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Seznam pouzitych zkratek

CR: Ceska republika

TEN-T: Transevropska dopravni sit

EU: Evropska unie

CSN: Ceskoslovenska norma

PPP: Public — Private Partnership

PD: Parkovaci dim

ZPK: Zakon o pozemnich komunikacich

ZPPK: Zakon o provozu na pozemnich komunikacich
ORP: Obvod obce s rozsifenou plsobnosti

Sb.: Sbirka zakonu

IROP: Integrovany regionalni operacni program

CD: Ceské drahy

SWOT: Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats analysis
MHD: Méstska hromadna doprava

VHD: Vefejna hromadna doprava

MUK: Mimouroviiové kfizeni

P+R: Park and Ride

NPV: Net Present Value



Uvod

Dnesni mésta Celi vyzvam v oblasti statické dopravy, ktera je ovlivnéna ristem poctu
automobilt a nedostatkem parkovacich mist. Predikce minulych let nezohlednily tento narust,
coz vedlo k pretizeni existujicich parkovacich ploch. ReSenim této problematiky je efektivni
prace se statickou dopravou, ktera zahrnuje regulaci a optimalizaci vyuziti existujicich
parkovacich stani. Tim Ize minimalizovat potfebu novych staveb a omezit dopravni kongesci

v méstskych centrech.

Omezeni rGstu dopravy a s tim souvisejici snizeni emisi vyzaduji motivaci obyvatel k vyuzivani
alternativnich dopravnich prostfedkd, jako je vefejna doprava, cyklistka a chuze.
Transparentni informovanost o politickych rozhodnutich ohledné statické dopravy je kliCova
pro podporu udrZitelného rozvoje mést. Mésta by méla investovat do podpory téchto alternativ
a efektivné vyuzivat finan¢ni prostfedky k dosazeni tohoto cile. AZ nasledné by méla byt

budovana nova mista pro statickou dopravu.

Vystavba novych parkovacich ploch, jako jsou parkovaci domy &i zachytna parkovisté, maze
byt jednim ze zpusobl feSeni, avS8ak s ohledem na technologické, ekonomické,
environmentalni a estetické aspekty je tfeba zvazit i dalSi moznosti. Efektivni fizeni a regulace
statické dopravy jsou nezbytné pro vytvoreni atraktivnich a udrzitelnych mést, které budou

pfinaset vyhody pro vSechny obyvatele i fidie.

Volba tématu této diplomové prace byla motivovana mou pfedchozi zkusSenosti s podobnou
problematikou v ramci bakalarské prace, kde jsem zevrubné popsal fungovani 5 mést se
zaméfenim na parkovaci domy. Mym cilem v diplomové praci je provést hloubkovou analyzu
statické dopravy v méstech BeneSov a Beroun, a soustiedit se zejména na roli parkovacich

domu v téchto méstech.

SoucCasny systém parkovani v téchto méstech je kliCovym aspektem jejich dopravni
infrastruktury. Pro udrzitelnost tohoto systému je zasadni porozumét soucasné situaci
a identifikovat faktory, které ovliviiuji jeho efektivitu. V ramci diplomové prace je poskytnut
struény pfehled sou€asného stavu parkovani v BeneSové a Berouné. Tento popis vychazi
z verejné dostupnych dat o poctu automobilt, dostupnych parkovacich mistech, intenzitach

dopravy, vyuZziti vefejné dopravy a z dalSich parametru ovliviiujici statickou dopravu ve mésté.
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Hlavnim cilem této prace je provést podrobnou analyzu a zhodnoceni parkovacich domu
v BeneSové a Berouné, kdy je posuzovano, zda je to relevantni nastroj ke zlepSeni situace
v oblasti statické dopravy. Dlkladné zhodnoceni finanénich, investi¢nich a provoznich aspektu
parkovacich domu je doplnéno hodnocenim jejich celospoleéenskych pfinost, kdy je mimo

jiné posuzovano, jakou meérou pfispivaji k naplnéni cild dopravni koncepce obou mést.

Diplomova prace tedy zodpovida otazky tykajici se ekonomického modelu parkovacich domi
v BeneSové a Berouné a efektivity statické dopravy v obou méstech. Prace se zabyva otazkou,
zda soucasny ekonomicky model parkovani funguje a zda staticka doprava splfiuje stanovené

cile koncepce mést.

1.Doprava

Doprava je definovana jako aktivita, ktera zahrnuje umysiné pohyby lidi a hmotnych pfedmétd
v ruznych objemovych, ¢asovych a prostorovych kontextech pomoci rliznych dopravnich
prostfedkl a technologii. Nutnost pohybu vychazi z potfeby uspokojeni vyrobnich a finalnich
potfeb, coz vyplyva z nékolika faktor(. Vyrobni potfeby vznikaji kvlli konfliktdm v poloze
umisténi zdroja tézby, vyroby surovin, polotovart a kone¢nych vyrobku, a mist, kde dochazi
k finalizaci vyroby €i konkrétni spotfebé. Ve finalnich potfebach vznika ke konfliktu mezi
mistem, kde lidé ziji, a mistem, kde se nachazi zdroje k uspokojeni jejich spoleCenskych
a individualnich potieb.[1] [2]

Mobilita ma vzdy konkrétni ucel a pIni svou funkci v ramci riznych skupin aktivit:

o cesta do zaméstnani

e cesta za nakupem a sluzbami
o cesta k Iékafi

e cesta za kulturou a sportem

e rekreacni pohyb [3]

Dopravni koncepce se nutné musi vyvijet v €ase, kdy kazdy ze subjektl vydava aktualizované
feSeni koncepce. Kazdy subjekt vydava strategicky dokument, ktery se tyka jeho feSeni
koncepce na vymezeném uzemi. V Tabulka 1 jsou tyto Urovné naznaceny. Strategické plany

v riznych urovnich feSeni jsou feSeny i v nasledujici kapitole.
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Tabulka 1 - Urovné dopravniho feseni [3]

Typ osidleni Forma fesSeni koncepce Hlavni projekty

kontinentalni doprawni politika EU dvouvrstgﬁn?g/'r]c;pssi? ié;ﬁzniém a
statni doprawni politika CR wstavba Chyb_?gﬂ?? Usekd na siti
krajska doprawni politika kraje vystasvsssr;astséi:ri]cﬂh Jgg:;\/t;/ivych
sidelni doprawni feSeni Uzemnich plana obce generaly jedncc;:)lri)vricvyh subsystému

Muazeme ji rozdélit na dynamickou — v pohybu a statickou — v klidu.

1.1. Legislativa
Doprava je jeden z nejdllezitéjSich aspektu nasSeho zivota, proto je upravovana nékolika
zakony a normami. Pro tuto praci jsou nejdilezitéjsi zakony ¢&. 13/1997 Sb. - Zakon
o pozemnich komunikacich (dale jen ZPK) a €. 361/2000 Sb. - Zakon o provozu na pozemnich

komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu) (dale jen ZPPK).

ZPK vymezuje:

e kategorizaci komunikaci

¢ silniéni pozemek, soucasti a pfisluSenstvi komunikaci
e vystavba komunikaci

e prava a povinnosti statu vic¢i komunikacim

e bezpelnost komunikaci

e uzivani komunikaci

e podminky uzivani komunikaci a jejich ochrana

¢ inteligentni dopravni systémy

o statni sprava spojena s komunikacemi [4] [5]

ZPPK vymezuje:

e pravidla provozu na pozemnich komunikacich
e Upravy provozu na pozemnich komunikacich

e ostatni ustanoveni pro provoz uzivatelt na pozemnich komunikacich [4] [6]
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Normy, dle kterych se staticka doprava se zaméfenim na parkovaci domy fidi, jsou
CSN 73 6056 - Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel, CSN 73 6058 - Jednotlivé,

Fadové a hromadné garaze, a CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci.

CSN 73 6056 kategorizuje typy vozidel, vymezuje skupiny uZivateld a vztah umisténi
parkovaciho mista k pozemni komunikaci. Dale definuje terminy pro odstavné a parkovaci
plochy silniénich vozidel. CSN 73 6058 rozdéluje dle vyuziti pro druh vozidla, stavebniho
feSeni, stavebniho uspofadani, vysky podlahy k okolnimu terénu, typu odvétravani, zpisobu
parkovani a funké&niho vyuziti. CSN 73 6110 se zaméfuje na nasleduijici hlavni cile — zlep$eni
bezpecnosti v zastavénych oblastech, uklidnéni dopravy a jeji pfizpusobeni lidskym potfebam,
omezeni dominance motorové dopravy, posileni ochrany chodcu a cyklisti, podpora vSech
forem vefejné hromadné dopravy, dosahovani optimalni mobility pro vSechny ucastniky
dopravy. [4] [7] [8] [9]

1.2. Staticka doprava
Staticka doprava, €asto oznacovana jako "doprava v klidu", je neodmyslitelnou soucasti
dopravniho procesu, zejména u individualni automobilové dopravy. Je dulezité nezanedbat

problematiku umisténi vozidel v dobé&, kdy nejsou v provozu.

Doprava v klidu, ¢asto nazyvana jako parkovani a odstavovani vozidel, je kli€ovym aspektem
dopravniho systému, ktery té€sné souvisi s tzemnim planovanim. S nartstem poctu osobnich

vozidel, zejména v obytnych oblastech, se stava parkovani stale komplikované&jSim ukolem.

PFi FeSeni problému s parkovanim je kliové zajistit bezpecnost provozu na silnicich, umoznit
pfistup integrovanému zachrannému systému a komunaini technice, a zaroveh neomezené
MHD. Pfi navrhu uprav parkovacich ploch je kladen dlraz na zvySeni poctu legalnich
parkovacich mist a minimalizaci moznosti nelegalniho stani, protoze takova stani nemaji
ekonomicky pfinos, navic mohu branit v prijezdu vozidel, nebo dokonce ve vyhledovych

pomeérech Fidic¢l, coz mize zpusobit dopravni nehodu a dal$i negativni externality. [10] [11]
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K hodnoceni stavu statické dopravy jsou ve vét§ing prizkuml v CR sledovany nasledujici

hlavni ukazatele:

e pocet existujicich parkovacich mist.

e vyuziti téchto mist.

e parkovani na nepovolenych mistech.
o celkovy pocet zaparkovanych vozidel.

¢ identifikace lokalit s nedostateCnym poctem parkovacich mist pro potieby oblasti.

Vyhodnoceni stavu dopravy v klidu zahrnuje s€itani parkovanych vozidel podle uréenych
kritérii, coz slouzi jako podklad pro dal$i planovani a fizeni dopravni infrastruktury. Spravny
pocet parkovacich mist vymezuje norma CSN 73 6110, kde je udan vzorec pro specifické
pfipady dle stupné automobilizace, dopravné urbanistickych podminek a dle zdroj-cilovych
podminek. [9] [11][12] [13]

1.2.1. Management mobility
Management mobility, znamé také jako fizeni mobility, je strategie, ktera se zamérfuje
na propagaci udrzitelné dopravy a regulaci poptavky po osobnich automobilech skrze zménu
chovani a navykla uzivatell jednotlivych dopravnich prostfedkl. Tato strategie se opira
predevsim o "mékka" opatfeni, jako je poskytovani informaci a komunikace, organizace sluzeb

a koordinace raznych intervenci.

"Meékka" opatfeni jsou zaméfena na zlepSeni efektivity stavajicich "tvrdych" opatieni v méstské
dopravé, napfiklad zavadéni novych linek hromadné dopravy, rozSifeni silni¢ni sité nebo

budovani cyklostezek, a to za relativné nizké naklady v porovnani s jejich pfinosem.

Praktické vyhody fizeni mobility v méstském prostfedi zahrnuji:

e podpora péSi a cyklistické dopravy a vefejné dopravy

e poskytovani poradenskych sluzeb pro planovani cest a vyhledani alternativnich
dopravnich feseni

e podpora zaméstnavatell pro kompenzace vefejné dopravy pro zaméstnance

e moznost vyuziti sdilenych vozidel

o zajiSténi bezpelné cesty do Skoly pro déti
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e informachni sluzby pro vefejnou dopravu

Minimalizace negativnich dopadd dopravy na nové stavebni objekty zaclenénim pfisluSnych
pozadavki do stavebnich povoleni. Rizeni mobility je éasto souéasti $irSiho balicku opatent,
ktery zahrnuje infrastrukturni projekty, cenovou politiku a legislativni zmény, a to za ucelem

efektivniho a udrzitelného rozvoje dopravni infrastruktury a prostiedi.[14]

1.2.2. Management statické dopravy
Rizeni parkovani zahrnuje soubor strategii a opatfeni, ktera usiluji o efektivngjsi vyuziti
dostupnych parkovacich ploch a feSeni dopravnich problému s durazem na diverzifikaci
dopravnich moznosti a zlepSeni zivotniho prostiedi. Tato oblast je kliCovou soucasti celkového
managementu mobility, nebot’ parkovani predstavuje nezbytnou soucast dopravniho systému,
kde kazda cesta vozidlem ma svuj pocatek a konec — parkovaci misto lezici kdekoliv

v dopravnim systému.

Vyznam parkovani je patrny, nebot v priméru vozidla jsou vozidla v provozu 1 hodinu denné,
ve zbytku denni doby stoji na nékterém z parkovacich mist. Tento fakt klade vysoké naroky

na dostupny prostor a ovliviiuje dostupnost riznych lokalit a vybér dopravnich prostfedk.

Naklady spojené s parkovanim jsou vyznamné a vystavba novych parkovist ma zna¢ny dopad
na méstské zivotni prostfedi. AvSak snaha pouze zvysit pocet parkovacich mist nemusi byt
optimalnim feSenim, nebot to muze vést k dalSimu zvySeni automobilové dopravy a zhorSeni

dopravni situace.

Vyvoj v oblasti managementu statické dopravy ukazal, Ze pfizpusobeni nabidky parkovacich
mist poptavce neni efektivnim pfistupem. Misto toho se ukazalo, ze Iépe funguje pfistup
zalozeny na efektivnéjSim vyuzivani dostupnych prostfedku, nastaveni regulaénich podminek

podle potfeb mésta a doplnéni nejnutnéjsi infrastruktury.

Tradi¢ni model planovani, ktery se zamérfuje na poskytovani dostateéného poctu parkovacich

mist zdarma, je pfekonany. Moderni pfistup k managementu statické dopravy vyZaduje zménu
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mysSleni v€etné dpravy legislativy a spoluprace mezi vefejnymi institucemi, projektanty

a verfejnosti.

Nasledné se ukazalo, Zze nasledky nedostate¢né dopravni obsluznosti mést zpUsobuji
zhorSeni Zivotnich podminek, devalvaci méstskych prostor, zpozdéni v cestovani, zvySenou
emisi a hluk. Management statické dopravy se stava kliCovym prvkem pro feSeni téchto

problém( s cilem zlepsit Zivotni prostfedi a mobilitu v méstech. [15] [16]

1.2.3. Metodika spravy mobility a statické dopravy
PFi provadeéni fizeni parkovani je dulezité disponovat relevantnimi zdroji dat, které umozni
detailni analyzu soucasné situace a odhadnout budouci vyvoj mobility. Doporu¢enymi zdroji
jsou informace poskytované provozovateli vefejné dopravy, dopravni vyzkumy sledujici
poptavku podle konkrétnich tras, sbéry dat v domacnostech a dotaznikové prizkumy mezi
firmami. Nicméné& mohou nastat urcité obtize, jako je nedostatek aktualnich dat, jejich
neporovnatelnost s predchozimi obdobimi nebo finanéni naklady spojené se sbérem dat
a nedostateéna spoluprace mezi jednotlivymi partnery pfi hledani alesponn &asteéného

suboptima.

Pro spravné posouzeni rovhovahy mezi nabidkou a poptavkou po parkovani je nezbytné
charakterizovat a kvantifikovat tyto aspekty. Tyto informace jsou kli€ové pro stanoveni cill
a strategii mobility, tvofi zakladni pilif celého planu udrzitelné mobility ve mésté. Cilem je
identifikovat zakladni prvky nabidky a poptavky po parkovani, odhalit jejich nerovnovahu
a priciny a urcit potencial pro vyuziti fizeni mobility k podpofe udrzitelnych forem dopravy
a zménu chovani v oblasti dopravy. Sprava mobility tak mize dlouhodobé ovlivnit pouzivani
individualni automobilové dopravy a pfispét k udrzitelnému rozdéleni dopravnich prostfedku.
[17]

1.2.4. Zakladni principy managementu statické dopravy
Principy spravného managementu statické dopravy jsou kliCové pro efektivni vyuziti
parkovacich ploch a zajisténi dostupnosti pro uzivatele. Kazdy by mél mit svobodu volby
dopravy a zajiSténi parkovaciho mista. Dale je dullezité, aby motoristé méli snadny pfistup
k informacim o moznostech parkovani a alternativnich zpisobech dopravy. Parkovaci zafizeni

by méla byt navrzena a spravovana tak, aby byla vyuzivana co nejefektivnéji a aby byla
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flexibilni, schopna reagovat na zmény v dopravnim chovani a potfebach uzivatell. Priorita by
méla byt dana nejzadanéjSim parkovacim mistim a jejich vyuziti by mélo byt spravedlivé
stanoveno. Rovnéz je dulezité zohlednit kvalitu parkovani, a nejen jeho kvantitu, coz zahrnuje
bezpecénost, estetiku a pfistupnost pro uzivatele. Komplexni analyza nakladu a pfinosUl je

rovnéz nezbytna pro efektivni planovani parkovaci infrastruktury.[18]

1.2.5. Pfinosy managementu statické dopravy

Management statické dopravy pfinasi fadu vyhod pro mésta, podnikatele i obyvatele. Patfi
sem snizeni nakladu spojenych s parkovanim a dopravou, zlepSeni kvality sluzeb a zvySeni
dostupnosti informaci pro uzivatele. Flexibilni umisténi parkovacich mist a moznost volby jejich
podoby pfispiva k lepSimu planovani a efektivnéjSimu vyuziti dostupného prostoru. DalSi
vyhodou je moznost generovani pfijmu, které Ize vyuzit pro financovani dalSich dopravnich
opatfeni Ci projektt. Diky spravnému managementu statické dopravy je mozné snizit zabor
pudy a zachovat tak zelené plochy a kulturni hodnoty mésta. Tento pfistup rovnéz podporuje
prostfedi pro obCany a zlepSuje podminky pro chodce a uzivatele vefejnych prostranstvi.
Rovnéz mulze snizit naklady na udrzbu infrastruktury a pfispét k ochrané Zzivotniho
prostredi.[18]

1.2.6. Strategie managementu statické dopravy
Strategie managementu statické dopravy pfedstavuji kliCovy nastroj pro efektivni spravu
parkovacich prostortl ve méstech. Tyto strategie zahrnuji rizné pristupy od sdileni parkovani
az po regulaci parkovani a zlepSeni mobility. Strategie se daji obecné rozdélit do sekci

technologickych, technickych a ekonomickych. Jednotlivé strategie jsou popsané v Tabulka 2.
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Tabulka 2 - Strategie managementu statické dopravy [19] [21]

Strategie Popis strategie Typické snizeni

Sdilené parkovani Parkovaci mista slouzi vice uzivatelim. 10-30 %

Regulace parkovani Strategle u’prednostn.UJe pf)uzm 's.vy33| hodnotou 'vyuz'ltl'- ZevlsobO\{anl, 10-30 %
sluzebni automobily, zakaznici a osoby se zvastnimi potfebami.
Presngjsi a flexibilngjSi | Nastawje parkovaci standardy tak, aby pfesnéji odrazely poptavku po 10-30 %
standardy daném parkovacim misté. ) °
MaX|maIr’1| poc’et Stanowje maximalni parkovaci standardy. 10-30 %
parkovacich mist
Odlehlé parkovisté Poskytuje parkovaci mista mimo zajmowou lokalitu. 10-30 %
Chytry riist POIJE)O.I’UJG IforT!paktneJIS|,'sm|sevr?¥, multlmlodfgllnl rozv?J, ktery 10-30 %
umoznuje sdileni parkovani a wuziti alternativnich druht dopravy.
ZlepSeni podminek pro ZlepSuje podminky pro chlizi a cyklistiku, aby se roz§ifil dosah o
.. L o N ' . 5-15 %
chdzi a cyklistiku destinaci dosazitelnych od parkovaciho mista.

Zwyseni kapacity —— . - - iy 4E 0
existujicich parkovist Zwseni nabidky parkovani pomoci jinak newuzitého prostoru. 5-15 %
Management mobility Podporuje efektivitu v modal splitu a Eetnosti cest. 10-30 %

Cenova politika parkovani Pfimé a efektiwni zpoplatnéni za pouziti parkovaciho mista 10-30 %

ZlepSeni metod Pouziva lepsi strategii cenotvorby, aby byla cenova politika pohodInégjsi L,

X . v Rizné
cenotvorby a ekonomicky whodnéjsi.

Finanni stimuly Poskytuje finan¢ni stimuly k pfechodu na jiny druh dopravy. 10-30 %

Oddleni parkovani Pronajimejte nebo prodaveljte parkovac:l'r.msta samostatné, nad ramec 10-30 %
prodeje nebo pronajmu bytu.
Reforma parkovacich dani Zména darové politiky vramci parkovani. 5-15 %
Infrastruktura pro cyklisty Poskytuje stojany a uschowny kgl vetné socialnich zafizeni pro 5.15 %
cyklisty.
ZlepSeni dostupnosti Poskytuje pohodiné a pfesné informace o dostupnosti a cené 5-15 9
informaci parkovani pomoci naviganiho systému a internetu °
Vymahani dodrzovani Zajisti u¢inné a spravedlivé dodrzovani predpisl - sniZzeni nelegalniho Rizné
predpisu stani.
ZaloZeni institutu pro
management statické |Organizace sprawje management statické dopravy v konkrétni oblasti. RGzné
doprawy
Predikce Spicek v VytvaF plény pro Fizeni pozadavkil pk Spickéch R(zné
parkovani y plany p p pri sp .
Resenll probleml.vav Pouzijte strategii cenové politiky k feSeni problém0 s obsazenosti. RGzné
obsazenym parkovi§tém
ZlepSeni navrhovani ZlepSeni nawrhu a provozu konkrétniho parkovisté k feSeni problému s o
_ . . Rizné
parkovist nedostatkem parkovacich mist.
1.2.7. Efektivni cenotvorba statické dopravy

Cenova politika parkovani znamena, ze fidiCi plati pfimo za vyuzivani parkovacich zafizeni

s ohledem na naklady na provoz a moznou tvorbu kongesce. Tento pfistup mlze byt aplikovan

jako strategie managementu parkovani — k feSeni problémuU s parkovanim, strategie

managementu mobility — k FeSeni dopravnich problému, k pokryti nakladd na provoz

parkovacich zafizeni nebo k ziskani pfijmd pro rtzné ugely. Casto se odekava dosazeni

kombinace vySe zminénych cill. [20] [21]
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V souCasné dobé je vétSina parkovani neefektivné ocefiovana — je poskytovano zdarma,
vyznamné dotovano nebo automaticky zahrnuto do nakupu budov, a pronajmu budov ¢&i bytu,
coz nuti spotiebitele platit za parkovaci zafizeni bez ohledu na to, zda je vyuzivaji. Pokud Fidici
plati pfimo za parkovani, Casto se jedna o pevny ro¢ni nebo mési¢ni poplatek, coz jim
neposkytuje dostateénou motivaci k pfilezitostnému vyuzivani alternativniho zpusobu
dopravy. Sazby by mély byt stanoveny tak, aby se optimalizovalo vyuzivani parkovacich
zarizeni, coz se nazyva vykonnostni cenova politika statické dopravy, coz znamena, ze asi

15 % parkovacich mist je volnych a k dispozici kdykoliv. [20] [21]

Efektivni cenova politika statické dopravy mize zahrnovat:

e roz8ifeni oblasti a €asu, kdy je méstské parkovani zpoplatnéno.

e finan¢ni kompenzaci za neparkovani, coZz znamena, ten, kdo vyuzZije alternativni
dopravy, dostane finan¢ni stimul.

e oddéleni parkovani, coZz znamend, Ze parkovani je pronajimano oddélené od prostor
budov, takze misto toho, aby platili urCitou Castku mésicné za pronajem bytu
s parkovacim mistem, plati najemnici %ééstky za byt a 1—10 Castky za kazdé parkovaci
misto, které vyuzivaji, takze domacnosti bez automobill jiz nejsou nuceny platit
za drahé parkovaci zafizeni, ktera nevyuzivaji.

e zkraceni obdobi parkovani, napfiklad uétovani za hodinu namisto za den, nebo za den

namisto mésice nebo roku. [21] [22]

1.2.8. On-street / Off-street parkovani
Parkovani on-street zahrnuje dostupna parkovaci mista pro vozidla pfimo na ulici v urCené
oblasti. VétSina mést a obci poskytuje vefejnosti moznost parkovani na ulici, a to jak
v rezidenCnich, tak v komercnich oblastech. Pokud plati pravidla placeného parkovani, je
parkovani na ulici obvykle Ffizeno kombinaci parkovacich automatll, sluzeb pro kontrolu
parkovani a dopravni signalizace, ktera upozorfiuje na pravidla a instrukce pro placené

parkovani.

Naopak off-street parkovani se tyka parkovacich mist umisténych mimo ulici, obvykle
ve vnitfnich parkovistich nebo garazich. Tato parkovisté mohou byt ve vlastnictvi mésta,

vladnich instituci nebo soukromych vlastnik(. Pokud jsou na off-street parkovistich stanoveny
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pFistupové a kontrolni pfedpisy, mohou se liSit od placenych parkovacich systému a mohou

byt ur€ena pro drzitele povolenek, zakazniky, najemniky nebo navstévniky.

Hlavni rozdily mezi parkovanim na ulici a mimo ulici spoc€ivaji v nékolika faktorech. Parkovani
na ulici je obvykle vefejné dostupné a muze byt omezeno €asem parkovani nebo platbou
za parkovani. Na druhou stranu parkovani mimo ulici, jako jsou parkovisté a garaze, Casto
nabizi delSi dobu parkovani a moznosti rezervace parkovacich mist. Ovladaci a pfistupové
systémy se také odliSuji: parkovani na ulici je obvykle Fizeno dopravnimi znalkami
a parkovacimi automaty, zatimco parkovisté a garaze mohou vyuzivat brany, parkovaci

automaty a dal8i technologicke prvky k fizeni pfistupu a placeni parkovani.[5] [34]

Pokud je parkovani na ulici levnéjsi nez parkovani mimo ni, fidi¢i davaji pfednost uli¢nimu
parkovani, protoze je to pro né ekonomicky vyhodnéjsi. Rozhodovani o parkovani je ovlivnéno
cenou a Casem potfebnym na nalezeni parkovaciho mista. Kdyz je cena uli¢éniho parkovani
nizka, Fidi¢i jsou ochotni hledat volna mista déle. To vede k nizSimu vyuziti parkovacich domd,
jelikoz fidiCi preferuji levnéjSi parkovani na ulici. Dllezity je i tarifni systém parkovani, ktery
musi zajistit konkurenceschopnost parkovacich domu. Bez spravné cenové politiky by tak

mohla byt snaha o odleh¢eni parkovaci situace mésta zmarena. [5]

1.2.9. Parkovaci domy
Parkovaci domy jsou Casto stavény ve méstech s mylnym pfedpokladem, Ze zvySeni
parkovacich kapacit pfilaka vice lidi a podporuje ekonomicky rast. Verejné parkovaci domy
jsou Casto financovany z vefejnych prostfedkll s predpokladem, Ze udrzuji méstskou
konkurenceschopnost, i kdyz Casto generuji ztraty. Prestoze néktefi mohou povazovat
parkovaci domy za velmi pfinosné v ramci regulace statické dopravy, ve skutec¢nosti mohou

odradit od jinych, efektivnéjSich vyuziti plochy a snizit stimuly pro hromadnou dopravu.

Stavba parkovaci domu také mize vést ke zvySeni automobilové dopravy a ovlivnit hodnotu
pozemkU v méstskych centrech. Studie ukazuji, Ze vefejné parkovaci domy zfidka pokryvaji
své naklady a jsou ¢asto povazovany za ztratové. Navzdory doporu¢enim odbornik(i se mésta
stale rozhoduji pro jejich vystavbu a dotovani. Tvrzeni studii podporuje i vysledek analyzy

ekonomickych dat v ramci mé bakalarské prace.
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Motivace ke zlepSeni managementu statické dopravy jsou nezbytné k nalezeni efektivnéjsich
a udrzitelngjSich zpusobU, jak feSit parkovaci problémy ve méstech. Je dulezité, aby se
rozhodovaci procesy vefejnych a soukromych subjektt vice zaméfily na readlnou poptavku a na
to, jaka opatfeni skutecné podporuji udrzitelny rozvoj méstskych oblasti. Zda opravdu cesta
vystavby parkovacich domu je cestou nejlep$i, pfipadné nepfivétivéjSi v ramci vystavby ramci

SirSich center mést. [23]

1.3. Strategické dokumenty

1.3.1. Statni uroven
Ceska republika se snazi fidit svij rozvoj tak, aby respektovala principy udrzitelného rozvoje,
coz se odrazi i v oblasti dopravy. Jednim z kliovych strategickych dokumentt v tomto sméru
je Strategicky ramec Ceské republiky 2030. Tento dokument reaguje na mezinarodni trendy
v oblasti udrziteIného rozvoje a reflektuje 17 cilt udrzitelného rozvoje stanovenych na summitu
OSN v roce 2015. Zahrnuje Sirokou Skalu souCasnych vyzev, jako je zména klimatu,
demografické zmény a narUstajici nerovnosti. Zasadni pozornost je vénovana Sesti hlavnim
oblastem — Lidé a spoleCnost, Hospodarsky model, Odolné ekosystémy, Obce a regiony,

Globalni rozvoj a Dobré viadnuti. [24]

Hlavnim dopravnim strategickym dokumentem je Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi
2021-2027 s vyhledem do roku 2050, tento strategicky dokument uvazuje hlavni cile Ceské
republiky, Evropské unie a OSN, jejichz cilem je vytvofit dopravni systém, ktery bude efektivné
uspokojovat prepravni potfeby v osobni i nakladni dopravé. Duraz je kladen na podporu
udrzitelného rozvoje ekonomiky a inkluzivni politiky, zejména v regionech s niz§imi pfijmy.
Soucasné se klade dliraz na minimalizaci negativnich dopadl na zivotni prostfedi a verejné

zdravi a na zajisténi energetické ucinnosti dopravy s ohledem na budouci generace. [25]

Tyto strategické dokumenty poskytuji ramec pro planovani a rozvoj dopravy v Ceské republice,
ktery sméfuje k udrzitelnému vyuzivani dopravy s pozitivhim dopadem na spolecnost,
ekonomiku a zivotni prostfedi. Jejich implementace pfinasi prilezitost k dosazeni dlouhodobé
udrzitelného rozvoje dopravy a k dosaZeni celkovych cild udrzitelného rozvoje Ceské

republiky.
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Jak jiz bylo uvedeno, hlavnim zastfeSujicim strategickym dokumentem je Dopravni politika
Ceské republiky 2021-2027 s vyhledem do roku 2050. Dal$i strategické dokumenty
Ministerstva dopravy jsou - Dopravni sektorové strategie CR, 2. faze (2013) — aktualizace
2017, Koncepce letecké dopravy CR 2016-2020, Koncepce méstské a aktivni
mobility 2021- 2030, Koncepce nakladni dopravy CR 2024-2035, Koncepce vefejné dopravy
2020-2025 s vyhledem do roku 2030, Narodni kosmicky plan 2020-2025, Program rozvoje
Rychlych Zelezniénich spojeni v CR (2017), Strategie BESIP 2021-2030, Strategie rozvoje
inteligentnich dopravnich systému 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, Vize rozvoje
autonomni mobility CR (2017). Ministerstvo dopravy zvefejnilo i 2 strategické provadéci
dokumenty, kam jsou zafazeny tyto dokumenty - Operacni program Doprava 2014-2020
a Plan dopravni obsluhy uzemi vlaky celostatni dopravy CR 2017-2021. V3e je uvedeno
na Obrazek 1. [26]

Obrazek 1 - Strategicka mapa Ministerstva dopravy [26]
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méstské a aktivni mobility 2021-2030, tento dokument vychazi z Dopravni politiky Ceské
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republiky a sméfuje k aplikaci téchto zasad na uroven kraji a obci. Je roz€lenéna do dvou
hlavnich &asti. Prvni Cast se zabyva méstskou a pfiméstskou mobilitou, ulohou této ¢asti je
metodicka podpora pro planovani udrzitelného dopravniho systému. Obsahuje navrhy metod
pro jednotlivé aspekty planovani, které budou rozvijeny ve spolupraci s akademickym
sektorem. Druha ¢ast se zaméfuje na podporu aktivni mobility a navazuje na existujici Narodni

cyklo strategii. [27]

Hlavnim cilem koncepce je nastavit smér pro lepsi rozloZeni pfepravnich potfeb mezi riznymi
druhy dopravy do roku 2030, s ohledem na ruzné kategorie mést. Optimalni rozdéleni
pfepravnich potfeb ve méstech nelze stanovit jednoznacné, protoze kazdé mésto ma sva
vlastni specifika. Jde spiSe o nastaveni sméru nez o dosazeni konkrétniho cile. Mésta jsou
kategorizovana podle poctu obyvatel a dalSich faktor(, a kazdé z nich ma individualni pfistup

k volbé opatfeni, ktera podporuji udrzitelné planovani méstské mobility. [27]

1.3.2. Krajska uroven
Kazdy kraj ma v oblasti dopravy své vlastni strategické dokumenty, které se liSi jak formou,
tak obsahem. Tyto dokumenty mohou byt seskupeny a pojaty odliSné a nesou rizné nazvy.
Presto je dulezité hledat v téchto dokumentech podobnosti a spolec¢né prvky, které mohou

slouzit jako zaklad pro koordinaci a spolupraci nejen na urovni obci, ale i na urovni krajske.

V kazdém kraji nalezneme Sirokou paletu strategickych dokumentu, které pokryvaji rozmanita
témata od prevence kriminality pfes energetickou koncepci az po podporu kultury €i rozvoj
cestovniho ruchu. AvSak klicovym strategickym dokumentem, ktery zahrnuje celkovou vizi
a sméfovani kazdého kraje, ve valné vétsSiné kraji nese nazev "Program rozvoje X kraje".

Tento program vystihuje o€ekavani a cile regionu a odrazi se od evropskych strategii a trendu.

Obecné lze fict, Ze vize kazdého kraje je snaha o vytvofeni regionu, ktery je znamy svym
vzdélanym obyvatelstvem, spokojenymi lidmi, ekologickym pfistupem, soudrznosti
a bezpec€nosti. Tyto strategické sméry pak poskytuji ramec pro planovani a realizaci

rozvojovych opatfeni, ktera odpovidaji konkrétnim potfebam a aspiracim kazdého kraje.

Zatimco strategické sméry rozvoje kraje davaji obecny smér prioritam, dalSi ¢ast dokumentu

se zaméfuje na stanoveni konkrétnich cilt v jednotlivych oblastech. Tyto cile jsou specifické,
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meéfitelné a maji prakticky charakter. Na jejich zakladé jsou pak formulovana opatfeni, ktera
maji napomoci dosazeni stanovenych rozvojovych cill kraje. Tento pfistup je typicky pro
vSechny kraje a slouzi jako ramec pro strategické planovani a realizaci rozvojovych priorit

v kazdém regionu. [28]

Strategické dokumenty na urovni jednotlivych kraju zahrnuji Sirokou Skalu pland a koncepci,
které se zabyvaji rGznymi aspekty rozvoje regionu. Mezi strategické dokumenty, které se
zaméruji na dopravu, patfi napfiklad "Plan dopravni obsluznosti X kraje" a "Koncepce rozvoje

cykloturistiky v X kraji".

Cilem "Planu dopravni obsluznosti" je definovat podminky a potfeby pro rozvoj verejné
hromadné dopravy v daném kraji. Obsahuje analyzu sou¢asného stavu a prfedpokladany vyvoj
dopravnich sluzeb, v€etné ZelezniCni a linkové dopravy. Tento dokument je kliCovym prvkem
pro tvorbu strategie dopravniho rozvoje kraje a slouzi jako zaklad pro planovani investic

a rozpoctovani v oblasti dopravy. [29]

"Koncepce rozvoje cykloturistiky" se zaméfuje na podporu cykloturismu a rozvoj cyklistické
infrastruktury v regionu. Stanovuje priority pro dalSi rozvoj této oblasti, funguje jako smérnice
pro investice do cyklistickych tras a zafizeni. Tento dokument je ddlezitym nastrojem pro

podporu udrzitelné mobility a turismu v kraji. [30]

Oba tyto strategické dokumenty maji kliCovy vyznam pro planovani a realizaci rozvojovych
opatfeni v kraji a jsou nezbytné pro dosazeni dlouhodobych cilli v oblasti dopravy a cestovniho
ruchu. Jejich uCelem je zajistit efektivni vyuziti dostupnych zdroji a podporu udrzitelného

rozvoje regionu.

1.3.3. Obecni uroven
Strategické plany na urovni mést jsou formulovany analogicky jako ty na urovni kraji. Kazdé
mésto disponuje svymi vlastnimi strategickymi dokumenty, jak obecnymi, tak témi pro dopravu,
jez se odliSuji nejenom svou formou, ale i obsahem. Tyto dokumenty mohou mit rozmanité
usporadani a charakter. Mezi hlavni dokumenty povétSinou patfi "Strategicky plan rozvoje

mésta X", "Strategie Smart City pro mésto X" a "General dopravy mésta X".
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"Strategicky plan rozvoje mésta" je dlouhodobym koncep&nim dokumentem, ktery stanovuje
vizi, cile, priority a opatfeni pro podporu rozvoje mésta v nasledujicich letech. Obsahuje
analyzu sou€asného stavu mésta, definuje budouci strategii rozvoje a formulaci konkrétnich
opatfeni pro dosazeni stanovenych cill. Tento plan je vytvofen v souladu s doporuéenimi pro
tvorbu strategickych dokumentl a zahrnuje Sirokou Skalu tematickych oblasti, jako je

ekonomika, zivotni prostiedi, infrastruktura a doprava. [31]

"Strategie Smart City" se zaméfuje na systematické fizeni a rozvoj mésta pomoci modernich
technologii, inovaci a dat. Klade dliraz na zapojeni obyvatel a odborné verejnosti do procesu
planovani a rozvoje mésta. Obsahuje oblasti jako chytré Fizeni, chytré sluzby, chytra doprava

a podporu chytrych lidi. [32]

"General dopravy mésta" je strategicky dokument, ktery feSi rozvoj dopravy ve mésté a jeho
okoli. Obsahuije plany pro individualni automobilovou dopravu, vefejnou méstskou hromadnou
dopravu, cyklistickou dopravu a péSi dopravu. Cilem tohoto dokumentu je zlepSit dostupnost,
bezpecnost a efektivitu dopravy ve mésté, s ohledem na udrZitelny rozvoj a snizovani

negativnich dopadl dopravy na Zivotni prostfedi. [17] [33]

Tyto strategické dokumenty jsou kliC¢ovymi nastroji pro planovani a fizeni dopravy v mésté
a prispivaji k dosazeni dlouhodobych cilti v oblasti mobility, Zivotniho prostfedi a kvality Zivota
obyvatel. Jsou vypracovany s ohledem na specifika kazdého mésta a slouzi jako zaklad pro

dalSi koncepéni a investiéni rozhodnuti vefejné spravy.

2.Analyza soucasného stavu

BeneSov a Beroun, oba lezici ve StfedoCeském kraji, byly vybrany pro tuto analyzu z nékolika
davodd. Prvnim divodem je jejich podobna velikost a pocet obyvatel. Obé mésta maji pfiblizné
srovnatelny pocet obyvatel a zaujimaji podobnou pozici v kraji, coZ umoziuje porovnani jejich

charakteristik a vlastnosti.
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Dale je dllezitym faktorem jejich silni€ni a Zelezni¢ni infrastruktura. Obé& mésta jsou dobfe
napojeny na hlavni silniéni tahy a Zelezni¢ni traté, coz pfispiva k jejich dostupnosti
a propojenosti s okolim. Tato infrastruktura ma kliCovy vliv na ekonomicky a socialni rozvoj

obou mést.

Navaznost na Prahu je dalSim faktorem, ktery spojuje BeneSov a Beroun. Obé mésta jsou
soucasti prazské metropolitni oblasti a maji vyznamny vztah k hlavnimu méstu. Mnoho
obyvatel BeneSova a Berouna dojizdi za praci do Prahy, coz ovliviiuje jejich ekonomickou

a socialni dynamiku.

Proto je tedy vhodné tyto dvé mésta porovnat, porovnat stav statické dopravy v nich,

predevsim kontext parkovacich doml k méstskému systému.

2.1. Benesov

2.1.1. Popis mésta
Benedov, s 17 035 obyvateli, je okresnim méstem ve StfedoCeském kraji, asi 40 km jizné
od Prahy. Mésto je dobfe spojeno s hlavnim méstem silnici E55 a dalnici D1, a v budouchu by
méla byt dokonCena i dalnice D3. Diky své poloze a dopravni infrastruktufre je BeneSov
pomérné sobé&staény a slouzi jako centrum regionu s asi 100 000 obyvateli. Poloha vigi Ceské

republice je viditelna na Obrazek 2.

Geograficky se BeneSov nachazi v pahorkatiné a je obklopen ne zcela urodnou pldou. AvSak
jeho zajimava krajina s fekami Vitavou a Sazavou muze byt vyhodou pro bydleni a turismus.
Dopravné je Benedov idealné napojen dalnici a Zeleznici, a v budoucnu se planuje vystavba

vysokorychlostni traté, coz by jesté zvysilo jeho dostupnost a atraktivitu.
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Obrazek 2 — Poloha Bene$ova [40]
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Urbanisticky je jadro mésta definovano hlavni ulici, naméstim a historickou &asti, ktera je
prekroCena Zzelezni¢ni trati. Hranice mésta jsou vymezeny pfirodnimi prvky a zelenymi
plochami. Vzhledem k historickému vyvoji mésta byly v jadru postaveny i modernisticka

sidlisté, coz narusilo puvodni urbanistickou strukturu.

Demograficky je BeneSov stabilnim méstem s dostateCnou ob¢anskou vybavenosti pro své
obyvatele. Pfevazuje nizka hustota osidleni. Pro mésto je vyzvou budouci starnuti populace,
na které je nutné se pfipravit a zajistit dostatek sluzeb pro seniory, tato demograficka vyzva

ale &eka vétsinu mést v Ceské republice.

Celkové Ize tedy uvést, ze BeneSov je typickym stfedoCeskym méstem s vazbou na Prahu, ale
s vlastni identitou a potencialem pro dalSi rozvoj. Diky své geografické poloze, dopravni
dostupnosti a demografické stabilitt ma BeneSov dobré predpoklady stat se jesté

atraktivnéjSim mistem pro Zivot a podnikani.[35]

2.1.2. Strategické plany mésta
Mésto BenesSov disponuje Sirokym spektrem strategickych dokumentu, které pokryvaji riizné

oblasti rozvoje a spravy. Mezi hlavni dokumenty patfi Strategicky plan rozvoje mésta BeneSov
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2020-2024 a Plan udrzitelného rozvoje mésta BeneSov 2019-2030, které poskytuji sméfovani

pro dlouhodoby rozvoj a udrzitelnost mésta.

DalSi dulezité strategické dokumenty zahrnuji Komunitni plan socialnich a navaznych sluzeb
na uzemi ORP BeneSov 2021-2024, Mistni akéni plan vzdélavani SO ORP BeneSov (2017),
Plan prevence kriminality mésta BeneSov 2021-2025, Plan protidrogové prevence mésta
BeneSov 2021-2023, Plan rodinné politiky mésta BeneSov 2022-2026, Plan zdravi mésta
BeneSov do roku 2030 a Strategie rozvoje sportu pro mésto BeneSov 2019-2030. Tyto
dokumenty se zabyvaiji socialnimi, vzdélavacimi, bezpe€nostnimi, zdravotnimi a sportovnimi

aspekty Zivota v mésté.

Mezi dalSi dulezité dokumenty patfi Generel dopravy BeneSov, Generel zelené mésta
Benesov, Plan dopravni obsluZnosti mésta BeneSov 2021-2026 a Uzemni plan BeneSov. Tyto
dokumenty se zaméfuji na infrastrukturni a environmentalni aspekty mésta, v€etné dopravy,

zelené a uzemniho planovani.

Kromé strategickych plani mésto BeneSov také vypracovava provadéci dokumenty jako je
Rozpodctovy vyhled mésta BeneSov, Stfednédoby vyhled rozpoctu mésta BeneSova s analyzou
financi a ratingem a Strategie uzemi spravniho obvodu ORP BeneSov. Tyto dokumenty slouZi
k fizeni finan¢nich zdroju a provadéni konkrétnich opatfeni pro dosazeni cili stanovenych

ve strategickych planech.

Z toho plyne, Ze dopravni koncepce je zpracovavana v hlavnich strategickych dokumentech
Strategicky plan rozvoje mésta BeneSov 2020-2024 a Plan udrzitelného rozvoje mésta
BeneSov 2019-2030, a dale detailné v dokumentech zaméfenych na konkrétni segmenty
v dopravé. Mezi tyto dokumenty patii "Generel dopravy pro mésto BeneSov" a "Plan dopravni
obsluznosti mésta BeneSov pro léta 2021-2026". Tyto strategické dokumenty jsou navrzeny
specificky pro potfeby dopravy v mésté BeneSov a poskytuji detailni plany a opatfeni pro
zlepSeni dopravni infrastruktury, mobilitu obyvatel a fizeni dopravniho provozu v daném
Casovém horizontu. Spole¢né se zastfeSujicimi strategickymi dokumenty poskytuji tyto
dokumenty komplexni ramec pro planovani a fizeni dopravy ve mésté BeneSov s cilem

dosahnout udrzitelného a efektivniho rozvoje dopravni sité.[35]
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2.1.2.1. ZastfeSujici strategické dokumenty
Strategicky plan rozvoje mésta BeneSov 2020-2024 stanovuje prioritni oblasti opatieni, které
maji byt provedeny v nasledujicich letech. Mezi tyto oblasti patfi rozvoj mésta, ktery zahrnuje
napfiklad prostorové usporadani mésta s ohledem na uUzemni rozvoj, udrzbu technické
infrastruktury, regeneraci a revitalizaci brownfieldli a rozvoj bytového fondu. DalS$i prioritni
oblasti je zivotni prostfedi, kde se klade dUraz na rozvoj vefejné zelené, zajisténi kvalitni pitné
vody a ochranu vodnich zdrojli, a také Fizeni rizik souvisejicich s globalni zménou klimatu.
DalSimi dulezitymi oblastmi jsou udrzitelna spotfeba a globalni odpovédnost, doprava
a mobilita, zdravi, mistni ekonomika a podnikani, vzdélavani a vychova, volny ¢as a cestovni

ruch, socialni prostfedi a sprava véci vefejnych.

Strategicky plan rozvoje mésta BeneSov 2020-2024 si klade za cil feSit dopravni problémy
ve dvou odvétvich, tudiz je déli na opatfeni ,Prosazovani zajmi mésta u dopravnich staveb
vy$Sich uzemnich celk(“ a ,Koncepcni feSeni dopravni infrastruktury ve mésté“. Opatfeni
.Prosazovani zajmi mésta u dopravnich staveb vy$Sich Uzemnich celkl“ se zamérfuje
na prosazovani zajma meésta pfi planovani dopravnich staveb vy$Sich izemnich celku. Klicové
planované aktivity zahrnuji pfipravu a vystavbu Severovychodniho obchvatu mésta,
zahloubeni silnice 1/3, vystavbu okruznich kfizovatek a rozvoj Zelezni¢ni dopravy. Timto
opatfenim se ma zlepsit dopravni obsluznost uzemi obce s rozSifenim moznosti dopravnich

spojeni a zvySenim efektivity dopravy.

b

Opatieni ,Koncepéni feSeni dopravni infrastruktury ve mésté“ se vénuje koncep&nimu feseni
dopravni infrastruktury ve mésté BeneSov. V tomto opatfeni se zdlrazruje potieba
systémového pfistupu k planovani dopravy a investic do dopravni infrastruktury. Planované
aktivity zahrnuji tvorbu koncepéniho feSeni dopravni infrastruktury, realizaci opatfeni z tohoto
planu, vystavbu dopravniho terminalu, parkovacich doma, cyklostezek a opravy mistnich
komunikaci. Cilem tohoto opatfeni je nastaveni dopravy tak, aby reflektovala moderni trendy

a minimalizovala negativni dopady na Zivotni prostifedi a vefejné zdravi.[36]

Plan udrzitelného rozvoje mésta BeneSov 2019-2030 se zaméfuje na dlouhodobgjsi
perspektivu a stanovuje cile a opatfeni pro udrZitelny rozvoj mésta. Mezi kli€¢ové oblasti patfi
sprava Vvéci vefejnych a uzemni rozvoj, mistni ekonomika a podnikani, zdravi, socialni
prostfedi, Zivotni prostfedi, udrzitelna spotfeba a vyroba, globalni odpovédnost, doprava

a mobilita, vzdélavani a vychova a kultura a volny €as. Tento plan se zaméfuje na dlouhodobé
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strategie a opatieni, ktera maji zajistit udrzitelny a vyvazeny rozvoj mésta BeneSov v pfistich

desetiletich.

Plan udrzitelného rozvoje mésta Benedov 2019-2030 je roz¢lenén na 4 strategické cile, kde

po identifikaci kliC¢ového cile je navrzeno konkrétni opatfeni k jeho dosazeni.

Strategicky cil 1 — VyfeSeni dopravni situace u Skol: V ramci tohoto cile jsou stanovena
opatieni, ktera maiji zleps$it dopravni situaci pfed Skolami. Opatfeni jako zklidnéni dopravy
kolem 8:00 a vytvoreni zalivli pro nakladani a vykladani u $kol jsou oznacena jako stfedni

priorita, zatimco vyfeSeni parkovani personalu Skol je oznaceno jako nizka priorita.

Strategicky cil 2 — Zlep$eni situace v oblasti parkovani: Pod tento cil spadaji opatfeni
zaméfena na vylepSeni parkovacich moznosti ve mésté. Opatfeni jako vybudovani
podzemniho a nadzemniho parkovani v Prazskych kasarnach jsou oznaCena jako vysoka

priorita, zatimco opatfeni jako osvéta o vhodném parkovani jsou ozna€ena jako nizka priorita.

Strategicky cil 3 — Zavést systematicky plan rozvoje dopravy ve mésté: Tento cil si klade za
cil vytvorit systematicky plan rozvoje dopravy v BeneSové. Opatfeni jako hledani moznych
zmén dopravniho uspofadani a plan revitalizace komunikaci jsou oznacena jako stfedni
priority. Zaroven se planuje realizovat opatfeni sméfujici k zajisténi dopravni dostupnosti pro
vSechny, s identifikaci a feSenim krizovych mist, a zvazit zruSeni nékterych chodniku

a vytvoreni parkovacich mist, coz jsou opatfeni s nizkou prioritou.

Strategicky cil 4 — Nastoleni trendu nahrazovani individualni dopravy dopravou hromadnou:
Tento cil se zaméfuje na podporu hromadné dopravy jakoZzto alternativy k individualni dopravé.
Opatieni jako zvySovani komfortu vefejné dopravy a zavedeni Skolniho autobusu jsou
oznacena jako stfedni priorita, coz ukazuje na snahu o zvySeni atraktivity hromadné dopravy

a snizeni zavislosti na individualni dopravé.[37]

2.1.2.2. General dopravy mésta BeneSov
Generel dopravy mésta BeneSov je strategicky dokument vypracovany v obdobi mezi zafim

2020 a zafim 2021. Tento plan, ktery je pofizovan méstem BenesSov, je zpracovan za ucelem
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feSeni dopravnich vyzev a nedostatku. Zpracovatelem Generalu dopravy je sdruzeni firem

NDCon s.r.0., pfi¢emz projekt ziskal dotacni podporu z Operaéniho programu Zaméstnanost.

Navrhova ¢ast Generelu dopravy, vytvofena v obdobi kvétna 2021 az zafi 2021, navazuje
na analytickou €ast a reaguje na zjisténé problémy a nedostatky. Tato ¢ast dokumentu je

strukturovana do tfi zakladnich Casti: vize mobility, strategické cile a navrh opatfeni.

Vize mobility pro mésto BeneSov a jeho okoli je formulovana jako zadouci budouci stav
mobility v horizontu 10 let, tedy k roku 2030. Vize, vypracovana v souladu s hlavnimi vyzvami
identifikovanymi v analytické Casti, je rozdélena do tfi urovni. NejvysSi uroven obsahuje
jednoduchou mysSlenku shrnujici vizi, zatimco nasledujici urovné rozpracovavaji tuto vizi

do konkrétnéjSich pilift a strategickych cilu.

Spole¢na vize mobility BeneSova a okoli je zformulovana jako preferovany pohyb pésky
a na kole, s vyuzitim hromadné dopravy a omezenou individualni motorovou dopravou, ktera

bude plynula, efektivni a Setrna k zivotnimu prostredi.

Strategickeé cile vyplyvaji z vize mobility a reaguji na identifikované problémy a potfeby. Tyto
cile dale konkrétnéji specifikuji, jakym zpisobem ma byt vize naplnéna, a stanovuji méfitelné

indikatory pro vyhodnocovani plnéni.

Navrh opatieni formuluje konkrétni kroky, jejichz realizace ma vést k napInéni strategickych
cilu. Opatfeni jsou navrzena tak, aby podporovala zménu dopravniho chovani obyvatel
ve prospéch udrziteln&jSi mobility a lepsi kvality Zivota v mésté. Opatfeni se zaméfuji na rozvoj
infrastruktury pro péSi a cyklisty, zlepSeni vefejné hromadné dopravy, a také na optimalizaci

komunikaci pro motorovou dopravu tam, kde je to nezbytné.

Vize mobility pro mésto BeneSov a jeho okoli je rozdélena do tfi pilifl, které reflektuji hlavni

aspekty pozadovaného budouciho stavu mobility.

e Méstem péSky a na kole — klade dliraz na zvySeni podilu nemotorové dopravy.

Strategickym cilem je vysSi podil péSi a cyklistické dopravy ve mésté, coz ma byt
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dosazeno rozvojem sité chodnikl a cyklistickych stezek, integraci cyklistické dopravy
do hlavniho dopravniho prostoru a zvySovanim vybavenosti pro cyklisty doplfikovou

infrastrukturou.

o Mésto privétivé pro lidi — se zaméfuje na vytvofeni lepSiho Zivotniho prostifedi pro
obyvatele a na zlepSeni dopravni obsluhy. Strategickym cilem je poskytnout
obyvatelim vice vefejného prostoru a atraktivni vefejnou hromadnou dopravu.
Opatieni zahrnuji uklidnéni prostor ve mésté pro pési a cyklisty, zlepSeni dopravni

obsluhy u Skol a nevytvareni bariér pro nemotorové dopravce.

e Kapacitni komunikace pro motorovou dopravu tam, kde jsou vhodné a nezbytné — se
zamérfuje na zajisténi plynulé a bezpe&né motorové dopravy. Strategickym cilem je
minimalizace dopravni kongesce a poskytnuti obyvatelim snazSiho parkovani.
Opatieni zahrnuji zkapacitnéni a doplinéni paterni sit€ komunikaci, upravy kfizovatek,

rozvoj parkovacich ploch a dalsi.

Tyto pilife a strategické cile se promitaji do konkrétnich opatfeni, ktera jsou navrzena v ramci
Generelu dopravy. Kazdé opatfeni ma za cil podpofit zménu dopravniho chovani obyvatel

ve prospéch udrziteln&jsi mobility a kvalitnéjSiho zivotniho prostfedi v mésté BeneSov. [38]

2.1.2.3. Plan dopravni obsluznosti mésta BeneSov
Plan dopravni obsluznosti mésta BeneSov je kliCovym dokumentem formulujicim zakladni
pfedstavy o rozvoji vefejné osobni dopravy na uzemi mésta. Je vytvofen v souladu se
zakonem ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, a ma za cil zabezpedit

kvalitni a efektivni dopravni obsluznost ve mésté.

Plan obsahuje dulezité informace tykajici se demografickych a geografickych podminek,
komunikacni sité a smluvnich vztahu pfi zajisténi vefejné hromadné dopravy. Zvlastni ddraz
je kladen na dopravni obsluznost objednavanou méstem, s ohledem na kvalitu, organizaci

a ekonomickou udrzitelnost.
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V planu jsou definovany planované vefejné sluzby v prepravé cestujicich, které mésto
BeneSov zajistuje. Také je uveden pfedpokladany rozsah poskytované kompenzace, ¢asovy
harmonogram uzavirani smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi jejich uzavirani, a maximalni

tarify pro cestujici.

Prakticka realizace planu je podminéna stabilnim ekonomickym prostiedim a zohlednuje
potfeby obyvatel mésta v oblasti dopravy. Jde o strategicky nastroj, ktery ma zajistit efektivni

a dostupnou dopravu pro vSechny obyvatele BeneSova. [39]

2.1.3. Dopravni situace ve mésté

2.1.3.1. Dopravni sit
V mésté BeneSov se nachazi celkem tfinact silnic, zahrnujici jednu silnici I. tfidy, tfi silnice

II. tFidy a devét silnic IlI. tfidy. V Tabulka 3 jsou uvedeny tyto silnice spolu s popisem jejich tras

a kategorii.
Tabulka 3 — Soupis silnic na uzemi mésta BeneSov [39]
Silnice Trida Trasa
Kfizovatka s D1 — BeneSov — Olbramovice — silnice /603, kfizovatka s D3 — Tabor —
3 L Sevzimovo Usti — Plr:j\né nad Luznici — Sobéslav — kfizovatka s D3, kfizovatka s D3 —
Sewétin, Borek — Ceské Budéjovice — VeleSin — Kaplice — Dolni Dvofisté — statni
hranice CZ/A
/106 Il. Stéchovice — Kamenny PFivoz — Tynec nad Sazavou — Bene$ov
/110 Il. BeneSov — Sobéhrdy — Kozmice — Ostfedek — Sazava
/112 Il. Benesov — Vlasim — Pelhfimov — Horni Cerekev — Tel& — Zeletava
/01101 M. BeneSov — Skalice
l1/01103h M. Kfizovatka s 1I/110 — kfizovatka s 11I/01101
/01104 M. Kozmice — kfizovatka s 11/112
/01121 M. Dlouhé Pole — Mysli¢
/10610 M. Kfizovatka s 1/106 — Bukova Lhota
/10611 M. Chlistov — kfizovatka s 11l/01057
/10613 M. Kfizovatka s I/3 — kfizovatka s 11/10614
/10614 M. BeneSov — Sobésice
/11457 M. Kfizovatka s 1I/114 — kfizovatka s 1/3

Jednou z kli¢ovych silnic je 1/3, ktera slouzi jako obchvat mésta a ma mezinarodni vyznam

jako soucast trasy E55 Helsingborg — Kalamata. Dale se zde nachazeji dllezité komunikacni
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spoje, jako je 11/106, 11/110, 11/112 a 111/01101, které maji vyznam pro dopravni napojeni mésta

a okolnich obci.

Planuje se modernizace nékterych stavajicich silnic a vystavba novych komunikaci, coz
zahrnuje i rozSifeni obchvatu a zahloubeni I/3 a vystavbu nového severovychodniho obchvatu

mésta, obé tyto planované aktivity jsou zahrnuty v Ak&nim planu mésta BeneSov pro rok 2024.

Dale dvé zelezni¢ni trasy s vefejnym draznim provozem jsou umistény na Uzemi mésta
Bene$ov: Ceské Bud&jovice — BeneSov u Prahy — Praha-Hostivaf a Trhovy Stépanov —
Bene$ov u Prahy. Tyto traté jsou ve vlastnictvi Ceské republiky a jsou provozovany Spravou

zeleznic s.o.

Hlavni trat Ceské Bud&jovice — Praha-Hostivar je dvoukolejna a elektrizovana a je soudéasti
étvrtého tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Traté poskytuji dulezité spojeni mésta BeneSov

s okolnimi regiony a jsou dulezité jak pro osobni, tak nakladni dopravu.

2.1.3.2. Obsluznost mésta BeneSov

2.1.3.2.1. MHD
Dopravce méstské hromadné dopravy je CSAD BeneSov, ktery zajistuje bezplatné cestovani

pro vefejnost. V rannich hodinach je provoz zahajen okolo 5. hodiny a trva az do vecernich
hodin, kdy je ukon€en pfiblizné kolem 23. hodiny. Ve mésté BeneSov je poskytovana méstska
hromadna doprava prostfednictvim Sesti linek (1, 2, 3, 4, 5, 6), z nichz linky 4 a 6 funguiji jako
doplrikové linky s omezenym pocétem spoji. V obdobi dopravnich $pi¢ek na linkach 1, 3
a 5 plati hodinovy interval, zatimco na lince 2 je zaveden 20minutovy interval. Tyto intervaly
jsou synchronizovany na zastavce Terminal, coz umozfuje snadny prestup mezi linkami MHD

a zelezni¢ni dopravou.

2.1.3.2.2. Verejna linkova doprava
Na uzemi BeneSova je v souCasné dobé provozovano pfes tficet autobusovych linek, z nichz

vétSina slouzi k mistni obsluze a spojuje okolni obce s centrem mésta. Kromé toho zajist'uji
také pfimé spoje do Prahy, SedI¢an, Pfibrami a do dalSich mést v JihoCeském kraji a Kraji
Vysoc€ina. Polovina linek je zakon&ena na centralnim autobusoveém terminalu, zatimco ostatni

sméfuji pfevazné do Votic a VlaSimi.
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Vétsina linek je provozovana spoleénosti CSAD BeneSov s.r.o., kterd ma hlavni podil na
dopravé. Kromé ni se na provozu linek podili i dal§i dopravci jako STENBUS s.r.o., COMETT
PLUS, spol. s r.0., CSAD JindfichGv Hradec s.r.o., ICOM transport a.s. a ARRIVA CITY s.r.o.

2.1.3.2.3. Vefejna drazni doprava
Zelezniéni stanice Bene$ov u Prahy slouzi jako dlezity uzel pro rtzné druhy viakové osobni

dopravy v Ceské republice, véetné vlak( EuroCity, InterCity, expresti, rychlik(, sp&snych viak
a osobnich vlak(. Tato doprava je zajistovana spoleénosti Ceské drahy, a.s. jako soudast
verejné sluzby. Vlaky jsou rozdéleny do dvou hlavnich kategorii: dalkova doprava, ktera je
objednavana Ministerstvem dopravy, a regionalni doprava, ktera je objednavana

StfedoCeskym krajem a Hlavnim méstem Prahou.

Mésto BeneSov nepfispiva na objednavku zadnych vlakd osobni dopravy. Mezi dalkové linky,
které prochazeji stanici BeneSov u Prahy, patfi Ex7 a R17. Ex7 zastavuje ve stanici BeneSov
u Prahy pouze ve dvou spojich smérem do Prahy, zatimco vlaky R17 zastavuji pro nastup

a vystup cestujicich.

Regionalni dopravu zajistuji spésné vlaky, které jsou soucasti linky PID R49. Tyto vlaky
nabizeji rychlejsi spojeni mezi Prahou a BeneSovem béhem pracovnich dnu a zastavuji pouze
na hlavnich tarifnich bodech. Mezi zastavkové vlaky kategorie osobni viak patfi tfi linky
Prazské integrované dopravy: S9, S98 a S99, které maji BeneSov u Prahy jako vychozi nebo
konec€nou stanici. VSechny vlaky osobni dopravy, které zastavuji ve stanici BeneSov u Prahy,

jsou soucasti integrovaného dopravniho systému Prahy a patfi do patého tarifniho pasma PID.

2.1.4. Staticka doprava ve mésté BeneSov
V rezidenénich oblastech mésta BeneSov, které jsou charakterizovany pfevazné obytnou
zastavbou, je situace odliSna od centra mésta. Tyto oblasti maji pfevazné obytnou funkci
s minimem pracovnich pfilezitosti a kulturnich aktivit. Hlavnim problémem téchto oblasti je
nedostatek parkovacich mist, zejména u sidlist s panelovymi domy, kde nedostate¢né
zohlednéni budouciho narlstu automobilismu pfi vystavbé zplsobilo vazné nedostatky

v parkovaci infrastrukture.
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V rezidenénich &tvrtich s nizkopodlazni zastavbou, jako jsou rodinné domy, je vhodné pouzivat
stavebné-technicka feSeni pro zklidnéni provozu a zajisténi dostate€ného mnozstvi
parkovacich mist. To muze zahrnovat vytvareni obytnych zén s prvky zklidnéni, stejné jako
zavedeni zoén s omezenou rychlosti (TEMPO 30) na existujicich komunikacich s obsluznou

funkeci.

Nedostatek parkovacich mist na sidlistich je bézny problém, ktery nelze feSit snizenim
individualni automobilové dopravy, ale spiSe navySenim dostupnych parkovacich kapacit. To
Ize provést pomoci zmén v usporadani stavajicich parkovacich ploch, jako je zména orientace
parkujicich vozidel nebo zavedeni jednosmérného parkovani na ulicich s paralelnim

parkovanim, coz mlze zlepsit dopravni obsluznost a bezpeé&nost provozu.

V souCasné dobé& mésto BeneSov nenabizi parkovaci karty pro abonenty a rezidenty, coz
muze byt pro mistni obyvatele nevyhodné, zejména pokud maji potfebu pravidelného
parkovani v centru mésta. Nicméné, aby se tento nedostatek vyfesil, mésto pravé pfipravuje
novy systém parkovani, ktery by mél reSit tuto problematiku. Podle planti nového systému by
rezidentni stani mélo byt dostupné za rocni poplatek ve vysi 1200 K¢ pro prvni auto kazdého
domacnosti. Zatim neni zcela jasné, jak bude finalni podoba tohoto nového systému vypadat,
ale mistni ufady pracuji na jeho implementaci s cilem zajistit efektivni a spravedlivé feSeni pro

parkovani obyvatel mésta.

Celkové je dulezité fesSit dopravu v klidu jako soucast celkové urbanistické koncepce mésta,
s dlouhodobym zaméfenim na trvala feSeni a zabranéni posouvani problému na jina mista.
Konkrétni opatfeni by méla byt provadéna s ohledem na potfeby integrovaného zachranného

systému a prostorové moznosti daného uzemi. [36] [37] [38]

2.1.4.1. Regulace statické dopravy
ZlepSeni situace v oblastech s velmi velkym tlakem na parkovani je cilem mésta BeneSov,
které se zaméfuje na vytvareni novych parkovacich ploch. To zahrnuje hledani volnych prostor
a jejich efektivni vyuziti pro co nejvétsi pocet novych stani. S ohledem na omezeny prostor
na sidlistich se parkovaci domy jevi jako u€inné feSeni. Tyto domy jsou navrzeny jako
vicepatrové a pokud mozno nadzemni, coz snizuje naklady na jejich vystavbu. Usp&sné byly
jiz implementovany v nékterych ¢astech mésta, jako jsou ulice Na Bezdékové a Bezru€ova,

kde byly dobfe sladény s okolim.
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V oblastech s reziden¢ni funkci, kde je vysoka poptavka po parkovacich mistech a omezené
moznosti dalSi vystavby, mlGze byt vhodné zavést placené parkovani na ulicich. Toto opatfeni
by se tykalo predevSim rezidentlli a mélo by zabranit dlouhodobému parkovani firemnich
vozidel a pfetizeni parkovacich zén. Pro rezidenty by byly k dispozici parkovaci karty, zatimco
navstévnici by vyuzivali platebni automaty umisténé v navstévnickych zénach nebo by mohli
platit online. OcZekava se, zZe takové opatfeni by mohlo omezit pocet firemnich

a nepouzivanych vozidel v rezidencnich oblastech.

Pro obyvatele bez pfistupu k rezidentskym kartam by mohlo byt feSenim vytvoreni kapacitnich
parkovist' na okrajich sidlist nebo na vhodnych vzdalenych mistech. Regulace parkovani by
meéla byt sou€asti komplexniho méstského parkovaciho systému, ktery by zahrnoval riizné
typy parkovani podle potfeb obyvatel a navstévniki. To by mohlo zahrnovat kratkodobé
a stfednédobé parkovani v centralnich oblastech, celodenni parkovani mimo centrum
s navaznosti na vefejnou dopravu, rezidentni parkovani bez ¢asovych omezeni, abonentni
parkovani pro podnikatele a dalSi. Regulace parkovani navstévnikl by meéla zahrnovat
stanoveni maximalni doby parkovani a zpoplatnéni pfi jednom vyskytu na parkovisti. [36] [37]
[38]

2.1.4.2. Navrhnuta opatfeni dle strategie mésta
Komplexni parkovaci systém ve mésté — tento plan zahrnuje nékolik opatfeni zaméfenych
na regulaci parkovani ve mésté. Jednim z hlavnich bodu je zavedeni postupného zpoplatnéni
parkovani v centru mésta, s cilem zvysit vytiZeni parkovist Pod Brankou a u obchodniho domu
Hvézda. Soucasti tohoto opatfeni je také upraveni parkovani na sidliStich a zpoplatnéni

parkovacich ploch u nadrazi, v€etné byvalych nakladovych ramp.

Rozvoj parkovacich ploch — dalSim dualezitym krokem je rozSifeni stavajicich parkovacich
ploch a vystavba novych parkovacich domu, aby se zvysila celkova kapacita parkovani. Plan
zahrnuje vystavbu parkovaciho domu Pod Brankou a dalSich parkovacich ploch, jako jsou
,Bezrucova IV*, u OK VlaSimska, u plaveckého bazénu nebo v ulici U Vodarny. Dale se pocita
s vybudovanim kapacitnich parkovist na okrajich sidlist a ve vzdalenéjSich ¢astech mésta,
aby se zmirnila situace s parkovanim a zlepSila bezpecnost. Navic se planuje vystavba
parkovisSt' v ramci rozvojovych oblasti a zachytnych parkovist u zZelezni¢nich stanic, aby se

usnadnila moznost kombinované dopravy autem a viakem.
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Tyto dvé opatfeni ve spolupraci s dalSimi opatfenim (napf. zklidnéni prostor ve mésté pro pési
a cyklisty, zjednosmérnéni ulic ve vybranych Castech mésta) z generelu dopravy by méla
vyfesit zjisténé konkrétni problémy se statickou dopravou v BeneSové. V Tabulka 4 jsou tyto
problémy naznaceny. [36] [37] [38]

Tabulka 4 — Soupis zjisténych problému [38]

¢. Popis zjisténého problému

1 Velky provoz ve $pi¢ce a vznik slozitych a neprehlednych situaci, zejména v souvislosti
s parkovanim.

2 Misto Castych komplikaci v dopravé. Parkovani zdarma v ulici pfiléhajici k placenému
parkovisti blokuje doprawu.

3 Vysoka intenzita vozidel projizdé&jicich i parkujicich v péSi zoné.

4 Nedostatek parkovacich mist v Dukelské ulici.

5 Nedostatek parkovacich mist v ulici Na Bezdékowe.

6 Néktefi lidé zamérné parkuji pfes dvé mista.

7 Nedostatek parkovacich mist — Hraského. Vyjezd ze sidli§té po chodniku.

8 Stisnéné podminky - obousmérny provoz a podélné parkovani, Easté kolizni situace.
9 Méstem tolerované provizorni parkovani v nevhodnych podminkach.

10 Prostor staveni$té wuzivany provizomé k parkovani. Zpoplatnéni zde funguje pouze

teoreticky (Casto rozbity automat a tolerance MP).

11 Malo wuzivané placené stani z diivodu nekoncepéniho zpoplatnéni parkovani ve mésté
(lidé radéji hledaji neplacené stani jinde).

12 Malo wuzivany parkovaci dum z divodu nekoncepcéniho zpoplatnéni parkovani ve mésté
(lidé radéji hledaji neplacené stani jinde).

13 Provizorni parkovi§té bez pravidel.
14 Dlouhodobé preplnéna ulice s obtiznym parkovanim kwili pfevisu zajmu (deficit stani).
Poskozeny powrch.
15 Prakticky newuzivany parkovaci dim (v bezprostfedni blizkosti kapacitni parkovisté
zdarma).
16 V oblasti Cervenych wsku se parkuje podéiné v ulicich, aniz by zGstala zachovana

dostatecna prijezdna Sitka. PFipadné se parkuje ¢astecné na chodnicich.
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2.1.5. Parkovaci dum
Parkovaci dum v BeneSové predstavuje moderni a dobfe dostupné parkovaci feSeni pro
obyvatele mésta a navstévniky. Investiéni naklady na jeho vystavbu Ccinily celkem
170 991 329 K&, pficemz financovani bylo zajisténo z vlastnich zdroji a dotace IROP ve vysi
100 mil. K&. Stavba probihala v letech 2019-2020 a parkovaci dum je vybaven automatickym
zavorovym systémem. Provozovatelem parkovaciho domu je mésto BeneSov. Funkénost
parkovacich automatl a spravu parkovist zajiStuje méstem BeneSov k tomu povéfena
pravnicka osoba Technické sluzby BeneSov s.r.o., kontrolu dodrzovani povinnosti

stanovenych nafizenim Rady mésta BeneSov provadi Méstska policie Benedov. [41]

Obréazek 3 — Poloha Parkovaciho domu BeneSov [42]
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Parkovaci dim v BeneSové pfinasi uzivatelim vyhodnou cenovou politiku, zejména pro
kratkodobé parkovani v pribéhu dne, napfiklad pfi dojizdéni do prace, ufadu nebo pfi nakupu.
Cena za kratkodobé parkovani je velmi konkurenceschopna a pfizniva ve srovnani s okolnimi
parkovisti. Prvnich 30 minut parkovani je zdarma, coz umozriuje kratkodoby pobyt bezplatné.
Za dobu od 30 do 60 minut je u¢tovano pouze 10 K¢, za dobu od 1 do 2 hodin stani je uCtovano
jednorazové 20 K&, od 2 do 14 hodin stani zaplati fidi¢ 30 korun, poté uz je uctovano za kazdou
dalSi parkovaci hodinu 50 K¢, tudiz je zde snaha o parkovani do 14 hodin parkovaciho €asu,
tak aby parkovani nebylo vyuzZivano k dlouhodobému parkovani. Cenik pro dlouhodobé
parkovani neexistuje. V porovnani s cenami parkovani na ulici, které se pohybuji mezi 10 az
20 korunami za hodinu, je parkovani v parkovacim domé znacné vyhodnéjsi, zejména pfi

delSim ¢asovém horizontu pravé do 14 hodin parkovaciho ¢asu. Pro pfehlednost je cenova
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politika parkovaciho domu uvedena v Tabulka 5, kde Ize jednodu$e porovnat ceny parkovného

s Tabulka 6.

Tabulka 5 - Cena parkovného pro Parkovaci dum v Bene$ové [autor]

Vozidlo - auto, moto cena platba
Do 30 minut zdarma /
30 - 60 minut 10 K& | jednorazowe
1 - 2 hodiny 20 K¢ | jednorazové
2 -14 hodin 30 K& | jednorazowe
Kazda dal§i zapoc¢ata hodina | 50 K¢& za hodinu

Tabulka 6 - Cena parkovného mimo Parkovaci dim v Benesové [50, autor]

Nazev parkovisté

Doba placeného

Cena parkovaciho listku

8:00-12:00

stani
Jiraskova PO'Pé;Egﬂ'gggo’ So 10 K&/h
F.V.Marege PO_P%ES%%SO’ So 10 K&/h
Postowni PO_P%ES%%SO’ So 10 K&/h
Tyrsova PO'PzSSﬂ';%SO' So 20 Ké&/h
Vioutkova Po-P4 7:00-18:00, So 20 K&/

Masarykovo namésti

Po-Pa 7:00-18:00, So

5 K& za prwnich 15 min, 10 K& za prvnich 30 min, dale 20

8:00-12:00 Ké/h
Malé namésti Po-Pa 7:00-18:00, So| 6 K& za prwich 15 min, 10 K& za prwnich 30 min, dale 20
8:00-12:00 Ké/h
Po-Pa 7:00-18:00, So .
Pod Brankou 8:00-12-:00 10 K&/h
. . i Po-Pa 7:00-18:00, So Y
Nova prazska 8:00-12-00 20 K&/h
Kononite Po-Pa 7:00-20:00, Motocykl: 30 K&/den Osobni automobil: 60 K&/den
P So, Ne 7:00-30:00 | Mikrobus, obytny viz: 150 K&/den Autobus: 300 K&/den
u Agrodatu nonstop Do 30 min zdarma, dale 30 K&/h
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Lze tedy velmi snadno vyvodit, Ze ceny v parkovacim domé jsou velmi dobré. Pfi 14 hodinach
parkovani v centru, coz je dostaCujici doba pro vyfizeni jakékoliv aktivity, zaplati fidi¢
za parkovani 30 K&, pfi parkovani na ulici zaplati fidi¢ 140 K& pfi nizSi sazbé parkovného —
10 K&/h, nebo 280 K& na parkovacich plochach s vyS8Si hodinovou sazbou. Z toho tedy

vyplyva, Ze pro fidi¢e by z pohledu ceny mél byt parkovaci dim prvni volbou.

Parkovaci dum nabizi celkem 182 parkovacich mist na &tyfech podlazich s uzitnou plochou
7880 m2. Parkovaci dum se nachazi v blizkosti autobusového terminalu a vlakového nadrazi
v Nadrazni ulici. Kapacita parkovaciho domu zahrnuje 181 parkovacich mist pro motorova
vozidla a 50 mist pro jizdni kola. Vjezd do parkovaciho domu je mozny pouze ve sméru

od budovy nadrazi CD, a vyjezd je mozny ob&ma sméry.

Obrazek 4 - Parkovaci dum Bene$ov [43]

Parkovaci dim je strategicky umistén v tésné blizkosti nadrazi a nové vybudovaného
autobusového terminalu, ktery byl vybudovan soucasné s parkovacim domem. Tato poloha
poskytuje vynikajici spojeni pro pfestup na vefejnou dopravu, coz usnadfiuje cestovani

do hlavniho mésta a dalSich destinaci. Dochazka do centra mésta trva 9 minut pésky, tedy
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dochazkova vzdalenost €ini 700 metrd, coz nesplfiuje normu pro dochazkovou vzdalenost
stanovenou CSN 73 6110, ale v husté zastavénych oblastech neni mozné dosahnout idealnich
podminek. Tudiz je pochopitelné, Ze fidi€i vyuziji kapacity pouliéniho parkovani ve vétsi
blizkosti k institucim nachazejicim se v centru mésta. Tato lokalita tedy poskytuje funkéni,
bezpetné a kapacitné dostacujici dopravni spojeni diky propojeni viakového nadrazi,
autobusového terminalu a parkovaciho domu, coz pfispiva k plynulosti cestovani a usnadnuje

pfistupnost mésta.

Cely proces od zahajeni projektovych praci az po otevieni parkovaciho domu trval pfiblizné
zalezitosti pozemkl. Mésto BeneSov vyuzilo bohaté zkuSenosti s C&erpanim dotaci
z evropskych fondu pro financovani tohoto projektu, coz se ukazalo jako rozumny pfistup

k financovani velkych infrastrukturnich investic.

2.1.6. SWOT analyza — staticka doprava z pohledu mésta
Tato kapitola predstavuje SWOT analyzu statické dopravy ve mésté BeneSov z pohledu
mésta. Metoda SWOT analyzy umoziuje identifikovat silné a slabé stranky, pfilezitosti
a hrozby spojené s urcitym projektem, typem podnikani, podnikatelskym zamérem, politikou
a dalSimi oblastmi. Zde konkrétné je tedy analyza statické dopravy. Na Obrazek 5 je
prezentovana SWOT analyza statické dopravy v BeneSové, ktera je nasledné detailné

popsana nize. V pfiloze je kompletni SWOT analyza v€etné dullezitosti a hodnoceni.

Obrazek 5 - SWOT analyza statické dopravy mésta Benesov [autor]

Pozitivni Negativni/Skodlivé
Silné stranky Slabé stranky
STRENGTHS WEAKNESSES
E 1 Moderni parkovaci infrastruktura 1 Nedostatek parkovacich mist
el Diverzifikace dopravy 2 Omezena kapacita dopravnich uzl{
= | 3| stavbadvoupodlaznich krytych parkovist | 3 [Nedostateéné vyuZitialternativnich dopravnich prostredku
4 Aktivni dopravni politika mésta 4 Nedostatek dlouhodobych parkovacich moznosti
5 5 Financ¢ni omezeni
6 6 Absence rezidentnich a abonentnich parkovacich karet
PrileZitosti Hrozby
s OPPORTUNITIES THREATS
e 11 Rozsiteni parkovaci infrastruktury 1 ZvySeny automobilovy provoz
£ 12 Zavedeniregulace parkovani 2 Nedostatecnd podpora verejnosti
“1s Rozvoj cyklistické dopravy 3 Zmény legislativy
4 | Rozvoj integrovaného dopravniho systému | 4 Zmény ve spotrebitelském chovani
5 VyuZiti technologickych inovaci 5
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Silné stranky (S)

Moderni parkovaci infrastruktura: Nedavna vystavba parkovaciho domu v blizkosti
autobusového terminalu a Zelezni€¢niho nadrazi poskytuje obyvatellim a navstévnikim
mésta moderni a dobfe dostupné parkovaci moznosti. Parkovaci dim je strategicky
umistén a nabizi konkurenceschopné ceny za kratkodobé parkovani.

Diverzifikace dopravy:. BeneSov disponuje dobfe rozvinutou dopravni infrastrukturou,
ktera zahrnuje silni¢ni sit, vefejnou hromadnou dopravu a Zelezniéni spojeni. Diky této
diverzifikaci maji obyvatelé rGizné moznosti pfi cestovani, coz sniZuje zavislost
na individualni automobilové dopravé.

Stavba dvoupodlaznich krytych parkovist: BeneSov na pfelomu roku 2022 a 2023
postavil jiz 4. dvoupodlazni kryté parkovisté, ktera rozSifuji moznosti parkovani
ve mésté a pomahaji Fesit problémy s nedostatkem parkovacich mist na sidlisti.
Aktivni dopravni politika mésta: Dopravni politika mésta se zaméfuje na prosazovani
cilu definovanych v Generelu dopravy a realizaci konkrétnich opatfeni pro zlepSeni
dopravni situace ve mésté. Jednim z kliovych prvki této politiky je vypracovani studii
pro dalSi parkovaci domy, které by efektivné feSily nedostatek parkovacich mist
a zlepSily dostupnost parkovaci infrastruktury. SouCasné se mésto angazuje
v budovani dalSich dopravnich infrastrukturnich projektd, které maji za cil odlehcit

statickou dopravu a zlepSit plynulost provozu.

Slabé stranky (W)

Nedostatek parkovacich mist. RezidencCni Ctvrti mésta, zejména sidliSté s panelovymi
domy, trpi nedostatkem parkovacich mist. Tento nedostatek je zvlasté zietelny
v oblastech s vysokou hustotou obyvatelstva, kde nedostatecna planovani pfi vystavbé
vedlo k vaznym nedostatkim v parkovaci infrastrukture.

Omezena kapacita dopravnich uzl(: Nékteré dopravni uzly, jako jsou autobusové
a zelezni¢ni stanice, maji omezenou kapacitu, coz muze vést k pretizeni v dobach
dopravnich Spicek. Nedostatec¢na kapacita mize omezit efektivitu verfejné dopravy
a zhorsit uzivatelsky zazitek.

Nedostateéné vyuziti alternativnich dopravnich prostfedkd: | pres existenci
cyklistickych stezek a chodnikul je vyuziti nemotorové dopravy stale relativné nizké.
Nedostate€né vyuziti alternativnich dopravnich prostfedkll znamena zvySenou zatéz

pro silni¢ni sit' a negativni dopad na Zivotni prostredi.
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o Nedostatek dlouhodobych parkovacich moZnosti: Absence cenové vyhodného
dlouhodobého parkovani v parkovacim domé mulze odradit obyvatele, ktefi hledaji
dlouhodobé parkovaci moznosti ve mésté.

e Financ¢ni omezeni: Nedostatek finanénich prostfedk( mize omezovat moznosti rozvoje
parkovaci infrastruktury a zavedeni regulace parkovani. Mésto by se mélo snazit hledat
alternativni zdroje financovani nebo spolupracovat s externimi partnery a fondy
na podporu dopravnich projektu.

e Absence rezidentnich a abonentnich parkovacich karet: V BeneSové momentalné
neexistuje moznost ziskat rezidentni ani abonentni parkovaci karty pro mistni
obyvatele, coz muze byt problematické zejména pro ty, ktefi potfebuji pravidelné

parkovat ve stfedu mésta.

Prilezitosti (O)

e RozSifeni parkovaci infrastruktury: Existuje pfilezitost k dalSimu rozSifeni parkovaci
infrastruktury v mésté. Planované vystavby novych parkovacich ploch a parkovacich
domu by mohly pomoci zlepSit situaci s nedostatkem parkovacich mist a zvysit
celkovou dostupnost parkovani.

e Zavedeni regulace parkovani: Zavedeni regulace parkovani v centralnich oblastech
mésta, v&etné placeného parkovani na ulicich, by mohlo pomoci efektivnéji vyuzivat
stavajici parkovaci kapacity a omezit parkovani v centralnich zénach.

e Rozvoj cyklistické dopravy: Investice do vystavby novych cyklostezek a zlepSeni
stavajici infrastruktury mohou podpofit rozvoj cyklistické dopravy a snizit zavislost
na individualni automobilové dopravé.

e Rozvoj integrovaného dopravniho systému: Implementace integrovaného dopravniho
systému, ktery propojuje ruzné formy dopravy, mize zlepSit multimodalni mobilitu
a poskytnout obyvatelim flexibiln&jSi moznosti cestovani.

o VyuZiti technologickych inovaci: Implementace telematiky pro spravu parkovacich

mist, kdy dochazi k lepSi obratkovosti efektivité provozu parkovaci infrastruktury.

Hrozby (T)

e ZvySeny automobilovy provoz: S rostoucim pocétem obyvatel a rozvojem mésta mize
dochazet k dalSimu zvySeni automobilového provozu. To by mohlo dale zhorsit situaci
s dostupnosti parkovacich mist a zvysit dopravni zacpy a problémy s dopravni situaci

ve mésté.
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o NedostateCna podpora verfegjnosti: Nedostatena podpora vefejnosti pro zmény
v dopravni politice maze ztizit implementaci opatfeni na zlepSeni dopravy a snizeni
dopravni zatéze.

o Zmény legislativy: Nové pravni predpisy nebo zmény v dopravni legislativé mohou
ovlivnit provoz a financovani vefejné dopravy a politiky statické dopravy ve mésté.

o Zmény ve spotrebitelském chovani: Zmény ve spotfebitelskych preferencich
a zvyklostech fidi€i mohou ovlivnit poptavku po statické dopravé a vyzadovat adaptaci

strategii na nové chovani fidicu.

PFi pohledu z perspektivy provozovatele parkovaciho domu se silné stranky, slabé stranky,
prilezitosti a hrozby prezentuji jinak. Zatimco pro mésto mlze byt podpora alternativni dopravy
pFilezitosti pro zlepSeni celkové dopravni situace, pro provozovatele parkovaciho domu mize
byt spiSe hrozbou, nebot by mohla ohrozit finan¢ni stabilitu parkovaciho domu. Napfiklad,
pokud by se zvysilo vyuzivani cyklistické dopravy na ukor automobilové dopravy, mohlo by
to snizit vytizenost parkovacich mist a tim snizit zisky parkovaciho domu. Zarovert by mohlo
dojit k vysSi konkurenci s dalSimi formami dopravy, coz by mohlo vést k ubytku zékazniku
v parkovacim domé. Je dulezité si uvédomit, Ze parkovaci diim je majetkem mésta, a proto je
pohled provozovatele v tomto konkrétnim pfipadé relativné irelevantni, nebot mésto muselo
jiz pfi jeho stavbé pocitat s rizikem protichidnych zajmu mezi sméfovanim mésta a financemi
parkovaciho domu. Cilem je pfedevSim dosahnout zklidnéni dopravy a zlepSeni prostiedi ve

mésté.

2.2. Beroun

2.2.1. Popis mésta
Beroun, s po¢tem obyvatel 20 809, je okresnim méstem ve StfedoCeském kraji, situovanym
pfiblizné 30 km jihozapadné od Prahy. Mésto lezi na soutoku fek Berounka a Litavka
v kopcovité krajing na rozhrani chranénych krajinnych oblasti Ceského krasu a Kfivoklatska.
Diky své poloze a dopravni infrastruktufe je Beroun centralnim bodem regionu s vyhledovym

poctem obyvatel kolem 100 000.
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Obrazek 6 - Poloha Berouna [44]
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Geograficky se Beroun nachazi v krajiné s vyznamnymi zelenymi plochami, coz zahrnuje
i chranéné oblasti Krivoklatska a Ceského krasu. | pies kopcovity terén muze tato krajina
predstavovat vyhodu pro bydleni a turismus. Dopravni spojeni je pro Beroun kli¢ové, s pfimym
napojenim na dalnici D5 a zeleznicni trati €. 170. Planuje se také vystavba vysokorychlostni

traté, coz by jesté zvysilo dostupnost a atraktivitu mésta.

Urbanisticky je jadro Berouna definovano hlavnimi ulicemi, naméstim a historickou ¢asti, ktera
je kfizena zelezni¢ni trati. Pfirodni prvky a zelené plochy tvofi hranice mésta. Historicky vyvoj
mésta vedl k vystavbé modernistickych sidlist, ktera vS§ak narusila plavodni urbanistickou

strukturu.

Demograficky je Beroun stabilnim méstem s dostatecnou ob&anskou vybavenosti. Pfevazuje
nizka hustota osidleni, ackoliv mésto Celi vyzvam spojenym se starnutim populace. Tato vyzva
vyzaduje pfipravu a zajisténi dostatku sluzeb pro seniory, coz je tématem i v ostatnich méstech

v Ceské republice.

Celkové Ize konstatovat, Ze Beroun je typickym stfedoeskym méstem s vazbou na Prahu, ale

s vlastni identitou a potencialem pro dalsi rozvoj. Diky své geografické poloze, dopravni
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dostupnosti a demografické stabilité ma Beroun dobré pfedpoklady stat se jesté atraktivnéjSim

mistem pro Zivot a podnikani.

2.2.2. Strategické plany mésta
Mésto Beroun ma jasné definované strategické plany a dokumenty, které formuji jeho
rozvojovou agendu v horizontu nékolika desetileti. Hlavnim dokumentem, ktery poskytuje
ramec pro rozvoj mésta, je Program rozvoje mésta Beroun na obdobi 2018-2030. Tento
program vychazi z predchoziho Strategického planu rozvoje mésta Beroun z roku 2005

a pfinasi aktualizované cile a priority.

Kromé toho se mezi dalSi vyznamné strategické dokumenty fadi Adaptaéni strategie na zménu
klimatu mésta Beroun, ktera obsahuje katalog konkrétnich feSeni pro adaptaci na klimatické
zmény. DalSi dllezitou studii je Demograficka studie mésta Beroun, ktera analyzuje strukturu

obyvatelstva a jeho vyvojové trendy.

Ekologicka studie Berouna se zaméfuje na hodnoceni stavu Zivotniho prostfedi a navrhovana
opatfeni pro jeho ochranu a zlep3eni. Koncepce podpory kultury mésta Beroun a Koncepce
rozvoje cestovniho ruchu mésta Beroun definuji strategie pro podporu kulturniho a turistického

potencialu mésta.

Analyza a plan rozvoje sportu 2018-2030 identifikuje priority a opatfeni pro podporu
sportovnich aktivit a infrastruktury v Berouné&. Uzemni planovani a plany obci ORP Beroun

jsou klicovymi dokumenty pro spravu uzemi a jeho uzemniho rozvoje.

V oblasti dopravy hraji dalezitou roli dokumenty jako Cyklisticky generel a Dopravni model,
které se zabyvaji dopravni infrastrukturou a mobilitou. Koncepce dopravy pro mésto Beroun
do roku 2030 a Studie parkovani v centralni ¢asti mésta Beroun a provéfeni navyseni kapacity
na sidlisti Plzeriské pfedmésti urCuji sméry a opatfeni pro feSeni dopravnich potifeb mésta

v budoucnu.

Tyto strategické plany a dokumenty poskytuji pevny zaklad pro fizeni a rozvoj mésta Beroun,

a umoznuji koordinovany a efektivni pfistup k jeho dlouhodobym vyzvam a cilim. Jsou
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kliCovymi nastroji pro zajisténi udrzitelného a kvalitniho rozvoje mésta v souladu s potfebami

jeho obyvatel a ochranou jeho Zivotniho prostiedi. [45]

2.2.2.1. ZastreSujici strategické dokumenty mésta
Program rozvoje mésta Beroun na obdobi 2018-2030 je nezbytnym nastrojem pro planovani
a fizeni dlouhodobého rozvoje mésta. Jeho obsah je rozdélen do analytické a navrhové ¢asti,
které spoleCné poskytuji komplexni pfehled o sou€asném stavu mésta a jeho potfebach

v budoucnosti.

Analyticka Cast Program rozvoje mésta Beroun zacCina charakteristikou mésta Beroun,
zahrnujici informace o jeho uUzemi, historii, obyvatelstvu, hospodafstvi, doprave, technické
infrastruktufe, bydleni, vefejné vybavenosti, Zivotnim prostfedi a dalSich kli¢ovych oblastech.
Zaroven je zde provedeno zhodnoceni naplfiovani strategického planu z roku 2005 a podnéty

ze Setfeni mezi obyvateli, které slouzi jako vychodiska pro navrhovou ¢ast.

Navrhova &ast Program rozvoje mésta Beroun pfedstavuje vizi rozvoje a dlouhodobé cile
mésta. Tento dlouhodoby ramec je rozpracovan v podobé konkrétnich opatfeni a aktivit, které
jsou navrzeny na zakladé analyzy souc¢asné situace a identifikovanych potfeb mésta. Pro blizsi
obdobi je pak specifikovan stfednédoby plan, ktery detailngji stanovuje aktivity a jejich

realizaci.

Celkové je Program rozvoje mésta Beroun kliCovym dokumentem, ktery slouZi jako strategicky
plan pro budoucnost mésta Beroun. Jeho ucelem je sladit zajmy rlznych subjektll ve mésté,
identifikovat hlavni rozvojové priority a poskytnout jasny smér pro budouci investice a projekty.
Timto zpusobem pfispiva k udrzitelnému rozvoji mésta a zlepSeni zZivotnich podminek jeho
obyvatel.[46]

2.2.2.2. Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030
Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 pfedstavuje strategicky dokument, jehoz
hlavnim cilem je zlepSeni fungovani dopravniho systému mésta. Zaméfuje se na zajisténi
lepSich podminek pro uspokojovani mobilnich potfeb obyvatel, navstévnikl i tranzitujicich

osob. Duraz je kladen na zvySeni spolehlivosti a bezpec€nosti dopravy, efektivitu osobni
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i nakladni dopravy a sniZeni negativnich dopadl na Zivotni prostfedi, jako je znecisténi

ovzdusi, hluk a spotfeba energie.

Tento dokument vychazi z jiz existujicich strategickych planu, avSak reflektuje soucasné
potfeby a vyzvy, kterym Celi mésto Beroun v oblasti dopravy. Stavajici koncepce dopravy
pochazi z roku 2007, a proto je nezbytné ji aktualizovat a pfizplsobit novym podminkam
a pozadavkim. Mezi hlavni cile patfi vytvofeni vyvazeného a funkéniho dopravniho systému,
zlepSeni dopravni obsluznosti mésta prostfednictvim MHD a cyklistickych tras, feSeni

regionalni dopravy a optimalizace provozu v pamatkové zoné.

Po projednani s méstskymi zastupci byla koncepce dopravy prezentovana vefejnosti a slouzi
jako zaklad pro dal8i podrobnéjsi plany v oblasti dopravy a regulace. NavrZzena koncepce

do roku 2030 je rozdélena do dvou hlavnich ¢asti: analytické a navrhové.

Analyticka ¢ast byla zpracovana v ¢ervnu 2019 a obsahuje detailni analyzu sou€asné dopravni
situace v Berouné. Byly provedeny priizkumy intenzit dopravy, demograficka Setfeni a SWOT

analyza, ktera identifikuje silné stranky, slabiny, pfFilezitosti a hrozby v oblasti dopravy.

Navrhova cast se déli na strategickou uroven a navrh konkrétnich opatfeni a aktivit.
Strategicka uroven definuje vychozi pozadavky pro planovani mobility a zajiStuje soulad
s evropskymi, narodnimi a regionalnimi ramcovymi dokumenty. Navrh opatfeni a aktivit
zahrnuje konkrétni opatfeni pro rozvoj MHD, cyklistické dopravy, optimalizaci provozu

v pamatkové zoné a monitorovani dopravy.

AkEni plan a systém monitoringu uréuji priority a harmonogram realizace navrzenych opatieni
a sleduji prabéh jejich implementace. Sledovana obdobi zahrnuji navrh prioritnich aktivit
do roku 2025, stfednédobé aktivity do roku 2030 a vyhledovou koncepci mobility po roce 2030.
Timto zpUsobem se koncepce dopravy pro mésto Beroun stava kliCovym nastrojem pro

planovani a fizeni dopravniho systému s ohledem na soucasné i budouci potifeby mésta. [47]
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2.2.2.3. Studie parkovani v centralni Casti mésta Beroun a
provéfeni navySeni kapacity na sidliStich Plzenskeé
pfedmeésti a Hlinky

Studie o parkovani v centralni ¢asti mésta Beroun a zkoumani moznosti zvySeni kapacity
parkovani na sidlistich Plzenské pfedmésti a Hlinky je dalSim dokumentem v oblasti dopravy,
ktery Casteéné vychazi z Koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030. Hlavnim cilem
této studie je hledat feSeni pro upravu parkovani v centru mésta Beroun a zvySeni poctu
dostupnych parkovacich mist na sidlistich Plzefiské pfedmésti. Rozdéluje se do dvou hlavnich

Casti: analytické a navrhové.

V analytické Casti je proveden prizkum soucasné situace parkovani v centralni oblasti mésta
a na uvedenych sidlistich, v€etné organizace parkovani a identifikace stavajicich problému.
Vysledky této analyzy jsou zakladem pro navrh nového systému regulace a organizace
parkovani, ktery by mél vést k vyvazengjSimu a efektivnéjSimu vyuziti parkovacich mist.
Soucasti studie je i koncepéni plan pro sidlisté Hlinky, ktery reaguje na planované zruSeni

parkovisté u Komunitniho centra.

Aktualné je parkovani v centru mésta zavaznym problémem, coz je zplUsobeno zejména
narlstajicim poctem vozidel na jednu domacnost a zvySenym pfilivem dojizdéjicich do vétsich
mést. Centralni oblast mésta je vymezena ulicemi Politickych vézil, Plzenska, TyrSova,
HavliCkova (kratky usek), Na Pfikopé a Na Ostrové. Sidlisté Plzeriské pfedmeésti je ohrani¢eno
ulicemi Plzeriska, Kostalkova, Nepilova, U Zidovského hibitova, Nad Palou¢kem, K Dubu,

Pod Homolkou, Jungmannova, Kollarova, Preislerova a JanoSikova. [48]

2.2.3. Dopravni situace ve mésté Beroun

2.2.3.1. Dopravni sit
Berounem prochazi paterni Zeleznicni trat Ill. tranzitniho koridoru Praha — Plzer, oznacena
Vv jizdnim Fadu Cisly 170 (usek Beroun — Plzen) a 171 (uUsek Praha — Beroun). Dale ze stanice
Beroun vychazi regionalni Zelezni¢ni traté ve sméru Praha pfes Rudnou (. 173)
a do Rakovnika (C. 174).

Sit pozemnich komunikaci v Berouné je tvofena 1 dalnici, 3 silnicemi Il. tfidy, 6 silnicemi

[Il. tfidy a mnoha mistnimi komunikacemi. Patefni komunikaci v Berouné je dalnice D5 v trase
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Praha — Beroun — Rokycany — Plzeri — Rozvadov — SRN. Na uzemi Berouna se nachazi dvé
MUK, a to Beroun-vychod (exit 14) a Beroun-centrum (exit 18). Dal§i MUK, Beroun-zapad

(exit 22), lezi na uzemi Kralova Dvora. V Berouné se nenachazi zadna silnice I. tfidy.

Prehled silnic Il. tfidy zahrnuje silnice 11/116, 11/118 a 11/605. Silnice lll. tfidy zahrnuje silnice
[11/1165, 111/1166, 111/1167, 111/1169, 111/11530 a 111/11533. V Tabulka 7 jsou uvedeny tyto silnice

spolu s popisem jejich tras a kategorii.

Tabulka 7 - Soupis silnic na Gzemi mésta Beroun [autor, 47]

Silnice Trida Trasa
Praha — Rudna — Beroun — Zdice — Kafez — Rokycany Plzen — Stfibro — Bor —
11116 D
Rozvadov — SRN
/116 I Nowy Knin — Mni§ek pod Brdy — Rewnice — Beroun — Nizbor - Lany
/118 I Petrovice — Krasna Hora n. VIt. — Pfibram — Lochovice — Zdice — Beroun — KySice —
Kladno — Slany — Slapanice — Budyné nad Ohfi — Doksany
Praha — Rudna — Beroun — Zdice — Kafez — Rokycany Plzen — Stfibro — Bor —
/605 I
Rozvadov — SRN
/1165 1l Beroun-Zdejcina — ulice Stradonicka
/1166 1l Beroun — Beroun-Zejcina — oblast vojenského prostoru u Zdejciny
/1167 M Beroun-Zavodi — pokracovani ulice Brozikova
/1169 1l Beroun-Hostim — Svaty Jan pod Skalou — Lodénice-Janska
/11530 1l Beroun-Zavadilka — Tetin — kfiZovatka se silnici 11/11529 u Konéprus
/11533 1l Beroun-centrum — Beroun-Jarov — Konéprusy

Ve fazi technické studie je projekt rozSifeni dalnice na Sestipruhové uspofadani (2x 3 pruhy)
mezi dalniénim uzlem Tiebonice (exit 1) a MUK Beroun-zapad (exit 22). Do roku 2030
se nepredpoklada zména v usporadani sité silnic Il. tfidy. Vyhledové jsou planované prelozky
silnic 11/116 a 11/605.

Do roku 2030 se nepfedpoklada rozSifeni sité silnic Ill. tfid. Zmény budou provedeny az ve
vyhledovém obdobi 2030-2040 po zprovoznéni jizni paralelni komunikace. Byvaly Usek silnice

[1/605 mezi kfizovatkou s Lidickou ulici a Kralovym Dvorem bude pfefazen do sité silnic Ill. tfid.

Vyznamnym projektem je rekonstrukce trati €. 171 a elektrizace a CasteCné zdvojkolejnéni trati

¢. 173. Dale je planovana vystavba vysokorychlostni trati Praha — Beroun, coz pfinese

vyznamné zmeény v regionalni dopravé a infrastrukture. [47]
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2.2.3.2. Dopravni obsluznost
2.2.3.2.1. MHD

Pfedchozi systém oznaleni linek méstské hromadné dopravy v Berouné, ktery pouzival
pismena A, B, C a H, byl nahrazen novym systémem na konci roku 2020. Tato zména nejen

pfejmenovala linky, ale také ¢aste¢né upravila trasy.

Hlavnim ucelem integrace dopravy v Berouné je zlep$eni moznosti prestupl mezi rlznymi
druhy dopravy. Proto byl vytvofen centralni pfestupni uzel na autobusovém nadrazi, ktery
umoziuje plynulé pfestupy mezi novymi autobusovymi linkami a stavajicimi Zelezni€nimi

linkami.

Podobné jako v Praze plati i v Berouné zénovy systém jizdného. Cestujicim v Berouné
a Kralové Dvore byla udélena vyjimka, a tak plati pouze jedno tarifni pasmo (pasmo 4) pfi

vyuziti pfedplatného jizdného.

Novy systém MHD v Berouné nyni zahrnuje linky 861, 862, 380, 425, 531, 630, 631, 633, 643
a 648, které jsou integrovany do systému Prazské integrované dopravy (PID). VétSina linek
jezdi v 30minutovém nebo hodinovém taktu. Tato zména pfFinasi cestujicim lepSi moznosti

dopravy a snazSi pfistup k jednotlivym ¢astem mésta. [49]

2.2.3.2.2. Vefejna linkova doprava
Beroun disponuje rozsahlou siti vefejné linkové dopravy, ktera zahrnuje vice nez 20 linek
integrovanych do systému PID. Tyto linky propojuji Beroun s regionem, a také s ¢astmi Prahy,
které jsou soucasti integrovaného dopravniho systému, coZz umoZznuje cestujicim snadné

prestupy a efektivni spojeni.

Verfejna linkova doprava v Berouné doznala zmén po zaniku StfedoCeské integrované
dopravy. Cilem zmén v integrované vefejné dopravé je zvysit frekvenci spojl mezi oblasti
Berouna, Kralovym Dvorem a ZelezniCni stanici. Integrace dopravy je spoleCnym zgjmem
Prahy a StfedoCeského kraje, a to zejména s ohledem na zlepSeni dostupnosti pro obyvatele

obou regionl a efektivnéjsi vyuziti dostupnych finanénich prostfedkl objednavatel. [47] [49]
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2.2.3.2.3. Vefejna drazni doprava
Ve stanici Beroun pravidelné zastavuji vlaky dvou rychlikovych linek R, pét linek osobnich
vlakli S a dvé turistické linky. Intervaly spoju se méni v zavislosti na dopravnich Spic¢kach
a mimoprazdninovych &asech. R16 spojuje Beroun s Prahou a Zeleznou Rudou pfes Plzen,
zatimco R26 spojuje Beroun s Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi. Interval R16 ve $picce je
60 minut a R26 ve Spi¢ce je 120 minut. Osobni vlaky S spojuji Beroun s okolnimi mésty
v dalSich regionech a s Prahou. Jsou to linky S6, S7, S60, S70 a S75.

VSechny vlaky, které pravidelné zastavuji ve stanici Beroun, jsou integrovany do PID, coz
umoziuje snadné prestupy na dalSi dopravni prostfedky v ramci systému vefejné dopravy.
V Berouné jsou k dispozici dvé Zelezni¢ni stanice: Beroun, umisténa v jizni ¢asti mésta, ktera
obsluhuje v8echny uvedené linky, a Beroun-Zavodi ve vychodni ¢asti mésta, kde zastavuji
linky S6 a S75.

Turistické linky jsou provozovany sezénné od konce bfezna do konce fijna a zahrnuji Cyklo
Brdy, ktera propojuje Prahu s Berounem a dalSimi mésty, a Rakovnicky rychlik, ktery nabizi

spojeni mezi Prahou a Rakovnikem prostifednictvim Berouna. [47] [49]

224, Staticka doprava ve mésté Beroun
Mésto Beroun predstavuje vyznamny dopravni uzel pro okolni obce v regionu a zaroven je
dulezitym prestupnim bodem mezi individualni automobilovou dopravou a vefejnou
hromadnou dopravou. BEhem obvyklého pracovniho dne je vysoka poptavka po parkovacich
mistech po celém mésté, a to nejen ve stavajici zastavbé, ale také na parkovistich mimo

obytnou zastavbu.

Beroun jiz dlouhodobé trpi nedostatkem parkovacich mist, zejména na zachytnych
parkovistich a pobliz zastavek s pfestupy na vefejnou dopravu smérem do Prahy. Parkovisté
P+R pod dalniénim mostem oteviené v roce 2010 rychle dosahlo své kapacity, coZ poukazuje
na potfebu rozsifeni parkovacich moznosti. Tyto zavéry vychazeji z analyz provedenych
ve Studii parkovani a Akénim planu pro Koncepci dopravy mésta Beroun. Aktualni prizkumy

dodavaiji dal§i informace o poptavce po parkovani a kapacitnich problémech.
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Na konci roku 2021 bylo vybudovano nedaleko druhé zachytné parkovisté P+R Na Podole.
Obé P+R jsou propojena s pfestupnim uzlem na nadrazi v Berouné. Obé tato parkovisté
nabizeji moznost zaparkovani vozidel za poplatek dvacet korun na cely den, coz uspokojivé

zajistuje potreby Fidicl v této oblasti.

Diky regulaci a zpoplatnéni parkovani v centru mésta nedochazi k pretlaku poptavky
po parkovacich mistech. Lokalni problémy s parkovanim se obc&as vyskytuji na parkovisti
u Medicentra, zejména v rannich hodinach, coz souvisi s charakterem vyuzivani

zdravotnickych zafizeni.

Na sidlisti Plzenské pfedmeésti je nedostate¢na kapacita odstavnych a parkovacich stani,
zejména v panelové zastavbé, kde se nachazeji vicepodlazni budovy. Nedostatek stani je
pocitovan prfedevsim v oblasti ulic Pod Homolkou, tfida Miru a Kostalkova. Naopak moderni

bytové zastavby postaveneé v tomto stoleti maji dostatek parkovacich mist v garazich i na ulici.

Na sidlisti Hlinky a okolnich komunikacich se situace mirné zhorsila po uzavieni bezplatného
parkovisté u komunitniho centra. Kapacitni problémy se také vyskytuji na parkovistich
na Vaclavském namésti a Zborovském nabfezi v Zavodi, ktera slouzi jako P+R k autobusovym

linkdm do Prahy.

Rezidentni a abonentni stani v Berouné pFedstavuje vyhodnou moznost pro obyvatele
a podnikatele, ktefi potfebuji pravidelné parkovat ve mésté. Na rozdil od nékterych jinych
mést, jako je napfiklad BeneSov, kde se pravé zavadi, v Berouné jsou rezidentni a abonentni
stani jiz dlouhodobé nabizena. Ceny za parkovaci opravnéni se liSi podle typu parkovani
a lokalit. Pro rezidenty s trvalym pobytem a vlastnictvim nemovitosti plati nasledujici ceny:
za prvni vozidlo 360 K& za rok, za druhé vozidlo 2 500 K¢& za rok a za tfeti a kazdé dalsi vozidlo
5 000 K& za rok. Abonentni parkovani je ur€eno pro podnikatele, pfi¢emz cena se odviji
od typu a lokality parkovani. Napfiklad pro obecné abonentni parkovani plati 5 000 K& za rok
za prvni vozidlo, 9 000 K& za druhé vozidlo a 12 000 K¢ za tfeti a kazdé dalsi vozidlo.
Pro abonentni parkovani na Husové namésti jsou ceny vysSi, a to 10 000 K¢ za rok za prvni
vozidlo, 16 000 K& za druhé vozidlo a 24 000 K¢ za treti a kazdé dalSi vozidlo. V pfipadé

parkovani mimo zony |, Il a lll jsou ceny parkovacich opravnéni variabilni a zavisi na poloze
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a poctu parkovacich mist na daném parkovisti, pfi€emz se pohybuji od 1500 K& za mésic
az do 3000 K¢ za mésic. Tato nabidka rezidentnich a abonentnich stani poskytuje uzivatelim
moznost ziskat stabilni parkovaci misto za pfijatelnou cenu, coz pfispiva k feSeni problému
nedostatku parkovacich mist ve mésté. [46][47][48][51]

2.2.4.1. Plany statické dopravy ve mésté Beroun
Planovani statické dopravy v Berouné je zaméfeno na rozdéleni parkovacich ploch podle
potfeb jednotlivych skupin uzivatelll. Prestupujicim na vefejnou dopravu jsou k dispozici
parkovisté P+R, navstévnikim mésta jsou vyhrazena placena parkovisté v oblastech
s nedostatkem stani a bezplatna parkovaci mista v oblastech s dostatkem parkovacich mist.

Pro rezidenty a abonenty jsou uréeny specialni parkovaci zény.

KliCovym opatfenim je planovana redukce poctu parkovacich mist na Husové nameésti
a zuzeni vozovky, aby se minimalizovalo vytvareni dalSich neoficialnich parkovacich mist.
Soucasné se planuje prfesun dlouhodobych odstavnych mist abonent do parkovaciho domu
U Cerného koné&, a také podpora prechodu &asti mobility automobilli na vefejnou dopravu

a cyklistiku.

Rozvoj parkovist P+R je dalSim dulezitym krokem. Planuje se vystavba dalSiho parkovisté
P+R v lokalité Na Podole, které zvysi kapacitu parkovani a zlepSi dostupnost k vefejné

dopraveé. Soucasti tohoto projektu je také zlepSeni estetiky parkovisté a informacnich tabuli.

V ramci planovani statické dopravy je dulezité fesSit také parkovani vozidel v oblasti Zavodi,
kde se nachazeji neplacena parkovisté vyuzivana jako P+R k autobusovym linkam do Prahy.

Jednim z moznych feSeni je pfeména téchto parkovist na oficialni placena P+R parkovisté.

Efektivni fungovani systému regulace parkovani vyzaduje také ucinnou kontrolu placeni
parkovného a feSeni pfestupkd. Automatizované prostfedky mohou byt vyuzity k zaznamenani
registraCnich znacek zaparkovanych vozidel, ale lidsky faktor zistava nezbytny pro uspésné
vyFeSeni pfestupku. V budoucnosti je také dilezité zvazit rozSifeni nabidky dobijecich stanic
pro elektromobily, aby bylo moZné motivovat navstévniky mésta k ekologické dopravé.
[46][47][48]
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2.2.5. Parkovaci dum
Parkovaci dim U Cerného koné v Berouné je nedilnou souéasti mistni dopravni infrastruktury
jiz devét let. Nachazi se v ulici Politickych vézil, nedaleko centra mésta, a poskytuje
obyvatelim Berouna i navstévnikim Siroké moznosti parkovani. Investi¢ni naklady na jeho
vystavbu €inily 96 350 000 K& bez DPH, pfi¢emz financovani bylo zajisténo jak vlastnimi zdroji,

tak avérem.

DUm je koncipovan jako kombinovana stavba s péti nadzemnimi a jednim podzemnim
podlazim. Celkové nabizi az 158 parkovacich mist, z nichZz 7 je vyhrazeno pro osoby
se zdravotnim postizenim. Architektonické provedeni reflektuje historicky kontext mista

a zaroven splfiuje moderni pozadavky na funkcionalitu a estetiku.

Konstrukéné je dum feSen jako montovany skelet s polopatry, coz umozriuje efektivni vyuziti
pozemku v mirné svazitém terénu. Fasada kombinuje prvky prefabrikovaného betonu s lehkym

plastém z pruhlednych zbarvenych vyplni, které tvofi charakteristické obrysy béziciho koné.

Parkovaci dim U Cerného koné& je kliGovym prvkem dopravni infrastruktury Berouna,
poskytujicim pohodiné a bezpecné parkovani v blizkosti centra mésta. Je provozovan
spolecnosti Berounska provozni s.r.o., ktera patfi do majetku mésta Berouna. Centrum mésta
je vzdaleno lehce pres 400 metru, proto je parkovaci dim vhodnou moznosti pro parkovani
v centru mésta, kde se nachazi kolem Husova namésti vétSina dilezitych méstskych instituci.
Vzdalenosti k obéma vlakovym nadrazim nemUze konkurovat jinym parkovacim plocham,
tudiz fidi¢i zde rozhodné neparkuji za ucelem pFestupu na viakové spojeni, tak jako tomu je
u Parkovaciho domu v BeneSové. Vhodnou alternativou k vlakovému spojeni v pfipadé
berounského parkovaciho domu je autobusové spojeni z nedaleké zastavky, ktera je velmi

Casto obsluhovana se spojenimi na region Berounska, a hlavné na Hlavni mésto Prahu.

Tabulka 8 - Cena parkovného pro Parkovaci diim U Cerného koné v Berouné [autor]

Dny v tydnu | Casové obdobi | Sazba
Po-Pa 7:00 - 18:00 h 20 K¢/h
Po-Pa Celodenni 80 K&

parkowné
So 7:00 - 13:00 h 20 Ké/h
, Cely den (mimo .
So, Ne, svatky So 7-13) 5 Ké/h
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Tabulka 9 - Cena parkovného mimo Parkovaci dum v Berouné [51]

Nazev parkovisté

Doba placeného stani

Cena parkovaciho listku

Husovo namésti 1

Po-Pa 7:00-18:00, So
7:00-13:00

25 K¢&/30 min. pro prwni hodinu, kazda dal$i hodina 70 K&

Husowo namésti 2

Po-Pa 7:00-18:00, So
7:00-13:00

25 K¢&/30 min. pro prwi hodinu, kazda dal$i hodina 70 K&

Kasarmna | — Knihowna

Po-P4a 7:00-18:00, So
7:00-13:00

10 K&/30 min., dale kazda hodina 20 K¢&; zdarma v dobé
konani hrnéitskych trhi

BoskU(yv statek

Po-Pa 7:00-18:00, So
7:00-13:00

Prwni dv& hodiny 10 K&/hod., kazda dal$i hodina 20 K¢;
pro rodi¢e "sportovct" 2 K&/hod. pfes mobilni telefon

nam. Marie PoStové

Po-P4a 7:00-18:00, So
7:00-13:00

Prwni hodina 25 K&, kazda dalSi hodina 35 K&

Medicentrum

Po-Pa 7:00-18:00, So
7:00-13:00

Prwni hodina 10 K&, kazda dal$i hodina 35 K&

Na Pfikopé

Po-Pa 7:00-18:00, So
7:00-13:00

Prwni hodina 25 K&, kazda dalSi hodina 35 K&

Po-Pa 8:00-18:00, So

Wagnerovo nameésti 7-00-13:00 25 Ké&/hod.
) Po-P4& 7:00-18:00, So .

Karly Machové 7-00-13:00 25 Ké&/hod.

Policie Beroun Po-Pa 8:00-16:00 5 Ké&/hod.

FU Beroun

Po-Pa 8:00-18:00, So
8:00-18:00

5 K&/30min. pro prwni 2 hodiny, dale 25 K¢&/hod.

Hauickova ul.

Po-Pa 7:00-18:00, So
7:00-13:00

Prwni hodina 20 K&, kazda dal$i hodina 35 K&

P+R I. u CD Beroun

Kazdy den po celych 24
hodin

20 K¢&/24 hod.

P+R Il. Na Podole

Kazdy den po celych 24
hodin

20 K&/24 hod.

Vaclavské namésti

Po-Pa po celych 24
hodin

Prni hodina zdarma, pak 20 K¢&/24 hod.

Husow namésti 1A

Do 14:00 pfislusného
dne

100,- CZK/trzni den - plati pouze pro prodejce na
pravidelnych trzich po jejich provozni dobu

Parkovani v parkovacim domé v Berouné je cenové dostupnéjSi nez parkovani na ulici, coz

nam naznacuji Tabulka 8 a Tabulka 9. Sazby v parkovacim domé jsou pfehledné a Casto

vyhodné, zejména pokud potiebujete zaparkovat na del§i dobu nez jednu hodinu. Nicméné

v Berouné jsou ceny parkovného na rliznych mistech odli§né, a proto je dllezité zvazit Usporu
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Casu, pohodli a cenu pfi vybéru parkovaciho mista. Parkovisté P+R jsou idealni volbou pro ty,
ktefi chtéji parkovat dal od centra a vyuzit pfestupni moznosti na vlakové spojeni, zejména
do Prahy. Celkové je parkovani v parkovacim domé vhodnou alternativou pro del$i kratkodobé

parkovani v centru mésta Berouna.

2.2.6. SWOT analyza — staticka doprava z pohledu mésta
Tato kapitola pfedstavuje SWOT analyzu statické dopravy ve mésté Beroun z pohledu mésta.
Metoda SWOT analyzy umozniuje identifikovat silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby
spojené s urcitym projektem, typem podnikani, podnikatelskym zamérem, politikou a dalSimi
oblastmi. Zde konkrétné je tedy analyza statické dopravy. Na Obrazek 7 je prezentovana
SWOT analyza statické dopravy v Beroung, ktera je nasledné detailné popsana nize. V pfiloze

je kompletni SWOT analyza vCetné dullezitosti a hodnoceni.

Obrazek 7 - SWOT analyza statické dopravy mésta Beroun [autor]

Pozitivni Negativni/Skodlivé
Silné stranky Slabé stranky
E STRENGTHS WEAKNESSES
e Parkovaci d&im U Cerného koné 1 Nedostatek parkovacich mist
=12 Regulace parkovani 2 Nedostateénd kapacita na sidlisti Plzeriské predmésti
3 Parkovisté P+R 3 Situace v oblasti Zavodi
4 4 Potfeba ucinnéjsi kontroly placeni parkovného
P e 0 0zD
= OPPORTUNITIES THREATS
=11 Rozsiteni nabidky dobijecich stanic pro elektromobily 1 Zvysend automobilova doprava
'>'< 2 Rozvoj parkovist P+R 2 | Nestabilnidopravnisituace v oblastech s neplacenymi parkovisti
“ | 3| planovana redukce pottu parkovacich mist na Husové ndmésti | 3 Nedostatecnd podpora pro cyklistiku a chizi
4 Vyu?Ziti technologickych inovaci 4 Zmény legislativy
5 5 Zmény ve spotfebitelském chovani

Silné stranky (S)

e Parkovaci dim U Cerného koné: Jedna se o moderni a dobfe umistény parkovaci diim
poskytujici pohodiné a bezpelné parkovani v blizkosti centra mésta. Nabizi az
158 parkovacich mist, z nichz 7 je vyhrazeno pro osoby se zdravotnim postizenim.

o Regulace parkovani: Regulace a zpoplatnéni parkovani v centru mésta minimalizuje
vytvareni dalSich neoficialnich parkovacich mist a zajiStuje dostupnost parkovacich
mist pro rezidenty, abonenty a navstévniky mésta.

o Parkovisté P+R: Existence a mozné roz8ifeni parkovist P+R umoziiuje snadny pfestup

mezi individualni a hromadnou dopravou a zlepSuje dostupnost k vefejné dopravé.
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Slabé stranky (W)

Nedostatek parkovacich mist: Mésto trpi dlouhodobym nedostatkem parkovacich mist,
zejmeéna na zachytnych parkovistich a pobliz zastavek s pfestupy na vefejnou dopravu
smérem do Prahy.

Nedostateéna kapacita na sidlisti Plzeriské predmésti: Panelova zastavba na sidlisti
Plzefské pfedmésti ma nedostateénou kapacitu odstavnych a parkovacich stani, coz
vede k problémum s parkovanim v této oblasti.

Situace v oblasti Zavodi: Neplacena parkovisté v oblasti Zavodi jsou vyuzivana jako
P+R k autobusovym linkam do Prahy, coz vytvafi kapacitni problémy a vyzaduje
Upravy.

Potfeba ucéinnéjsi kontroly placeni parkovného: Automatizované prostfedky sice
pomahaji zaznamenavat registracni znacky zaparkovanych vozidel, av8ak lidsky faktor

zustava nezbytny pro Uspésné vyreSeni prestupk.

Prilezitosti (O)

RozSifeni nabidky dobijecich stanic pro elektromobily: RozSifeni nabidky dobijecich
stanic pro elektromobily mGze motivovat navstévniky mésta k ekologické dopravé
a pfispét k snizeni emisi v centru mésta.

Rozvoj parkovist P+R: Planované rozSiteni parkovist P+R a jejich propojeni s vefejnou
dopravou mulze snizit zatizeni automobilovou dopravou v centru mésta a usnadnit
prestupy na vefejnou dopravu.

Planovana redukce poctu parkovacich mist na Husové namésti: Planovana redukce
poctu parkovacich mist na Husové namésti a zuzeni vozovky muze zlepsit bezpecnost
a estetiku této historické ¢asti mésta.

Vyuziti technologickych inovaci: Implementace telematiky pro spravu parkovacich

mist, kdy dochazi k lepsi obratkovosti efektivité provozu parkovaci infrastruktury.

Hrozby (T)

ZvySena automobilova doprava: Rostouci poCet automobill na jednu domacnost
a zvySeny pocet dojizdéjicich do veétSich mést muze dale zhorSit nedostatek

parkovacich mist a zvysit tlak na dopravni infrastrukturu mésta.
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o Nestabilni dopravni situace v oblastech s neplacenymi parkovisti: Nestabilni dopravni
situace v oblastech s neplacenymi parkovisti, jako je v Zavodi, muze vést k dopravnim
zacpam a bezpecnostnim problémim v okoli.

o Nedostate¢na podpora pro cyklistiku a chizi: NedostateCna podpora pro cyklistiku
a chlizi ve mésté mulze zvysit zavislost na automobilové dopravé a zhorsit problémy
spojené s parkovanim a dopravou v centru mésta.

o Zmény legislativy: Nové pravni predpisy nebo zmény v dopravni legislativé mohou
ovlivnit provoz a financovani vefejné dopravy a politiky statické dopravy ve mésté.

e Zmény ve spotfebitelském chovani: Zmény ve spotfebitelskych preferencich
a zvyklostech fidi€ mohou ovlivnit poptavku po statické dopravé a vyzadovat adaptaci

strategii na nové chovani fidicu.

3. Analyza dat od provozovatell parkovacich domt

Tato kapitola predstavuje dulezity pohled na kliCové parametry tykajici se provozu
a hospodafreni s parkovacimi domy v daném obdobi. Zahrnuje detailni rozbor faktoru jako je
pocet parkovacich mist, primérna obsazenost, pfijmy a vydaje spojené s provozem, spotifeba
energie, naklady na udrzbu a dalSi aspekty, které maji vliv na efektivitu a udrzitelnost
parkovacich domu. Tato analyza umoznuje lepSi porozuméni provoznich procesu, identifikaci
oblasti s potencialem zlepSeni a navrhovani strategii pro optimalizaci hospodareni

s parkovacimi domy v mésté.

Data od provozovatelu parkovacich domu v BeneSoveé a Berouné jsou k dispozici za roky 2020,
2021 a 2022. Parkovaci dim v BeneSové zacal svlij provoz az na samém konci roku 2020,
takze data pro tento rok chybi. Je dllezité poznamenat, Ze data z poslednich let jsou ovlivnéna
pandemii Covid-19, coz muze vést ke zkresleni vysledk( nebo trendl. Ziskani dat z roku 2023
nebylo mozné do data odevzdani diplomové prace, nebot provozovatelé mohou poskytnout
informace az k 30.6. daného roku. Pro srovnani dat nebo hypotéz vychazejicich z téchto udajl
je mozné porovnat vysledky s daty z vlastni bakalafské prace nebo s diplomovou praci
"Finanéni a ekonomické aspekty vystavby parkovacich domu" vypracovanou Bc. Annou
Radsetoulalovou, ktera obdobnou analyzu dat provedla na 10 parkovacich domech. Tato
komparace mlze poskytnout dal$i perspektivu a porozuméni analyze dat a trendd v oblasti

parkovacich domu v uvedenych lokalitach. [4][52]
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Tato kapitola byla ovlivnéna poznatky z knihy "Vefejné finance v teorii a praxi" od autorky Aleny
Maaytové, ktera je odbornici v oblasti vefejnych financi projektl. Tato kniha poskytuje uceleny
pohled na problematiku vefejnych financi, které hraji kliCovou roli pfi posuzovani ekonomické

udrzitelnosti a efektivnosti projektu. [53]

3.1. Obsazenost parkovacich domu
Prvnim parametrem je analyza pramérné ro¢ni obsazenosti parkovacich domu. Tato metrika
je klicovym ukazatelem pro provozovatele a poskytuje dllezité informace o vyuziti parkovacich
kapacit v priibéhu roku. Primérna ro¢ni obsazenost je definovana jako pocet odparkovanych
hodin za rok déleno maximalnim poctem odparkovanych hodin za rok. Tato hodnota je ¢asto
snadno dostupna z parkovaciho systému, ktery eviduje Casy pfijezdu a odjezdu vozidel.
Alternativné lze obsazenost odhadnout prostfednictvim terénniho prizkumu nebo jinych
metod, av8ak v ramci této diplomové prace byla vyuzita data z parkovacich systému.
V mé bakalarské praci byla zjiSténa primérna ro¢ni obsazenost 56 % pro obdobi let
2018 az 2020, pficemz bylo analyzovano sedm parkovacich domU z péti rznych mést. Tato
hodnota poskytuje uzite¢ny ramec pro porovnani a hodnoceni obsazenosti parkovacich domi

v jednotlivych lokalitach a obdobich. [4]

V Berouné dochazi k postupnému narlstu obsazenosti parkovaciho domu z 60 % v roce 2020
na vynikajicich 95 % v roce 2022, coz svédc¢i o uspéSném vyuziti této infrastruktury v pribéhu
Casu. Ztéto hodnoty Ize usoudit, Ze Parkovaci dim v Berouné je velmi dobfe zabéhly.
Podobny pozitivni trend Ize pozorovat i v pfipadé Benedova, kde obsazenost stoupla z 55 %
v roce 2021 na 62 % v roce 2022. Trend je viditelny v Graf 1. Porovnani vysledkd z BeneSova
s Parkovacim domem Jana Gayera v Hradci Kralové pfinasi zajimavy kontext. Po otevieni
v roce 2019 mél parkovaci dim v Hradci Kralové primérnou ro¢ni obsazenost pouze 20 %,
ktera se nasledujiciho roku zvysila na 30 %. Tim je potvrzeno, Zze oCekavana poptavka po
parkovacim domé propojeném s dopravnim uzlem v BeneSové byla spravné odhadnuta. Tyto
udaje poskytuji cenné informace pro hodnoceni ucinnosti a efektivity parkovacich domi

v rlznych lokalitach a podminkach. [4]
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Graf 1 - Primérna obsazenost v pribéhu let 2020-2022 [autor]

Primérnéa obsazenost v pribéhu let 2020 - 2022

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10
0
prdmérna obsazenost v prdmérna obsazenost v prdmérna obsazenostv
pribéhu roku 2020 (%) pribéhu roku 2021 (%) pribé&hu roku 2022 (%)
m PD Beroun 60 80 95
m PD BeneSov 0 55 62
H PD Beroun mPD BeneSov
3.2. Pfijmy z parkovani

Hlavnim zdrojem pfijmG pro parkovaci domy jsou pfijmy z parkovani. Pfi kratkodobém
parkovani se tyto pfijmy odvijeji od poétu hodin, za které je parkovani uctovano dle ceniku,
a jednorazového poplatku za dlouhodobé parkovani, pficemz v BeneSové a Berouné neni
dlouhodobé parkovani zavedeno. Tyto pfijmy maji vyznamny dopad na finanéni situaci
parkovacich domu a ovliviuji jejich hospodareni a ziskovost. Dllezitym faktorem ovliviujicim
vySi téchto pfijma jsou podminky stanovené v ceniku, ktery vefejné stanovuje ceny
parkovného. Tyto ceny jsou dulezitymi informacemi jak pro provozovatele, tak i pro uzivatele
parkovacich domu, ktefi na zakladé nich mohou Iépe planovat své naklady spojené

s parkovanim. Ceny jsou uvedeny v Tabulka 5 a Tabulka 8.
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Graf 2 - Celkové prijmy z parkovného v prubéhu let 2020-2022 [autor]

Celkové pfijmy z parkovného v prabéhu let 2020 - 2022
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V parkovacim domé v Berouné je patrny trend postupného narustu celkovych pfijma
z parkovného, ktery je zpusoben jednak zvySenim obsazenosti parkovaciho domu a rovnéz
pozvolnym mezirocnim navy8enim sazeb parkovného. Tento trend je pozitivnim signalem
pro ekonomickou stabilitu parkovaciho domu a naznacuje rostouci zajem o jeho sluzby.
Nicméné v BeneSové je pozorovatelny jesté vyraznéjsi trend narlstu celkovych pfFijmu
z parkovného. Zde doslo k narustu obsazenosti parkovaciho domu mezi lety 2021 a 2022
o 7 procentnich bodl, coz vedlo k dramatickému zvySeni celkovych pfijm0 z parkovného
0 72 procentnich bodu. Tento vyznamny narust Ize pficist zméné ceniku parkovného, ktera se
zacala pIné projevovat ke konci roku 2021 a v prubéhu roku 2022. VSe je pfehledné vidét
v Graf 2.

Porovname-li tyto vysledky s vysledky z bakalarské prace, zjistime, ze primérné celkové
pFijmy z parkovného za obdobi 2018-2020 dosahovaly hodnoty kolem 1 200 248 K& (konkrétné
1270 255, 1 337 804, 992 684 K&). Je zajimavé poznamenat, ze v roce 2020, ktery byl vyrazné
ovlivnén pandemii Covid-19, se primérna hodnota pfijmud velmi pfiblizila hodnotam ziskanym
z parkovacich domua v BeneSové a Berouné. Parkovaci domy zkoumané v bakalarské praci
dosahuji rastu pfijmd poskytovanim dlouhodobého parkovani, coz predstavuje dal§i zdroj
pfijmu pro tyto provozovatele. Mym nazorem je, Zze pokud je parkovaci dim vyrazné
neobsazeny pres noc, je poskytovani dlouhodobého parkovani cestou k maximalizaci pFijm

a zlep&eni celkového hospodarského vysledku. [4]
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Z vysledku bakalarské prace je dulezité vyloucit Parkovaci dim Rychtafka, nebot tento projekt
je postaven na zakladé modelu PPP projektu, coz ovliviiuje strukturu financovani

a hospodareni parkovaciho domu odliSnym zpusobem nez u ostatnich parkovacich domu.

Graf 3 - Celkové prijmy z parkovani na 1 parkovaci misto [autor]

Celkové prijmy z parkovani na 1 parkovaci misto
v prubéhu let 2020 - 2022
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pfijmy z parkovani v parkovacim domé a déli je poctem dostupnych parkovacich mist. Tento
pfistup umoznuje porovnat efektivitu vyuziti parkovacich mist napfi¢ rGznymi velikostmi
parkovacich domu. | mensi objekty tak mohou dosahovat podobnych nebo dokonce lepSich
vysledkl nez jejich vétsi konkurenti. Moje bakalarska prace ukazala, ze prmeérné pfijmy
z parkovani na jedno parkovaci misto Cinily 8 901 K& za 2018-2020. V roce 2018 dosahovaly
téchto pfijma primérné 10 213 K&, v roce 2019 pak 9 294 K& a v roce 2020 7 197 K¢. [4]

Trend dat pfijmU z parkovani na jedno parkovaci misto v parkovacim domé v Berouné ukazuje
stabilni a mirné rostouci tendenci od roku 2020 do roku 2022. V roce 2020 Cinily pfijmy
z parkovani na jedno parkovaci misto 4 493,67 K&, coz se postupné zvysilo na 5 670,89 K&
vroce 2022. Naopak v parkovacim domé v BeneSové je patrny vyraznéjSi rast pfijmu
z parkovani na jedno parkovaci misto. Zatimco v roce 2020 nejsou dostupna data

pro Benesov, v roce 2021 Cinily pfijmy 2 444,28 K¢ a v roce 2022 se zvysily na 4 209,04 K¢.
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| pfes pozorovany trend rustu, pfijmy z parkovani na jedno parkovaci misto v parkovacich
domech v BeneSové a Berouné& nedosahuji urovné vykonnosti, kterou vykazuji parkovaci
domy z bakalaFské prace. Tyto hodnoty ani nepfevysuji urovné z roku 2020, ktery byl rovnéz
ovlivnén pandemii Covid-19. Existuje nékolik moznych faktoru, které by mohly pfispét k této
situaci, v€etné nevhodné zvolené cenové politiky, nedostupnosti dlouhodobého parkovani
nebo v pfipadé BeneSova mozna nizSi obsazenosti, nez mozna bylo planovano. Pfi myslence
zlepSeni pfijmové slozky pramenici z dlouhodobého parkovani, je nutné brat v potaz to, pokud
opravdu PD Beroun je na 95% obsazenosti, dlouhodobé parkovani ani nemuze nabizet,

protoZe pro tuto nabidku by nemél ani dostateénou kapacitu.

3.3. Provozni naklady
Provozni naklady jsou zasadnim faktorem pfi hodnoceni finanéni vykonnosti parkovacich
domd. V obdobi 2020-2022 se v pfipadé Parkovaciho domu Beroun a BeneSov vyrazné liSily.
V roce 2020 byly provozni naklady PD Beroun odhadnuty na ¢astku 4 580 000 K¢. V roce 2021
se situace trochu zménila. Provozni naklady PD Beroun mirné vzrostly na 4 721 000 K¢,
zatimco u PD BeneSov se zaznamenaly provozni naklady v prvnim roce provozu 948 000 K¢&.
V roce 2022 vSak doslo u obou parkovacich domU k vyraznému narastu provoznich nakladu.
PD Beroun zaznamenal narlst na 5 840 000 K¢ a PD Benesov na 1 690 000 K¢&. Trend nakladu

tak v obou pfipadech vykazuje vyznamny narlst viditelny na Graf 4.

Graf 4 - Celkové provozni naklady [autor]

Celkové provozni naklady v priabéhu let 2020 - 2022
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Pokud porovname tyto udaje s primérnymi provoznimi naklady z bakalafské prace, které
dosahuji 743 575 K& za obdobi 2018-2020, Ize pozorovat vyrazné vySsi provozni naklady
u obou parkovacich domu v obdobi 2020-2022. Tento rozdil muze byt zpusoben rdznymi

faktory, v€etné mistnich podminek, cenové politiky a provozni efektivity. [4]

PFi analyze jednotlivych slozek provoznich nakladul je patrné, Ze nejvétsi €astku tvofi finance
alokované na "Opravy, udrzbu a sluzby". Tato polozka zahrnuje veSkeré naklady spojené
s pravidelnou udrzbou, opravami a poskytovanymi sluzbami v parkovacich domech. Osobni
naklady u PD BeneSov nejsou zaznamenany, protoze zadny zaméstnanec neni piidélen
k tomuto parkovacimu domu. Absence nakladl na propagaci a marketing v obou parkovacich
domech je zpusobena vyuzitim méstskych komunikaénich kanaldl, které jsou pro né zdarma
dostupné. Tato strategie snizuje naklady na reklamu a propagaci a umoznuje efektivngjsi
vyuziti finan¢nich prostfedkl na jiné provozni aktivity. Rozdil ve spotfebé energie mezi
Parkovacim domem v Berouné a Parkovacim domem v BeneSové je vyznamny. To je
zpusobeno pfitomnosti kancelarskych prostor v Parkovacim domé v Berouné, které jsou

vyuzivany provozovatelem. VSe piehledné v Tabulka 10.

Tabulka 10 - Provozni naklady [autor]

2020 PD Beroun PD Benesov
spotfeba energie V€. vodné a sto¢né (teplo, el. energie, voda apod., K&) 1 025 000,00 -

opravy, udrzovani, sluzby (K&) 2 382 000,00 -
propagace/marketing (K&) - -

osobni naklady celkem (K¢&) 1173 000,00 -

2021 PD Beroun PD Benesov
spotieba energie v¢. vodné a sto¢né (teplo, el. energie, voda apod., K¢&) 935 000,00 553 600,00
opravy, udrzovani, sluzby (K¢) 2 752 000,00 394 400,00
propagace/marketing (K¢&) - -
osobni naklady celkem (K¢&) 1 034 000,00 -
2022 PD Beroun PD Benesov
spotfeba energie V€. vodné a sto¢né (teplo, el. energie, voda apod., K&) 1 630 000,00 529 000,00
opravy, udrzovani, sluzby (K¢) 3 181 000,00 1161 000,00
propagace/marketing (K¢&) - -
osobni naklady celkem (K¢&) 1 029 000,00 -




3.4. Hospodarsky vysledek
Hospodarsky vysledek je kliCovym ukazatelem pro hodnoceni finanéniho zdravi a UspésSnosti
podnikani parkovacich domu. Podle dostupnych dat z let 2020, 2021 a 2022 Ize sledovat vyvoj
hospodarského vysledku obou parkovacich dom( v Berouné a BeneSové. Trend vyvoje je

viditelny na Graf 5.

Graf 5 - Hospodarsky vysledek [autor]

Hospodarsky vysledek v pribéhu let 2020 - 2022
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V roce 2020 dosahl Parkovaci dum Beroun hospodarského vysledku ve vysi ztraty
3 870 000 KE&. V roce 2021 se situace nezménila pfili§ v pfipadé Parkovaciho domu Beroun,
ktery zaznamenal podobné vysokou ztratu ve vysi 3 897 000 K&. Naopak Parkovaci dum
BeneSov vykazal ztratu 503 141 KE&. Toto zlepSeni mlze byt interpretovano jako dusledek
mozného zlepSeni efektivity provozu nebo jinych strategickych opatfeni, ktera snizila naklady
nebo zvysila pfijmy. V roce 2022 se vSak hospodarsky vysledek obou parkovacich domi
zhorsil. Parkovaci dum Beroun zaznamenal hospodarsky vysledek ve vysi ztraty 4 944 000
K¢, zatimco Parkovaci dum BeneSov ztratu ve vysi 923 955 K&. Oba parkovaci domy celily v
téchto letech vyzvam a nepfiznivym podminkam, zejména kvuli dopadim pandemie COVID-

19 na provoz a vyuziti parkovacich kapacit.
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Porovnani dat z bakalafské prace s vysledky parkovacich domd v BeneSové a Berouné
naznacuje znacny rozdil ve vykonnosti a finanénim zdravi. Primérné hospodarské vysledky
v jednotlivych letech 2018-2020 z bakalafské prace ukazuji kladné hodnoty, konkrétné 553
tisic, 438 tisic a 192 tisic KE. Dokonce i v roce 2020, ktery byl ovlivnén pandemii COVID-19,
byly dosazeny kladné vysledky. Naopak parkovaci domy v BeneSové a Berouné zaznamenaly

vyznamné ztraty, coZ naznacuje neschopnost pokryt provozni naklady a dosahnout zisku. [4]

Je patrné, Ze mésta jsou pfipravena dotovat provoz parkovacich dom(, avSak otazkou
zustava, zda byla pfedem spravné zhodnocena alokace finanénich prostfedkd na kryti
provoznich ztrat. Tento rozdil ve vysledcich naznacuje, Ze mésta investuji znacné financni
prostfedky do provozu parkovacich dom, aniz by dosahovaly ocekavanych vynosu. Je
zfejmé, Ze mésta obétuji vyznamné zdroje na uspokojeni poptavky po parkovani, ato i za cenu

provoznich ztrat.

3.5. Zdroje financovani
Investi¢ni naklady na vystavbu parkovaciho domu v Berouné €inily 96 350 000 K& bez DPH.
Zdroje financovani tohoto projektu zahrnovaly vlastni zdroje a uvér. Je dulezité poznamenat,

Ze pro tento projekt nebyl vyuzit dotacni titul na stavbu parkovaciho domu.

Na druhé strané investi¢ni naklady na vystavbu parkovaciho domu v BeneSové dosahly Castky
170 991 329 K¢&. Zdroje financovani tohoto projektu zahrnovaly vlastni zdroje a dotaéni zdroje.
Konkrétné byla vyuzita dotace z Integrovaného regionalniho operacniho programu (IROP)
ve vySi 100 miliont K&. Tato dotace byla poskytnuta v ramci vyzvy ITI-Praha-SC1.2 Dopravni

terminaly a parkovaci systémy.

Zatimco parkovaci dim v Berouné spoléhal pfevazné na vlastni finanéni prostfedky a uvér,
parkovaci diim v BeneSové vyuzil dota¢nich zdroju k financovani ¢asti investi¢nich nakladu.
Tato diverzifikace zdroji financovani odrazi strategicky pfistup k financovani projekta

a zohledriuje dostupnost a vhodnost riznych finan€nich prostfedku pro konkrétni projekty.
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4.Ekonomicko-spolecenské prinosy

Kapitola se v pfipadé parkovacich domu stava vyzvou kvuli nedostatku dostupnych dat nebo
neexistence vhodného souboru dat pro kvantifikaci riGznych parametrl. VétSina relevantnich
ukazatell, jako jsou uspory nakladd nebo uspory Casu, vyzaduje pfesna Cisla o poctu
zaparkovanych vozidel b€hem sledovaného obdobi. Tyto informace nejsou k dispozici, protoze

parkovaci domy obvykle nevedou evidence o kazdém zaparkovaném vozidle.

Podobné je obtizné ziskat data pro dalsi parametry jako je uspora doby jizdy, Uspory z nehod,
zmeéna v emisich hluku, zména znecisténi ovzdusi nebo zména emisi sklenikovych plyna.
Provadéni studii proveditelnosti, které by tyto udaje zahrnovaly, neni béZnou praxi mezi

provozovateli parkovacich domda.

Tim padem je obtizné srovnavat varianty s projektem parkovaciho domu a bez néj, protoze
nedostatek relevantnich dat omezuje schopnost kvantifikovat ekonomické a spoleenské
pfinosy. Tato kapitola je proto podpofena pouze textovym popisem a analyzou, ktera

se zamérfuje na potencialni vyhody parkovacich domu.

Uspora doby jizdy je dal§im vyznamnym pfinosem, ktery parkovaci domy v BeneSové
a Berouné pfinaseji mistnim obyvatelim i navstévnikim. Tato Uspora doby jizdy mlze byt

vycislena pomoci metody ocenéni znamé jako Pfistup uspory nakladu.

Jak jiz bylo zminéno, parkovani v parkovacich domech je Casto cenové vyhodnéjsi nez
parkovani na ulici. Vy$Si cena parkovani na ulici asto odrazi vétsi poptavku a omezené
mnozstvi dostupnych parkovacich mist, coz muze znamenat ztratu c¢asu pfi hledani

parkovaciho mista.

Provozovatelé parkovacich dom( v BeneSoveé a Berouné ¢asto nabizeji atraktivni tarify a slevy
pro dlouhodobé parkovani, coz vyznamné pfispiva k Uspore nakladu pro fidi¢e. Diky témto
cenovym vyhodam maji fidi¢i moznost uSetfit penize, které by jinak vynalozili na parkovné

na ulici.
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Timto zpUsobem pfispivaji parkovaci domy nejen k ekonomickym pfinosim pro fidiCe, ale také
k celkové efektivité dopravy a zlep$eni mobility ve méstech Benesov a Beroun. Uspora doby
jizdy predstavuje jednu z klic¢ovych ekonomicko-spoleCenskych vyhod, které parkovaci domy
pfinaseji, a muize byt dllezitym faktorem pfi hodnoceni jejich uc€innosti a vyznamu

pro méstskou infrastrukturu.

Uspora &asu je v tomto kontextu &asto spojena s klasifikaci dojizdéni a vzdalenosti, které musi
lidé urazit, aby se dostali ke svému cili. Vzhledem k tomu, Ze parkovaci domy jsou obvykle

vvvvvv

a kulturnim oblastem, ¢imz Setfi Cas straveny hledanim parkovaciho mista na ulici.

V kontextu BeneSova je parkovaci dim idealné umistény tak, aby nabidl pohodiny a rychly
vlaky nebo autobusy. To vyrazné& usnadriuje dojizdéni pro obyvatele, ktefi mohou vyuzivat

parkovaci dum jako vychozi bod své cesty.

Na druhé strané parkovaci dum v Berouné, pfestoze neni pfimo spojen s dopravnim uzlem,
poskytuje snadny pfistup pouze k autobusovym linkam, coz také umozruje fidi€um snadny
pFistup k vefejné dopravé a dalSim mistim v okoli. | kdyZz tedy nenabizi stejnou uroven
propojeni s rlznymi formami dopravy jako parkovaci dim v BeneSové, stale pfinasi

vyznamnou usporu ¢asu pro obyvatele Berouna.

V zavéru Ize tedy konstatovat, Ze jak parkovaci dim v BeneSové, tak v Berouné pfFinasi
vyznamné ekonomicko-spoleCenské pfinosy v podobé uspory €asu pro mistni obyvatele
a navstévniky mést. Tato uspora Casu je kliCovym faktorem pfispivajicim k celkové efektivité

dopravy a zlepSeni mobility ve vybranych lokalitach.

Dalsi vyznamnym ekonomicko-spole¢enskym pfinosem parkovacich domd v BeneSové
a Berouné je jejich potencialni pozitivni vliv na Zivotni prostfedi, zejména pokud jde o zménu
v emisich hluku, znecisténi ovzdusi a emisich sklenikovych plynl. Tyto parametry pfinaseji
fadu vyhod, nebot’ zatéz z uzsSiho centra mésta je pfesmérovana na jedno misto mimo nejuzsi

centrum.
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Parkovaci domy umisténé mimo historicka centra maji potencial snizit miru hluku a znecisténi
ovzdu$i v centralnich oblastech mést tim, Ze umoznuji efektivnéjSi organizaci dopravy
a redukci dopravnich zacp. Tim, ze Fidi€i parkuji sva vozidla mimo centrum mésta a pfestupuiji
na vefejnou dopravu, se snizuje pocet automobild v ulicich nejuz§iho centra, coz ma za

nasledek mensi emise hluku a znedisténi ovzdusi.

Dale, pokud jsou parkovaci domy propojeny s dopravnimi uzly nebo jsou umistény v jejich
blizkosti, mohou tyto projekty pfinést dalSi ekologické vyhody. Lidé, ktefi vyuzivaji parkovaci
domy spojené s dopravnimi uzly, maji vétsi motivaci pouzivat vefejnou dopravu nebo sdilené
mobility, coz v kone¢ném dusledku snizuje emise sklenikovych plynt a dal$i znecisténi

ovzdusi.

Timto zpUsobem mohou parkovaci domy pfispét k celkovému zlepSeni kvality Zivotniho
prostfedi ve méstech i mimo né, coz pfinasi fadu ekonomickych a socialnich vyhod véetné

snizeni nakladl na zdravotni péci a zvySeni kvality Zivota obyvatel.

4.1. Nakladova efektivita

Metoda analyzy efektivity nakladd (Cost Effectiveness Analysis — CEA) predstavuje kliCovy
nastroj pro porovnani rozlicnych variant projektu, s ohledem na naklady i dosazené vystupy.
CEA ziskava na vyznamu v situacich, kde jsou pfinosy projektu obtizné kvantifikovat nebo

neni mozne je vyjadrit v penézich, zatimco naklady Ize pfesnéji odhadnout.

4.1.1. Nakladova efektivita vzhledem k obsazenosti
Principem analyzy efektivity nakladd je vypocitat mérnou investi¢ni naro¢nost (S), coz je
pomér mezi roénimi naklady (C) a dosazenymi vystupy (E), zde reprezentovanymi obsazenosti
parkovaciho domu. Cilem je minimalizovat tuto mérnou investiéni naro€nost S, coz znamena

v v

prostfedky vynakladany vzhledem k dosazené obsazenosti parkovacich doma.
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S - mérnd investi¢ni narocnost,
C - ro¢ni provozni naklady,

E - vystup - obsazenost.

Kromé kvantitativniho posouzeni nakladové efektivity je také dilezité poskytnout kvalitativni
popis hlavnich ekonomickych pfinost projektu. Ty mohou zahrnovat napfiklad zlepSeni
dostupnosti dopravy, podporu mistniho podnikani nebo zvySeni turistického ruchu, coz

vyznamné pfispiva k celkovému spole¢enskému prospéchu projektu.

Jako vystup je vybrana hodnota obsazenosti parkovacich domu, nebot provozovatelé téchto
domd, ktefi zastupuji mésta, se primarné snazi dosahnout co nejvyssi obsazenosti. Jejich
cilem je naplnit poptavku po statické dopravé a pfispét ke zklidnéni dopravy ve mésté.
Hospodarsky vysledek provozu parkovaciho domu je pak feSen jako druhofady problém, ktery
nasleduje po dosazeni maximalni obsazenosti. Timto pfistupem je zajisténo, ze hlavnim
zaméfenim je efektivni vyuziti parkovacich kapacit s cilem podpofit plynuly pohyb vozidel

a optimalizovat provoz méstské infrastruktury. Vysledky jsou v Graf 6.

Graf 6 - Prehled nakladové efektivity parkovacich domi [autor]

Nakladova efektivita v pribéhu let 2020 - 2022
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Tabulka 11 - Prehled vypoctu nakladové efektivity vzhledem k obsazenosti [autor]

PD Beroun
Roéni provozni naklady (K¢) pramérna roéni obsazenost (%) nakladova efektivita (KE na 1 %)
2020 4 580 000,00 60 76 333,33
2021 4 721 000,00 80 59 012,50
2022 5 840 000,00 / 95 = 61 473,68
PD BenesSov

Roéni provozni naklady (K¢) pramérna roéni obsazenost (%) nakladova efektivita (KE na 1 %)
2020 - / - = -
2021 948 000,00 / 55 = 17 236,36

2022 1 690 000,00 / 62 = 27 258,06

Pro lepSi prehlednost je moznost vidét postup vypoc¢tu nakladové efektivity v Tabulka 11.
Roc¢ni provozni naklady je soucet vSech provoznich nakladl v daném roce, ty vydélime
primérnou ro¢ni obsazenosti. Prlmérna rocni obsazenost je definovana jako pocet
odparkovanych hodin za rok déleno maximalnim po¢tem odparkovanych hodin za rok. Dale

nam vyjde nakladova efektivita za dané roky.

Porovnani dat nakladové efektivity mezi parkovacimi domy v Berouné a BeneSové poskytuje
zajimavé poznatky. V roce 2020 dosahl parkovaci dim v Berouné hodnoty nakladové efektivity
76 333,33 KC. V nasledujicich letech 2021 a 2022 vSak doslo k poklesu nakladové efektivity
v Berouné na 59 012,50 K& v roce 2021 a 61 473,68 K& v roce 2022. Na druhé strané
v BeneSové doslo k narlistu nakladové efektivity z 17 236,36 K& v roce 2021 na 27 258,06 K&
v roce 2022.

Porovnani s vysledky z bakalarské prace, které zahrnuji primérnou nakladovou efektivitu za
obdobi let 2018 az 2020, ukazuje, Zze oba parkovaci domy vykazuji vy$Si hodnoty nakladové

efektivity. Primérna hodnota nakladové efektivity v téchto letech ¢ini 16 039 K¢&.

Je tfeba zdlraznit, Ze oba parkovaci domy dosahuji vy$Si obsazenosti nez vétSina
parkovacich domu z bakalarské prace. Je vSak dllezité poznamenat, Ze tyto vy$Si hodnoty
nakladové efektivity jsou spojeny s vyrazné vySSimi roCnimi provoznimi naklady, pfedevsim
na polozky jako je spotfeba energie véetné vodné a stoné, a na opravy, udrzbu a sluzby.
Tento fakt naznaluje, ze i pfes dosazeni vySsi nakladové efektivity jsou parkovaci domy
v Berouné a BeneSové konfrontovany s vyznamnymi provoznimi naklady, které ovliviuji

celkovou ekonomickou efektivitu jejich provozu.
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4.1.2. Nakladova efektivita vzhledem k poctu parkovacich mist
Jedna se o totozny princip jako u nakladové efektivity vzhledem k ro¢ni primérné obsazenosti.
Principem této analyzy efektivity nakladu je vypocitat mérnou investiéni narocnost (S), coz je
pomér mezi roénimi provoznimi naklady (C) a dosazenymi vystupy (E), zde reprezentovanymi
poctem parkovacich mist v parkovacim domu. Cilem je minimalizovat tuto mérnou investi¢ni

v v

se tedy, jak efektivné jsou prostfedky vynakladany vzhledem k 1 parkovaci misto.

g C i
= —_— - .
= min

S - mérnd investi¢ni naroc¢nost,
C - ro¢ni provozni naklady,

E - vystup - pocet parkovacich mist.

V PD Beroun je zjisténo, Ze nakladova efektivita na jedno parkovaci misto stoupa z roku na
rok. V roce 2020 cCinila 28 987,34 K& na 1 parkovaci misto, v roce 2021 29 879,75 K¢
na 1 parkovaci misto a v roce 2022 dokonce 36 962,03 K& na 1 parkovaci misto. Tento narlst

naznacuje zvySeni provoznich nakladd parkovaciho domu vzhledem k poc¢tu parkovacich mist.

Naopak v PD BeneSov jsme zaznamenali rozdilny trend. V roce 2021 Cinila nakladova
efektivita 5 208,79 K& na 1 parkovaci misto a v roce 2022 vzrostla na 9 285,71 K¢
na 1 parkovaci misto. Tento narlst nakladové efektivity naznacuje, ze provozni naklady

parkovaciho domu v BeneSové vzhledem k poétu parkovacich mist stoupaiji.

Tyto vysledky ukazuji, kolik stoji ro¢ni provoz 1 parkovaciho mista. Je dulezité brat v Uvahu,
Ze tato nakladova efektivita by méla byt zohlednéna pfi stanoveni ceny za parkovani, aby byl
ekonomicky model parkovaciho domu udrzitelny. Je také dulezité zdUraznit, Zze v této analyze
nepfihlizime k prvotnim investiénim nakladim na stavbu parkovaciho domu, coz by ceny
parkovného jesté navysilo. VSe je pfehledné zobrazeno v Tabulka 12. Tento parametr je tedy

obecnéjsi, tudiz je velmi lehce srovnatelny s ostatnimi formami parkovani.
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Tabulka 12 - Prehled vypoctu nakladové efektivity vzhledem k poctu parkovacich mist [autor]

PD Beroun
Roéni provozni naklady (Kc) Pocet parkovacich mist nakladova efektivita (K€ na 1 PM)
2020 4 580 000,00 / 158 = 28 987,34
2021 4721 000,00 / 158 = 29 879,75
2022 5 840 000,00 / 158 = 36 962,03
PD BenesSov
Roéni provozni naklady (Kc) Pocet parkovacich mist nakladova efektivita (K€ na 1 PM)
2020 - / 182 = -
2021 948 000,00 / 182 = 5 208,79
2022 1 690 000,00 / 182 = 9 285,71

Tabulka 13 - Prehled vypoctu nakladové efektivity vzhledem k poc¢tu parkovacich mist s konverzi na piné

obsazeny PD [autor]
PD Beroun
Roéni provozni naklady (K¢) Pocet parkovacich mist| |Plny PD (%)| | Primérna ro¢ni obsazenost (%) nakladova efektivita (K€ na 1 PM)
2020 4580 000,00 |/ 158 * 100,00 |/ 60,00 48 312,24
2021 4721 000,00 |/ 158 * 100,00 / 80,00 37 349,68
2022 5840 000,00 |/ 158 * 100,00 |/ 95,00 38 907,40
PD BeneSov
Roéni provozni naklady (K¢) Pocet parkovacich mist| |Plny PD (%) Pramérna rocni obsazenost (%) nakladova efektivita (K¢ na 1 PM)
2020 / 182 * 100,00 |/ - = -
2021 948 000,00 |/ 182 * 100,00 |/ 55,00 = 9 470,53
2022 1690 000,00 |/ 182 * 100,00 / 62,00 = 14 976,96

V Tabulka 13 jsou prezentovana data tykajici se nakladové efektivity parkovacich domu
v BeneSové a Berouné s ohledem na pocet parkovacich mist s konverzi na plné obsazeny PD.
Vypocet je stale totozny, akorat dojde k nasobeni zlomkem — plny PD / prGmérna roéni
obsazenost. Data ukazuiji, jak by se pfiblizné vyvinuly naklady na provoz jednoho parkovaciho
mista v pfipadé plné obsazenosti parkovaciho domu. Pfi pfedpokladu piné obsazenosti Ize
vidét, Zze nakladova efektivita se méni v zavislosti na roénim provoznim nakladu a pod&tu

parkovacich mist.

Tyto vysledky jsou spiSe teoretickym odhadem, nebot realny provoz parkovaciho domu je
ovlivnén mnoha faktory a naklady nemusi rlst linearné. AvSak tato analyza muaze slouzit jako
pomucka pro meésta pfi planovani a rozpoctovani, kdyz uvazuji o potfebnych pfijmech
z jednoho parkovaciho mista pfi plné obsazenosti. Je dulezité si uvédomit, ze parkovaci dim
nemuze dosahnout 100% obsazenosti, protoze by vyzadoval dlouhodobé rezervace vsech
parkovacich mist na cely rok, coz neni bézné praktikovano. Takovy model je spiSe vyhrazen
pro specializované parkovaci domy na dlouhodobé parkovani, jako je napfiklad Parkovaci dim

Kollarova v Hradci Kralové.
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4.1.3. Efektivita nakladd vzhledem k pfijmim
V analyze efektivity nakladd s ohledem na pfijmy jsou porovnany roéni provozni naklady
parkovacich domu v Berouné a BeneSové s ro¢nimi pfijmy z parkovného. Tabulka 14 nam
poskytuje informace o tom, kolik prostfedkl musi byt kazdy rok vynalozeno na ziskani 1 K&

pFijma a na ziskani 100 K¢ pfijmu.

V pripadé parkovaciho domu v Berouné Ize pozorovat, Ze v priibéhu let vynalozené naklady
na ziskani 1 K¢ pfijmu osciluji kolem hodnoty 6 az 7, zatimco naklady na ziskani 100 K& pfijmu
se pohybuji mezi hodnotami kolem 570 az 650. Trendy tedy naznaduji relativni stabilnost

v poméru mezi naklady a pfijmy.

Naopak, v pfipadé parkovaciho domu v Benedové pozorujeme vyrazné nizSi vynaloZené
naklady na ziskani 1 K& pfijma, které se pohybuji kolem hodnoty 2, a naklady na ziskani 100
K¢& pfijmu se drzi kolem hodnoty 210 az 220. Zde Ize tedy vidét vyrazné efektivnéjsi vyuziti

nakladu s ohledem na ziskané pfijmy.

Celkové lze fFici, ze analyza efektivity nakladd s ohledem na pfijmy poskytuje duilezité
informace o finanénim zdravi parkovacich domu a jejich schopnosti generovat pfijmy

vzhledem k nakladim.

Tabulka 14 - Prehled vypoctu efektivity nakladi vzhledem k prijmum [autor]

PD Beroun
. L. . L . ; . Vynalozené naklady (K¢)
Rocni provozni naklady (K¢) Rocni priimy z parkovného (K¢) — —
Na 1 K¢ pfijma | Na 100 K¢ pfijmu
2020 4 580 000,00 710 000,00 6,45 645,07
2021 4721 000,00 824 000,00 5,73 572,94
2022 5 840 000,00 896 000,00 6,52 651,79
PD BenesSov
. Vynalozené naklady (K¢)
Ro¢ni provozni naklady (K¢) Ro¢ni pFiimy z parkovného (K¢) — —
Na 1 Ké pfijma | Na 100 K¢ pfijma
2020 - - - -
2021 948 000,00 444 859,00 2,13 213,10
2022 1 690 000,00 766 045,00 2,21 220,61
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4.2. Dalsiekonomické parametry

DalSi ekonomické parametry nejsou relevantni pro oba parkovaci domy v Berouné
a BeneSové, jak jiz naznacuji vysledky hospodaiské analyzy. Obé zafizeni se vyznaluji
negativnim cash flow, coz naznacuje, Ze vynosy z provozu parkovacich domu nedostacuji

k pokryti provoznich nakladu a investiénich nakladu.

Diskontovana doba navratnosti, Cista sou€asna hodnota, index rentability a vnitfni vynosové
procento, které jsou bézné pouzivané ekonomické ukazatele pro hodnoceni investi¢nich
projektl, jsou v tomto pfipadé nepouzitelné, protoze nedokazou poskytnout relevantni

informace o vyhodnosti téchto projektl.

Pro ukazku je v Tabulka 15 uvedena Cista souCasna hodnota, ktera ukazuje, zZe investice
do obou parkovacich domG ma negativni sou¢asnou hodnotu, coz znamena, Ze celkovy
soucasny hodnotovy tok vynosl a nakladu je zaporny. To naznacuje, Ze tyto investice

nepfinaseji oCekavané finanéni vynosy a jejich realizace je ekonomicky nevyhodna.

Bilance Cisté soucasné hodnoty je spocitana po roce 2022, protoze vyvoj hospodarského
vysledku je zfejmy, neni nutné predikovat nasledné roky do konce zZivotnosti projektu. U tohoto
typu stavby Zivotnost projektu je 50 let, tedy vice neZ obvyklé referenéni obdobi. Cista
soucasna hodnota obou projektd bude kontinualné rist do zaporu. Diskontni sazba byla
zvolena 4,25 % dle aktualni hodnoty CNB. Hodnota stoupala v téchto letech od 1,00 k 6,00.
Pfesnost této hodnoty v kone€ném dusledku nehraje roli, nebot' negativni bilanci vyrazné

nemeéni.

Cista souasna hodnota — NPV — se vypogita:

n
NPV = NCFtt
: :t=0 (147)

NCF; - penézni tok v roce t

r — diskontni sazba

t-rok

Pro vypocet byla pouzita funkce v programu EXCEL.
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Tabulka 15 — NPV — Cista souc¢asna hodnota [autor]

PD Beroun Investi¢ni naklady 96 350 000,00
Roéni pfiimy z parkovného (K¢) | Roc¢ni provozni naklady (K¢) Cash flow
2020 710 000,00 4 580 000,00 |- 3870 000,00
2021 824 000,00 4 721 000,00 |- 3897 000,00
2022 896 000,00 5840 000,00 |- 4 944 000,00
PD BenesSov Investiéni naklady 170 991 329,00
Roc¢ni priimy z parkovného (K€)| Rocni provozni naklady (K¢) Cash flow
2020 - -
2021 444 859,00 948 000,00 |- 503 141,00
2022 766 045,00 1 690 000,00 |- 923 955,00
Diskontni sazba CNB (%) 0,0425
NPV po roce 2022- PD Beroun -103 608 268,18 K&
NPV po roce 2022- PD BenesSov -99 422 509,30 K¢&

Prestoze dalSi ekonomické parametry nejsou v tomto pfipadé relevantni, je dllezité, ze byly
provéfeny a vysledky naznacuji potfebu revidovat strategii nebo plan provozu parkovacich

domu, aby bylo dosazeno finanéni udrzitelnosti a efektivity investice.

Zaporna finan¢ni analyza je hlavnim divodem, pro¢ soukromy sektor neni ochoten stavét
parkovaci domy na vlastni naklady. VétSina parkovacich domu vznika s podporou dotaci, které

pomahaji pokryt vétSinu nakladd na jejich vystavbu.

Pfrestoze ekonomicka analyza naznacuje negativni vysledky, mésta se Casto rozhoduji pro
vystavbu parkovacich dom( z nékolika divodd. Jednim z hlavnich divodd je uspokojeni
poptavky po parkovani a zklidnéni dopravy v centralnich oblastech mést. Parkovaci domy
mohou byt také propojeny s meéstskymi institucemi nebo komerénimi zénami, coz muize
pfinaSet dal$i vyhody. Navic stavba nového parkovaciho domu muize byt vnimana jako
politické vitézstvi, kdy mésto mlze Cerpat dotace z fondu Evropské unie, a politici sbiraji

kladné body za nové stavby ve mésté.

V pfipadé parkovacich domu v BeneSové a Berouné chybi studie proveditelnosti a spojena

ekonomicka analyza, coz znemoznuje vytvoreni jasnych zavérl o jejich ekonomické efektivité
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a spravnosti studie. Dulezité je, ze v tomto pfipadé nelze jednoznacné posoudit vyhody
a nevyhody stavby parkovacich domiU pouze na zakladé ekonomickych aspektu, nebot

meéstum parkovaci domy pfinaseji benefity, které Ize jen téZko monetarné vyjadfit.

5.Shrnuti

V BeneSové se v rezidencnich oblastech, pfedevsim u sidliSt s panelovymi domy, vyskytuji
problémy s nedostatkem parkovacich mist. Mésto se snazi tuto situaci feSit budovanim
parkovacich doml a hledanim dalSich moznosti pro vytvofeni novych stani. Planovani
zahrnuje také zavedeni placeného parkovani a rezidentnich parkovacich zén. Novy systém
parkovani pro rezidenty se chysta byt zaveden, coz by mohlo feSit nedostatek parkovacich
mist. Parkovaci dim v BeneSové, postaveny modernim zplsobem a umistény v blizkosti

dopravniho uzlu, nabizi uzivatelim vyhodné ceny parkovani.

V Berouné se také potykaji s nedostatkem parkovacich mist, zejména na zachytnych
parkovistich pro pfestup na vefejnou dopravu smérem do Prahy. Mésto reaguje na tuto potfebu
rozSifenim existujicich parkovist a planovanim novych parkovist P+R. Regulace parkovani
v centru mésta pomaha minimalizovat pretlak poptavky po parkovacich mistech. V Berouné
jsou jiz dlouhodobé& nabizena rezidentni a abonentni stani za pfijatelné ceny. Plany

do budoucna zahrnuji dal$i rozvoj parkovist P+R a uginnou kontrolu placeni parkovného.

Z hlediska parkovacich domU jsou obé mésta vybavena modernimi stavbami, které nabizeji
uzivatelim bezpecné a dobfe dostupné parkovaci moznosti. Ceny parkovani se v obou
méstech lisi, ale obecné jsou povazovany za konkurenceschopné a pfijatelné. Beroun ma delSi
zkusenosti s nabidkou rezidentnich a abonentnich stani, coz mlGze byt vyhodou pro mistni

obyvatele.

Celkové Ize konstatovat, Ze oba mésta si uvédomuji vyznam efektivniho Fizeni dopravy
a dostupnosti parkovacich mist pro své obyvatele a navstévniky. Postupuji smérem
k modernizaci a rozvoji dopravni infrastruktury s cilem zlepSit plynulost dopravy a usnadnit

kazdodenni Zivot obyvatelim.
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Analyza ekonomickych parametrti parkovacich domu v méstech Beroun a BeneSov odhaluje
rozdily v jejich vykonnosti a financni stabilité. Zatimco Parkovaci dum v Berouné dosahuje
vynikajici obsazenosti a postupného narlstu pfijma z parkovani, Parkovaci dim v BeneSové
zaznamenava dramaticky narust pfijmu, ale niz§i obsazenost. Obé zafizeni vykazuji ztratu,
ale Parkovaci dim v BeneSové dosahuje mirného zlepSeni ve finanénim vysledku. Shrnuti

ve zjednoduSené podobé muzeme vidét v Tabulka 16.

Tabulka 16 - Shrnuti vysledkd [autor]

Parametr Beroun BenesSov
Primérna obsazenost Narust Narust
Celkové pfijmy Postupné rostouci Dramaticky narust
Piijmy z parkovani na 1 parkovaci misto Mirné rostouci Vyrazné rostouci
Celkové provozni naklady Postupné rostouci Postupné rostouci
Hospodarsky vysledek Stale ztratovy ZlepSeni, ale stale ztratovy
Zdroje financovani Vlastni zdroje, uvér| Vlastni zdroje, dotace

80



Zaver

Zavérem této diplomové prace Ize konstatovat, ze analyza statické dopravy s ohledem
na parkovaci domy v méstech BeneSové a Berouné poskytuje uceleny pohled na vyznam
téchto infrastrukturnich prvkd pro mistni komunity. Hlavnim cilem prace bylo zkoumat dopady
parkovacich domU na jejich okoli a poskytnout uzite¢né poznatky pro méstské planovace

a provozovatele.

Bé&hem analyzy byly zhodnoceny provozni naklady, obsazenost, nakladova efektivita a dalsi
klicové ukazatele v obou méstech. Zjistilo se, Ze parkovaci domy predstavuji dilezitou soucast

infrastruktury ve snaze o zlepSeni dopravni situace a podporu mistniho podnikani.

Prestoze kvantifikace ekonomicko-spole¢enskych pfinost byla obtizna kvuli nedostatku
dostupnych dat, kvalitativni analyza naznacuje, ze parkovaci domy pfispivaji k zajisténi lepsi

funk&nosti mést jako celku.

Vyzkum ukazal, ze parkovaci domy v BeneSové a Berouné dosahuji vys$8i obsazenosti nez
parkovaci domy, které byly hodnoceny v bakalafské praci autora, coz nasvédcuje jejich
dllezitosti pro uspokojeni poptavky po parkovacich mistech. AvSak vysSi ro€ni provozni
naklady vyzaduji dalSi analyzy a strategické planovani pro zajisténi dlouhodobé udrzitelnosti

téchto infrastrukturnich zafizeni.

Lze tedy konstatovat, ze parkovaci domy v BeneSové a Berouné hraji kliCovou roli ve snaze
o zlepSeni dopravni situace a podporu ekonomického rozvoje. Doporucuje se dalSi vyzkum
zamérfeny na sbér konkrétnich dat a provadéni komplexnéjsich analyz pro lepSi porozuméni

vlivu téchto projektl na mésta.

Z osobniho pohledu autora této prace je zfejmé, ze parkovaci domy maiji své misto v méstské
infrastruktufe a mohou byt dulezitym prvkem pro feSeni problému spojenych s parkovanim
a dopravou. Nicméng, je také zasadni, aby byly parkovaci domy umistovany s ohledem

na realnou poptavku a ve prospéch udrzitelného rozvoje mést.
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Autor zastava nazor, Ze parkovaci domy by mély byt preferovany v lokalitach mimo historicka
centra, kde je mozné regulovat statickou dopravu a chranit historické prostfedi pred
negativnimi dopady automobilové dopravy. Timto zplsobem mésta mohou Iépe vyuzivat

dostupné prostiedky a soustfedit se na zlepdeni mistnich komunit a Zivotniho prostfedi.

Idealni poloha pro parkovaci domy by tak méla byt tam, kde je snadny pfistup k dalSim médim
dopravy, jako jsou autobusy, vlaky nebo cyklistické stezky. Takové umisténi umoznuje fidi€um

parkovat mimo centrum mésta a sniZuje kongesce a znecisténi.

V pripadé mést BeneSov a Beroun, kde parkovaci domy jsou propojeny s prestupnimi uzly
vefejné dopravy, je tato synergicka strategie velmi efektivni. Dochazi tak k podpofe udrzitelné
mobility a zklidnéni dopravy, coz ma pozitivni dopady na zivotni prostiedi a kvalitu Zivota

obyvatel.
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