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Zhodnoceni vyznamu disertaéni price pro obor

Disertacni prace je pro obor pfinosna v tom, Ze:

a) systematickym zplisobem popisuje problematiku lokalizace kolejovych vozidel
v ZelezniCni siti, postupy, podminky a technické prostiedky pro zajidténi jejich
bezpecné jizdy,

b) rozviji koncepci fizeni vlakl na bazi prostorové soustavy bez pevnych oddilt,

¢) predkladd ndvrh systému flexibilntho fizeni a zabezpedeni smétujici ke zvyseni
propustnosti trati a minimalizaci prvka v infrastruktuie,

d) ndvrh ovéfuje prostiednictvim simulétoru, coz umoZiiuje zékladni vyvoj algoritm pro
systém fizeni provozu (TMS) a pro integrdlni zabezpefovaci zafizeni (IZZ) pro
piipadné vyuziti v praxi,

¢) poskytuje elementarni (byt neuplny) piehled nebezpeli spojenych s flexibilnim
fizenim,

f) otevird moZnosti pro feSeni dil¢ich uloh flexibilniho fizeni v rdmci projektd VVal
s pfesahem do praktického vyuziti.

Vyjadreni k postupu FeSeni problému, pouZitym metoddm a spIlnéni uréeného cile

Pro feSeni problému byl vyuZit postup spocivajici v systematickém mapovani problematiky
fizeni vlaku a jejich bezpecné jizdy s popisem stavajicich zabezpe&ovacich zafizeni a tf tirovni
systému fizeni vlaki (ETCS) L1, L2 a L3. Zakladni metodou byla analyza vyhod a nevyhod
jednotlivych trovni (L1, L2, L3) s ohledem na technické feSeni s dopadem na propustnost
trati. Analyza byla doplnéna systematickym pfezkoumanim poZadavkii na technické
prostfedky uvedené ve specifikacich European Railway Agency (ERA). Na metodu analyzy
navazala metoda syntézy poznatkli vedouci k ndvrhu systému flexibilniho fizeni vlakd
zaloZeného na urovni ETCS L2 a integraci jednotlivych zabezpe€ovacich zatizeni (SZZ, TZZ,
PZZ, RBC) do vyS3iho systémového celku reprezentovaného integralnim zabezpeovacim
zatizenim (IZZ). Jeji soucésti byla i rimcova identifikace nebezpeéi spolu s popisem moznych
opatfeni pro jejich zmirnéni. NavrZeny systém flexibilniho fizeni a zabezpeleni vlakii byl
ovéfovan na simulatoru simulujicim vSechny prvky v modelovém kolejidti s moZnosti
simulace poruch.

Deklarovanych cilii diserta¢ni bylo v Giplnosti dosazeno.

Stanovisko k vysledkim diserta¢ni prace a k pivodnimu konkrétnimu p¥inosu
predkladatele diserta¢ni price

Pro tuto praci byly stanoveny nésledujici diléi cile (cituji):
i.  navrhnout architekturu systému pro flexibilni fizeni a zabezpe&eni provozu,
ii.  analyzovat rizika spojend s minimalizaci prostfedkd v infrastruktuie, pfechodem




na systém flexibilniho Fizeni a navrhnout opatfeni pro eliminaci téchto rizik;
navrhnout pfipadnou kategorizaci infrastruktury dle typu provozu v souvislosti se
specifiky nékterych rizik,
iii.  definovat pozadavky na vstupni data,
iv.  definovat poZzadavky na datové spojeni vozidlo-infrastruktura,
v.  verifikovat navrZzené feSeni na vhodném modelu, napf. v prostfedi Dopravniho
salu FD CVUT.
V8echny uvedené dil¢i cile byly v plném rozsahu splnény. Z pfedloZené préce je ziejmé, Ze se
jednd o praci puvodni a jeji vytvofeni vyZadovalo znalné pracovni usili doktoranda
a schopnost pochopit do hloubky procesy fizeni a zabezpe&eni vlaka.

Vyjadreni k systematice, pirehlednosti, formalni apravé
a jazykové urovni disertaéni prace

Prace md uspfddanou strukturu, ktera vychéazi zlogického postupu fedeni. Jadro prace lze
spatfovat v kap. 3, 4 a 5, kdy od vychozich pfedpokladt pfechézi doktorand k ndvrhu feseni
a jeho ovéfeni na modelu.

Z hlediska vykladu problematiky fizeni a zabezpeCeni vlakli a transpozice pozadavkii ERA
(tzv. subsetll) do navrhu feseni a jeho ovéfeni na modelu systému povaZuji strukturu prace za
velmi dobrou.

Jazykova uroven disertani prace je velmi dobrd, syntaxe a srozumitelnost projevu je velmi
dobra.

Formalni Gprava price je velmi dobra, texty, tabulky a obrazky jsou srozumitelné. Samoziejmé
se vyskytujl 1 ur¢ité nedostatky, napf. na str. 10 chybi tvrdd mezera v udaji o rychlosti
(80 km.h™). Urgitou nejasnost spatiuji mezi vztahem obr. 11 (Koncept architektury) a popisem
v odst. 4.2.2, kdy je uveden v obr. 11 blok OBU ATO a v odst. 4.2.2 se uvadi OBU ETCS,
ktery v obr. 11 neni uveden.

Vyjadieni k publikacim studenta

V disertaéni praci postradam ptehled publika¢ni aktivity doktoranda. Pouze v &4sti PouZité
zdroje, reference jsem nalezl odkaz [12] se jménem doktoranda, ktery se tyka studie
k disertacni praci. To povazuji za zavazny nedostatek. Je viak mozZné, Ze piehled publikaéni
aktivity je uveden v jiném dokumentu (napf. v autoreferatu).

Celkové zhodnoceni a otazky k obhajobé

Praci hodnotim kladn€ a to zejména shlediska mozného dalitho rozvoje problematiky
a pifnosnou pro pfipadné uplatnéni v Zelezni¢ni praxi CR.

Dotaz 1: Ve vice zaznamech o nebezpe€i se uvadi, Ze Cetnost chybného zadani udaji
strojvedoucim by se dala sniZit automatizovanym pfebiranim z nadfazeného TMS. Jaky
dusledek by to mélo pro koncept architektury uvedeny na obr. 11?

Dotaz 2: Ve které Casti navrzeného konceptu architektury bude provadéna rekonfigurace
topologie Zelezni¢ni sité¢ v piipadé¢ mimofadné udélosti velkého rozsahu na infrastruktuie
(zivelni udélost, teroristicky ¢in apod.)?

Doporucuji disertacni praci k obhajobé ano
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