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Oponentni posudek k disertani praci

l. Identifikacni Gdaje

Nazev disertacni prace: Data driven and machine learning playbook supporting
identification of block time deviations and the assessment of
their operational impact

Jméno autora: Ing. Miroslav Spak
Skolici pracovisté: Katedra letecké dopravy
Oponent prace: doc. Ing. Benedikt Badanik, PhD.

Pracovi$té oponenta prace:  Katedra leteckej dopravy, Fakulta prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov, Zilinska univerzita v Ziline

Il. Hodnoceni jednotlivych kritérii

Aktualnost tématu disertacni prace

Dizertacéna praca sa zaobera problematikou stanovenia odchylky od planovaného €asu zaciatku
medziletového odbavenia lietadla s vyuzitim strojového ucenia. Neskoré, alebo predéasné
prilety lietadiel sposobuji problémy prevadzkovatefom letisk pri planovani fudskych aj
technickych zdrojov pozemnej obsluhy lietadiel. Preto je potrebné sa problematikou zlepSovania
prediktability odchylky od planovaného ¢asu zaciatku medziletového odbavenia lietadiel
zaoberat’. Volbu takejto témy dizertacnej prace ocenujem a konstatujem, ze zvolena téma
dizertacnej prace je vysoko aktualna.

hodnoceni | vynikajici

Splnéni cilt disertacni prace

Praca si kladie za cief vyvinat’ novy model predikcie odchylky od planovaného ¢asu zaciatku
medziletového odbavenia lietadiel aplikaciou strojového ucenia a vyuzitim vysledkov
stcasného vyskumu v danej oblasti.

Zaroven si dizertant stanovil za ciel overit’ tri hypotézy, ktoré uvadza na str. 33, v ¢asti 2.2 svojej
dizertacnej prace.

Dizertant popisal charakteristiku, dostupnost’ a spésob prvotného spracovania dat vratane
vyvoja svojho modelu podrobne v kapitole 3 a vysledky strojového ucenia aplikovaného na
model v kapitole 4, ¢im sa mu podarilo splnit’ cief dizertacnej prace uvedeny v ¢asti 2.1 DP.
Avsak, dizertacna praca priamo nepotvrdzuje ani nevyvracia, hypotézu, ze parametre ako napr.
¢islo letu, oznacenie leteckej spolo€nosti, kod letiska, denna doba, rychlost’ a smer vetra su
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premennymi s najvaés$im vplyvom na stanovenie odchylky od planovaného ¢asu zaciatku
medziletového odbavenia lietadla. Tento cief prace preto nie je mozné povazovat’ za spineny aj
napriek tomu, Ze dizertant spravne konstatuje, Ze informacie o zloZke vetra, s ktorymi jeho
model poéas strojového uéenia poéita maji vplyv na dlzku letu a tym na aktualny ¢as priletu
lietadla na letisko.

Dizertant zaroveri konstatuje, Ze kvdli obmedzeniam vyvinutého modelu nie je mozné overit’ ani
zvy$né dve hypotézy dizertaénej prace a uvadza, ze je to jednym z hlavnych nedostatkov
predlozenej prace. Tento nedostatok zaroveri znizuje mieru splnenia ceifov dizertaénej prace.

hodnoceni | primérny

Metody a postupy reseni

Autor sa pri spracovavani dizertaénej prace oboznamil s dostupnymi vysledkami si¢asného
vyskumu v danej oblasti, ktoré nasledne vyuzil pri vyvoji svojho modelu. Vyuzil aj r6zne zdroje
dostupnych dat, s ktorymi model pracuje. Data vhodne upravil, aby boli kompatibilné s
vyvijanym prediktivnym modelom. Pri rieSeni prace sa rozhodol vyuzit' tzv. ,,sequence to one
approach®. K zvolenej metéde a postupu rieSenia nemam pripomienky.

hodnoceni | vynikajici

Vysledky disertace — konkrétni pfinosy disertanta

Hlavny prinos dizertaénej prace je vytvoreny prediktivny model stanovenia odchylky od
planovaného &asu zaéiatku medziletového odbavenia lietadla. Hoci ide o otestovany a
validovany model, nizka konzistentnost' vstupnych dat zapriCifiuje vyrazni chybovost’ predikcie
odchylky medzi planovanym a skutoénym ¢asom zaciatku medziletového odbavenia lietadla
(stredna kvadraticka odchylka predikcie je 18,37 min.).

Sekundarnym prinosom modelu je schopnost’ stanovenia odchylky medzi planovanym a
skutoénym &asom pristatia lietadla s vy$8ou presnost'ou v porovnani so stanovenim odchylky
medzi planovanym a skutoénym éasom zaciatku medziletového odbavenia lietadla (stredna
kvadraticka odchylka predikcie je 8,71 min.).

hodnoceni | nadpramérny

Vyznam pro praxi a pro rozvoj védniho oboru

Vysledky dizertaénej prace majii vyznam pre prax najmé z pohfadu zefektiviiovania prevadzky
letisk, ktoré na zaklade navrhnutého modelu, predikujiceho skutoény ¢as pristatia lietadla,
dokazu lepsie naplanovat technické prostriedky a personal na zabezpecenie plynulého
medziletového odbavenia lietadla.

Navrhnuty model je mozné d’alej zdokonafovat’ a aplikovat’ vo vyskume dopadov predikcii na
plynulost’ prevadzky letisk, €0 ma pozitivny vplyv na rozvoj prislusného vedného odboru.

hodnoceni | vynikajici
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Formalni Gprava disertacni prace a jeji jazykova uroven

Formalna Gprava dizertacnej prace ma niekofko nedostatkov.

Na str. vii st polozky obsahu prace napisané modrou farbou. Rovanko na stranach viii, ix a x st
texty priloh, zoznamu obrazkov a zoznamu tabuliek napisané modrou farbou.

Praci je tiez nutné vytknat horsiu citatefnost’ popiskov osi a popiskov ¢asti obrazka 3.4 ako aj
niektorych d’al$ich obrazkov, obr. 3.7, 3.9, 3.10, 3.12. v dosledku pouzitia nedostatoc¢nej vefkosti
pisma.

Textové odkazy na pouzitu literatdru st v praci zvyraznené zelenou farbou a odkazy na niektoré
obrazky modrou farbou.

Praca je mierne nevyvazena, ¢o sa tyka dizky jednotlivych kapitol. Gro prace tvori metodika,
ktora je napisana na 33 stranach z celkovych 76 stran prace, zatial ¢o vysledky su na troch
stranach prace.

Jazykovi Uroven prace znizuje mnozstvo preklepov a gramatickych nepresnosti:
str. 15, r. 33 - (AFTM)

str. 16, r. 34 - aso

str.18,r. 5-on

str. 19, r. 17 - developed developed
str. 23, r. 9 - 10 - shall not limited

str. 25, r. 16 - THe

str. 26, r. 5 - profile is presents

str. 27, r. 11 - For this purpose of this study...
str. 31, r. 2 - emphasise

str. 31, r. 9 - to for

str. 31, r. 10 - but of them

str. 36, r. 23 - meging

str. 51, r. 17 - and and

str. 51, r. 18 - a insight

str. 52, r. 6 - Figure ?? -B

str. 53, r. 4 - suggests no

str. 55, r. 19 - je pritom definoané ako:
str. 70, r. 4 - delays delay

str. 73 -r. 32 - 33 - long-long to haul
str. 73, r. 38 - undertanding

str. 74, r. 17 - repeatitve

str. 76, r. 16 - departuring

hodnoceni | pramérny

Pripominky:
Prosim autora, aby zaujal stanovisko k nasledujicim otazkam:

1. Vysvetlite v éom spoéiva nekonzistentnost’ dat, ktora mohla mat’ za nasledok vysoku
chybovost predikcie odchylky od planovaného ¢asu zaciatku medziletového odbavenia lietadla
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(RMSE 18,37 min.). Akym spdsobom je mozné nekonzistentnost’ dat odstranit’, aby ste dosiahli
presnejSie predikcie?

2. M6zete ukazat’ na konkrétnom vybranom lete, s pristatim na LKPR, ako by Va$ prediktivny
model mohol vyuzivat’ prevadzkovater letiska a ¢o by mu vyuzivanie tohto modelu prinieslo?
Aky je rozdiel v porovnani so situaciou, pri ktorej by model vyuzivany nebol?

3. Ako sa lisi Vami navrhovany doplnkovy prediktivny model stanovenia skutoéného ¢asu
rolovania lietadla (AXIT) od spdésobu stanovenia skuto¢ného ¢asu rolovania v koncepte
spolo¢nych rozhodovacich postupov letisk (A-CDM)?

lll. Zavéreéné zhodnoceni

Zavérecné zhodnoceni disertace:

Doktorand predlozenou dizertaénou pracou preukazal teoretické a praktické vedomosti z
predmetnej problematiky a Zivy zaujem o vyskum v tejto oblasti. Konstatujem, Ze predloZena
dizertaéna praca obsahuje vSetky zasadné informacie a vysledky a ma akceptovatefna podobu,
ktora splfia véetky naroky kladené na zaverecné prace tejto kategorie.

Udéleni titulu Ph.D. doporucuiji.

V Ziline dne 25.1.2024 M%

podpis oponenta
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