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E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —

rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

1. uvoD

1.1 Podklady

Pro vypracovani dokumentace byly pouzity tyto podklady:

e [1]

. 2
K
. [
. 5]
. 6]
.

Zakladni mapa letisteé

Stanoveni Unosnosti VPD 11/29 letisté Karlovy Vary, zpracované firmou Stradis, s.r.o.
v 08/2006

Profily jadrovych vrtQ, provedené firmou GeoTec-GS, a.s. v 02/2023

Prohlidka a pofizena fotodokumentace

Archivni materialy letisté Karlovy Vary

Letecka pfirucka (AIP) CR

Studie proveditelnosti rozsifeni a prodlouzeni RWY 11/29 na LKKV od firmy
SIEBERTTALAS, spol. s r.o.

1.2 Seznam pouzitych zkratek a pojmu
ACN klasifikacni cislo letadla (viz PCN)
CB cementobetonovy
RWY vzletova a pfistavaci draha (Runway)
TWY pojezdova draha (Taxiway)
THR prah drahy
PCN Klasifikacni Cislo vozovky - vyjadfuje Gnosnost vozovky, ohlasené ¢islo musi udavat,
Ze jakékoliv letadlo s ACN rovnym nebo mensim mUze pouzivat tuto vozovku. PCN
je bezrozmérné Cislo doplnéné pismeny udavajicimi:
e Typ vozovky: R - Tuhd, F - Netuha
e Kategorii Unosnosti podlozi: A - D (A — vysoka Unosnost, D — velmi nizka Unosnost)
e Kategorii max. husténi pneumatik: W - Z (W - neomezené, Z — nizké)
e ZpUsob hodnoceni. T - technické hodnoceni), U — podle zkusenosti
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E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

2. Technicky popis

Cilem tohoto prizkumu je popis a vyhodnoceni stavajiciho stavu vozovek a provoznich ploch, déle
identifikace poruch stavajicich vozovek a Sitkové parametry. Hodnoceny byly nasledujici plochy.

Vzletova a pristavaci draha

e RWY 11-29
Pojezdové drahy:
e TWYA
e TWYB
e TWYC
e TWYD
e TWYE
2.1 Zakladni popis historie letisté a stavajiciho stavu

Letisté Karlovy Vary bylo zprovoznéno pocatkem tficatych let 20. stoleti. Az do padesatych let byly
provozni plochy pouze nezpevnéné s travnaty povrchem. Po tomto roce byla zahajena vystavba vzletové
a pfistavaci dréahy s cementobetonovym krytem s pozdéjsi vystavbou pojezdovych drah, odbavovaci
plochy, provedeny generalni opravy letistnich objektl, prijezdové komunikace apod. Letisté bylo
vybaveno novou zabezpecovaci leteckou technikou. V roce 1985 bylo vzhledem k rozsahlym porucham
krytu vzletové a pfistavaci drahy provedeno prekryti plivodniho CB krytu novym asfaltovym souvrstvim.
Na prelomu stoleti byly provedeny dalsi rekonstrukce a rozsifeni pojezdovych drah.

V roce 2006 byla provedena rekonstrukce vzletové a pfistavaci drahy. V tseku 0, 000 - 1, 674 km (méreno
od konce drahy u prahu 11) byl odfrézovan asfaltovy kryt v tl. 40 mm, provedena sanace trhlin a nasledné
polozeny nové asfaltové vrstvy. Ve zbyvajicim Useku do km 2, 150 byla provedena celkova rekonstrukce
vozovky vybourani stavajicich vrstev, provedena sanace podloZi a nasledné provedena nova vozovka (viz
popis dale), v¢. zfizeni obratisté u prahu 29.

V roce 2012 bylo provedeno rozsifeni hlavni odbavovaci plochy — APN M jiznim a zdpadnim smérem.
Vozovka byla provedena s cementobetonovym krytem a odvodnénim do Stérbinovych zZlabd.

2.2 Vzletova a pristavaci draha — RWY 11-29

Zakladni parametry
Délka: stavebni délka je 2150 m, prah 11 je trvale posunut o 140 m
Sitka dréahy: 30,0 m, bez postrannich pas(

Pricny sklon:  od THR 11 levostranny se sklonem k severnimu okraji; ve stfedni ¢asti stfechovity,
nasledné pravostranny ke konci THR 29.

Podélny profil: draha stoupa od zapadniho okraje k posunutému prahu 11 ve sklonu 1,9 %, za prahem
zacne klesat ve sklonu 1,37 % a dale je mirné ,zvinénd”, hodnoty sklond se pohybuiji od
0,22 % do 0,96 %.
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E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Konstrukce vozovky

Podle dokumentu [2], ktera byla porovnana s archivni dokumentaci [5] je konstrukce vozovky vzletové
a pfistavaci drahy nasleduijici:
Usek 1, km 0,000 — 1,674

e ACO11S 40 mm vrstva z roku 2006
e ACL22S 60-80 mm vrstva z roku 2006
e ACOS8 10-30 mm zbyvajici Cast odfrézovaného krytu z roku 1985
e ACP 16-20 100 mm podkladni vrstva z roku 1985
e (B deska 200 mm puvodni kryt z roku 1954
e CS 100 mm
o SP 200 mm
Celkem 730 mm
Podlozi jilovitopiscité eluvium

Usek 2, km. 1,674 — 2,150

e ACO11S 40 mm
e ACL22S 80 mm
e ACP22 100 mm
e KSCI 180 mm
e 3D 200 mm
Celkem 600 mm
Podlozi jilovitopiscité eluvium
Odvodnéni

Hladina podzemni vody je pomérné vysoko, narazena hladina kolisa cca mezi 5 -2,5 m.

Povrch drahy je odvodnén pficnymi sklony do Stérbinovych hlubokych betonovych Zlabl umisténych
podél podélnych okrajli drahy.

Unosnost vozovky:
e Unosnost vozovky je podle [6]: PCN 54/F/A/X/T

Podle [2] byla Unosnost uréena:

e Prousek 1 (km 0, 000 - 1, 674): PCN 64/F/B/X/T
e ProUsek 2 (km 1,674 - 2,150): PCN 55/F/A/X/T
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E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

2.3 Pojezdové drahy

2.3.1 Pojezdova draha — TWY A

Zakladni parametry

Pojezdova draha je vedena rovnobézné s RWY 11-29 v osové vzdalenosti cca 101,50 m. Na zadpadnim
konci je pojezdova dréha napojena na TWY E a na vychodnim je obloukem napojena na RWY v km 1,
940. Sitka zapadniho Useku drahy (mezi TWY E a TWY B) je 11,5 — 12 m, $itka vychodniho Useku je cca
9,5 m.

Konstrukce vozovky:

Vozovka TWY A je netuha s asfaltovym krytem. Podle archivni dokumentace [5] je nasledujici:

e Asfaltové souvrstvi 120 — 150 mm
e Cem. stabilizace 120 mm
e SP 180 mm

Podlozi: jilovitopiscité eluvium

Podle provedeného jadrového vrtu [3] ve vozovce v zapadni &asti je konstrukce nasledujici:

e Asfaltové vrstvy 150 mm
e SD 250 mm
e SD zahlinéné 350 mm

Podlozi: piscity jil
Odvodnéni:

Odvodnéni drahy je zajisténo pficnym a podélnym sklonem na pfilehly terén, kde se vsakuje do terénu.

Unosnost vozovky:
e Podle [6] je Unosnost PCN 27/F/B/X/T

23.2 Pojezdova draha — TWY B

Zakladni parametry

Jedna se hlavni pojezdovou drahu pro dopravni letouny, ktera tvofi spojku mezi RWY 11-29 a odbavovaci
plochou. Draha je napojena kolmo na RWY ve vzdalenosti cca 880 m od THR 1. Sitka drahy je 150 m s
postrannimi pasy Sirky 3,0 m, celkova zpevnéna Sirtka je 21,0 m. Postranni pasy byly doplnény pozdéji pri
opravé drahy polozenim novych asfaltovych vrstev (v roce 1985).

Konstrukce vozovky:

Z hlediska konstrukce vozovky ma pojezdova draha dvé casti:

Vozovka severniho Useku mezi RWY a TWY A ma asfaltovy kryt. Podle archivni dokumentace je vsak
konstrukce smisena (obdobné jako RWY):

e Asfaltoveé vrstvy cca 150 mm
e (B deska 200 mm Pavodni kryt
e Cem. stabilizace 100 mm
o SP 200 mm

Podlozi: piscity jil

FERE i



E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Vozovka jizniho Useku v misté krizovatky s TWY A, déle k odbavovaci plose APN M je netuhd, asfaltova
se skladbou podobnou jako TWY A, predpoklada se vsak, ze tloustka asfaltovych vrstev je o néco vyssi,
nez u TWY A.

e Asfaltové souvrstvi 120 — 150 mm
e Cem. stabilizace 120 mm
e SP 180 mm

Podlozi: piscity jil

Odvodnéni

Povrch drahy je odvodnén pficnym a podélnym sklonem na okolni terén.

Unosnost vozovky:
e Podle [6] je Unosnost PCN 43/F/C/X/T

233 Pojezdova draha - TWY C

Zakladni parametry
Tato draha tvori spojku mezi RWY 11-29 a TWY A. Na RWY je napojena ve vzdalenosti cca 650 m od THR
11. Sitka zpevnéné plochy je 10,5 — 11 m. Draha je bez postrannich pasu.

Konstrukce vozovky, odvodnéni a Unosnost je stejna, jako u TWY A.

234 Pojezdové drahy — TWY D a TWY E

Zakladni parametry

Pojezdové drahy tvofi ,oko” u prahu 11 RWY 11-29, které umoznuje otoleni po pristani ve sméru 29.
Sitka drah je v soucasné dobé 15 m. TWY D byla na prelomu stoleti rozsifena z 11 m na 15 m doplnénim
pasu vozovky $. 4m podél severniho okraje. TWY E byla v té dobé rozsifena v oblouku v misté napojeni
na RWY o cca 2-6 m. Obé rozsifeni byla provedena, aby drahy mély potfebné parametry pro pojezd
letadel k.p. C. Zaroven s rozsifenim drah byly doplnény podél ¢asti TWY E a podél TWY D postranni pasy
tak, aby celkova Sirka zpevnéné plochy byla min. 25 m.

Konstrukce vozovek:

Vozovky jsou tuhé s cementobetonovym krytem, v misté napojeni na RWY je na CB krytu polozena
asfaltova vrstva z dlivodu vyrovnani mezi povrchem pojezdovych drah a navySenou niveletou RWY
z dlivodu jeji rekonstrukce.

Podle archivni dokumentace [5] je konstrukce vozovky nasledujici:

e (B deska 200 mm
e Cem. stabil. 100 mm
o SP 200 mm
Z jadrového vrtu [3] provedeného v TWY E pred napojenim na RWY byla zjisténa nasledujici konstrukce:
e Cementobetonové vrstvy 550 mm
e SD 100 mm

Podlozi - zvétraly granodiorit

FERE i



E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —
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Vozovka postrannich pasu je netuha s asfaltovym krytem, kromé Gseku TWY E rovnobézného s RWY, kde
je plvodni cementobetonova vozovka v celé Sifce.

Odvodnéni

Povrch pojezdovych drah je pficnym a podélnym sklonem odvodnén na pfilehly terén.

Unosnost vozovek:
e Podle [6] je Unosnost PCN 32/R/B/X/T

2.4 Odbavovaci plochy

2.4.1 Odbavovaci plocha Stred - APN M

Jedna se o hlavni odbavovaci plochu letisté, ktera je umisténa severozapadné pred odbavovaci budovou
letisté. Stavebné je nozné plochu rozdélit do tfi asti:

1. Puvodni odbavovaci plocha

Zakladni udaje a konstrukce vozovky
Plocha méla plvodné ctvercovy tvar sjizni stranou rovnobéznou s fasddou odbavovaci budovy.
Konstrukce vozovky je netuhd, asfaltova:

e Asfaltoveé vrstvy cca 210 mm
e Makadam cca 500 mm
e  Piscity stérk cca 350 mm

2. Rozsireni OP

Zakladni udaje a konstrukce vozovky

V roce 2012 bylo provedeno rozsireni plochy zapadnim smérem spolecné s rekonstrukci jihozapadniho
rohu plochy. Tato vozovka je tuhd s cementobetonovym krytem. Ma tvar lichobézniku o vysce 51 m
a stfedni délce cca 120 m. Konstrukce je nasleduijici:

e (B deska 260 mm
e Smés stmelena cementem SC Cg/10 230 mm
e SD 250 mm

Podlozi: jilovitopisCité eluvium
Unosnost vozovky:

e Deklarovanéa unosnost podle [6] je PCN 50/R/A/X/T

3. Pojezdovy pruh

Zakladni udaje a konstrukce vozovky

Jde o prodlouzeni TWY B podél severniho okraje APN M, které umoznuje pfijezd a odjezd letadel na a ze
stani. Trasa pruhu byla rovnéz navrzena s ohledem na budouci paralelni pojezdovou drahu k prahu 11
RWY, a to pro osovou vzdalenost 182,50 m. Zarodek drahy pro dalsi pokracovani pojezdové drahy nyni
slouzi pro vytlaceni letadel z krajniho stani.

FERE i



E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
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Vozovka pruhu je netuha s asfaltovym krytem, konstrukce je nasleduijici:

e ACO16S 60 mm
e ACL16 70 mm
e ACP22 130 mm
e Smés stmelena cementem SC Cg/10 230 mm
e SD 250 mm

Unosnost vozovky:

e Deklarovana unosnost podle [6] je PCN 48/F/A/X/T

2.4.2 Odbavovaci plocha Zapad - APN W

Zakladni udaje a konstrukce vozovky

Odbavovaci plocha je uréena pro parkovani letadel vieobecného letectvi s rozpétim kridel do 15 m.
Je umisténa zapadné od APN M a je tvofena obdélnikovymi zalivy, které jsou napojeny na stredni
pojezdovy pruh. Konstrukce vozovek je netuha, s asfaltovym krytem:

e Asfaltové vrstvy 130 mm

e SD 200 mm

o SP 200 mm
Vzhledem k tomu, Ze pro planovanou vystavbu novych pohybovych ploch na letisti Karlovy Vary
bude nutné tuto plochu kompletné zrusit (vybourat), neni tato plocha dale popisovana,
ani vyhodnocen jeji stav.

243 Odbavovaci plocha Vychod — APN E

Plocha je vzhledem ke svym rozmérlim vhodna pouze pro letadla vSeobecného letectvi, je situovana
severovychodné od odbavovaci budovy a nezasahuje do planované vystavby novych pohybovych ploch
letisté.
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E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

3. Vyhodnoceni technického stavu pohybovych ploch

3.1 Vzletova a pfistavaci draha — RWY 11-29

Stav vozovky

Povrch asfaltového krytu vykazuje mirné poruchy, predevsim pficné trhliny pres celou Sitku vozovky
zpUsobené poklesem plvodnich spar cementobetonové vozovky. Odvodiovaci zlaby po stranach drahy
jsou v dobrém technickém stavu a plni svoji funkci. Makrotextura vozovky zlstala zachovana. Relativné
dobry stav drahy je zplsoben predevsim nizkou intenzitou dopravniho zatizeni a predpoklada se vyrazné
zhorseni pfi zvySujici se intenzité pohybU letadel.

Na nékterych mistech mdzeme vidét rozvétvené trhliny, které ¢asem budou prechazet do mozaikovych
trhlin zplGsobenych vlivem stafi asfaltové vozovky. Negativnim faktorem jsou nepfiznivé klimatické
podminky lokality, které jsou zplsobené vysokou nadmorskou vyskou letisté, ta je ze vSech verejnych,
mezinarodnich dopravnich letidt nejvy$si v CR. V urcitych mistech zmény pfi¢ného sklonu dochézi ke
Spatnému odvodu srazkovych vod.

Obrdzek 1: Pricné trhliny krytu (zdroj: fotodokumentace lokality)

%ﬂ FAKULTA _
STAVEBNI
€VUT V PRAZE



E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Obrazek 2: Pricné trhliny od poklesu ptivodni CB vozovky (zdroj: fotodokumentace lokality)

Obrdzek 3: Rozvétvené trhliny (zdroj: fotodokumentace lokality)
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E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
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Obrdzek 4: Pohled na stérbinovy Zlab (zdroj: fotodokumentace lokality)

Obrdzek 5: Usek Spatného odtoku destovych vod (zdroj: fotodokumentace lokality)
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E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Unosnost vozovky

S bezpecnosti Ize fici, ze deklarovana Unosnost vzletové a pristavaci drahy vyjadiend hodnotou PCN je
vice nez dostacujici. Dalsi faktor, ktery je nutné vzit v ivahu je maximalni hodnota ACN, ktera se pohybuje
mezi hodnotami 37 — 45.

Sitka drahy

Stavajicich Sirka drahy je jednim ze zakladnich nedostatkd letisté. S hodnotou 30 m zpevnéné plochy je
vhodna pouze pro letadla kédového Cisla 3 a pro letadla s vnéjsim rozchodem kol hlavniho povozku do
max. 9 m. Po vétSinu letadel zajistujicich pravidelnou obchodni dopravu je tak nevyhovujici.

Délka drahy

Stavebni délka celé drahy je 2.150 m. Tomu pro podminky letisté Karlovy Vary (nadmorska vyska, vztazna
teplota, podélny skon drahy) odpovida tzv. jmenovita délka cca 1.663 m. Vzhledem k této skutecnosti je
maximalni soucasné kdédové znaceni letisté 3C. Pro konkurenceschopnost v seznamu mezinarodnich
letist  a vyuziti potencialu letisté je tato hodnota velmi nedostacujici.

3.2 Pojezdoveé drahy

3.2.1 TWY A — Ponechany usek

Stav vozovky

Celkova provozuschopnost vozovky je v pfijatelném stavu, ktery je v urcitych mistech ovlivnén vyskytem
sitovych a pficnych trhlin napfi¢ Sitkou vozovky. Lokalné se vyskytuji i plosné vytluky, které byly
v minulosti oSetfeny a vyspraveny. V soucasnosti jsou i toto opravy ve stavu poruseni a vyzaduji dalsi
Udrzbu. Naslednou udrzbou a vyspravkami bude vozovka provozuschopna i po nékolik dalsich let.

Obrdzek 6: Pricné a sitové trhliny (zdroj: fotodokumentace lokality)
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Obrdzek 7: Sitové trhliny a lokalni vytluky (zdroj: fotodokumentace lokality)

Unosnost vozovky
Deklarovana unosnost — PCN 27/F/B/X/T je pro uvedena letadla vice nez dostatecna.

Sitka drahy

Sitky pojezdové drahy je v soucasnosti cca 9,5 m, tzn., Ze je vhodna pouze pro pojezd letadel s vnéjsim
rozchodem kol hlavniho podvozku pouze do 4,5 m. Tomu vyhovuji pouze nejmensi letadla s rozpétim
kfidel do 15 m. Proto je vhodné pojezdovou drahu rozsifit na 10,5 m tak, aby vyhovovala pro pojezd
letadel tzv. vSeobecného letectvi s rozchodem nad 4,5 m. Vzhledem k tomu, Ze se jednéa o rozsifeni pouze
o cca 0,5 m na kazdé strané, je mozné rozsireni vozovky fesit pouze polozenim plastovych perforovanych
dlazdic, které jsou uréeny pro zpevnéni letistnich travnatych drah, na stavajici (urovnany) terén. Neni
nutné budovat plnohodnotnou zpevnénou vozovku

! FAKULTA
STAVEBNI
CVUT V PRAZE



E - STAVEBNE-TECHNICKY PRUZKUM Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

3.2.2 TWY B

Stav vozovky:

Na vozovce se objevuji ojedinélé trhliny v obou smérech. Kriticka je ¢ast pojezdové drahy na kfizeni
s TWY A, kde dochazi k pomalému a soustrednému pojezdu podvozkl letadel. V tomto Useku jsou
patrné trvalé deformace vyjeti koleji. Pfi vyméné krytu by se méli, proto provést Upravy proti vzniku
trvalych deformaci, napf. polozeni vyztuznych tkanin mezi vrstvy vozovky, pouziti specialnich asfaltovych
smési pro kryt vozovky a pripadné i pro lozni vrstvu nebo pouziti vyztuznych vldken do asfaltové smési.

Obrdzek 8: Viyjeté koleje (zdroj: fotodokumentace lokality)
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Unosnost vozovky

Je pravdépodobné, Ze deklarovana unosnost vozovky - PCN 43/F/C/X/T se tyka zejména severni Casti
TWY B u napojeni na RWY 11-29 a Ze Unosnost jizni ¢asti bude nizsi

Sitka drahy
Sitka Gnosné ¢asti pojezdové drahy ¢ini 15,0-16,0m a vyhovuje pro pojezd letadel kédového znaceni C.

Celkova zpevnéna plocha vcetné postrannich pasud je 21,0m. Dle prepist by méla celkova Sifka mit 25,0
m a je tedy zadouci rozsifeni postrannich pasi o 2m na kazdé strané.

3.2.3 TWYDatE

Stav vozovek

Vs v

Historicky se jedna o nejstarsi cast vozovek, které byly provadény pfi vystavbé tuhych vozovek vzletové
a pristavaci drahy. S ohledem na stéafi vykazuji vozovky pomérné dobry stav zplsobeny, jak uz bylo
zminéno predevsim nizkou intenzitou letadel. Primarnimi poruchami jsou uldmané hrany desek,
podrcené hrany, trhliny v obou smérech. Zasadné porusené desky byly lokalné opraveny. Obé pojezdové
drahy budou v rdmci vystavby novych pohybovych ploch na letisti vybourany, protoze nevyhovuji jak
z hlediska umisténi a Sifek, tak i z hlediska svého stavu a Unosnosti.

Obrdzek 9 : PorusSené a opravené CB desky (zdroj: fotodokumentace lokality)

Sitka drahy

Sitka Unosné casti pojezdové drahy je 15,0m, celkové zpevnéna plocha véetné postrannich pasl je 25m

a odpovida kédovému pismenu C.

Unosnost vozovky
Deklarovana Unosnost — PCN 32/R/B/X
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3.24 Odbavovaci plocha APN M

Stav vozovky

Rozsifeni vozovek bylo provedeno v roce 2012. Za tuto dobu nejsou na vozovce patrné zadné poruchy
a da se s jistotou fict, Ze stav je bezproblémovy. Pro zajisténi Zivotnosti a spolehlivosti je samozrejmosti
kontrola a idrzba moznych poruchovych mist. Jednéa se prfedevsim o utésnéni pripadnych trhlin, oprava
spar CB krytu a provadéni zalivek.

Obrdzek 11 : Pohled na Stani APN M (zdroj: fotodokumentace lokality)
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4. Celkové zhodnoceni stavu provoznich ploch a zavér

Na zakladé vSech vyse uvedenych skutecnosti je mozné konstatovat, Ze stav pohybovy ploch letisté
Karlovy Vary je velmi rozdilny. Dale uvedené celkové zhodnoceni je provedeno s ohledem na skutecnost,
ze nékteré plochy budou vybourany v souvislosti s planovanou vystavbou novych ploch a rozsifenim
vzletové a pfistavaci drahy.

Stavebni stav vozovek

V nejlepsim stavebnim stavu jsou vozovky odbavovaci plochy, které byly provedeny v roce 2012 pfi jejim
rozsifeni. Tyto vozovky v soucasné dobé nevyzaduji zadny stavebni zasah, pouze je nutné provadét jejich
pravidelnou prohlidku a Gdrzbu. Unosnost obou vozovek je dostate¢na.

V pomérné dobrém stavu je vozovka vzletové a pristavaci drahy — RWY 11-29, vyzaduje vSak zvySenou
udrzbu. Proto je vhodné pfi planovaném rozsifeni provést i vyménu krytu stavajici vozovky a zaroven
provést Gpravu proti prokreslovani trhlin ze spodnich vrstev. Unosnost vozovky je dostate¢na.

Na stejné urovni, jako vozovka RWY je vozovka pojezdové drahy — TWY A (vychodni Usek). Vzhledem
k tomu, Ze po draze budou pojizdét pouze letadla s rozpétim do 24 m, je drdha provozuschopna,
ale vyzaduje zvy$enou kontrolu a Gdrzbu. Unosnost vozovky je dostate¢na.

V nejhorsim, ale stale provozuschopném stavu je pojezdova dradha TWY B a plvodni ¢ast odbavovaci
plochy APN M. Tento stav je, ale zfejmé dan tim, ze provoz vétsich dopravnich letadel je v posledni dobé
je velmi vysoké nebezpedi rozvoje poruch. Proto je vhodné provést vyménu konstrukénich vrstev pro
zvyseni Unosnosti vozovky.

Rozméry drah

e RWY 11-29:

Sitka drahy (30 m) je nedostate¢nd, protoze neodpovida leteckému predpisu a je nutné rozéireni na 45
m. Pro kddové znaceni letisté 4D je dale nutné provést postranni pasy podél obou stran rozsifené RWY
v Sifce 7,5 m. Jmenovita délka drahy (1663 m) je rovnéz pro vétsinu dopravnich letound nedostatecna.
Je tedy nezbytné prodlouzeni drahy tak, aby jmenovita délka vzletu byla alespon cca 1950 m, coz
znamena prodlouzeni skuteéné délky RWY o cca 360 m.

e TWYA

Sitka drahy vyhovuje pouze pro pojezd nejmensich letounli (s vnéjsim rozchodem kol do 4,5 m),
aby mohla byt vyuZivéana v podstaté vsemi letouny vSeobecného letectvi, tak je potfeba rozsifit drahu na
Sitku 10,5 m. Vzhledem k tomu, Ze je nutné rozsifit dréhu o priblizné 0,5m na kazdé strané, jevi se jako
nejjednodussi a nejlevnéjsi reseni polozeni plastovych vyztuznych dlazdic, které jsou urcené pro
zpevnéni travnatych ploch letist.

e TWYB

Jak je uvedeno u RWY 11-29, letisté by mélo umoznit i obc¢asny provoz letadel kodového pismene D,
z toho dlvodu jsou Sitkové parametry pojezdové drahy nedostatecné a je vhodné jeji rozsifeni na Sirku
23 m a doplnéni postrannich pas( $. 5,5 m.
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