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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letité Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

A.POPIS UZEMI A UVOD

1. Zduvodneéni a cile diplomové prace

Hlavnim cilem mé prace je navrh zkapacitnéni vzletové a pfistavaci drahy RWY 11/29 a navazujicich
leteckych provoznich ploch v souvislosti s aktualnimi provoznimi pozadavky letisté s ohledem na
budouci planované obchodni aktivity. Realizace téchto cilli smérfuje ke zdravému udrzitelnému rozvoji
letisté a zaroven celého regionu Karlovarského kraje.

Vsechny navrzené zasahy do stavajiciho stavu a nové Upravy zohlednuji celosvétové uznavané
standardy a uzivané trendy v oblasti bezpecnosti provozu letadel a letistni infrastruktury. Podminkou
navrhu je predevsim zajisténi prehlednosti a efektivnosti s ohledem na komfort a pozadavky leteckych
spolecnosti a jejich posadek, které predstavuji strategické partnery pro provozovatele letisté.

Zkapacitnéni a provozuschopnost letadel kédového znaceni 4C,4D se déa rozdélit do nasledujicich
Uprav a stavebnich zasahd.

e Rozsifeni drahy RWY 11/29 ze stavajici Sitky 30 m, symetricky na obé strany o 15 m

e  Pfidani zpevnénych pasu drahy Sirky 7,5 m na obé strany pro zajisténi celkové Sirky 60 m
e Prodlouzeni drahy o 360 m

e Vystavba nové pojezdové drahy TWY A v ndvaznosti na odbavovaci plochu

e Rozsifeni odbavovaci plochy APN M pro stani letadel kddového znaceni C

e Doplnéni a obnova svételného zabezpecovaciho zafizeni provoznich ploch

e Vybaveni RWY 29 soustavou pro presné pfiblizeni Il. kategorie

e Zpevnéni stavajici TWY A a rozsifeni TWY B pro pojezd letound kédového znac. D

e Vystavba nové pojezdové drahy TWY Z slouzici k zasahu jednotek hasi¢ského sboru letisté

2. Historie letisté Karlovy Vary fINI'I RNATIONAL | AIRPORT

2. Provozovatel letisté KARLOVY VARY <Atk
Hlavnim provozovatelem letiSté je spoleCnost Letisté Karlovy Vary s.r.o. ktera v roce 2004 splnila
vSechny povinnosti k ziskani licence provozovani letisté a souhlasu k poskytovani odbavovacich sluzeb
v souladu s pFisluénymi ustanovenimi zakona o civilnim letectvi. Rozhodnutim UCL CR ziskala
spole¢nost povoleni provozovat civilni verejné mezinarodni letisté a poskytovani sluzeb pfi
odbavovacim procesu. Jedna se o nejmensi ze sedmi mezinarodnich letiét provozované v Ceské zemi.
Jedinym vlastnikem spolecnosti, a tedy letisté je Karlovarsky kraj.
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —

rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

2.2 Vystavba zpevnénych ploch
e 1925-1930

Rozvoj civilni letecké dopravy v Ceskoslovensku ve 20. letech vyvolal potiebu spojeni Karlovych var
s okolnimi mésty. Inspiraci byly nedaleké Marianské lazné, kde jiz byla leteckd doprava zavedena.
Vhodnou lokalitou pro umisténi letisté se jevila lokalita u obce OlSova Vrata. Prace na terénnich

Upravach zapocaly v roce 1928 a trvaly do roku 1930. N&klady v tehdejsi dobé prekonaly castku vice
nez milion korun.

Obrdzek Cislo 1. [Letecké trasy Ceskoslovenska]

e 1930-1940

V tomto roce byl predlozen projekt na vystavbu nového hangaru, ktery byl roku 1933 uveden do
provozu. Hlavni odbavovaci budova byla na tehdejsi dobu vice nez dostatecné kapacitni. V roce 1932
bylo letisté Karlovy Vary uprednostnéno pred letiStém Marianské Lazné a doslo k presunu celni a
pasové kontroly.

Obrdzek cislo 2. [ Terminadl a novy hangdr ]

e 1940-1945

Ve valecnych letech byl na letisti umistén Skolni pluk Luftwaffe. 17. 4. 1945 byl proveden americkymi
bombardovacimi letci nélet na nadrazi v Karlovych Varech, doprovodné Mustangy ostrelovaly letisté,
motorova letadla a ¢ast budov.
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

e 1952

Od roku 1952 nastava v rozvaoji karlovarského letisté nova éra. Byla zahajena vystavba vzletové a
pristavaci drahy s cementobetonovym krytem v délce 2150 m, véetné pojezdové drahy. Postupné byla
rozsifena odbavovaci plocha, provedeny generalni opravy letiStnich objekt(, prijezdové komunikace
apod. Letisté bylo vybaveno novou zabezpelovaci leteckou technikou.

e 1984-1985

Statni opatieni sméfujici k Uspore pohonnych hmot a prudky nardst cen letenek zapficinily citelny
pokles zajmu o cestovani letadly. Na letisti Karlovy Vary klesl provoz o 74 % a nakonec byl zastaven. |
presto se nakonec podafilo zrealizovat novy kryt cementobetonové vzletové a pfistavaci drahy, v rdmci
jeji kompletni opravy, s vyuzitim asfaltobetonového koberce.

e 2005

Koncem roku byla zahajena I. etapa modernizace, zamérena na dalsi rekonstrukci povrchu vzletové a
pristavaci drahy s cilem zlepsit jeji technické parametry, zejména Ginosnost a podélné sklony. Unosnost
RWY byla podle dokumentace navrzena tak, aby odpovidala provozu letounu Boeing 737-400 o
vzletové hmotnosti 59 t. Ve staniceni 0,000- 1,674 km byla vozovky odfrézovana v tl. 40 mm a zesilena
asfaltovymi vrstvami. Ve zbylém Useku doslo k vybourani celé konstrukce vozovky, sanaci podlozi a
nasledné pokladce nové skladby vozovky za Ucelem vyskové Upravy nivelety RWY.

Obrazek Cislo 3. [ Demolice stdvajici Plochy a dokonceni rekonstrukce RWY ]

e 2006

Druhéa etapa modernizace zahrnovala kompletni rekonstrukci svételného zabezpecovaciho zafizeni
RWY, vcetné vystavby nové priblizovaci fady diky, které se dosahlo zvyseni dostupnosti letisté za
zhorsenych povétrnostnich podminek a snizeni limitd pro pfistani odpovidajici kategorii ICAO CAT I.

e 2008

Treti etapa zahrnovala modernizaci terminalu pro odbaveni cestujicich a zvyseni kapacity.
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

3. Vychozi stav pro navrh

3.1 Zakladni parametry letisteé

Jedna se o verejné civilni dopravni letisté uréené pro vnitrostatni a mezinarodni letecky provoz. Ro¢né
zde dojde k odbaveni vice nez 70 tisic cestujicich s prevliadajicim podilem letl z Moskvy. Kromé
obchodnich letl jsou na letisti provadény cinnosti VSeobecného letectvi. Letisté je plné vybaveno pro
lety i IFR a umoznuje provoz ve dne i v noci. Letisté ma jednu zpevnénou drahu 11/29 2150x30 m a
travnatou drahu 12/30 800x18 m. RWY 29 je vybavena systémem ILS CAT | se svételnou pfiblizovaci
fadou.

e Koédové oznaceni - 3C

e Umisténi a soufadnice vztazného bodu - N50°12'11" ( E012°54'54")
e Nadmorska vyska - 1989 ft / 606 m n.m

e Vztazna teplota - 23,1°C
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Obrazek Cislo 5. [ Schéma stavajici vzletové a pfistavaci drahy |
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

3.2 Vyhlasené délky a rozméry

Na letisti jsou provozovany dvé paralelni vzletové a pfistavaci drahy. Hlavni dréha je zpevnéna
asfaltobetonova - RWY 11/29. Druha draha je nezpevnéna s travnatym povrchem a je umisténa na
pasu predchozi zminéné drahy. Jeji oznaceni je RWY 12/30.

RWY  Zemépisny smér Rozmeéry Pas RWY
29 293° 140 x 178 m 100 x 60 m
11 113° 2150 x 30m  2270x 178 m 200x 178 m 240 x 60 m
RWY Zemépisny smér Rozméry Pas RWY cwy RESA
30 293° 0 0
12 113° 800 x 18 m - 0 0

Tabulka cislo 1. [ rozméry soucasné RWY ]

RWY TORA TODA ASDA LDA
29

2010 m 2150 m 2010 m 2010 m
11 2150 m 2350 m 2150 m 2010 m
Tabulka cislo 2. [ Stavajici vyhldsené délky ]

Jmenovitd délka RWY 11/29 prepoctena ze skutecné délky v zavislosti na rovinatosti, atmosférickych
podminkach a nadmorské vysky je pro smér 29 — 1564 m a pro druhy smér 11 — 1673 m. Za téchto
podminek tedy letisté jednoznacné spada do kédového Cisla 3.

Kédovy prvek 1
Kédové ¢gislo Jmenovita délka drahy vzletu letounu

1 Méné nez 800 m

2 Od 800 m az do, ale ne v¢etné 1 200 m

3 | Od 1 200 m az do, ale ne véetné 1 800 m |
- 1 800 m a vice

tabulka 3. [ tabulka jmenovité délky drdhy |

Skutec¢na délka drahy musi byt pro pozadavky provozu vybranych typ( letadel dostatecné prodlouzena
tak, aby odpovidala jmenovité délce drahy. Jmenovita délka drahy vzletu letounu je minimalni délka
potfebnéa pro bezpecny vzlet pfi maximalni vzletové hmotnosti letounu za standartnich atmosférickych
podminek. Nové vyhlasené délky a rozméry po prodlouzeni a rozsifeni RWY jsou nésleduijici:

A% Zemépisny smér Rozméry Pas RWY cwy RESA
29 293° 140 x 150 m 100 x 90 m
11 113° 2510x45m 2630x280m  60x 150 m 240 x 90 m

Tabulka Cislo 4. [ rozméry prodlouzené a rozsifené RWY |

RWY TORA TODA ASDA LDA
29 2370 m 2510 m 2370 m 2370 m
11 2510 m 2570 m 2510 m 2370 m

Tabulka cislo 5. [ Viyhlasené délky prodlouzené RWY |
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

4. Charakteristika zajmového uzemi

Zajmova oblast se nachazi na jihovychodnim okraji Karlovych Var( na rozhrani katastralniho tzemi
Olsova vrata a Pila. Jedna se rovinaté Uzemi, které je umisténo v oplocené, neverejné Casti letisté.
Plochy terén je zplGsobeny v disledku vystavby zpevnénych ploch letisté ve 20. letech. Navrhovana
stavba je plné v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci, ktera definuje zajmové plochy pro zplsob
vyuziti DL — Dopravni infrastruktura letecka. Z hlediska ochrany Uzemi lezi celad oblast v ochranném
pasmu prirodnich a |écivych zdroji Karlovy Vary a dale v chrdnéné oblasti pfirozené akumulace vod
Chebska panev. Z tohoto dlivodu musi byt odvodnované zpevnéné plochy svedeny do destové
kanalizace, aby se predeslo riziku kontaminace pfirodnich zdroj( vody.
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Obrazek Cislo 6. [ Mapa zdjmové oblasti ]

4.1 Sirdi geologické poméry

Uzemi spad4 do krusnohorské oblasti Ceského masivu do jednotky Karlovarsky pluton. Pfedkvartérni
podloZi je reprezentovano hlubinnymi vulkanickymi horninami spodniho paleozoika. Z hlediska
horninového prostredi je oblast tvofena predevsim dvojslidnatymi porfyrickymi a stfedné az hrubé
zrnitymi granity az granodiority horského typu. Na zajmovém Uzemi dochazi zejména ke kaolinickému
zvétravani granitl oproti zapadni Casti letisté, kde prevazuje mechanické a limonitické zvétravani. Jizné
od letisté byly zjistény i relikty terciérniho souvrstvi zastoupeného zejména piskovci, kiemenci a
pisCitymi kaolinickymi jily. Kvartérni pokryv je budovan hlinitopiscitymi zvétralinami zul a terciérnich
uloZenin s balvanitym kfemencovym materialem. Lokalné se zde vyskytuji drobné raselinové polohy. V
okoli stavajici drahy a ostatnich komunikaci je terén misty vyrovnan zemnimi hutnénymi nasypy.
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letisté Karlovy Vary —

rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Obrdzek Cislo 7. [ Geologickd mapa zdjmové oblasti |

Vysvétlivky:
Kvartérni pokryv: Predkvartémi pokryv:
6 nivni sediment 94 neogenni pis&ité Stérky
7 smiSeny sediment 101 vulkanity ne&lenén
B bandt Seisowmdd 1625,1642 1%24(')1 Serafﬁliitt
12 piscito-hlinity aZ hlinito-pis¢ity sediment » » :
13 kamenito a hlinito kamenity sediment b
14 hlinito-kamenity, balvanity aZ blokovy sediment
4.2 Inzenyrskogeologické poméry

Z provedenych geologickych vrtd a archivnich prazkumnych sond a zpravam inzenyrskogeologickych
prazkum@ byly zeminy a horniny rozdéleny do 8 geotechnickych typu.

Zeminy kvartérniho pokryvu

e GtypN -heterogenni navazky
e GtypQl -deluvialni piscité jily
e GtypQ2 -deluvialni jilovité pisky
e GtypQ3 -deluvialni hlinité Stérky

Horniny predkvartérniho pokryvu

o GtypCal -granodiorit zcela zvétraly
e GtypCa2 -granodiorit silné zvétraly

e GtypCa3 -granodiorit mirné zvétraly
e GtypCad -Zilny kfemen

¢
a FAKULTA _
STAVEBNI
€VUT V PRAZE



B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

4.3 Poddolovana Gzemi a loziska surovin

Podle surovinového informaéniho subsystému (SurlS) Geofondu CR se v zjmovém Gzemi nevyskytuje
zadné chranéné loziskové Uzemi. V dané oblasti se nevyskytuji zadna poddolovana tzemi ani duini dila
jako jsou Sachty, stoly, haldy apod.

44 Vhodnost a vyuzitelnost zemin do nasypu a do podlozi dopravnich staveb

Dle inzenyrskogeologické reserse (Bulvas, 6/2023, GeoTec-GS), byly provedené prizkumné prace a
vytipovana mista pro odbér vzork(, které byly nasledné laboratorné posouzeny pro ovéreni vhodnosti
a pouzitelnosti do zemnich téles. Jedna se predevsim o zkousku zhutnitelnosti Proctor Standart (PS)a
stanoveni kalifornského poméru Unosnosti (CBR).

Z vysledk laboratornich zkousek vyplyva, ze jemnozrnné zeminy kvarterniho pokryvu geotechnického
typu Q1 mély v dobé provadéni sond vlhkost blizkou optimalni vihkosti pro hutnéni. Z toho vyplyva, ze
tyto zeminy bude mozné vyuzit do nasypl bez dodatecné Upravy vihkosti za predpokladu dodrzeni
technologické kazné na stavbé a optimalnich klimatickych podminek. Jedna se o zeminy podminecné
vhodné k pfimému pouziti do aktivni zény bez Uprav. Jsou nebezpecné namrzavé, snadno rozbridaji a
pfi mechanickém namahani rychle degraduiji.

U zvétralych hrubozrnnych hornin Ca1 byla zjiSténa pfirozena vlhkost vétsi, nez je optimalni pro jejich
hutnéni a je nutné uvazovat s jejich Upravou vihkosti pred pouzitim do zemniho télesa. Tento fakt je
dan predevsim nizkou hladinou podzemni vody, kdy dochazi vzlinanim podzemni vody ke zvyseni
vlhkosti zeminy. Jedna se o zeminy podminecné vhodné k pfimému pouziti do aktivni zény bez Uprav.
Jsou namrzavé a relativné stabilni pfi kontaktu s vodou.

V zemni plani se budou vyskytovat zeminy kvarterniho pokryvu nebo zcela az silné zvétralé horniny
predkvarterniho pokryvu, které nebudou dosahovat pozadovanych Unosnosti CBR. Tyto zeminy nelze
ponechat v aktivni zoné bez Uprav - bude je nutné upravit pfidanim vhodného smésného
hydraulického pojiva nebo je vyménit za vhodnou a nenamrzavou hrubozrnnou zeminu.

4.5 Hydrogeologické poméry

Hydrogeologické poméry lokality jsou dany predevsim geologickou stavbou, morfologii a
antropogennim vlivem. Z podklad( archivnich prizkumd byla hladina podzemni vody ustélena v trovni
2,2 - 4,1 m. Urovén hladiny podzemni vody je piimo zévisla na prostfedi kvarterniho pokryvu a
vrchniho zvétralinového plasté granitového masivu. Lokalita spada do zajmového Uzemi povodi reky
Labe a dale do povodi nizsiho rfadu Vratsky potok. Priimérny rocni specificky odtok ze zajmového
Gzemi ¢&ini 2,0 I/s/km2. Dle hydrologického informaéniho systému (HEIS-VUV TGM) dané oblast nelei
v zaplavovém Uzemi Q5, Q20 a Q100. Pfirozeny odtok srazkovych vod je smérovan do nedalekého
povodi Vratského, Teleneckého a Cinového potoka. Telensky potok je pfitokem do chranéného
Lomnického potoka, ktery je hlavnim zdrojem pro vodarenskou nadrz Stanovice, jez souzi jako zdroj
pitné vody mésta Karlovy Vary.
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

B. POPIS NAVRZENEHO RESENI

5. Navrhované parametry objekti

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu této prace, hlavnim cilem je rozsifeni a vystavba novych zpevnénych
ploch pro ziskani pozadovanych parametr(i a tim moznosti pfistani a vzletu letadel kédového znacéeni
D. Potfebné (asti letisté jsou tedy navrzeny podle predpisti EASA CS ADR-DSN a ICAO pro kédové
znacni 4D. V pripadé potreby a za urcitych provoznich omezenich je letisté schopno prijmout také
letouny kédového znaceni E. Jednotlivé pohybové plochy jsou navrzeny nasledovné.

e Vzletova a pristavaci dréha RWY 11/29

Symetrické rozsifeni drahy na Sifku 45 m vcetné doplnéni postrannich pasl po obou stranach na
celkovou $itku zpevnéni 60 m. Osové a vyskové vedeni zlstava zachovano. Prodlouzeni RWY ve sméru
11 0 360 m v Sifce 60 m.

e Pojezdova draha TWY A

Parametry pojezdové drahy jsou navrzeny s ohledem na skuteénost, Ze letisté bude prioritné vyuzivano
pro provoz letadel k.p. C s rozpétim kiidel do 36 m. Sitka pojezdové drahy bude tedy slouzit vyhradné
témto letoundm a jeji zakladni sitka bude 15 m, s oboustrannymi postrannimi pasy sirky 5 m, celkova
Sirka drahy bude 25 m. osova vzdalenost od RWY 11/29 je uvazovana 166 m pro provoz letadel k.p. D.

e Pojezdova draha TWY B

Jedna se o rozsifeni a doplnéni postrannich pasd pro prdjezd letounl k.p D na celkovou Sifku
zpevnéné plochy 34 m. V misté napojeni na RWY je provedeno potiebné rozsireni dle vlecnych kfivek
letound.

e Odbavovaci plocha APN M

Dojde k rozsifeni stavajici odbavovaci plochy pro 4 letadla k.p C s osovou vzdalenosti stani 45 m.
plocha bude provedena s cementobetonovym krytem. Celkové rozméry rozsifeni budou 200 m na
Sifku stani a 82 m na délku stani.

e Svételné zabezpecovaci zafizeni

SZZ bude provedeno na novych a stavajicich pohybovych plochach pro presné pfistrojové pfiblizeni
kategorie Il. ( CAT Il) ve sméru 29. V opacném sméru 11 zlstane presné pristrojové priblizeni pro CAT I.
Déle dojde ke zfizeni osovych a postrannich navéstidel na TWY a navéstidel stani na APN.
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Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové

a pristavaci drahy

6.

ZAKLADNI BILANCE STAVBY

101 - Demolice TWY A,C,D,E, APN W + oploceni

Zakladni bilance stavby

Demolice oploceni

Demolice stavajicich pohybovych ploch

Demolice stavajicich obsluznych komunikaci

102 - Nové oploceni

oploceni

201 - Rozsifeni a prodlouzeni RWY 11/29

Rozsireni RWY

Obnova obrusné vrstvy RWY
Prodlouzeni RWY

Postranni pasy RWY

202 - Rozsifeni TWY B
Rozsireni TWY B

postranni pasy TWY B

203 -TWY A

Unosna ¢ast pojezdové drahy
postranni pasy TWY A

Odloucené stani

204 -TWY Z

Pojezdova draha

205 - Rozsifeni APN M
Cementobetonova plocha

Kubatury zemnich praci

Nasyp
Vykop

300 - Obsluzné komunikace a manipula¢ni plochy

301+302+303

vozovka
Krajnice

Tabulka Cislo 6. [ Zdkladni bilance stavby |

2 200
24 057
4934

2719

35310

64 545

13 480

41525

11374
1665

12 998

6 565

1852

645

16 806

369 200

17 826

8 892
2102
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rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Jak je patrné z tabulky, v souvislosti s prodlouzenim RWY 11/29 je nutné pocitat s presunem velkého
mnozstvi zeminy za Ucelem vyrovnani terénu a dodrzeni maximalnich povolenych sklonl drahy
predepsanych v piedpisech. Za Ucelem snizeni ndroc¢nosti dopravovanych hmot se naskytd moznost
provedeni zemniku na pozemcich ve vlastnictvi letisté. Stavajici terén v severni oplocené casti letisté
pozvolna klesd smérem od RWY 11/29 a pfi uvazovaném odiezu terénu do hloubky 2-6m je mozné
uvazovat s vytéZzenim minimalné 170 tis. m® zeminy. Pfed provedenim takovych praci je samoziejmé
nutné ovéfit vhodnost zemin do nasypd a zemnich téles prizkumnymi vrty. Odfez by nijak nenarusil
stavajici morfologii terénu a nezasahuje do pfirozeného systému odvadéni povrchovych vod. Dalsi
nespornou vyhodou z ekonomického hlediska je moznost vyuziti zpétného zavezeni zemniku
nezavadnymi stavebnimi sutémi a zeminami z okolnich staveb a skladek. Doslo by tak k navraceni
terénu do plGvodniho stavu a obnové krajinného razu.

Obrazek Cislo 8. [ Mapa s vhodnym umisténim zemniku pro vytéZzeni zemin ]

7. Technicky popis objekti

7.1 100 - Priprava Uzemi

7.1.1 101 - Demolice TWY A,C,D,E,APN W + Oploceni

Stavajici pohybové plochy vyznacené v koordinacnim vykrese jako plochy urcené k demolici budou
vybourany a odvezeny na skladku. Odfrézovanou obrusnou vrstvu z RWY bude mozné po Upravach a
roztridéni na frakci 0-63 zpétné pouzit do spodni podkladni vrstvy obsluznych komunikaci. Stavajici
oploceni bude rozebrano a odvezeno do sbérného dvora.

7.1.2 102 — Nové oploceni

Oploceni bude odpovidat bezpecnostnim standarddm pro ochranu perimetru mezinarodnich letist
(bavolety se spiralou ze ziletkového dratu v horni ¢asti oploceni, podhrabové desky pod oplocenim),
resp. bude provedeno ve shodném provedeni jako stavajici ¢asti oploceni provedené v pozadovaném
standardu. V dobé vystavby bude instalovano docasné oploceni, které zajisti zajisténi perimetru proti
vniku nepovolanych osob.
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7.2 200 — Provozni plochy

7.2.1 201 — Rozsifeni a prodlouzeni RWY 11/29

Stavajici vzletova a pfistavaci draha RWY 11/29 bude symetricky oboustranné rozsifena na celkovou
Sirku 45 m a prodlouzena o 360 m. Unosnost rozsifeni a prodlouzeni bude odpovidat Unosnosti
stavajici vozovky RWY, tj. PCN 54/F/A/X/T. Podél obou stran budou doplnény postranni pasy Sifky 7,5
m tak, aby celkova zpevnéna Sirka byla 60 m. Postranni pasy jsou navrzeny hlavné z bezpecnostnich
dlvodd, aby snizovaly nebezpedi vzniklém pfi ndhodném vyjeti letadla z drahy a hlavné pro zamezeni
nasati volnych kamen( nebo necistot turbinou podvéseného motoru. Jejich Unosnost se proto bézné
neurcuje, ale musi zajistit pfeneseni dopravniho zatizeni od Udrzbovych nebo zasahovych vozidel
letiSté. Soucasti objektu je i provedeni zpevnénych ploch v délce 60 m pfed obéma prahy drahy, které
jsou navrzeny z dlivodu, aby nedochéazelo k erozi plidy vyfukovymi plyny pfi startu letadla a tim ke
vzniku nebezpecného ,schodu” na styku vozovky drahy a pfilehlého terénu.

Prostorové a smérové reseni

Ve smérovém feseni nedojde k zadnym Upravam stavajici osy RWY pouze k rozsifeni a prodlouzeni
drahy. Osa je vedena v pfimém sméru a skuteéna délka drahy bude 2510 m

Sitka RWY by neméla pro k.¢. 4 a provoz letadel s vnéjsim rozchodem kol hlavniho podvozku od 9-15m
byt mensi nez je uvedeno v nasledujici tabulce. Pro k.p D je dale nutné provést postranni pasy
v celkové Sifce 15 m.

Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku (OMGWS)

Koédové
&islo AZ do, ale ne vietné Od 4,5 m az do, ale Od 6 m aZ do, ale ne | Od 9 m az do, ale ne
45m ne véetné 6 m véetné 9 m véetnéd 15m

- 18 m 18 m 23 m —
/o 23 m 23 m 30m —
3 30 m 30 m 30m 45m
4 - - 45m 45 m

Tabulka ¢.7. [ Tabulka pro urceni Sitky RWY ]
Vyskové reSeni

Vedeni vyskového reseni vychazi z pribéhu stavajici nivelety a pozadavkd investora na snizeni
ekonomické narocnosti a stavebnich zasah(l. DalsSimi podminkami stanovenych predpisem bylo
dodrzeni minimalni vzdalenosti mezi zménami podélnych sklon( a zajisténi viditelnosti na RWY.
Maximalni podélny sklon na RWY dosahuje hodnoty 1,35 %, tudiz presahuje doporué¢enou hodnotu
podélného sklonu na RWY, ktery by pro kédové ¢islo nemél byt vétéi nez 1,25 %. Uprava na
pozadovanou hodnotu by znamenala odbourani stavajici RWY v Useku pfiblizné 225 m a neefektivni
navyseni nakladd na vystavbu. Proto bylo po konzultaci s investorem pfistoupeno k ponechani
stavajiciho podélného sklonu.

Viditelnost na RWY je zajisténa podminkou tak, aby pilot mél neruseny vyhled na nejlépe celou ¢ast
RWY a byl schopen reagovat na pfipadné rizikové situace. Pro kédové pismeno D by méla byt
dodrzena viditelnost z kteréhokoliv bodu 3 m nad RWY na vSechny jiné body 3 m nad RWY do
vzdalenosti nejméné poloviny délky RWY. Tato podminka byla ovéfena a dodrzena pfi navrhu
podélného profilu v prodlouzeni.

Vzdalenost mezi zménami podélnych sklonli by neméla byt mensi nez soucet absolutnich hodnot
rozdill podélnych sklont pfendsobeny hodnotou 30 000m. Vzdalenost nesmi byt mensi nez 45 m.
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a pristavaci drahy

Pficné sklony

Pri¢ny sklon RWY byl ponechan stavajici ze stejného divodu jako u vyskového vedeni. Stavebni Uprava
pricného sklonu by pro dodrzeny doporucujici hodnoty znamenala vyrazné navyseni nakladd, které
nejsou v soucasnosti pro provoz a ziskovost letisté Karlovy Vary realné. Pro k.p D by pficny sklon nemél
byt vétsi nez 1,5% a zaroven ne méné nez 1,0 %. V prostoru kfizovatek s TWY je mozné zajistit plynulé
napojeni, avsak musi byt zajisténo odvedeni srazkovych vod. V prodlouzeni dosahuje hodnota
pricného sklonu 1,33% a kopiruje prirozeny sklon stavajiciho terénu.

Konstrukce vozovky

Vozovka je dimenzovana na vzlety a pfistani letadel kddového znaceni 4D, je nutné mit na paméti, ze
RWY jsou vystaveny mensimu dopravnimu namahani nez pojezdové drahy a odbavovaci plochy, kde
dochéazi k pomalému pojezdu, zastavovani a stani letadel, coz predstavuje z hlediska trvalych
deformaci vozovky znacné problémy.

e Konstrukce opravy RWY
Odfrézovani stav.krytu v t| 55mm a mechanické ocisténi

Sanace otevienych trhlin vyztuznou Geotextilii

Infiltracni postrik PI-A 0,70kg/m? (SN EN13708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton obrusny s vlakny Forta Fl ACO 16 S 55 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
CELEKM 55 mm

e Konstrukce rozsireni RWY

Asfaltovy beton obrusny s vlakny Forta Fl ACO 16 S 55 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postrik PS-PMB 0,35 kg/m? SN EN13708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozny ACL 22 + 75 mm CSN EN13708-1,CSN 73 6121
Infiltracni postrik PI-A 0,70 kg/m?  CSN ENT3108,CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC Cs/10 250 mm CSN EN14227-1CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ SDA 0/32 300 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
CELEKM 680 mm

Sanace podlozi a Uprava aktivni zony v tl. 0,5m pod zemni plani
Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 60 MPa

e Konstrukce postrannich pas(

Asfaltovy beton obrusny ACO 16 S 50 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-A 0,30 kg/m?  CSN EN73708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozny ACL 22 + 60 mm CSN EN13708-1,CSN 73 6121
Infiltracni postrik PI-A 0,70 kg/m? SN EN13708,CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC Ca/4 100 mm CSN EN14227-1CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ SDA 0/32 150 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
CELEKM 360 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno Edef.2 = min. 45 MPa

hvd
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e Konstrukce RWY v prodlouzeni

Asfaltovy beton obrusny s vlakny Forta FI ACO16S 55 mm CSN EN13108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-PMB 0,30 kg/m? SN EN13708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozny ACL 22 + 75 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-PMB 0,30 kg/m?  CSN EN73708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton podkladni ACP 22 + 100 mm CSN EN13708-1,CSN 73 6121
Infiltra¢ni postfik PI-A 0,70 kg/m?  CSN EN13708,CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC Cs/10 250 mm CSN EN14227-1CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ SDA 0/32 250 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
CELEKM 730 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 90 MPa
7.2.2 202 — Rozsireni TWY B

Rozsifeni pojezdové drahy bude provedeno podobné jako u RWY, tedy symetricky na k ose na obé
strany v Sifce 23 m. Zaroven bude obnovena obrusna vrstva stavajiciho krytu a pridany postranni pasy
na celkovou $itku 34 m. Konstrukce je navrhovana pro pojezd letadel k. p. D na Unosnost vozovky min.
PCN 45/F/C/X/T.

Prostorové a smérové reseni

Zacatek stanic¢eni TWY B navazuje napojenim na RWY 11/29 v km 0,878 03 a pokracuje v pfimém
sméru k odbavovaci plose APN M, celkova délka pojezdové drahy je 154,05 m. V misté napojeni na
RWY bude vozovka rozsifena podle obalovych kfivek posuzovanych letadel. Sitka pojezdové drahy by
neméla byt mensi nez 23 m dle uvedené tabulky:

AzZ do, ale ne Od 4,5 m az do, Od 6 m az do, ale Od 9 m az do, ale
véetné 4,5 m ale ne véetné 6 m ne véetné 9 m ne véetné 15 m

Sitka pojezdové 7,50 m 10,5 m 15m 23 m
drahy

Tabulka ¢.8. [ Tabulka pro urceni sitky TWY ]

V obloucich a pfimych Usecich musi byt vzdy dodrzena minimalni vzdalenost mezi okrajem pojezdové
drahy a vnéjsim kolem hlavniho podvozku. Pro OMGWS 9-15 m je dand hodnota odstupu 4 m dle
uvedené tabulky:

Vzdalenost

Tabulka ¢.9. [ Tabulka odstupti od vnejsiho kola hlavniho podvozku ]

Az do, ale ne Od 4,5 m az do, Od 6 m az do, ale | Od 9 m az do, ale
véetné 4,5 m ale ne véetné 6 m ne véetné 9 m ne véetné 15 m

1,50 m 225m 3 m2° nebo 4 4m
mC
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Vyskové reSeni

Vyskové feSeni zlstava ponechano bez zasahu do nivelety pojezdové drahy. Podélny sklon pojezdové
drahy nepresahuje doporucenou hodnotu 1,5 %. Minimalni polomér zakruzovaciho vyskového oblouku
by mél byt 3 000 m. Podobné jako u RWY musi i zde byt dodrzena podminka viditelnosti a to sice

z kteréhokoliv bodu 3 m nad pojezdovou drahou by méla byt zajisténa viditelnost minimalné do
vzdalenosti 300 m.

Pricné sklony

Pricné sklony v rozsifené casti TWY zUstavaji ponechany. Pro pfidané postranni pasy je navrzen
jednostranny pficny sklon dle vzorového pficného fezu. Maximalni hodnota pri¢ného sklonu na
pojezdové draze by neméla prekrocit hodnotu 1,5% a hodnotu 2,5% na postrannich pasech.

Konstrukce vozovky

e Konstrukce opravy TWY B
Odfrézovani stav.krytu v t| 55mm a mechanické ocisténi

Sanace otevrenych trhlin vyztuznou Geotextilii

Infiltracni postrik PI-A 0,70kg/m?  CSN EN13108,CSN 73 6129
Asfaltovy beton obrusny s vlakny Forta Fl ACO 16 S 55 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
CELEKM
55 mm

e Konstrukce rozsifeni TWY B
Asfaltovy beton obrusny s vlakny Forta Fl ACO 16 S 55 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-PMB 0,35 kg/m? SN EN73708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozny ACL 22 + 75 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Infiltracni postrik PI-A 0,70 kg/m? SN EN13708,CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC Cg/10 250 mm CSN ENT4227-1CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ SDA 0/32 300 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
CELEKM 680 mm

Sanace podlozi a Uprava aktivni zony v tl. 0,5m pod zemni plani
Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 60 MPa

e Konstrukce postrannich past

Asfaltovy beton obrusny ACO 16 + 50 mm CSN EN73108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-A 0,30 kg/m?  CSN EN73708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozny ACL 22 + 60 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Infiltracni postrik PI-A 0,70 kg/m?  CSN ENT3108,CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC C3/4 100 mm CSN ENT4227-1CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ SDA 0/32 150 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
CELEKM 360 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 45 MPa
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7.2.3 203 -TWY A

Jedna se o nové budovanou pojezdovou drahu, ktera nahradi stavajici TWY A. Parametry a Vozovka je
dimenzovana pro pojezd letadel k.p. C, které predstavuji témér 100% zastoupeni v obchodnich letech
na letisti. Sitka hlavni inosné ¢asti pojezdové drahy bude 15 m s pfidanim oboustrannych postrannich
pasl Sitky 5 m na celkovou Sitku zpevnéni 25 m. Pfedpokladana tnosnost je podobné jako u TWY B,
tedy min. PCN 45/F/C/X/T. V ponechané casti TWY A (mezi TWY B a RWY 29) bude stavajici draha
rozsifena, aby splfovala minimalni sitku drahy 10,5 m pro letadla vSeobecného letectvi s vnéjsim
rozchodem kol hlavniho podvozku 4,5 — 6,0 m. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rozsifeni pouze o 0,5m
na kazdé strané, jevi se jako nejekonomictéjsi reseni pouziti plastové dlazby pro travnaté plochy letist.
Na trhu je nékolik variant a vyrobctd téchto prvk{. Pro svoji praci jsem vybral vyrobce ECORASTER a
jejich zplsob provadéni. Jedna se v podstaté jen o vizualni Upravu Sirky drahy. Dlazba bude provedena
tak, aby vyskové plynule navazovala na povrch stavajici drahy.

Obrazek cislo 9. [ Zatravriovaci dlazba ECORASTER ]
Prostorové a smérové reseni

Zacatek smérového vedeni pojezdové drahy navazuje na RWY u prahu 11 pocatecnim smérovym
obloukem o poloméru R = 40 m a Uhlem pfipojeni pfiblizné 39°. Pfi ndvrhu bylo nutné zajistit
dostatecny odstup pojezdové drahy od objektl, v tomto pfipadé se jedna o oploceni letisté a
soubéznou silnici 111/20811. Vzdalenost odstupu, pro k.p C je stanovena na 26 m. Trasa dale pokracuje
v pfimé nez se levostrannym obloukem o poloméru R =100 m stoc¢i smérem k APN M. Zbyly Usek je
veden soubézné se vzletovou a pfistavaci drahou v osové vzdalenosti 166m. Hodnota je ziskana

z tabulky ¢.10 a jedné se o vzdalenost pojezdové drahy od osy pristrojové RWY pro kédové znaceni 4D.

Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY (metry)

Pristrojova RWY Nepfistrojova RWY

drahy
(metry)

Osa pojezdové drahy,
jiné nez je pojezdovy
(metry)
(metry)

Kodové cislo Koédové cislo

od osy pojezdové
pruh, od objektu
(metry)

Osa pojezdového
pruhu od osy
pojezdového pruhu
Osa pojezdového
pruhu od objektu

Osa pojezdové drahy

[ 6 | @ | )
775 7715 . - 375 4715
82 82 152 - 42 52 87 -
88 88 158 158 48 58 93 93
- 166 | 166 | - - 101 101
- 125 17125 @ - - 1075 1075
- . 180 180 - - 15 115 91 51 87,5 475

Tabulka .10 [ Tabulka osovych odstupu ]
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Ve staniceni km 0,259 07 bude pojezdova draha jednostranné rozsirena lichobéznikovym tvarem o
rozmérech 90-50 x 20 m. Rozsifeni je navrzeno z divodu zajisténi odlouceného stani na letisti, které
slouzi pro vyjimecné pripady odstaveni letadla pfi podezieni na teroristicky Utok, nezdkonné jednani
nebo vyzaduje izolaci z jinych ddvod(. Stani bude nasviceno stozarovym osvétlenim. Obdobné jako u
TWY B, sitka pojezdové drahy by pro letadla s vnéjsim rozchodem kol hlavniho podvozku 6-9 m,
neméla byt mensi nez 15 m (tabulka ¢. 11). V obloucich a pfipojenich bude provedeno rozsifeni pro
dodrzeni minimalniho odstupu vnéjsiho kola podvozku od okraje drahy na hodnotu 3-4 m (tabulka
¢.12).

Az do, ale ne Od 4,5 m az do, Od 6 m az do, ale Od 9 m az do, ale
véetné 4,5 m ale ne véetné 6 m ne véetné 9 m ne véetné 15 m
Sitka pojezdové 7,50 m 10,5m 15m 23m
drahy

Tabulka ¢.17 [Tabulka pro urceni sitky TWY]

Az do, ale ne Od 4,5 m az do, Od 6 m az do, ale | Od 9 m az do, ale
véetné 4,5 m ale ne véetné 6 m ne véetné 9 m ne véetné 15 m
Vzdalenost

1,50 m 225m 3 m#® nebo 4 4m
Tabulka ¢.12. [ Tabulka odstupt od vnéjsiho kola hlavniho podvozku ]

me

Vyskové reSeni

U nové pojezdové drahy TWY A byly obdobné ovéreny predpisové parametry na maximalni podélny
sklon, viditelnost na pojezdovych drahach a minimalni polomér zakruzovacich obloukl. Pocatek
vysSkového profilu navazuje na RWY ve stanic¢eni 0,015 54 km a stoupé kladnym podélnym sklonem
1,7% do vrcholu vyskového oblouku R = 9000m. Od vrcholu zacne pozvolna klesat smérem k APN M
ve sklonu -0,5 %. Nasledné se profil lame na hodnotu -1,5 % se zakruzovacim obloukem 10 000 m az
do pocatku APN, kde se podélny sklon opét snizi na hodnotu -0,5 %. Pocatecni a koncova vyska
podélného profilu je dana stavajici niveletou RWY a stavajici hranou APN M.

Pficné sklony

Pri¢ny sklon je navrzen jako jednostranny dostredny. Konkrétné v Useku 0,000 00 — 0,344 86 je navrzen
levostranny sklon 1,5% na celou Sirku pojezdové drahy. Od stanic¢eni 0,344 86 — 0,449 86 dojde

k plynulému preklopeni vozovky na pravostranny pficny sklon o stejné hodnoté 1,5 %. Pravostranny
pficny sklon je drzen ve zbytku trasy az do pocatku APN M, kde dojde k jeho zmirnéni na hodnotu 0,8
%. Maximalni hodnota pri¢ného sklonu na pojezdové draze by neméla prekrocit hodnotu 1,5% a
hodnotu 2,5% na postrannich pasech.

R d
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B - TECHNICKA ZPRAVA

Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Konstrukce vozovky

e Konstrukce TWY A

Asfaltovy beton obrusny s vlakny Forta Fl ACO 16 S 50 mm CSN EN73108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postrik PS-PMB 0,30 kg/m? SN EN13708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozny ACL 16 S 60 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik PS-PA 0,30 kg/m?  CSN EN73708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton podkladni ACP 22 + 100 mm CSN EN13708-1,CSN 73 6121
Infiltracni postrik PI-A 0,70 kg/m? SN EN13708,CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC Cs/10 200 mm CSN EN14227-1CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ SDA 0/32 250 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
CELEKM 660 mm
Na zemni plani musi byt dosazeno Edef.2 = min. 60 MPa
Uprava aktivni zény v tl. 0,5m pod zemni plani

e Konstrukce postrannich past
Asfaltovy beton obrusny ACO 16 + 50 mm CSN EN73108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postrik PS-A 0,30 kg/m?  CSN EN73708,CSN 73 6129
Asfaltovy beton lozny ACL 22 + 60 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Infiltracni postrik PI-A 0,70 kg/m?  CSN EN13708,CSN 73 6129
Smés stmelend cementem SC C3/4 100 mm CSN ENT4227-1CSN 73 6124-1
Stérkodrt’ SDA 0/32 150 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
CELEKM 360 mm
Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 45 MPa

e Konstrukce zpevnéni stavajici TWY A
Dlazba ECORASTER s vyplni kamenivem SDs 0/4 40 mm
Stérkové loze SDs 4/8 50 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
Stérkodrt’ SDs 0/32 200 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
Recyklat ze stav.RWY R-mat 250 mm CSN EN13708-8,CSN 736140-8
CELEKM 460 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno Edef.2 = min. 45 MPa

7124 204 - TWY Z

Pojezdova draha je urcena pro pfimy vyjezd hasi¢skych vozidel pro zasah na RWY 11/29. Prozatim tedy
bude vozovka slouzit jen jako obsluzna komunikace s budouci vyhledovou moznosti rozsifeni na
plnohodnotnou pojezdovou drahu. Vozovka je tedy dimenzovana pro pojezd tézkych hasicskych

vozidel.

Prostorové a smérové reseni
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Komunikace je vedena v Sifce 7,5m kolmo na RWY 11/29 od stavajici TWY A smérem od vyjezdové
komunikace od letistni hasicské stanice. Na RWY se napojuje ve staniceni 1,294 86 km. V dalsi
vyhledové fazi vystavby by doslo k rozsifeni vozovky na 10,5 m, dopInéni osového znaceni a navéstidel.
Navrhovana sitka komunikace je dostacujici pro letadla s vnéjsim rozchodem kol hlavniho podvozku
do 4,5 m.

Vyskové reSeni

Vyskové vedeni je dano pocatecnim bodem pfipojeni na stavajici vyjezdovou komunikaci od letistni
hasicské stanice a stavajici niveletou RWY.

Pricné sklony

Pricny sklon je navrzeny jako jednostranny o hodnoté 1,5%. v prostoru kfizeni s RWY dojde
k plynulému napojeni na postranni pasy RWY.

Konstrukce vozovky

e Konstrukce TWY Z

Asfaltovy beton obrusny ACO 11 + 40 mm CSN EN13708-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik emulzni PS-E 0,30 kg/m? &SN 736737

Asfaltovy beton lozny ACL 16 + 60 mm CSN EN13708-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik emulzni PS-E 0,30 kg/m?  Csn 736737

Asfaltovy beton podkladni ACP 16 + 50 mm CSN EN13708-1,CSN 73 6121
Infiltracni postrik PI-A 0,70 kg/m?  CSN EN13108,CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN EN13285 CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA 0/32 150 mm CSN ENT3285 CSN 73 6126-1
CELEKM 450 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 45 MPa
7.2.5 205 — Rozsifeni APN M

Stavajici cementobetonova plocha urcené ke stani 3 letadel k.p C a jednoho letadla k.p bude rozsifena
0 4 stani pro letouny kédového pismene C a ¢ast manipulacni plochy. Jizni hrana bude navazovat na
stavajici linii APN M a bude rozsifena na Sitku stani 200 m. Ve druhém sméru bude plocha méfit 82 m.
Nova plocha bude rovnéz provedena s cementobetonovym krytem a obdobnou skladbou jako stavajici
APN. Unosnost vozovky tedy bude stejna - PCN 50/R/A/X/T. Prostor Odbavovaci plochy bude
nasvétlen stozarovym osvétlenim.

Zakladni sparofez cementobetonového krytu je 5 x 5 m, lokalné u kraji vozovky a objektli ve vozovce
budou rozméry a tvar desek upraveny. U desek ve tvaru obdélniku nesmi pomér délka/sSitka byt vétsi jak
1,5. nadvrh sparofezu odpovidajici sifce finiseru 10,0 — 12,0 m.

Pi¢né spary se vyztuzi kluznymi trny (CSN EN 13877-3) osazenych s rozte¢i 500 mm. V posledni spafe u
okraje odbavovaci plochy se navic osadi kotevni tyce dl. 800 mm z zZebrikové oceli @ 20 mm v poctu tfi
kusy na desku, opatfené ve stiedni Casti protikorozni ochranou v délce min. 200 mm.

Na styku se vSemi betonovymi objekty ve vozovce (zlaby, Sachty) se provedou dilatacni spary.
Zalivky spar CB krytu musi byt odolné vi¢i ropnym produktdm. Povrch cementobetonového krytu se
zdrsni koStaty (ve sméru kolmém na osy stani).

Pricné spary se profiznou hloubku 0,35-0,40h = 100mm. Podélné spary na hloubku 0,4-0,45h = 110mm

FoRE g,



B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

PRICNA SPARA PODELNA SPARA
TVAROVANY TESNICI TVAROVANY TESNICI
PROFIL 8 mm 1.2 PROFIL 6 mm
DLE CSN EN 14188-3, DLE CSN EN 14188-3,
KOMURKA SPARY 8 x 28 mm :s: KOMURKA SPARY 6 x 18 mm
o~ o
k3 I T o T T N
/ 7 , S
- ‘ 7 v o R
8 NV 2 4
- . s
~ KOMURKA s
{ | PODELNE sPARY £
KOMURKA
PRICNE SPARY 4
8 g
7 -
|~ 5 o
X %X 2
: N N
b2

TESNICI ELASTOMEROVY
PROFIL ¢ 4 mm

Obrazek cislo 10. [ Detail provedeni rezanych pricnych a podélnych spar ]

SCHEMA DILATACNI (PROSTOROVE) SPARY

KOTOVANO V mm

TESNENI ZALIVKOU
ZA STUDENA

PREDTESNICI PROFIL

EXTRUDOVANY POLYSTYREN
1. 20 mm NA CELOU VYSKU
CBK DLE CSN EN 13877-2

CEMENTOBETONOVY KRYT

GEOOREN 100 x 10 mm
NEBO V PRIPADE POTREBY
GEOOREN 100 x 10 mm
DRAZKY

VRSTVA STMELENA
HYDRAULICKYMI POJIVY
DLE CSN 73 61241

A

‘:'
7
////4///

VRYPY

HREBIKY min. 45 mm

2

Obrazek cislo 11. [ Detail provedeni dilatacni spary ]
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B - TECHNICKA ZPRAVA

Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Prostorové a smérové reseni

odbavovaci plocha méfi 200 x 82 m. Severni okraj navazuje na novou TWY A, ktera je vedena soubézné
s RWY. Osova vzdalenost TWY A od vodorovného bezpecnostniho znacdeni pro stani letadel je 26 m,
dle tabulky ¢.13. Minimalni osovéa vzdalenost na stani letadel kédového pismene C by méla byt 40,5 m,

v nasem pripadé je navrzena na 45 m.

Vzdalenost mezi osou pojezdové drahy a osou RWY (metry)

Pristrojova RWY
Kodové cislo

1725
F - - 180
Tabulka ¢.13 [ Tabulka osovych odstupt |

172,5 - -
180 - -

Nepfristrojova RWY
Koédové cislo

107,5
115

Osa pojezdové drahy,
jiné nez je pojezdovy
pruh, od objektu
Osa pojezdového
pruhu od osy
pojezdového pruhu
Osa pojezdového
pruhu od objektu

2

E-d
S3
28>
§a€=
_»’U
g8
g3
(o]

76
91

435
51

107,5

115 475

Pro kazdé stani musi byt dodrzena bezpelnostni vzdalenost od obrysu letounu, kterad pro k.p C je 4,5
m. Odstup se provadi pro obalovou kfivku letoun(, které zde mohou stat a maji rizné rozméry. Na

obrazku nize je patrny zpUsob ovéreni této podminky.

Obrdzek cislo 12. [ Overeni bezpec. vzddlenosti]

Vyskové reSeni

Kédové pismeno Vzdalenosti
3m

A

B 3m

c | 45m |
D 75m

E 7.5m

F 75m

Tabulka ¢.14 [ bezpecnostni vzddlenosti |

Vyskové feSeni je dano pficnym sklonem -0,8 % od pojezdové drahy smérem k terminalu a vyskovym
vedenim podélného profilu TWY A. Vychodni hrana bude napojena na cementobetonovou vozovku

stavajici odbavovaci plochy.
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letisté Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Pficné sklony

Pricny sklon je navrzeny jako jednostranny o hodnoté 0,8%. Sklony odbavovacich ploch by mély byt
dostatecné k zabranéni shromazdovani vody na povrchu, smérovat rozlité palivo smérem od objektl a
obsluznych Casti a zaroven zajistit Usporu paliva pfi manévrovani s letadlem nebo vytlacovaciho
zafizeni. Proto maximalni sklon by nemél v zadném sméru prekrocit hodnotu 1,0%

Konstrukce vozovky

e Konstrukce APN M

Cementobetonova deska CBI 260 mm CSN ENT3877-1,CSN 73 6123-1
Smés stmelena cementem SC Cg/10 200 mm CSN EN13285,CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA 0/32 200 mm CSN ENT3285,CSN 73 6126-1
CELEKM 660 mm

73 301, 302, 303 — Obsluzné komunikace a manipulacni plochy

Jedna se o vybudovani obsluznych komunikaci pro kontrolu perimetru letisté, obsluhu a Udrzbu
leteckych pozemnich zafizeni ILS. Unosnost a $itka vozovky je dimenzovéna pro servisni lehké nakladni
vozidlo. Do spodni podkladni vrstvy vozovek bude vyuzito R-mat z bouranych &asti pojezdové drahy a
odfrézovaného Useku vzletové a pfistavaci drahy.

Prostorové a smérové reseni

Nové budované obsluzné komunikace navazuiji na stavajici letistni komunikace. Sitka zpevnéni vozovky
bude 4,5m s dosypanim krajnic z R-mat po obou stranach. Smérové vedeni je patrné ze situacnich
vykres.

Vyskové FeSeni a pricné sklony

Vyskové feSeni vychazi z pribéhu stavajiciho terénu v prostoru letisté a navazuje na stavajici zpevnéné
letidtni komunikace. Maximalni a minimalni podélné sklony byly dodrzeny s ohledem na normu CSN 73
6101 — Projektovani silnic a dalnic. Pficny sklon je navrzeny jako jednostranny o hodnoté 2,5%.

Konstrukce vozovky

e Konstrukce vozovky — D1-N-8-1V-PIlll - upravena

Asfaltovy beton obrusny ACO 11 40 mm CSN EN73108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postrik emulzni PS-E 0,30 kg/m?  CsN 736131

Asfaltovy beton lozny ACL 16 + 70 mm CSN ENT3108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik infiltracni PS-I 0,70 kg/m?  CsN 736131

Smés stmelend cementem SC C3/4 150 mm CSN ENT4227-1CSN 73 6124-1
Recyklat ze stav.RWY R-mat 200 mm CSN EN13708-8,CSN 736140-8
CELEKM 460 mm

Na zemni plani musi byt dosazeno Edef,2 = min. 45 MPa
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

7.4 400 - Letecka pozemni zafizeni a technologicka zarizeni

V souvislosti s rozsifenim a prodlouzenim RWY 11/29 a pfechodu na nové pozadovany statut pro
presné pfistrojové pfiblizeni CAT Il ve sméru 29, budou provedeny Upravy a doplnéni svételného
zebezpecovaciho systému letisté.

7.4.1 (SZZ) Svételna zabezpecovaci zafizeni — RWY 11/29

Osova fada naveéstidel RWY 11/29

Jedna se o navrzeni nové osové fady zapusténych navéstidel usnadnujici bezpecny vzlet a pristani.
Rozestupy navéstidel budou po 15 m. Osova navéstidla budou v prvnich 300 m od konce RWY vydavat
cervené svétlo a dalSich 600 m stfidavé Cervené a bilé svétlo. Zbyly Usek budou navéstidla svitit
proménlivou bilou barvou. V pfipadé posunutého prahu budou osova navéstidla svitit cervenou

@ 203 _
Wil
i Ty

barvou ve sméru vzletu.

Obrazek Cislo 13. [Zapusténé osové ndveéstidlo RCL]
Postranni navéstidla RWY 11/29

Na RWY budou odinstalovana stavajici postranni navéstidla a nainstalovana nova s rozteci po 60 m na
obou stranach postrannich pasd RWY. Jedna se o oboustranna zapusténa navéstidla stridavé bilé a
Zluté barvy v prvnich 600m pred koncem a zacatkem RWY. V pfipadé posunutého prahu budou
postranni navéstidla svitit Cervenou barvou.

@ 203 |
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Obrazek Cislo 14. [Zapusténé postranni navéstidlo RWY]
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové

a pristavaci drahy

Prahova/koncova navéstidla THR 11/29

Stavajici prahova pricka 11 bude demontovana a doplnéna o nova zapusténa navéstidla. Na prahové
pricce 29 budou instalovana nova naveéstidla stejného typu. Osové rozmisténi je ve vzdalenosti 3 m od
osy RWY. Jedné se jednosmérna zapusténa navéstidla vydavajici stalé svétlo zelené barvy ve sméru
priblizeni. V opacném sméru pro vzlet budou osazena koncova jednosmérna cervena zapusténa
navéstidla. Rozestupy koncovych navéstidel by nemély byt vetsi nez 6 m.

Obradzek Cislo 15. [Zapusténé prahové ndvéstidlo THR/END]
Navéstidla dotykové zény RWY 29

Jedna se o trojici zapusténych bilych svétel osazenych od prahu do vzdalenosti 900 m. Rozestupy
v podélném sméru by mél byt mezi 30-60 m. Rozestupy v pficném sméru by mély byt priblizné 1,5m,

délka pficky by neméla byt vetSi nez 4,5 m.
@ 304
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Obrazek Cislo 16. [Zapusténé navestidlo dotykové zony TDZ |
PALS 29 - Svételna soustava pro presné priblizeni Il CAT

Jedna se o svételnou soustavu pro presné priblizeni pro RWY 29.
Stavajici pfiblizovaci systém RWY 29 bude demontovan a posunut
vzhledem k prodlouzeni RWY, tak aby nova rada sahala do vzdalenosti
900 m od nového prahu 29. Systém bude splnovat parametry CAT II.

Obrazek Cislo 17. [Nadzemni ndvéstidlo pro APP/ASR |
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —

rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

Presun PAPI 29

Stavajici systém svételné sestupové soustavy ,PAPI 29" bude demontovan a presunut vzhledem
prodlouzeni drahy. Bude tvoren Ctyr 2-¢ockovych sestupovych optickych jednotek umisténych na
kolmici k ose RWY ve vzdalenostech podle obrazku nize.
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Obrazek cislo 18. [umisténi PAPI | Obrdzek cislo 19. [PAPI ]

Presun ILS GP 29

Jedna se o presun systému ILS/GP. Systém bude presunut do nové polohy vzhledem k nové poloze
prahu 29, pro zajisténi presného pristrojového pfiblizeni pro CAT II.

Presun leteckych pozemnich zarizeni

Prodlouzeni drahy 11/29 si vyzada i presuny stavajicich zafizeni. Jedna se o ukazatel sméru vétru (WDI),
méri¢ drahové dohlednosti (RVR) v misté dotykové zony (TDZ), pfesun anemometru a presun
ceilometru.

< prekazkové
navéstidlo

vétrny kuzel

reflektor /

halogen/LED

otoény kloub

Obrdzek cislo 20. [Ukazatel sméru vétru ]
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B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové
a pristavaci drahy

74.2 (SZZ) Svételna zabezpecovaci zarizeni — TWY A,B, APN

Osova navéstidla TWY

Osova naveéstidla pojezdové drahy jsou navrzeny jako obousmérna zapusténa vydavajici stalé svétlo
zelené barvy. Od pfipojeni k RWY az do mezilehlého vyckavaciho mista budou navéstidla vydavat
stfidavé Zluté a zelené svétlo. Osova vzdalenost v pfimém Useku by méla byt 30 m. V obloucich bude
osova vzdalenost zhusténa na rozestupy po 7,5m

@ 203 |
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Obrazek Cislo 21. [Zapusténé osové ndveéstidlo pojezdové drahy TCL/ |
Postranni navéstidla TWY

Jedna se o zapu$téna vSesmeérova naveéstidla vydavajici stalé svétlo modré barvy. Rozmisténi v pfimych
Usecich je po 60 m a ve smérovych obloucich ne vice nez 30m. Navéstidla budou instalovana ve
vzdalenosti 2,75 m od okraje pojezdové drahy.
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Obrazek Cislo 22. [Zapusténé postranni ndvéstidlo pojezdové drahy TWY |
Navéstidla stop pricky TWY

Umisténi je na mezilehlych vyckavacich mistech ve vzdalenosti 90 m od RWY. Osové rozestupy by
nemély byt vétsi nez 3 m. Navéstidla budou zapusténa jednosmérna vydavajici stalé svétlo Cervené
barvy.

Osova navéstidla APN

Osova navéstidla odbavovacich ploch jsou navrzena v osovych vzdalenostech 30 m. Navéstidla jsou
vSesmérova zapusténa a vydavaji stalé svétlo zluté barvy.
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7.5 500 - Odvodnéni ploch - Kanalizace

Odvodneéni letisté predstavuje potiebu pro zkapacitnéni a vybudovani nové destové kanalizace pro
zajisténi bezpecného odvedeni srazkovych vod z pfedmétného Uzemi. Odvod srazkovych vod ze
zpevnénych ploch je zajistén pricnym a podélnym sklonem do postrannich prefabrikovanych mélkych
zlabu a stérbinovych prefabrikovanych zlabl. Odvodnéni zemni plané je zajisténo dostatecnym
pficnym sklonem do pfilehlych drenazi, které budou opatieny drenazni trubkou s obsypem drobného
kameniva a filtracni Geotextilii zabranujici prostupu necistot. Recipientem pro destové vody se uvazuje
Cinovy potok.

8. Znaceni

8.1 Vodorovné znaceni

Na celém letisti bude obnoveno pfipadné provedeno zcela nové znaceni vzletové a pfistavaci drahy,
pojezdovych drah a odbavovaci plochy. Znaceni by méla byt napadné barvy a kontrastovat s
povrchem, na némz lezi. Rozsah, tvar a umisténi znaceni je patrné z vykresové prilohy. Barva znaceni na
RWY je provedena vzdy bile, na TWY zluté a na APN &ervenou barvou. Pro obsluzné komunikace a
manipulacni plochy je pouzita barva bila

8.1.1 Vodorovné znaceni RWY — barva bila

e Poznavaci znaceni RWY - Umist'uje se na prahu a sklada se z dvoumistného cisla udavajici smér
od magnetického severu ve sméru hodinovych rucicek.

e Osové znaceni RWY — Sklada se z osovych pruh Sirky 0,9 m délky 30m, vzdalenost mezi
jednotlivymi pruhy je 60 m.

e Prahové znaceni mé pruh Sirky 1,8m, délky 30 m. Pro drahu sifky 45 m se sklada z 12
rovhomérné rozmisténych pruh.

e Znaceni zaméfovaciho bodu - jedna se o dva pruhy Sitky 8 m a délky 45 m

e Znaceni dotykové zony — Pro pouzitelnou délku 1500-2400 m se pouziji 4 pary pruh( v Sifce 3
m a délce 22,5 m

e Postranni drahové znaceni se provede plnou ¢arou sirky 0,9m v misté posunutého prahu bude
provedeno prerusovanou carou.

8.1.2 Vodorovné znaceni TWY - barva zluta

e Osové znaceni pojezdové drahy — Znaceni je provedeno plnou zlutou carou v Sifce 0,15m v ose
pojezdové drahy, v prostoru pripojeni k RWY by mélo pokracovat soubézné s osou do
vzdalenosti 60 m.

e Znaceni blizsiho vyckavaciho mista — Provedou se 2 plné a 2 prerusované cary Sirky 0,3m
s rozestupy 0,3m

e Znaceni mezilehlého vyckavaciho mista — Slouzi k vyznaceni kfizovatek TWY a provadi se
prerusovanou carou Sirky 0,15 m

e Postranni znaceni pojezdové drahy je provedeno jako dvé plné cary Sirky 0,15 m a osovou
vzdalenosti 0,3 m

e Vjezdové znaceni stani na APN — provadi se plnou ¢arou $ 0,2 m

FoRE g,



B - TECHNICKA ZPRAVA Modernizace letiété Karlovy Vary —
rozsireni a prodlouzeni vzletové

a pristavaci drahy

8.1.3 Vodorovné znaceni APN - barva Cervena

e Bezpecnostni znaceni - provede se na predni a bocni hranici stani, plna ¢ara . 0,2 m
e Bezpecnostni znaceni na hranici pojezdového pruhu v Sifce 0,4 m

814 Vodorovné znaceni obsluzné komunikace — barva bila

e Postranni prerusovana ¢ara na hrané stani letadel Sifky 0,25m a rozestupy 0,5/0,5 m
e Osové znaceni — Provadi se prerusovanou carou Sirky 0,25m s rozestupy 2,5/2,5 m
e Postranni znaceni na hrané APN - provede se plnou carou v Sifce 0,25 m

8.2 Svislé znaceni — Znaky

Na letisti budou zfizeny nove informacni a pfikazové znaky umisténé na odbockach z RWY,
mezilehlych vyckavacich mistech, vyckavacich mistech RWY a obsluznych komunikacich na hrané pasu

drahy.
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9. Zaver

V této diplomové praci jsem navrhl a posoudil potfebné Upravy pro pozadované zkapacitnéni vzletové
a pristavaci drahy RWY 11/29 a navazujicich provoznich ploch letisté v souvislosti s aktualnimi
provoznimi pozadavky této doby. Navrh predstavuje nejefektivnéjsi rozvoj infrastruktury letisté Karlovy
Vary pro zachovani konkurenceschopnosti v Zebficku mezinarodnich letist’ a jeho Zivotaschopnosti

v regionu stredni Evropy. Letisté po této proméné ziska nové moznosti pro nové investory a letecké
spolec¢nosti. Kbdové znaceni bude upraveno na 4D a za urcitych podminek je letisté schopno pfijimat
letouny s kédovym pismenem E.

Prace je rozdélena do dvou hlavnich casti. V ivodu jsem predstavil cile a body, které jsou nutné pro
dosazeni efektivni modernizace pohybovych ploch. Popsal historii Letisté Karlovy Vary, ktera saha do
roku 1925, kdy byly provedeny prvni pocatky v planovani letisté a jeho okoli. Dale jsem se vénoval
stavajicimu stavu letisté a jeho parametrdm. V zavéru této Casti bylo podrobné rozebrano zajmové
Uzemi z hlediska geologickych, hydrogeologickych a inzenyrskogeologickych prizkumd, které jsou
nezbytnou informaci pro planovani a vystavbu dopravnich a leteckych staveb.

Ve druhé casti jsem se vénoval technickému reseni vsech navrhovanych cild, které byly predstaveny
v prvni kapitole. Nastinil jsem zakladni odhad bilanci stavby a materialu potifebného pro tento rozvoj
letisté, vCetné nezbytnosti uvazovani nad moznostmi ziskani velkého mnozstvi zeminy pro nasyp
prodlouzené vzletové a pristavaci drahy z blizkych zdrojd. Podrobné jsem popsal vSechny objekty, na
které je stavba rozdélena a uvedl pozadavky norem a predpisG. V neposledni fadé bylo popséno
navrhované vodorovné a svislé znaceni pojezdovych, vzletovych a pfistavacich drah a odbavovacich
ploch.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A POJMU

APN Apron
ASDA Accelerate-stop distance available Pouzitelna délka preruseného vzletu
ACN Aircraft classification number Klasifikacni ¢islo letadla
CBR California bearing ratio Kalifornsky pomér unosnosti
CB - Cementobetonovy kryt
Cwy Clearway Predpoli
DUR - Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
GP Glide path Sestupovy majak ILS
ILS instrument landing systém Systém pro presné pfiblizeni a pfistani
LKKV - ICAO kod letisté Karlovy Vary
LOC Localizer Kurzovy majak ILS
OMGWS Outer main gear wheel span Vnéjsi rozchod kol hlavniho podvozku
PAPI Precision approach path indicator Svételna soustava pro vizualni pfiblizeni
PCN Pavement classification number Klasifikacni ¢islo vozovky
RESA Runway end safety area Koncova bezpecnostni plocha RWY
RWY Runway Draha
S77 - Svételné zabezpecovaci zafizeni
THR Threshold Prah drahy
TODA Take-off distance available Pouzitelna délka vzletu
TORA Take-off run available Pouzitelna délka rozjezdu
TWY Taxiway Pojezdova draha
ucL - Gfad pro civilni letectvi
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