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Anotace

Cilem této diplomové prace je navrh umisténi RWY pro letadla kddového pismene B
s ohledem na okolni pfekazky a zastavbu. Navrh je proveden pro letadlo typu King
Air 200. Cilem prace je navrhnout dvé varianty RWY pro jmenovitou délku drahy
vzletu letounu. Prace je provedena jako studie proveditelnosti dvou variant, nasledné

je vybrana varianta vypracovana podrobnéji.
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Annotation

The aim of this thesis is to design the location of the RWY for code letter B with respect
to the surrounding obstacles and development. The design is made for a King Air 200
aircraft. The objective of the thesis is to design two RWY options for the nominal
runway length of the aircraft. The work is carried out as a feasibility study of two

variants, then the selected variant is developed in more detail.
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1. SEZNAM ZKRATEK

ARP
ASDA
Cwy

ft

RWY

LDA

k. C.

k. z.

KM

KZ

Strip RWY
TDZ

THR RWY
TODA
TORA
UCL CR
VFR

VMC

vztazny bod letisté
pouzitelna délka preruseného vzletu
predpoli

stopa

vzletova a pfistavaci draha
pouzitelna délka pfistani
kodoveé Cislo

kodové znaceni

kurz magneticky

kurz zemépisny

pas RWY

tfida dopravniho zatizeni
prah RWY

pouzitelna délka vzletu

pouzitelna délka rozjezdu

Urad pro civilni letectvi Ceské republiky

pravidla pro let za viditelnosti

meteorologické podminky pro let za viditelnosti
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2. IDENTIFIKACNI UDAJE

21. STAVBA

Nazev stavby: Letisté Podlesi
Katastralni uzemi: Ohnistany (709280)
Stuper dokumentace: Studie proveditelnosti

2.2. ZADAVATEL, OBJEDNATEL

Ceské vysoké udeni technické v Praze
Fakulta stavebni

Katedra silnicnich staveb

Thakurova 7/2077, 166 29 Praha 6

IC: 68407700

2.3. ZPRACOVATEL

Bc. Alzbéta Janovska

3. UCEL A ZDUVODNENI STUDIE

Ugelem studie je provéfeni moznosti situovani RWY a souvisejicich provoznich

ploch na pozemcich v k. U. Ohnistany.

e situovani RWY je provéfovano ve 2 variantach s cilem:

e maximalné vyuZit pozemky investora, minimalizovat potfebu "cizich
pozemkd"

e v max. mozné mife zohlednit prevladajici sméry vétra v lokalité letisté

¢ minimalizovat penetraci pfekazkovych ploch pfislusnych dle pfedpisu L 14
letisti s RWY s provoznim statutem nepfistrojova RWY

e umoznit provoz letounu Beechcraft King Air 200

e variantni posouzeni RWY kodového Cisla 1 a 2

Provozni plochy musi odpovidat provoznim potfebam Beechcraft King Air 200 podle

pravidel letd VFR a max. vzletovou hmotnosti 6 500 kg.

Ugelem studie je stanoveni max. dosaZitelnych parametr RWY a ostatnich
souvisejicich provoznich ploch v€etné stanoveni rozsahu pozemkl potfebnych pro

realizaci a posouzeni piekazkovych ploch ve vazbé na uvazovaném vyuziti RWY.
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4. VYCHOZIi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Studie provéfuje moznost situovani vzletové a pfistavaci drahy (RWY) kdédového

znaceni 1B a 2B na pozemcich v k. u. Ohnistany.
Pro zpracovani studie byly k dispozici tyto vychozi podklady:

e Predpis MD CR L 14 — Letisté,

e Ortofoto mapa ve formatu jpg (Cesky ufad zeméméficky a katastralni),

e Zakladni mapa CR 1: 10 000 ve formatu jpg (Cesky ufad zemé&méficky a
katastralni),

e ZABAGED - vyskopis 3D vrstevnice ve formatu dgn (Cesky ufad
zemémeéricky a katastralni),

o Airplane flight manual (Nomogramy ASDA, TODA, LDA, geometrické
charakteristiky letadla)

e Tabulka podnebi CR

e TP 170

Poznamka:

Na zakladé provozniho a legislativniho statutu letisté byla pouZita pro stanoveni
parametrl provoznich ploch narodni predpisova zakladna ICAO — Annex 14 —
Aerodromes (MD CR L14 — letisté) dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/1139 ¢lanku 2, odstavce e.

5. STANOVENiI VYHLASENYCH DELEK DLE NOMOGRAMU

Z nomogramu pro dany typ letadla byly zjistény vyhlaSené délky, kterymi musi dana
RWY disponovat. Rozhodujici vyhlaSena délka pro navrh skutecné délky RWY pro
zajisténi provozu letadla Beechcraft King Air 200 je délka pro pferuSeny vzlet
(ASDA). Z toho duvodu musi byt délka RWY 1120 m.

V nomogramech je nutné zohlednit tyto udaje:

Teplota 235°
Nadmorska vyska 260 m. n. m.
Hmotnost letadla 12 500 Ib. (6000 kg)

Prevladajici smér vétru (pro zjednoduseni se predpoklada bezvétfi, provoz je vzdy

proti vétru, délky se zkracuiji)
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Pozadované vyhlasené délky dle nomogram:

ASDA 1128 m

TODA 884 m (640 m neuvazuje se pfekazka 15 m)
LDA 640 m

Poznamka:

U vyhlaSenych délek TODA a LDA jde o hodnotu, u které se uvazuje pfekazka 15 m
Viyhlasena délka LDA je uvaZovana pro pristani letadla s vytazenymi klapkami.

Odecet vyhlasené délky ASDA
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Obrazek 1: VyhlaSena délka ASDA
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Odecet vyhlasené délky TODA
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Obrazek 2: Vyhlasena délka TODA
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Obrazek 3: VyhlaSena délka LDA
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6. PREDPOKLADANY STATUT A PROVOZNI VYUZITi LETISTE

Legislativni statut letisté:

- nevefejné

- vnitrostatni
Po strance provozni bude statut letisté:

- letisté s nepfistrojovou RWY s provozem podle pravidel letll VFR ve dne (za
podminek VMC).

- letisté bez poskytovani ATS (nefizené letisté, na kterém neni poskytovana
sluzba fizeni letového provozu (ATC) ani letiStni letova informacni sluzba

(AFIS). Pro poskytovani informaci bude pouzivana sluzba RADIO.

Jak jiz bylo uvedeno na letisti se predpoklada provoz letadel do velikosti spadajici
max. pod kodového znaceni 2B tzn se jmenovitou délkou drahy vzletu do 1200 m

(nikoliv v€etné) a s rozpétim kfidel max. 24 m (nikoliv v€etné).

7. CHARAKTERISTIKA UZEMi

Zajmové uzemi pro situovani RWY se nachazi 2 km jihovychodné od obce
Ohnistany. Jedna se o osamély areal skladajici se z hospodarskych objektl, parku

a zamku, ktery se jmenuje Podlesi. Areal je obklopen ornou pldou.

Reliéf v misté situovani RWY ma stfechovity tvar s vrcholem o vySce 264 m n.m.
pobliz stfedu RWY. V jihovychodnim, resp. severozapadnim sméru je charakter
terénu rovinny. Ve sméru jihozapadnim, resp. severovychodnim je mirné svazity. V

severozapadni Casti se sklon terénu postupné zvySuje smérem na zapad.
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Meteorologické charakteristiky:

Uzemi patfi do klimatické oblasti mirné teplé a suché s mirnou zimou.

Pfedstavu o klimatickych pomérech davaji hodnoty klimatickych charakteristik, které

byly pfevzaty z méfeni meteorologickeé stanice Jaromér

- Primérna teplota vzduchu

- Primérna teplota v nejteplejSich mésicich

- Prdmér mési¢nich maxim teploty vzduchu v nejteplejSim mésici

- Prdmér ro€nich maxim teploty vzduchu

- Prdmér dennich maxim teploty v nejteplejSim mésici

- Prdmérny pocet letnich dnl s tmax = 25 °C

- Prdmérny pocet tropickych dnu s tmax = 30 °C

- Prdmérny uhrn srazek za rok (mm)

- Prdmérny pocet dnl se srazkami 1,0 mm a vice

- Prdmérny pocet dnl se srazkami 10 mm a vice

- Prdmérny pocet jasnych dnu Nq <2 desetiny

- Primérny pocet zamracenych dnl Ng- 8 desetin

- Primérny pocet dni s mlhou (dohlednost pod 1 km)

- Prdmérny pocet dnli se snéhovou pokryvkou

Cetnost jednotlivych smérti vétra
v procentech vSech pozorovani.
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115,8
19,4
54,4
110,0
89,9
55,0

rozdélend podle sily a vyjadiena
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Tabulka 1: Cetnost sméra vétru
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8. SITUOVANI A ORIENTACE RWY

Charakter reliéfu, tvar a sklonové poméry pozemku ve vlastnictvi objednatele,
rovnéz tak prekazkové poméry v okoli, vyrazné omezily moZnosti situovani a

orientace RWY a navazujicich ostatnich provoznich ploch.

Pro RWY kodového znaCeni 1B a 2B a navazujici provozni plochy jsou predpisem
L-14 pfedepsany délkové a Siftkové pozadavky, pozadavky na podélné a pfi¢né
sklony, pfekazkové plochy. Tyto pozadavky musi byt spinény. Umisténi RWY bude
vyzadovat Upravu stavajiciho reliéfu pozemkl v misté provoznich ploch a kaceni

porost(.

Navrh situovani RWY je proveden ve 2 variantach. Varianta 1 je provedena pro
RWY kédova Cisla 2, varianta 2 je provedena pro RWY kdédového gisla 1. Obé
varianty maji stejnou orientaci, tedy RWY 14/32 — prodlouzena osa RWY je
orientovana v zemépisném kurzu: Kz = 143°/323°. Varianty se li§i vyhladenymi

délkami a ve vazbé na jmenovitou délku drahy vzletu letounu, v Sifce RWY.

Dale jsou ve vazbé na eliminaci prekazek v prekazkovych plochach jsou rozdilné
uréeny posunuté THR. Parametry pifekazkovych ploch pro k. €. 1 jsou méné pfisné

nez pro k. €. 2.
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Zakres orientace RWY do grafu ¢etnosti jednotlivych smért vétru
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Obrazek 4: Vétrna rlizice
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9. PARAMETRY PROVOZNICH PLOCH LETISTE

V souladu s pozadavky zadani je proveden variantni navrh provoznich ploch letisté

pro jmenovitou délku drahy vzletu L <800 m a pro délku 800 < L <1200 m.

Pro ucely projektovani letisté musi byt v souladu s vlastnostmi navrhového letadla
se musi urcit kédové znaceni letiSté skladajici se ze 2 prvki — kédového Cisla a

pismene.

Koédové Cislo se urCuje ve vazbé na jmenovitou drahu vzletu (TODA) a kodové

pismeno ve vazbé na geometrické charakteristiky letadla.

Kritickym parametrem pro stanoveni délky RWY je vyhlasena délka ASDA, ktera
byla stanovena dle nomograml pro dané letadlo. Na zakladé pozadované délky

ASDA byla stanovena skutec¢na délka RWY 1120 m pro obé varianty.

Navrh Sitky RWY byl proveden ve 2 variantach dle kédové ¢&isla RWY. Pro kédové
Cislo 1 pro rozchod kol hlavniho podvozku letounu do 6 m je poZadovana Sifka RWY

18 m a pro kédoveé Cislo 2 je Sitka RWY pozadovana 23 m.

Na zakladé geometrickych charakteristik navrhového letounu — rozpéti kridel letadla
se urCuje kodoveého pismeno letisté podle, kterého se navrhuje jeho vybaveni.

Letisté je zafazeno pro obé varianty do kédového pismene B (stejny typ letadla).

V&echny parametry provoznich ploch jsou stanoveny dle predpisu MD CR L14 —

letiSté
Vztazny bod letisté (ARP):
Je navrzen v tézisti RWY 14/32. Jeho soufadnice jsou:
Soufadnice JTSK:  y= 661215.95
x =1 027 806.08
Nadmorska vyska letisté:

263 m n.m. (863 ft)
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9.1.

RWY 14/32

Provozni statut:

Rozméry:
Povrch:

Unosnost

Kz

Km:
Oznaceni
Kodové Cislo:

Kodové pismeno:

Poznamka:

VARIANTA 1 - RWY 14/32 (Kz 143°/323°), kédové znaceni 2B

Provozni plochy zahrnuiji:

nepfistrojova RWY (pro provoz podle pravidel letd VFR
ve dne)

1120 x 23 m

asfaltovy

letouny o vzletové hmotnost do 6 500 kg pfi tlaku v
pneumatikach do 0,70 MPa

143°/323°

139°/329°

14/32

2

B

Kédové cislo 2 znamena, Ze jmenovita délka vzletu letound, které budou moci byt

na letisti (zpevnéné RWY) provozovana nesmi byt vétsi nez 1200.

Kodove é&islo B odpovida provozu letadel o rozpéti do 24 m.
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Geometrické charakteristiky navrhového (kritického) letadla

10" WITH HEGH FLOTATION LANDING GEAR “14° 6" WITH HIGH FLOTATION LANDING GEAR

29.6

200-807.)

THREE VIEW

Obrazek 5: Geometrické charakteristiky navrhového letadla
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RWY 14/32 disponuje:

Stripem RWY
Rozmeéry:

Povrch:

1240 x

trava

Pfedpolim (CWY) RWY 14

Rozmeéry:

Povrch:

80m

60 x 80 m

trava/asfalt

Pfedpolim (CWY) RWY 32

Rozméry:

Povrch:

60 x 80 m

trava/asfalt

Souradnice a nadmoriské vysky stavebniho THR RWY 14/32

THR JTSK Nadmorska
RWY y » vyika
14 661 499.28 1027 323.04 | 261 m/ 856 ft
32 660 932.49 1028 289.19 | 261 m/ 856 ft

Tabulka 2: Souradnice stavebniho THR RWY 14/32

Poznamka:

Vy$Sky praht jsou zaokrouhleny na celé metry.

Soufadnice a nadmoiské vysky posunutého THR RWY 14/32

Poznamka:

Z duvodi prekazkovych ploch je nutné THR RWY posunout

THR JTSK Nadmorska
RWY y X vyska
14 661468.93 | 1027 374.90 | 262 m/ 860 ft
32 660988.24 | 1028194.16 | 261 m/ 856 ft

Tabulka 3: Soufadnice posunutého THR RWY 14/32

Poznamka:
Vy8ky prahu jsou zaokrouhleny na celé metry.
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Stanoveni vyhlasenych délek RWY 14/32

RWY VYHLASENE DELKY
TORA TODA ASDA LDA
14 1010 m 1070 m 1120 m 1060 m
32 1060 m 1120 m 1120 m 1010 m
Tabulka 4: Vyhlasené délky RWY 14/32
Poznamka:
VyhlaSené délky vyhovuji poZzadovanému typu letadla.
Zakladni délka RWY 14/32 (jmenovita délka drahy vzletu):
- skute¢na délka RWY m 1120
- pouzitelna délka vzletu pro smér 14 (TODA) m 1070
(délka pouzita pro vypocet jmenovité délky)

- HL (nadmofska vyska letisté) m n.m. 263
- TV (vztazna teplota) °C 23,5
- SP (prdmérny sklon RWY) % 0,0
- jmenovita délka drahy vzletu letounu m 915

(vypocet viz pfiloha 1 této textové &asti))

Jmenovita délka RWY odpovida kédovému Cislu 2, je vétSi nez 800 m a mensi nez
1200 m.
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9.2. VARIANTA 2 - RWY 14/32 (Kz 143°/323°), kédové znaceni 1B

Provozni plochy zahrnuji:

RWY 14/32
e Provozni statut: nepfistrojova RWY (pro provoz podle pravidel letdl VFR
ve dne)

o Rozméry: 1120 x 18 m

e Povrch: asfaltovy

e Unosnost letouny o vzletové hmotnost do 6 500 kg pfi tlaku v
pneumatikach do 0,70 MPa

e Kz 143°/323°

e Km: 139°/329°

e Oznaceni: 14/32

e Kobdove Cislo: 1

o Kdédové pismeno: B
Poznamka:

- Kobdové éislo 1 znamena, Ze jmenovita délka vzletu letount, které budou
moci byt na letisti (zpevnéné RWY) provozovana nesmi byt vétsi nez 800 m.

- Kbdové pismeno B odpovida provozu letadel o rozpéti do 24 m.
RWY 14/32 disponuje:
e Stripem RWY
Rozméry: 1280 x 60 m
Povrch: trava
e Predpolim (CWY) RWY 14
Rozméry: 30x60m
Povrch: trava/asfalt
e Predpolim (CWY) RWY 32
Rozméry: 30 x 60 m

Povrch: trava/asfalt
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Soufradnice a nadmoiské vysky stavebniho THR RWY 14/32

THR JTSK Nadmorska
RWY y y vyska
14 661 499.28 1027 323.04 | 261 m/ 856 ft
32 660 932.49 1028 289.19 | 261 m/ 856 ft

Poznamka:

Tabulka 5: Souradnice stavebniho THR RWY 14/32

Vy$Sky praht jsou zaokrouhleny na celé metry.

Soufadnice a nadmoiské vysky posunutého THR RWY 14/32

Poznamka:

Z davodu prekazkovych ploch je nutné THR RWY posunout

THR JTSK Nadmorska
RWY y X vyska
14 661 388.01 1027 512.81 | 263 m/ 863 ft
32 661 043.89 | 1028099.32 | 262 m/ 860 ft

Poznamka:

Tabulka 6: Soufadnice posunutého THR RWY 14/32

Vy$Sky praht jsou zaokrouhleny na celé metry.

Vyhlasené délky RWY 14/32

RWY VYHLASENE DELKY
TORA TODA ASDA LDA
14 900 m 930 m 1120 m 900 m
32 900 m 930 m 1120 m 900 m

Tabulka 7: VyhlaSené délky RWY14/32

Poznamka:
VyhlaSené délky umozriuji provoz pozZadovaného typu letadla, ale ve vazbé

investicni narocnost projektu by bylo dosazeno velmi nizké provozni vyuzitelnosti.

Pro tuto variantu nebude povedeno podrobné vyhodnoceni prekaZzkovych ploch a

ani navrh provoznich ploch.
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Zakladni délka RWY 14/32 (jmenovita délka drahy vzletu):
- skute¢na délka RWY m 1120
- pouzitelna délka vzletu pro smér 14 (TODA) m 930

(délka pouZita pro vypocet jmenovité délky)

- HL (nadmofrska vyska letisté) m n.m. 263
- TV (vztazna teplota) °C 23,5
- SP (prumérny sklon RWY) % 0,0

- jmenovita délka drahy vzletu letounu m 795

(vypocet viz pfiloha 2 této textové Casti)

Zakladni délka RWY odpovida kédovému Cislu 1, neni vétsi nez 800 m.

10. PODROBNE RESENi VYBRANE VARIANTY (varianta 1)

10.1. SITUACNI RESENI
RWY 14/32 ma rozméry 1120 x 23 m, kdédové znaceni 2B. Skute¢na délka RWY

byla stanovena na zakladé kritické poZzadované vyhlaSené délky ASDA.

10.2. VYSKOVE RESENI

Podélny a pfi¢ny sklon jsou v souladu se vSemi pozadavky predpisu L14 véetné
viditelnosti. Podélny sklon RWY se pohybuje mezi 0,35 % a 1,30 %, min. polomér
vrcholovych obloukl je 7 500 m. PFi¢ny sklon je zvolen stfechovity 2 % v souladu

s pfedpisem L14.

10.3. NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

Navrhové letadlo je popsano v kapitole 10.2 jako letoun o vzletové hmotnosti max.
6 500 kg pfi tlaku v pneumatikach max. 0,7 MPa. Sou€asné na RWY nelze vyloucit
provoz nakladnich vozidel napf. pfi udrzbé& nebo stavebnich pracich, rozhodujici

zatizeni neni tedy zatizeni letadlem, ale téZkym nakladnim vozidlem.

Vychozi navrh vozovky byl proveden podle TP 170 (katalog vozovek) pro navrhovou
uroven D1, typ podlozi PllI, tfida dopravniho zatizeni TDZ V', ktera predpoklada

15—-100 TNV (tézkych nakladnich vozidel) v obou smérech za den.

1Skuteénému zatiZeni vozovky odpovida lépe TDZ VI, ale TDZ V byla zvolena s ohledem na
fakt, Ze se jedna o letistni RWY a potrebu urcité rezervy v navrhu konstrukce vozovky
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S ohledem na zatiZeni byla jednoznané zvolena vozovka s asfaltovym krytem

Vychozi navrh asfaltové vozovky (typ I)
viz katalogovy list D1-N-2 TP170 pro TDZ V a podlozi PIII:

40 mm ACO 11+ CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
70 mm ACP 16+ CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
150 mm SDA CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
150 mm SDB CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
410 mm CELKEM

Podlozi Plll zde odpovida hodnoté modulu deformace na plani vozovky
Edef,2 = min. 45 MPa.

Pfi navrhu vozovky jsem zvazovala jesté dalSi moznosti s ohledem na to, ze se
jedna o letistni RWY, kde vyskyt poruch vozovky je nezadouci jednak s ohledem na

mozné nerovnosti povrchu?, jednak na riziko FOD (foreign objects debris/damage):

e Zvazit navrhovou tfidu poruseni DO s ohledem na minimalizaci vyskytu
poruch
e Zvazit pouziti horni podkladni vrstvy s cementem stmelené vrstvy SC C8/10,

SC C5/6 s ohledem na omezeni deformaci
Dale s ohledem na tfeni povrchu vozovky:

e Zvazit obrusnou vrstvu z ACO 16+ (bylo by tfeba zvétsit tloustku na min. 45
mm — viz CSN 73 6121)

e Zvarzit provedeni drazkovani (tzv. grooving) dle standardu FAA
K uvedenym faktorim jsem ucinila tento zavér:

e Navrhova tfida poruseni DO se pouziva od TDZ Ill vySe (pfipadné mozno i
TDZ IV) — fadové vétsi zatizeni nez skute€né — ziejmé neni opodstatnéna

e Cementem stmelena vrstva by byla finanéné naro€na a predpokladany efekt
je sporny

e Opatfeni pro zvySeni tfeni RWY nejsou nezbytna s ohledem na skute¢nost,

ze zde bude provozovana pouze vrtulova technika

2Piedpis L14 k nerovnostem: Ke zvétSovani nerovnosti povrchu vede také provoz letadel a
ruzné sedani podlozi vozovky. Malé odchylky od vySe uvedenych toleranci letecky provoz
vazné neomezi. VVSeobecné jsou pfijatelné jednotlivé nerovnosti od 2,6 do 3 cm na
vzdalenosti 45 m.
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Optimalizace navrhu byla provedena softwarem LAYMED (viz pfilohy 3 — 6 této

textové ¢asti) s riznymi tloustkami podkladni vrstvy ACL 16+, podkladnich vrstev ze

SD a navrhovou tfidou porugeni DO — D1.

ACO 11+ ACL 16+ SDA SDB
TYP | 40 mm 70 mm 150 mm 150 mm
TYP I 40 mm 70 mm 200 mm -
TYP 1 40 mm 40 mm 150 mm -
TYP IV 40 mm 60 mm 150 mm -

Tabulka 8: Optimalizované vozovky

Optimalizace naznacila moznost redukce tloustky vrstev.

S ohledem na to, ze se jedna o letistni RWY se specifickymi pozadavky viz vyse,

jsem stanovila vysledny navrh konstrukce vozovky jako totoZzny s vychozim (typ I).
Aktivni zéna, resp. Plan vozovky bude upravena na hodnotu Edef,2=min. 45 MPa.

10.4. ODVODNENI

Odvodnéni zpevnénych ploch je zajisténo pficnymi a podélnymi sklony vozovky,
které zajiStuji odvod vody do mélkych Zlabu, kterymi je pfes vpusti voda dale
odvadéna destovou kanalizaci. Z divodu predpokladu, Ze odvadéna voda je Cista je

kanalizace napojena na systém vodnich ploch v arealu.
Zemni plan je odvodnéna pomoci drenaze, ktera je zausténa do uli€nich vpusti.

10.5. ZNACENI
Znaceni je provedeno pro nepfistrojovou RWY k. €. 2. a je provedeno v souladu s

predpisem L14. Na RWY je zfizeno:
Poznavaci znaceni

Poznavaci znaceni musi byt zfizeno na prazich zpevnénych RWY. Sklada se

z dvouciferného &isla.
Osové znaceni

Osové znaceni se sklada ze stejnomérné se stfidajicich pruhli a mezer. Osové

znaceni je zfizeno mezi poznavacim znacenim v ose zpevnéné RWY.
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Prahové znaceni

Prahové znaceni se sklada z fady podélnych pruhu stejnych rozmérud, rozmisténych

soumérné k ose RWY.

Vzhledem k posunutému prahu, musi byt prahové znaceni doplnéno o pfi¢ny pruh a

na Casti RWY pred prahem Sipky.
Postranni drahové znaceni

Postranni drahové znaleni je zfizeno mezi stavebnimi prahy drahy. Sklada se ze

dvou pruht, kazdy z nich je umistén podél jednoho okraje drahy.

11. PREKAZKOVE PLOCHY A VYHODNOCENI PREKAZEK
11.1. SPECIFIKACE PREKAZKOVYCH PLOCH

Ugelem posouzeni piekazkovych poméri je prokazat provozni zplsobilost
provoznich ploch (o pfedpokladaném provoznim u€elu a provoznim statutu) z
hlediska pfekazek. To znamena provéfit a dokladovat, Zze do provozné kritickych
pfekazkovych ploch nezasahuji zadné piekazky realné neodstranitelného
charakteru, at jiz pfirodni nebo umeélé, a zZe eventualni vyskyt piekazek nad
ostatnimi prekazkovymi plochami letisté nemuze ohrozit jeho funkci, resp.

bezpec€nost leteckého provozu.

Déle slouzi k wvytipovani a ureni rozsahu eventualni pfekazek realné
odstranitelného charakteru, které v pfipadé, ZzZe =zasahuji do prekazkovych

vzletovych a pfiblizovacich prostort a do pfechodové plochy, musi byt odstranény.
LetiSté je posuzovano jako letisté s nepfistrojovou RWY kdédového Cisla (k. €.) 1 a 2.

Vzdu$ny prostor letisté s uvedenym provoznim statutem a parametry RWY potiebny
pro zajisténi bezpeéného provozu je v pfedpisu L 14 — Letisté vymezen nasledujicim

systémem piekazkovych ploch:

e vzletova plocha

e pfiblizovaci plocha

¢ vnitini vodorovna plocha
e kuzelova plocha

e pFechodova plocha
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VZLETOVE PLOCHY

jsou plochy tvaru lichobé&zniku stoupajici ze stanovené vzdalenosti za koncem RWY

nebo od konce predpoli:

e Vnitini strana je vodorovna a kolma k ose RWY stripu. Vnitfni strana je touto
osou pulena a je umisténa na konci predpoli (stripu). Ma Sifku odpovidajici
Sifce RWY stripu.

e Dvé strany navazujici na konce vnitini strany se rozeviraji pod uhlem 10 %
od osy vzletu do vzdalenosti 1 600 m pro k. €. 1, do vzdalenosti 2500 m pro
k. €. 2

e Vnégjsi strana je rovnobézna s vnitini stranou a ma Sitku 380 m. pro k.¢.1,
580 m pro k.¢.2

Vy8ka vnitfni strany je totozna s vyskou nejvyssSiho bodu prodlouzené osy RWY v

useku mezi koncem RWY a koncem predpoli nebo RWY stripu.

Sklon vzletové plochy méfeny ve svislé roviné prochazejici trajektorii vzletu je 5 %
(1: 20) pro k.¢.1 a4 % (1:25) pro k.¢.2.

PRIBLIZOVACIi PLOCHY

jsou plochy tvaru lichobézZniku klesajici k pfedepsané vzdalenosti pfed prahem
RWY:

e Vnitfni strana je vodorovna a kolma k ose RWY stripu. Vnitfni strana je touto
osou pulena a je umisténa ve vzdalenosti 30 m, resp. 60 m pfed prahem
RWY. Ma Sitku odpovidajici Sifce RWY stripu.

e Dvé strany navazujici na konce vnitfni strany se rozeviraji pod uhlem 10 %
od osy vzletu do vzdalenosti 1 600 m, resp. 2500 m,

e Vnéjsi strana je rovnobézna s vnitfni stranou a ma Sifku 380 m, resp. 580 m.
VyS8ka vnitfni strany je totozna s vyskou stfedu THR RWY.

Sklon vzletové plochy méfeny ve svislé roviné prochazejici trajektorii vzletu je 5 %
(1:20), resp.4 % (1:25)
VNITRNi VODOROVNA PLOCHA

je kruhova plocha o poloméru R = 2 000 m, resp. 2 500 m se stfedem totoZnym se
sttedem RWY, resp. totoznym s ARP. Plocha je ve vySce 45 m nad priamérnou
nadmorskou vySkou RWY, tj. 262 + 45 = 307 m n.m.
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KUZELOVA PLOCHA

stoupa vné od okraje vnitfni vodorovné plochy. NizSi okraj je totozny s okrajem
vnitfni vodorovné plochy a ma vysku 307 m n.m., vy3Si okraj lezi o 35 m vySe, tedy
307 + 35 = 342 m n.m.,, resp. 0 55 m vy3e, tedy 307 + 55 = 362 m. n. m. Sklon
kuzelové plochy méfeny v kterékoliv svislé roviné kolmé na okraj vnitfni vodorovné
roviny je 5 % (1:20).

PRECHODOVA PLOCHA

je slozena plocha podél okraju RWY stripu a podél okrajl pfiblizovacich ploch, ktera

stoupa vné od téchto okrajli az do pruniku s vnitfni vodorovnou plochou.

Sklon pfechodové plochy méfeny v roviné prolozené kolmo na osu RWY je 20 %
(1:5).

Vys$ka urcitého bodu vnitfni hrany pfechodové plochy je totozna:

a) podél okraje pfiblizovaci plochy s jeji vySkou v daném bodg,

b) podél Stripu s vySkou nejbliz§iho bodu v ose Stripu.

11.2. VYHODNOCENI A ELIMINACE PREKAZEK - VARIANTA 1
Pfiblizovaci plocha RWY 14

Reliéf je mirné svazity k obci Ohnistany. Jde pfevazné o uUzemi s charakterem
zemeédélské pudy. Zhruba uprostifed prostoru zasahuje plocha nad obec Ohnistany.

Pfiblizovaci plochu nenarusuji zadné prekazky.
Vzletova plocha RWY 14

Uzemi v tomto prostoru se svazuje k obci My$téves. Charakter izemi je obdobny
jako na protéjSi strané. Plocha pfechazi nad zemédeélskou pudou a nad lesnim
porostem. Na konci prostoru zasahuje plocha nad obec Mystéves. Pfiblizovaci

plocha je narudena prfekazkou €. 3 a CasteCné €. 2.

Piekazka €. 2 a €. 3 je tvofena lesnim porostem, ktery vzletovou plochu pfesahuje

max. 0 9 m (Vyska nejvyssi bod je 285.07 m. n. m.).

Jedna se o pfekazku ohroZujici bezpecnost letového provozu, musi byt odstranéna.
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Priblizovaci plocha RWY 32

Uzemi v tomto prostoru se svazuje k obci Mystéves. Charakter Gzemi je obdobny
jako na protéjSi strané. Plocha pfechazi nad zemédeélskou pudou a nad lesnim
porostem. Na konci prostoru zasahuje plocha nad obec Mystéves. Pfiblizovaci

plocha je naru$ena pfekazkou €. 3 a CasteCné €. 2.

Prekazka €. 2 a €. 3 je tvofena lesnim porostem, ktery vzletovou plochu pfesahuje

max. o0 9 m (Vyska nejvyssi bodu je 285.07 m. n. m.).
Jedna se o pfekazku ohrozujici bezpecnost letového provozu, musi byt odstranéna
Vzletova plocha RWY 32

Reliéf je mirné svazity k obci Ohnistany. Jde pfevazné o uUzemi s charakterem
zemeédélské pudy. Zhruba uprostifed prostoru zasahuje plocha nad obec Ohnistany.

Vzletovou plochu nenarusuji Zadné prekazky.
Vnitini vodorovna plocha

Tato prfekazkova plocha zasahuje véemi sméry az do vzdalenosti 2,5 km od ARP.

Plochu v posuzovaném prostoru narusuji zadné prekazky.
Pirechodova plocha RWY 14
Pfechodovou plochu narusuje pfekazka €. 1.

v

Pfekazka €. 1 je tvofena lesnim porostem, ktery pfechodovou plochu pfesahuje

max. o 15 m (Vyska nejvy$8iho bodu je 284.485 m. n. m).

Vzhledem k poloze se jedna o piekazku ohroZujici bezpecnost letového provozu,

musi byt odstranéna.
Prechodova plocha RWY 32
Pfechodovou plochu narusuje prekazka €. 2 a Caste¢né ¢&. 3.

Pfekazka €. 2 a 3 je tvofena lesnim porostem, ktery pfechodovou plochu pfesahuje

max. 0 9 m (Vyska nejvysSiho bodu je 285.07 m. n. m)

Vzhledem k poloze se jedna o piekazku ohroZujici bezpecnost letového provozu,

musi byt odstranéna.
Kuzelova plocha

Tato prekazkova plocha zasahuje vSemi sméry od vzdalenosti 2,5 km do 3,6 km od

ARP letisté. Plochu v posuzovaném prostoru nenarusuje Zadna piekazka.
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11.3. VYHODNOCENI A ELIMINACE PREKAZEK — VARIANTA 2
Vyhodnoceni pfekazek pro variantu 2 bylo provedeno pouze v té€sné blizkosti RWY,
pro pfiblizovaci a vzletové plochy, které jsou rozhodujici pro situovani RWY.

Posouzeni prokazalo, ze varianta 2 je v tomto prostoru prosta prekazek.
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12. ZAVER A DOPORUCENI

Z predkladané studie vyplyva, Zze ve vymezeném prostoru Ize realizovat RWY o
parametrech odpovidajici kodovému znaceni 1B a 2B ale pouze za pfedpokladu
vykupu pozemkl. Pozemky ve vlastnictvi investora nepokryvaji potfebny zabor pro
realizaci zaméru.

Na zakladé vyhodnoceni prfekazkovych pomérl je varianta 2 vice vhodna a varianta
1 méné.

Varianta 1 je méné vhodna z hlediska moznosti vyuziti provoznich ploch, kdy kvli
eliminaci prekazek je vyuZitelnost ploch vyrazné omezena, ale jeji provozni
vyuzitelnost je vyznamné vétsi nez u varianty 2.

Z davodu vyhlasené délky ASDA 1128 m se doporucuje v pfipadé pokracovani
zaméru realizovat variantu 1 (k. z. 2B) i pfes nutnost potfeby odstranéni prekazek
(kaceni) v prekazkovych plochach.

Varianta 2 je mozna, ale z dlivodu velkého provozniho omezeni by byl investiéni
zamér velmi neekonomicky. Varianta 2 nevyzaduje odstranéni pfekazek v rozsahu
prekazkovych ploch na pozemcich mimo vlastnictvi investora.

Z hlediska navrhu smérového a vySkového feSeni jsou obé varianty totozné, kromé
pozadované Sitky RWY. Ve varianté 1 je Sitka 23 m a ve varianté 2 je Sitka 18 m.
Vozovku RWY se doporucuje provést s AC krytem o celkové tl. 410 mm (vozovka
TYPI).

Pro dosazeni pozadované unosnosti podloZi na zemni plani bude nejspiSe nutné
zlepsSeni aktivni zény. ZplUsob zlepSeni je nutné navrhnou na zakladé podrobného
IGP.
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PRILOHA 1 — Vypoéet jmenovité délky RWY — varianta 1
Vypocet jmenovité délky RWY — varianta 1:

(VypocCet dle Aerodrome design manual — Part 1 Runways)

Vstupni data:

e Skutecna délka RWY nutna pro vzlet (TODA) 1070 m

e Nadmofiska vyska letisté E 263 m. n. m.
e Vztazna teplota letisté Tyzr 23.5°C

e Procentni korekce p 0.1

e Primérny sklon letisté s 0.000 %

Jmenovita délka RWY pro vzlet:

L. - LSKUT.
ZAKL. CE . CT . CS

Cr =1+ 0.07 E =1+0.07 263—10614
B ' 300 ' 300

Cr=1+4001"- AT =1+ 0.01 -10.21 = 1.1021
AT = Tyzp — Tg = 23.5—13.29 = 10.21°C
Tz = 15 — 0.0065 - E = 15 — 0.0065 - 263 = 13.29 °C

Cs=1+p -(+s)=1+0.1-0.000=1

Lskor. 1070

Loi. = = =915
ZAKL- " o CpCg 1.0614 -1.1021 -1 m
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PRILOHA 2 — Vypoéet jmenovité délky RWY — varianta 2
Vypocet jmenovité délky RWY — varianta 2:
(VypocCet dle Aerodrome design manual — Part 1 Runways)

Vstupni data:

e Skutecna délka RWY nutna pro vzlet (TODA) 930 m

e Nadmofiska vyska letisté E 263 m. n. m.
e Vztazna teplota letisté Tyzr 23.5°C

e Procentni korekce p 0.1

e Primérny sklon letisté s 0.000 %

Jmenovita délka RWY pro vzlet:

L. - LSKUT.
ZAKL. CE . CT . CS

Cr =1+ 0.07 E =1+0.07 263—10614
B ' 300 ' 300

Cr=1+4001"- AT =1+ 0.01 -10.21 = 1.1021
AT = Tyzr — Tg = 23.5 — 13.29 = 10.21°C
Tz = 15 — 0.0065 - E = 15 — 0.0065 - 263 = 13.29 °C

Cs=1+p -(+s)=1+40.1-0.000=1

L _ LSKUT. _ 930
ZAKL- ™ cp - Cpe G 1.0614 -1.1021 -1

=795m
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PRILOHA 3 - Posouzeni vozovky TYP | softwarem LAYMED

Hodnoceni wvozovky JANOVSKA-DP podle kritérii TP17e (dodatek 2818)

Program LAYMED_TP17@_CSN_EN, Ing. Bohuslav Novotny SOFTLAY

datum vypoctu; 22. 11. 2823

*#* Konstrukce vozovky:

vrstva €. material tloustka
vrstvy v ocm
i ACO 11 + 4,88
2 ACP 16 + 7.88
3 SDA 15.e8
4 s0OB 15.e8
podloZi PIII

* Udaje o podloZi a vlivu prostfedi

Vodni rezim podlozi : pendularni

Namrzavost zeminy podlozi : nebezpecné namrzava

Charakt. hodnota indexu mrazu : 488.8

Diléi souc. umisténi vozovky 1.88
Navrhova hodnota indexu mrazu ; 406.88
Navrhova hodnota modulu : 5g.88 MPa
Poissonovo £islo : a.4e6

* Kvalita spoluplisobeni vrstev vozovky:

dokonaly kontakt na vsech stycich vrstev

**%* (ldaje o zatizeni vozovky:

Nestandardni zatiZeni

Zatiz. €. ZX Fay ZRO QoN QT ZFI
1 ©.0008 22.50080 7.93ee -9.6508 2.oe6e o.oee
2 e.0e68 -22.56086 7.9388 -9.6568 6.0868 0O.080

ZX,ZY - soufadnice x, y stfedu zatéZovacih

ZRO - polomér zatéiovaciho kruhu v cm

QN - intenzita svislého zatiZeni v MPa
QT - intenzita tangencidlniho zatiZzeni w
ZFI - uhel sméru tang. zatiZ. s osou X V¥
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pocet téZkych nakladnich vozidel TNV za den: 8.8
délka navrhového obdobi i 25.8
navrhova hodnota celkového poctu TNV

za navrhové obdebi TNV _cd : 182588.
trida dopravniho zatiZeni ; v

* uvaZované hodnoty koeficienti:

podilu max. zatizeneho jizdniho pruhu Cl=1.88
fluktuace stop €2 =8.78
spektra hmotnosti naprav 3 =1.00
vlivu rychlosti pohybu C4 =1.88
ristu dopravy - prvni rok n.o. DELTA z = 1.6@
ristu dopravy - posledni rok n.o. DELTA k = 1.88

*#% \Wsledky hodnoceni vozovky podle TP178 (dodatek 2818)
Navrhovad droven poruseni: D1

* 51t vypoctovych bodd (ddaje v cm):

Bod E. smér x smér y smér z (£. vrstvy)

1 8.88 8.ee 8.8e8 (1)
2 2.58 4.8 (1)
3 5.16 11.88 { 2)
4 8.00 26.88 ( 3)
5 12.58 41.60 ( 4)
£ 17.20 41.88 ( 5)
7 22.58

Relativni poruseni wvrstev a podloZi wvozovky:

vrstva material relativni kriticky bod / smér
£ vrstvy poruseni z b ¥
1 ACO 11 + a.688e3 @.8a 8.e8 12.5@ z
2 ACP 16 + 8.8211 11.88 e.ae 22.58 X
3 SDA Neposuzovano
4 SDB neposuzovano
podlozi PIII 8.e088 41.88 8.6 .68 z

Celkové hodnoceni vozovky JANOVSKA-DP podle pedminek TP178 (dodatek 2818)

Posuzovana hodnota hodnota hodnoceni
velicina mezni zjisténa
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relativni posko-
zenl vozovky 8.858 8.821 vyhovuje

relativni posko-
zeni podlozi 9.858 8.8a8 vyhovuje

tloustka vrstev
z nenamrzavych 39.880 41. 888 vyhovuje
materidld (cm)
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PRILOHA 4 - Posouzeni vozovky TYP Il softwarem LAYMED

Hodnoceni vozovky JANOVSKA-DP 2 podle kritérii TP178 (dodatek 2818)

Program LAYMED TP178 CSN EN, Ing. Bohuslav Novotny SOFTLAY
datum vypottu: 22. 11. 2823

*¥%¥ Konstrukce vozovky:

vrstva C. materidl tloustka
vrstvy v ocm
1 ACDO 11 + 488
2 ACP 16 + 7.88
3 SDA 26.08
podlozi PIIT

* Udaje o podloZi a vlivu prostfedi

Vodni reZim podloZi : penduldrni
Mamrzavost zeminy podloZzi : nebezpeiné namrzava
Charakt. hodnota indexu mrazu : 480.89

Diléi soul. umisténi vozovky : 1.88

Navrhova hodnota indexu mrazu : 408.00

Navrhova hodnota modulu : S5@.88 MPa
Poissonovo &€islo : 8.48a

* ¥valita spoluplisobeni wrstev vozovky:

dokonaly kontakt na viech stycich wvrstev

*** \Jdaje o zatiZeni vozovky:

Mestandardni zatiZeni

Zatiz. L. X Y ZR0O QN aT IFI
1 2.8ac0 22.5808 7.9288 -8.56508 g.880e ©.8e8
2 e.86e8 -2Z22.5808 7.9288 -8.56508 g.880e ©.8e8

ZIX,ZIY - sourfadnice x, y stfedu zatéZovaciho kruhu v cm

ZR0 - polomér zatéZovaciho kruhu v cm

oM - intenzita svislého zatiZeni v MPa

QT - intenzita tangencidlniho zatifeni v MPa

ZFI - uhel sméru tang. zatiZ. s osou x v stupnich
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2818)

pofet téZkych nakladnich wvozidel TNV za den:

délka navrhového obdob

i

navrhova hodnota celkového poctu TNV

za navrhové obdobi T
tirida dopravniho zatiz

NV cd
eni

* yvaZované hodnoty koeficienti:

podilu max. zatifeného jizdniho pruhu 1

fluktuace stop
spektra hmotmosti napr
vlivu rychlosti pohybu

riistu dopravy - prvni rok n.o.

av

ristu dopravy - posledni rok n.o.

c2
C3

C4 =

DELTA z
DELTA k

28.
25

e

.8

182584a.

v

.88
.78
.ea
.88

N

[

. 8

*** \Vysledky hodnoceni vozovky podle TP176 (dodatek 2018)

Névrhovd droven poruie

¥ 51t vypoftovych bodd

ni: D1

(Gdaje v cm):

Bod €. Smer X smer y smér z {C. vrstuy)

1 8.8 .00 .88 ( 1)
2 2.58 4.88 (1)
3 5.1@ 11.88 ( 2)
4 8.00 31.e8  ( 3)
5 12.58 31.88 ( 4)
6 17.28

7 22.58

Relativni poruSeni vrstev a podloZi voZovky:

vrstva materidl

£ vrstvy
3§ ACD 11 +
2 ACP 16 +
3 SDA

podloii PIII

relativni
porufeni

8.8ea7
8.8347

neposuzovang

8.833e

Celkové hodnoceni vozovky JANDVSKA-DP_ 2 podle

kriticky boed / smér

31.e8

podminek TP17@ (dodatek

.88 12.58
g.ea 22.58

g.ee 17.28

Posuzovana
velicina

hodnota
mezni

hodnota
Zjistén

a

hodnoceni
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relativni pofko-
zeni vozovky

a8.a35

vyhovuje

relativni posko-
zenl podloZi

a.a33

vyhovuje

tlousitka vrstev
z nenamrzavych
materiald (cm)

31.ece

vyhovuje
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PRILOHA 5 - Posouzeni vozovky TYP Ill softwarem LAYMED

Hodnoceni wozovky JANOVSKA-DP 7 podle kritérii TP178 (dodatek 2818)

Program LAYMED TP17& £SM_EM, Ing. Bohuslav Novotny SOFTLAY
datum wypoltu: 22. 11. 2823

=*% Konstrukce vozowky:

vrstva €. material tloustka
vrstvy v ocm
1 ACO 11 + 4.88
2 ACP 16 + 4,08
3 SDA 15.68
podloii PIII

* (jdaje o podloZi a vlivu prostiedi

Vodni rezim podloii : pendulidrni
Mamrzawvost zeminy podloZzi : nebezpeéné namrzava
Charakt. hodnota indexu mrazu : 488.8

Diléi souf. umisténi vozovky 1.88

Navrhovd hodnota indexu mrazu : 488.88

Mavrhova hodnota modulu E 58.028 MPa
Poissonovo £islo 5 8.408

* Kvalita spolupisobeni vrstev vozovky:

dokonaly kontakt na vsech stycich wrstev

**% (ldaje o zatiZeni vozovky:

Nestandardni zatiZeni

ZatiZ. C. ZX Y ZRO QN QT ZFI
1 e.8eae 22.5808 7.9388 -8.6588 8.86828 ©.088
2 e.gee8 -22.5800 7.932e88 -8.6580 8.8628 ©.088

X, ZY - soufadnice x, y stredu zatéiovaciho kruhu v cm

ZR0O - polomér zatéZovaciho kruhu v cm

N - intenzita svislého zatiZeni v MPa

Qr - intenzita tangencialniho zatiZieni v MPa

ZFI - uhel sméru tang. zatiZz. s osou x v stupnich
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pofet téikych nidkladnich wvozidel TNV za den: 28.8
délka navrhového obdobi : 25.8
navrhova hodnota celkového poltu TNV

za navrhové obdobi TNV cd : 182588.
tfida dopravniho zatifeni 2 v

* uvazované hodnoty koeficienti:

podilu max. zatifeného jizdniho pruhu Ci =1.88
fluktuace stop C2 = 8.78
spektra hmotnosti naprav C3 =1.08
vlivu rychlosti pohybu C4 =1.88
ridstu dopravy - prvni rok n.o. DELTA z = 1.80
ristu dopravy - posledni rok n.o. DELTA k = 1.88

=¥ Vysledky hodnoceni vozovky podle TP17@ (dodatek 20818)
Navrhova droven poruseni: D8

* Sit vypoftovych bodd (Gdaje v cm):

Bod €. Smér X smér y smér z (€. vrstvy)

1 8.29 8.6 8.e8 (1)
2 2.50 4.8 (1)
3 5.18 g.e8 ( 2)
4 8.0 23.e8  ( 32)
5 12.58 23.88  ( 4)
& 17.28

7 22.50

Relativni poruZeni vrstev a podloii vozovky:

vrstva materidl relativni kriticky bod / smér
E: vrstvy porufeni z b ¥

1 ACO 11 + 2.8868 8.ea B.eg 22.50

2 ACP- 16 + 8.3396 8.a8a8 B.eg 22.58

3 SDA neposuzovanc
podlozi PIII 8.5252 23.08 B.ee 17.26

Celkové hodnoceni vozovky JANOVSKA-DP_ 7 podle podminek TP17@ (dodatek
20818)

Posuzowvana hodnota hodnota hodnoceni
velifina mezni zjisténa
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relativni poiko-
zenl wvozovky 8.858 @._348 vyhovuje

relativni poiko-
zeni podloZzi &.858 8.525 wvyhovuje

tloustka vrstev
z nenamrzavych 4@.860 23.8688 nevyhovuje
materidld  (cm)
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PRILOHA 6 - Posouzeni vozovky TYP IV softwarem LAYMED

Hodnoceni vozovky JANOVSKA-DP B podle kritérii TP178 (dodatek 2818)

Program LAYMED TP17€ CSN_EN, Ing. Bchuslav Novotny SOFTLAY
datum vypoCtu: 22. 11. 2823

*** Konstrukce vozovky:

vrstva £, material tloustka
vrstvy v com
1 ACO 11 + 4.80
2 ACP 16 + 6.88
3 SDA 15.68
podlozi PIII

* (ldaje o podlozi a vlivu prostfedi

Vodni reZiim podloii : pendularni
Namrzavost zeminy podloZi : nebezpeiné namrzava
Charakt. hodnota indexu mrazu : 488.8

Diléi souc. umisténi wvozovky 1.68

Navrhovd hodnota indexu mrazu : 468.88

Navrhova hodnota modulu : 5@.88 MPa
Poissonovo €islo : 8.488

* Kvalita spolupilisobeni vrstev vozovky:

dokonaly kontakt na viech stycich wrstev

**% (Jdaje o zatiZeni vozovky:
Nestandardni zatiZeni

Zatii. L. X Fi ZRO ON ar ZFI

oy

0.6eee 22.568848 7.9388 -8.65688 @.8088 0.6ed
2 9.0808 -22.5880 7.9208 -8.6500 e.0088 0.000

ZX,Z¥ - soufadnice x, y stfedu zatéFovaciho kruhu v cm

RO - polomér zatéXovaciho kruhu w cm

N - intenzita svislého zatiZeni v MPa

or - intenzita tangencidlniho zatiZeni w MPa

ZFI - uhel sméru tang. zatiZ. s osou x v stupnich
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2018)

potet téZkych nakladnich wvozidel TNV za den

délka navrhového obdobi

navrhovd hodnota celkového poctu THV

za navrhové obdobi TNV cd
tfida dopravniho zatiZeni

* uvaZované hodnoty koeficientd:

podilu max. zatifieného jizdniho pruhu

fluktuace stop
spektra hmotnosti naprav
vlivu rychlosti pohybu

ristu dopravy - prvni rok n.o.

riistu dopravy - posledni rok n.o.

cl
cz2
c3
c4

DELTA_z
DELTA k

28.8

25,

132588,

V

. 88
.74
.88
.88

[ e = I

1.e8

##% Vysledky hodnoceni vozovky podle TP17€ (dodatek 2e18)

Navrhovad drovef poruizeni: D8

* Sit vypoftovych bodd (ddaje v cm):

Bod cC. smér X Smér vy smér z (€. vrstwy)

1 8.00 8.00 g.ee ( 1)
2 2.58 4.88 ( 1)
3 5.18 18.88 { 2)
4 8.00 25.88  { 3)
5 12.58 25.88 ( 4)
=] 17.28

7 22.58

Relativni poruZeni vrstev a podloZi vozovky:

vrstva material

relativni
poruseni

kriticky boed / smér

C. vrstvy
1 ACD 11 +
2 ACP 16 +
3 SDA
podloZzi PIII

Celkové hodnoceni vozovky JANOVSKA-DP B podle podminek TP178 (dodatek

8.8e27
8.1219

neposuzovano

@.1942

8.e2 12.50
g.eg 22.50

g.ea 17.2e

Posuzovana hodnota
velicina mezni

hodnota
Zjisténa

hodnoceni
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relativni posko-
zeni wvozovky 8.858 8.132 vyhovuje

relativni posko-
zeni podloZi 8.858 8.194 vyhovuje

tloustka vrstev
z nenamrzavych 48.888 25. 888 nevyhovuje
materidlad  (cm)
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