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Nazev diplomové prace:

Navrh obchvatu a zklidnéni plvodniho pritahu silnice 11/118 obci Jablonna

Anotace:

Tato diplomova prace se zabyva navrhem pielozky silnice 11/118 jako obchvatu obce Jablonna
a zklidnénim plvodniho pratahu touto obci. Cilem navrhu je odvedeni tranzitni dopravy mimo
obec a zklidnéni dopravy v intravildnu obce, a tak zvySeni bezpec€nosti a kvality Zivotniho
prostfedi v obci. V prvni ¢asti se zabyvam variantnim feSenim, kde navrhuiji celkem 5 moznych
variant feSeni obchvatu a 2 varianty feSeni pritahu obci. Nasledné provadim multikriterialni
hodnoceni variant obchvatu a vyslednou nejvhodnéjsi variantu zpracovavam ve vySsi
podrobnosti, stejné jako vyslednou variantu pritahu vzniklou kombinaci dvou moznych variant
resSeni.

Kliécova slova:

Obchvat, silnice, mistni komunikace, kfizovatka, tranzitni doprava, zklidnéni prutahu, obytna
zona, autobusova zastavka, variantni reSeni



Title of the master thesis:

Proposal of bypass road and calming of the current through road 11/118 in Jablonna
municipality

Abstract:

This master thesis delas with the design of the relocation od road 11/118 as a bypass and
calming of the current through road in municipality Jablonna. The aim of the proposal is to
divert transit traffic outside of the municipality Jablonna and calming the traffic in the urban
area of Jablonna, which causes increasing safety and the quality of the environment in the city.
In the first part | deal with a variant solution, where | design a total of 5 possible variants of the
bypass and 2 variants of the through road. Subsequently, | make a multi-criteria evaluation of
variants of bypass and process the most suitable variant in greater detail and same | make the
final variant of through road which is combination of the 2 original variants.

Key words:

Bypass, road, urban road, intersection, transit traffic, calming of through road, urban area, bus
station, variant solutions
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfredmétem této studie je navrzeni a posouzeni vedeni prelozky silnice [I/118 jako

obchvatu obce Jablonna a dale navrzeni zklidnéni plvodniho pratahu obci.

Celkem bylo navrzeno 5 variant vedeni obchvatu. Nasledné bylo provedeno
multikriterialni hodnoceni téchto variant. Varianta, ktera byla podle hodnoceni vybrana jako

nejvhodnéjSi byla dale dopracovana do vysSi podrobnosti dokumentace.
Byly navrzeny 2 varianty Upravy plvodniho pratahu obci jejichz kombinaci vznikla
vysledna varianta dopracovana do vy$&i podrobnosti dokumentace.

Cilem navrhovanych uprav je odvedeni tranzitni dopravy mimo obec Jablonna a

zklidnéni dopravy v intravilanu obce Jablonna s doplnénim komunikaci pro chodce. Tim dojde
ke zlepSeni kvality zZivotniho prostfedi v obci a také ke zvySeni bezpecnosti obyvatel obce

Jablonna. DalSim pfinosem bude zlepSeni plynulosti tranzitni dopravy na silnici 11/118.

Navrh variant pratahu Caste€né vychazel z uzemni studie zpracované v roce 2021
zhotoviteli Atelier PROMIKA s.r.o0. (Pavel Bilek, Ing. Vaclav Pivorika) a ATELIER HORKY s.r.o.

(Ing. arch. MgA. Jan Horky).

3. ZAJMOVE UZEMi

3.1. Charakteristika uzemi
Obec Jablonna lezi ve StfedoCeském kraji v okres Prfibram, na silnici 11/118 spojujici
Pfibram a Kamyk nad Vltavou. Nachazi se vychodné od dalnice D4 a silnice 1/4 (Praha —

Pfibram — Strakonice.
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Obréazek ¢.1 — umisténi obce Jablonna; zdroj geoportal.rsd.cz
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V blizkosti obce Jablonna se na silnici 11/118 pfipojuji silnice [1I/11812, 111/11816,
/11817, 111/11818 a 11l/11822 jak je patrné z obrazku nize. Na obrazku je modfe znazornéna
silnice druhé tfidy 11/118 a Zlutou barvou silnice tfeti tfidy.

Obrézek ¢.2 — komunikacni sit' v okoli obce Jablonna; zdroj geoportal.rsd.cz

Zajmové uzemi Ize charakterizovat jako pahorkovité, s primérnou nadmorskou vyskou
460 m n. m (BpV).

Zajmovym uzemim protéka Vapenicky potok, ktery se vliéva do Vitavy u obce Velka. Dale
zde protéka také Chobotsky potok, ktery se vléva do Vapenického potoka u obce Horni Hbity,
tento se nasledné viéva do vySe zminéného Vaviineckého potoka. Na vychodé feSeného
uzemi se nachazi Chobotsky rybnik a také mokfad ktery je pfirodni pamatkou.

V Uzemi se nachazi také znaCené mnozstvi inZzenyrskych siti. V extravilanu se jedna
zejména o nadzemni vedeni VN, kterému se v8echny varianty obchvatu vyhybaji. V intravilanu
se jedna o silové a sdélovaci elektrické vedeni nadzemni i podzemni, destovou a spladkovou
kanalizaci a vodovod.

Uprava pratahu obce a nékterych navazujicich mistnich komunikaci si vyzada prelozku
sdélovaciho vedeni CETIN, ktera neni v této dokumentaci feSeno. Dale pro zajisténi Fadného
odvodnéni musi byt prodlouzen fad destové kanalizace, coz je v C.3.1.1 Koordinacni situace
—dil 1 a C.3.1.2 Koordinac¢ni situace — dil 2 schematicky zakresleno. V intravilanu obce bude
tfeba doplnit také vefejné osvétleni a pfisvétleni navrhovanych pfechodl pro chodce a mista
pro pfechazeni, coz rovnéz neni feSeno v této dokumentaci.
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3.2. Umisténi stavby

Dvé navrzené varianty obchvatu (1 a 2) zac€inaji napojenim na stavajici silnici 11/118 —
stavajici provozni stani€eni cca km 17,400 u obce Horni Hbity za kfiZovatkou se silnici
[1I/11812. Varianta 1 konc&i napojenim na stavajici trasu silnice 11/118 pred obci Placy —
stavajici provozni stani€eni cca km 20,700 a Varianta 2 kon&i napojenim na stavajici trasu
silnice 11/118 blize k obci Jablonna — stavajici provozni stani¢eni cca km 19,800. Obé tyto
varianty obchazi obec Jablonna jihozapadné.

DalSi 3 varianty obchvatu (3, 4 a 5) zac€inaji napojenim na stavajici silnici [1/118 dale po
sméru stani€eni nez pfedchozi 2 varianty, a to ve stavajicim provoznim stani€eni cca km
17,560. Varianta 3 kon&i napojenim na stavajici silnici 11/118 ve stavajicim provoznim stanieni
cca km 19,500, varianta 4 se napojuje ve stani¢eni cca km 20,100 a varianta 5 ve staniCeni
cca km 20,300. VSechny 3 tyto varianty obchazi obec Jablonna severovychodné.

Trasy navrzenych variant obchvatu jsou schematicky znazornény na obrazku nize a
v pfiloze B.2.1 Piehledna situace variant obchvatu. Podrobné&jsi feSeni je soucasti této
dokumentace v ¢asti B.2 Variantni reSeni — obchvat.

JELENCE

HORNI HBATY ...

KACIN

Obrazek ¢.3 — pfehled smérového reseni navrzenych variant; zdroj
geoportal.cuzk.cz/ZWMS_ZM10_PUB/WMService.aspx

Pratah obce Jablonna je feSen jako rekonstrukce stavajici silnice 11/118 v intravilanu
obce Jablonna ve stavajicim provoznim stani¢eni cca od km 18,040 po km 18,644.
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4. VYCHOZi PODKLADY

e Uzemni plan obce Jablonna

e Zakres katastru nemovitosti, CUZK
e Celostatni sgitani dopravy 2020, RSD
e Statni mapové dilo — ZM10 — barevna, CUZK
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jako mraéno bodu), CUZK
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5. TECHNICKE RESENi VARIANT OBCHVATU

v rw

5.1. Navrhova kategorie a Sirkové usporadani

Navrhova kategorie navrhovaného obchvatu byla uréena na zakladé prognozy intenzit
dopravy pro obdobi konce navrhové Zivotnosti v roce 2055. Uvedeni obchvatu do provozu je
uvazovano vroce 2030, navrhova zivotnost je 25 let. Podrobny vypocet intenzit dopravy
vychazejici z Celostatniho scitani dopravy 2020 je doloZen v samostatné priloze této
dokumentace D.1 Prognoéza intenzit dopravy.

Navrhova kategorie obchvatu byla zvolena S7,5/80 podle ,CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic* na zakladé vyhledovych intenzit dopravy s ohledem na Sifkové usporadani
navazujicich useku silnice 11/118, kde se Sifka zpevnéni pohybuje v rozmezi 6,0 — 6,5 m.
Navrhova rychlost byla snizena z 90 km/h (podle CSN) na 80 km/h vzhledem ke smérovému
feSeni navazujicich usekl silnice 11/118, kde se mezni rychlost ve smérovych obloucich
pohybuje v rozmezi 75-90 km/h, nejedna se tedy o nahle snizeni navrhové rychlosti a prelozka
silnice na stavajici usporfadani plynule navazuje.

Napojeni obce Jablonna na novy obchvat jsou feSena jako mistni obsluzné komunikace
s navrhovou rychlosti 50 km/h (MO2k 7,5/7,5/50, Komunikace A na zapadé obce a
Komunikace B na vychodé obce).

Sitkové usporadani kategorie S7,5

e Jizdni pruh 2x3,00m
e Zpevnéna krajnice 2x0,25m
e Nezpevnéna krajnice 2x050m

Nezpevnéna krajnice se v pfipadé osazeni smérovych sloupku rozsifuje o 0,25 m a pfi
osazeni silniéniho svodidla o 1,00.

Sitkové usporadani kategorie MO2k 7,5/7,5

e Jizdni pruh 2x3,00m
e Vodici prouzek 2x0,25m
e Nezpevnéna krajnice 2x0,50m

Nezpevnéna krajnice se v pfipadé osazeni smérovych sloupku rozsifuje o 0,25 m a pfi
osazeni silniéniho svodidla o 1,00.

Zakladni pficny sklon navrhovanych komunikaci je navrzen jako stfechovity se sklonem
2,50 %, ve smérovych obloucich o poloméru mensim nez 920 m je navrzen sklon dostfedny
v hodnoté podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*. V mistech napojeni na navazuiici
useky silnice 11/118 je pfi¢ny sklon navrzen podle stavajiciho sklonu v misté napojeni. Klopeni
se provadi podle osy komunikace.
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5.2. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky je proveden podle ,TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci“ v€etné dodatku z roku 2010 na zakladé progndzy intenzit dopravy pro rok 2030
(uvedeni do provozu) a rok 2055 (konec Zivotnosti vozovky). Navrhové obdobi je stanoveno
na 25 let. Podrobny postup navrhu je doloZzen v samostatné pfiloze této dokumentace D.2
Navrh konstrukce vozovky.

Vozovka byla navrZzena jako polotuha s krytem z asfaltového betonu, navrhova uroven
poruSeni D1, pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ IV ve skladbé podle dodatku TP 170:
D1-N-8, TDZ IV, P llI

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm ~
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40  kg/m? GSN 73 6129,

CSN 73 6132

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1,

CSN 73 6121

CSN EN 13808,
Infiltracni postfik emulzni PI-C 0,80  kg/m? ESN 73 6129,

CSN 73 6132
Smés stmelena cementem SC Cau 150  mm CSNEN 14227-1,

CSN 73 6124-1

Stérkodrt 0/32 8Da 200 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1

CELKEM 460 mm

Skladba je navrzena jednotna pro cely usek obchvatu i navrhovanych mistnich
komunikaci (Komunikace A a Komunikace B). Posouzeni unosnosti a pfipadna optimalizace
navrhu vozovky bude provedeno v dalSim stupni dokumentace na zakladé doplnéného
inZenyrskogeologického a hydrogeologického prizkumu, ktery pro tento stuperi dokumentace
nebyl zpracovan.
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5.3. Smeéroveé reseni

Ve vS8ech variantach byl pro zaobleni smérovych lomU( navrzen prosty kruznicovy oblouk
nebo kruznicovy oblouk s oboustrannymi pfechodnicemi. Nejmensi délka pfimého useku mezi
dvéma smérovymi oblouky je v, metrQ, kde v, je hodnota navrhové rychlosti v km/h.

Nejmens$i dovoleny polomér smérového oblouku pro navrhovou rychlost 80 km/h pfi
maximalnim dostfedném pficném sklonu 6 % je R = 280 m. NejmenSi dovoleny polomér
nevyzadujici dostfedny sklon je R = 920 m.

Prechodnice maji tvar klotoidy s rovnici L*R = A? a vkladaji se polovinou délky do
pfimého useku a polovinou délky do kruznicového oblouku. Délka pfechodnice se navrhuje
minimalné jako vétsi z nasledujicich hodnot:

e Vv, metrd (kde v, je hodnota navrhové rychlosti v km/h)
e délka vzestupnice

Doporuéené hodnoty délky pfechodnice v zavislosti na poloméru oblouku podle ,CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic* jsou uvedeny v nasleduijici tabulce ¢.1:

Rvm | 100 200 300 500 | 1000 | 1500|2000 [ 3000 4000 | 5000
Lvm | 60 80 100 120 160 210 290 430 400 550

Tabulka &.1 — doporudené délky pfechodnic; zdroj CSN 73 6101

Oblouk bez pfechodnic je mozno navrhnout v nasledujicich pfipadech:
e pokud R 20,375 * vn?, pro v, = 80 km/h — R=2400 m
e vyjde-li odsun kruznicového oblouku AR < 0,25 m
e U smeérovych oblouku se stfedovym Uhlem a < 20°
e U jednopruhovych obousmérnych silnic a ucelovych komunikaci s navrhovou
rychlosti mensi nez 30 km/h
Poloméry smérovych obloukd byly navrzeny v zavislosti na charakteru a prostorovych
moznostech lokality v souladu s grafem z ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic* na

obrazku nize:

velmi vhodna
/*\ 800 -
. vhodna

E 600 —

2 - pouZitelna
=

[*]

= 400 —

o

D>

E :
__g 200 nevhodna

| | |
0 200 400 600 800

délka primé [m] =

Obrazek ¢.4 — poloméry smérovych obloukt v zavislosti na délce pfedchoziho prfimého tseku;
zdroj CSN 73 6101
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5.4. Vyskové reseni

Maximalni podélny sklon nivelety pro kategorijni Sifku silnice S7,5 v rovinatém uzemi je
7,00 %. Minimalni doporu€eny sklon nivelety je 0,50 %, nizSi sklon je pfipustny v pfipadé, ze
je srazkova voda odvadéna pfikopy a je dodrzena hodnota minimalniho vysledného sklonu.

Minimalni hodnota vysledného sklonu je 1,00 %, v odivodnénych pfipadech minimalné
0,50 %. Maximalni vysledny sklon vozovky je 13,00 %. Hodnota vysledného sklonu se vypocte
ze vztahu m = /s? + p?, kde ,s“ je hodnota podélného sklonu nivelety a ,p“ je hodnota
pFicného sklonu vozovky.

Klopeni vozovky je navrzeno kolem osy jizdniho pasu s hodnotami sklonu vzestupnice
As max. 0,70 % a min. 0,325 % podle tabulky z ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*
uvedené nize. Hodnota sklonu vzestupnice (sestupnice) se vypocte podle vztahu

As = |p2—p1l xa’

LVZ ’
kde p1 a p2 jsou pri¢né sklony jizdniho pasu na zacatku a konci vzestupnice v %, L. je
délka vzestupnice v metrech, a” je vzdalenost vnéjSiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy
klopeni v metrech (pro kategorijni Sitku silnice S7,5 a klopeni kolem osy je a” = 3,25 m).

Navrhova rychlost max. As [%] min. As [%]
Dremide] a<425m a>425m S rensem | #sadn
<50 1.2 14
60 az 70 1.0 1.8 g
80 az 90 0,7 0,85 e ol L (50;:; ZS)
100 az 130 = i 0.7

Tabulka &.2 — miniméini a maximélini sklony vzestupnice a sestupnice; zdroj CSN 73 6101

PFi podélném sklonu nivelety -2,00 % < s < +2,00 % a v okoli vrchold vySkovych oblouku
je nutné posoudit hodnotu podélného sklonu vozovky ve vnéjSim okraji klopeného jizdniho
pasu ,sp-. Hodnota tohoto sklonu se vypocte jako soucet sklonu nivelety a sklonu vzestupnice
(sestupnice). Pficemz musi byt zajistén minimalni podélny sklon ve vné&jSim okraji jizdniho
pasu 1,00 %, v oduvodnénych pfipadech minimalné 0,50 %.
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Zaobleni lomu nivelety se provadi parabolou druhého stupné se svislou osou. Tato
parabola je uréena polomérem oblouku, ktery se rovna poloméru oskulaéni kruznice ve vrcholu
paraboly. Délka oblouku nema byt mensi nez 10 m. Nejmensi dovolené a doporucené
poloméry vyskovych obloukl v zavislosti na navrhové rychlosti jsou uvedeny v tabulkach z
,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic* uvedenych niZe. Pro navrhovou rychlost 80 km/h
je u vypuklého (vrcholového) vyskového oblouku nejmensi dovoleny polomér pro zastaveni Ry
= 3300 m a nejmensi doporuceny pro predjizdéni R, = 20000 m, u vydutého (udolnicového)
vySkového oblouku nejmensi dovoleny polomér R, = 2800 m a nejmensi doporuceny polomér
Ru=2100 m.

Nejmensi poloméry vypuklych () vyskovych oblouk

pfi navrhové rychlosti (vn) [km/h]

Ry [m] ¢
130 120 110 100 90 80 I 70 60 50 40 30

nejmensi dovoleny

pro zastaveni® 17000 | 11500 8300 [ 7900 | 5500 § 3300 I 2100 [ 1200 | 650 350 150

nejmensi
doporuceny - - - - 29000 20 000 §12 000 [ 7 000 | 4 000 - -
pro piedjizdéni®

#  Mensi poloméry Ize pouzit za podminky, Ze bude v podéiném profilu prokazano spinéni rozhledu na délku D: podle
tabulky 8 a prilohy A.

®  Predjizdéni Ize umoznit i u mensich polomérts vypuklych vy$kovych oblouki, nez jsou uvedeny v tabuice, ale je
nutné prokazat v podéiném profilu rozhled na délku 4x Dz podle tabulky 8 a pfilohy A.

¢ Zpusob vypottu R, je uveden v pfiloze D.

Nejmensi poloméry vydutych (~___) vySkovych oblouku

pfi navrhové rychlosti (va) [km/h]
Ru [m]2®
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
nejmensi
do péruéenyC 7000 | 6000 | 5000 [ 4200 | 3500 f§ 2800 § 2000 | 1500 | 1200 | 1000 700
nejmensi
d ko oleny 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 § 2100 § 1500 | 1000 700 400 200

# Mensi poloméry Ize pouzit za podminky, Ze bude v podéiném profilu prokazano spinéni rozhledu na délku D
podle tabulky 8 a pfilohy A.

®  Zpusob vypottu Ry je uveden v priloze D.
¢ Nejmens$i doporu¢ené hodnoty Ru se na mezinarodnich silnicich a dalnicich povazuji za nejmensi dovolené.

Tabulky ¢.3 a 8.4 — nejmensi poloméry vyskovych oblouk; zdroj CSN 73 6101
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6. ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY VARIANT OBCHVATU

Dvé navrzené varianty obchvatu (1 a 2) zacCinaji napojenim na stavajici silnici 11/118 —
stavajici provozni stanieni cca km 17,400 u obce Horni Hbity za kfizovatkou se silnici
[11/11812. Varianta 1 konéi napojenim na stavajici trasu silnice 11/118 pfed obci Placy —
stavajici provozni stanic¢eni cca km 20,700 a Varianta 2 kon¢i napojenim na stavajici trasu
silnice 11/118 blize k obci Jablonna — stavajici provozni stani¢eni cca km 19,800. Obé tyto
varianty obchazi obec Jablonna jihozapadné.

Dalsi 3 varianty obchvatu (3, 4 a 5) zacinaji napojenim na stavajici silnici 11/118 dale po
sméru staniCeni nez pfedchozi 2 varianty, a to ve stavajicim provoznim stani€eni cca km
17,560. Varianta 3 kon¢i napojenim na stavajici silnici 11/118 ve stavajicim provoznim stani¢eni
cca km 19,500, varianta 4 se napojuje ve stani¢eni cca km 20,100 a varianta 5 ve stanieni
cca km 20,300. VSechny 3 tyto varianty obchazi obec Jablonna severovychodné.

6.1. Obchvat — Varianta 1

Trasa 1 je vedena jihozapadné od obce Jablonna. Na zaCatku useku se trasa napojuje
na stavajici silnici [1/118 u obce Horni Hbity. Na priitah obce Jablonna (ptvodni trasa silnice
[1/118 — nové mistni obsluzna komunikace) je navrhovany obchvat napojen dvéma stykovymi
kfizovatkami — na za¢atku useku u obce Horni Hbity a pfed napojenim na stavajici silnici [1/118
ve sméru na Pfibram. Trasa je téméF vylu¢né vedena po zemédélskych plochach.
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6.1.1. Smérové resSeni

Trasa varianty 1 je tvofena pfimymi Useky, dvéma oblouky se symetrickymi
pFechodnicemi (R = 600 a 800 m; L = 130 a 140 m), jednim prostym kruzZnicovym obloukem
(R =2 000 m) a dvéma oblouky s pfechodnicemi se stykem prechodnic v inflexnim bodé (R =
430 a 430 m, L = 125 a 129,20 m). V prvnich dvou smérovych obloucich je navrZzen
jednostranny dostfedny pficny sklon 2,50 %, tfeti smérovy oblouk nevyzaduje dostfedny sklon
podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic* a v poslednich dvou smérovych obloucich je
navrzen jednostranny dostfedny pfi¢ny sklon 3,00 %.

Podle obrazku ¢€.4 v kapitole 5.4. jsou oblouky hodnoceny jako velmi vhodné.

Smérové fesSeni varianty 1 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.2.1 Situace
obchvatu - varianta 1 a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

SMEROVE RESENI - VARIANTA 1
Oznaceni | Stanicenibodu Smdrovy prvek Délka prvku Dostredny
bodu [km] yP [m] sklon [%]
2V 0,00000 piima 33,31 -
TP1 0,03331
prechodnice 130,00
PK1 0,16331
R 600 (levotodivy) 290,43 2,50
KP 1 0,45374
pfechodnice 130,00
PT1 0,58374
pfima 134,47 -
TP2 0,71821
pfechodnice 140,00
PK 2 0,85821
R 800 (pravotodivy) 412,67 2,50
KP 2 1,27088
prechodnice 140,00
PT2 1,41088
pfima 198,62 -
TK 3 1,60950
R 2000 (levotodivy) 385,26 nevyzZaduje se
KT3 1,99476
pfima 245,80 -
TP 4 2,24056
prechodnice 125,00
PK 4 2,36556
R 430 (pravotocivy) 376,67 3,00
KP 4 2,74223
prechodnice 129,20
PP 45 2,87143
prechodnice 129,20
PK5 3,00063
R 430 (levotocivy) 285,90 3,00
KP 5 3,28653
prechodnice 125,00
PT5 3,41153
KU 3,42614 pfima 14,61 -

Tabulka ¢.5 — popis smérového feSeni Varianty 1
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6.1.2. VysSkové reSeni

Podélny profil je navrZzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena stfidavé v nasypu a v zarezu,
maximalni vySka nasypu je cca 3,60 m a maximalni hloubka zafezu je cca 3,65 m.

VysSkové feSeni varianty 1 sestava z pfimych usekt a sedmi parabolickych vySkovych
obloukdu, z toho jsou 4 oblouky vyduté (udolnicové) a 3 oblouky jsou vypuklé (vrcholoveé).
Maximalni podélny sklon nivelety je 5,70 %, minimalni sklon je 0,50 %. Poloméry

oskulagnich kruznic vySkovych oblouku jsou 5 000, 15 000, 20 000, 40 000, 30 000, 20 000 a
7 500 m.

Vyskové feSeni varianty 1 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.3.1
Podélny profil obchvatu — varianta 1“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - VARIANTA 1
Oznaceni | Staniceni bodu Polomér oblouku [m] Délka useku | Podélny sklon
bodu [km] [m] [%]

ZU 0,00000 - 84,80 2,50
Vi 0,08480 R, 5000

310,80 5,70
V2 0,39560 R, 15 000

677,56 3,10
V3 1,07316 R, 20 000

565,70 0,80
Va4 1,63886 R, 40 000

477,59 2,00
V5 2,11645 R, 30 000

745,69 0,80
V6 2,86214 R, 20 000

394,86 2,00
V7 3,25700 R, 7500
KU 3,42614 - 564,00 0,50

Tabulka ¢.6 — popis vySkového reSeni Varianty 1

6.1.3. Krizovatky a prelozky komunikaci
V ramci varianty 1 jsou navrzeny 2 uroviové stykové kfizovatky.

V obou pfipadech se jedna o kfizovatku navrhovaného obchvatu s prelozkou puvodni
silnice 11/118 — nové mistni obsluzné komunikace, ktera dopravné pfipojuje obec Jablonna na
nové navrhovany obchvat. Uhel kfizeni je navrzen v obou piipadech 90°. Kfizovatky se
nachazi ve stani¢eni km 0,30852 a km 3,01158 navrhovaného obchvatu.

Celkova délka navrhovanych pfelozek komunikaci je 0,655 km. Podrobné&jsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych prelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.2.2.1 Situace obchvatu —
varianta 1“.

Dale bude nutné v této varianté prelozit nékolik polnich cest a pfipojit je sjezdy na
navrhovany obchvat, coz neni v tomto stupni dokumentace feSeno.
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6.2. Obchvat - Varianta 2

Trasa 2 je vedena jihozapadné od obce Jablonna. Na zaCatku useku se trasa napojuje
na stavajici silnici [1/118 u obce Horni Hbity. Na priitah obce Jablonna (ptvodni trasa silnice
[1/118 — nové mistni obsluzna komunikace) je navrhovany obchvat napojen dvéma stykovymi
kfizovatkami — na zacatku useku u obce Horni Hbity a pfed napojenim na stavajici silnici [1/118
ve sméru na PFfibram. Oproti varianté 1 je tato trasa vice pfimknuta k obci Jablonné. Diky tomu
je tato varianta krat$i, nicméné jeji trasa je vedena pfes pozemky ur€ené k pInéni funkce lesa
(PUPFL) a na vysokém nasypu.

6.2.1. Smérové reseni

Trasa varianty 2 je tvofena pfimymi useky, dvéma oblouky se symetrickymi
pFechodnicemi (R = 600 a 600 m; L = 130 a 130 m) a jednim prostym kruznicovym obloukem
(R =4 000 m). V prvnich dvou smérovych obloucich je navrzen jednostranny dostfedny pfi¢ny
sklon 2,50 %, tfeti smérovy oblouk nevyzaduje dostfedny sklon podle ,CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic®.

Podle obrazku ¢€.4 v kapitole 5.4. jsou oblouky hodnoceny jako velmi vhodné.

Smérové fesSeni varianty 2 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.2.2 Situace
obchvatu - varianta 2“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

SMEROVE RESENI - VARIANTA 2
Oznaceni | Stanicenibodu Smérow prvek Délka prvku Dostredny
bodu [km] yP [m] sklon [%]
2V 0,00000 piima 33,31 -
TP1 0,03331
prechodnice 130,00
PK 1 0,16331
R 600 (levotocivy) 290,43 2,50
KP1 0,45374
pfechodnice 130,00
PT1 0,58374
pfima 137,46 -
TP2 0,72120
pfechodnice 130,00
PK 2 0,85120
R 600 (pravotocivy) 540,19 2,50
KP 2 1,39139
pfechodnice 130,00
PT2 1,52139
pfima 262,22 -
TK 3 1,78361
R 4000 (levotocivy) 472,95 nevyzaduje se
KT3 2,25656
KU 247158 pfima 215,02

Tabulka ¢.7 — popis smérového reSeni Varianty 2
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6.2.2. Vyskové reseni

Podélny profil je navrZzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena v maximalni mozné mife po
stavajicim terénu nebo v mirném nasypu nebo zafezu, ale ve stani¢eni km cca 1,800 az km
2,100 je navrZzen vysoky nasyp s maximalni vySkou nasypu az 11,0 m, coz bylo zohlednéno
v multikriterialnim hodnoceni variant.

Vyskové feSeni varianty 2 sestava z pfimych Usekl a &ty parabolickych vySkovych
obloukd, z toho je 1 oblouk vyduty (Udolnicovy) a 3 oblouky jsou vypuklé (vrcholové).

Maximalni podélny sklon nivelety je 5,70 %, minimalni sklon je 0,50 %. Poloméry
oskulagnich kruznic vySkovych oblouku jsou 5 000, 15 000, 35 000, a 15 000 m.

Vyskové feSeni varianty 2 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.3.2
Podélny profil obchvatu — varianta 2“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - VARIANTA 2
Dznaceni | Staniceni bodu . Délka dseku | Podélny sklon
Polomér oblouku [m]

bodu [km] [n] [%a]
ZU 0,00000 84,80 2,50

V1 0,08480 R, 5000
318,80 5,70

W2 0,40360 R, 15 000
112746 3,10

V2 1,53106 R, 35 000
794,63 2,00

W3 2,32569 R, 15 000
KO 2,47158 145,89 0.50

Tabulka ¢.8 — popis vyskového reseni Varianty 2

6.2.3. Krizovatky a prelozky komunikaci
V ramci varianty 2 jsou navrzeny 2 uroviové stykové kfizovatky.

V obou pfipadech se jedna o kfizovatku navrhovaného obchvatu s prelozkou puvodni
silnice 11/118 — nové mistni obsluzné komunikace, ktera dopravné pfipojuje obec Jablonna na
nové navrhovany obchvat. Uhel kfiZzeni je navrZen v obou pFipadech 90°. KFizovatky se
nachazi ve stani¢eni km 0,30852 a km 2,27142 navrhovaného obchvatu.

Celkova délka navrhovanych pfelozek komunikaci je 0,465 km. Podrobné&jsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.2.2.2 Situace obchvatu —
varianta 2.

Dale bude nutné v této varianté prelozit nékolik polnich cest a pfipojit je sjezdy na
navrhovany obchvat, coz neni v tomto stupni dokumentace feSeno.
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6.3. Obchvat — Varianta 3

Trasa 3 je vedena severovychodné od obce Jablonna. Na zacatku useku se trasa
napojuje na stavajici silnici 11/118 u obce Horni Hbity. Na pritah obce Jablonna (plvodni trasa
silnice 11/118 — nové mistni obsluzna komunikace) je navrhovany obchvat napojen dvéma
stykovymi kfizovatkami — na zacatku useku u obce Horni Hbity a pfed napojenim na stavajici
silnici 11/118 ve sméru na Pfibram. Trasa je téméF vylu¢né vedena po zemédélskych plochach.

6.3.1. Smérové reseni

Trasa varianty 3 je tvofena pfimymi Useky a dvéma oblouky se symetrickymi
prechodnicemi (R =700 a 430 m; L = 100 a 100 m). V prvnim smérovém oblouku je navrzen
jednostranny dostfedny pficny sklon 2,50 % a ve druhém smérovém oblouku je navrzen
jednostranny dostfedny pficny sklon 3,00 %

Podle obrazku ¢.4 v kapitole 5.4. je prvni oblouk hodnocen jako velmi vhodny a druhy
oblouk jako pouzitelny. Ve sméru na Pfibram ale za koncem useku navrhovaného obchvatu
navazuje stavajici oblouk o poloméru cca R = 200 m, ktery je s ohledem na délku pfimého
useku hodnocen jako nevhodny. Toto bylo zohlednéno v multikriterialnim hodnoceni variant.

Smérové fesSeni varianty 3 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.2.3 Situace
obchvatu - varianta 3“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

SMEROVE RESENI - VARIANTA 3
Oznaceni | Stanicenibodu Smérovy prvek Délka prvku Dostredny
bodu [km] s [m] sklon [%)]
2V 0,00000 pHima 56,35 -
TP 1 0,05635
prechodnice 100,00
PK1 0,15635
R 700 (pravotodivy) 305,00 2,50
KP1 0,46135
prechodnice 100,00
PT1 0,56135
pfima 90,02 -
TP 2 0,65137
prechodnice 100,00
PK 2 0,75137
R 430 (levotodivy) 673,33 3,00
KP 2 1,42470
prechodnice 100,00
PT2 1,52470
KU 251813 pfima 993,43 -

Tabulka ¢.9 — popis smérového reSeni Varianty 3
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6.3.2. Vyskové reseni

Podélny profil je navrZzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena stfidavé v mirném nasypu a
mirném zarezu, maximalni vySka nasypu je cca 4,75 m a maximalni hloubka zafezu je cca
2,50 m.

Vyskové feSeni varianty 3 sestava z pfimych Usekl a tfi parabolickych vySkovych
oblouku, z toho je 1 oblouk vyduty (Udolnicovy) a 2 oblouky jsou vypuklé (vrcholové).

Maximalni podélny sklon nivelety je 5,50 %, minimalni sklon je 1,10 %. Poloméry
oskulaénich kruznic vyskovych oblouku jsou 75 000, 17 500 a 8 500 m.

Vy8koveé feSeni varianty 3 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.3.3
Podélny profil obchvatu — varianta 3“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - VARIANTA 3
Oznaceni | Stanicenibodu Polomér oblouku [m] Délka useku | Podélny sklon

bodu [km] [m] [%]
ZU 0,00000 - 390,00 2,25

V1 0,39000 R, 75 000
919,38 1,85

V2 1,30938 R, 17 500
658,32 5,50

V3 1,96770 R, 8 500
KU 2,26973 . 302,03 1,10

Tabulka ¢.10 — popis vySkového feSeni Varianty 3

6.3.3. Krizovatky a prelozky komunikaci
V ramci varianty 3 jsou navrzeny 2 Urovriové stykové kfiZzovatky.

V obou pfipadech se jedna o kfizovatku navrhovaného obchvatu s pfelozkou puvodni
silnice 11/118 — nové mistni obsluzné komunikace, ktera dopravné pfipojuje obec Jablonna na
nov& navrhovany obchvat. Uhel kfiZzeni je navrzen v obou pfipadech 90°. Kfizovatky se
nachazi ve stani¢eni km 0,28558 a km 2,16487 navrhovaného obchvatu.

Celkova délka navrhovanych prelozek komunikaci je 0,425 km. Podrobnéjsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych prelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.2.2.3 Situace obchvatu —
varianta 3“.

Dale bude nutné v této varianté preloZit nékolik polnich cest a ucelovou komunikaci a
pFipojit je sjezdy na navrhovany obchvat, coZ neni v tomto stupni dokumentace feSeno.
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6.4. Obchvat — Varianta 4

Trasa 4 je vedena severovychodné od obce Jablonna. Na zacatku useku se trasa
napojuje na stavajici silnici 11/118 u obce Horni Hbity. Na pritah obce Jablonna (plvodni trasa
silnice 11/118 — nové mistni obsluzna komunikace) je navrhovany obchvat napojen dvéma
stykovymi kfizovatkami — na zacatku useku u obce Horni Hbity a pfed napojenim na stavajici
silnici 11/118 ve sméru na Pfibram. Oproti pfedchozi varianté je v této trase vylou€en dlouhy
primy Usek s navazujicim obloukem o nevhodném poloméru. Nicméné na konci useku po sobé
nasleduji 2 stejnosmérné oblouky s kratkou mezipfimou, coZ bylo rovnéz zohlednéno
v multikriterialnim hodnoceni variant. Trasa je téméf vyluéné vedena po zemédélskych
plochach.

6.4.1. Smérové reseni

Trasa varianty 4 je tvofena pfimymi useky, tfemi oblouky se symetrickymi pfechodnicemi
(R=700,500a1200m;L=100,100 a 120 m) a jednim prostym kruznicovym obloukem (R
= 700 m). Treti smé&rovy oblouk nevyzaduje dostfedny sklon podle ,CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic“ a v ostatnich smérovych obloucich je navrzen jednostranny dostfedny pFicny
sklon 2,50 %.

Podle obrazku €.4 v kapitole 5.4. je druhy oblouk hodnocen jako pouzitelny a ostatni jako
velmi vhodné.

Smérové feSeni varianty 4 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.2.4 Situace
obchvatu - varianta 4“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

SMEROVE RESENI - VARIANTA 4
Oznaceni | Stani¢eni bodu Smérovy K Délka prvku Dostredny
bodu [km] ISR (m] sklon [%]
v 0,00000 piim 56,35 -
TP 1 0,05635
prechodnice 100,00
PK 1 0,15635
R 700 (pravotocivy) 305,00 2,50
KP 1 0,46135
pfechodnice 100,00
PT1 0,56135
pfima 70,78 -
TP2 0,63213
prechodnice 100,00
PK 2 0,73213
R 500 (levotocivy) 657,14 2,50
KP 2 1,38927
prechodnice 100,00
PT2 1,48927
pfima 523,82 -
TP3 2,01309
prechodnice 120,00
PK3 2,13309
R 1200 (levotocivy) 371,39 nevyZzaduje se
KP3 2,50448
prechodnice 120,00
PT3 2,62448
pfima 109,89 -
TK4 2,73437
R 700 (pravotocivy) 249,84 2,50
KT 4 2,98421
KU 3,03200 pfima 47,79 -

Tabulka ¢.11 — popis smérového feSeni Varianty 4
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6.4.2. Vyskové reseni

Podélny profil je navrZzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena stfidavé v mirném nasypu a
mirném zarezu, maximalni vySka nasypu je cca 5,00 m a maximalni hloubka zafezu je cca
2,00 m.

Vyskové feSeni varianty 4 sestava z pfimych Usek( a tfi parabolickych vySkovych
obloukd, z toho je 1 oblouk vyduty (Udolnicovy) a 2 oblouky jsou vypuklé (vrcholové).

Maximalni podélny sklon nivelety je 4,50 %, minimalni sklon je 1,75 %. Poloméry
oskulaénich kruznic vySkovych oblouku jsou 75 000, 30 000 a 10 000 m.

Vy8koveé feSeni varianty 4 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.3.4
Podélny profil obchvatu — varianta 4“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - VARIANTA 4
Oznatfeni | Staniéeni bodu . Délka aseku | Podélny sklon
Polomér oblouku [m]
bodu [km] [m] [%]
ZU 0,00000 - 430,00 2,25
W1 0,43000 R, 75000
870,32 1,75
W2 1,30032 R, 30000
1156,01 4,50
V3 2,45633 R, 10000
KU 3,03200 575,67 -1,80

Tabulka ¢.12 — popis vySkového feSeni Varianty 4

6.4.3. Krizovatky a prelozky komunikaci
V ramci varianty 4 jsou navrzeny 2 uroviiové stykové kfizovatky.

V obou pfipadech se jedna o kfizovatku navrhovaného obchvatu s prelozkou puvodni
silnice 11/118 — nové mistni obsluzné komunikace, ktera dopravné pfipojuje obec Jablonna na
nové navrhovany obchvat. Uhel kfiZeni je navrZen v obou pFipadech 90°. KFizovatky se
nachazi ve stani¢eni km 0,28558 a km 2,79561 navrhovaného obchvatu.

Celkova délka navrhovanych prelozek komunikaci je 0,350 km. Podrobnéjsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych prelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.2.2.4 Situace obchvatu —
varianta 4“.

Dale bude nutné v této varianté prelozit nékolik polnich cest a ucelovou komunikaci a
pfipojit je sjezdy na navrhovany obchvat, coz neni v tomto stupni dokumentace feSeno.
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6.5. Obchvat — Varianta 5

Trasa 5 je vedena severovychodné od obce Jablonna. Na zacatku useku se trasa
napojuje na stavajici silnici 11/118 u obce Horni Hbity. Na pritah obce Jablonna (plvodni trasa
silnice 11/118 — nové mistni obsluzna komunikace) je navrhovany obchvat napojen dvéma
stykovymi kfizovatkami — na zaCatku useku u obce Horni Hbity a pfed napojenim na stavajici
silnici 11/118 ve sméru na Pfibram. Tato varianta nahrazuje 4 oblouky o malém poloméru
v puvodni trase silnice 11/118 jednim obloukem vétSiho poloméru, ¢imz odstrarnuje nedostatky
variant 3 a 4. Trasa je témér vyluéné vedena po zemédélskych plochach.

6.5.1. Smérové reseni

Trasa varianty 5 je tvofena pfimymi useky a tfemi oblouky se symetrickymi
pFechodnicemi (R = 700, 500 a 800 m; L = 100, 120 a 150 m). Ve vSech smérovych obloucich
je navrzen jednostranny dostfedny pfi¢ny sklon 2,50 %.

Podle obrazku ¢€.4 v kapitole 5.4. je druhy oblouk hodnocen jako pouZitelny a ostatni jako
velmi vhodné.

Smérové feSeni varianty 5 je nejlépe patrné z dolozené grafické prilohy ,,B.2.2.5
Situace obchvatu - varianta 5 a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

SMEROVE RESENI - VARIANTA 5
Oznaceni | Stanicenibodu S , K Délka prvku Dostredny
bodu [km] eI [m] sklon [%]
U 0,00000 piima 56,35 -
TP1 0,05635
prechodnice 100,00
PK1 0,15635
R 700 (pravotocivy) 305,00 2,50
KP 1 0,46135
prechodnice 100,00
PT1 0,56135
pfima 15,21 -
TP2 0,57656
prechodnice 120,00
PK 2 0,69656
R 500 (levotocivy) 772,18 2,50
KP 2 1,46874
prechodnice 120,00
PT2 1,58874
pfima 790,54 -
TP3 2,37928
prechodnice 150,00
PK 3 2,52928
R 800 (pravotodivy) 431,69 2,50
KP3 2,96097
prechodnice 150,00
PT3 3,11097
KU 320228 pfima 91,31 -

Tabulka ¢.13 — popis smérového feSeni Varianty 5
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Podélny profil je navrZzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena vétSinu trasy v nasypu a jen
ojedinéle v zafezu, maximalni vySka nasypu je cca 4,30 m a maximaini hloubka zafezu je cca
5,50 m.

A. Priivodni a technicka zprava (véetné zadani DP)

6.5.2. Vyskové reseni

Vyskové feSeni varianty 5 sestava z pfimych usekl a &tyf parabolickych vySkovych
oblouku, z toho je 1 oblouk vyduty (Udolnicovy) a 3 oblouky jsou vypuklé (vrcholové).

Maximalni podélny sklon nivelety je 5,00 %, minimalni sklon je 1,00 %. Poloméry
oskulaénich kruznic vyskovych obloukul jsou 75 000, 20 000, 12 500 a 15 000 m.

Vy8koveé feSeni varianty 5 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.2.3.5
Podélny profil obchvatu — varianta 5“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - VARIANTA 5
Oznaceni | Stanicenibodu Polomér oblouku [m] Délka useku | Podélny sklon
bodu [km] [m] [%]

ZU 0,00000 - 390,00 2,25
Vi 0,39000 R, 75000

785,66 1,70
V2 1,17566 R, 20 000

1023,43 5,00
V3 2,19909 R, 12 500

892,00 -1,00
V4 3,09109 R, 15000
KU 3,20228 ) 111,19 -2,15

Tabulka ¢.14 — popis vySkového reSeni Varianty 5

6.5.3. Krizovatky a prelozky komunikaci
V ramci varianty 5 jsou navrZzeny 2 Urovriové stykové kfiZzovatky.

V obou pfipadech se jedna o kfizovatku navrhovaného obchvatu s pfelozkou pavodni
silnice 11/118 — nové mistni obsluzné komunikace, ktera dopravné pfipojuje obec Jablonna na
nové navrhovany obchvat. Uhel kfiZzeni je navrzen v obou pfipadech 90°. Kfizovatky se
nachazi ve stani¢eni km 0,28558 a km 2,16340 navrhovaného obchvatu.

Celkova délka navrhovanych prelozek komunikaci je 0,465 km. Podrobnéjsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych preloZzek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.2.2.5 Situace obchvatu —
varianta 5.

Dale bude nutné v této varianté preloZit nékolik polnich cest a ucelovou komunikaci a
pfipojit je sjezdy na navrhovany obchvat, coZ neni v tomto stupni dokumentace feSeno.
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7. VYHODNOCENI VARIANT OBCHVATU

Diplomova prace
Navrh obchvatu a zklidnéni pavodniho pratahu silnice 11/118 obci Jablonna % PABULTA

7.1. Porovnani investicnich nakladu

Investi¢ni naklady jsou vSechny naklady spojené s vystavbou pozemni komunikace
vCetné vSech jejich soucasti a prislusenstvi podle Zakona 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

V této studii byly investi¢ni naklady vypocteny zjednodusené podle Cenovych normativu
staveb pozemnich komunikaci ve stupni studie (SPK CN) vydanych Statnim fondem dopravni
infrastruktury (SFDI) v cenové soustavé pro rok 2023.

Cena za navrhovany obchvat — novostavbu silnice Il. tfidy v navrhové Sifce S7,5
v extravilanu a rovinatém nebo pahorkovitém uzemi je podle SPK CN 36,788 mil. K&/km ve
standardnim technologickém provedeni. Cena za Upravu navazujicich komunikaci — mistni
komunikace kategorie M 7,5/7,5 (puvodni pritah silnice 11/118 — nové mistni komunikace) je
dle cenového normativu 24,95 mil. K&/km, pro uéely tohoto porovnani byla uvazovana cena
shodna jako u silnice Il. tfidy, tedy 36,788 mil. KE/km, vzhledem k tomu Ze tyto komunikace
jsou navrzeny ve stejném technickém provedeni a ve stejném technologickém standardu jako
pfelozka silnice Il. tfidy (obchvat).

Mostni objekty, tunely, opérné zdi ani dalSi podobné inzenyrské objekty nejsou v Zadné
varianté navrzeny.
Ve vypoctu nejsou zohlednény propustky a napojeni polnich cest a ucelovych

komunikaci. Vliv téchto objektd na vyslednou cenu bude v fadu maximalné nizkych jednotek
procent celkovych nakladu a vliv na vzajemné porovnani jednotlivych variant je zanedbatelny.

Vypocet vySe investi¢nich nakladl je dolozen v samostatné priloze ,D.3 Multikriterialni
hodnoceni variant®. Vysledné ceny jednotlivych variant jsou uvedeny v tabulce nize:

Rekapitulace navrzenych variant Cena

Varianta 1 150 136 978 K¢
Varianta 2 108 030 905 K¢
Varianta 3 108 271 866 K¢
Varianta 4 124 417 016 K¢
Varianta 5 134 911 897 K¢

Tabulka ¢.15 — odhadované investicni naklady jednotlivych variant

v v

zanedbatelné vzhledem ke zjednodu$eni vypoCtu téchto nakladl. Tyto varianty Ize tedy
z hlediska investi¢nich nakladl povazovat za rovnocenné.
Varianty 4 a 5 jsou o drazsi oproti vySe zminénym variantam o 15-25 %, coz je
zpusobeno veétsi délkou jejich trasy (obé trasy jsou pfiblizné o 20 % delSi nez varianty 2 a 3).
Nejdrazsi variantou je varianta 1 (o téméf 40 % drazsi nez nejlevnéjsi varianta). Tento

rozdil v cené je zpusoben nejvétSi délkou samotné trasy a také nejvétsi délkou prelozky
puvodni silnice 11/118 jako napojeni obce Jablonna na novy obchvat.
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7.2. Multikriterialni hodnoceni variant obchvatu

Nejvyhodnéjsi variantou podle multikriterialniho hodnoceni je Varianta 5. Tato varianta
se jevi jako velmi vyrovnana s variantou €.1. Tyto varianty jsou srovnatelné z hlediska
uzivatelského.

Varianta 1 je vyhodnéjSi z hlediska ekologického, jelikoz vede dale od zastavéného
uzemi obce. Naopak vitézna varianta 5 je vyhodnéjsi z hlediska celospoleCenského a z
hlediska zfizovatele, vzhledem k niz§im investi¢nim nakladim (cca o 13 mil. K&).

Vyhodou varianty 5 byla hlediska uzivatelska a celospoleCenska. Vhodna je tato varianta
také z hlediska uzivatelU, jelikoz se v jeji trase nevyskytuji Zadné oblouky o malém poloméru,
a celkové je jeji feSeni vsouladu s CSN a TP (sklony, odvodnéni, poloméry obloukd,
klopeni...). Vedeni této trasy odstrafiuje problémy varianty 2 a 3 (nesoulad délky pfimé a
poloméru navazujiciho oblouku a 2 navazujici stejnhosmérné oblouky) tim, Zze Cast vedeni
stavajici trasy silnice 11/118 sestavajici ze 4 oblouki malého (nevyhovujiciho) poloméru
nahrazuje jednim obloukem o poloméru 800 m.

V tabulce €.16 na nasledujici strance jsou uvedena vysledna bodova hodnoceni
jednotlivych variant. Kompletni multikriterialni hodnoceni variant je soucasti samostatné
prilohy ,D.3 Multikriterialni hodnoceni variant®.

Detailng&jsi popis vysledné varianty obchvatu je dale uveden v kapitole €. 9 této technické
zpravy.
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8. VARIANTNI RESENi PRUTAHU

Navrh upravy prutahu sleduje nékolik zakladnich pozadavki na upravu komunikaci
v obci Jablonna a v kombinaci s navrhovanym obchvatem silnice 11/118 povede k vyraznému
zkvalitnéni Zivotniho prostfedi obyvatel obce Jablonna.

Zakladnimi pozadavky pfi navrhu pratahu jsou:
¢ Vymisténi tranzitni dopravy mimo obec Jablonna (feSeno navrhem obchvatu)
e Zklidnéni provozu v intravilanu obce
e Snizeni rychlosti vozidel pfi vjezdu do obce

e Vybudovani komunikaci pro chodce a pfechodl/mist pro pfechazeni na pratahu
obci

e Rekonstrukce zastavek autobusu v centralni ¢asti obce

e Uprava mistnich komunikaci v centralni &asti obce, s diirazem na pohyb pésich
a vymisténi jizd linkovych autobust témito ulicemi

o \ytvofeni obratisté pro autobusy BUS v prostoru pfed obecnim Gfadem,
soucasné s vystavbou novych parkovacich mist v tomto misté.

8.1. Popis souc¢asného stavu

8.1.1. Prutah silnice 11/118

V sou€asném stavu se jedna o dvoupruhovou, smérové nerozdélenou komunikaci,
s proménnou Siftkou vozovky v rozsahu 6,0 az 9,5 metru. Vozovka je v intravildnu obce
ohraniCena nezpevnénou krajnici, pfipadné pasem zelené. Odvodnéni komunikace je feSeno
svedenim srazkovych vod do pfikopu, pfipadné jejich vsakovanim v postrannim pasu zelené.

Smérové feSeni silnice sestava z obloukd velmi malého poloméru (az 40 m), které
nejsou vyhovuijici pro navrhovou rychlost 50 km/h z hlediska mezni rychlost ani rozhledu pro
zastaveni v oblouku.

Silnice 11/118 zabira v pratahu obce témérf celou Sitku uli¢niho prostoru, od obytné
zastavby je oddélena pouze pasem zelené proménné Sitky. V obci neni podél silnice 11/118
navrzena zadna forma komunikace pro chodce, ti se tak musi pohybovat v hlavnim dopravnim
prostoru, pfi okraji vozovky. Coz je zejména vzhledem ke smérovému a vySkovému
usporadani pratahu velmi nebezpecné. Podél pritahu se rovnéz nenachazi verejné osvétleni,
coz tuto situaci jesté zhorsuje.

Silnice prochazi obci ve sméru vychod — zdpad a prakticky tak rozdéluje obec na 2
poloviny. Vzhledem kabsenci pfechodd pro chodce nebo mist pro prechazeni, a
nedostateCnému rozhledu vzhledem ke smérovému feSeni neni zajisténo bezpeclné
pfechazeni chodcu a silnice tak vytvari bariéru pro pohyb pésSich napfi¢ obci.
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A. Priivodni a technicka zprava (véetné zadani DP)

Obrazek ¢.5 — ulicni prostor v obci Jablonna, pohled proti sméru stani¢eni

V centralni ¢asti obce je v obou smérech umisténa autobusova zastavka (linka 500 — 8
spoju za den a linka 510 — 6 spoju za den v kazdém sméru). Autobusy zastavuji v jizdnim
pruhu, coZ ale neni dostateCné vyznaceno dopravnim znacenim. Ve sméru na Kamyk nad
Vitavou chybi také oznagnik zastavky. Zastavky jsou umistény v prostoru rozlehlé kfizovatky
nékolika mistnich komunikaci s pratahem silnice 11/118 (viz foto nize). U zastavek BUS neni
zfizeno zvy$ené nastupisté.

Obrazek ¢.6 — autobusové zastavky, pohled ve sméru staniceni
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Navrh obchvatu a zklidnéni plvodniho pritahu silnice 11/118 obci Jablonna

A. Priivodni a technicka zprava (véetné zadani DP)

Obrazek ¢.7 — autobusové zastavky, pohled proti sméru staniceni

Na konci obce ve sméru na Pfibram v pfedprostoru obecniho ufadu je rozlehla plocha
sjezdu ze silnice 11/118 na uc€elovou komunikaci a polni cestu, ktera je v sou€asnosti hojné
vyuzivana pro parkovani a odstavovani vozidel. V budové obecniho Ufadu se rovnéz nachazi
zbrojnice sdruzeni dobrovolnych hasic¢u, slouzici pro vozidla maximalné velikosti dodavky (cca

Obrazek ¢.8 — parkovani vozidel u obecniho tufadu, pohled proti sméru stani¢eni
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8.1.2. Mistni komunikace v centralni ¢asti obce

Mistni komunikace v centralni &asti obce maji charakter ulicniho prostoru v jedné
vySkové urovni, ktery je témér v celé Sifi zpevnén vozovkou s asfaltovym krytem s malym
mnozstvim prvkl zelené. V této Casti obce se nachazi rovnéz mala prodejna potravin.

Tyto mistni komunikace vyuziva k otaceni linkovy autobus linky 500, ktery 2x denné
nepokracuje smérem na Pfibram, ale v obci Jablonna se otaci a dopravuje déti do zakladni
Skoly v obci Dolni Hbity. Uliéni prostor pro prljezd autobusu je zde velmi stisnény a jeho
vymisténi mimo tyto mistni komunikace je jednim ze zakladnich cill pfi navrhu Upravy prutahu
obce. Dopravni rezim na téchto mistnich komunikacich je v sou¢asnosti ,Zéna Tempo 30 coz
pIné neodpovida uspofadani uliéniho prostoru (sdileny prostor pro pési a vozidla v jedné
vySkové urovni).

Jablonna

Obrazek ¢.9 — znazornéni trasy prujezdu autobusu, zdroj: www.mapy.cz
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Navrh obchvatu a zklidnéni pavodniho pratahu silnice 11/118 obci Jablonna

A. Priivodni a technicka zprava (véetné zadani DP)

Obréazek ¢.10 — autobus projizdéjici prostorem pred prodejnou potravin (Mistni komunikace ,B*),
zdroj: www.mapy.cz

Obrazek ¢.11 — zasobovaci rampa prodejny potravin, Zéna 30 (Mistni komunikace ,A*)
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Navrh obchvatu a zklidnéni plvodniho pritahu silnice 11/118 obci Jablonna

A. Priivodni a technicka zprava (véetné zadani DP)

Obrazek ¢.12 — prostor pred prodejnou potravin, Zéna 30 (Mistni komunikace ,B")

s

VétSina komunikaci v této ¢asti obce ma velmi uzky uliéni prostor (cca 3,5 — 4,0 metru),
coz predurcuje zplsob pfiéného usporadani téchto komunikaci, jak je vidét na obrazku nize.

e ar

<\\\§§ S
NN o>
AR

Obrazek ¢.13 — Mistni komunikace ,A* pohled proti sméru staniceni
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A. Priivodni a technicka zprava (véetné zadani DP)

KFizovatky téchto mistnich komunikaci s pritahem silnice 11/118 jsou ¢asto nevhodné
feSeny. Neni dodrzen predepsany uhel kfizeni 75-105 ° dle ,CSN 73 6102 Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich® ani neni zajistén dostateény rozhled z vozidla na
vedlejSi pozemni komunikaci. Prostor kfizovatky je Casto rozmérové pfedimenzovany, coz
vede k parkovani a odstavovani vozidel v prostoru kfizovatky, jak je vidét na fotografii nize.

Obrazek ¢.14 — Mistni komunikace ,A”, pohled po sméru stani¢eni, napojeni na pratah 11/118 —
nevhodné feSeni kfizovatky

8.2. Prutah — Varianta 1

Smérové a vysSkové Fedeni pratahu piné respektuje stavajici vedeni silnice 11/118 a
zastavbu v obci Jablonna. Na obou koncich obce je navrZzena vjezdova brana se smérovym
vychylenim jizdniho pruhu na vjezd do obce. Toto FeSeni zajisti sniZeni rychlosti vozidel
vjizdéjicich do obce, jak nutnosti zménit smér jizdy, tak psychologickym efektem jasného
ur€eni hranice extravilan/intravilan.

Soucasti této varianty je také navrh chodniku pfimknutého k pritahu obci téméf v celé

délce obce. Zakladni Sifka chodniku je 2,0 m, v zavislosti na prostorovych moznostech uli¢niho
prostoru je chodnik lokalné zuzen na min. 1,25 m.

Chodnik zacina ve stanieni cca km 0,080 oboustranné, kde zpfistupfiuje mistni
komunikace na severni i jizni strané prutahu. Za navrzenym pfechodem pro chodce dale
pokracuje chodnik pouze po levé strané smérem do centra obce. Ve stani¢eni km 0,210 je
navrzeno misto pro pfechazeni, aby byl zajistén pfistup k nemovitostem na pravé strané
pratahu. Tento usek chodniku kon€i cca ve stani¢eni cca km 0,260, kde navazuje na mistni
komunikaci ,A, ktera je v tomto navrhu projektovana jako mistni komunikace funkéni skupiny
D1 se smiSenym provozem (obytna zéna). DalSi pokraCovani chodniku podél pratahu neni
mozné kvUli nedostatecné Sifce uli€niho prostoru.
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Dal$i pokracovani chodniku podél prutahu je vedeno od stani¢eni cca km 0,300
oboustrannég, kde chodnik zpfistupriuje autobusové zastavky a navazuje na obytnou zénu na
severni i jizni strané pratahu. V prostoru zastavek autobusu je navrzen pfechod pro chodce
s délicim ostriivkem. Casti pfechodu jsou navrzeny jako odsazené s piechazenim ve tvaru ,Z*,
coz zaijistuje dostatecny rozhled na ¢ekaci plochy u pfechodu a zaroven navazuje na plynulou
pési vazbu, ktera Sikmo pres prutah propojuje obé& navrhované obytné zény.

Dale chodnik od stani¢eni cca km 0,390 pokraduje pouze po jizni strané pratahu az
k obecnimu Gfadu, kde je navrzen prechod pro chodce pro zpfistupnéni zminéného uradu.
Chodnik je dale doveden podél viezdové brany az na konec obce ke sjezdu na obecni
ucelovou komunikaci, tak aby bylo mozné jeho budouci prodlouzeni do jizni €asti obce.

V centralni ¢asti obce je navrZzena uprava 2 mistnich komunikaci (,A", ,B“). Komunikace
,A“ je navrzena jako obousmérna jednopruhova komunikace s Sifkou dopravniho prostoru 3,50
m s moznosti vyhnuti vozidel v prostoru samostatnych sjezdd a v misté pro zasobovani
prodejny potravin. Komunikace je navrzena jako funk&ni skupina D1 se smiSenym provozem
(obytna zéna), pficné usporadani je feSeno v jedné vyskové urovni, v ramci moznosti ulicniho
prostoru jsou navrzeny plochy zelené. Komunikace ,B“ je navrzena ve stejném dopravnim
rezimu, jako jednopruhova obousmérna komunikace. V tomto Useku jsou navrzena podélna
parkovaci stani, ktera pokryji potfebu kratkodobého parkovani u prodejny potravin. Dale je zde
navrzen pobytovy prostor pro péSi. Komunikace ,A“ a ,B* jsou na prutah obci napojeny pres
chodnikové prejezdy, v souladu s ,CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci“ a , TP 103
Navrhovani obytnych a péSich zén*.

Severovychodné od zastavek BUS je navrZzena uprava rozlehlé asfaltové plochy
kfizovatky, zménou dopravniho reZzimu na obytnou zénu a rekonstrukci ulicniho prostoru.
Mistni komunikace zde jsou navrZeny jako jednopruhové, obousmérné, Sitka dopravniho
prostoru je minimalné 3,50 m. Obytna zéna je na pritah napojena chodnikovym pfejezdem.

Na konci obce ve sméru na Pfibram je navrzena Uprava predprostoru obecniho ufadu.
Je zalozena nova mistni obsluzna komunikace ,,C*, ktera je na pritah pfipojena kfizovatkou a
zajistuje dopravni obsluznost nemovitosti severovychodné od obecniho Ufadu. Na tuto mistni
komunikaci je dale sjezdem pfipojeno parkovisté pfimo u obecniho ufadu spole¢né se zbrojnici
sdruzeni dobrovolnych hasi¢u.

Dale je na mistni komunikaci ,,C* pfipojena nové navrhovana ucelova komunikace, ktera
slouzi jako obratis§té pro autobusy, které diky tomu budou vymistény z prostoru obytné zény
v centralni ¢asti obce. Podél této komunikace jsou navrzena kolma parkovaci stani pro pokryti
stavajicich potfeb pro parkovani a odstavovani vozidel a rovnéz je na ni pfipojena stavajici
poli cesta.

Navrh varianty 1 je nejlépe patrny z grafické pfilohy ,,B.3.1.1 Situace pritahu —
varianta 1“.
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8.3. Prutah — Varianta 2

Navrh druhé varianty vyrazné& vychazi z prvni varianty. Tyto maji spoleCné feSeni
prostoru obytnych zén a feSeni parkovisté a ucelové komunikace u obecniho ufadu na
zapadnim okraji obce.

Na rozdil od prvni varianty je na zapadnim konci obce navrzena vjezdova brana se
smeérovym vychylenim obou jizdnich pruhu, navic bo¢ni odsazeni je vyraznéjSi nez v pavodni
varianté. Na vychodnim konci obce neni toto feSeni mozné, z dlvodu omezenych
prostorovych moznosti — na jizni strané komunikace se nachazi stavajici oploceni
zemédélského arealu a zpevnéné plochy v tomto arealu. Byla zde tedy ponechana vjezdova
brana z prvni varianty.

Dale vSechny piechody pro chodce i misto pro pfechazeni pfes pratah obci jsou v této
varianté navrZzeny jako integrované na dlouhém zpomalovacim prahu, coz pfispéje ke zvySeni
prechazejicich chodcll snizenim rychlosti projizdéjicich vozidel.

Tato varianta se liSi také navrhem autobusovych zastavek, které jsou zde umistény do
autobusového zalivu. Toto feSeni umozni objizdéni autobusu stojicich v zastavce. Nevyhodou
je roz&ifeni hlavniho dopravniho prostoru komunikace na Ukor prostoru pro pési a také nutnost
odsunuti pfechodu pro chodce dale po sméru staniceni do mista, kde bude zajistén potiebny
rozhled na ¢ekaci plochy u pfechodu pro chodce a také dodrZzena maximalni délka pfechodu.
Toto FeSeni prodluzuje pé&Si vazbu mezi severni a jizni ¢asti obce pfi pfechazeni pritahu
v tomto misté

Navrh varianty 2 je nejlépe patrny z grafické pfilohy ,,B.3.1.2 Situace pritahu —
varianta 2“.

8.4. Porovnani variant prutahu

Vyhodou Varianty 1 je zejména FeSeni pratahu v oblasti autobusovych zastavek. Je zde
zachovano vice prostoru pro pési na chodnicich a nastupistich a také je zde zachovana
pfimé&jsi vazba pro pé&si mezi navrhovanymi obytnymi zénami. Déleny pfechod pro chodce je
vyhodnéjsi s ohledem na bezpe€nost prechazejicich chodcli. Vzhledem k nizkému poctu
spoju autobusu (14 spoju za den — max. 2 za hodinu ve Spic¢ce v kazdém sméru) a nizké
intenzité vozidel na prutahu obci (pfedpoklad 700 vozidel za den v obou smérech) je mozné
umistit zastavky BUS do jizdnich pruh bez moznosti objizdéni autobusu stojiciho v zastavce,
aniz by doslo k ovlivnéni urovné kvality dopravy na pritahu obci.

Naopak vyhodou Varianty 2 je navrh oboustranné vjezdové brany na zapadnim konci
obce, ktera zajisti spolehlivéji zpomaleni vozidel vjizdéjicich do obce kvuli vyraznéjSimu
smérovému vychyleni trasy vozidel vjizdégjicich do obce a zaroven zajisti, aby vozidla
vyjizdéjici z obce pfFiliS nezrychlovala jeSté v intravilanu v prostoru kfiZovatky s mistni
komunikaci ,,C* a v misté sjezdu z obratis$té autobust. Dal$i vyhodou této varianty jsou dlouhé
zpomalovaci prahy v misté pfechodu pro chodce a mista pro pfechazeni, ktera zajisti dalSi
zklidnéni vozidel pfi prljezdu vozidel obci a také vétSi bezpecnost chodcl pfi pfechazeni
komunikace.

Vysledny navrh prutahu byl navrzen jako kombinace dvou puvodnich variant, tak aby
kombinoval vySe zminéné vyhody. Vysledny navrh pratahu je dale popsan v kapitole €. 10 této
technické zpravy.
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9. PODROBNY POPIS VYSLEDNE VARIANTY OBCHVATU

Trasa 5 je vedena severovychodné od obce Jablonna. Na zacatku useku se trasa
napojuje na stavajici silnici 11/118 u obce Horni Hbity. Na pritah obce Jablonna (plvodni trasa
silnice 11/118 — nové mistni obsluzna komunikace) je navrhovany obchvat napojen dvéma
stykovymi kfizovatkami — na zacCatku useku u obce Horni Hbity (Komunikace A) a pfed
napojenim na stavajici silnici 11/118 ve sméru na Pfibram (Komunikace B). Tato varianta
nahrazuje 4 oblouky o malém poloméru v pavodni trase silnice 11/118 jednim obloukem vétSiho
poloméru, ¢imz odstrafuje nedostatky variant 3 a 4. Trasa je témé&F vyluéné vedena po
zemédélskych plochach.

Tato varianta vychazi jako nejvyhodnéjSi podle multikriterialniho hodnoceni navrzenych
variant.

Fotodokumentace zajmového uzemi pro tuto variantu je doloZzena v samostatné pfiloze
»D.4 Fotodokumentace*.

9.1. Navrhova kategorie a Sirkové usporadani

Navrhova kategorie navrhovaného obchvatu byla uréena na zakladé prognodzy intenzit
dopravy pro obdobi konce navrhové Zivotnosti v roce 2055. Uvedeni obchvatu do provozu je
uvazovano vroce 2030, navrhova Zivotnost je 25 let. Podrobny vypocet intenzit dopravy
vychazejici z Celostatniho scitani dopravy 2020 je dolozen v samostatné pfiloze této
dokumentace D.1 Prognoéza intenzit dopravy.

Navrhova kategorie obchvatu byla zvolena S7,5/80 podle ,CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic* na zakladé vyhledovych intenzit dopravy s ohledem na Sifkové usporadani
navazujicich useku silnice 11/118, kde se Sifka zpevnéni pohybuje v rozmezi 6,0 — 6,5 m.
Navrhova rychlost byla sniZzena z 90 km/h (podle CSN) na 80 km/h vzhledem ke smérovému
feSeni navazujicich usekl silnice 11/118, kde se mezni rychlost ve smérovych obloucich
pohybuje v rozmezi 75-90 km/h, nejedna se tedy o nahle sniZzeni navrhové rychlosti a prelozka
silnice na stavajici uspofadani plynule navazuje.

Napojeni obce Jablonna na novy obchvat jsou feSena jako mistni obsluzné komunikace
s navrhovou rychlosti 50 km/h (MO2k 7,5/7,5/50, Komunikace A na zapadé& obce a
Komunikace B na vychodé obce).

Sifkové usporadani kategorie S7,5

e Jizdni pruh 2x3,00m

e Zpevnéna Krajnice 2x0,25m

e Nezpevnéna krajnice 2x050m
Sitkové usporadani kategorie MO2k 7,5/7,5

e Jizdni pruh 2x3,00m

e Vodici prouzek 2x0,25m

e Nezpevnéna krajnice 2x0,50m

Nezpevnéna krajnice se v pfipadé osazeni smérovych sloupku rozsifuje o 0,25 m a pfi
osazeni silni¢niho svodidla o 1,00.
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Jizdni pruhy se ve smérovych obloucich malého poloméru (R < 250 m) rozSifuji
v souladu s ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic* a ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek
na pozemnich komunikacich®.

Pfidatné pruhy v kfizovatkach jsou navrzeny na hlavni pozemni komunikaci (obchvat
1/118) jako odbo&ovaci pruhy pro levé odbodeni v $ifce 3,25 m, podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®.

Zakladni pri¢ny sklon navrhovanych komunikaci je navrzen jako stfechovity se sklonem
2,50 %, ve smérovych obloucich o poloméru mensim nez 920 m je navrzen sklon dostfedny
v hodnoté& podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*. V mistech napojeni na navazujici
useky silnice 11/118 je pficny sklon navrzen podle stavajiciho sklonu v misté napojeni. Klopeni
se provadi podle osy komunikace.

9.2. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky je proveden podle , TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci“ v€etné dodatku z roku 2010 na zakladé progndzy intenzit dopravy pro rok 2030
(uvedeni do provozu) a rok 2055 (konec Zivotnosti vozovky). Navrhové obdobi je stanoveno
na 25 let. Podrobny postup navrhu je doloZen v samostatné pfiloze této dokumentace D.2
Navrh konstrukce vozovky.

Vozovka byla navrZzena jako polotuha s krytem z asfaltového betonu, navrhova uroven
poruseni D1, pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ IV, ve skladbé podle dodatku TP 170:

D1-N-8, TDZ IV, P Il

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm ~
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40  kg/m? ESN 73 6129,

CSN 73 6132

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm ~
CSN 73 6121

CSN EN 13808,

Infiltracni postfik emulzni PI-C 0,80  kg/m? &SN 73 6129,
CSN 73 6132
Smés stmelena cementem SC Cau 150  mm CSN EN 14227-1,
CSN 73 6124-1
Stérkodrt 0/32 8D 200  mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
CELKEM 460 mm
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Skladba je navrzena jednotna pro cely usek obchvatu i navrhované mistni komunikace
(Komunikace A a Komunikace B). Posouzeni unosnosti a pfipadna optimalizace navrhu
vozovky bude provedeno v dalS§im stupni dokumentace na zakladé doplnéného
inzenyrskogeologického a hydrogeologického prizkumu, ktery pro tento stuperi dokumentace
nebyl zpracovan.

Vozovka ucelové komunikace v misté kfizeni s navrhovanym obchvatem je navrzena
jako netuha s krytem 2z asfaltového betonu, navrhova udrovern porudeni D1, pro ftfidu
dopravniho zatizeni TDZ VI, ve skladbé podle dodatku TP 170:

D1-N-2, TDZ VI, P Il

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm ~
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40  kg/m? GSN 73 6129,

CSN 73 6132

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1,

CSN 73 6121

CSN EN 13808,
Infiltracni postfik emulzni* PI-C 0,80 kg/m? &SN 73 6129,

CSN 73 6132
Stérkodrt 0/32 8Da 150  mm CSN EN 13285,

CSN 73 6126-1

CSN EN 13285,

Stérkodrt 0/32 SDa 150 mm -
CSN 73 6126-1

CELKEM 460 mm

*Provedeni infiltradniho postfiku na vrstvé SDa neni dle CSN 73 6126-1 vzdy nutné. O jeho
pouziti bude rozhodnuto na stavbé dle mistnich podminek pfi provadéni.

Vozovka prekladanych polnich cest je navrZzena jako netuha s nestmelenym krytem,
navrhova uroven poruseni D2, pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ VI, ve skladbé podle TP
.Katalog vozovek polnich cest":

PN 613, D2, TDZ VI

R-material 0/16 R-mat 180  mm CSN EN 13108-8
CSN 73 6147
Stérkodrt 0/32 8Da 200  mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
CELKEM 380 mm
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9.3. Smérové vedeni

Trasa varianty 5 obchvatu je tvofena pfimymi Useky a tfemi oblouky se symetrickymi
prechodnicemi (R = 700, 500 a 800 m; L = 100, 120 a 150 m). Ve vSech smérovych obloucich
je navrzen jednostranny dostfedny pfiény sklon 2,50 %.

Zacatek trasy varianty 5 je vychodné od obce Jablonna, u obce Horni Hbity, za
kfizovatkou se silnici IlI/11812, ve stavajicim provoznim stani€eni cca km 17,560 a konci
napojenim na stavajici trasu silnice 11/118 zapadné od obce Jablonna v misté stavajiciho
provozniho stani¢eni cca km 20,300.

Podle obrazku ¢.4 v kapitole 5.4. je druhy oblouk hodnocen jako pouzitelny a ostatni jako
velmi vhodné.

Smérové feSeni varianty 5 je nejlépe patrné z dolozenych grafickych pfiloh ,,C.2.1.1
Koordinaéni situace — dil 1 a C.2.1.2 Koordinaéni situace — dil 2 a je pfehledné zapsano
v tabulce nize.

SMEROVE RESENI - VARIANTA 5
Oznaceni | Staniceni bodu Smérowy prvek Délka prvku Dostredny
bodu [km] P [m] sklon [%]
2V 0,00000 pHiméa 56,35 -
TP1 0,05635
prechodnice 100,00
PK1 0,15635
R 700 (pravotodivy) 305,00 2,50
KP1 0,46135
prechodnice 100,00
PT1 0,56135
pfima 15,21 -
TP2 0,57656
prechodnice 120,00
PK 2 0,69656
R 500 (levotocivy) 772,18 2,50
KP 2 1,46874
prechodnice 120,00
PT2 1,58874
pfima 790,54 -
TP3 2,37928
pfechodnice 150,00
PK3 2,52928
R 800 (pravotocivy) 431,69 2,50
KP3 2,96097
prechodnice 150,00
PT3 3,11097
KU 320228 pfima 91,31 -

Tabulka ¢.17 — popis smérového feseni Varianty 5
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Trasa Komunikace A (prelozka silnice 11//118, nové mistni komunikace), ktera pfipojuje
obec Jablonnou na navrhovany obchvat na vychodé feSeného uzemi je tvofena pfimymi useky
a jednim prostym kruznicovym obloukem (R = 150 m). Ve smérovém oblouku je navrzen
jednostranny dostfedny pficny sklon 4,00 %. V misté napojeni na navrhovany obchvat je
navrzen jednostranny pfiény sklon odpovidajici podélnému skonu obchvatu v daném misté,
tedy 2,10 %. Trasa zacina v misté kfizeni s obchvatem (km 0,285 obchvatu) a kon¢i v misté
zacatku obce Jablonna (km 0,000 prGtahu obci).

Smérové feSeni Komunikace A je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,C.2.1.1
Koordinaéni situace — dil 1“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

SMEROVE RESENI - KOMUNIKACE A
Oznaéeni | Staniceni bodu SmErovy orvek Délka prvku Dostiedny
bodu [km] e [m] sklon [%]
2V 0,00000 pfima 34,10 .
TK1 0,03410
R 150 {pravototivy) 110,59 4,00
KT1 0,14469
KU 0,27179 pfima 127,10 -

Tabulka ¢.18 — popis sméroveho feSeni Komunikace A

Trasa Komunikace B (pfelozka silnice [1/118, nové mistni komunikace), ktera pfipojuje
obec Jablonnou na navrhovany obchvat na vychodé feSeného uzemi je tvofena pfimymi useky
a jednim kruznicovym obloukem se symetrickymi pfechodnicemi (R = 170 m; L = 50 m). Ve
smérovém oblouku je navrZzen jednostranny dostfedny pfi¢ny sklon 3,00 %. V misté napojeni
na navrhovany obchvat je navrzen jednostranny pfi¢ny sklon odpovidajici podéinému skonu
obchvatu v daném misté, tedy 2,35 %. Trasa za€ina v misté konce Useku puvodni silnice 11/118
navrzeného k opravé vozovky (km 0,41342 opravy) a konCi v misté kfiZzeni s navrhovanym
obchvatem (km 2,165 obchvatu).

Smérové feSeni Komunikace B je nejlépe patrné z doloZené grafické pfilohy ,,C.2.1.2
Koordinaéni situace — dil 2“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

SMEROVE RESENi - KOMUNIKACE B
Oznaceni | Stani¢eni bodu Smarow prvek Délka prvku Dostiedny
bodu [km] e [m] sklon [%]
U 0,00000 pfima 63,10 i
TP1 0,06310
pfechodnice 50,00
PK1 0,11310
R 170 (pravotodivy) 75,07 3,00
KP1 0,18817
piechodnice 50,00
PT1 0,23817
KU 0.27179 pfima 33,62 -

Tabulka ¢.19 — popis smérového feSeni Komunikace B
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V Uuseku mezi Upravou pritahu obci Jablonna a Komunikaci B je navrzena oprava
stavajici vozovky silnice 11/118 (nové mistni komunikace). Technologicky navrh opravy musi
vychazet z diagnostického prizkumu vozovky a neni podrobnéji FeSena v ramci této diplomové
prace. ZjednoduSeny navrh je zakreslen v doloZené grafické pfiloze ,,C.2.1.2 Koordina€ni
situace — dil 2“. Sméroveé feSeni tohoto useku pIné respektuje stavajici trasu silnice 11/118 a
sestava z pfimych Usekd a dvou protismérnych kruznicovych obloukl s jednostrannou
pFechodnici (R=200a300m;L=75a75m).

9.4. Vy&kové vedeni

Podélny profil varianty 5 obchvatu je navrZzen s ohledem na stavajici terén a moznosti
napojeni okolnich komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena vétSinu trasy
v nasypu, maximalni vyska nasypu je cca 4,30 m a maximalni hloubka zafezu je cca 5,50 m.

Vyskové feSeni varianty 5 sestava z pfimych uUsek( a &ty parabolickych vySkovych
obloukd, z toho je 1 oblouk vyduty (udolnicovy) a 3 oblouky jsou vypuklé (vrcholové).

Maximalni podélny sklon nivelety je 5,00 %, minimalni sklon je 1,00 %. Poloméry
oskulagnich kruznic vySkovych oblouku jsou 75 000, 27 500, 12 500 a 15 000 m.

Vyskové feSeni varianty 5 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,C.2.4.1
Podélny profil obchvatu — dil 1 a C.2.4.2 Podélny profil obchvatu - dil 2 a je pfehledné
zapsano Vv tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - VARIANTA 5
Oznateni | Staniéeni bodu . Délka dseku | Podélny sklon
Polomér oblouku [m]
bodu [km] [m] [%6]

ZU 0,00000 - 390,00 2,25
V1 0,39000 R, 75 000

785,60 1,70
V2 1,17566 R, 27 500

1023,43 5,00
V3 2,19909 R, 12 500

892,00 -1,00
V4 3,09109 R, 15 000
KU 3,20228 111,13 213

Tabulka ¢.20 — popis vySkového feSeni Varianty 5

Podélny profil navrhované Komunikace A zac¢ina napojenim na navrhovany obchvat, kde
respektuje pFicny sklon vozovky obchvatu a nasledné prechazi do useku pavodni silnice 11/118,
kde pfiblizné respektuje stavajici vySkové feseni.

Vyskové feSeni sestava z pfimych Usekl a dvou parabolickych vyskovych oblouku,
z toho je 1 oblouk vyduty (udolnicovy) a 1 oblouk je vypukly (vrcholovy).

Maximaini podélny sklon nivelety je 5,00 %, minimalni sklon je 2,50 %. Poloméry
oskulacnich kruznic vySkovych obloukud jsou 1 750 a 15 000 m.
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VySkové FeSeni Komunikace A je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,C.2.5
Podélné profily vedlejSich komunikaci“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - KOMUNIKACE A
Oznaceni | Staniteni bodu . Délka useku | Podélny sklon
Polomér oblouku [m]
bodu [km] [m] [%a]
ZU 0,00000 - 25,64 2,50
V1 0,02564 R,1750
98,46 5,00
W2 0,12410 R, 15000
KU 0,27179 ) 147.69 4,50

Tabulka ¢.21 — popis vyskového feSeni Komunikace A

Podélny profil navrhované Komunikace B za€ina napojenim na stavajici silnici 11/118
(navazuje na usek s opravou vozovky), nasledné pfiblizné respektuje plvodni vySkové FeSeni
silnice 11/118 a na konci useku se napojuje na navrhovany obchvat, kde respektuje pfi¢ny sklon
vozovky obchvatu.

Vyskové feSeni sestava z pfimych Usekl a tfi parabolickych vySkovych oblouku, z toho
jsou 2 oblouky vyduté (udolnicové) a 1 oblouk je vypukly (vrcholovy).

Maximalni podélny sklon nivelety je 4,75 %, minimalni sklon je 0,50 %. Poloméry
oskulagnich kruznic vySkovych oblouku jsou 3 500, 3 000 a 2 000 m.

Vyskové feSeni Komunikace B je nejlépe patrné z dolozené grafické prilohy ,,C.2.5
Podélné profily vedlejSich komunikaci“ a je pfehledné zapsano v tabulce nize.

VYSKOVE RESENI - KOMUNIKACE B
Oznaceni | Staniceni bodu . Délka Useku | Podélny sklon
Polomér oblouku [m]
bodu [km] [m] [%6]
U 0,00000 - 57,57 -0,50
Vi1 0,05757 R, 3500
92,66 2,50
V2 0,15023 R, 3 000
93,91 4,75
W3 0,24414 R, 2000
KO 0,27414 - 30,00 2,30

Tabulka ¢.22 — popis vySkového feSeni Komunikace B

VySkove feSeni Useku s navrZzenou upravou vozovky plné respektuje stav. Pfipadné
navyseni nivelety vozovky bude navrzeno na zakladé diagnostického prlizkumu vozovky a
navrzené technologie opravy. VySkové feSeni je pfiblizné popsano v dolozené grafické pfiloze
»C.2.1.2 Koordinaéni situace — dil 2“ pomoci sklonovnikd. Maximalni podélny sklon nivelety
v tomto useku je 7,45 %, minimalni sklon je 0,50 %.
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9.5. Klopeni

Klopeni vozovky obchvatu je navrzeno kolem osy jizdniho pasu, limitni velikosti sklonu
vzestupnice a sestupnice jsou As max. 0,70 % a min. 0,325 % podle tabulky z ,CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic* uvedené niZze. Hodnota sklonu vzestupnice (sestupnice) se
vypocéte podle vztahu

As = |p2—p1l *a

LVZ

kde p1 a p2 jsou pfi¢né sklony jizdniho pasu na zacatku a konci vzestupnice v %, Lvz je

délka vzestupnice v metrech, a” je vzdalenost vnéjdiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy
klopeni v metrech (pro kategorijni Sifku silnice S7,5 a klopeni kolem osy je a” = 3,25 m).

Navrhova rychlost max. As [%] ; min. As [%]
[k S aazsnm | wsazem
<50
60az 70 0,07 - &
80 az 90 i 0,7 0,85 e oL il (s max. As)
100 az 130 1 = | 07

Tabulka &.23 — miniméini a maximalini sklony vzestupnice a sestupnice; zdroj CSN 73 6101

PFi podélném sklonu nivelety -2,00 % < s < +2,00 % a v okoli vrcholt vyskovych oblouku
je nutné posoudit hodnotu podélného sklonu vozovky ve vnéjSim okraji klopeného jizdniho
pasu ,sp-. Hodnota tohoto sklonu se vypocte jako soucet sklonu nivelety a sklonu vzestupnice
(sestupnice). Pficemz musi byt zajistén minimalni podélny sklon ve vné&jSim okraji jizdniho
pasu 1,00 %, v oduvodnénych pfipadech minimalné 0,50 %.

Nejmensi dovoleny polomér smérového oblouku pro navrhovou rychlost 80 km/h pfi
maximalnim dostfedném pficném sklonu 6 % je R = 280 m. Nejmensi dovoleny polomér
nevyzadujici dostfedny sklon je R = 920 m. Zakladni pficny sklon navrhovanych komunikaci
je navrzen jako stfechovity se sklonem 2,50 %, ve smérovych obloucich o poloméru mensim
nez 920 m je navrzen sklon dostfedny v hodnoté podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic.

Klopeni vozovky ze zakladniho stfechovitého sklonu na jednostranny dostfedny sklon
2,50 % je ve vSech obloucich navrhovaného obchvatu je provadéno na délce 50,00 m, se
sklonem vzestupnice As = 0,325 %, s vyjimkou vzestupnice tfetiho smérového oblouku, kde
je klopeni provedeno na délce 30,00 m se sklonem vzestupnice As = 0,540 %.

Na zacatku tfetiho smérového oblouku je navrzena vzestupnice pfed vrcholem
vypuklého vyskového oblouku. Vzestupnice ma sklon As = 0,54 %, zacina ve staniCeni km
2,34925 v misté podélného sklonu nivelety +0,80 % a konci ve staniCeni 2,37928 v misté
podélného sklonu nivelety +0,57 %. Sklon vzestupnice je souhlasny se sklonem nivelety,
hodnoty se tedy scéitaji. Hodnota podélného sklonu ve vné&jSim okraji jizdniho pasu je
proménna od 1,34 % do 1,11 %, v souladu s ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic”.
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Klopeni vozovky komunikace A je navrzeno kolem osy jizdniho pasu, limitni velikosti
sklonu vzestupnice a sestupnice jsou As max. 1,20 % a min. 0,325 % podle tabulky z ,CSN 73
6101 Projektovani silnic a dalnic* uvedené na pfedchozi strané. Hodnota sklonu vzestupnice
(sestupnice) se vypocte podle vztahu

As = |p2—pal *a’

Lyz

kde p1 a p2 jsou pfiéné sklony jizdniho pasu na za¢atku a konci vzestupnice v %, Lvz je

délka vzestupnice v metrech, a” je vzdalenost vnéjSiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy

klopeni v metrech (pro kategorijni Sifku silnice S7,5 a klopeni kolem osy je a” = 3,25 m, nebo
vySSi v pfipadé rozSifeni jizdniho pasu v prostoru kfizovatky).

Nejmensi dovoleny polomér sméroveho oblouku pro navrhovou rychlost 80 km/h pfi
maximalnim dostfedném pficném sklonu 7 % je R = 90 m. NejmenSi dovoleny polomér
nevyzadujici dostfedny sklon je R = 360 m. Zakladni pfi¢ny sklon navrhovanych komunikaci
je navrzen jako stfechovity se sklonem 2,50 %, ve smérovych obloucich o poloméru mensim
nez 360 m je navrzen sklon dostfedny v hodnoté podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic®.

V misté napojeni komunikace A na obchvat je navrzen levostranny pfic¢ny sklon 2,10 %,
ktery odpovida hodnoté podélného sklonu nivelety obchvatu. Bezprostfedné za vnéjsi hranou
jizdniho pasu obchvatu ve staniCeni km 0,004 zacina klopeni na pravostranny dostfedny sklon
v oblouku 4,00 % na délce 30,1 m, se sklonem vzestupnice As = 1,010 % (a’= 5,00 m). Na
konci sméroveho oblouku je provedeno klopeni na zakladni stfechovity sklon 2,50 % na délce
32,5 m, se sklonem vzestupnice As = 0,650 % (a’= 3,25 m).

Klopeni vozovky komunikace B je navrzeno kolem osy jizdniho pasu, limitni velikosti
sklonu vzestupnice a sestupnice jsou As max. 1,20 % a min. 0,325 % podle tabulky z ,CSN 73
6101 Projektovani silnic a dalnic* uvedené na pfedchozi strané. Hodnota sklonu vzestupnice
(sestupnice) se vypocte podle vztahu

As = |p2—p1l *a’

Lyz ’
kde p1 a p2 jsou pfi¢né sklony jizdniho pasu na zacatku a konci vzestupnice v %, Lvz je
délka vzestupnice v metrech, a’ je vzdalenost vnéjdiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy
klopeni v metrech (pro kategorijni Sifku silnice S7,5 a klopeni kolem osy je a” = 3,25 m, nebo
vySSi v pfipadé rozS8ifeni jizdniho pasu v prostoru kfiZzovatky).

Nejmens$i dovoleny polomér smérového oblouku pro navrhovou rychlost 80 km/h pfi
maximalnim dostfedném pficném sklonu 7 % je R = 90 m. Nejmensi dovoleny polomér
nevyzadujici dostfedny sklon je R = 360 m. Zakladni pficny sklon navrhovanych komunikaci
je navrzen jako stfechovity se sklonem 2,50 %, ve smérovych obloucich o polomé&ru mensim
neZ 360 m je navrzen sklon dostfedny v hodnoté podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic*.

Na za¢atku smérového oblouku je navrzeno klopeni ze zakladniho stfechovitého sklonu
na dostfedny pfi¢ny sklon 3,00 % na délce 27,5 m se sklonem vzestupnice As = 0,650 % (a’=
3,25 m), na konci oblouku je navrzeno klopeni z dostfedného pficného sklonu 3,00 % na
jednostranny pfi¢ny sklon 2,50 % na délce 2,50 m a nasledné pfed napojenim na obchvat je
navrzeno klopeni na jednostranny pfic¢ny sklon 2,35 %, ktery odpovida podélnému sklonu
nivelety obchvatu v misté napojeni.

51/83



Diplomova prace
. e . , , ] FAkuLTA
Navrh obchvatu a zklidnéni pavodniho pratahu silnice 11/118 obci Jablonna STAVEBNI
CVUT V PRAZE

A. Priivodni a technicka zprava (véetné zadani DP)

9.6. Odvodnéni

Srazkova voda je odvadéna podélnym a pficnym spadovanim do pfikopl, pfipadné
rovnou mimo zemni téleso. Voda, ktera je odvedena do pfikopu je dale svedena do vodotece,
kterou obchvat kfiZi ve staniCeni km 0,81670 (Chobotsky potok), kam je rovnéz vyusténa Cast
stavajici deStové kanalizace z obce Jablonna, pfipadné do silni¢nich pfikopl navazujicich
useku silnice 11/118, pfipadné vytéka pfimo na volny terén, kde se bude vsakovat.

V Useku, kde je silnice vedena v zafezu je navrzen silni¢ni pfikop trojuhelnikového tvaru
se sklony svah( pfikopu 1:2,5 na strané prilehlé k vozovce a 1:2,0 na druhé strané. V Useku,
kde je v nasypu navrzen trojuhelnikovy patni pfikop, ma tento sklony svaht 1:2,5 na obou
stranach pfikopu.

V trase obchvatu jsou navrzeny 2 priéné trubni propustky:

- Sikmy trubni propustek DN 1800 mm, dl. 36,05 m, km 0,81670 (pfevadi
Chobotsky potok, v&etné vyusténi ¢asti deStove kanalizace z obce Jablonna)

- Kolmy trubni propustek DN 1200 mm, dl. 30,00 m, km 2,96000, ktery odvadi vodu
z patniho pfikopu na volny terén

a dale 1 trubni propustek podélny:

- Podélny trubni propustek DN 500, dI. 9,25 m, km 0,44435 vlevo pod sjezdem na
ucelovou komunikaci

Prikopové tvarnice jsou v trase obchvatu navrzeny ve staniceni:
- km 1,810 az 2,075 vlevo (dl. 265 m)
- km 1,820 az 2,075 vpravo (dl. 255 m).

V trase komunikace A je navrzen 1 priény trubni propustek:
- Kolmy trubni propustek DN 1200, dl. 24,40 m, km 0,040 a

a dale 1 podélny propustek:

- Podélny trubni propustek DN 600, dl. 17,60 m, km 0,16868 vlevo pod
samostatnym sjezdem

Prikopové tvarnice jsou v trase komunikace A navrzeny ve staniceni:
- km 0,040 az 0,15690 vlevo (dl. 123,1 m)
- km 0,18050 az 0,27179 (KU) (dI. 91,30 m)
- km 0,040 az 0,27179 (KU) vpravo (dl. 226,35 m).

V trase komunikace B je navrZzen 1 podélny trubni propustek:

- Podélny trubni propustek DN 500, dl. 12,10 m, km 0,07980 vlevo pod sjezdem
na polni cestu

Prikopové tvarnice nejsou v trase komunikace B navrzeny.
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Podrobnégjsi feSeni odvodnéni je patrné z pfiloh ,,C.2.1 Koordinaéni situace (dil 1 a 2),
C.2.4 Podélny profil obchvatu (dil 1 a 2), C.2.5 Podélné profily vedlejSich komunikaci,
C.2.6 Vzorové pricné rezy a C.2.7 Charakteristické pricné rezy“.

9.7. Bezpecnostni zarizeni

V trase obchvatu jsou navrzena jednostranna silni¢ni ocelova svodidla v Usecich nasypu
vy$siho nez 3,0 m v souladu s ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*. Navrzena jsou
svodidla podle ,TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich — konsolidované znéni“ a TP
203 Ocelova svodidla (svodnicového typu), s urovni zadrzeni H1.

Svodidla jsou v trase umisténa nasledovné:
- km 0,559 az 0,94050 vlevo; délka 379,20 m
- km 2,700 az 3,09400 vlevo, délka 395,75 m
- km 0,54375 az 0,89950 vpravo, délka 357,80 m

Uvedené délky jsou v€etné nabéhovych kusu délky 10 m.

9.8. Dopravni znacéeni

Soucasti navrhovaného feSeni je rovnéz navrh svislého a vodorovného dopravniho
znaceni. VeSkeré dopravni zna€eni bude provedeno v souladu s platnym znénim:

e zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

e vyhlaska MD CR &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich

o CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znageni — Cast 1: Stalé dopravni znacky
o CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znageni — Pozadavky na dopravni znadeni
e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 70 Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni na
pozemnich komunikacich

e TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na PK
e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
e TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich.

Svislé dopravni znacky budou provedeny v zakladni velikosti dle CSN EN 12899-1 ze
zpevnéného pozinkovaného plechu s dvojitym ohybem s retroreflexni félii, osazeny objimkami
na typové pozinkované sloupky v betonovém zakladu.

Vodorovné dopravni znaeni bude provedeno jako VDZ typ Il se splnénim pozZzadavku
na viditelnost v noci za vlhka a desté, a to dvoufazové. V prvni fazi barvou a ve druhé fazi
plastem dle TP 70. Podélné a vodici ¢ary budou provedeny jako strukturalni nezvucici, ostatni
vodorovné znaceni bude provedeno jako hladké.

Navrh dopravniho znaéeni je nejlépe patrny z doloZzenych grafickych pfiloh ,,C.2.1.1
Koordinacni situace — dil 1 a C.2.1.2 Koordinacni situace — dil 2.
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9.9. Zemni téleso

Zemni t&leso je navrzeno podle ,CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci“, v souladu s ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic”.

Sklony zemniho télesa jsou navrzeny v nasypu do vysky 3,0 metrd 1:2,5, v nasypu vysky
3,0 az 6,0 m ve sklonu stupriovitém 1:1,5a 1:2,5. V pfipadé navrZeni patniho pfikopu u nasypu
je sklon svahu patniho pfikopu 1:2,5.

V zéfezu je sklon pfilehlého svahu pfikopu 1:2,5 a sklon protéjSiho svahu 1:2,0. Ve
staniéeni km 0,165 az 0,27179 (KU) vlevo komunikace A je navrzen sklon svaht pfikopu 1:1,5
z diivodu blizkosti stavajici zastavby (oploceni). Tento sklon je v souladu s ,CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic* u rekonstrukci silnic II. a lll. tfidy.

Minimalni hloubka pfikopu je 0,20 m pod urover vyusténi zemni plané a min. 0,30 m
pod uroven pfilehlého terénu.

PFicny sklon zemni plané je navrzen 3,00 % v celé délce trasy.

9.10. Mostni objekty

Ve vysledné varianté nejsou navrzeny zadné mostni objekty.

9.11. Kf¥izovatky a prelozky komunikaci

V ramci vysledné varianty 5 jsou navrzeny 2 urovnové stykové kfizovatky. Jedna se o
kfizovatky navrhovaného obchvatu a navrhovanych mistnich komunikaci (pfelozka silnice
[1/118, nové zatfidéna jako mistni komunikace — Komunikace A a Komunikace B).

Navrh pfidatnych pruh v kfizovatkach a jejich parametry jsou navrzeny podle ,CSN 73
6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®.

Prvni je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s navrhovanou komunikaci A
(pavodni trasa silnice 11/118, nové mistni obsluzna komunikace). Uhel kFizeni je navrzen 90°.
Kfizovatka se nachazi ve stanic¢eni km 0,285 obchvatu a km 0,000 komunikace A.

Na hlavni komunikaci ve sméru stanieni je navrzen pfidatny pruh pro levé odboceni.
Délka odbocovaciho pruhu je 140 metrl. Délka &ekaciho useku je 25 metru, délka
zpomalovaciho useku je 60 metr( a délka vyfazovaciho useku je 55 metrd. Pruh je navrZzen v
Sifce 3,25 metr( a rozSifeni vozovky je provedeno nesymetricky na jednu stranu od osy
(odsazeni d” = 3,25 m). Délka rozSifovaciho klinu je 130 metra.

Navrhova rychlost pro vypocet parametrli odbocovaciho pruhu je uvazovana 70 km/h,
podélny sklon komunikace je v misté odbocovaciho pruhu +2,10 % a uvazovany pocet vozidel
Cekajicich na odboceni vlievo je 3.

Na vedlejSi komunikaci je navrzeno usmérnéni dopravniho proudu pomoci kapkovitého
déliciho ostrlvku a smeérovacich trojuhelnikovych ostrivkd oddélujicich odbocné vétve
kfizovatky. SiFky jizdnich pruhd vétvi kfizovatky jsou navrzeny podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® pro vSechny druhy vozidel (8. = 2,55 m)
a byly dale provéreny vleénymi kfivkami.
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Druha je také stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s navrhovanou komunikaci B
(paGvodni trasa silnice 11/118, nové mistni obsluzna komunikace). Uhel kfiZzeni je navrzen 90°.
KFizovatka se nachazi ve stani¢eni km 2,165 obchvatu a km 0,27414 komunikace B.

Na hlavni komunikaci ve sméru stanieni je navrzen pfidatny pruh pro levé odboceni.
Délka odbocovaciho pruhu je 120 metrd. Délka &ekaciho useku je 10 metrl, délka
zpomalovaciho useku je 55 metr a délka vyfazovaciho useku je 55 metrd. Pruh je navrzen v
Sifce 3,25 metrU a rozSifeni vozovky je provedeno symetricky oboustranné k ose (odsazeni
d’= 1,625 m). Délka rozsifovaciho klinu je 90 metr(.

Navrhova rychlost pro vypocet parametrtil odbocovaciho pruhu je uvazovana 70 km/h,
podélny sklon komunikace je v misté odbocovaciho pruhu +2,35 % a uvazovany pocet vozidel
Cekajicich na odboceni vlevo je 1.

Na vedlej8i komunikaci je navrzeno usmérnéni dopravniho proudu pomoci kapkovitého
déliciho ostravku a smérovacich trojuhelnikovych ostrivkd oddélujicich odbocné vétve
kfizovatky. Sifky jizdnich pruhd vétvi kfizovatky jsou navrzeny podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® pro vS§echny druhy vozidel (8. = 2,55 m)
a byly dale provéfeny vlieCnymi kfivkami.

Dale jsou navrzeny prelozky nékolika polnich cest v mistech jejich kfizeni
s navrhovanym obchvatem a komunikaci B. Tyto polni cesty jsou na nové navrhované
komunikace pfipojeny pomoci nové zfizovanych sjezd. Novy sjezd je zfizen také v misté
kfizeni navrhovaného obchvatu se stavajici u¢elovou komunikaci.

Rozsah prelozek téchto komunikaci je patrny z dolozenych pfiloh ,,C.2.1.1 Koordinaéni
situace — dil 1 a C.2.1.2 Koordinaéni situace — dil 2.

9.12. Kapacitni posouzeni kfizovatek

Kapacita navrhovanych kfizovatek byla ovéfena pouze orientané vzhledem
k nedostatku potfebnych podkladi a nizkym intenzitam dopravy na stavajici silnici 11/118.
Posouzeni vychazi z prognézy intenzit automobilové dopravy pro obdobi konce Zivotnosti
komunikace v roce 2055. Tato progn6za byla provedena podle , TP 225 Progndza intenzit
automobilové dopravy“, na zakladé Celostatniho s¢€itani dopravy v roce 2020 pro silnici 11/118.
Intenzita dopravy byla uréena na 2727 vozidel za 24 hodin v obou smérech v roce 2055.

Tato intenzita dopravy byla dale rozdélena na tranzitni a vné&ji dopravu vzhledem k obci
Jablonna v poméru 75:25. Vypocet vyhledovych intenzit dopravy je podrobnéji popsan
v samostatné pfiloze ,,D.1 Prognoéza intenzit dopravy*.
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Podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® je orientaéni
kapacita navrhovaného typu kfizovatky 18 000 — 24 000 vozidel za 24 hodin.

o M
Pruseéna a stykova kfizovatka 1 500 -2 000 18 000 - 24 000

E, - Miniokruzni kfizovatka 1600 -2 000 18 000 — 24 000

£ | T | Qi wrzouata s i prnem na ki3 0002 700 24000 - 32000

E E ;)l;:;gnrlla kpr)'rzuoh\;ag;av?edz\ééuma pruhy na okruznim pasu 2 500 — 3 500 30 000 — 40 000

8 | & |spiralovité okruzni kiizovatka © 2500 - 3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizena kfizovatka ° 3000 - 6 400 36 000 — 77 000

3 v zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich pruhti a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudl.

B Kapacita rizené krizovatky zavisi — kromé zpusobu fizeni — pfedevsim na poctu fadicich pruht.

®  Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&znych dennich variacich dopravy.
9 Kapacita spiralové okruzni kiizovatky je zpravidla vysi nez kapacita okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim

pasu s obdobnym prostorovym uspoiadanim.

Obréazek ¢.15 — orientaéni maximalni kapacita kfizovatek; zdroj CSN 73 6102

Odhadovana intenzita provozu na navrhovanych kfizovatkach by neméla prekro€it 2500
vozidel za 24 hodin pro vyhledovy stav v roce 2055. Navrzené kfizovatky tedy z hlediska
kapacity vyhovuiji.

Kapacitu Ize ovéfit vypoctem podle ,TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekl
pozemnich komunikaci“. Za predpokladu upfesnéni vstupnich podkladi (intenzita vozidel
odbocujicich na jednotlivych kfizovatkach, grafikony kfizovatek). Vzhledem k nizké celkové
intenzité provozu na silnici 11/118 toto neni nutné.

9.13. Rozhledové poméry

Na navrzenych kfizovatkach, sjezdech a samostatném sjezdu byly ovéfeny rozhledové
poméry podle ,CSN 736102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® a ,CSN 73
6101 Projektovani silnic a dalnic”.

Dale bylo provéfeno zajisténi rozhledu pro zastaveni ve smérovém oblouku, kde je na
vnitfni strané oblouku osazeno svodidlo. Svodidlo bylo pro zajisténi rozhledu pro zastaveni
odsazeno o 30 cm dale od hrany vozovky.

Rozhledové poméry na jsou patrné z pfilohy ,,C.2.2 Zakres rozhledovych pomeéra*“.

Navrzené useky komunikaci, krizovatky, sjezdy i samostatny sjezd splnuji
pozadavky na bezpeény rozhled.
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9.13.1. Stykova kiizovatka Obchvat 11/118 x Komunikace A

Kfizovatka byla posuzovana z hlediska rozhledovych pomért podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®, podle uspofadani pfednosti v jizdé B
.Znatka P4 — Dej prednost v jizdé na vedlejsi komunikaci®, pro skupinu vozidel 3 (kloubovy
autobus, jizdni souprava, délky 18,00 metr(i, rovhomérné zrychleni 1,3 m/s?) a podle pfi¢ného
usporadani (b) dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro odboceni vlevo. Rychlost
vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci je uvazovana 70 km/h. Na hlavni pozemni
komunikaci je osazena svisla dopravni znacka B21a — Zakaz predjizdéni.

vvvvv

odvésna rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci
v délce Yy, respektive Ygs a druhd odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni
pozemni komunikace v délce Xc1, respektive Xg1. Pro zajisténi rozhledu pfijizdéjiciho vozidla
je navrzena uprava tvaru zemniho télesa v prostoru kfizovatky, ktera je patrna z dolozenych
pfiloh ,,C.2.1.1 Koordinaéni situace — dil 1 a C.2.7 Charakteristické pfi¢né rezy“.

Pro pfipad vozidla, které zastavilo na vedlejSi pozemni komunikaci se jedna odvésnha
rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci v délce 3,00
metru od vnéjsSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci a druha
odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikace v délce Xc,
respektive Xe.

Délky stran rozhledovych trojihelniki podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich® jsou nasledujici:

Xc=140m Xc1=100m Yc1=35m
XB=160m XB1=1OOm YB1=4Om
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9.13.2. Stykova kiizovatka Obchvat 11/118 x Komunikace B

Kfizovatka byla posuzovana z hlediska rozhledovych pomért podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®, podle uspofadani pfednosti v jizdé B
.Znatka P4 — Dej prednost v jizdé na vedlejsi komunikaci®, pro skupinu vozidel 3 (kloubovy
autobus, jizdni souprava, délky 18,00 metrtl, rovhomérné zrychleni 1,3 m/s2) a podle pficného
uspofadani (b) dvoupruhova komunikace s pfidathym pruhem pro odboceni vlievo. Rychlost
vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci je uvazovana 70 km/h. Na hlavni pozemni
komunikaci je osazena svisla dopravni znacka B21a — Zakaz predjizdéni.

vvvvv

odvésna rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci
v délce YC1, respektive YB1 a druha odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni
pozemni komunikace v délce XC1, respektive XB1.

Pro pfipad vozidla, které zastavilo na vedlejSi pozemni komunikaci se jedna odvésna
rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci v délce 3,00
metru od vnéjsSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci a druha
odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikace v délce XC,
respektive XB.

Délky stran rozhledovych trojihelnikd podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich® jsou nasledujici:

XC =140 m XC1=100m YC1=35m
XB=160m XB1 =100 m YB1=40m
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9.13.3. Sjezdy a samostatné sjezdy

Sjezdy a samostatny sjezd byly posuzovany z hlediska rozhledd podle ,CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic“. Rozhled se posuzuje na nejvy$Si dovolenou rychlost daného
useku komunikace, pfipadné na mezni rychlost ve smérovém oblouku, pokud je nizZsi nez
maximalni dovolena.

Rozhledovy bod vozidla se vynasi do osy vyjezdového pruhu sjezdu nebo do osy sjezdu
ve vzdalenosti 3,0 m od vnéjSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni
komunikaci a druha odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu pozemni komunikace v délce
rozhledu pro zastaveni DZ, dle tabulky nize.

Podélny D: [m] v zavislosti na rychlosti [km/h]

skion [%] 130 120 110 100 90 80 70 | 60 | 50 | 40 | 30
-9 140 110 85 60 45
-8 140 110 80 60 45
-7 140 110 80 60 45
-5 280 230 200 160 130 110 80 60 45
-5 270 230 190 160 130 100 80 60 45
-45 270 220 180 160 130 100 80 60 40
—4 270 220 190 160 130 100 80 60 40
-3 260 220 180 150 130 100 75 55 40
-2 250 210 180 150 120 100 75 55 40
-1 250 210 180 150 120 100 75 55 40

0 240 200 170 140 120 100 75 55 40 30 20
1 240 200 170 140 120 100 75 55 40
2 230 200 170 140 120 90 70 55 40
3 230 190 160 140 110 90 70 55 40
4 230 190 160 140 110 90 70 55 40
45 220 190 160 140 110 90 70 55 40
5 220 190 160 130 110 90 70 55 40
6 220 180 160 130 110 90 70 50 40
7 110 90 70 50 40
8 110 90 65 50 40
9 110 90 65 50 40

& Zpusob vypoctu viz pfiloha A.

Tabulka ¢.24 — délka rozhledu pro zastaveni v zavislosti na rychlosti a podélném sklonu
komunikace; zdroj CSN 73 6101
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9.13.4. Rozhled ve smérovém oblouku

Ve smérovém oblouku musi byt vzdy zachovana pfedepsana délka rozhledu pro
zastaveni DZ, pro jizdu navrhovou rychlosti, pfipadné mezni rychlosti podle ,CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic®.

Potfebna rozhledova pole jsou vymezena obalovymi kfivkami tétiv urCujicich jizdnich
stop v délce DZ a zajistuji se v nezpevnéné &asti krajnice pfi osazeni svodidla, jinak vpravo
od vnitfni hrany koruny vozovky. V téchto rozhledovych polich nejsou pfipustné zadné
prekazky.

Pro zajisténi rozhledu pro predjizdéni se vynasi Ctyfnasobek délky pro zastaveni.
V usecich, kde neni rozhled pro predjizdéni dodrzen je na obchvatu navrzeno dopravni
znaceni B21a Zakaz predjizdéni.

V pfiloze ,,C.2.2 Zakres rozhledovych poméri“ je dolozen zakres rozhledu pro
zastaveni v oblouku, kde je na vnitfni strané osazeno svodidlo. Rozhled v tomto oblouku je
zajistén odsazenim svodidla o 30 cm dale od hrany vozovky. V ostatnich obloucich rozhled
rovnéz vyhovuje.

9.14. Vleéné krivky

VSechny navrhované kfizovatky a smérové oblouky na komunikaci a komunikaci B byly
ovéreny obalovymi kfivkami na prijezd navrhového vozidla podle ,TP 171 Vle¢né kfivky pro
ovérovani prljezdnosti smérovych prvk{ pozemnich komunikaci“. Provéfeni bylo provedeno
pomoci softwaru Autoturn.

Ovéreni je nejlépe patrné v priloze ,,C.2.3 Zakres vleénych krivek* této dokumentace.

Jako smérodatné vozidlo byla zvolena Navésova souprava délky 16,50 m a Sifky 2,55
m. Prdjezd byl ovéfovan pro rychlost jizdy 20 km/h.

VSechny navrhované komunikace a kfizovatky vyhovi pro prdjezd navrhového vozidla
bez nadjeti do protisméru.
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10. PODROBNY POPIS VYSLEDNE VARIANTY PRUTAHU

Vysledné feSeni pratahu vzniklo kombinaci 2 variantnich navrha.

Reseni obytnych zén a komunikaci u obecniho Ufadu zGstava stejné jako v obou
variantach. Je tedy zajisténo vymisténi otacejicich se autobusl z prostoru obytnych zoén
v centralni ¢asti obce na nové zfizované obratisté u obecniho ufadu. Vzhledem k tomu Ze
mistni komunikace ve stfedni Casti obce jsou navrhovany jako funkéni skupina D1 se
smiSenym provozem (obytna zéna) je dan vétsi prostor pohybu pésich na ukor vozidel

Reseni prostoru autobusovych zastavek je pfevzato z varianty 1, zastavky jsou tedy
umistény v jizdnich pruzich a komunikace je vtomto misté vybavena stfednim délicim
ostrivkem, pfes ktery jsou vedeny pfechody pro chodce. Mimo pfechody pro chodce je na
tomto ostrivku osazeno ocelové zabradli, aby bylo zabranéno prechazeni chodcd mimo
pfechody. Z prvni varianty je do vysledného navrhu prevzato také smérové feSeni pritahu,
vCetné jednostranné vjezdové brany na vychodnim konci obce Jablonna (smér Kamyk nad
Vitavou).

Z druhé varianty je do vysledného navrhu pfevzata oboustranna vjezdova brana na
zapadnim konci obce Jablonna, u obecniho Ufadu a obratisté BUS (smér Pfibram). Tato
vjezdova brana zajisti spolehlivéji zpomaleni vozidel vjizdéjicich do obce a rovnéz zabrani
nadmérnému zrychlovani vozidel z obce vyjizdéjicich, coz by bylo nezadouci vzhledem
k navrzené kfizovatce a vyjezdu z obratisté autobusu.

Prechody a mista pro pfechazeni (s vyjimkou pfechodl u autobusovych zastavek) jsou
navrzena v kombinaci s dlouhymi zpomalovacimi prahy, coz zajisti vy$si bezpecnost chodcl
pfechazejicich komunikaci a dodrzovani maximalni povolené rychlosti 30 km/h na prutahu
obci, jelikoz jsou prvky zklidAujici dopravu (vjezdové brany, zpomalovaci prahy, smérové
oblouky malého poloméru) rozmistény po zhruba pravidelnych vzdalenostech v celé délce
prutahu.

V této dokumentaci je naznacena trasa novych useku destové kanalizace (prodlouzeni
stavajicich fadu) a podzemni vsakovaci objekt, které ale nejsou podrobnéji feSeny.

Dale musi byt feSena prelozka 2 sloupt nadzemniho sdélovaciho vedeni CETIN, coz
neni v této dokumentaci zahrnuto.

Nedilnou soucasti navrhu pratahu musi byt také navrh vefejného osveétleni mistnich
komunikaci v celé délce pratahu, v€etné vjezdovych bran a vSech navrhovanych obytnych zén
a mistnich komunikaci. Navrh vefejného osvétleni neni sou€asti této dokumentace.
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10.1. Sirkové usporadani

Zakladni Sifkové usporadani navrhovaného pratahu je nasleduijici:

e Jizdni pruh 2x2,75m

e Vodici prouzek 2x0,25m

e Chodnik 2,00 m

V misté autobusovych zastavek je Sitkové usporadani nasledujici:

e Stfedni délici ostrivek 3,00 m

e Jizdni pruh 2x325m

o Vodici prouzek vnéjsi 2x0,50m

¢ Vodici prouzek vnitfni 2x0,50m

e Chodnik + nastupisté 3,50 +4,05m

Ve smérovych obloucich je provedeno rozsifeni jizdnich pruhl podle pozadavkd normy
,CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci*, pokud to umozni mistni podminky, jinak dle
vleénych kfivek pro prijezd smérodatného vozidla. Chodnik je ve stisnénych podminkach
stavajici zastavby na nékolika mistech lokalné zuzen, a to az na minimaini Sifku 1,25 m.

Sitka jizdniho pruhu ve vjezdové brané na vychodé feSeného Uzemi je zvétsena na 3,25
m s oboustrannym vodicim prouzkem §. 25 cm. Sitka déliciho ostrivku je v tomto misté 1,75
m a polomér oblouku ve vnitfni hrané jizdniho pruhu je 170 m.

Ve vjezdové brané na zapadé feSeného uzemi jsou jizdni pruhy rozSifeny na 3,75 m
s oboustrannym vodicim prouzkem §. 25 cm. Sitka déliciho ostrivku je zde 5,20 m a polomér
oblouku ve vnitini hrané jizdniho pruhu je 60,00 m.

Sitka dopravniho prostoru v obytnych zénéach je standardné navrzena 3,50 nebo 4,00
metru s rozsifenim v mistech pro vyhybani vozidel a ve smérovych obloucich. Sitka
parkovacich pruh(i v obytnych zénach je navrzena 2,00 a 2,25 metru. Sitka pobytového
prostoru Mistni komunikace ,B“ je navrZzen min. 3,50 m.

Parkovisté pfed obecnim ufadem je navrzeno s obousmérnou komunikaci §. 5,00 m,
s kolmymi parkovacimi stanimi dl. 5,00 m a chodnikem §. 2,00 m. Zakladni Sitka parkovaciho
stani je pro osobni vozidla a tuto Sifku komunikace 2,80 m.

Obratisté autobusu je navrzeno sjednosmérnou komunikaci Sifky 6,00 m, s jejim
rozSifenim ve smérovém oblouku a s kolmymi parkovacimi stanimi délky 5,00 m. Zakladni
Sitka parkovaciho stani je 2,50 m, krajni stani jsou rozsifena o 25 cm.

Navrhova rychlost prdtahu je uvazovana 30 km/h, rychlost je zde omezena na 30 km/h
dopravnim znacenim B20a NejvySsi dovolena rychlost a také stavebnim feSenim samotné
komunikace.
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10.2. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky pratahu je proveden podle ,TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci® v€etné dodatku z roku 2010 na zakladé progndzy intenzit dopravy pro
rok 2030 (uvedeni do provozu) a rok 2055 (konec Zivotnosti vozovky). Navrhové obdobi je
stanoveno na 25 let. Podrobny postup navrhu je dolozen v samostatné priloze této
dokumentace D.2 Navrh konstrukce vozovky. Navrh vozovek na ostatnich komunikaci byl
proveden na zakladé odhadu intenzit provozu tézkych vozidel na téchto komunikacich.

Vozovka pritahu byla navrzena jako polotuha s krytem z asfaltového betonu, navrhova
uroven poruseni D1, pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ IV, ve skladbé podle dodatku TP 170:

Pratah obci: D1-N-8, TDZ IV, P Il

CSNEN 13108-1,

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ACO 11 40 mm -
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40  kg/m? GSN 73 6129,

CSN 73 6132

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1,

CSN 73 6121

CSN EN 13808,
Infiltrani postfik emulzni PI-C 0,80 kg/m? &SN 73 6129,

CSN 73 6132
Smés stmelena cementem SC Cau 150  mm CSNEN 14227-1,

CSN 73 6124-1

Stérkodrt 0/32 8Da 200 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1

CELKEM 460 mm
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Vozovka ucelové komunikace obratisté autobusu je navrZzena jako polotuha s krytem
z asfaltového betonu, navrhova uroven poruseni D1, pro tfidu dopravniho zatiZzeni TDZ V, ve

skladbé podle dodatku TP 170:
Obratisté autobusu: D1-N-8, TDZ V, P lll

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 11 40 mm -
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40  kg/m? CSN 73 6129,
CSN 73 6132
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CV:SN EN 131081,
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Infiltraéni postfik emulzni PI-C 0,80  kg/m? GSN 73 6129,
CSN 736132
Smés stmelena cementem SC Cas 130 mm (}SN EN 14227-1,
CSN 73 6124-1
Starkodrt 0/32 3Da 200 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
CELKEM 430 mm
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Vozovka v dopravnim prostoru obytné zoény je navrZzena jako polotuha s krytem
z asfaltového betonu, navrhova uroven poruseni D1, pro tfidu dopravniho zatiZzeni TDZ VI, ve

skladbé podle dodatku TP 170:
Dopravni prostor v obytné zéné: D1-N-8, TDZ VI, P Il

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy  ACO 11 40 mm -
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40  kg/m? CSN 73 6129,
CSN 73 6132
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CV:SN EN 131081,
CSN 73 6121
CSN EN 13808,
Infiltraéni postik emulzni PI-C 0,80  kg/m? GSN 73 6129,
CSN 73 6132
Smés stmelena cementem SC Cas 120 mm (}SN EN 14227-1,
CSN 73 6124-1
Starkodrt 0/32 3Da 150  mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
CELKEM 360 mm

Vozovka v mistech pro vyhybani, ploSe pro zasobovani v obytné zéné a vozovka
parkovacich stani je navrzena s dlazdénym krytem, navrhova uroven poruseni D1, pro tfidu
dopravniho zatizeni TDZ VI, ve skladbé podle dodatku TP 170:

Vyhybny a zasobovani v OZ, parkovaci stani: D1-D-2, TDZ VI, P lll

Cementobetonova dlazba DL 80 mm C?SN EN 1345,
CSN 73 6131
Loze z HDK 4/8 L 40  mm CSN EN 13285,
CSN 73 6131
Smés stmelena cementem SC Cau 150  mm CSN EN 14227-1,
CSN 73 6124-1
Stérkodrt 0/32 8D 150  mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
CELKEM 420 mm
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Vozovka chodnikovych prejezdll a samostatnych sjezdu a pobytového prostoru v obytné
z6né je navrzena s dlazdénym krytem, navrhova uroven poruseni D2, pro tfidu dopravniho
zatizeni TDZ O, ve skladbé podle dodatku TP 170:

Chodnikové prejezdy, samostatné sjezdy, pobytovy prostor v OZ: D2-D-1, TDZ O, P Il

Cementobetonova dlazba DL 80 mm CSN EN 1345,
CSN 73 6131
LoZe z HDK 4/8 L 40 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6131
Stérkodrt 0/32 SDa 200  mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1
CELKEM 320 mm

Stredni délici ostrlivek ve vjezdové brané na vychodé uzemi je navrzen s konstrukci:

Stredni délici ostriivek s krytem z kamenné dlazby:

Kamenna dlazba DL 100  mm CSN EN 1338,
CSN 73 6131

LoZe z HDK 4/8 L 40 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6131

Stérkodrt 0/32 8Da 200  mm CSN EN 13285,
CSN 73 6126-1

Vozovka prekladanych polnich cest je navrzena jako netuha s nestmelenym krytem,
navrhova uroven poruseni D2, pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ VI, ve skladbé podle TP
.Katalog vozovek polnich cest®:

PN 613, D2, TDZ VI

R-material 0/16 R-mat 180  mm CSN EN 13108-8
CSN 73 6147
Stérkodrt 0/32 $Da 200 mm CSN EN 13285,

CSN 73 6126-1

CELKEM 380 mm
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Konstrukce chodniku, nastupisté u zastavek autobusl stfedni délici ostrivek v misté
zastavek BUS jsou navrzeny s dlazdénym krytem, navrhova uroven porusSeni D2, pro tfidu
dopravniho zatizeni TDZ CH, ve skladbé podle dodatku TP 170:

Chodnik, nastupisté a délici ostravek: D2-D-1, TDZ CH, P lll

Cementobetonova dlazba DL 60 mm CSN EN 1345,
CSN 73 6131
Loze z HDK 4/8 L 30 mm CSN EN 13285,
CSN 73 6131
Stérkodrt 0/32 8Da 150  mm CSN EN 13285,
ESN 73 6126-1
CELKEM 240 mm

Obrubniky ohrani€ujici vozovku, dopravni prostor v obytné zéné a parkovaci stani jsou
navrzeny betonoveé, prafezu 150x250 mm, ulozeny do betonového loze s opérou. V misté, kde
je tento obrubnik navrzen s naslapem 6 cm a nizSim budou pouzity prifezu 150x150 mm.

Obrubniky ohrani€ujici chodnik a pobytovy prostor v obytné zéné& jsou navrzeny
betonové, prafezu 80x250 mm, ulozeny do betonového loze s opérou.

U sjezdu se sklopenym obrubnikem bude pouzit betonovy zkoseny obrubnik (KO) o
rozmeéru 300x195 mm pro vySku naslapu 95 mm a bude uloZen do betonoveého loZze s opérou.

Nastupni hrana zastavek autobusu bude provedena z betonového Kasselského
obrubniku 400x290 mm pro vySku naslapu 16 cm, ktery bude uloZzen do betonového loze
S opérou.

Pro vyrovnani vétSich vySkovych rozdild je ve tfech mistech navrzena betonova palisada
prifezu 160x160 mm, délky max. 150 cm, ktera bude uloZena do betonového loze s opérou.
Hloubka uloZeni palisady musi byt nejméné 1/3 jeji vysky, pfipadné dle technického listu
konkrétniho vyrobku.

Navrzené skladby konstrukci komunikaci a obrubniky jsou nejlépe patrné z dolozenych
graficky pfiloh ,,C.3.6.1 Vzorové pricné fezy — pritah obci a C.3.6.2 Vzorové pricné rezy —
ostatni komunikace®.
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10.3. Smeérové vedeni

Trasa pratahu i dopravniho prostoru obytné zény respektuje stavajici zastavbu i vedeni
puvodnich komunikaci.

Minimalni polomé&r smérového oblouku pro navrhovou rychlost 30 km/h a dostfedny
sklon 6,0 % je dle ,CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci R = 25 m. Polomér
oblouku, ktery nevyzaduje dostfedny sklon pro navrhovou rychlost 30 km/h je R = 250 m, jak
je patrno z tabulek nize.

Polomér kruznicového oblouku v m
skﬁ’;':'\jy% Navrhova rychlost v km/h
100 80 70 60 50 40 20
2%) 525 315 230 160 100 50 12
2.5 510 305 220 158 100 50 1
3 495 300 215 150 a5 50 11
4 465 280 205 145 S0 50 1
5 440 265 195 135 85 45 11
6 415 255 185 130 85 45 10
— zplsob vypoétu podle CSN 73 6102;
— navrhova rychlost 100 km/h plati jen pro prechodové useky
" priény sklon 2 % se miZe pouzit jen v odivodnénych pfipadech
Navrhova rychlost 100 | 80 70 | 60 50 | 40 30
v km/h
beliegel Boinapcuiaa 2700 | 1700 | 1300 | 950 | 700 | 450 | 250
bez dostredného sklonu vm

Tabulka &.25 a 26 — nejmensi poloméry smérovych obloukd, zdroj: CSN 73 6110

Osa pritahu je tvofena pfimymi useky, prostymi kruznicovymi oblouky (R = 130, 43, 80
a 2 000 m) a slozenymi kruznicovymi oblouky (R = 200 + 140, 60 + 40 a 250 + 65 m).

Poloméry obloukt obrubnikd v narozich kfizovatky a ve smeérovych obloucich jsou
navrzeny s ohledem na vle¢né kfivky pfi prijezdu smérodatného vozidla.

Smérové feSeni navrhovanych komunikaci jsou nejlépe patrné z doloZenych pfiloh
,»C.3.1.1 Koordinacni situace — dil 1 a C.3.1.2 Koordinacni situace — dil 2.
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10.4. Vyskové vedeni

Vyskové FeSeni navrhovanych komunikaci pIné respektuje stavajici stav. Niveleta
pratahu byla v centralni ¢asti obce snizena oproti pivodnimu stavu cca o 10-15 cm tak, aby
bylo pfi doplnéni chodniku zachovano napojeni pfilehlych nemovitosti.

Nejvétsi dovoleny podélny sklon komunikaci je dan normou ,CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci“ a je patrny z tabulky nize:

Oznadeni komunikaci

Podminky A 8 C ~obsluzné a D1 Poznamka
¢ e D 2 — cyklisticke =y
rychlostni sbérme stezky obytné a pési zény

Bézne 5% 6 % 9% 5%
V oduvodnénych A % 4 o 12% pro cyklisty
pfipadech i s = 8.33% do délky 200 m

o‘\ "
V mimorfadnych ugse/k 15 % 125 % 15% ve skupiné
podminkéach = do 150 m usek do 50 m ' C v obytné zastavbé

Tabulka &.27 — maximalni podélny sklon komunikace, zdroj: CSN 73 6110

Nejmensi navrzeny podélny sklon nivelety pritahu je navrzen 1,80 % a maximalni sklon
9,00 %. Podél pratahu je veden chodnik, ktery dle vyhlasky €. 398/2009 Sb. smi mit maximalni
podélny sklon 8,33 %, vzhledem k tomu Ze se jedna o rekonstrukci komunikace v zastavbé
tésné pfiléhajici komunikace, neni mozné tuto podminku dodrzet. Jedna se o usek chodniku
délky cca 60 m (km 0,180 az km 0,240).

Nejvétsi navrzeny podélny sklon nivelety v obytnych zénach je 8,30 %, nejmensi sklon
potom 2,0 %.

Zaobleni lomu nivelety se provadi parabolou druhého stupné se svislou osou. Tato
parabola je uréena polomérem oblouku, ktery se rovna poloméru oskulani kruznice ve vrcholu
paraboly. Délka oblouku nema byt menSi nez 10 m. Nejmensi dovolené a doporucené
poloméry vySkovych obloukd v zavislosti na navrhové rychlosti jsou uvedeny v tabulkach z
.CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci“. S vyjimkou lomd nivelety v misté ramp
zpomalovacich prahl a ramp chodnikovych pfejezd(, které se nezaobluiji.

Nejmensi dovolené poloméry vypuklych vyskovych oblouku R,

Ryvm Navrhova rychlost v km/h

100 80 70 60 50 40 30 20
pro
S aBlVEh 7 500 4 000 3200 1 800 1000 450 200 100
pro _ _ _ _ _ _
predjizdént 25 000 20 000

Nejmensi dovolené poloméry vydutych vyskovych oblouku R,

Navrhova rychlost v km/h

Rysvm

100 80 70 60 50 40 30 20
pro zastaveni
a predjizdéni 3 400 2100 1500 1000 700 350 180 110

Tabulka &.28 a 29 — nejmensi poloméry vyskovych oblouku, zdroj: CSN 73 6110
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Dlouhé zpomalovaci prahy jsou navrzeny v souladu s ,TP 85 Zpomalovaci prahy“ na
navrhovou rychlost 30 km/h. Délka zpomalovaciho prahu by méla byt vétSi nez rozvor vozidel
hromadné dopravy, které prah pojizdéji (cca 6,0 m). Sklon ramp v pfipadé pojizdéni vozidly
hromadné dopravy se doporucuje 1:20 vUci niveleté komunikace.

Navrzené zpomalovaci prahy maji rampy délku 2,50 m, coz odpovida sklonu 1:19 vici
niveleté komunikace. VyvySena ¢&ast prahu ma délku 4,0 m v pfipadé integrovaného mista pro
pfechazeni a 5,0 v misté pfechodu pro chodce. Celkova délka navrzenych prahu je tedy 9,0
m, respektive 10,0 metru, coz odpovida pozadavkim TP 85. Rampy i vyvySena cast
zpomalovacich prah(l jsou navrzeny s asfaltovym krytem.

Nejvyssi dovolens rychlost [km.h'll Sklon najezdové rampy*
20, 30 1:10 —1:20
40 1:20 - 1:30
50 1:30 —1:40

*Pozn.: Méfeno od sklonu nivelety komunikace, nikoliv od vodorovné roviny.
Tabulka ¢.30 — doporucené sklony ramp zpomalovacich prahut, zdroj: TP 85

VySkové feSeni navrzenych komunikaci je nejlépe patrné z doloZenych pfiloh
,»C.3.5.1 Podélny profil — pratah obci a C.3.5.2 Podélné profily — ostatni komunikace*.
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10.5. Klopeni

Klopeni vozovky navrhovanych komunikaci je navrzeno kolem osy komunikace, limitni
velikosti sklonu vzestupnice a sestupnice jsou As max. 1,20 % a min. 0,1*a” % podle ,CSN 73
6101 Projektovani silnic a dalnic* uvedené nize. Hodnota sklonu vzestupnice (sestupnice) se
vypocéte podle vztahu

As = |p2—p1l *a

LVZ

kde p1 a p2 jsou pfi¢né sklony jizdniho pasu na zacatku a konci vzestupnice v %, Lvz je

délka vzestupnice v metrech, a” je vzdalenost vnéjdiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy
klopeni v metrech.

PFi podélném sklonu nivelety -2,00 % < s < +2,00 % a v okoli vrcholu vySkovych oblouku
je nutné posoudit hodnotu podélného sklonu vozovky ve vnéjSim okraji klopeného jizdniho
pasu ,sp+. Hodnota tohoto sklonu se vypocte jako soucet sklonu nivelety a sklonu vzestupnice
(sestupnice). Priéemz musi byt zajistén minimalni podélny sklon ve vnéjSim okraji jizdniho
pasu 1,00 %, v odivodnénych pfipadech minimalné 0,50 %.

Minimalni polomér smérového oblouku pro navrhovou rychlost 30 km/h a dostfedny
sklon 6,0 % je dle ,CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci* R = 25 m. Polomér
oblouku, ktery nevyzaduje dostfedny sklon pro navrhovou rychlost 30 km/h je R = 250 m.
Zakladni pficny sklon navrhovanych komunikaci je pro mistni obsluzné komunikace navrzen
jako stfechovity se sklonem 2,50 %, ve smérovych obloucich o poloméru mensim nez 250 m
je navrzen sklon dostfedny v hodnoté podle ,CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci*.

Pricny sklon komunikaci pro chodce a se smiSenym provozem je navrzen jednostranny
v maximalni hodnoté 2,0 %.

Navrzené klopeni vozovky prutahu je provede se sklony vzestupnic/sestupnic se
sklonem As od 0,65 % do 1,15 %. Maximalni navrzeny dostfedny sklon ve smérovém oblouku
je 4,0 %.

PFi¢né sklony komunikaci jsou nejlépe patrné z doloZenych grafickych pfiloh ,,C.3.1.1
Koordinacéni situace — dil 1 a C.3.1.2 Koordina¢€ni situace — dil 2“ a pribéh klopeni vozovky
pratahu je nejlépe patrny z pfilohy ,,C.3.5.1 Podélny profil — pratah obci“.
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10.6. Odvodnéni

Srazkova voda je odvadéna podélnym a pficénym spadovanim k okraji vozovky, kde je
svedena do navrhovanych uli¢nich vpusti, pfipadné pfimo do prikopu.
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Ulicni vpusti jsou pfipojeny do stavajici nebo nové navrhované destové kanalizace.
PFipojky uli¢nich vpusti ve stani¢eni km 0,151 a km 0,176 jsou vyustény do silni¢niho pfikopu.
Ulicni vpusti v prostoru obratisté autobusu jsou zaustény do navrhovaného podzemniho
vsakovaciho objektu, ktery ma bezpecénostni pfepad do destové kanalizace. Pfesna dimenze
vsakovaciho zafizeni musi byt v dalSim stupni dokumentace ovéfena vypoétem na zakladé
provedeného inzenyrskogeologického a hydrogeologického prizkumu.

Maximalni plocha zpevnénych ploch odvodriovanych jednou uliéni vpusti je 400 m2.

Ve staniéeni km 0,604 (KU) je navrzena na levé strané horska vpust, ktera zachytava
srazkovou vodu pfitékajici silniénim pfikopem a je zausténa do navrhované destové
kanalizace. Ve stanieni cca km 0,240 je navrZzena obnova stavajici horské vpusti, ktera je
pfipojena do stavajici desStové kanalizace, ktera dale usti do otevieného silni€niho pfikopu.

Ve stani¢eni cca km 0,070 vpravo je navrZzen novy podélny trubni propustek s Sikmymi
v misté kfizovatky pratahu s mistni komunikaci. Jedna se o propustek DN 600, délky 34 metra.
V misté smérového lomu propustku je navrzena revizni a Cistici Sachta.

Ve stanieni cca km 0,252 je navrZzena obnova stavajiciho kolmého pfi¢éného propustku
DN 500.

Podrobnéjsi feSeni odvodnéni je patrné z pfiloh ,,C.3.1.1 Koordinaéni situace — dil 1,
C.3.1.2 Koordinacni situace - dil 2, C.3.5.1 Podélny profil — pratah obci, C.3.5.2 Podélné
profily — ostatni komunikace, ,,C.3.6.1 Vzorové pricné rezy — pritah obci a C.3.6.2
Vzorové pri€né fezy — ostatni komunikace®.
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10.7. Dopravni zna€eni

Soucasti navrhovaného feSeni je rovnéz navrh svislého a vodorovného dopravniho
znaceni. VeSkeré dopravni zna€eni bude provedeno v souladu s platnym znénim:

e zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

e vyhlaska MD CR &. 294/2015 Sb., kterou se provadsji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava fizeni provozu na pozemnich komunikacich

o CSN EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znageni — Cast 1: Stalé dopravni znacky
e CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znageni — PoZzadavky na dopravni znageni
e TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 70 Zasady pro provadéni a zkouSeni vodorovného dopravniho znaceni na
pozemnich komunikacich

e TP 100 Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na PK
e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
e TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich.

Svislé dopravni znagky budou provedeny ve zmensené velikosti dle CSN EN 12899-1
ze zpevnéného pozinkovaného plechu s dvojitym ohybem s retroreflexni folii, osazeny
objimkami na typové pozinkované sloupky v betonovém zakladu.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno jako VDZ typ Il se splnénim pozZzadavku
na viditelnost v noci za vlhka a desté, a to dvoufazové. V prvni fazi barvou a ve druhé fazi
plastem dle TP 70. Podélné a vodici ¢ary budou provedeny jako strukturalni nezvudici, ostatni
vodorovné znaceni bude provedeno jako hladkeé.

Navrh dopravniho znaceni je nejlépe patrny z doloZzenych grafickych priloh ,,C.3.2.1
Situace dopravniho znaéeni — dil 1 a C.3.2.2 Situace dopravniho znaéeni — dil 2.
10.8. Rozhledové pomeéry

Na navrzenych kfizovatkach a sjezdech byly ovéFeny rozhledové poméry podle ,CSN 73
6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich“ a ,CSN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci®.

Daéle bylo provéfeno zajisténi dostateéného rozhledu na Cekaci plochy u pfechodu pro
chodce a rozhledu z ¢ekacich ploch mista pro pfechazeni na pfijizdéjici vozidlo.

Rozhledové poméry na jsou patrné z prilohy ,,C.3.3 Zakres rozhledovych pomeéra*“.

Navrzené krizovatky, sjezdy, prechody pro chodce i mista pro prechazeni splnuji
pozadavky na bezpeény rozhled.

Rozhledové poméry na stavajicich samostatnych sjezdech nejsou dolozeny.
Navrhovanou upravou komunikaci budou rozhledové poméry zlepSeny, vzhledem ke sniZzeni
rychlosti vozidel na dot€enych komunikacich.
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10.8.1. Krizovatky

Kfizovatky byly posuzovany z hlediska rozhledovych pomért podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®, podle uspofadani pfednosti v jizdé A
,otlj, dej prednost v jizdé na vedlejsi komunikaci“, pro skupinu vozidel 2 (vozidlo pro svoz
odpadu, nakladni automobil, autobus, délky 10,00 metrd, rovhomérné zrychleni 1,7 m/s?),
respektive skupiny 3 (kloubovy autobus, jizdni souprava, délky 18,00 metrd, rovhomérné
zrychleni 1,3 m/s?) v pfipadé kfizovatky ve stani¢eni km 0,080 a jeji jizni vétve; podle pfi¢ného
usporadani (a) dvoupruhova komunikace. Rychlost vozidel jedoucich po hlavni pozemni
komunikaci je uvazovana 30 km/h, respektive 50 km/h na vjezdu do obce. Rozhledové
trojuhelniky byly vynaseny pro uspofadani, kdy je na hlavni pozemni komunikaci zakazano
predjizdéni.

Pro pfipad vozidla, které zastavilo na vedlejSi pozemni komunikaci se jedna odvésna
rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci v délce 3,00
metru od vné&jSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci a druha
odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikace v délce Xc,
respektive Xe.

Délky stran rozhledovych trojuhelnikt podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich® jsou nasleduijici:

Xc = 35 m (vozidla sk. 2, 30 km/h) Xc = 65 m (vozidla sk. 2, 50 km/h)
Xg = 45 m (vozidla sk. 2, 30 km/h) Xg = 80 m (vozidla sk. 2, 50 km/h)
Xc = 45 m (vozidla sk. 3, 30 km/h) Xc = 85 m (vozidla sk. 3, 50 km/h)
Xs = 55 m (vozidla sk. 3, 30 km/h) Xg = 100 m (vozidla sk. 3, 50 km/h)
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10.8.2. Vyjezdy z obytnych zén (sjezd)

Vyjezdy zobytnych zén byly vsouladu s ,CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci“ a ,TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zén“ z hlediska rozhledovych pomér(
posuzovany jako v pfipadé kfizovatky podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich®, podle usporadani pfednosti v jizdé A ,Stlj, dej pfednost v jizdé na
vedlejsi komunikaci®, pro skupinu vozidel 2 (vozidlo pro svoz odpadu, nakladni automobil,
autobus, délky 10,00 metrli, rovnomérné zrychleni 1,7 m/s2), podle pficného usporadani (a)
dvoupruhova komunikace. Rychlost vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci je
uvazovana 30 km/h. Rozhledové trojuhelniky byly vynaseny pro usporadani, kdy je na hlavni
pozemni komunikaci zakazano pfedjizdéni.

Pro pfipad vozidla, které zastavilo na vedlejSi pozemni komunikaci se jedna odvésna
rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci v délce 3,00
metru od vnéjsSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci a druha
odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikace v délce Xc,
respektive Xe.

Délky stran rozhledovych trojihelnikd podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich® jsou nasledujici:

Xc = 35 m (vozidla sk. 2, 30 km/h)
Xg = 45 m (vozidla sk. 2, 30 km/h)

10.8.3. Vyjezd z obratisté BUS (sjezd)

Vlyjezd z obratisté BUS byl posuzovan z hlediska rozhledi podle ,CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci“. Rozhled se posuzuje na nejvyssi dovolenou rychlost
daného useku komunikace, pfipadné& na mezni rychlost ve smérovém oblouku, pokud je nizsi
nez maximalni dovolena. Rozhledy byly posouzeny pro skupinu vozidel 2 (vozidlo pro svoz
odpadu, nakladni automobil, autobus, délky 10,00 metr, rovhomérné zrychleni 1,7 m/s2),
podle pFficného uspofadani (a) dvoupruhova komunikace. Rychlost vozidel jedoucich po hlavni
pozemni komunikaci je uvazovana 30 km/h, respektive 50 km/h.. Rozhledové trojuhelniky byly
vynaseny pro usporadani, kdy je na hlavni pozemni komunikaci zakazano predjizdéni.

Rozhledovy bod vozidla se vynasi do osy vyjezdového pruhu sjezdu nebo do osy sjezdu
ve vzdalenosti 2,5 m od vnéjSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni
komunikaci a druha odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu pozemni komunikace v délce
Xc, respektive Xg podle ,CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich®.

Xc = 35 m (vozidla sk. 2, 30 km/h) Xc = 65 m (vozidla sk. 2, 50 km/h)
Xg = 45 m (vozidla sk. 2, 30 km/h) Xg = 80 m (vozidla sk. 2, 50 km/h)

V rozhledovém poli tohoto sjezdu se vyskytuji 2 navrhované stromy ve stfednim délicim
ostrivku vjezdové brany. Stromy musi mit Sitku kmene mensi nez 15 cm, musi od sebe byt
vzdaleny nejméné 10,0 metru a jejich koruna musi byt vyvétvena nad urovni rozhledového
paprsku ze sjezdu (rozhledovy bod fidiCe je ve vySce 2,0 metru). Nejedna se o prekazku
v rozhledu dle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®.
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10.8.4. Prechody pro chodce a misto pro prechazeni

Pfechody pro chodce se umistuji tak, aby byla zajisténa v€asna rozlisitelnost pfechodu
i chodcl a aby byl zajistén dostatecny pohledovy vztah mezi chodcem a Fidi¢em.

Mista pro pfechazeni se umistuji tak, aby byla zajistén dostatecny rozhled chodce na
prijizdéjici vozidlo a aby byl zajistén dostatecny pohledovy vztah mezi chodcem a fidi¢em.

Rozlisitelnost pfechodu pro chodce i mista pro pfechazeni musi byt pfi navrhové
rychlosti 30 km/h zajisténa nejméné ze vzdalenosti 50 m, coz je u vSech navrhovanych
prechodl pro chodce i mista pro pfechazeni spinéno.

Délka rozhledu z vozidla na ¢ekaci plochy pfechodu pro chodce musi byt zajiSténa
nejmeneé ze vzdalenosti 30 m, pfiCemzZ rozhledovy bod fidi¢e se vynasi do osy jizdniho pruhu,
chodec je uvazovan pfi pravé hrané pfechodu (ve sméru pfechazeni) a ve vzdalenosti 1,0 m
od hrany vozovky.

Délka rozhledu chodce z ¢ekaci plochy mista pro pfechazeni na pfijizdé€jici vozidlo musi
byt zajisténa nejméné do vzdalenosti 30 m, pfi¢emz rozhledovy bod chodce se pfi pravé hrané
prechodu (ve sméru pfechazeni) a ve vzdalenosti 0,5 m od hrany vozovky a pfijizdéjici vozidlo
je uvazovano v ose jizdniho pruhu.

10.9. Vleéné krivky

Navrhované komunikace byly ovéfeny obalovymi kfivkami na prijezd navrhového
vozidla podle ,TP 171 Vle¢né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci“. Provéfeni bylo provedeno pomoci softwaru Autoturn.

Ovéfeni je nejlépe patrné v pfiloze ,,C.3.4 Zakres vleénych krivek“ této dokumentace.

Jako smérodatné vozidlo byla pro prutah obci zvolena Navésova souprava délky 16,50
m a Sitky 2,50 m. Sitkové usporadani pritahu vyhovuje pro vyhnuti 2 protijedoucich
smérodatnych vozidel.

Obratisté autobusu bylo provéfeno vleénymi kfivkami pro smérodatné vozidlo Linkovy
autobus délky 12,05 m a Sirky 2,55 m. Byl zvolen konkrétni typ autobusu ,Solaris Crossway
12°, ktery je vyuzZivan dopravcem na linkdch hromadné dopravy v obci Jablonna. Bylo také

provéieno, ze smérodatné vozidlo je schopno se srovnat k nastupni hrané zastavky autobusu.

Pro obytné zény bylo jako smérodatné vozidlo zvoleno Vozidlo pro svoz odpadu
délky 8,75 m a Sirky 2,50 m. Vzhledem ke stavajici zastavbé, usporadani komunikaci a Sifce
uliéniho prostoru neni mozno zajistit veskeré kfizovatkové pohyby pro smérodatné vozidlo. Je
ale zajiSténa dopravni obsluznost vSech komunikaci navrhovym vozidlem. VSechny

kfizovatkové pohyby vyhovi pro standardni osobni vozidla.

V8echny navrhované komunikace vyhovi pro prdjezd smérodatného vozidla.
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10.10. Bezbariérové uzivani stavby

V8echny navrhované stavebni upravy komunikaénich ploch budou vybaveny pfislusnym
opatfenim ve smyslu vyhlasky MMR CR &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb a rovnéz pfislusnych ustanoveni
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci. PouzZity material pro hmatové tpravy musi
splfiovat pFislusna ustanoveni nafizeni viady CR ¢&. 163/2002 Sb., ve znéni nafizeni viady CR
&. 312/2005 Sb. a nafizeni vliady CR &. 215/2016 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky
na vybrané stavebni vyrobky a Technické navody TZUS ze dne 15.10.2021.

Dle téchto navodu je potfeba vénovat velkou pozornost lemovani prvkl pro nevidomé v
plochach s krytem dlazdénym a zajistit do vzdalenosti 250 mm povrch rovinny, bez vystupka,
drazek a podobnych tvarovych udprav. Dlazebni prvky rovinné, bez vystupkd a reliéfu,
obdélnikového tvaru (doporuceny minimalni rozmér 100 x 200 mm) nebo &tvercového tvaru
(doporuéeny minimalni rozmér 200 x 200 mm), bez zkosené hrany, ulozené se Sifkou spar
max. 4 mm za pfedpokladu pocet spar mezi dlazebnimi prvky v délce 1 m lemujiciho pasu je
max. 5 ks; poc€et spar mezi dlazebnimi prvky na Sifku 250 mm lemujiciho pasu je max. 1 ks (i;.
minimalni osova vzdalenost spar musi byt rovna nebo vétsi 200 mm). Tento poZzadavek splfiuji
napfiklad rovinné dlazdice o rozmérech 200 x 200 mm bez sraZzené hrany.

Zasady reSeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu:

Chodniky jsou Siroké nejméné 1,50 m, lokalné je mozné zuzZeni az na 0,90 m a smi mit
podélny sklon nejvyse 1:12 (8,33 %) a pfi¢ny sklon nejvyse 1:50 (2,0 %). Pfi podélném sklonu
chodniku vétsim nez 5,0 % v délce vétsi nez 200 m musi byt navrZzena odpocinkova mista
s podélny i pficnym sklonem max. 2,0 %. Pfekazky na komunikacich pro pési, zejména stozary
vefejného osvétleni, dopravni znacky, stromy musi byt osazeny tak, aby byl zachovan
prichozi profil Sitky nejméné 0,90 m.

U pfechodl a mist pro pfechazeni je chodnik navrzen v bezbariérové upravé. Chodniky
musi mit v téchto mistech snizeny obrubnik na vySkovy rozdil max. 20 mm oproti vozovce a
musi byt opatfeny signalnimi pasy spojujicimi varovné pasy s vodicimi liniemi. Rampa u
snizeného obrubniku bude vzdy provedena na celou Sifku pfechodu pro chodce nebo mista
pro prechazeni, a musi mit sklon max. 1:8 (12,5 %). Minimaini Sifka prichoziho prostoru
s pficnym sklonem max. 2,0 % bez prekazek je 0,90 m. Pokud neni mozné toto u snizeného
obrubniku dodrzet, je nutné snizit chodnik v celé jeho Sifce.

Dopravni a pobytovy prostor v obytné z6né musi byt navrzen v jedné vyskové urovni
(vy8kové rozdily max. 20 mm). Pfi¢ny sklon komunikace musi byt max. 2,0 % a podélny sklon
nejvyse 8,33 %.

Vyhrazena parkovaci stani pro vozidla prepravujici osoby tézce pohybové postizené
musi mit pficny sklon nejvySe 2,50 % a podélny sklon 2,00 % a musi z nich byt zajistén pfimy
bezbariérovy pfistup na komunikaci pro chodce pfes obrubnik s naSlapem max. 20 mm
oznaCenym varovnym pasem. Tato vyhrazena stani musi byt zfizena min. v poCtu dle
Vyhlasky 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb. Kolma parkovaci stani musi mit rozmér nejméné 3,50 x 5,00 m a podélna stani
nejméné 3,50 x 7,00 metru. Tato stani se umistuji co nejblize vchodu a vychodu z pfislusné
stavby, nebo co nejblize vytahu.
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Zasady reSeni pro osoby se zrakovym postizenim:

Na v8ech komunikacich pro chodce (v€etné obytnych a péSich zén) musi byt zajiSténa
prednostné pfirozena vodici linie, tvofena napf. budovami, podezdivkami plotu, obrubnikem
s naslapem min. 60 mm, zabradlim se zarazkou pro slepeckou hal apod. Pokud neni mozno
zajistit pfirozenou vodici linie, zfizuje se uméla vodici linie z drazkované dlazby Sifky 40 cm (v
exteriéru). Zmény sméru umeélé vodici linie se zfizuji pfednostné v pravém uhlu a kfizeni 2
smeérl vodici linie se oznacuje preruSenim vodici linie na Sitku kfizeni. Vodici linii nikdy
nemuze tvofit silniéni obrubnik na rozhrani vozovky a chodniku.

VSechny snizené obrubniky (naslap mensi nez 80 mm) na rozhrani vozovky a chodniku,
pripadné vstup do nebezpeéného prostoru, musi byt ohraniCeny varovnym pasem $ifky 40 cm
z dlazby reliéfni a barevné kontrastni vici okoli.

Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni se oznacuji signalnim pasem Sifky 80 cm
z dlazby reliéfni a barevné kontrastni vic&i okoli. Signalni pas je specialni forma vodici linie a
musi navazovat na pfirozenou nebo umeélou vodici linii. Zmény sméru se provadi pfednostné
v pravém uhlu a kfizeni 2 sméru signalniho se oznacuje pferusenim signalniho pasu na Sirku
kfizeni. U pfechodu pro chodce navazuje signalni pas na varovny pas a u mista pro pfechazeni
se signalni pas odsazuje o 20—40 cm od pasu varovného. Délka sméroveho vedeni signalniho
pasu je nejméné 1,50 m.

Zacatek obytné zény se oznacuje signalnim pasem Sitky 80 cm z dlazby reliéfni a
barevné kontrastni vici okoli na celou Sifku dopravniho a pobytového prostoru obytné zény.
Signalni pas musi navazovat na pfirozenou nebo umélou vodici linii.

Na pfechodech pro chodce a mistech pro pfechazeni, které jsou delSi nez 8,0 m, jsou
vedeny v Sikmém sméru, vychazeji z oblouku o poloméru mensim nez 12,0 m, pfipadné pokud
je signalni pas kratsi nez 1,50 m, se zfizuje vodici pas pfechodu Sifky 55 cm, tvofeny z 2 x 3
podélnych paskul. Vodici pas pfechodu je zvlastni formou vodici linie a jeho osa musi

navazovat na osy signalnich pasu.

Podél nastupni hrany zastavky hromadné dopravy se zfizuje kontrastni pas. Pas
dosahuje do vzdalenosti 50 cm od nastupni hrany a musi byt barevné kontrastni vici povrchu
chodniku i vozovky.

Zasady reSeni pro osoby se sluchovym postizenim:

Opatieni pro osoby se sluchovym postizenim neni v ramci této stavby navrhovano.
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Vystavbou tohoto obchvatu dojde ke zkraceni doby jizdy a zvySeni plynulosti tranzitni dopravy.

Zasadnim pfinosem je zejména vymisténi tranzitni dopravy z obce Jablonna, diky
¢emuz dojde v kombinaci s upravou prutahu obci Jablonna ke zvySeni bezpecnosti obyvatel
obce. Obchvat bude mit také pfiznivy dopad na Zivotni prostfedi z hlediska spotieby
pohonnych hmot, emisi z dopravy a hlukové zatéZe obyvatel obce Jablonna.

V dal$im stupni dokumentace je tfeba doplnit posouzeni vlivu stavby obchvatu na zivotni
prostfedi (EIA v ramci stupné DUR).

Vysledny navrh upravy prutahu obce Jablonna feSi vesSkeré ze zakladnich cil( této
upravy:

o Vymisténi tranzitni dopravy mimo obec Jablonna (feSeno navrhem obchvatu)

e ZKklidnéni provozu v intravilanu obce

e Snizeni rychlosti vozidel pfi viezdu do obce

¢ Vybudovani komunikaci pro chodce a pfechodd/mist pro pfechazeni na pratahu obci
¢ Rekonstrukce zastavek autobusu v centralni ¢asti obce

e Uprava mistnich komunikaci v centralni &asti obce, s diirazem na pohyb pésich a
vymisténi jizd linkovych autobus( t€mito ulicemi

o Vytvoreni obratisté pro autobusy BUS v prostoru pfed obecnim Ufadem, soucasné
s vystavbou novych parkovacich mist v tomto misté.

Dale musi byt feSena prelozka 2 sloupd nadzemniho sdélovaciho vedeni CETIN, coz
neni v této dokumentaci zahrnuto a nedilnou soucasti navrhu pratahu musi byt také navrh
vefejného osvétleni mistnich komunikaci v celé délce pritahu, v€etné vjezdovych bran a
v8ech navrhovanych obytnych zén a mistnich komunikaci. Navrh vefejného osvétleni neni
soucasti této dokumentace.

V dals§im stupni dokumentace je nezbytné doplnit hydrogeologicky a
inzenyrskogeologicky prlizkum pro provéfeni moznosti vsakovani destovych vod a pro zjisténi
skute€ného podlozi vozovky navrhovanych komunikaci. Musi byt také proveden pedologicky
prazkum pro ur€eni tloustky ornice v oblasti navrhovaného obchvatu. Pro ureni technologie
opravy plvodniho Useku silnice 11/118 a pro uréeni skladby stavajici vozovky silnice 11/118 je
nutné proveést diagnosticky prizkum vozovky, v€etné zatfidéni stavajicich asfaltovych vrstev
z hlediska obsahu polycyklickych aromatickych uhlovodikd (PAU) z duavodu nakladani
s odpady z vybouranych vozovek.
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Tabulka &.10 — popis vyskového feSeni Varianty 3

Tabulka &.11 — popis smérového feSeni Varianty 4

Tabulka &.12 — popis vySkového feSeni Varianty 4

Tabulka ¢.13 — popis smérového feSeni Varianty 5

Tabulka &.14 — popis vySkového feSeni Varianty 5

Tabulka ¢.15 — odhadované investicni naklady jednotlivych variant

Tabulka ¢.16 — multikriterialni hodnoceni variant

Tabulka ¢.17 — popis smérového fesSeni Varianty 5

Tabulka ¢.18 — popis smérového feSeni Komunikace A

Tabulka ¢.19 — popis smérového feSeni Komunikace B

Tabulka ¢.20 — popis vySkového reSeni Varianty 5

Tabulka ¢.21 — popis vySkového reSeni Komunikace A

Tabulka &.22 — popis vyskového reseni Komunikace B

Tabulka &.23 — miniméini a maximaini sklony vzestupnice a sestupnice; zdroj CSN 73 6101

Tabulka ¢.24 — délka rozhledu pro zastaveni v zavislosti na rychlosti a podélnem sklonu
komunikace; zdroj CSN 73 6101

Tabulka &.25 a 26 — nejmensi poloméry smérovych obloukd, zdroj: CSN 73 6110
Tabulka &.27 — maximalni podélny sklon komunikace, zdroj: CSN 73 6110
Tabulka &.28 a 29 — nejmensi poloméry vyskovych obloukd, zdroj: CSN 73 6110

Tabulka ¢.30 — doporucené sklony ramp zpomalovacich prahd, zdroj: TP 85

83 /83



