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1. Popis uzemi stavby

Stavba nové okruzni kfizovatky se nachazi v arealu Letisté Praha v misté kfizeni ulic Jana
Ka$para a K Letisti. Uzemi je rovinaté. V okoli stavby se nachazeji budovy trafostanice, Parking D
a Policie CR.

2. Celkovy popis stavby

2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Duvodem stavby nové okruzni kfizovatky je celkova dostavba Letisté Praha. Kde se bude stavét novy
terminal s estakadou, ktera tento terminal bude obsluhovat. Dale stavba Zelezni¢ni traté k Letisti

Praha a celkova rekonstrukce silnic v arealu Letisté Praha.

Navrzena okruzni kfizovatka je Sestiramenna s jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu.

Okruzni kfizovatka je elipsovitého tvaru z divodu umisténi pilifG souvisejici stavby nové estakady a
optimalnimu napojeni vSech Sesti ramen okruzni kfizovatky. Jedno rameno SO 111.3 slouzi jako
vratna vétev z ulice Aviaticka zpét do arealu LetiSté Praha. Druhé rameno SO 104.2 je napojeni

z okruzni kfizovatky na ulici Aviatickou smér centrum Prahy. DalS$i rameno nové navrzené okruzni
kfizovatky SO 111.1 je vedeno ulici K Letisti smér MUK Lipska. Ctvrté rameno SO 111.2 je napojeni
okruzni kfiZzovatky a ulice K LetiSti smér Terminal 1 a 2 Letisté Praha. Zbyla dvé ramena SO 103 jsou
koncipovana jako vyjezd a vjezd z a do okruzni kfiZovatky ulice Jana KaSpara, ktera vede smér Policie
CR a CSA APC.

Nové navrzena okruzni kfizovatka nesplfiuje pozadavek normy CSN 73 6102 na minimalni vzdalenost

kfizovatek. Okruzni kfizovatka je 30 m od kfizovatky Jana KaSpara a napojeni k Parkingu D.

Navrh obsahuje i celkové vodorovné a svislé dopravni znaceni této okruzni kfizovatky a jejiho

blizkého prostoru.

2.2 Celkové stavebné technické reseni
2.2.1 Okruzni kfizovatka SO 111

2.2.1.1 Sitkové usporadani

Okruzni kfizovatka je navrzena jako elipsovita, jednopruhova (JOK) a Sestiramenna. Elipsovity
tvar okruzni kfizovatky je zvolen z divodu umisténi pilif(i souvisejici stavby estakady a
optimalnimu napojeni vSech ramen kfizovatky. Dale je osové natocena oproti ose paprsku SO
103 ulice Jana KasSpara z duvodu zaji$téni mista pro chodniky a zeleh u AeroParkingu PD

Holiday a trafostanice.

Elipsovity tvar je vytvofeny slozenim 4 kruznic a polomérech 37 m a 24 m.
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Primér vnéjsi hrany JOK na del$i ose elipsy je 59,34 m a na krat§im ose je 50,62 m.

Sitka jizdniho pruhu je navrzena na prijezd nejvétsiho mozného vozidla podle vypo&tu minimalni

§itky jizdniho pruhu z tabulky 12 normy CSN 73 6102.

Skladebné Sitkové prvky:

jizdni pruh Sitky 6,00 m
2x vodici prouzek Sifky 0,5 m
Celkova Sifka vozovky okruzniho pasu: 6,00 + 2x0,5m = 7,00 m.

Sitka pojizdéného prstence okruzni kfizovatky je 1,0 m.

PFicny sklon okruzniho pasu je v celé délce 2,50% a prstence 3%.

2.2.1.2 Smérove vedeni

Délka vnéjsi hrany JOK je 174,33 m.

Stani€eni Sesti pfipojujicich se ramen:

Km 0,016 84 — SO 111.1 ulice K Letisti smér MUK Lipska
Km 0,052 52 — SO 104.2 napojeni na ulici Aviaticka

Km 0,073 20 — SO 111.3 vratna rampa z ulice Aviaticka
Km 0,111 46 — SO 111.2 ulice K Letisti smér Terminal 1,2
Km 0,143 10 — SO 103 ulice Jana Kaspara vyjezd

Km 0,165 22 — SO 103 ulice Jana Kaspara Vjezd

2.2.1.3 Vyskové vedeni

Podélny profil je zalomeny dvéma vyskovymi parabolickymi oblouky. Prvni parabolicky oblouk je
vyduty (ddolnicovy) o R = 792,867 m, T = 9,473 m ay = 0,057 m ve stani¢eni km 0,041 40. Druhy
parabolicky oblouk je vypukly (vrcholovy) o R = - 1850,000 m, T = 22,103 my = -0,132 m.

Sklony podélného profilu:

Km 0,000 00 - km 0,041 40 sklon s = -1,20%
Km 0,041 40 - km 0,129 010 skon s = 1,19 %
Km 0,129 010 - km 0,174 33 sklon s = -1,20%

Podélny profil je navrzeny tak aby splfioval pozadovanou podjezdnou vysku 4,80 m pod estakadou

pro prujezd hasi¢ského vozidla s Zebfikem.
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Dulezité body podélného profilu:

Nazev bodu Staniceni Kota nivelety
zU km 0,000 00 359,76
ZZ0 km 0,031 93 359,38
VVO km 0,041 40 359,32
KVO km 0,050 87 359,38
ZVO km 0,106 90 360,04
VVO km 0,129 01 360,17
KVO km 0,151 11 360,04
KU km 0,174 33 359,76

2.2.1.4 Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena podle dopravniho priizkumu, TP 170 a normy CSN 73 6114.
Vypocet navrhu konstrukce vozovky viz. Pfiloha TZ

Konstrukce vozovky okruzniho pasu DO-N-5, TDZ I, PlII:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11S PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6160

Spojovaci postfik modif. PS-CP *0,4 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu modif. ACL 16S PMB 45/80-65 70 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Spojovaci posttik modif. PS-CP *0,5 kg/m?2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 50/70 80 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Infiltradni postFik PI-C  *0,9 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Vrstva ze smési stmelené cementem SC 0,32 Ca 180 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 0/63 250 mm _CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM 620 mm

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %
Vrstvy z SC se musi opatfit proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev viz TP 170.

Konstrukce vozovky prstence D1-D-2, TDZ 1V, PIll:

Betonova dlazba 100/100 DL 100mm  CSN EN 1467, CSN 73 6131
Lozni vrstva z HDK 4/8 L 40 mm CSN EN 13242+A1, CSN 73 6131
Vrstva ze smési stmelené cementem SC 556 200 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Mechanicky zpevnéna zemina MZK 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem 620 mm

Vrstvy z SC se musi opatfit proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev viz TP 170.

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %
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Konstrukce chodniku D2-D-2,CH, PIII:

Betonova dlazba DL 60 mm CSN EN 1467, CSN 73 6131
LoZni vrstva L 30 mm CSN EN 13242+A1, CSN 73 6131
Mechaniky zpevnéna zemina MZK 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem 290 mm

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %

2.2.2 Rameno okruzni kfizovatky SO 103 ulice Jana KaSpara

2.2.2.1 Sitkové usporadani
Vjezd do OK je navrzen v §ifce 6 m z divodu stfedniho déliciho pasu (SDP), u kterého je potfeba
nechat prostor na mozné obijeti pfipadné porouchaného vozidla. Vjezd na okruzni kfiZovatku je ovéfen

vleénymi kfivkami smérodatného vozidla dvoukloubovy trolejbus viz C situaéni vykresy-vie¢né kFivky.

Vyjezd z OK do ulice Jana Kaspara je navrzeny v Sifce 6 m z dlvodu SDP, u kterého je potfeba
nechat prostor na pfipadné obéti porouchaného vozidla. Vyjezd z okruzni kfizovatky je ovéfen

vleénymi kfivkami smérodatného vodila dvoukloubovy trolejbus viz C situaéni vykresy-vie¢né kfivky.

Ulice Jana KaSpara SO 103 je smérové rozdélna stfednim délicim pasem o Sifce 5 m, ktery je pfed
OK od stani¢eni 0,047 00 km rozs$ifeny kvuli lepsi pfehlednosti OK. Rozsifeni je provedeno pomoci
smérového oblouku na odjezdové strané ulice Jana Kaspara o R = 150 m. V SDP se nachazeji

umisténé pilife souvisejici stavby estakady SO 204.

Prijezd k OK od stani¢eni 0,000 00 do stani¢eni 0,048 00 ma skladebné prvky:

2x0,25 m vodici prouzek
2x3,25 m jizdni pruh
Celkova Sifka vozovky 7 m.

Dale pak:
0,5 m bezpec€nosti odstup

2x0,75 m pruh pro chodce
0,25 m rezerva pro pfipadnou dostavbu v okoli

Celkové Sifka chodniku je 2,25 m.

Odjezdova strana z OK ma od stani¢eni 0,000 00 do 0,048 00 skladebné prvky:
2x0,25 m vodici prouzek
2x2,75 m jizdni pruh

Celkova Sitka vozovky 6 m
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Déle pak:
0,5 bezpec&nostni odstup

2x0,75 m pruh pro chodce
0,25 m rezerva pro pfipadnou dostavbu v okoli

Celkova Sitka chodniku je 2,25m

PFicné sklony jsou 2,5 %, a v useku pfed OK v km 0,058 15 a v km 0,073 45 dochazi k naklopeni
vozovky kvUli pfipojeni na OK na 1,2 %. Klopeni vozovky splfiuje minimalni a maximaini sklon
vzestupnice pro CSN 73 6110.

2.2.2.2 Smeérove vedeni
Zacatek useku ma stani¢eni 0,000 00 km které je zaroveri stani¢eni souvisejici stavby SO 103 ulice
Jana KaSpara km 0,820 00. Konec useku je ve stani¢eni 0,078 44 a zaroven je to staniCeni km 0,898 44

souvisejici stavby ulice Jana Kaspara SO 103.

ZU = 0,000 00 km
KU = 0,078 44 km

V km 0,048 00 se na pravé strané nachazi kfizovatka k napojeni smér Parking D. Od stani¢eni 0,042
10 do 0,050 60 je vynechan SDP misto kterého je umoznéno odboceni vozidel vyjizdgjicich z OK
smérem k Parkingu D.

Narozi viezdu do OK je navrzeno jako prosty kruznicovy oblouk o poloméru 15 m a délky 10,60 m.
Néarozi vyjezdu je navrzeno jako prosty kruZnicovy oblouk o poméru 25 m a délky 14 m.

Narozi jsou ovéfena vleEnymi kifivkami viz C situani vykresy — vle¢né kfivky.

Ve stani¢eni 0,064 60 jsou navrzeny pifechody pro chodce o délce 6 m. Na chodniku v misté pfechodu

je navrzena s bezbariérova Uprava pro chodce.

2.2.2.3 Vyskové vedeni

Podélny profil je na za¢atku useku v km 0,000 00 napojeny zakruZovaci oblouk podélného profilu
souvisejici stavby SO 103. Na konci useku v km 0,078 44 je podélny profil napojeny na podélny profil
okruzni kfizovatky. Podélny profil je splfuje po celé délce podjezdnou vysku 4,20 m.

Sklony podélného profilu

s =-1,14 % zU 0,000 00 — KU 0,078 44

Dulezité body podélného profilu:

Nazev bodu stani¢eni vyska
ZU 0,000 00 360,85
KU 0,078 44 359,95
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2.2.2.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena podle dopravniho préizkumu, TP 170 a normy CSN 73 6114.

Vypocet navrhu konstrukce vozovky viz. Pfiloha TZ

Konstrukce vozovky DO-N-5, TDZ Il, Pl

Asfaltovy koberec mastixovy modif. ~ SMA 11S PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6160

Spojovaci postik modif. PS-CP *0,4 kg/m?2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu modif. ACL 16S PMB 45/80-65 70 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Spojovaci postiik modif. PS-CP *0,5 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 50/70 80 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Infiltraéni postfik PI-C  *0,9 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Vrstva ze smési stmelené cementem SC 0,32 Ca 180 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 0/63 250 mm _CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM 620 mm

Vrstvy z SC se musi opatfit proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev viz TP 170.
+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %
Konstrukce chodniku D2-D-2,CH, PIIl:

Betonova dlazba DL 60 mm CSN EN 1467, CSN 73 6131
Lozni vrstva L 30 mm CSN EN 13242+A1, CSN 73 6131
Mechaniky zpevnéna zemina __MZK 250 mm ___ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem 290 mm

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %

2.2.3  Rameno okruzni kfizovatky SO 111.1 Ulice K Letisti sm&r MUK Lipska

2.2.3.1 Sitkové usporadani
Sitka vjezdu do OK je 6,60 m, $itka je navrZzena a ovéfena vle¢nymi kfivkami prijezdem

smérodatného vozidla dvoukloubového trolejbusu viz C situani vykresy-vlecné kFivky.

Sitka vyjezdu z OK je 6,6, m, $itka je navrzena a ovéfena pomoci vleénych kfivek smérodatného

vozidla dvoukloubového trolejbusu viz C situaéni vykresy-vle¢né kfivky.

Vjezd a vyjezd ramene SO 111.1 oddéluje zvySeny délici ostrivek s pfechodem pro chodce. ZvySeny
délici ostrivek ma zakladni $itku 2,5m podle CSN EN 73 6110 a délku 19,40 m. Sitka déliciho
ostriivku je od pfechodu smérem k OK proménna. Sitka se postupné rozsifuje na $itku navrzenou
podle vleénych kfivek. V misté pfechodu je snizena obruba zvysena o 0,02 m nad vozovku, jinak je po

celé délce obruba zvysena o 0,12 m nad vozovkou.
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V misté pfechodu, ktery ma Sitku 4 m, je povrch ostrivku dlazdény jinak je zatravnény. Délici
ostriivek je oddéleny bezpeénostnim odstupem Sifky 0,5 m, ktery je na vnéjsi hrané vyznaceny vodici
¢arou Sitky 0,25m.

Sitka vpravo na zagatku Useku ve staniéeni 0,000 00 km je 5 m a do stanigeni 0,022 58 se rozsifuje
na 5,50 m z divodu dostate¢né Sifky pro prijezd vozidla okolo smérového ostrivku, ktera je 4,5m a

plynulému napojeni na narozi kfizovatky.

Skladebné prvky pravého jizdniho pruhu od stani¢eni 0,000 00 do 0,022 58:

1x4,5 m jizdni pruh

1x0,5 m vodici prouzek

Vozovka Sitky 5 m

Skladebné prvky pravého jizdniho pruhu od stani¢eni 0,022 58 do 0,030 75:

1x5,0 m jizdni pruh

1x0,5 m vodici prouzek

Vozovka Sitky 5,5 m

Sitka vlevo od km 0,000 00 do 0,030 75 km (za&atek déliciho ostravku) je 6 m. U déliciho ostrivku je
nejmensi Sifka 4,5m.

Skladebné prvky levého jizdniho pruhu od stani€eni 0,000 00 do 0,030 75:

1x5,5 m jizdni pruh

1x0,5 vodici prouzek

Sitka vozovky 6 m

Osa ramene SO 111.1 K Letisti je umisténa nesymetricky s z davodu napojeni osy na osu souvisejici
stavby Cargo.

Priény sklon pravého jizdniho pruhu:

p=32% ZUkm 0,000 00
p=-1,0%km 0,017 50
p=-1,0%km0,035 11
p=-1,2%km 0,050 11

PFicny sklon pravého jizdniho pruhu je na zacatku 3,2 % kvuli napojeni na stavajici stav. PFicny sklon

-1,2 % na konci Useku je z divodu napojeni na OK.
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Pri¢ny sklon levého jizdniho pruhu:

p=20% ZUkm 0,000 00
p=-10% km 0,010 00
p=-10% km 0,048 00
p=-1,2% km0,05011

PFicny sklon levého jizdniho pruhu je na zacatku 2,0 % kvuli napojeni na stavajici stav. Pficny sklon -

1,2 % na konci Useku je z diivodu napojeni na OK.

2.2.3.2 Smérove vedeni
Osa je vedena v pfimém useku.

ZU (zacatek useku) 0,000 00 km

KU (konec useku) 0,050 11 km

Zacatek useku 0,000 00 km se napojuje na soucasny stav komunikace a chodniku. Z toho divodu je

zaCatek useku 10 m autobusovém zalivu. Konec useku 0,050 11 se napojuje na okruzni kfizovatku.

Narozi vjezdu je navrzeno jako prosty kruznicovy oblouk o R = 15 m. Velikost poloméru z tabulky €. 10
normy CSN 73 6102. NaroZi je ovéfeno vle¢nymi kfivkami smérodatného vozidla dvoukloubového
trolejbusu viz C situaéni vykresy vliecné krivky.

Narozi vyjezdu je navrzeno jako sloZeny kruznicovy oblouk o R =15 ma o R =45 m. Velikost
poloméru R1 = 15 m je podle tabulky &. 10 CSN 73 6102 pro nejvétsi mozna vozidla. Narozi je
ovéreno vleCnymi kifivkami smérodatného vozidla dvoukloubového trolejbusu viz C situacni vykresy

vie€né kfivky.

2.2.3.3 Vyskové vedeni
Zacatek useku stani¢eni 0,000 00 podélného profilu je napojen na vySku stavajiciho stavu. Konec

useku stani¢eni 0,050 11 je napojen na vySku podélného profilu okruzni kfizovatky.

Podélny profil je zaoblen jednim vrcholovym obloukem ve stani¢eni 0,022 78 o R = 500 00 m. Teéna T = 7,987 m,
y =- 0,064 m.

Sklony podélného profilu:

s =1,69 % ZU km 0,000 00 - km 0,022 78
s =-1,50 % km 0,022 78 - KU km 0,050 11
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Dulezité body podélného profilu:

Nazev bodu stanieni vySka

zu 0,000 00 359,58
Z\VO 0,014 80 359,83
VVO 0,022 78 359,91
KVO 0,030 77 359,85
KU 0,050 11 359,56

2.2.3.4 Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena podle dopravniho priizkumu, TP 170 a normy CSN 73 6114.

Vypocet navrhu konstrukce vozovky viz Pfiloha TZ
Konstrukce vozovky D0O-N-5, TDZ 11, PlII:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11S PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6160

Spojovaci postfik modif. PS-CP *0,4 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu modif. ACL 16S PMB 45/80-65 70 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Spojovaci postfik modif. PS-CP *0,5 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 50/70 80 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Infiltraéni postfik PI-C  *0,9 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Vrstva ze smési stmelené cementem SC 0,32 Ca 180 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 0/63 250 mm _CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM 620 mm

Vrstvy z SC se musi opatfit proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev viz TP 170.

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %

Konstrukce chodniku D2-D-2,CH, PIII:

Betonova dlazba DL 60 mm CSN EN 1467, CSN 73 6131
Lozni vrstva L 30 mm CSN EN 13242+A1, CSN 73 6131
Mechaniky zpevnéna zemina MZK 250mm _ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem 290 mm

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %

Konstrukce v zpevnéné plochy ostrlivku v misté prechodu:

Betonova dlazba DL 60 mm CSN EN 1467, CSN 73 6131
Lozni vrstva L 30 mm CSN EN 13242+A1, CSN 73 6131
Mechaniky zpevnéna zemina __ MZK 250 mm ___ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem 290 mm

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %
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2.2.4 Rameno okruzni kfizovatky SO 104.2 napojeni na ulici Aviaticka

2.2.4.1 Sitkové usporadani

Sitka na vyjezdu je 6,10 m.

Sirkové skladebni prvky:

1x2,0 m zpevnéna krajnice
1x3,50 jizdni pruh

1x0,5 vodici prouzek

Sitka vozovky = 6 m

1x0,75 nezpevnéna krajnice

Leva strana je zakon&ena obrubnikem o vySce 0,12 m na vozovkou na ktery navazuje zpevnéna

plocha pod estakadou.

PFicny sklon na zacatku Useku je 1,2 % z divodu napojeni na okruzni kfizovatku. Klopeni na pfi¢ny
sklon 2,5 % dochazi na 10 m. Sklon 2,5 % pokracuje od stani€eni 0,010 00 do konce useku 0,021 75

km.

2.2.4.2 Smeérové vedeni

ZacCatek useku je ve stani¢eni km 0,000 00 a konec useku ve stani¢eni 0,021 75.

Osa je vedena v pfimém useku a ke konci se napojuje na pfechodnici délky 50 m souvisejici stavby
ramene SO 104.2

Dulezité body:

ZU = km 0,000 00

KU = km 0,021 75

Narozi vyjezdu je tvofeno prostym kruznicovym obloukem o R = 25 m. Narozi je ovéfeno vieCnymi

kfivkami smérodatného vozidla dvoukloubového trolejbusu viz C — Situa&ni vykresy — vle€né kfivky.

2.2.4.3 Vyskové vedeni
Podélny profil (PP) se na zacatku stani€eni v km 0,000 00 napojuje na podélny profil okruzni
kfizovatky. Na konci useku v km 0,021 75 se napojuje na podélny profil souvisejici stavby ramene SO

104.2 napojeni na ulici Aviaticka

Podélny profil je bez zakruzovaciho oblouku.

Sklony PP:

S =2,50 % od ZU km 0,000 00 do KU 0,021 75
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Ddlezité body PP:

Nazev bodu stanieni vysSka
zu 0,000 00 359,40
KU 0,021 75 360,06

2.2.4.4 Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrzena podle dopravniho préizkumu, TP 170 a normy CSN 73 6114.

Vypocet navrhu konstrukce vozovky viz Pfiloha TZ
Konstrukce vozovky DO-N-5, TDZ 11, PlII:

Asfaltovy koberec mastixovy modif. ~SMA 11S PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6160

Spojovaci postfik modif. PS-CP *0,4 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu modif. ACL 16S PMB 45/80-65 70 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Spojovaci postfik modif. PS-CP *0,5 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 50/70 80 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Infiltraéni postfik PI-C  *0,9 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Vrstva ze smési stmelené cementem SC 0,32 Ca 180 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 0/63 250 mm_CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM 620 mm

Vrstvy z SC se musi opatfit proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev viz TP 170.

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %

2.2.5 Rameno okruzni kfizovatky SO 111.3 vratna rampa z ulice Aviaticka

2.2.5.1 Sitkové usporadani

Skladebné Sifkoveé prvky:

2x0,50 m vodici prouzek
1x5,25 + jizdni pruh

Celkova Sitka 6,25 m

Zpevnéné krajnice jsou ukon&eny vyvySenym betonovym obrubnikem o 0,12 m nad vozovkou. Déle

nasleduji nezpevnéné krajnice 0,75 m a pfikopy.

Sitka na vjezdu do OK je 6,60 m.
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2.2.5.2 Smérové vedeni

ZacCatek useku v km 0,000 00 je napojeny na stavajici stav. Konec useku v km 0,051 93 je napojeny

na okruzni kfizovatku.

Dulezité body:
ZU = km 0,000 00
KU = km 0,051 93

Cely usek je ve smérovém oblouku o poloméru 34 m.

Narozi viezdu do OK je navrzeno jako prosty kruznicovy oblouk o R = 15 m. Narozi je ovéfeno
vleénymi kfivkami smérodatného vozidla dvoukloubového autobusu viz C situaéni vykresy pfiloha
vle€né kfivky.

2.2.5.3 Vyskové vedeni

Podélny profil na za¢atku stani¢eni km 0,000 00 je napojeny na stavajici vySku vozovky. Na konci

useku v km 0,051 93 je podélny profil napojeny vyskové na podélny profil okruzni kfizovatky.

V podélném profilu ramene SO 111.3 byly navrzeny dva zakruzovaci oblouky. Prvni vypukly
zakruzovaci oblouk je navrzeny ve stani¢eni vkm 0,014 53 o R = 500,00 m, T = 11, 210,y =- 0,126
m. Druhy vyduty vrcholovy oblouk je navrzeny ve stani¢eni v km 0,038 70 o R = 400,00 m, T = 10,736
may=0,144 m.

Dulezité body podélného profilu:

Nazev bodu stani¢eni vyska

zU 0,000 00 361,84
ZVO 0,003 32 361,77
VVO 0,014 53 361,37
KVO 0,025 74 360,73
ZVO 0,027 96 360,58
VVO 0,038 70 359,98
KVO 0,049 43 359,68
KU 0,051 93 359,64

Sklony podéiného profilu:

S =-2,38 % km 0,000 00 — km 0,014 53
S =-6,87 % km 0,014 53 — km 0,038 70
S =-1,50 % km 0,038 70 — km 0,051 93
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2.2.5.4 Konstrukce vozovky
Konstrukce vozovky je navrZzena podle dopravniho priizkumu, TP 170 a normy CSN 73 6114.

Vypocet navrhu konstrukce vozovky viz Pfiloha TZ
Konstrukce vozovky D0O-N-5, TDZ 11, Pl

Asfaltovy koberec mastixovy modif. ~SMA 11S PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6160

Spojovaci postik modif. PS-CP *0,4 kg/m?2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu modif. ACL 16S PMB 45/80-65 70 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Spojovaci postiik modif. PS-CP *0,5 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 50/70 80 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Infiltraéni postfik PI-C  *0,9 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Vrstva ze smési stmelené cementem SC 0,32 Cau 180 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 0/63 250 mm_CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM 620 mm

Vrstvy z SC se musi opatfit proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev viz TP 170.

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %

2.2.6 Rameno SO 111.2 ulice K LetiSti smér Terminal 1 a 2

2.2.6.1 Sitkové usporadani
Sitka vjezdu a vyjezdu z a do okruzni kfizovatky je 5,50 m. Sitky jsou ovéFeny vie&nymi kiivkami

smérodatnym vozidlem 2. kloubovym trolejpbusem viz C situacni vykresy — pfiloha vle€né kfivky.
Sitka vjezdu a vyjezdu je oddé&lena délicim ostriivkem o délce 11,68 m.
Sitka vozovky se pak postupné zuzuje na zakladni $itku 8 m.

Skladebné Sirkové prvky:

2x0,5 m vodici prouzek
2x3,5 m jizdni pruh
Celkova Sifka vozovky 8 m

Na levé strané se nachazi nezpevnéna krajnice o Sifce 0,5 m. a dale pfikop. Na pravé strané je

betonovy obrubnik zvySeny o 0,12 m nad vozovkou.

Skladebné prvky chodniku:

1x0,5 m bezpec&nostni odstup
2x0,75 m pruh pro chodce
1x0,25 rezerva pro pripadné dostavovani v oblasti chodniku.

Celkova Sitka chodniku = 2,25 m
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Pricné sklony:

Pfi¢ny sklon pravého jizdniho pruhu:

Na zacatku useku km 0,000 00 je pficny sklon 1,2 % z davodu napojeni na okruzni kfizovatku. Na 10
m je provedeno klopeni na pfi¢ny sklon 2,5 %, ktery je od stanic¢eni 0,010 00 do stanieni 0,033 00.
Od stani¢eni 0,033 00 do konce Useku km 0,043 05 délka 10,05 m je navrzeno klopeni ze zakladniho
pricného sklonu 2,50 % na sklon stavajici vozovky 1,50 %.

PFic¢ny sklon levého jizdniho pruhu:

Na zacatku useku km 0,000 00 je pficny sklon 0,8 % z divodu napojeni na okruzni kfizovatku. Na 15
m je provedeno klopeni na pfiény sklon 2,5 %, ktery je od stani¢eni 0,015 00 do stani¢eni 0,033 00.
Od stani¢eni 0,033 00 do konce Useku km 0,043 05 délka 10,05 m je navrzeno klopeni ze zakladniho

pFicného sklonu 2,50 % na sklon stavajici vozovky 0,50 %.

Klopeni spliiuje pozadavky na minimalni a maximalni sklon vzestupnice dle CSN 73 6110.

2.2.6.2 Smérové vedeni

Zacatek useku v km 0,000 00 se napojuje na okruzni kfizovatku. Konec useku v km 0,043 05 se
napojuje na stavajici vozovku. Osa je vedena ve stfedu vozovky a tvofi ji 2 smérové oblouky a pfimy
usek. Od stani¢eni 0,000 00 polomér R = 52,88 m o délce 12,11 m v délicim ostrivku. Propojeni
délici ostrivku a pfimého useku od km 0,012 11 do km 0,032 71 R= 118,51 m o délce L = 20,60m.
PFfimi usek od km 0,032 71 do km 0,043 05.

Narozi vyjezdu je tvofeno prostym kruznicovym obloukem o R = 25 m. Narozi je ovéfeno vieCnymi

kfivkami smérodatného vozidla dvoukloubového trolejbusu viz C situaéni vykresy — vle€né kfivky.

Narozi vjezdu je tvofeno prostym kruznicovym obloukem o R = 15 m. Hodnota poloméru je z tabulky
&. 10 normy CSN 73 6102. NaroZi je ovéfeno vlednymi kfivkami smérodatného vozidla

dvoukloubového trolejbusu viz C situani vykresy — vlecné kfivky.

2.2.6.3 Vyskové vedeni
Podélny profil je na za¢atku useku v km 0,000 00 napojeny na vySku podélného profilu okruzni

kfizovatky. Na konci useku ve staniCeni km 0,043 05 je napojeny a vysku stavajici vozovky.

Podélny profil je tvofen jednim vrcholovym zakruZovacim obloukem a jednim zalomenim.
Vrcholovy zakruzovaci oblouk je navrzen ve stani¢eni km 0,018 93 o R = 1000,000 m, T = 13,995

m, y = - 0,098 m. Zalomeni je navrzeno ve stani¢eni km 0,034 54.
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Sklony podélného profilu:

S =-2,99 % ZU km 0,000 00 — km 0,018 93
S =-5,79 % km 0,018 93 — km 0,034 54
S =-4,74 % km 0,034 54 — km 0,043 05

Dulezité body PP:

Nazev bodu stanieni vysSka

zU 0,000 00 360,09
ZVO 0,004 94 359,94
VVO 0,018 93 359,43
KVO 0,032 93 358,71
z 0,034 54 358,62
KU 0,043 05 358,22

2.2.6.4 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky je navrzena podle dopravniho priizkumu, TP 170 a normy CSN 73 6114.
Vypocet navrhu konstrukce vozovky viz Pfiloha TZ

Konstrukce vozovky DO-N-5, TDZ Il, Pl

Asfaltovy koberec mastixovy modif. ~SMA 11S PMB 45/80-65 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6160

Spojovaci posttik modif. PS-CP *0,4 kg/m?2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu modif. ACL 16S PMB 45/80-65 70 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Spojovaci posttik modif. PS-CP *0,5 kg/m?2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 22S 50/70 80 mm CSN EN 13108, CSN 73 6160
Infiltraéni postfik PI-C  *0,9 kg/m?2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Vrstva ze smési stmelené cementem SC 0,32 Cau 180 mm CSN EN 14227-1, CSN 73 6124-1
Stérkodrt SDa 0/63 250 mm _CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM 620 mm

Vrstvy z SC se musi opatfit proti vyvoji reflexnich trhlin do asfaltovych vrstev viz TP 170.
+ 0,5 m aktivni zéna s minimalnim CBR 15 %

Konstrukce chodniku D2-D-2,CH, PIII:

Betonova dlaZzba DL 60 mm CSN EN 1467, CSN 73 6131
Lozni vrstva L 30 mm CSN EN 13242+A1, CSN 73 6131
Mechaniky zpevnéna zemina _ MZK 250 mm _ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem 290 mm

+ 0,5 m aktivni zéna o minimalni CBR 15 %

18



Nova okruzni kfizovatka v misté kfizeni ulic Jana Kaspara a K Letisti, Letisté Praha %
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (DUR) Oskar Dvorak
B Technicka zprava

2.3 Bezbariérové uzivani stavby
Navrzené podélné a priéné sklony chodnikil jsou podle normy CSN 73 6110 a vyhladky &islo

499/2006 pro bezbariérové uzivani staveb.

V misté pfechodl jsou navrzeny varovné a signalni pasy s povrchovou Upravou pro nevidomeé.

2.4 Zasady pozarné bezpecnostni feSeni
Podélny profil SO 111 okruzni kfizovatky je navrZzen, aby splfioval minimalni podjezdnou vySku 4,80 m

pro prljezd hasi¢ského vozidla s Zebfikem.

3. Reseni vegetace a souvisejicich terénnich Uprav

V mistech navrhu, kde se nachazi kolem navrzenych zpevnénych ploch stavajici asfaltové a

chodnikové plochy je navrzena rekultivace.

4. Popis vlivu stavby na zivotni prostredi

Odvodnéni vozovky je feSeno do uliénich vpusti, tak aby voda nestékala do volného terénu.

5. Celkové vodohospodarské rfeseni

5.1.1 Okruzni kfizovatka SO 111

Okruzni kfiZovatka je odvodnéna podélnym a pficénym sklonem do uli€nich vpusti. PIan konstrukce
vozovky je odvodnéna do podélné drenaze, ktera je umisténa pod konstrukci vozovky a zausténa do
kanalizace. Za obrubou v mistech skloné&ného terénu je navrZzeny pfikop s podélnou drendzi na

zachyceni a odvedeni vody z pfilehlého terénu, aby voda nestékala na vozovku okruzniho pasu.

5.1.2 Rameno okruzni kiizovatky SO 103 ulice Jana Kaspara

Vozovka je odvodnéna podélnym a pficnym sklonem do uli€énich vpusti. Zemni plan je odvodnéna

podélnou drendzi, kterd je vedena pod vozovkou a je zausténa do kanalizace.

5.1.3 Rameno okruzni kiizovatky SO 111.1 Ulice K Letisti smér Travel Service
Vozovka je odvodnéna podélnym a pfiénym sklonem do uliénich vpusti. Zemni plar je odvodnéna
podélnou drenazi, kterd je umisténa 0,25m od hrany obrubniku smér k ose vozovky a je zausténa do

kanalizace.

5.1.4 Rameno okruzni kiizovatky SO 104.2 napojeni na ulici Aviaticka
Vozovka je odvodnéna podélnym a pfiénym sklonem do uliéni vpusti a do podélného pfikopu, ktery se

napojuje stavajici pfikop.
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5.1.5 Rameno okruzni kfizovatky SO 111.3 vratna rampa z ulice Aviaticka
Odvodnéni vozovky je feSeno podélnym a pficnym sklonem do uli€nich vpusti. Za obrubou se
nachazeji pfikopy z dlivodu odvodnéni okolniho terénu, aby voda nestékala na vozovku. Pfikop na
pravé strané po sméru staniCeni je zaustény v km 0,048 90 do horské vpusti. Levy pfikop se napojuje
na pfikop okruzni kfizovatky SO 111.

5.1.6 Rameno SO 111.2 ulice K Letisti smér Letisté Praha

Odvodnéni vozovky a pfilehlého chodniku je FeSeno podélnym a pfiénym sklonem do uliéni vpusti. Na
pravé strané ve sméru staniceni je za obrubou navrzeny pfikop, aby voda nestékala z okolniho terénu
na vozovku. Do pfikopu se na za¢atku useku SO 111.2 pfipojuje pfikop z okruzni kfizovatky. PFikop je
v km 0,041 50 zaustény do horské vpusti.

Dne 16.5.2023 v Praze Oskar Dvorak
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6. Vypocet konstrukce vozovky

Vypocty konstrukce vozovky
K= BUS kloub. N= NV
OkruZni kiizovatka
Pentlogram z r.2019 celkovy pocet TNV

K= 382 N= 877
Koeficienty pro Letisté Praha typ vozidel k
&z = 1,55
&k = 1,98
0,5*(6z+6k)= 1,77
Koeficienty pro Letisté Praha typ vozidel N
62 = 1,11
&k = 1,27
0,5*(8z+6k)= 1,19
Souéinitel rychlosti pod 50 km/h = 2
Celkem TNV 3436

Trida dopravnio zatiZeni = ]

Névrhova Uroven poruseni = DO
Typ podloii (jily F6) viz TZ = Pl
Index mrazu podle €SN 73 6114 pfiloha B = 424 C
Hloubka promrzani = 1,03
Navrh vozovky + AZ min.tl. 1,03 m
Min.tl.kce. Vozovky = 1,03-0,5 = 0,53 m
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7. Kapacitni posouzeni

Kapacitni posouzeni okruini kfifovatky podle TP 188

Okruzni kfiZovatka Jana Kaspara x K Letisti

Posuzovany stav 28. mil. Cestujicich, 3piékové hodina

Kapacita Vjezdu

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu

B Technicka zprava

Intentita dopravy na

22

Vjezd Jiezdu [Naokrahd cn | F Rezerva TW,lim | tw<tw,li
, jezeu Vyjezdu T3 oxnmd vjezdu | kapacity av tw [s] UKD L95% pIm | BwsEw
Paprsek - ndzev . [s] m Rez >0
Iv le lo Iped vjezdu
Cv
pvoz/h pvoz/h pvoz/h ch/h pvoz/h pvoz/h - [s] - m [s] posouzeni
1| Jana Kaspara Vyjezd 0 284 513 50 933 933 0,00 0,00 - 0 45 Vyhovuje
2 Jana Kaspara Vjezd 440 0 513 50 933 493 0,47 15,43 B 16 45 Vyhovuje
3 K LetiSti u Hangaru 544 517 404 50 1026 482 0,53 14,02 B 21 45 Vyhovuje
4 Z Aviatické 127 ] 487 50 955 828 0,13 32,68 [ 3 45 Vyhovuje
5 K Aviatické 0 349 487 50 955 955 0,00 0,00 - 0 45 Vyhovuje
6 K Letisti smér LVH 409 467 177 50 1222 813 0,33 13,21 B 10 45 Vyhovuje
Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188
Okruzni kfizovatka Jana Kagpara x K Letisti
Posuzovany stav 28. mil. Cestujicich, 3pi¢kova hodina
Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu
Kapacita vyjezdu
Intentita dopravy na 3
- — kapacita | Rezerva
Vjezdu vyjezdu |Na okruhu CH . ) . " "
, vyjezdu | kapacity av wyjezdu [n]  av,lim | av<av,lim
Paprsek - nazev X
v le lo Iped vjezdu
Cv
pvoz/h pvoz/h pvoz/h ch/h pvoz/h pvoz/h
1|  Jana Kaspara Vyjezd 0 284 513 50 1309 1309 0,22 25 0,9 Vyhovuje
2 Jana Kadpara Vjezd 440 0 513 50 1075 635 0,00 0 0,9 Vyhovuje
3 K Letisti u Hangaru 544 517 404 50 1309 765 0,39 25 0,9 Vyhovuje
4 Z Aviatické 127 [] 487 50 1075 948 0,00 0 0,9 Vyhovuje
5 K Aviatické 0 349 487 50 1309 1309 0,27 25 0,9 Vyhovuje
6 K Letisti smér LVH A09 467 177 50 1309 200 0,36 25 0,9 Vyhovuje
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