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2 Zduavodnéni studie

Predmétem této studie je nalezeni vhodné varianty obchvatu méstysu Nehvizdy. Silnice 11/611
vede paralelné s dalnici D11 a spojuje Prahu, Podébrady a Hradec Kralové. V soucasné dobé
vede silnice 1I/611 centrem méstysu Nehvizdy, na které je v intravilanu mnoho sjezdd na
mistni komunikace a v celém méstysu Nehvizdy plati zéna 40 km/h.

Hlavnim ddvodem pro navrh je odvedeni tranzitni dopravy mimo mésto. Tim dojde ke zvyseni
komfortu obyvatel mésta, diky sniZzeni negativnich vlivli automobilové dopravy, mezi které
patfi napriklad znecisténi ovzdusi vyfukovymi plyny, zvySena prasnost, hluk a vibrace
projizdéjicich vozidel. DUleZitym faktorem pro ndvrh je také zvyseni bezpecnosti obyvatel
mésta. A to bezpecnosti fidich motorovych vozidel, ale hlavné bezpecnosti chodcu, ktefi jsou
ohroZeni hustym provozem. Dojde také ke zvySeni plynulosti dopravy v centru mésta, zejména
ve Spickovych hodinach.
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Obrazek 1: Vedenl silnice 11/611, zdroj: www.mapy.cz
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3 Zajmové uzemi

Nehvizdy lezi ve Stfedoceském kraji, presnéji v okresu Praha-vychod. Nehvizdy se nachazi
pfiblizné 22 km vychodné od Prahy. V soucasnosti v méstysu Nehvizdy Zije pfriblizné
4 300 obyvatel a je sloZzen ze dvou mistnich ¢asti — Nehvizdy a Nehvizdky. Méstys Nehvizdy lezi

v bezlesné krajing. Uzemim neprotékd zadny vodni tok. Méstys Nehvizdy leZi v Polabské niziné
a pramérnd nadmorskd vyska je 240 m. n. m.
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Obrazek 2: Poloha méstysu Nehvizdy, zdroj: www.mapy.cz

Zajmové Uzemi, ve kterém jsou navrzeny obé varianty smérového vedeni obchvatu méstysu
Nehvizdy, se rozklada pouze na 1 katastralnim tzemi (Nehvizdy). Obé varianty jsou maximalné
vedeny mimo zastavéné Uzemi, aby bylo zajisténo odklonéni tranzitni dopravy mimo
zastavénou ¢ast mésta. Uzemi, na kterém jsou navrzeny varianty trasy, je z vétiny vyuZzivano

k zemédélské cinnosti.
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Zajmové Uzemi se nenachazi v zadné pamatkové zoné a pamatkové rezervaci. Dale se zajmové
Uzemi nenachdzi ve zvlasté chranéném uzemi (NATURA 2000, apod.). Zajmové uzemi
nezasahuje do nadregiondlniho ani regionalniho Uzemniho systému ekologické stability
(USES).
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Obrazek 4: Mapa zobrazujici oblasti Natura 2000, USES, chranénd Gzemi, zdroj: www. gis.kr-stredocesky.cz

Variantni reseni prelozky resi vyvedeni silnice 11/611 mimo centrum mésta. Silnice II/611 vede
smérem z Prahy ptes Nehvizdy a dale pokracuje smérem na Pardubice a Hradec Kralové. Tésné
za méstysem Nehvizdy (smérem do Prahy) je napojeni na dalnici D11 vedouci do Prahy/Hradce
Kralové. Pravé napojeni na dalnici vedouci do Prahy je pro danou oblast klicové. Jedna se o
dalsi davod velké hustoty dopravy pres centrum Nehvizd po silnici 1I/611. K vyreseni této
problematiky prispéje i novd mimourovnova kfiZzovatka, ktera je navrZzena pfed méstysem
Nehvizdy (smérem do Prahy). NavrZzeni zminéné mimourovnové kfiZzovatky je soucasti této
diplomové prace.
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Obrazek 5: Misto nové navrzené MUK, zdroj: www.mapy.cz

Zajmové uzemi se nenachazi v blizkosti Zddného vodniho toku, zajmové Uzemi se nenachazi
v zéplavové oblasti. Uzemi se nenachazi ani v poddolovaném tzemi.

Obrazek 6: Zaplavové uzemi pro Q100, zdroj: www.heis.vuv.cz

Mistni geologické poméry jsou patrné zobrazku 7. Pro ndsledujici stupné projektové
dokumentace bude nutné provést geologicky priizkum.
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Obrazek 7: Geologie GUzemi, zdrj: w.geology.z

4 \Vychozi udaje pro navrh variant
4.1 Mapové podklady
- Vyskopisnd data CUZK (ZABAGED — vy$kopis 3D vrstevnic)
- Zakladni mapa CUZK
- Ortofoto mapa CUZK
- Digitélni katastralni mapa CUZK
- Uzemni plany, vefejné pfistupné
- Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje, verejné pristupné
- Celostatni s¢itani dopravy

- Podklady od firmy NDcon s.r.o
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4.2 Zakladni udaje o navrhované komunikaci

Prelozka komunikace 11/611 byla v obou variantach navrzena jako silnice 2. tfidy, navrhové
kategorie $9,5/90 dle €SN 73 6101, s moznosti snizeni navrhové rychlosti v ¢astech Useku.
Volba kategorie plati pro vSechny varianty. Pro navrhovanou kategorii musi trasa spliovat tyto
zakladni parametry:

- Polomér smérového oblouku Rmin = 355 m, pti plném dostfedném sklonu 6 %
- Polomér smérového oblouku nevyZzadujici dostfedny sklon Rmin = 1160 m

- Maximalni dovoleny podélny sklon pro dany typ Uzemije 6 %

- Minimalni dovoleny podélny sklon je 0,5 %

- Polomér vypuklého vysSkového oblouku pro zastaveni Rmin=5500 m

- Polomér vydutého vyskového oblouku pro zastaveni Rmin = 2700 m

4.3 Dopravné inzenyrské udaje

Dopravni model nebyl v dobé zpracovani zhotoven, z toho dlvodu byly intenzity stanoveny
pouze orientacné. Studie je zhotovena zejména kvyhledani trasy a posouzeni
realizovatelnosti. Zakladnim podkladem pro stanoveni potfebnych hodnot jsou vysledky
celostatniho scitani dopravy z roku 2020.

4.3.1 Stanoveni navrhové kategorie

Zakladnim podkladem pro stanoveni vyhledové padesatirdzové dopravni intenzity jsou
vysledky celostatniho scitani dopravy zroku 2020 na silnici 11/611, séitaci Usek 1-0650,
Nehvizdy.

Podrobny vypocet orientacni vyhledové padesatirdzové intenzity dopravy je zpracovan
v samostatné ptiloze C. Podklady a prizkumy.

- rok 2030 - vychozi rok, uvedeni do provozu

- rok 2050 — vyhledovy rok, 20 let po uvedeni do provozu

A B C
ROK Osobni Lehka nakladni Té7k4
[voz/den] [voz/den] [voz/den]
2030 8823 872 718
2050 9 849 1101 807

Tabulka 1: Padesdtirdzové intenzity dopravy na silnici 11/611

Vyhledova padesatirazova intenzita v roce 2050:

Iv,s0=Zlv,i
lv.so= 11 757 voz/den
10
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Na zdkladé orientaéni vyhledové padesatirazové intenzité v roce 2050 byla zvolena navrhova
kategorie $9,5/90, dle CSN 73 6101, tabulka 5. Stanovena navrhova kategorie slouZi zejména
k vyhledani trasy a posouzeni realizovatelnosti.

Sitkové usporadani navrhové kategorie $9,5/90 se sklada z nasledujicich $ifek:

- a=35m — jizdni pruh
- ¢=0,75m — zpevnéna krajnice
- e=05m — bezpecnostni odstup v ramci nezpevnéné krajnice

Celkova sirka zpevnéni je 8,5 m.

V osazeni nezpevnéné krajnice smérovym sloupkem se krajnice rozsifuje o 0,25 m
a v pfipadé osazeni bezpecnostnim prvkem (ocelovym svodidlem) se krajnice rozsifuje
o 1,0 m. Celkova Sitka krajnice je v pfipadé smérového sloupku 0,75 m a v pfipadé
ocelového svodidla 1,5 m.

b
Ve .
N $ | ¢
|
&
025m e ¢ a a c e 1,00 m
I s At —

Obrazek 8: Sitkové usporadani dvoupruhové silnice, zdroj: €SN 73 6101
4.3.2 Stanoveni konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky je proveden dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. VSechny varianty feSeni jsou navrhovany na stejné intenzity vozidel, tudiz je i
navrh konstrukce vozovky pro vSechny varianty stejny. Navrhové obdobi pro konstrukci
vozovky je 25 let, dle CSN 73 6101.

Podrobny vypocet pro stanoveni konstrukce vozovky je zpracovdn vsamostatné pfriloze
C. Podklady a prizkumy.

- rok 2030 - vychozi rok, uvedeni do provozu

- rok 2055 — vyhledovy rok, 25 let po uvedeni do provozu

Vyhledova intenzita tézkych nakladnich vozidel pro rok 2055:
TNV = 2 TNV
TNV =1 194 voz/den

11



3¢
Privodni zprava /ﬁ%%

Bc. Gabriela Bétakova \

J

Potfebné vstupni parametry pro ndvrh konstrukce vozovky:
- Ttida dopravniho zatizeni: Il
- Navrhova uroven poruseni vozovky: D1
- Typ podlozi: Plll nebezpecné namrzavé

- TNVk=1194 voz/den

Na zakladé zjisténych hodnot je navrzena vozovka z katalogu TP170 — D1-N-1, TDZ 1lI, P I,
v nasledujicim sloZeni:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
Spojovaci postrik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Spojovaci postrik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Infiltracni postFik PI-C 0,60 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
Stérkodrt SDa 250 mm
Celkem 570 mm

Pozadované pevnostni parametry na jednotlivych vrstvach:

MZK Eder,2 = min. 140 MPa
SDa Egef,2 = min. 90 MPa
zemni plan Edef2 = min. 45 MPa

5 Charakteristika izemi z hlediska vlivii na navrh variant tras

Obé varianty navrZené trasy zacinaji napojenim na stavajici silnici 11/611, ktera vede dale do
centra meésta Nehvizdy. Obé varianty jsou napojeny na nové navrzenou okruzni kfizovatku a
poté pokracuji se stejnym smérovym a vyskovym vedenim. Dale je na trase moznost napojeni
na dalnici D11 pres nové navrZzenou mimourovinovou kfiZzovatku. Varianty jsou napojeny na
konci useku na stavajici komunikaci 111/245, vedouci do Vysehorovic.

6 Zakladni charakteristiky variant

Zakladnim cilem této studie je navrieni prelozky silnice 11/611 tak, aby stavajici tranzitni
doprava proudici méstem byla vedena mimo zastavéné c¢asti. Tim bude dosaZzeno zvyseni
bezpecnosti vsech Ucastnikd provozu a Zivotnich podminek obyvatel. V ramci diplomové prace
jsou navrZeny 2 varianty s oznacenimi ,Varianta A“ a ,Varianta B“.

Variantni feSeni je provedeno ve stupni studie a je feSeno vySkové a smérové reseni tras.
V podrobné;jSim zpracovani je rozpracovana pouze doporucena varianta, ktera je zpracovana
v Priloze Il. této diplomové prace.

12
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Obé varianty jsou navrzeny v kategorii § 9,5/90 dle CSN 73 6101. V dal$im stupni projektové
dokumentace je nutné provést hlukovou studii a provéfit vliv provozu na okolni zastavbu,
pfipadné navrhnout nutna protihlukova opatreni.

Délka P Rinin Smax Smin Pocet
Trasa smérovych .
km] | obloukd [m] [%] [%] most
Varianta A 4,53044 8 150 5 0,5 1
Varianta B 3,82213 10 150 5 0,5 1

Tabulka 2: Zdkladni charakteristiky variant

6.1 Varianta A

6.1.1 Geometrie trasy

Varianta A zacina napojenim na silnici 11/611, v katastralnim Gzemi Nehvizdy. Varianta A vede
severné od méstysu Nehvizdy. Stavajici komunikace bude nakolmena a napojena stykovou
kfiZovatkou. Na trase se nachazi prlsecna krizovatka s komunikaci 111/2453, stavajici
komunikace bude preloZena, aby byl splnén pozadavek na uhel kfizeni. Ostatni stavajici
komunikace, které trasa kfiZzuje, budou zaslepeny. Trasa je napojena do nové okruzni
kfizovatky a ddle vede koridorem stavajici komunikace. Na konci useku je plynulé napojeni na
stavajici komunikaci I11/2455. Trasa vede zejména po zemédélskych plochach.

6.1.1.1 Smeérové vedeni

Délka trasy je 4,53044 km, ndavrhova rychlost 90 km/h. Smérové oblouky jsou z vétsiny
navrzeny jako kruZnicové se symetrickymi pfechodnicemi. Minimalni hodnoty polomér(
smérovych oblouk’ jsou navrzeny v souladu s tabulkou 9, €SN 73 6101. Minimalni polomér
smérového oblouku je v této varianté navrzeny 150 m, pred vjezdem na okruzni kfizovatku,
navrhova rychlost je v misté snizena na 50 km/h. V této varianté se vyskytuje maximalni
mozné klopeni 6,0 %. Délky piechodnic jsou voleny dle CSN 73 6101, tabulka 11. Délky a sklony
vzestupnic jsou v souladu s CSN 73 6101.

13



o @
Pravodni zprava / “:raé

Bc. Gabriela Bétakova

Prvek Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m]
ZU 0,00000 pfima 129,79
TP 0,12979 A =154,92 80
PK 0,20979 R=300m 310,36
KP 0,52015 A =154,92 80
PT 0,60015 prima 14,17
TP 0,61432 A =154,92 80
PK 0,69432 R=300m 253,33
KP 0,94765 A =154,92 80
PT 1,02792 prima 784,42
TP 1,81207 A =346,41 160
PK 1,97207 R=750m 451,77
KP 2,42384 A =346,41 160
PT 2,58384 prima 243,63
TP 2,82747 A=187,08 70
PK 2,89747 R=500m 564,13
KP 2,98320 A =187,08 70
PT 3,05320 prima 465,63
TP 3,48195 A = 86,60 50
PK 3,53195 R=150m 27,33
KT 3,55928 prima 401,5
TP 3,96078 A =158,11 50
PK 4,01078 R=500m 62,56
KP 4,07333 A =158,11 50
PT 4,12333 prima 65,86
TK 4,18919 R=1000m 106,29
KT 4,29548 prima 24,89
TP 4,32038 A=122,47m 50
PK 4,37038 R =300 80,95
KP 4,45133 A=122,47 m 50
PT 4,50133 prima 29,12
KU 4,53044

Tabulka 3: Smérové vedeni varianty A

6.1.1.2 Vyskové vedeni

Vy$kové vedeni trasy A je navrieno v souladu s CSN 73 6101. Niveleta je vedena s ohledem na
reliéf stavajiciho terénu, aby bylo eliminovano mnozZstvi zemnich praci a mostnich objekt(.
Zaroven je snaha o minimalizaci vyskovych obloukdl, které jsou provedeny v maximalnich
moznych polomérech. V délce trasy je navrien jeden most, ktery vede pres ddlnici D11.
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Podélné sklony jsou navrieny dle CSN 73 6101, tabulka 13. Uzemi bylo zvoleno jako
pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni podélny sklon 6 %, minimalni povoleny podélny
sklon 0,5 %. Podélné sklony jsou navrizeny vrozmezi povolenych hodnot. Maximalni a
minimalni sklon na této trase je zfejmy z Tabulky 2: Zdkladni charakteristiky variant. Podélné
sklony jsou navrZeny tak, aby byl zajistén odvod srazkovych vod z povrchu komunikace.

Zaobleni vyskovych oblouk(l je navrieno dle CSN 73 6101, tabulka 14 a 15. Vy$kové oblouky
jsou navrzeny tak, aby pokud moZno nedochazelo k soubéhu vyskovych a smérovych obloukd,
aby bylo zabranéno nebezpeci nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

el Staniceni | ¢ n(%] | Délka[m] | Polomér[m] | DE'Katecny
[km] [m]
20 0,00000
10,50 906,57
Vo1 0,90657 29 000 145,38
11,50 1647,31
V02 2,55439 3500 35,01
0,50 399,94
VO3 2,95433 29 000 144,88
10,50 653,71
Vo4 3,60804 i i
0,00 50,00
VOS5 3,65804 i i
1,00 224,28
VO6 3,88232 2700 54,09
5,00 375,67
VO7 4,25799 6500 203,37
KU 4,53044 125 272,46

Tabulka 4: Vyskové vedeni varianty A
6.1.1.3 Pri¢né usporadani

Varianta A je navriena v navrhové kategorii silnice S 9,5/90, kterda ma nasledujici Sifkové
parametry dle €SN 73 6101, tabulka 2:

- jizdni pruh 2x3,50
- zpevnéna krajnice 2x0,75
- nezpevnéna krajnice 2x0,50

V pfipadé poutziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m. Pfi pouziti smérovych
sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje 0 0,25 m.
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PFicny sklon je strechovity, zakladni pfi¢ny sklon je 2,5 %. V obloucich, mensich nez 1160 m, je
sklon jednostranny dle poloméru daného oblouku. Klopeni je provadéno kolem osy.

6.1.2 Kfizovatky a kfizeni
Kfizovatky a kfizeni nebyly ve studii detailné reSeny.
Varianta A se kfizi s nasledujicimi komunikacemi:
- km 0,04420 — upravena II/611 — stykova kfiZzovatka
- km 1,95936 —silnice I11/2453 — prlisecna kfizovatka
- km 3,63304 — silnice 11/611 — okruzni kfiZovatka
- km 3,98454 — D11 — okruzni ktizovatka MUK vétev 3 a 4
- km 4,34419 — D11 — okruZni kfizovatka MUK vétev 1 a 2

6.1.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Soucasti varianty A je navrzen jeden most, ktery je dlouhy 70 m a vede pfed ddlnici D11.

6.1.4 Bezpecnostni zafizeni

Ocelova svodidla budou osazena v Usecich komunikace, kde je nasyp vyssinez 3 m, a v mistech
mostnich objekt(, ve vzdalenosti 60 m na kaZzdou stanu. Ve zbylych usecich komunikace budou
osazeny smérové sloupky ve vzdalenostech dle CSN 73 6101.

6.1.5 Vliv na okolni zastavbu

V dalSim stupni projektové dokumentace je nutné provést hlukovou studii a provéfit vliv
provozu na pripravované preloZce silnice 1/2 na okolni zastavbu, v pfipadé nesplnéni
hlukovych limitd navrhnout nutnd protihlukova opatieni.

6.2 VariantaB

6.2.1 Geometrie trasy

Varianta B zacind napojenim na stavajici komunikaci v misté prlsecné kfiZovatky,
v katastralnim Uzemi Nehvizdy. Varianta vede jizné od méstysu Nehvizdy. Na stdvajici
komunikaci je pfipraveno napojeni obchvatu, provede se jen vySkové napojeni na stavajici
asfaltovy kryt. Na trase se nachazi prasecna kfizovatka s komunikaci 111/10163. Je navrzeno
prelozeni dvou ucelovych komunikaci. Trasa je napojena do nové okruzni kfizovatky a dale
vede koridorem stavajici komunikace. Na konci uUseku je plynulé napojeni na stavajici
komunikaci 111/2455. Trasa vede zejména po zemédélskych plochach.

6.2.1.1 Smeérové vedeni

Délka trasy je 3,82213 km, ndvrhova rychlost 90 km/h. Smérové oblouky jsou z vétsiny
navrzeny jako kruznicové se symetrickymi pfechodnicemi. Minimalni hodnoty polomér(
smérovych obloukl jsou navrzeny v souladu s tabulkou 9, €SN 73 6101. Minimalni polomér
smérového oblouku je v této varianté navrzeny 150 m, pred vjezdem na okruzni kfizovatku,
kde je navrhova rychlost snizena na 50 km/h.
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V této varianté se vyskytuje maximalni mozné klopeni 6,0 %. Délky pfechodnic jsou voleny dle
CSN 73 6101, tabulka 11. Délky a sklony vzestupnic jsou v souladu s CSN 73 6101.

Prvek Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m]
zU 0,00000 prima 32,60
TP 0,03260 A =209,76 110
PK 0,14260 R=400m 325,39
KP 0,46800 A =209,76 110
PT 0,57800 prima 361,80
TP 0,93980 A=316,23 100
PK 1,03980 R=1000 m 15,38
KP 1,05518 A=316,23 100
PT 1,15518 prima 54,26
TK 1,20944 R=1000 m 89,57
KT 1,29901 prima 72,28
TK 1,37129 R =1000 m 58,23
KT 1,42952 prima 71,42
TP 1,50094 A=316,23 100
PK 1,60094 R=1000 m 9,83
KP 1,61078 A =187,08 100
PT 1,71078 prima 476,10
TP 2,18688 A=177,48 90
PK 2,27688 R=350m 393,07
KP 2,66995 A=177,48 90
PP 2,75995 A=102,47 70
PK 2,82995 R=150m 56,53
KT 2,88648 prima 365,98
TP 3,25246 A=158,11 50
PK 3,30246 R=500m 62,56
KP 3,36502 A=158,11 50
PT 3,41502 prima 65,86
TK 3,48087 R=1000 m 106,29
KT 3,58717 prima 24,89
TP 3,61206 A=122,47m 50
PK 3,66206 R =300 80,95
KP 3,74301 A=122,47 m 50
PT 3,79301 prima 29,12
KU 3,82213

Tabulka 5: Smérové vedeni varianty B
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6.2.1.2 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni trasy B je navrzeno v souladu s CSN 73 6101. Niveleta je vedena s ohledem na
reliéf stdvajiciho terénu, aby bylo eliminovano mnozstvi zemnich praci a mostnich objekta.
Zaroven je snaha o minimalizaci vyskovych obloukdl, které jsou provedeny v maximalnich
moznych polomérech. V délce trasy je navrzen jeden most, ktery vede pres dalnici D11.

Podélné sklony jsou navrieny dle CSN 73 6101, tabulka 13. Uzemi bylo uréeno jako
pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni podélny sklon 6 %, minimalni povoleny podélny
sklon 0,5 %. Podélné sklony jsou navrzeny vrozmezi povolenych hodnot. Maximalni a
minimalni sklon na této trase je zfejmy z Tabulky 2: Zdkladni charakteristiky variant. Podélné
sklony jsou navrzeny tak, aby byl zajistén odvod srazkovych vod z povrchu komunikace.

Zaobleni vy$kovych obloukd je navrieno dle CSN 73 6101, tabulka 14 a 15. Vy3kové oblouky
jsou navrzeny tak, aby pokud moZno nedochdazelo k soubéhu vyskovych a smérovych obloukd,

aby bylo zabrdnéno nebezpedi nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

Prvek Staniceni | 0 (%] | Délka[m] | Polomar[m] | D¢'Katecny
[km] [m]
20 0,00000

0,50 245,36

Vo1 0,24583 29 000 195,37
0,85 1094,17

Vo2 1,34000 5000 8,70
0,50 1142,45

VO3 2,48245 5500 123,75
5,00 299,56

Vo4 2,78202 3500 78,76
0,50 123,71

V05 2,86076 i i
0,00 50,00

V06 2,95272 i i
1,00 224,28

Vo7 3,17400 2700 54,09
5,00 375,67

Vo8 3,54967 6500 203,37

KU 3,82213 1.2 272,86

Tabulka 6: VVyskové vedeni varianty B
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6.2.1.3 Pficné usporadani

Varianta B je navriena v navrhové kategorii silnice S 9,5/90, kterd ma nasledujici Sitkové
parametry dle CSN 73 6101, tabulka 2:

- jizdni pruh 2 x 3,50
- zpevnéna krajnice 2x0,75
- nezpevnéna krajnice 2x0,50

V pfipadé pouZiti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m. Pfi pouziti smérovych
sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje 0 0,25 m.

Pricny sklon je stfechovity, zakladni pric¢ny sklon je 2,5 %. V obloucich, mensich nez 1160 m, je
sklon jednostranny dle poloméru daného oblouku. Klopeni je provadéno kolem osy.

6.2.2 KFrizovatky a kfizeni
KFizovatky a kfizeni nebyly ve studii detailné feseny.

Varianta B se kfizZi s nasledujicimi komunikacemi:

km 0,00000 — napojeni na stdvajici prisecnou kfizovatku
- km 1,34000 — upravena 111/10163 — prisecna kfiZovatka
- km 2,92772 —silnice 11/611 — okruzni kfiZovatka

- km 3,27622 — D11 — okruzni kfizovatka MUK vétev 3 a 4
- km 3,63587 — D11 — okruzni kifizovatka MUK vétev 1 a 2

6.2.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi
Soucasti varianty B je navrZen jeden most, ktery je dlouhy 70 m a vede pred dalnici D11.
6.2.4 Bezpecnostni zafizeni

Ocelova svodidla budou osazena v Usecich komunikace, kde je ndsyp vys$sinez 3 m, a v mistech
mostnich objektu, ve vzdalenosti 60 m na kazdou stanu. Ve zbylych usecich komunikace budou
osazeny smérové sloupky ve vzdalenostech dle CSN 73 6101.

6.2.5 Vliv na okolni zastavbu

V dalsim stupni projektové dokumentace je nutné provést hlukovou studii a provéfit vliv
provozu na pfipravované preloZce silnice I/2 na okolni zastavbu, v pripadé nesplnéni
hlukovych limit( navrhnout nutna protihlukova opatreni.
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7 Vyhodnoceni variant

7.1 Stavebni naklady

Stavebni naklady obou variant byly vypocteny na zakladé cenovych normativd pro ocenéni
staveb pozemnich komunikaci, aktualizace roku 2023. Ceny jsou uvadény bez DPH. Ceny byly
zvoleny dle definovaného standardu, tedy stfed mezi technologickym minimem a maximem.

Cena za 1 km novostavby silnice 2. tfidy S 9,5/90 v extravilanu a v pahorkovitém tUzemi Cini
46 598 000 K¢, 1 km nové vybudovaného silniéniho mostu pro kategorii S 9,5 odpovida cené
577 769 000 K¢, cena jedné mimourovnové krizovatky ¢ini 73 248 000.

Dellfa Délka mostli | Cena trasy Cena mostl | Cena celkem
Trasa komunikace (k] (K] K] [ké]
[km]
Varianta A 4,53044 0,070 211109 443 40 443 830 324 801 273
Varianta B 3,82213 0,070 178 103 613 40 443 830 291 795 443

Tabulka 7: Cenové srovndni variant dle odhadu stavebnich nakladd

Z pohledu stavebnich naklad( vychazi Iépe varianta B.

7.2 Zivotni prostiedi

Rozdil v délce jednotlivych tras ¢ini cca 700 m. U delsi varianty se predpoklada vétsi zasah do
Zivotniho prostredi, zejména kvali vétSimu mnoZstvi zaboru pozemkdu, stavebnich praci a
delSimu provadéni stavby.

Varianta B je vedena v souladu se Zasadami tzemniho rozvoje Stfedoceského kraje (ZUR SK) a
taktéz v souladu s uzemnim planem méstysu Nehvizdy. Varianta A vede zcela mimo. Ani jedna
varianta nezasahuje do chranénych oblasti, biokoridord atd.

7.3 Vedeni trasy a technické parametry

Rozdil v délce jednotlivych tras ¢ini cca 700 m. Varianta A ma mensi podélné sklony a méné
smérovych obloukU. Je zde predpoklad vétsiho jizdniho komfortu a mensi provozni naklady.

Varianta B vede soubézné s dalnici D11 a je vedena blize k planovanému terminalu VRT. D4 se
predpokladat, Ze |épe zamezi tranzitu pfes meéstys k novému termindlu a tim zvysi komfort
obyvatel méstysu Nehvizdy.

7.4 Krizovatky a krizeni

Na obou trasach je srovnatelné mnozstvi kfizovatek. Varianta A kfizi nepouzivanou zelezni¢ni
vlecku, s tim jsou spojené naklady na demolici a zasah do Zivotniho prostredi. Varianta A dale
krizi vice komunikaci, u nichZ dojde k zaslepeni a znemoznéni prljezdu. Varianta B vede
soubézné s ucelovou komunikaci, dojde tedy k prelozeni této komunikace v celé jeji délce.
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7.5 Porovnani

7.5.1 Varianta A
Vyhody

- Trasa prochazi rovinatym, méné ¢lenitym uzemim
- Mensi pocet smérovych a vyskovych oblouki
- Mensi provozni ndklady a vétsi komfort jizdy

Nevyhody
- Kf¥izeni vedeni vysokého napéti
- KFiZzeni nepouZivané Zeleznicni vlecky
- Zaslepeni komunikaci
- Nerespektovani UP a ZUR

7.5.2 Varianta B
Vyhody

- Méné nakladna varianta z hlediska stavebnich naklad
Vedeni v blizkosti planovaného termindalu VRT

Trasa respektuje koridor ZUR

Trasa je v souladu s Uzemnim planem méstysu Nehvizdy

Nevyhody

- Trasa se nachazi v ochranném pasmu dalnice D11
- Mensi komfort jizdy a vétsi provozni naklady
- PrelozZeni ucelové komunikace

7.6 Doporuceni

Obé varianty obchvatu méstysu Nehvizdy vyhovuji normovym poZadavkim. Po porovnani
vySe uvedenych kritérii je varianta A vyhodnocena jako méné vhodna, i pres predpokladany
vétsi komfort jizdy a usetfené pohonné hmoty. Hlavni nevyhoda trasy je jeji délka, ktera je o
cca 700 m delSi nez u druhé varianty. Varianta A taktéz kfizi nepouzivanou Zelezni¢ni vlecku.
Spolu s témito fakty roste i cena dané trasy z pohledu stavebnich nakladd a vétsi zdsah do
Zivotniho prostredi.

Mezi vyrazné prednosti trasy B patii fakt, Ze splfiuje ZUR SK a je vedena v souladu s Gzemnim
planem méstysu Nehvizdy. DalSim pozitivem trasy B je blizkost k planovanému terminalu VRT
a stim spojené lepsi odvedeni tranzitni dopravy z centra Nehvizd. Ztéchto dlvodl se
doporucuje varianta B.
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8 Zavér
V rémci studie byly navrZzeny 2 varianty obchvatu méstysu Nehvizdy. Reseni bylo navrZeno tak,

aby pfrispélo ke zlepsSeni tranzitni dopravy, kterd momentalné prochazi centrem Nehvizd. Tim
dojde ke zlepseni Zivotniho komfortu a bezpecnosti obyvatel ve mésté.

NavrZené varianty se od sebe liSi svym smérovym a vySkovym vedenim, u vech je snaha o
maximalni vedeni trasy mimo zastavéné uzemi. Trasy jsou vedeny s ohledem na minimalizaci
stavebnich ndklad(, ale zaroven zajisténi co nejvétsiho komfortu jizdy.

Na zavér vyhledavaci studie byly navriené trasy porovnany a varianta B byla zvolena jako
doporucena varianta. Podrobnéjsi zpracovani doporucené varianty bude provedeno v dalsi
Casti této diplomové prace.
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