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Anotace

Hlavnim pifedmétem této diplomové prace je seznameni se stématem prostupnost krajiny
a cykloturistik, jako formou traveni volného Casu. Teoreticka ¢ast kratce popisuje krajinu jako takovou,
jeji funkce a strukturu. Dale podrobnéji predstavuje problematiku prostupnosti krajiny, a to zejména
z hlediska cyklodopravy a pési dopravy. Zabyva se 1 migracni prostupnosti pro zivocichy s pomoci
konceptu tizemniho systému ekologické stability (USES). Prace se také zabyva s legislativni a izemné
planovaci strankou téchto témat. Na zaklad¢ zakladnich poznatkl uvedenych v teoretické Casti prace
je provedena analyza prostupnosti (dopravni sit’, polni cesty, historické cesty, vyuZiti tzemi, USES)
feSeného izemi a popsana jeji podrobna charakteristika. Metodika prace pak slouzi k doplnéni sité
cyklistickych tras, kde hlavnim cilem je pospojovani nejzajimavéjSich turistickych atraktivit v feSeném
uzemi s ohledem na vyuziti polnich a historickych cest, bezpecnost cyklistil, rozdéleni nadrozmérnych
ptdnich blokti a USES. Vystupem jsou dva okruhy — maly a velky - cyklistickych tras v uzemi.

Autor prace za feSen¢ uzemi zvolil izemi nachézejici severné od mésta Nymburk.

Kli¢ova slova: prostupnost krajiny, krajinné planovani, cyklodoprava, polni cesty, historickd cestni

sit’, turistika, Nymbursko

Anotation

The main subject of this study is to get acquainted with the topic of landscape permeability and bicycle
tourism, as a form of leisure time activity. The theoretical part briefly describes the landscape itself, its
functions and structure. Furthermore, it presents in more detail the problem of landscape permeability,
particularly from the point of view of bicycle transport and pedestrian traffic. Moreover, the study
describes the migration permeability of animals with the help of the concept of territorial system of
ecological stability (TSES). It deals with the legislative and spatial planning of these topics as well.
According to the basic knowledge presented in the theoretical part of the work, a permeability
analysis (transport network, field roads, historical roads, land use, TSES) of the addressed locality is
performed, describing its detailed characteristics. The work methodology serves to complement the
network of cycling routes, where the main aim is to connect the most interesting tourist attractions in
the selected area with respect to the use of field and historical roads, the safety of cyclists, division of
oversized land blocks and TSES. The outputs of the work are two circuits — one shorter and one longer
— of cycling routes in the area. The author chose the north side of city Nymburk as the selected region

for work.

Keywords: landscape permeability, landscape planning, cycle transport, field roads, historic roads,

tourism, Nymburk



Obsah
L UVO@. s 6
2 Il PIACE ..eeeeetiie ettt ettt ettt et e et e ettt e et e e e taeeesaeessseeeassaaeassaeeassaeaassaeanssaeenssaeenssaeansseesssseessseeensseeenns 7
3 IMEEOMIKA ...ttt h et h ettt e bt et eate st e aeeanen 8
3. 1 POSTUP MELOAIKY ...eiuiiiiiieiieeie ettt ettt ettt ettt e et e st e e bt e ssaeenbeesabeenbeessnesnseennneans 8
3010 1T KIIEIIA MAVIRUL ...ttt ettt st ettt sb et s e b et eanes 8
4 LILETATIE TESETSE ..euventientieiieetiete et sttt et et ettt sbe et e e st e e bt e bt ea e e s bt e bt e st e eh e et e eatesbe et e eatenbeenbeeanenbeenseennens 10
O B G v 1 o H OO USRS PRRUUSRRPRO 10
4. 1. 1 Kulturnd KTaJIna ...ccveeeeiiieeiieecee ettt e et e e ae e e eeessaeeennaeesnsaeeensaeennnes 10
4. 1. 2 Funkce Kulturni KIajiny .......coocieeeiiiieiecciee ettt ee e stee et e e saee e e enaee e 11
4. 1. 3 Krajinna StrUKLUTA ......cccueiiiiiieciie ettt ettt e e e e e e e sbeeenbeeesaeesnsaeeensneennnes 11
4. 2 ProStuPnOSt KTQJINY...cuveiiiiieeciiieeiiee ettt stee et e este e et e e s staeeetaeessaeessseeessseeesseeessseesssseessneenns 12
4. 2.1 Vyvoj cestni sit€ v Ceskych zemich..........cooiiiiiiiiiiii e 12
4. 2. 2 POINT CESLY vttt ettt ettt ettt e et e et e et e et e e nbe e teeenbeebeeenbeeseeenseenseeenne 13
4. 2. 3 ProStUPNOSE PIO DIOTUL...c.uviitiiiiiieiie ettt ettt ettt ettt et e et e e teeesbeebeeenseeseesnseenseennns 13
4.2. 4 Uzemni systém eKologicke StADIlILY .............oovveveiveieeeieeeeeeseeee e 14
LRI D T0) o) ;A4 TRV 14~ 44 ) SRS 15
I T B @) 4 (o 1003 2 2 USRS 15
4. 4 Prostupnost krajiny v 1€@ISIatiVe ..........coouiiiiiiiiiie et 16
4.4. 1 Z hlediska Zivotniho proStredi.......c.eeeeiieeiiieiiiiieieeeee e 16
4. 4. 2 Z hlediska dopravniho VYZNamu ...........ccccueeiiieniiiiiienie ettt 17
4.5 Clendni pozemni KOMUNIKACE ...............oviuiveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 17
4. 6 Prostupnost krajiny v izemnim plAnOVANT...........cccoeiiiiiiiiiiiiiie et 18
4. 7. Cyklodoprava v zemnim PIANOVANT .........cceiiiiiiiiiiiieiieeie ettt e 18
4. 8. Cyklodoprava v strate@ickém planOVAN ..........cccueiiiiiiiiiiecie e e 19
4. 8. 1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013 — 2020..........occveueueeereeeeeeerenns 19
4. 8. 2 Strategické planovani na krajské a mistni Urovii.........ccocceeeevvieeiiieciieeeiie e 20
5 REFBENE TZEMI ...ttt 21
5. 1 Vymezeni FeSeNEho TIZEIMI .....cccuviiiiuiiiiiiiecieecie et et e e et e e e e e e e beeessseeesnseeenns 21
5. 2 Pfirodni charakteristika UZem1 ...........coeeiueiiiiiiiiiiiiiec e 22
5. 3 Pirodni hodnoty UZ@MI.........coiiiiiiiiiiieiiecie ettt ettt eesbeensaeenseas 23
5. 4 Kulturni, urbanistické a architektonické hodnoty Gzemi ..........cccoccveeviieniienieniieieieeeee e, 24
5. 5 Cestovni ruch a rekreacni potencidl UZEMI .........c.ceouieiiiiiiieniieiecie et 26
5.6 VYUZIH UZEIMN ..ottt ettt et et e et e saee st enteeseenteensesseeseenseeneenseenes 26
5.7 Analyza proStuPNOStl UZEM ....ccuueeeeuiieeiiieeiieecieeeeieeeeiee et eesteeesiaeeeseaeeessaeesseeessseeessseeessseeensses 27

5.7 1T STINICNT SIE 1ttt ettt sttt e 27

5. 7. 2 POINT COSLY viiiiiiiiiie ettt ettt et e et e et e e et eeesbaeesssaeeesseeessseeessaeeenaeesnnneeenneeas 27

5. 7. 3 CyKlotrasy, tUrIStICKE traSY ......cccueeriiiiieiieeie ettt ettt ettt ettt e e ebeesaaeebeessaeenneas 27

5. 7. 4 ZEIEZIIENT ST ...t 28
5.7, 5 HISTOTICKE COSLY .uvvieutiiiiiieiieiie ettt ettt ettt e bt e et e e beesteesabeebteenbeeseeenseenseassseenseas 29
5.7. 6 Uzemni systém eKologické StaDILity ...........ocoeveeviieeveeeeieeeeeeeeeeeeeee e 29

6 APIKACE MELOAIKY ...viiiiiieieiiecee et e et e et e e e ta e e sstaeeesaaeessseeesssaeessseeensseeas 30
6. 1 VYD CHLOVYCH MIST ....iiiiiiieiiieeiie ettt ettt e et e e e e eaaeeenaeeeraaeessnaeesnsaeenns 30
6. 2 TULISTICKE CILE ...cneeiiieie et ettt et e bt e e eee 31
6. 3 ProOPOJENOST TZEMI.....uviiiiiieeiiie et e etee e et e e ieeesteeesteeesttee e saeeesseesssseesssseesssseesssseessseeessseeensseennns 31
0. 4 BEZPECENOSE c.vveeeeiieeeeiiee ettt ettt et e ettt e et e et e e st e e et e e e bt e e s abteeeabeeenabeeenbeeennbeeennn 31

6. 5 Velikost pldnich BIOKTL .......cc.eieiiiiiiiiieie ettt 32

0. 0 USES L. ettt a bt ettt h ettt h et h bt et h e bt et e bt e aeeaee 32
6. 7 KOOTAINACHT VKIS ...eeuviiiiiiiiiieiieiie ettt ettt ettt ettt e et e et e e bt e esbeessaeenbaesseeenseenees 33

7 VyhodnocCeni NAVINUL.........cccuiiiiiiiiiie et e et e e ae e e b e e e saeeeaaeeensseeesaeesnsaeesnseens 34
7 Y £ 1 A0 < 4 1 o USRS UPRRPRRRRRPSR 34
7.2 VEIKY OKTURN.....oiiiiiiiiie e ettt e et e e et e e s sae e estaeesssaeesssaeessseeeesseeennseennns 37
7.3 ARETNAtIVI TESEINT .....eeiiiiiieiie ettt ettt et st e st e ee 40

B DISKUZE ...ttt ettt b e s at e e bt h bttt e et e e bt e e at e et enateebeeeaee 41
8. 1 DISKUZE MELOAIKY ... .eiiiieiieiiieiieiie ettt ettt ettt e et e et e sebeebeessbeenseessseenseas 41
8. 2 DISKUZE VYSIEAKI ...ttt ettt ettt ettt e e e st e et e e e e enbeeneas 41

O ZIAVET .ot bttt h et e h e bt et eh e bt it e bt et eateeae et eatenae e 42
10 SeZNAM ZATOTU....eeeiiieiieeiie ettt ettt et e ettt e b e et e ebeessaeensaeenbeenseessbeenseessseenseassseesaennsaans 43
11 Seznam tabULEK ........ooiuiiiiiiie ettt ettt ettt st e b e st bee st ens 46
12 Seznam OBTAZKIUL.......ooiiiiiieee ettt ettt e b et et s it bt e s bee e be et ens 46



1 Uvod

V posledni dobé ¢im dal tim vice lidi se vydava do pfirody za ucelem venkovnich volnocasovych
aktivit, at’ se jedna o pé&si turistiku, cykloturistiku, in-line brusleni atd. Proto s tématem prostupnost
(a pfistupnost) krajiny uzce souvisi pojem volny pohyb v pfirod¢. Prostupnost krajiny se tyka i zvifat.
Pro Clovéka je zajisSténa cestni siti, a pro zveét pomoci skladebnych prvkl izemniho systému ekologické
stability (biocentra, biokoridory). Takova krajina, kterd zabezpecCuje soucinnost pifirody a krajiny
je ekologicky udrzitelnd a spolecensky hojné vyuzivand. Navic jizda na kole je po chlzi druhym
nejrozsifenéjSim druhem dopravy, které postaci pouze lidské sila. Jedna se o ekologicky a zdrojové

nezavisly zptsob pfesouvani se v prostoru.

Tato diplomova prace se vénuje k vySe uvedenému tématu: prostupnosti krajiny a cyklodopravy.
Sleduje moznosti prostupnosti krajiny vUzemi nachazejici severné od meésta Nymburk.
Hlavnimi stfedisky feseného tizemi jsou méstyse Loucen a Kiinec, dale obce Mcely, Chleby a Hruby
Jesenik. Na zaklad¢ analyzy o prichodnosti krajiny je doplnéna soucasna sit’ cyklistickych tras.
Vlastni ndvrh bere v potaz vyuziti co nejvice polnich a historickych cest, bezpecné spojeni sidel
zhlediska cyklisty, uspoiadani velikosti ptdnich blokti a stavajici & navrzeny USES.
Hlavnim kritériem navrhu tras je spojeni turisticky nejatraktivnéjSich mist za ucelem rozvoje
turistického potencialu feSeného tzemi. Vysledkem jsou dva okruhy cyklistickych tras, kterd jsou

navrzena na zaklad¢é vyhodnoceni bodovaciho systému vicekriteridlniho rozhodovani.



2 Cil prace

Hlavnim cilem diplomové prace je doplnéni sité cyklistickych tras ve vybraném zemi, ¢im je izemi
lezici severné od mésta Nymburk. Vyznamna centra jsou méstyse Kiinec a Loucen, pak mensi obce
jako Mcely, Chleby a Hruby Jesenik. Hlavni cil bude splnén tak, aby byly propojeny nejvyznamnéjsi
turistické atraktivity, pfirodni a kulturni hodnoty feSen¢ho uzemi. Motivem tohoto cile je rozvoj
turistického potencialu feseného uzemi v kontextu cykloturistiky a poukdzani na pozitiva této formy

dopravy.

DalSim zamérem prace pro navrh cyklotras je vyuziti co nejvice stavajicich cest, zejména polnich,
poptipad¢ obnova historickych cest, a ndvaznost na existujici cyklotrasy nebo cyklostezky. Proto dil¢im

cilem je 1 identifikace propojenosti izemi pomoci analyzy historické a soucasné cestni sit¢.

Na zaklad¢ analyzy bude vytvofena metodika, podle které bude navrZzena nova cyklisticka trasa.
Metodika bude aplikovana ve vymezeném Uzemi a budou vytvofené dva rtzné dlouhé okruhy.
Diky tomu cyklisté si budou moci vybrat trasu podle svého gusta. Vysledkem hodnoceni bude mapa

velkého a malého okruhu cyklistickych tras.



3 Metodika

Metodicka cast diplomové prace se zamétuje na splnéni vytyCenych cili. Hlavnim zdmérem je propojit
turisticky atraktivni mista pomoci doplnéni sité cyklodopravy v feSeném tzemi s nadvaznosti na stavajici
trasy a stezky a vytvofit dva rizné¢ dlouhé okruhy — maly a velky. Dal§im tkolem je analyza
prichodnosti zemi, jelikoz cilem je vedeni trasy po stavajici cestni siti, hlavné po polnich cestach nebo

po obnovenych historickych trasach.

3. 1 Postup metodiky

Metodika navrhu pfistupuje k fesSeni problému rozvoje cykloturistiky v zdjmovém tzemi tak, aby byl
maximalné vyuzity jeho turisticky potencial. Pracuje vzdy pouze s jednim usekem mezi dvéma
turistickymi cily. Useky propojeni dvou mist miize (ale nemusi) mit vice variant, které nasledng jsou
vyhodnoceny pomoci bodovaci metody vicekriterialniho rozhodovani. Spojenim nejlepSich variant

dil¢ich usekt se na konci sestavi celd cyklotrasa.

Prvnim krokem vicekriteridlni analyzy variant je identifikovani kritérii, podle nichz budou hodnoceny
varianty feseni. Nasledné ke kritériim je zvolena bodovaci stupnice od 1 do 10, kritéria jsou podle jejich
ohodnoceni vyssi. Relativni dilezitost je vyjadiend pomoci vah kritérii, teda jedna se o podil bodt

prirazenych j jednotlivym kritériim k celkovému souctu bodt vsech kritérii.

Varianty navrhu jsou ohodnoceny podle jednotlivych kritérii v bodové skale také od 1 do 10, kde
1 = nejhorsi a 10 = nejlepsi hodnoceni. Poslednim krokem je rozsifeni bodového hodnoceni variant

o vahy kritérii. NejvyhodnéjSim nédvrhem je varianta s nejvyssim souctem bodu.

Pospojovanim vSech vytyCenych turistickych cilii cyklista dostava velkou Skalu mist, které je mozné
navstivit béhem vyletu. Kazdy si mize vybrat atraktivity podle svého gusta, at’ se jedna o zamky,

rozhledny, nau¢né stezky nebo dalsi hodnoty v tizemi.

3. 1. 1 Kritéria navrhu

Navrh je hodnocen na zéklad¢ péti kritérii, které z hlediska vedeni nové cyklotrasy v zeméd¢lské krajing
jsou povazované za nejpodstatnéjsi. Jedné se o kritéria: turistické cile, propojenost izemi, bezpecnost,
velikost ptdnich bloki a USES. Podkladem pro vytyéeni variant slouzi analyza zajmového uzemi a jeji

vysledné mapy uvedené v nasledujici kapitole.

Navrhované varianty vychéazeji z myslenky, aby trasa byla vedena po komunikacich s nizkym
provozem (maximalné po silnice III. tfidy), a to hlavné po stavajicich polnich cestach, resp. historickych
cestach a aby méla ndvaznost na existujici, ¢i planované cyklostezky a cyklotrasy v daném uzemi.
Diky tomu, ze névrh nezasahuje pfili§ do krajiny a pracuje se soucasnym stavem, je vyhodou
navrhovaného feSeni i to, Ze 1ze ocekavat nizké ztizovaci ndklady bez nutnosti ndkladnych realizac¢nich
plant.
e Turistické cile
Kritérium turistické cile je hodnoceno na zakladé toho, kolik kulturnich a ptirodnich hodnot protina

trasa vyjma zvolenych cilovych mist daného tizemi, Takovymi hodnotami mohou byt pamatné stromy,

naucné stezky, kostely, kaple nebo i drobné sakralni pamatky. Vaha kritéria je 0,22.
e Propojenost izemi

Kritérium propojenosti uzemi se déli na dvé casti: propojenost po ucelovych komunikacich a
propojenost po historickych cestach. Ob¢ kritéria jsou hodnocena podle miry navrzené varianty vedené
po polnich a po historickych cestaich. Vyhodou varianty je, kdyz trasa vede po polnich cestach
oznacenych zaroven jako historickd cesta. Kritérium zohlediiuje i to, jestli se napojuje na néjakou
stavajici nebo planovanou cyklistickou trasu. V piipad¢ absence takovych os je navrzena cesta vedena

trasou, kterd nejvic vyhovuje ostatnim kritériim. Vaha polnich cest je 0,22, historickych cest 0,11.
e Bezpecnost

Preferované je, aby cyklista byl veden po mén¢ frekventovanych cestach. Jsou ovSem ptipady, kdy sice
na malou vzdalenost, je nutné trasu vést po komunikacich s vys$§im provozem. Cim delsi usek trasy
je veden po silnici vysSich tfid, nebo ¢im vic silnic je potieba pfetnout, tim mensi hodnoceni dostava

varianta. Vaha kritéria je 0,18.
e Velikost piidnich blokl

Zemé&dé@lska krajina s rozsdhlymi pidnimi bloky je jednim typem bariér v krajin¢ — funguje jako
migracni piekazka pro zvét a lidi. Mimo toho, ze takové bloky zabraiuji prostupnosti krajiny, maji
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1 dalsi vlivy na volnou krajinu: na velkych piidnich blocich se snadnéji vytvoti vodni eroze, snizuji
retencni schopnost krajiny, prostiedi s minimem zelen¢ snizuje biodiverzitu a také maji negativni vliv
na jeji estetiku. Varianty tras, které vedou skrz nadrozmérné ptdni bloky jsou hodnoceny s vysSim
bodem nez ty, které tyto bloky nerozd€luji. Obvykle takové trasy vedou po historickych cestach.
Véha kritéria je 0,13.

o USES
Zeleni ve volné krajiné ma mnoho dilezitych funkei:

e rekreacni (psychologické a estetické pusobeni)
e hygienickou (zlepsSuje mikroklima)
e prostorotvornou (dotvati krajinny raz)

e pudoochrannou (snizuje vodni a vétrnou erozi)

Zaroven jizda na kole ve stinu je mnohem piijemn&jsi, neZ pod piimym sluneénim zarenim.
Kritérium uzemni systém ekologické stability zohlediiuje tento faktor, je hodnocen stejnym
zpusobem jako kritérium bezpeénost. Cim vétsi usek je veden podél biokoridori a biocentra, tim
vice bodi dostava dana varianta. Toto kritérium bere v potaz jak stavajici tak i1 navrhované
biokoridory. V zdsadé miiZeme fict, Ze se jednd o doplnéni kritéria prostupnosti, ackoliv toto

kritérium neni prioritou ndvrhu vedeni trasy. Vaha kritéria je 0,13.



4 Literarni reSerse

Kapitola literarni reSerSe se snazi piiblizit problematiku prostupnosti krajiny, izemni systém ekologické
stability, zabyva se sdopravni siti Ceské republiky, véetné polnimi a historickymi cestami.
Podrobnéji popisuje cyklodopravu, jako plnohodnotnou formu dopravy. Kapitola dale predstavuje

legislativni stranku téchto témat, a také popisuje cyklistiku z hlediska strategického planovani v CR.

4. 1 Krajina

Krajina je ¢ast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvorend souborem funkcné propojenych

ekosystéemii a civilizacnimi prvky. (Zakon ¢. 114/1992 Sb.)

Pojem krajina ma velké mnozstvi definici, k ¢emu je mozné piistupovat zrtznych hledisek.
Krajinu c¢lovék miize vnimat esteticky, umélecky, historicky, ekonomicky, morfologicky atd.

V zasadg¢, krajina je pfili§ rozmanita na to, abychom se o ni mohli jednoduse vyjadrit. (Forman, 1993)

Krajina jako otevieny systém je vysledkem plsobeni fady pfirodnich a antropogennich procest,
jez se navzajem ovliviiuji, prolinaji, ale také zlistavaji na sob& nezavislé. Ptirodni krajina je vyhradné
formovana ptirodnimi procesy, je tvoiena pouze prvky ptirodniho charakteru (horniny, flora, fauna,
ovzdusi, puda, vodstvo). Antropicky ovlivnéna krajina se nazyva kulturni krajina. (Lipsky, 1998;

Salasova, 2014)

4. 1. 1 Kulturni krajina

Krajina je obvykle kombinaci ptirody a kultury. Dnes na Zemi existuje hlavné krajina kulturni, ktera je
prisecikem ptirodnich, hospodaiskych a socialnich procesii. Tim, Ze k pfirodnim procesiim pfistupuje
1 ¢innost ¢lovéka, ovlivituje celkovy vzhled a rdz krajiny a piirodni krajina ziska novou kvalitu.

Krajina, jako takova je obrazem lidské spolecnosti. (Lipsky, 1998; Hradecky, 2001)

Kulturni krajina vznikla jest¢ v obdobi neolitu, kdy byl lov a sbér potravin postupné nahrazen
zemédélstvim. Clovék piestal byt zavisly na ptirodé a pro zachovani zakladnych Zivotnych potieb zagal
produkovat vlastni potravu. Zeméd¢lci osidlili mista s irodnymi spraSovymi padami podél ek, hlavné
na vyvySenindch udolnich niv. Plvodni rostlinna spoleCenstva nahradila kulturni plodina.
V krajindch postupné rostl pocet umélych prvkd a prvky pfirodni ziskdvaly nové vlastnosti, coz
predstavuje pocatky jejich antropogenizace. NejvEétsi zména ve vyvoji a charakteru krajiny silila az

od 19. stoleti a to v diisledku pramyslové revoluce. (Loko¢, 2010; Hradecky, 2001)

Cinnost ¢lovéka v krajiné miize byt tvofivy nebo destruktivni. Mira zkulturnéni a naruieni krajiny zavisi
na vzajemném poméru piirodnich a antropogennich procesti. Clovék rozhoduje o zptisobu vyuzivani
krajiny, o prostorovém rozmisténi ekosystému. Z hlediska charakteru lidskych zasahti vznika
hospodaiska krajina, napt. krajina zeméd¢lskd, lesohospodarskd, primyslova, sidelni, rekreacni.
Nejvetsi cast kulturni krajiny tvofi Gzemi vyuzivané pro zemédélské ucely. I takova krajina ma svoji
estetiku, ekologicka hodnota vSak byvd mnohem nizsi a jejich ekologicka funkce problematicka.

(Lipsky, 1998; Hradecky, 2001)

Vliv ¢lovéka na krajinu je natolik mnohostranny, Ze neni mozné jejich G€inky zkoumat v krajiné
samostatné, nybrz jako kombinaci téchto vlivii. Z hlediska intenzity lidské cinnosti v krajiné

rozliSujeme (Hradecky, 2001):

e kultivovanou krajinu — ¢innost ¢lovéka je v souladu s ptirodnimi podminkami

e degradovanou krajinu — Cinnosti Cloveéka je krajina naruSena, ale jeSté existuje moznost
regenerace

e devastovanou krajinu — krajina je natolik naruSena, ze obnova pfirodni struktury je financné 1

technicky narocné

Na podobném principu lezi i koncept gradientu krajinnych zmén od Formana (1993), ktery je zalozen
na komplexnim hodnoceni antropickych zasahti v krajing€. Jedna se o gradient intenzity antropogenni

pfemény, kterd umoziuje vyclenit 5 zékladnich krajinnych typi:

1) pfirodni krajina: bez vyznamnéjSich lidskych vliva

2) obhospodafovana krajina: lesni a pastevni s vyskytem piirodnich druhii, zamérné
obhospodatovana krajina s cilem produkce biomasy

3) obdélavana krajina: prevazuji zemédélsky obhospodafované plochy, v niz jsou rozmistény
enklavy vesnic a v zbytku jsou ptirozené nebo piirodé blizky ekosystémy

4) pitiméstskd krajina: husté osidlena krajina s rtiznymi typy zastavénych ploch, intenzivné
obdélavané plochy, malé mnozstvi ptirozenych ekosystému

5) méstskd krajina: kompaktni méstskd zastavba s ptevahou nepropustnych ploch, enklavy typu

parki jsou zcela obhospodafovany clovékem

V soucasné dobé jiz neexistuje krajina, do jejihoz charakteru by nezasahl ¢loveék. Vyjimkou jsou oblasti
nepiiznivé pro lidsky zivot (polarni oblasti, vysoké pohofti, poustni oblasti), nebo oblasti s riznym
typem ochrany (narodni parky, rezervace atd.). Na povrchu Zem¢ stale vétsi podil tvoii méstska krajina

spolu s pfiméstskou krajinou. Tento typ krajiny ma jak vyhody, tak i nevyhody. Na jedné stran¢ clovéku
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poskytuje velké mnozstvi vyroby a sluzeb, ale z ekologického hlediska je velmi nestabilni a zranitelna.

(Lipsky, 1998; Hradecky, 2001)

4. 1. 2 Funkce kulturni krajiny

Prvotni funkei krajiny je funkce ptirodni, kterd v sobé zahrnuje procesy geologické, biologické,
hydrologick¢ a klimatické. Tato funkce vytvafi podminky pro zachovéani zivotaschopného
a zivotodarného prostfedi. Sekundarnimi jsou funkce spoleCensko-ekonomicka a kulturni.
Spolecensko-ekonomickou funkci tvoii procesy hospodarské (zeméd€lstvi, primysl, doprava, vodni
hospodaistvi atd.), sidelni a rekreacni. Kulturni funkce se zabyva estetikou, psychologickou strankou

krajiny. Do této skupiny se zahrnuje i ochrana pfirody a historickych cennosti. (Vrablikova; 2014)

Moznost krajiny plnéni né&jakych funkei vypliva z jejich vlastnosti. Funkce krajiny lze dé¢lit do dvou
zéakladnich skupin, které se navzajem ovliviiuji — produkéni a mimoprodukéni. (Hradecky, 2001;

Vrablikova, 2014)

e Produké¢ni funkce - souvisi s rozvojem spoleCnosti. Takova krajina poskytuje pro clovéka
moznost vyroby potravin a surovin, tézbu nerostnych surovin a dfeva, vyrobu energie
a prumyslovou vyrobu. Produkéni funkce mé negativni vliv na ekologickou rovnovahu, kvalita
a estetika prostfedi se zanedbava

e Mimoprodukéni funkce — mezi hlavnimi pozadavky zatad’'ujeme esteti¢nost krajiny, jeji kulturni

a zdravotni hodnoty. Je to krajina, kde ¢lovék Zije, teda slouzi k obyvani a k rekreaci

Jelikoz potieby spole¢nosti jsou rtiznd, rizné jsou i krajiny. Na zdklad¢ tohoto, vyvinuli se dalsi funkce

krajiny (Hradecky, 2001):

e vyrobni — kde ¢lovek krajinu vyuziva pro svoje ¢innosti
e obytna — kde ¢lovek Zije

e rekreacni — kde ¢lovek travi volny Cas

Funkce vyrobni a obytna vétSinou spolu uzce souvisi, jsou od sebe neoddé€litelnd. Vytvareji spolu
urcitou krajinu, kterd plni minimaln¢ dvé funkce — jsou polyfunk¢ni. V takové krajin€ se obvykle buduje
technicka a dopravni infrastruktura, v zemédé€lské oblasti se realizuji protierozni opatieni, meliora¢ni
zasahy atp. Krajina slouzici pouze krekreaci je mnohem atraktivnéjsi, estetictéj$i pro
¢lovéka — oznacujeme jako monofunkéni. Je tvofena riznymi piirodnimi a historickymi pamatkami,

coz je zakladnim parametrem turistické atraktivity.

Clovék se svoji kazdodenni existenci, zejména zemédélskou a primyslovou vyrobou, zasahuje
do zivotniho prostfedi. Intenzivni vyuZzivani krajiny vede k zhorSeni jeji kvality a kjejimu
znehodnocovani. Negativni vlivy jsou spojeny hlavné s produkci emisi, odpadnich latek a odpadnich

vod. Spolecnost ptirodni krajinu méni, az degraduje.

4. 1. 3 Krajinna struktura

Struktura krajiny je definovana jako rozlozeni energie, latek a druhii ve vztahu k tvartiim, velikostem,
poctim, zplusobim a k uspofddani krajinnych slozek a ekosystémii. Jednoduse feceno jedna se o
horizontdlni a vertikalni rozlozeni krajinnych prvkt a slozek, jejich kombinace a vztahy.

Struktura krajiny ma rozhodujici vliv na funk¢ni vlastnosti a vyuziti krajiny. (Forman, 1993)
Podle prostorové funkénich kritérii krajina se sklada z tfech skladebnich elementi (Lipsky, 1998).
e krajinna matrice (matrix)
e krajinné enklavy nebo plosky
e krajinné koridory
Krajinna matrice

Matrice je plosné prevladajici, rozséhlou krajinnou slozkou, kterd ve fungovani krajiny a krajinnych
procesu hraje zasadni roli. Ma nejvétsi vymeéru, zpravidla je 1 nejpropojengjsi a Casto je chapana jako
prostor obklopujici ostatni krajinné prvky. V nékterych ptipadech lze plochy jednoznaéné urcit, ale

ve fragmentované kulturni krajin¢ s pestrou strukturou sidel, s intenzivné vyuzivanymi plochami je

vvvvvv

Krajinné enklavy nebo plosky

Enklavy jsou plosné slozky krajiny, které se vyrazné odliSuji od svého okoli. Obvykle jsou obklopené
krajinnou matrici. Mohou je tvofit jak biotické, tak i abiotické tvary. Pro lepsi pochopeni ptikladem
muze byt intenzivné vyuzivand zemédélska krajina, kterd je krajinnou matrici. V takové krajiné
krajinnymi enkldvami jsou rybniky, lesni plochy, louka, skalni vychoz nebo i1 zastavéné tzemi (vesnice)

a vyznacuji se velkou rozmanitosti.
Krajinné koridory

Koridory v krajiné maji liniovy charakter, jejich délka je mnohem vétsi nez jejich Sitka.

vvvvvv

e umoznéni pohybu ekologickych objektt v krajiné
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e Dbariérovy ucinek
e propojeni krajinnych enklav
e zabezpeCeni trvalych existen¢nich podminek nékterym druhtim biott

e poskytnuti utociste

Koridory nemusi splnit vS§echny vySe uvedené funkce najednou. Nékteré maji pozitivni a stabilizacni
vliv na ekosystém a ekologii krajiny. Na druh¢ strané jsou koridory, které maji disturban¢ni vyznam
(napt. fragmentuji/rozd€luji krajinu). Vyznamna je i jejich esteti¢nost, coz oceiiuji hlavné malifi,

krajinafi, turisté, vlastné kdokoliv, kdo se v krajin¢ pohybuje.

Krajina prochézi rliznymi zménami béhem jejiho vyvoje. Podle ptivodu plisobicich faktori strukturu
muzeme Clenit na primarni (pivodni), sekundérni (druhotnou) a tercialni (socioekonomickou).

(Salasova, 2014)

e Primarni krajina je takova, ktera vznikla ptirodnimi procesy, teda bez ucasti ¢loveéka. Tvofi ji
hlavné geologicky podklad, georeliéf, klima, plida, vodni rezim a bioty. JelikoZ tyto krajinné
atributy se obtizn€ urcuji, nékteré vznikly Cisté pfirodnimi procesy a nékteré i pilisobenim
¢loveéka (zejména bioty), proto vymezeni primarniho krajinného systému se nékdy povazuje za
hypotetické.

e Pod terminem sekundarni krajinné prvky se oznacuji hmotné prvky vytvorené ¢innosti ¢lovéka.
Do této skupiny se obvykle zahrnuji stavebni objekty, zplsob vyuziti izemi (pouziva se
anglicky vyraz ,,land use®) ale také ¢lovékem ovlivnéna vegetace.

e Prvky tercialni krajinné struktury maji nehmotnou povahu. Tyto prvky jsou zejména
ekonomické, politické, uméelecké a ndbozenské jevy, které vznikly v disledku ¢innosti lidské
spole¢nosti. Jsou vazané na prvky primdrni a sekundérni struktury, tudiz maji i sviij prostorovy

projev.

Kazdou krajinu tvofi unikdtni kombinace prvkd primarni, sekundarni a tercidlni struktury krajiny.
Tim padem ve vysledku Ize konstatovat, Ze kazda krajina je jedinecnd se svymi typickymi znaky.

(Salasova, 2014)

4.2 Prostupnost krajiny

Krajina ma tfadu dualezitych funkci, ale kromé téch je i1 vefejnym prostorem, prostiedim pro formovani
a fungovani lidské spolecnosti, ke kterému se vaze vefejny zdjem. Z tohoto divodu musime vénovat
pozornost jejimu uspofadani a navrhnout jeji vyuziti tak, abychom mohli efektivné Cerpat ze synergii

mezi ptirodou a ¢lovékem. (Salzmann, 2020)

Prostupnost krajiny je zakladnym parametrem vyuziti krajiny, kterd umoziuje a usnadiiuje volny pohyb
lidi, zvirat a dalSich ekologickych tokl krajinou. Pojem prostupnost nebo prichodnost krajiny neni
jasn¢ definovéna, ale je zjevné, ze krajina piestdva byt prostupnd, kdyz se v ni objevuji a kumuluji

bariéry.

Pro Cloveka priichodnost krajiny zajistuje sit’ komunikaci. Z hlediska obytnosti krajiny a vytvareni
veiejného prostoru dulezitd je hlavné pési doprava nebo jind alternativa, jako naptiklad jizda na kole.
Ve vétsim méfitku prostupnost je chapana ve smyslu rychlostnich komunikaci ¢i Zelezni¢ni dopravou.

Naopak tato forma dopravy Casto piedstavuje bariéru v krajin€. (Salzmann, 2020)

Cestni sit’ pro p&si nebo cyklistickou dopravu je v nékterych oblastech nedostate¢na. Resenim tohoto
problému by mohla byt obnova historickych cest a stezek, zfizeni novych cestnich propojeni s vhodné
navrzenou doprovodnou zeleni. Doplnéni cestni struktury je zddouci nejenom z diivodu zobytnéni
uzemi a rekreace, ale také jako Clenici prvek mnohdy rozsahlych blokli orné pidy, a piispiva
k celkovému ozdravéni krajiny (k podpofe biodiverzity, retenci destové vody, omezeni eroze atd.).

(Salzmann, 2020)

4. 2.1 Vyvoj cestni sité v Ceskych zemich

Historicka cesta nebo historicka trasa se oznacuje jako dopravni koridor spojujici dilezité lokality a je
vazéna na urcité historické obdobi. Tyto koridory vznikly opakovanym projizdénim ¢i proslapavanim
a mizou dosahovat §itky i n€kolika set metrti. Dnes vétSina téchto koridori je uz opusténa nebo zarostla

vegetaci €1 zasypana pro zemedelské ucely. (Martinek a kol., 2013)

Doprava a pieprava nakladl byla v zivoté¢ vSech narodd hybnou pakou jejich rozvoje. V pocatku
hlavnim motivem pohybu a cestovani bylo sledovani migrace zvéfe a putovani za zdroji surovin.
Pozdéji, v eneolitu se cestovani zacalo rozvijet diky domestikaci koné a vynalezu vozu. Kudy ale tyto
prehistorické cesty vedly, se vSak Ize dnes jenom domnivat. VétSina z dalkovych tras se musela vyhybat

hust¢ zalesnénym oblastem, zejména mocalim a Iluznim lesim. Byly pojmenovany podle
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charakteristickych surovin, které skrze né€ byla pfepravovana - jantarové, hedvabné, solné. (Martinek a

kol. 2013, Loko¢, 2010)

V obdobi ran¢ho stiedoveéku se dalkove stezky Ci trasy oznacuji jako ,,zemské®. Dilezitymi trasami pro
naSe izemi byly trasy severojizniho sméru, tzv. jantarové stezky. Déle vyznamna vétev vychodozapadni
obchodni magistraly (Z Pyrenejského ostrova do Kyjeva) vedla pies Rezno, Prahu a Olomouc.
K podstatnym zménam ve smérovani zemskych stezek doslo v 13. a 14. stoleti diky vzniku nového typu
hospodaiskych, obchodnich a spravnich stfedisek — mést. Méstiim bylo udéleno pravo skladu zboZzi,
postupné se obohatila, co umoznilo jejich dalsi rozvoj. Hlavnim obchodnim a spravnim centrem byly

v Cechach Praha a na Moravé Olomouc, Brno a Znojmo. (Martinek a kol., 2013, Cihak, 2013)

Cestni sit’ se rozvijela pomérné pomalu, avsak po obdobi valek, zejména po husitskych valkach stav
zemskych stezek se vyrazné zhorsil. Dal§im meznikem v rozvoji dopravy byla polovina 16. stoleti,
kdy se na hlavnich zemskych silnicich zacaly zavadét prvni postovni linky. Prvni poStovni linka byla
zavedena mezi Prahou a Vidni v roce 1527. Milnikem rozvoje silni¢ni sité na c¢eskych zemich doslo
za panovani cisafe Karla VI., ktery schvalil vystavbu hlavnich statnich silnic. Jako prvni byla v celé
délce dokondena Videnska silnice (na trase Praha — Cesky Brod — Kolin — Jihlava — Videf) v roce 1765,
po niz nasledovalo dokonceni Lipenské silnice vroce 1787. Konstrukce vozovky byla tvofena
kamennym S§tétem, vrstvou mensSich kamend, Stérkem a piseCnym posypem. (Martinek a kol., 2013,

Cihék, 2013)

Rozvoj silni¢ni sité€ po roce 1918 byl ovlivnén nartistem automobilové dopravy, coz vynutilo odstranéni
prasnosti vozovek pomoci bezprasnych uprav. Zaroven bylo nutné fesit inosnost a rovinatost silnic.
Z divodu rozvoje ekonomiky byla potieba zrychlit dopravu, proto v roce 1935 byly vypracovany
navrhy vedeni patefnich silni¢nich komunikaci naptic republikou. Prvni ndvrh s ndzvem Nérodni silnice
byla navrzena mezi Plzni a KoSicemi. V roce 1938 bylo vydano vladni nafizeni, ¢imz byl ufedné
zaveden nazev ,,dalnice”. Po 2. svétové valce byla opét tkolem obnova silni¢ni sité. Vzhledem
k vzristajici hustoté dopravy a zméné politickych poméra v roce 1989 doslo k vyraznym zméndm
ve smérovani dopravy. Bylo potfebné urychlit vystavbu silnic a dalnic, a to hlavné na pfistupech
k hraniénim pfechodim na zdpadni hranici. K zabezpe€eni rozvoje silnic byla zfizena organizace

Spréva silni¢niho fondu CR. (Cihak, 2013)

Kromé vystavby novych silnic a dalnic zasadni zmény v krajin€ se odehraly po roce 1948, kdy struktura
krajiny a cestni sit’, resp. polni cesty byly vlivem nasilné kolektivizace zemé&d¢€lstvi vyrazné naruseny.
Polni cesty vytvarely v minulosti dulezity systém obcanské prichodnosti krajiny a piedstavovaly

zéakladni prostiedek diveérného styku s nejvyznamnéjsi krajinotvornou ¢innosti, kterou bylo nejcastéji

zemédélstvi. V disledku kolektivizace, €ili scelovani zemédélskych pid do rozsahlych ptidnich bloki
dlouhych i n€kolik kilometrt byla hustota komunikaci velmi podstatné snizena. Nové stroje vyzadovaly
jednotné tvary a velikosti pozemkii, coz postupné spélo k jednotvarnosti krajiny. Byly vytvofeny nejen
snadnéji obhospodarovatelné lany, ale také monotonni, nedostupna krajina s nedostatkem ekosystémti.

(Marecek, 2005; Lokoc, 2010)

4. 2.2 Polni cesty

V systému prostupnosti krajiny maji mimotadny vyznam polni cesty, které umoziuji styk s ptirodou,
se zem&délstvim 1 s historii krajiny. Hustd sit’ polnich cest v minulosti umoZziovala obcanskou
prichodnost a byla vyznamnou obytnou hodnotou venkovské krajiny. Pravé proto pfi realizaci krajinné
prichodnosti miize byt vyuzito mnoha plvodnich, dnes cCasto jiz neexistujicich polnich cest.

(Marecek, 2005)

Norma (CSN 73 6109) definuje polni cestu jako uéelovou komunikaci, ktera slouzi zejména zemédélské
dopravé a mize plnit i jinou dopravni funkci, napt. cyklisticka stezka, stezka pro pesi. Podle vyznamu

(Gcelu) se polni cesty deli:

e hlavni - soustifed’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou napojeny na mistni komunikace nebo
na silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice II. tfidy, nebo pfivadéeji dopravu z ptilehlych pozemku
piimo k zeméd¢€lské farmé — usedlosti. Plni 1 funkci protierozniho prvku. Hlavni polni cesty
se doporucuje navrhovat jednopruhové s vyhybkami a v odivodnénych ptipadech jako
dvoupruhové. Jsou navrhovany jako zpevnéné, vzdy s odvodnénim a s celoro¢ni sjizdnosti

e vedlejsi - zajistuji dopravu z prilehlych pozemkl nebo farem a jsou napojeny na hlavni polni
cesty, mohou byt napojeny i na mistni komunikace, silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice
IL. tfidy. Plni i funkci protierozniho prvku. Vedlejsi polni cesty jsou pfevazné jednopruhove,
zpravidla nezpevnéné, zatravnéné, v odivodnénych piipadech zpevnéné, vyhybky jsou
doporucené. U vedlejSich polnich cest je mozna i1 kolejova tprava.

e doplnkové - zajistuji sezonni komunikacni propojeni v ramci propojeni pudnich celkii jednoho
vlastnika, nebo tvofi hranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou jednopruhové, navrhuji

se nezpevneng, popr. zatravnéné.

4. 2. 3 Prostupnost pro biotu

Z ekologického hlediska prostupnost krajiny souvisi sterminem migrace. Ekologickd ¢i zelend

infrastruktura je jednim z pojmi pouzivanych na oznaceni pfirodni sit€ krajiny, ktera zabezpecuje volny
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pohyb Zivoc€ichi umozilujici denni pfesun za potravou, vodou, ukrytem a také zabezpecuje jejich
ptirozeny vyvoj. Migrace navic zajiSt'uje nezbytnou vyménu genli mezi jednotlivymi subpopulacemi,
¢imz je udrzovana genetickd variabilita a dobra kondice populaci.  Denni pohyby zivocicht se
odehravaji na vzdalenosti jen nékolika desitek metrti az nekolika kilometrii. (Metodika vymezovani

uzemniho systému ekologické stability, 2017; Andél a kol., 2010, Strnad, 2012)

Tzv. migracni bariéry zté¢Zuji pohyb zZivoc¢ichti v uzemi. Ty mizeme rozd¢lit do dvou skupin: ptirodni
aumglé. Pfirodnimi bariérami jsou napiiklad tfeky, nivy, skalni stény atd. Mezi umélé bariéry patii
dopravni a technicka infrastruktura, zastavéné plochy, velké primyslové areély atd. ale také intenzivné
obhospodarované zemédélské pudy. (Metodika vymezovani izemniho systému ekologické stability,

2017)

Pfi hodnoceni prostupnosti krajiny obecné za modelovou skupinu jsou povazovany velci savci, tedy
Styfi zv1a§té chranéné druhy na Gizemi Ceské Republiky. Jedna se o tyto zastupce: rys ostrovid, medvéd
hnédy, vlk obecny a los evropsky. Je to z toho diivodu, Ze parametry prostupnosti krajiny pro tyto druhy

velmi dobte koresponduji s vhimanim prostupnosti krajiny pro ¢lovéka. (Andél, 2010; Pesout, 2012)

4.2. 4 Uzemni systém ekologické stability

V ¢eské pravni upravé je zaklad ekologické sité realizovan pomoci konceptu USES, tj. strukturou
biocenter a biokoridori. Zakon & 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, USES definuje jako
»vzdjemné propojeny soubor prirozenych i pozmeénénych, avsak prirode blizkych ekosystémui, které

udrzuji prirodni rovnovahu.* (Metodika vymezovani izemniho systému ekologické stability, 2017)

Cilem USES je pomahat piekonavat migraéni bariéry, resp. vyhybat se jim, zajistit maximalni efekt
pro dlouhodobé pieziti ptirozen¢ho genofondu krajiny a jeji ekologickou stabilizaci pfi minimalnich
prostorovych a finan¢nich néarocich. Kromé toho piiznivé piisobi na okolni méné¢ stabilni ¢asti krajiny
a vytvari zéklad pro mnohostranné vyuzivani krajiny. (Metodika vymezovéani uzemniho systému

ekologické stability, 2017; Zakon €. 114/1992 Sb.)

Sdéleni ,,Zelena infrastruktura — zlepSovani prirodniho kapitalu Evropy* vydana vroce 2013
Evropskou komisi zelenou infrastrukturu definuje jako ,strategicky planovanou sit' prirodnich
a poloprirodnich oblasti s rozdilnymi environmentalnimi rysy, jez byla navrzena a pecuje se o ni s cilem
poskytovat Sirokou §kalu ekosystémovych sluzeb . Mtizeme tedy fict, ze USES je podmnoZinou zelené
infrastruktury. (Metodika vymezovani izemniho systému ekologické stability, 2017; Sd€leni komise
evropskému parlamentu, rad¢, evropskému hospodarskému a socidlnimu vyboru a vyboru regionii,

2013)

Pro vymezeni ploch a tras slouzi biocentra, biokoridory a interakéni prvky. Tyto prvky jsou zdkladnimi

stavebnimi kameny neboli skladebnymi ¢astmi USES (Andél, 2011):

e Biocentra jsou plosné prvky, které svou velikosti a stavem ekologickych podminek umoziuji
trvalou existenci druhii i spolecenstev pfirozeného genofondu krajiny. V praxi se jako biocentra
vyhlasuji zejména lesni komplexy, vodni prvky atd.

e Biokoridory jsou liniové prvky, které propojuji biocentra, umoziuji a podporuji migraci, Sifeni
a vzajemné kontakty organismu. Biokoridory tedy zajist'uji pohyb Zivocichl v krajin€, umoznuji
jejich migraci mezi biocentry, a tim vytvaii z oddélenych biocenter sit’

e Interakéni prvky zprosttedkovéavaji ptiznivé plsobeni biocenter a biokoridori na okolni,
ekologicky méné hodnotnou krajinu. Nejcastéji se jedna o ekotonova spolecenstva lesnich
okraji, drobné meze, vodni toky, remizky nebo i1 solitérni dieviny, drobna prameniste,

vysokokmenné sady, aleje apod.

Vyhlaska €. 395/1992 Sb. biocentra i biokoridory rozliSuje hierarchicky na lokalni, regionalni

a nadregionalni troven. Lisi se hustotou a velikosti prvki, které je tvofi. Interakéni prvky se vymezuji

Jejich vymezeni stanovi orgdny ochrany piirody v planu systému ekologické stability. (AOPK)

Funkéni skladebné ¢asti USES plni celou fadu krajinné ekologickych, biologickych i estetickych funkci

a rovnéz predstavuji nezanedbatelny potencidl pro sportovni i rekreacni vyuziti.
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4.3 Doprava v uzemi

Dopravni infrastruktura a dopravni prosttedky zajiStuji pohyb lidi a pfemisténi surovin a zboZi.
Je nutnou soucasti existence zivota ¢lovéka, kterd méa vyznamny vliv na vyvoj spolecnosti a uzemi.
Doprava zabezpecuje pohyb Clovéka z mista na jiné misto za ucelem vykonani dal§i Cinnosti a
obstaravani zakladnich Zivotnich potieb — za nakupy, do préace, za zabavou, za Ucelem rekreace atp.
Bez ni si jiz nedokdzeme piedstavit naS kazdodenni zivot a spoleCnosti zabyvajici se produkci a

sluzbami by nemohly existovat. (Smély, 2014)

Dopravu lze rozdélit zraznych hledisek. NejcastéjSim zplisobem déleni dopravy je nasledujici

klasifikace (Sm¢ly, 2014):

e podle dopravniho prostfedku - motorova / nemotorova

e podle funkce (piepravniho substratu) — nakladni / osobni

e podle prostoru (kde se nachdzi dopravni cesta) — nadzemni / pozemni / vodni / podzemni
(potrubni)

e podle vzdalenosti — mistni / dalkova

V soucasnosti rozvoj dopravy se soustied’uje na silni¢ni, zelezni¢ni, vodni a leteckou dopravu.
Ptesto ze doprava ma nepostradatelnou ulohu ve fungovani spole¢nosti, je i nejvétsim znecist'ovatelem
zivotniho prostfedi. Ma negativni vliv na Cistotu a hygienické vlastnosti ovzdusi. Automobilova
doprava zpisobuje nadmérny hluk a kontaminuje padu, leteckd doprava spotiebuje velké mnozstvi
kysliku, ¢im poSkozuje ozonovou vrstvu a produkuje vyfukové plyny. Vodni doprava ropnymi
zplodinami znecistuje mofe a oceany. Pozemni komunikace (silni¢ni, zelezni¢ni) ptedstavuji bariéry
v uzemi, snizuji biodiverzity, zabiraji pady a obecné, narusuji piirodni rovnovahu.

Z hlediska esteti¢nosti je narusena i celistvost krajiny. (Vrablikova, 2014)

Dopravu se jiz nedd omezovat, ale vzhledem k tomu, kolik negativnich dopadi ma na zivotni prostiedi

a zdravi lidi, je nutné vyuzivat takové dopravni prostfedky, které jsou k Zivotnimu prostiedi Setrné;jsi.

4. 3. 1 Cyklodoprava

Jizda na kole je nejjednodussi a nejpfirozenéjsi zplisob dopravy hned po chiizi a je plnohodnotnou

formou dopravy, ktera doplituje ostatni dopravni prostiedky. Da se pouzit pro vSechny ucely cest, bud’

se jedna o dojizdéni do prace, do skol, za ndkupy a sluzbami nebo v ramci aktivniho traveni volného

casu.

Od hospodaiského ristu se ve méstech zacaly projevovat kapacitni problémy v osobni automobilové
dopravé. Rozvoj cyklistiky by mohl byt moznym feSenim tohoto problému. 30 % veskerych jizd
automobilem je kratSich nez 3 km, jizdni kolo pfitom mize byt do vzdéalenosti 5 km ve mésté rychlejsi
nez automobil a do 8 kilometri stale jeSté¢ srovnatelné s automobilem i kolejovou dopravou.

(Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR, 2013)

Cyklistika ma pozitivni vliv nejen na dopravni situaci a dopravni obsluhu, ale také snizuje dopady
na zivotni prosttedi, teda neemituje Skodliviny, je bezhlu¢na, ma malé plo$sné naroky. Ziejma jsou 1 jeji
pozitiva na kvalitu Zivota obyvatel. Pravidelna jizda na kole zlepSuje zdravi a prodluzuje délku Zivota.
Kromé¢ toho je cenové dostupnd, obvykle neni problém najit parkovaci mista, je mozné vyhybat se
dopravnim kolapstim a zaroven piindsi ekonomicky rozvoj cestovniho ruchu, s ¢im souvisi i zlepSeni
stavu nezaméstnanosti v daném regionu. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR, 2013;

Martinek a kol., 2013)

Cyklistiku neboli jizdu na kole obecné miizeme rozdélit do dvou velkych skupin: cyklodoprava
a cykloturistika. Cyklodoprava se vaze hlavné na méstské prostiedi a uvadi se jako alternativni zptisob
dopravy na kratké vzdalenosti. Cykloturistika pfedstavuje jizdu na kole mimo zastavéna uzemi a tzce
souvisi s cestovnim ruchem. Neni podminkou, aby trasa mezi bodem A a B byla co nejkrat$i, mnohem

dilezitéjsi je atraktivita izemi. (Cefovskd, 2002; Mourek, 2011)
Z hlediska dopravniho diilezité je definovat pojmy cyklostezka, cyklotrasa.

e Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urend pro provoz vybranych
bezmotorovych uzivatelli. Miize byt vyhrazena jen pro cyklisticky provoz, ktery slouzi pouze
pro cyklistim nebo pro chodce a cyklisty soucasn¢ ve formé¢ smiseného provozu. Z hlediska
prostorového umisténi mtize byt souc¢asti mistni komunikace, nebo mize byt zcela samostatna
nezavisla komunikace. (TP 179)

e (Cyklisticka trasa je trasa pro cyklisty oznacena orientacnim dopravnim znacenim. Trasa muze
byt vedena na rtiznych typech komunikaci, jako naptiklad polni cesta, lesni cesta, silnice nebo
1 cyklisticka stezka. Z hlediska vyuziti rozdélujeme na dopravni, rekreacni, cykloturistické nebo
terénni (sportovni). V zavislosti na spadovosti uzemi, které propojuji, jsou mistni, regionalni

a dalkové cyklotrasy. (TP 179)
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4. 4 Prostupnost krajiny v legislativé svéfenych a prizpiisobit své jednani stavu prirodniho prostiedi na téchto pozemcich a

nebezpecim v prirodé obvyklym. Viastnici pozemkit neodpovidaji za Skody na majetku, zdravi
K terminu prostupnost krajiny se vénuje vice zakoni. Z aspektu piirody a krajiny se tematem zabyva nebo Zivoté, vzniklé jinym osobdm piisobenim piirodnich sil nebo vlastnim zavinénim téchto
zékon o ochran¢ ptirody a krajiny a lesni zakon. Z druhého aspektu, teda z hlediska volného pohybu osob.

clovéka se zabyva zdkon o pozemnich komunikacich a obCansky zakonik.
4. 4.1 Z hlediska Zivotniho prostredi Ve stejném zdkoné paragraf 44a obecné popisuje pisobnost organti izemniho planovani a stavebnich
ufadii ve zvlaste chranénych tzemich:
Vyraz volny prichod krajinou a jeji prostupnost se v ¢eské legislativé poprvé objevil v zakoné ¢&. L, , L, . L e
Y yp J Jegrp P & bop J Organy uzemniho planovani a stavebni urady vykonavaji svoji pusobnost tak, aby byly

144/1992 Sb., zakon o ochrané prirody a krajiny. Paragraf 63 specifikuje pojem ,,ptistup do krajiny* zachoviny a vytvdieny optimdlni ckologické funkce zvidsté chranénych uzemi a jejich

nasledovné: , , . , , . L,

ochrannych pasem, prostupnost krajiny a aby byla zachovana a podporovana biologicka

1 Verejne pristupné ucelové komunikace, stezky a pésiny mimo zastavéné uzemi neni dovoleno rozmanitost. Urbanistické a architektonické reSeni musi respektovat méritko, charakter a
zrizovat nebo rusit bez souhlasu prislusného organu ochrany prirody. Obce vedou prehled strukturu zastavby s cilem zachovani razu sidel.

Fejne pristupnych ucelovych ki kacich, stezkdach >Sindch bvod, > 1 / ;. . « c . . , .
O vergne pristupnycit Ucetovycht ROMUMKACICR, SIEZRACA d pesmnacit v oovods Sve uzemnt Lesni zakon (zakon ¢. 289/1995 Sb.) se zabyva pravem vstupu do lesnich porostli a podminkami

usobnosti. . wroao x4 S
P obecného uzivani. Konkrétné se jedné o § 19, ktery uvadi:

2 Kazdy md pravo na volny prichod pres pozemky ve viasticivi ¢i ndjmu stdtu, obce nebo jiné 1 Kazdy ma pravo vstupovat do lesa na vlastni nebezpeci, sbirat tam pro viastni potiebu lesni

pravnické osoby, pokud tim nezpiisobi Skodu na majetku ¢i zdravi jiné osoby a nezasahuje-li plody a suchou na zemi lezZici klest. Pri tom je povinen les nepoSkozovat, nenarusovat lesni
)

. Lok . , . . .y rostredi 1 y 1 121 > naj j zamée. 7.
do prav na ochranu osobnosti ¢i sousedskych prav. Je pritom povinen respektovat jiné prostiedi a dbat pokynii viastnika, popripadé ndjemce lesa a jeho zaméstnancii

opravnené zajmy vlastnika ¢i najemce pozemku a obecné zavazné pravni predpisy.
2 Privstupu do lesa podle odstavce 1 je kazdy povinen prizpusobit své jednani stavu prirodniho

. ., C , rostredi v lese a zvySenému nebezpeci, které je se vstupem do lesa spojeno, a dbat své osobni
3 Prava podle odstavce 2 se nevztahuji na zastavené ¢i stavebni pozemky, dvory, zahrady, sady, p Y pect, J P pojeno,

o ' o ) o T ' pecnosti pecnosti stenvch. Uvedend povi i
vinice, chmelnice a pozemky urcené k faremnim chovum zvirat. Orna pida, louky a pastviny bezpecnosti nebo bezpecnosti osob svérenych. Uvedend povinnost plati i pri pohybu

Jsou z opravnéni vylouceny v dobé, kdy miie dojit k poskozeni porostii i pidy nebo pii pastvé na ucelovych komunikacich v lese, vyznacenych stezkach, pésinach a trasach, odpocinkovych

dobytka. Zvigstni predpisy nebo tento zdkon mohou oprévnéni podle odstavce 2 omezit nebo mistech a taboristich. Viastnik lesa neodpovida za skody na majetku, zdravi nebo Zivoté vzniklé

upravit odchyiné pri vyuziti prava podle odstavce 1, ledaze by Skodu zpiisobil umysiné.

. L ., . L . , , . 4 Organ statni spravy lesit mize z ditvodu ochrany lesa nebo v zdjmu zdravi nebo bezpecnosti
4 Prioplocovani ¢i ohrazovani pozemkui, které nejsou vylouceny z prava volného priichodu podle 8 pravy 4 Y P

, 0o . o oz N N e zickych osob vydat opatreni obecné povahy o docasném omezeni nebo vylouceni vstupu
odstavce 3, musi viastnik ¢i ndjemce zajistit technickymi nebo jinymi opatienimi moznost jejich Jyzicky 4 P p Y y P

, . , , do lesa na dobu nejdéle 3 mesicii. Hrozi-li bezprostiedni ohrozZeni lesa nebo zdravi nebo
volného priuchodu na vhodném misté pozemku. J P

bezpecnosti osob, vyda organ statni spravy lesii opatieni obecné povahy bez rizeni o jeho navrhu
a opatieni obecné povahy nabyva ucinnosti dnem vyveéseni verejné vyhlasky. O vydani opatieni
5 Kazdy je povinen pri pohybu na cizich pozemcich vcetné pohybu na pozemnich komunikacich, ) o , o ) . o S s
obecné povahy uvédomi organ stdatni spravy lesii dotcené osoby také zpiisobem v miste
stezkach a pésindach, vyznacenych cyklostezkdach, odpocinkovych mistech, taboristich a

v altancich mimo zastavéna uzemi obci dbat své osobni bezpecnosti nebo bezpecnosti osob
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obvyklym. Organ statni spravy lesi miize prodlouzit platnost opatreni obecné povahy, jsou-li

splnény podminky pro jeho vydani, a to i opakované, vzdy vSak nejdéle na dobu 3 mésicii.

Nasledné paragraf 20 specifikuje ¢innosti, které jsou v lese zakézany. Prostupnosti uzemim se tykaji

zejména pismena:

b) provadet terénni upravy, narusovat pidni kryt, budovat chodniky, stavet oploceni a jiné
objekty,

g) jezdit a stat s motorovymi vozidly,

h) vstupovat do mist oplocenych nebo oznacenych zakazem vstupu,

i) vstupovat do porostii, kde se provadi tezba, manipulace nebo doprava drivi,

J) mimo lesni cesty a vyznacené trasy jezdit na kole, na koni, na lyzich nebo na sanich.

4. 4. 2 Z hlediska dopravniho vyznamu

Prostupnost krajiny z hlediska dopravniho je dilezita zejména pro volny pohyb ¢loveka tizemim.
Na pozemni komunikace véetné mistnich komunikaci a vefejné pristupnych tcelovych komunikaci se
vztahuje pravo obecného uzivani.

komunikacich (zakon ¢. 13/1997 Sb.):

Je to stanoveno v paragrafu 19 v zakoné o pozemnich

1 'V mezich zvlastnich predpisu upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a
za podminek stanovenych timto zakonem smi kazdy uzivat pozemni komunikace bezplatné
obvyklym zpiisobem a k uceliim, ke kterym jsou urceny (dale jen "obecné uzivani"”), pokud
pro zvlastni pripady nestanovi tento zdkon nebo zviastni predpis jinak. UZivatel se musi

prizpusobit stavebnimu stavu a dopravné technickému stavu dotcené pozemni komunikace.

2 Dalnice, silnice, mistni komunikace, jejich soucdsti a prislusenstvi a verejné pristupné
ucelové komunikace s vozovkou je zakazano znecistovat nebo poskozovat, verejné pristupné
ucelove komunikace bez vozovky je zakdzdano poskozovat takovym zpiisobem, Ze se tim

znemozni jejich obecné uzivani.

Krom¢ vetejné pfistupnosti krajiny v obfanském zakoniku (zakon ¢. 89/2012 Sb.) existuje

soukromopravni institut prava cesty, ktery umoznuje vlastniku nemovité véci ptistup k majetku, na niz

nelze hospodatit z divodu nedostate¢ného spojeni s vefejnou cestou. Ustanoveni je formulovano

v paragrafu 1029:

1 Vlastnik nemovité véci, na niz nelze radné hospodarit ¢i jinak ji radné uzivat proto, Ze neni
dostatecné spojena s verejnou cestou, muze zadat, aby mu soused za ndhradu povolil

nezbytnou cestu pres svij pozemek.

4. 5 Clenéni pozemni komunikace

~Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, vcetné

pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti. “ (Zakon €. 13/1997 Sb.)
Zakon o pozemnich komunikacich rozd€luje pozemni komunikace na tyto kategorie:

e dalnice - je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd je budovéana bez troviiovych kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni
pro vjezd a vyjezd a kterd ma sméroveé oddélené jizdni pasy.

o dalnice I. tfidy
o dalnice II. tiidy
e silnice - je vefejné piistupnad pozemni komunikace urend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci
o silnice L. tfidy — je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu
o silnice II. tfidy - je urCena pro dopravu mezi okresy
o silnice III. tfidy - je ur¢ena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace

e mistni komunikace - je vefejné pristupnd pozemni komunikace, kterd slouzi pfevazné mistni
doprave na tzemi obce

o mistni komunikace I. tfidy

o mistni komunikace II. tfidy - sbérna komunikace s omezenim piimého pfipojeni
sousednich nemovitosti

o mistni komunikace III. tfidy - obsluzna komunikace

o mistni komunikace IV. tfidy - komunikace nepfistupna provozu silni¢nich motorovych
vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz

e ucelova komunikace - je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti

pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi

17



pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich pozemk.
Ucelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, které slouzi

potieb¢ vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu.

4. 6 Prostupnost krajiny v izemnim planovani

Krajina jako celek vyzaduje holisticky pohled. Proto je potifebné vytvorit koncepci, ktera zajisti
funkcnost ekosystémi. Z politického hlediska to znamend, Ze je nutné vytvofit strategii nakladani
s krajinou, zjistit problémy, nastavit cile a pfijmout nastroje, které pomohou zlepsit a udrzet krajinnou

strukturu k zlepSeni ekosystémovych sluzeb. (Salzmann, 2020)

Uzemni planovani se v Ceské republice tyka vSech tizemnich trovni: narodni, regiondlni a mistni.
Jeho ptisobnost, cile, metody a nastroje jsou upraveny zakonem 283/2021 Sb., stavebni zakon

a prisluSnymi vyhlaskami. (Maier, 2012)

,, Cilem tizemniho planovani je soustavné a komplexné resit funkcni vyuziti izemi, stanovovat
zasady jeho plosného a prostorového usporadani a vytvaret predpoklady pro udrzZitelny
rozvoj uzemi spocivajici ve vyvazeném vztahu podminek pro priznivé Zivotni prostredi,
pro hospodarsky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi, ktery uspokojuje
potieby soucasné generace, aniz by ohrozoval podminky Zivota generaci budoucich*

(zékon &. 283/2021 Sb.)

Planovani krajiny je klicovym planovacim néstrojem ochrany pfirody a managementu krajiny, jeji
prioritou je zachovat krajinu v udrzitelném stavu a zabezpecit dlouhodoby rozvoj ptirody a krajiny.
Hlavnim nastrojem tuzemniho planovani, ktera zminuje pojem prostupnost izemi a ochrana volné
krajiny, je dzemni plan. Jednd se o zakladni koncepcni dokument obce slouzici k usmérmovani
uzemniho rozvoje a ochrany hodnot jejiho zemi. Podle paragrafu 80 stavebniho zdkona Gizemni plan
by mél vymezit a stanovit podminky pro zelenou infrastrukturu véetné izemniho systému ekologické

stability a stanovit koncepci uspofddani a prostupnosti krajiny. (Zakon ¢. 283/2021 Sb.; Torsten, 2002)

Uzemni plan se ale orientuje pfedev§im na zastavéné uzemi, tedy na sidla a nezastavéné tzemi ziistava
v pozadi. S ohledem na tento problém a rGznorodé ptistupy k planovani krajiny vznikl v izemnim
planovani nastroj Uzemni studie krajiny (USK), ktera pfistupuje ke krajiné vice oborové na Grovni
spravniho obvodu obce s rozifenou pisobnosti (ORP). USK byla vytvoiena ve spolupraci Ministerstva
Zivotniho prostiedi (MZP), Ministerstva pro mistni rozvoj (MMR) a Statniho pozemkového uiadu

v souladu s Evropskou imluvou o krajiné. Podle metodického pokynu USK cilem pofizeni je ,,vvtvorit

odborny komplexni dokument umoznujici koncepcni viceoborovy pristup k resent krajiny a jejich funkci
s vyuzitim koordinacni vlohy tizemniho planovani“. Ugelem USK je tvorba zakladniho podkladu
pro planovaci a rozhodovaci ¢innost v krajiné bez ohledu na to, ktery orgén je k rozhodovani ptislusny.

(Mackovic, 2021, Zadani uzemni studie krajiny pro spravni obvod ORP, 2023)

Dalsi z forem tzemniho, resp. krajinného planovani jsou pozemkové upravy. Jednd se o néstroj
pro racionalni uspotfadani vlastnickych vztahi k pozemkiim. Pozemky se sceluji nebo se dé¢li a
zabezpecuje se jejich pristupnost a vyuziti. Soucasné se zajistuji podminky pro zlepsSeni Zivotniho
prostiedi, ochranu a zirodnéni pidniho fondu, vodni hospodafstvi a zvySeni ekologické stability

krajiny.

Pozemkové upravy se provadéji formou komplexnich a jednoduchych pozemkovych tprav. Rozdil
mezi nimi je, ze komplexni pozemkové upravy fesi celé katastralni uzemi, zatimco jednoduché
pozemkové Upravy jen ¢ast jednoho katastralniho tzemi respektive pouze v ném vybrany problém.

(Pozemkové upravy, 2011)

Soucasti komplexnich pozemkovych tprav je vzdy plan spolecnych zatizeni. MiiZeme fict, Ze jedna se
o krajinny plan uvnitt obvodu pozemkové upravy. Jde zejména o zpfistupnéni pozemkl (ucelové
komunikace), o protierozni a vodohospodarska opatieni, zvysSeni ekologické stability, tvorbu Zivotniho

prostiedi. Pfedmétem opatieni jsou i skladebni prvky USES. (Pozemkové tpravy, 2011)

Proces pozemkovych uprav je upraven zakonem ¢. 139/2002 Sb., o pozemkovych tUpravach a

pozemkovych uradech. Je nezbytnym podkladem pro uzemni planovani.

4. 7. Cyklodoprava v izemnim planovani

V tizemnim planovani cyklisticka doprava a jeji provozné technické procesy se vymezuji jako soucast
veiejné infrastruktury, ktera spada do kategorie dopravni infrastruktury. Nastroje izemniho planovani
se d&li do dvou hlavnich skupin — izemné planovaci podklady (UPP) a izemné planovaci dokumentace
(UPD). Skupina UPP obsahuje tizemné analytické podklady (UAP) a izemni studie (US). UPD zahrnuje
tizemni rozvojovy plan (URP), zasady tizemniho rozvoje (ZUR), tizemni plan (UP) a regulaéni plan
(RP). Dal3im nastrojem je Politika izemniho rozvoje (PUR). Jedn4 se o dokument zpracovany na Gizemi
Ceské republiky, ktery upravuje tikoly izemniho planovani. JelikoZ je to rozsahly dokument, jeho obsah
je velmi obecny, vymezuje pouze principy, zaméry a cile pro zdravy a udrzitelny rozvoj uzemi.

Cyklisticka doprava je zminéna v €asti stanovujici republikové priority, kterd zdiraziluje potiebu
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vytvaret ,, podminky pro environmentalné setrné formy dopravy (napr. Zeleznicni, cyklistickou) ** (Clanek
24) ato z divodu zvySovani bezpecnosti a plynulosti dopravy, ochrany obyvatelstva pred hlukem a
emisemi. Dale ¢lanek €. 29 poukazuje na dilezitost uptfednostiiovani vetfejné hromadné, cyklistické a
pési dopravy a vytvafeni podminek pro budovani vhodné sit¢ péSich a cyklistickych cest.
Konkrétni tkoly o cyklotrasach jsou uvedeny v ¢asti upravujici specifické oblasti, v kterych na rozdil
od ostatnich uzemi v CR se projevuji problémy zhlediska udrzitelného rozvoje tzemi.

(Zakon ¢&. 283/2021 Sb.)

Z Politiky uzemniho rozvoje vychazi dokument Zasady izemniho rozvoje, ktery je pofizovan krajskym
ufadem pro Gzemi kraje. Tento zdvazny dokument stanovuje obecna pravidla pro rozvoj daného izemi
a rovnéz stanovuje rozvojové zameéry nadmistniho vyznamu. Podle ptilohy €. 4 vyhlasky ¢. 500/2006
Sb. obsah ZUR by mél zpiesnit vymezeni ploch a koridort, které byly vymezeny v PUR a v URP.
Co se tyka cyklistické infrastruktury, ZUR nenavrhuje konkrétni koridory pro tento druh dopravy, pouze
stanovuje pozadavky na feSeni v uzemné planovacich dokumentacich obci, jejichz soucasti mize byt i

vymezeni cyklotras. (Vyhlaska ¢. 500/2006 Sb.)

vvvvvv

jsou prvky vefejné infrastruktury (dopravni a technickd infrastruktura, ob¢anské vybaveni a vefejné
prostranstvi). Dale se vymezuji zastavitelné plochy, plochy piestavby a plochy s rozdilnym zptisobem
vyuziti. Podle paragrafu 122 stavebniho zdkona, v nezastavéném uzemi lze povolovat zaméry
pro ,,zlepseni podminek jeho vyuziti pro rekreaci a cestovni ruch, napriklad cyklistické stezky...*

(Zakon ¢. 283/2021 Sb.).

RP se soustfed’uje na konkrétni ¢asti ploch obci. Pokud v UP daného tizemi je feSena dopravni,
resp. cyklistickd infrastruktura, RP by ji mél vymezit podrobnéji. Regulaéni plan 1ze nahradit uizemnim

rozhodnutim, které nepodléha posouzeni vlivli na Zivotni prostiedi. (Zakon ¢. 283/2021 Sb.)

Uzemné planovaci podklady slouzi jako odborny podklad pro potizovani PUR a UPD. Uzemné
analytické podklady se zhotovuji bud’ na trovni kraje (UAPk) nebo na urovni obci (UAPo).
Vyhodnocuje se stav a vyvoj iizemi, zdmery na provedeni zmén v izemi, jejich negativa a pozitiva a
uréi problémy k feseni v UPD. Cyklistickd doprava se vymezuje v souvislosti s ptfirodou a krajinou,
dopravni infrastrukturou, rekreaci a cestovnim ruchem, kde jsou vymezeny vSechny tiidy cyklistické

infrastruktury. (Vyhlaska ¢. 500/2006 Sb.)

Ucelem US je feeni vybranych problémi v &asti daného tizemi, je podkladem pro rozhodovani

v uzemi. Na rozdil od RP v$ak neni zavazna.

Cyklisticka infrastruktura v uzemi je teda vymezena pouze v uzemnich planech a v uzemné
analytickych podkladech. Jelikoz ZUR je vazany obsahem PUR, coz fika, ze maji vytvaiet podminky
pro zlepSovani dostupnosti izemi pomoci ekologické formy dopravy (pési, cyklistickd doprava),

ZUR by mély vymezit alespon dalkové cyklistické trasy na Gizemi krajii v ramci své ptisobnosti.

4. 8. Cyklodoprava v strategickém planovani

Cyklistika a cyklistickd dopravni infrastruktura je vyrazné prifezové téma, které je upravovano a
modifikovano na urovni koncepcnich ndstroji, a to na rovni statni spravy i mistni samospravy.
Zakladnim dokumentem na statni trovni je aktualizovana verze Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR pro roky 2013 — 2020 (dile jen ,,Cyklostrategie®), a byla pfijata usnesenim vlady
Ceské republiky v roce 2013.

4. 8. 1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR 2013 — 2020

Cilem Cyklostrategie je dostat do popiedi jizdni kolo jako rovnocennou, pfirozenou a integralni soucast
dopravniho systému. Splnéni cili by pfineslo zlepSeni mobility v izemi, zvySeni bezpe€nosti, rozvoj

cykloturistiky, zlepSeni lidského zdravi a Zivotniho prostiedi.

Hlavnim garantem realizace Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy), dil¢im
garantem je Ministerstvo pro mistni rozvoj (cykloturistika). Ale aby byla uspésSna, je potieba
spolupracovat s mistni samospravou, nebot’ odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury maji
praveé obce, mésta, mikroregiony a mistni akéni skupiny (MAS). Reakci mést na tuto vyzvu je zalozeni
celondrodni sit€¢ — Asociace meést pro cyklisty, jejichz tlohou je naplnéni cili uvedenych
v Cyklostrategii. Spoluprace vSech téchto subjektli je zdkladnim pfedpokladem pro fungujici a vykonny

systém podpory cyklistické dopravy v Ceské republice.

Cyklostrategie vychazi z vyhodnoceni Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR vytvoiené
pro roky 2004 — 2011. Vznikla ve spolupraci Ministerstva dopravy CR a krajskymi a mistnimi
samospravami, a to prostfednictvim koordina¢ni, metodické a konzultacni ¢innosti. Mezi strategicky
nadiazené dokumenty patii jesté Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005-2013 z roku 2011,
kde cyklistickd doprava je feSend v ramci vyuziti nemotorové dopravy, dale Narodni strategie
bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 a Koncepce statni politiky cestovniho ruchu
na obdobi 2014-2020. Cyklostrategie ma podporu i v dalSich dokumentech vydanych v ramci Evropské

unie.
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Na zékladé soucasnych podkladii a vychodisek Cyklostrategie byly definovany Ctyfi specifické ukoly.
Jsou to zabezpeceni financovani cyklistické infrastruktury, zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy,
podpora rozvoje cyklistiky ve méstech (Cyklisticka akademie) a realizace narodniho produktu Cesko

jede.

Financovani na statni arovni probihd v rdmci dotacnich programti zamétenych na bezpec¢nost cyklisti
a vystavbu a udrzbu cyklostezek. Toto financovani plyne ze Zakona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury. DalSim vyznamnym zdrojem financi je Strukturalni fond EU, ze kterého byly
podpofeny projekty cyklodopravy a také projekty sméfujici na rozvoj cykloturistiky a jizdy v terénu

(bikovani).

Od roku 2012 mezinarodni sit’ cyklistickych tras EuroVelo byla zaclenéna do evropské sité dopravnich
koridort TENT-T. Jedna se o urcitou oblast politiky vramci DG MOVE (generalni feditelstvi
pro mobilitu a dopravu) a disponuje finan¢nimi prostiedky na podporu rozvoje transevropské dopravni
infrastruktury. Tim padem se oteviraji dvete k financovani problematickych tsekii dopravnich staveb

na uzemi Ceské republiky.

EuroVelo je projektem Evropské cyklistické federace (ECF) a zahrnuje 17 dalkovych cyklistickych tras
s celkovou délkou 70 000 km propojujicich celou Evropu. Vyuzivaji ji nejen cykloturisté, ale 1 mistni
cyklisté pro kazdodenni jizdu za rekreaci &i za praci. Ceskou republikou prochazi étyfi trasy. Z vychodu
na zapad vede Trasa stfedni Evropou, ze severu na jih prochazi Slunec¢ni trasa, podél hranic Némeckem
a Rakouskem je vedena Stezka Zelezné opony a ze severni &asti Moravy k jejim jiznim hranicim protina

trasa Balt — Jadran. (www.eurovelo.com)

Nérodni produkt Cesko jede je zaméfen na podporu bezmotorové dopravy, zejména na cykloturistiku a
na aktivni turistiku v CR (p&8i a vodni turistika, in-line brusleni, bé&zkaiskd a hipoturistika).
Jejim hlavnim tkolem je zpracovani atraktivni nabidky pro tuto formu dopravy, poskytnuti prehledné
informace v oblasti cykloturistiky na celém tizemi CR a vytvofeni kvalitnich informa¢nich materiald,
a to jak online tak i v tist€éné podob¢. Podkladem pro jednotné znaceni cyklotras je ,,Systém znaceni
turistickych tras v Ceské republice” vydany Klubem &eskych turistd, Technické podminky TP 100
a metodicka piirucka MMR. (Nérodni strategie rozvoje cyklistické dopravy v CR, 2013)

4. 8. 2 Strategické planovani na krajské a mistni trovni

Jak jiz to bylo vySe zminéno, funk¢énost Cyklostrategie musi byt realizovan na vSech tfech urovnich —

stat, kraj, mésta a obce. Kazda uroven by méla splnit svou koordina¢ni ulohu. Narodnim koordinatorem

je Ministerstvo dopravy a Asociace mést pro cyklisty, na krajské Grovni by mél existovat krajsky

koordinator a na mistni urovni obecny nebo méstsky koordinator.

Ulohou kraje je pofizovani viceletych koncepénich dokumentt, které uréuji dal$i sméry rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky na jeho tizemi. Z hlediska smysluplného propojeni dil¢ich
celkl cyklistickych stezek a cyklotras na izemi obci je dillezita jejich evidence a analyza souc¢asného
stavu celé cyklistické infrastruktury. Vyznamnou tlohu maji i ve finan¢ni podpote. Tyto lohy by mély
byt zabezpeceny prostfednictvim krajského cyklokoordinatora, poptipadé jeho pracovni skupinou.
V urcitych ptipadech by mél byt i pofizovatelem technickych studii, na zédklad¢ kterych by bylo mozné
pfipravit konkrétni projekty. Casto byva i problém, kdyz cyklostezka vede pies uzemi malé obce a
obecni samosprava se nemuze zabyvat touto problematikou. V tomto piipadé by kraj ve spolupraci se

siti EuroVelo mél ptevzit garanci. (Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji, 2017)

Krajské dokumenty obvykle obsahuji termin koncepce, ale nékteré kraje také pouzivaji termin strategie
¢i generel, resp. cyklogenerel. StiedoCesky kraj napiiklad vroce 2017 vydal dokument
Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji na obdobi 2017 — 2023, zatimco zakladnim
dokumentem v Kralovéhradeckém kraji je Nadregionalni strategie KHK v oblasti cyklo, in-line a bike

produktii. Ustecky kraj ma Generel cyklotras Usteckého kraje. (www.stavbycyklo.cz)

Za rozvoj cyklistické dopravy stejné jako za vystavbu a udrzbu cyklistické infrastruktury je primarné
zodpoveédna obec/mésto. Hlavnim koncepénim dokumentem na této urovni jsou tzv. generely, které by
m¢ély slouzit jako podklad pro Gzemni plany. Cilem dokumentu v méstském prostiedi je zvySeni
uzivani jizdniho kola a poukézat na to, ze cyklisticka doprava je konkurenceschopna do vzdalenosti
5 km. Proto je potieba zabezpeCit vyssi a bezpe¢ni propustnost mésta, tim padem by mél zvazit i
dopravné-urbanisticky vyznam v uliénim prostoru. Soucasny stav cyklistické sité nenabizi cyklistim
komfortni prijezd tzemim mezi obcemi, Casto se musi dé€lit s automobily o pozemni komunikace.
Z tohoto divodu je dulezité zajistit bezpecné spojnice s okolnimi obcemi pro obyvatele, kteti nechté;i
vyuzivat automobilovou dopravu. Dale pateini trasy, které jsou zdkladem sité dalkovych cyklotras
v CR, vymezeny v krajskych generelech by mély byt upraveny i v mistnich generelech a mély by byt
rozd&leny od doplitkovych tras. (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR pro roky, 2013;
Cyklovize 2030)

Podobné jako na krajské trovni, i na mistni trovni diillezitou osobou je cyklokoordinator, ktery ze své
koordina¢ni ¢innosti spolu s pracovni skupinou lidi zabezpeci rozvoj cyklistické dopravy v daném
uzemi. Kromé planovani dopravni infrastruktury, spolupracuje s financnim planovanim, marketingem

apod. Déle komunikuje se Sirokou vefejnosti a propaguje cyklistiku. (Martinek a kol., 2013)
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5 Resené uzemi

Z divodu uvedenych cili v uvodni kapitole této prace, nasledujici kapitola se zaméiuje na popis
zékladni piirodni charakteristiky a hodnoty zvoleného tizemi. Soucésti kapitoly je i1 strucny popis
vyuziti izemi a jeho turistického potencidlu. Déle kapitola obsahuje analyzu souc¢asného stavu dopravni
sité, analyzu sit¢ historickych cest a rozbor stavajiciho a navrzeného zemniho systému ekologické

stability.

Analyza byla provedena pomoci izemné planovacich dokumentd, strategickych planti, cyklokonceptu.
dale byly vyuzité webové aplikace AOPK (Agentura ochrany piirody a krajiny) a NPU (Narodni
pamatkovy tustav). Veskeré grafické vystupy byly zpracovany v prosttedi software Esri ArcGIS Pro.

Zdroje dat pouzité v tomto programu jsou uvedené na konci prace.

5. 1 Vymezeni feSen¢ho tzemi

Vybrané feSené uzemi se nachédzi v severni €asti spravniho obvodu obce s rozsifenou pusobnosti
Nymburk, lezici ve vychodni ¢asti Sttedoceského kraje v stejnojmenném byvalém okrese. Na vychod¢
sousedi s ORP Podébrady, na jihu s ORP Kolin a ORP Cesky Brod, na zdpadé s ORP Lysa nad Labem
a severozapadn¢ s ORP Mlada Boleslav. Na severovychod¢ jiz sousedi s Kralovéhradeckym krajem,

resp. s ORP Ji¢in, Novy Bydzov a Hradec Kralové.

Obr. 1: ORP Nymburk v rémci Ceské republiky

Hranici feSeného uzemi tvoii hranice 18 katastralnich Gzemi, které patii celkem k tfinacti obcim.

Populaéni velikost ve vét§ing obci je do 1000 obyvatel. Podle Ceského statistického ufadu ke dni

1. 1. 2021 nejvétsi pocet obyvatel maji obce Kiinec (1299 obyvatel) a Loucen (1388 obyvatel), které
v roce 2007 obdrzely i sviij historicky status méstys. Néktera sidla jsou soucasti dobrovolného sdruzeni
obci Mikroregion Nymbursko, jehoz cilem je komplexni rozvoj Gzemi, at’ se jedna o organizace

spolecCenskych akei, o feSeni dopravni ¢i technické infrastruktury nebo péce o Zivotni prostiedi apod.

Obcanska vybavenost téchto sidel odpovida jeji populacni velikosti a tvoii je hlavné kulturni dim,

obecny ufad, obchody a sluzby s obcCerstvenim, popiipadé zakladni skola ¢i Skolka.

Hlavnim regionalnim sidlem v bezprostiednim blizkosti feSen¢ho tizemi je mésto Nymburk, které se
vyznacuje vyssi obCanskou vybavenosti. Kromé zdkladni a mateiské Skoly jsou tady i stfedni Skoly,

zdravotni zafizeni a nemocnice, razné obchody a také je kulturnim a spolecenskym strediskem.

Obr. 2: Resené uzemi
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katastralni tzemi obec
1 [Bobnice Bobnice
2 |Bosin Kfinec
3 |Hruby Jesenik Hruby Jesenik
4 |Chleby Chleby
5 |Jikev Jikev
6 |Jizbice u Nymburka Jizbice
7 |Kovansko Bobnice
8 |[Krchleby u Nymburka Krchleby
9 |Kfinec Kfinec
10 [Loucen Loucen
11 |Mcely Mcely
12 |Mé&cir K¥inec
13 [Novy Dvlr u Oskofinka [Novy Dvlr
14 |Oskotinek Oskofinek
15 |Patfin Loucen
16 [Studce Loucen
17 |Vestec nad Mrlinou Vestec
18 |VSechlapy u Nymburka |[VSechlapy

Tab. 1: Katastrdlni uzemi a jejich prislusnost k jednotlivym obcim

5. 2 Pfirodni charakteristika izemi

e Reliéf

Uzemi je charakteristické malou &lenitosti s vyskovymi rozdily nejvyse desitek metr, tak nabyva razu
ploché pahorkatiny. Jedna se o otevienou krajinu s rozsdhlymi plochami zemédé€lské puady a luk.

Z roviny vystupuje jeden mensi ale pomérné vyrazny pahorek — Chotuc u Kfince (254 m n. m.).

Obr. 3: Sklonitost reseného tuzemi

PP Chotuc

Geomorfologické zatazeni

Oblast Nymburska lezi v stfedni ¢asti Stiednich Cech a zaroveti je i nejnizsi Gasti Ceské tabule, ktera

nalezi do provincie Ceskd Vysoc€ina. Do feSen¢ho uzemi zasahuji dva geomorfologické celky:

Jizerska tabule, kam patfi obce Mcely a Loucent a do zbylé ¢asti tizemi zasahuje Stfedoceska tabule.

Soucasti Jizerské tabule je geomorfologicky podcelek Dolnojizerskd tabule. Stiedolabské tabule na

feSeném Uzemi se déli na podcelky Mrlinska tabule (Kfinec) a Nymburskd kotlina (zbyld c¢ast).

Podrobnéjsi geomorfologické zafazeni je znazornéno v tabulce €. 2.

Geomorfologické zarazeni
Systém Hercynsky systém
Subsystém Hercynska pohofi
Provincie Ceska Vysocina
Subprovincie Ceska tabule
Oblast Stfedoceska tabule
Celek Stfedolabska tabule Jizerska tabule
Podcelek Mrlinska tabule Nymburkskd kotlina Dolnojizerska tabule
Okrsek Rozdalovickd tabule |Milovicka tabule Jabkenicka plosina
Podokrsek Kfinecka tabule - -
Tab. 2: Geomorfologické zarazeni
Typologie krajiny

Z hlediska typologického ¢lenéni Ceské krajiny rozliSujeme tii ramcové skupiny krajiny

: rAmcove typy

sidelnich krajin, ramcové typy vyuziti krajin, rdimcové typy reliéfu krajin. Tyto typy vznikly na zaklad¢

vzdjemného porovnani osmi zasadnich charakteristik ¢eské krajiny (vegetacni stupnovitost, relativni

Clenitost reliéfu, vyjadieni vyjimecnosti reliéfu, biogeografické podprovincie, struktura vyuziti ploch,

historické typy sidel a jejich pluzin, typy lidového domu, vyvoj a doba osidleni krajiny). Typologické

Clenéni vytvaii zasadni podklad pro definici oblasti a mist krajinného rdzu v Gzemné analytickych

podkladech a nasledné jejich interpretaci v zakladnich uizemné¢ planovacich dokumentech. (Low, 2008)

Resené uzemi spada do tiech typt krajiny (tabulka ¢&. 3.)

124 - jizni ast

171 - severni ¢ast

1M1 - Loucen a okoli

Typologie krajiny

124 | 121

| 1M1

Osidleni

Stara sidelni krajina Hercynica a Polonica

VyuZiti

Zemédélské krajiny

|Lesozemédé|ské krajina

Reliéf

Krajina rovin |

Krajiny plosin a plochych pahorkatin

Tab. 3: Typologie krajiny

22



e Horninové prostiedi

Horninova skladba je pomérné jednoduchda, ORP Nymburk je tvofeno dvéma skupinami hornin.
Prvni tvofi piskovce a jilovce (druhohorni mezozoické horniny), a druhou skupinu tvoii hliny, sprase,
pisky a Stérky (Ctvrtohorni kvartérni horniny). V feSeném uzemi je rozlozeni hornin pfiblizné

rovnomeérné mezi obéma skupinami.
e Vodni rezim

Vodni prvky jsou v oblasti hojn¢ zastoupeny, ackoli se jednd o men$i potoky a rybniky.
Cel¢ z4jmové tizemi se nachazi v oblasti povodi Labe a zasahuje do 4 povodi 3. fadu. NejvyznamnéjSim
vodnim tokem je potok Mrlina, ktery prameni pod vrchem Cakan v okrese Ji¢in a tete smérem
na Nymburk, kde tisti do Labe. Celkova délka toku je 51,6 km, plocha povodi je 642,4 km? a primérny
ro¢ni pratok pii usti ¢ini 1,56 m3/s. Pro feSené tizemi je vyznamny stfedni a dolni tok v katastralnim
uzemi Kiinec a Vestec nad Mrlinou. Stfedni tok protéka Mrlinskou tabuli, dolni tok Nymburskou
kotlinou. Hlavnim levostrannym pfitokem Mrliny je Stitarsky potok. Zprava do feky usti Kiinecka

Blatnice.

V¢Etsi pocet rybnikil se nachdzi v severni Casti feSeného uizemi, u obce Loucen a Mcely, kde je vymezeno
1 vice prvkd uzemniho systému ekologické stability (ndrodni biokoridor a regionélni biocentrum).

Podrobny vypis potokil a rybnikl podle katastralnich uzemi je znazornén v tabulce €. 4.

Kromé uvedenych vodnich prvkii na uzemi se nachdzeji i bezejmenné vodni toky a ve vétsiné obci je

pozérni vodni nadrz.

katastralni uzemi obec vodni toky vodni plochy
1 |[Bobnice Bobnice Klobus, Bobnicka, Chlebka
2 |[Bosin Kfinec Kfinecka Blatnice, Sucha
3 |Hruby Jesenik Hruby Jesenik Jesenicky potok, Trnavka
4 |Chleby Chleby Chlebka, Trnavka, Trubsky potok
5 |Jikev Jikev Kfinecka Blatnice, Ronovka
Jizbice u Nymburka Jizbice Straci potok rybnik Zavadilka, OloSovy
6 rybnik, Novy jizbicky rybnik
7 |Kovansko Bobnice Klobus, Bobnicka, Chlebka
8 |Krchleby u Nymburka |[Krchleby Klobus, Straci potok
Kfinec Kfinec Kfinecka Blatnice, Trnavka,
Stitarsky potok, Smichovsky
potok,
Mrlina, Kozacka, Such3,
9 Rojdanka a Stara Sumbora
Loucen Loucen Loucensky potok, Pattinsky Rybizak, Mynsky rybnik,
potok, Studecky potok, KniZeci rybnik, rybnik
Smilovicky potok Syrovatka, rybniky Dubovy a
Olsovy, Patfinsky rybnik,
rybnik Lutovnik, Sladovy
10 rybnik
Mcely Mcely Kfinecka Blatnice, Rojdanka, Studecky rybnik, Zadnik,
Studecky potok Dymacek, Kardsek, Dolni
Zidovka, Horni Zidovka,
Erichav rybnik, Vidlak, Dolni
11 turez, Holni turez
12 |Mé&cir Kfinec Kfinecka Blatnice
13 [Novy Dvir u Oskofinka [Novy Dvar Ronovka, Novodvorsky potok
Oskotinek Oskotinek Ronovka, Novodvorsky potok,
14 Jesenicky potok
15 |Patfin Loucen Patfinsky potok Jivovy rybnik
16 |Studce Loucen Studecky potok Studecky rybnik
17 |Vestec nad Mrlinou Vestec Krinecka Blatnice, Mrlina Horni rybnik, Dolni rybnik
18 |VSechlapy u Nymburka |Vsechlapy Klobus

Tab. 4: Vodni toky a vodni plochy nachdzejici se v jednotlivych katastrdlnich uzemich

5. 3 Ptirodni hodnoty uzemi

Zvlasté chranéné vzemi

I kdyz podle Geské legislativy je obecné chranéna veskera volna krajina (USES, VKP, PP apod.),
rozeznavame i dalsi nastroje ochrany pfirody a krajiny. Jednim nejvyznamnéjSim nastrojem je ochrana
uzemi prostiednictvim zvIasté chranénych tUzemi. Délime je na velkoplosnd a maloplosna.
Mezi velkoplosnd chranéné Gzemi patii narodni parky (NP) a chrdnéné krajinné oblasti (CHKO).

Mezi maloplo$na zvlasté chranénd Gizemi se fadi narodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni rezervace
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(PR), néarodni pfirodni pamatky (NPP) a pfirodni pamatky (PP). V feSeném uzemi se nachazi

maloplo$né zvlasté chranéné uzemi, a to narodni pfirodni rezervace a ptirodni pamatka.
e NPR Ctvrte

Nachézi se zapadné od obce Mcely. Jeji celkova rozloha je 94,30 ha s nadmotskou vyskou 215 az 270
m. Chrani pfirozend lesni spoleCenstva, zejména kamejkové habrodiinové doubravy a jasanové
pramenistni olSiny s vyskytem chranénych a ohrozenych rostlinnych druhti, naptiklad bledule jarni,
krustiku drobnolistého a dalSich hajovych a vstavacovitych rostlin. V tzemi najdeme dva pamatné
stromy a lesni rybni¢ek Dymacek, ktery tady nechal zfidit §lechticky rod Thurn-Taxist jako odchovnu
pstruhti. V severozapadni ¢asti rezervace roste mohutny buk lesni vysoky piiblizné 25 metri s obvodem
kmene ptes Ctyfi metry. Stafi se odhaduje na 200 let. Ve stfedni ¢asti izemi se nachazi pamatny diin
obecny. Ma tfi samostatné kmeny a staii je odhadovano na 150 let. Soucasti izemi je i kulturni pamatka
Hradisté Nad Studci zaujimajici plochu 25,5 ha chranéné strmymi svahy. Podle nalezi keramiky je
mozné hradisté datovat do kultury luzické mladsi doby bronzové. Celé uzemi je zvlasté chranéno

od 23. 6. 1989. (AOPK CR, Pamatkovy katalog)
e PP Chotuc

Ptirodni paméatka Chotuc je vrch (254 m. n. m.) nachazejici se 1 km severozdpadné od méstyse Kiinec.
Zaujima plochu 28,56 ha a byla vyhlasena 22. 10. 1999. Pfedmétem ochrany je vyskyt ptirodné cennych
rostlinnych spolecenstev xerotermniho typu. Mezi nejcennéjs$i druhy patii vstava¢ nachovy, lilie
zlatohlava, kavyl vlaskovity, pcha¢ bezlodyzny, slézovec durynsky, Zlutucha mensi, tuzebnik obecny,
kopretina chocholi¢natd, prvosenka jarni. Lokalita je v oblasti Stfedniho Polabi vyznamnym
geomorfologickym tutvarem s vysokym stupném ekologické stability jizn€ orientovaného svahu.

Pies ptirodni pamatku vede 1 km dlouhd naucna stezka se sedmi zastdvkami, kde se daji precist

NS4

hibitov. (AOPK CR)
Natura 2000

Soustava chranénych tizemi Natura 2000 sestava ze dvou typt chranénych uzemi — ptacich oblasti a
evropsky vyznamnych lokalit. Cilem této soustavy je zabezpecit ochranu téch druht Zivocicht, rostlin
a typu prirodnich stanovist’, které jsou z evropského pohledu nejcennéjsi, nejvice ohrozené, vzacné ¢i
omezené svym vyskytem jen na urcitou oblast. Na zajmovém uzemi jsou evidované Ctyii evropsky

vyznamné lokality (EVL):

Obec Nazev Rozloha (ha) Predmét ochrany
petrifikujici prameny s tvorbou
Loucen, Mcely Ctvrté 112 pénovcl, dubohabfiny asociace Galio-
Carpinetum
Loucen Loucen - hotel Jivak 0,0325 netopyr velky
. Yy . tvrdé oligo-mezotrofni vody s
Loucen Louceriské rybnicky 4,688 ] g , . Y
bentickou vegetaci paroznatek,
Loucen Pénovce u rybnika Lutovnik 0,9766 petrifikujici prameny s tvorbou pénovci

Tab. 5: Evropsky vyznamné lokality
Pamatné stromy

V feseném Uzemi se vyskytuje fada pamatnich stromt a aleji. Nejvic stromtll se nachdzi v severni ¢asti
uzemi, v katastralnim Gzemi Loucent a Mcely (v NPR Ctvrt€). Jedné se zejména o duby, buky, diiny a
kaStany. Pozoruhodna je i lipova alej v Hrubém Jeseniku, lipové stromotadi u Oskotinku nebo skupina

lip, v blizkosti poztistatcich zamku Kuncberk v obci Kfinec.

5. 4 Kulturni, urbanistické a architektonické hodnoty uzemi

Prehistorické osidleni oblasti dokumentuje fada archeologickych lokalit, jako jsou jiz zminéné vySinné
opevnéné sidliste u Mcel - hradist¢ Nad Studci, hradisté na vrchu Chotuc nebo pozlstatky zamku
Kuncberk. Ve zdejsich sidlech je také registrovano mnozstvi kulturnich nemovitych pamatek, zejména
kostely, zdmky, méstanské domy, sochy, usedlosti a dal§i objekty. Dochovanou urbanistickou a

architektonickou hodnotou je chranéné uzemi Bosin jako vesnickd pamatkova rezervace.
Archeologicke stopy

Archeologicka pamatka u Mcel sestava z dvojice hradist’ pravékého stati. VEtsi lezi vychodné od obce
Studce (na vrcholu Chotuc) a zajima plochu 25,5 ha, ktera je chranéna strmymi svahy. Podle nalezt
keramiky je mozné datovat do kultury luzické mladsi doby bronzové. Mensi, lezici severné od Studce
ma rozlohu kolem 2,55 ha, jeji stafi zatim nebylo ur¢eno. Kromé vrchu Chotuc za terénni dominantu
z4jmového izemi se povazuje 1 aredl barokni zficeniny zamku Kuncberk, ktery byl zbudovén na misté
zaniklého stiedovekého zdmku. Dnes z ného jsou zachovany pouze pobotené sklepy porostlé listnatymi

stromy.
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Lidova architektura

Lidovéa architektura v této oblasti se dochovala v pocetnych a ucelenych souborech. Nejhodnotnéjsimi
soubory lidové architektury jsou vesnice Bosin, Hruby Jesenik a Mcely. Vesnick4 pamatkova rezervace
Bosin je chranéna od roku 1995 kvili dochovanym roubenym a zdénym stavbam z 18. a 19. stoleti
v podobé typické pro stfedni Polabi. Soucasti ochrany je i kostel Nanebevzeti Panny Marie a

evangelicky kostel, které se nachazeji v horni ¢asti obdélnikové navsi sttedovékého ptvodu.

Zamky a parky

Dal§im kulturnd vyznamnym arealem je 4. nejnavitévovangjsi zamek v Ceské republice, zamek Loudeti
se svym anglickym parkem. Trojkiidly barokni zdmek byl vybudovan v roku 1704-1713 na misté
chatrajici tvrze vjizni Casti zameckého parku, na jeho krat$i kiidlo navazuje zadmecky kostel
Nanebevzeti Panny Marie. Soucasti rozsahlého aredlu je fada drobnych objektl, domky, oranzerie,
amfiteatr, bazény, sklenik a také celoevropsky unikat - soubor 12 labyrinta a bludist. V soucasnosti
zamek funguje 1 jako ubytovani, restaurace a také centrum akci rizného charakteru, naptiklad koncerty,
divadelni ptedstaveni, soutéze apod. Zajimavou atrakci jsou tajemné, Cokoladové nebo vecerni

prohlidky s Bilou pani.

Za pozornost stoji 1 barokni zdmek Krtinec. Tento zdmek ze 17. stoleti a jeho park je situovan v severni
¢asti obce Kiinec. Vlastni objekt tvofi hlavni kiidlo a dv¢ kratsi kiidla, soucasti aredlu je hospodarsky
dvir se Spycharem a hospodarska budova. Po druhé svétové valce byl zamek vyvlastnén a slouzil
k riznym ucelim (Skola, zemédé€lské druzstvo, muzeum, archiv). Az od roku 2006 je v soukromém
vlastnictvi, od té doby se postupné zrekonstruoval. Dnes je pro vefejnost zpfistupnén v podobé
prohlidek, od ¢ervna 2023 se tady nachdzi i ubytovaci zafizeni. Zamek je vyhleddvanym mistem

pro realizaci svateb a fadu kulturnich a spole¢enskych programt.

katastralni uzemi kulturni pamatka druh
ochrany

1 Bobnice — —
2 kostel Nanebevzeti Panny Marie KP
3 evangelicky kostel s farou KP
4 Boin venkovska usedlost (€.p. 35, 16,4,22) KP
5 sypka usedlosti (C.p. 25, 5) KP
6 venkovsky diim (¢.p. 38) KP
7 Bosin PR
8 Hruby Jesenik kostel sv. Vaclava KP
9 Chleby kostel sv. Vavfince KP
10 Jikev venkovsky diim (¢.p. 86) KP
11 brana usedlosti (C. p. 34) KP
12 Jizbice u Nymburka - -
13 Kovansko — —
14 Krchleby u Nymburka |venkovsky diim (¢.p. 95, 97) KP
15 kostel sv. Jilji s farou KP
16 zamek KP
17

18 o sloup se sochou Panny Marie KP

Krinec - - —
19 kaple Nejsvétéjsi Trojice KP
20 kaple sv. Jana Nepomuckého KP
21 hrad Kuncber, archeologické stopy KP
22 socha sv. Jana Nepomuckého KP
23 zamek KP
24 socha sv. Prokopa KP
25 . socha sv. Jana Nepomuckého KP
Loucen
26 pomnik zvany Helma KP
27 socha sv. Jana Nepomuckého KP
28 pomnik Karla Furtstenberka KP
29 kostel sv. Vaclava KP
30 fara KP
31 Mcely socha sv. Jana Nepomuckého KP
32 krucifix s empirovym podstavcem KP
hradisté Na Studci a tzv. Malé hradisté,

33 archeologické stopy KP
34 Mécir — —
35 Novy Dvir u Oskofinka |brana usedlosti (C. p. 7) KP
36 Oskofinek socha sv. Jana Nepomuckého KP
37 socha Immaculaty KP
38 Patfin — —
39 Studce socha sv. Jana Nepomuckého - podstavec KP
40 sloup se sousosim Nejsvétéjsi Trojice KP
41 Vestec nad Mrlinou kamenny kfiz KP
42 Vsechlapy u Nymburka [— -

Tab. 6: Seznam nemovitych kulturnich pamdtek
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5. 5 Cestovni ruch a rekreaéni potencial izemi

Kromé¢ chranénych piirodnich a kulturnich hodnot tizemi t€zi 1 z mnoha dalSich turistickych aktivit,
ackoliv se nejedna a piili§ vyhledavanou oblast. Pro kratkodobou rekreaci je ideélni, ale dlouhodoba
rekreace neni v oblasti vyznamnd, ¢emuz odpovidd i podil hromadnych ubytovacich zafizeni
hotelového typu. Veskera kapacita ubytovacich a stravovacich zatfizeni je soustfedéna do regionalniho
centra, do Nymburka. V feSeném tzemi hromadné ubytovaci moznosti jsou pouze v severni casti
uzemi, a to v obci Loucen, Kiinec a Mcely. Individualni pobytova rekreace kromé zminénych obci se

nachazi jesté v obci Bobnice.

Co se tyce turistickych destinaci, zajimavou dominantou obce Krchleby se stal holandsky vétrny mlyn
s muzeem, postaveny v roce 2015. Dalsi atraktivitou je Rozhledna Romanka v Hrubém Jeseniku.
Jednd se o jednou z nejnize polozenych rozhleden v Evropé, lezi v nadmoiské vysce 204 m n. m.
Romanka nabizi krasny vyhled do okoli, Ize zahlédnout zizkovsky vysila¢, Jestéd, Krkonose, Nymburk,

Podébrady nebo Kutnou Horu.

Na vylet s détma je mozné vyrazit do zoologické zahrady Chleby lezici 6 km od Nymburka. V ZOO se
da navstivit vic nez 120 druht zvitat, déti mohou vyuzit kontakt s kozami, zelvami nebo morcaty nebo

zucastnit se zazitkovych programt, jako je naptiklad ,,Den oSetiovatelem v zoo *“.

Milovnici flory a fauny maji moznost navstivit kratkou nau¢nou stezku Jizbického pisaku, kde se da
zblizka pozorovat bohaty vodni Zivot obojzivelnikli. Nau¢na ptirodopisnd stezka v Louceni je 4 km
dlouha a vede kolem hajovny Louceiika, studanky Bozi voda a empirovych pomnikii Helma a Mému
Karlovi. Mcelska vlastivédna nauc¢né stezka seznamuje s historii a pamatkami obce Mcely a okoli a

zptistupiiuje rovnéz ¢ast narodni ptirodni rezervace Ctvrte.

5. 6 Vyuziti izemi

Funk¢ni usporddani sidel a krajiny vychéazi z historického vyvoje tizemi. Diky kvalitni pidé a
priznivym klimatickym podminkam je oblast soustavné obyvana a intenzivné¢ zeméd¢€lsky vyuzivana

jiz od pravéku.

Vétsina katastralnich uzemdi je tvofena pouze zemédélskymi plochami a zastavénym tzemim. V severni
¢asti zajmoveého uzemi, v katastralnim uizemi Jizbice u Nymburka, Patiin, Louceni a Mcely jiz ptibyvaji

lesy, hlavné hospodaiské lesy. Celkova vymeéra lest v zdjmovém uzemi tvoii pouze 15%.

Pidni bloky z celkové vyméry feSené¢ho uzemi zajimaji ptiblizn€ 76 %. Nejvetsi podil zemédéElské pudy

tvofi ornd ptda, dale trvaly travni porost, travni porost na orné pad¢, skolka, tthor. Dalsi kultury jsou

zastoupeny jen minimalné. Celkovad vymeéra vSech typi zemédélskych ptd je zndzornéna v tabulce €.
5. Hodnoceni pid z hlediska kvality probihé na zaklad¢ vymezeni 5 tfid, které vychazeji z k6dt mapy
BPEJ (Bonitovana ptdné ekologicka jednotka). V tizemi se vSechny tifidy ochrany pid vyskytuji.
Bonitn¢ nejcennéjsi (1. tiida ochrany) a nadprimérmé produkéni (2. tfida ochrany) pidy jsou v jizni

¢asti izemi, hlavné v okoli obce Bobnice, Oskotinek, Novy Dvir a Vestec.

Obr. 4: Zemédélsky obhospodarované ptdni bloky

km2 podil z celkové vyméry pudnich blokt v %
standardni ornd pada 82,94 97,78%
trvale travni porost 1,26 1,49%
Skolka 0,26 0,31%
travni porost (na orné pudé) 0,2 0,24%
Uhor 0,14 0,17%
zalesnéna plda 0,016 0,02%
mimoprodukéni plocha 0,0053 0,01%
Celkem 84,8213 100,00%

Tab. 7: Celkovd vyméra zemédélsky vyuZivanych pldnich blokd

26



5.7 Analyza prostupnosti izemi
5.7. 1 Silni¢ni sit’

V dnesni dobé& automobilova doprava je bez vyjimky hlavnim dopravnim prostfedkem, kterd vyuziva
husté vybudovanou sit' pozemnich komunikaci. Neni tomu jinak ani v ieSeném tuzemi, které je
protknuto se silnici 1. t¥idy a se tfemi iseky komunikace II. tfidy. Silnice I. tfidy pod &islem 1/38 (Ceska
Lipa — Znojmo a pokracuje dale do Rakouska) je jedind silnice této tfidy v ORP Nymburk a vede
od jihozapadu k severu. V z4jmovém uzemi protind obce VSechlapy, Krchleby a okraj obce Jizbice.
V zépadni c¢asti uzemi, od obce Krchleby az za hranice feSen¢ho tizemi vede kratka komunikace
(1,7 km) druhé ttidy, I1/332. Ve vychodni ¢asti jsou dvé vyznamné osy silnic. II/329 protina obce Vestec
a Kfinec, kterd dale pokracuje smérem na sever pod ¢islem II/275 a vede ptes katastralni izemi BoSin
a Mcely. Tyto silnice jsou doplnény siti silnic tieti tfidy, kterd dotvaii sit’ silni¢ni obsluznosti zdjmového
uzemi. Uvedené¢ komunikace jsou doplnény siti mistnich komunikaci, které obsluhuji ostatni sidla

v oblasti.

— silnice I. tridy
— silnice II. tfidy
silnce III. tridy

11/275

[1/329

/38
[1/332

Obr. 6: Silnicni sit

5. 7.2 Polni cesty

DalSim typem pozemnich komunikaci jsou polni cesty, které jsou zminéné jako druhy ucelové
komunikace. Slouzi zejména k zpfistupnéni zemédé€lskych a lesnich pozemkl za ucelem jejich
obhospodafovani, ale maji 1 dopravni vyznam, vyuzivaji se jako stezky pro pési nebo cyklostezky.
Polni cesty v feSeném tzemi tvoii pfiblizn¢ 67% celkové sit¢ pozemnich komunikaci, a vétSinou jsou

nezpevneéne.

Obr. 5: Polni cesty

5.7. 3 Cyklotrasy, turistické trasy

Hustota cyklostezek a cyklotras v feSeném uzemi neni pfiliS velka, ackoliv je to dost Zadouci.
Obyvatelé by vyuzili sit’ cyklotras nejen z hlediska turistiky, ale i jako alternativni dopravni sit’ za cilem
dojizdéni do mést s vEétsi obcanskou vybavenosti. Podle aplikace mapy.cz, které je nejrelevantnéjSim
zdrojem cyklostezek a cyklotras na tizemi Ceské republiky, v zajmovém Gizemi se nachazi pouze jedna
cyklostezka. Jednd se o cyklostezku Taxis, kterd je piiblizn¢ 5 km dlouha a spojuje Patiin
s Cachovicemi, kde navazuje na cyklotrasu 0038. Vede pievazné lesem a z v&tsi ¢asti po asfaltované

cesté, teda mohou ji vyuZzivat i in-line bruslafi. Dvakrat je ale nutné ptejit silnice (silnice L. a IIL. tfidy).
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V izemné planovacich dokumentacich, ptesn€ji v koordinacnich vykresech izemnich plant obci a
v uzemn¢ analytickych podkladech ORP Nymburk jsou vyznacené dalsi cyklistické trasy. AvSak témér
vSechny jsou vedeny po komunikacich III. tfidy nebo navic i po silnici II. tfidy spojujici obce Kiinec,
Bosin a Mcely. U Vsechlapech smérem na Nymburk je navrzena cyklostezka podél silnice 1/38, ktera
navazuje na stavajici cyklostezku ptfed Nymburkem (ktera se dale napojuje na mezinarodni dalkovou
trasu Labska stezka). Cyklostezky jsou navrzené i v aktualizovaném strategickém dokumentu
Koncepce rozvoje cyklistiky ve Stredoceském kraji (déale jen cyklokoncepce SK). Mezi nimi patii
Greenway Mrlina, kterd je vedena podél feky Mrlina z Nymburka pies obce Budiméfice, Vestec,
Kitinec, pak pokracuje dal na Rozd’alovice. Stezka Taxis Il smérem na Mcely a Kf¥inec je prodlouzenim
jiz stavajici cyklostezky Taxis. M¢éla by propojit stezku Greenway Mrlina a Greenway Jizera.
Dalsi navrzené cyklostezky v feSeném tzemi jsou u VSechlap a Bobnice, které se napojuji na Labskou
stezku v Nymburku, pak stezka propojujici Taxis s Oskofinkem a Hrubym Jesenikem. Tyto navrhy
v mapovém portalu cyklokoncepce SK jsou oznacené jako prioritni useky, avSak v materialu Akcni plan

rozvoje cyklistiky Stredoceského kraje pro obdobi 2020-2023 s vyhledem do roku 2027 nejsou zminény.

— cyklostezka Taxis
== planované cyklotrasy (UPD)

Obr. 7: Soucasnd a pldnovand cyklisticka sit

P&si turistika patfi mezi jedny z nejoblibengjsich volnoasovych aktivit v Cesku. Pfi srovnani s jinymi
oblastmi Ceské republiky Ize konstatovat, Ze vyznadené turistické trasy maji v zajmovém tzemi taky
velice nizkou hustotu. Trasy se koncentruji pouze v severni ¢asti uzemi, v okoli obci Loucen a Mcely.
Cervena turistickd trasa zaGina v Staré Lysé a u Jabkenic se rozdéli na dvé dalsi cesty. V zajmovém
uzemi ma vyznam pii Louceni, kde spojuje Jivovy rybnik, Louceii a Lou¢enskou myslivnu. Kratka zluta
turisticka trasa v Louceni se napojuje na cervenou, pak vede dal pies Studce, Mcely a konci
v Seleticich. Dalsi dvé¢ trasy maji charakter mistniho znaceni. Modra trasa spojuje Mcely a Studce
pies Narodni p¥irodni rezervaci Ctvrté. Cervena za¢ina u zamku Mcely a je vedena podél Mcelské

vlastivédné stezky az ke kostelu sv. Vaclava.

Haa Ty
— Cervend TY

— Servend TT (mistrd madeni)
—— modré TT (misni znaleny)

Obr. 8: Turistické trasy

5.7. 4 Zelezniéni sit’

V feSeném uzemi se nachazi i jedna Zelezni¢ni trasa. Jedna se o jednokolejnou trat’ 061 spojujici mésto
Nymburk a Ji¢in v sousednim kraji. Trasa vede pfes katastralni izemi VSechlapy, Bobnice, Chleby,

Oskoftinek, Hruby Jesenik a Kfinec.
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5.7. 5 Historické cesty

Cestni sit’ se historicky postupné vyvijela. Na zékladé analyzy lze konstatovat, ze historicky se
na feSeném Uizemi nachazelo vice cest nez v soucasnosti. Nékteré koridory propojujici vyznamna mista
byly obnoveng, ale fada historickych cest zanikla na ukor propojenosti uzemi. Kdysi vSechny cesty byly
nezpevnéné, obnovené trasy jsou ve velké Casti jiz zpevnéné (hlavné silnice vysSich ttid).
Analyza byla provedena na zdkladé mapy II. vojenského mapovani, kde byla vytvofena polygonova

vrstva historické cestni site.

Obr. 8: Zeleznice Obr. 10: Sit historickych cest

5.7. 6 Uzemni systém ekologické stability

Do tfeSeného uzemi zasahuji vSechny urovné izemniho systému ekologické stability. Skrz severni casti
vede osa nadregionalniho biokoridoru, které propojuje regionalni biocentrum NPR Ctvrté a uzemi
kolem Jivového rybniku. Lokéalni biocentrum kolem Loudenskych rybnikii a NPR Ctvrté spojuje

regiondlni biokoridor a dal$i ¢ast izemi je doplnéna lokalnimi biokoridory a biocentry.

Pozlstatky zamku Kuncberk a jeho okoli v jihovychodni ¢éasti izemi jsou soucdsti regionalniho

biocentra. Od nich smérem na Nymburk podél feky Mrlina vede regionalni biokoridor.

Ve stiedni ¢asti feSeného tizemi jsou rozptylené vytvotreny biocentra a biokoridory na lokalni urovni.

Vétsinou jsou vytvoiené v blizkosti vodnich tokt. Nové zaméry skladebnich prvké USES jsou

vyznacené v uzemnich pldnech obci. V mapé tyto navrhy jsou uvedené Cervenou barvou.

Stavajic USES
NREK
RBC
REK
LBC
LBK

interakéni prvek
Navrh

interakéni prvek

LBK

[ ec

Obr. 9: Stdvajici a planovany tzemni systém ekologické stability:
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6 Aplikace metodiky

Prvnim krokem bylo zvoleni metodiky a ukol popsat jeji ramec hodnoceni. Nasledné byla zvolena
kritéria hodnoceni, kterd jsou nejrelevantnéjsi pro fesené uzemi a ktera pak budou vstupovat do
vlastniho navrhu. Nésledn¢ byla provedena reserse témat tykajici se problematiky krajina, prostupnost
uzemi a cyklodoprava. Na zdkladé provedené reSerse bylo vymezeno zdjmové izemi a v ném byla
provedena analyza izemi ve vztahu ke kritériim, teda prostupnost krajiny, dopravni sit, USES, velikost
pudnich blokii a zajmova turistickd mista. Soucésti analyzy je 1 popsani zékladni charakteristiky
feSen¢ho Uizemi. Na zaklad¢ zjisténych skutecnosti bude provedena syntéza zjisténych dat a budou
navrzené varianty tras spojujicich dvé cilova mista. Jednotlivé varianty budou zhodnoceny pomoci
bodovaci metody vicekriterialniho rozhodovani. Body jednotlivych kritérii budou rozsifeny o jejich
vahy. Poté nejlepsi varianty, teda varianty s nejvysSim souctem bodl, budou spojeny a vznikne
vysledna cyklisticka trasa. JelikoZ cilem je navrhnout rizné dlouhé okruhy, tento postup bude proveden

pro maly i velky okruh cyklotrasy.

6. 1 Vybér cilovych mist

Na zéklad¢ analyzy byla vytyCena hlavni cilova mista, kterd jsou nejzajimavéjsi, zaroven i
nejnavstévovangjsi v feSeném uzemi. Jedna se o nasledujici mista: zamek Loucei, naucnd stezka Mcely,
vesnickd pamatkova zona Bosin, PP Chotuc, zficeninu Kuncberk v Kftinci, ZOO Chleby, Rozhledna
Romanka v Hrubém Jeseniku a vétrny mlyn v Krchlebech. Tyto zajimavosti byly zvoleny na zéklad¢

prirodni a kulturni charakteristiky uzemi.

Obr. 12: Kulturni hodnoty

Obr. 13: Pfirodni hodnoty Obr. 14: Turistické atraktivity

Obr. 10: Cilovd mista

Nova cyklistickd trasa bude navrzena tak, aby maly okruh zahrnoval zoologickou zahradu Chleby,
jelikoz se jedna o delsi zastavku, kde se dé stravit vice ¢asu. Tento okruh by mél byt idealni pro rodiny

s malymi détmi. Velky okruh se zamétuje hlavné na cykloturistiku s ¢asové nenaroénymi zastavkami.
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6. 2 Turistické cile

Hlavnim cilem tohoto kritéria je spojeni vysSe uvedenych turistickych cili. Nicméné, hodnoceni je
na zakladé toho, kolik dil¢ich hodnot v izemi protind danéd varianta. Kdyz varianta spojuje pouze
z4jmova mista, je hodnocena méné body nez ta varianta, kterd se dotyka i dalSich hodnot v uzemi, jako

drobnych sakralnich pamétek, nau¢nych stezek, pamatnych stromi a podobné.

6. 3 Propojenost izemi

Kritérium propojenost uzemi se tyka polnich cest, historickych cest a cyklistickych tras a stezek.

Nicméné, nejdilezitéjSim faktorem je, aby trasa vedla po souCasné siti polnich cest. Historické cesty

jsou jiz Castecné obnovené, nebo zasypané pro zemédélské ucely. Kritérium zohlednuje 1 ndvaznost

na stavajici cyklotrasy, ale v feSeném tizemi se to tyk4 pouze Gseku mezi obcemi Loucen a Krchleby.
V uzemné planovacich dokumentacich jsou vyznacené i dalsi cyklotrasy, avsak ty vétSinou jsou vedené

po silnici tfeti nebo druhé tfidy. Proto pfi navrhu variant s témito trasami autor ani nepracuje.

Obr. 16: Polni cesty Obr. 17: Sit historickych cest

— cyklostezka Taxis
== planované cyklotrasy (UPD)

Obr. 18: Soucasnd a planovand cyklistickd sit

6. 4 BezpecCnost

Ke kritériu bezpecnost podkladem slouzi analyza stavajici sit¢ pozemnich komunikaci. Na zakladé toho
muzeme konstatovat, ze feSené uzemi z hlediska bezpecnosti provozu je vhodné. Nejvétsi Cast
silni¢nich komunikaci tvoii komunikace III. tfidy, na vychodni a zépadni ¢asti feSeného uzemi vedou
silnice II. a I. tfidy. Jsou ale useky, které neni mozné optimalizovat z hlediska prvého kritéria, a tim se
stanou nebezpecnéj$im tsekem. . Takovym piikladem je vesnickd pamatkova zona v Bosing, kde skrz
obec vede silnice II. tfidy, nebo sidla Ktinec a Mcely. .

— silnice 1. tfidy

— silnice II. tfidy
silnce III. tridy

Ob. 19: Silnicni sit
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6. 5 Velikost ptdnich blokt

Jelikoz feSené tzemi se nachazi v zemédélsky siln€ obhospodatované krajing, vyskyt nadrozmérnych
pudnich bloki je pomérné velky. Za velké piidni bloky byly zvoleny ty, jejichz vyméra je vic nez 50
hektarii. Tato informace byla zjiSténa z vetejného registru ptidy LPIS, pomoci ¢eho byla vytvofena
mapa a tabulka s t€mito idaji. V feSeném tizemi je 27 nadrozmérnych ptidnich blokti standardni orné

pudy, nejvétsi se nachazeji ve stiedni ¢asti tizemi. Jejichz rozloha je zndzornéna v nasledujici tabulce:

Cislo | vyméra (ha) nazev kultury Cislo vymeéra (ha) nazev kultury

1 88,29 standardni ornd plda 15 67,52 standardni orna plda
2 58,79 standardni ornd plida 16 80,51 standardni orna plda
3 100,74 standardni orna plda 17 59,24 standardni orna pada
4 56,76 standardni orna pltda 18 51,34 standardni orna pada
5 55,58 standardni orna plda 19 74,03 standardni orna plda
6 63,53 standardni orna pltda 20 66,44 standardni orna pada
7 65,28 standardni orna pada 21 99,19 standardni orna plda
8 63,37 standardni ornd plda 22 91,51 standardni orna plda
9 103,60 standardni ornd plda 23 51,15 standardni orna plda
10 58,01 standardni ornd plda 24 59,52 standardni ornda plda
11 55,04 standardni ornd plda 25 74,72 standardni orna plda
12 59,20 standardni ornd plda 26 58,10 standardni ornda plda
13 96,23 standardni orna plda 27 129,84 standardni orna plda
14 53,26 standardni orna plda

Tab. 5: Vymeéra nadrozmeérnych pidnich blokd

Obr. 20: Nadrozmérné pidni bloky

6. 6 USES

V stiedni ¢asti izemi stavajici sit’ biokoridorii a biocenter neni pfili§ hustd. Je vSak pozitivni, Ze podle
uzemné planovacich dokumentaci nékolik obci ma v planu sit’ rozsifit. Planované osy jsou vétSinou
vedeny v blizkosti polnich cest nebo podél vodnich tokl. Jednotlivé varianty se snazi vyuzit tuto
vyhodu, tim padem zrychlit i1 proces vytvoieni novych skladebnich prvka. Avsak toto kritérium neni
prioritou.
Stavajic USES

NRBK

RBC

RBK

LBC
LBK

interskéni prvek

interskéni prvek

Obr. 21: Stavajici a planovany tuzemni systém ekologické stability
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KOORDINACNI VYKRES

Mapa kritérii vstupujici do navrhu
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7 Vyhodnoceni navrhu

Prioritou ndvrhu malého okruhu bylo spojit turistické mista zamek Loucen, vétrny mlyn v Krchlebech,
Rozhlednu Romanku v Hrubém Jeseniku a zoologickou zahradu Chleby. Okruh je navrzen tak, aby byl
napojen na cyklostezku Taxis a aby se dal napojit na trasu od Nymburka. Tim pddem je nutné navrhnout
5 dil¢ich useki.

Soucasti velkého okruhu je maly okruh (kromé zastavky zoologické zahrady) a je rozSifen o dalsi
destinace: zamek Kiinec (véetn¢ PP Chotuc), vesnickd pamatkova rezervace Bosin a obec Mcely
(véetné NPR Ctvrté). Napojeni na stavajici cyklostezky je zabezpecené stejnym zptsobem, jako

u malého okruhu. Tento okruh vyzaduje dalsi ¢tyfi useky.

Pro shrnuti a zptehlednéni jednotlivych variant bylo vytvoiené jednoduché schéma, na zaklad¢ kterého
jsou zvyraznény vsechny varianty daného taseku. Je v ném vyznacen feSeny usek, varianty navrhu, jejich

vicekriterialni vyhodnoceni ve formé tabulky a nésledn€ je popséna nejlepsi varianta.

USEK

VARIANTY

7. 1 Maly okruh

Loucerti - Krchleby

VYHODNOCENI

POPIS NEJLEPSI VARIANTY

\ varianta 1 ,varianta 2
/
J > <
{ it <
, varianta 3
S
<
dlesitost| vaha : Loui:'er‘i.- Krchleby : : Vyhctdnocem' :
variantal | varianta2 | varianta3 | varianta 1 | varianta2 | varianta 3
turistické cile 10 0,22 10 10 10 2,22 222 2,22
g [propojenost Uzemi - polni cesty 10 0,22 7 6 7 1,56 1,33 1,56
-2 |propojenost Gzemi - historické cetsty 5 0,11 10 10 7 rhakil 1,11 0,78
?% bezpecnost 8 0,18 6 6 9 1,07 1,07 1,60
* | péidni bloky 6| 013 6 6 1 0,30 0,80 0,13
USES (stav + navrh) 6] 013 3 3 6 0,40 0,40 0,80)
celkem 45 1 7,16 6,93 7,09

Nejlepsi variantou je varianta €. 1, spojujici zdmek Loucen a vétrny mlyn v Krchlebech. Kromé toho
1ze ud¢lat kratkou odbocku do Jizbic a podivat se na nauc¢nou stezku Jizbicky pisak. Trasa ve vétsi
¢asti je vedena po polnich cestach, je pln¢ vedena po historickych cestach a napojuje se na stavajici
cyklostezku Taxis. Z hlediska bezpecnosti se jedna o primérnou cestu, v zastavéném uzemi trasa je
vedena po silnici III. tfidy. V katastralnim Gzemi Krchleby u Nymburku navrzena trasa rozdéluje

jeden nadrozmérny ptidni blok. Kratka cast cesty je vedena podél lokdlniho biocentra.

34



Krchleby — Hruby Jesenik

~ varianta 2

varianta 1

varianta 3

7

Hruby Jesenik - Chleby

] ‘ varianta 1 - “ == R varianta 2

varianta 3 \ varianta 4

T . Krchleby - Hruby Jesenik Vyhodnoceni
dalezitost| vaha - - - - - -
variantal | varianta2 | varianta3 | variantal | varianta2 | varianta 3
turistické cile 10 0,22 10 10 10 2,22 2,22 2,22
g |Propojenost Uzemi - polni cesty 10 0,22 8 5 6 1,78 1,11 1,33
-2 |propojenost Gzemi - historické cesty 5 0,11 8 8 9 0,89 0,89 1,00
.g bezpecnost 8 0,18 5 7 9 0,89 1,24 1,60
* [padni bloky 6 0,13 1 9 1 0,13 1,20 0,13
USES (stav + navrh) 6 0,13 3 1 3 0,40 0,13 0,40
celkem 45 1 6,31 6,80 6,69

T , Hruby Jesenik - Chleby Vyhodnoceni
dalezitost | vaha = = = = = = = =
variantal | varianta2 | varianta3 | varianta4 | variantal | varianta2 | varianta3 | varianta 4
turistické cile 10 0,22 10 10 10 10 2,22 2,22 2,22 2,22
g |propojenost uzemi - polni cesty 10 0,22 10 5 7 7 2,22 1,11 1,56 1,56
.2 |propojenost Uzemi - historické cesty 5 0,11 2 9 8 8 0,22 1,00 0,89 0,89
.% bezpecnost 8 0,18 9 7 5 9 1,60 1,24 0,89 1,60
% velikost pldnich blokd 6 0,13 1 9 7 1 0,13 1,20 0,93 0,13
USES (stav + navrh) 6 0,13 1 1 2 6 0,13 0,13 0,27 0,80
celkem 45 1 6,53 6,91 6,76 7,20

Nejlepsi variantou je varianta €. 2, spojujici vétrny mlyn v Krchlebech a rozhlednu Romanku
v Hrubém Jeseniku, dotyka se 1 jizni ¢asti obce Jikev. Ptiblizné polovina useku je vedena po polnich
cestach, vétsi Cast trasy je po historickych cestach. Kratky usek je veden po silnici III. tfidy.

Vyhodou této varianty je, Ze rozdéluje az 4 velké piidni bloky. Kritérium USES neni splnén.

Dle vyhodnoceni vitéznou variantou se stala varianta ¢. 4 spojujici Rozhlednu Romanku v Hrubém
Jeseniku se zoologickou zahradou v Chlebech. Cca. 70 % celé¢ho Gseku je vedena po polnich cestach,
a zaroven z celé trasy velkd vétSina po historickych cestach. Z hlediska bezpec¢nosti ve srovnani
s ostatnimi variantami je nadprimérna, pouze dvakrat je tfeba protnout silnici IIL. tfidy.
Navrzend varianta zaddny velky pltdni blok nerozd¢luje. V severni ¢asti je Usek veden podél

planovanych prvka USES.
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Chleby - Krchleby

 varianta 1 NIT N\ varianta 2

varianta 3

Chleby — Labska stezka (smér Nymburk)

varianta 1 ! el . varianta 2

varianta 3

A ) Chleby - Krchleby Vyhodnoceni
daleZitost| vaha - - - - - -
variantal | varianta2 | varianta3 | variantal | varianta2 | varianta3
turistické cile 10 0,22 10 10 10 2,22 2,22 2,22
£ propojenost Uzemi - polni cesty 10 0,22 9 7 10 2,00 1,56 2,22
-2 |propojenost tzemi - historické cetsty 5 0,11 9 9 10 1,00 1,00 1,11
:g bezpecnost 8 0,18 7 5 1,24 0,89 1,42
* pudni bloky 6 0,13 6 3 3 0,80 0,40 0,40
USES (stav + navrh) 6 0,13 7 1 1 0,93 0,13 0,13
celkem 45 1 8,20 6,20 7,51

- 3 Chleby - Labska stezka (smér Nymburk) Vyhodnoceni
dalezitost| vaha - - - N - -
variantal | varianta2 | varianta3 | variantal | varianta2 | varianta 3
turistické cile 10 0,22 10 10 10 2,22 2,22 2,22
£ propojenost Uzemi - polni cesty 10 0,22 9 10 9 2,00 2,22 2,00
.2 |propojenost tzemi - historické cetsty 5 0,11 8 6 8 0,89 0,67 0,89
2 |bezpeénost 8 0,18 7 9 9 1,24 1,60 1,60
* pudni bloky 6 0,13 10 1 10 1,33 0,13 1,33
USES (stav + navrh) 6 0,13 2 2 1 0,27 0,27 0,13
celkem 45 1 7,96 7,11 8,18

Nejlepsi varianta spojujici ZOO Chleby a vétrny mlyn v Krchlebech, je varianta €. 1, ktera také vede
skrz obec Bobnice. Trasa je pln¢ vedena po polnich cestich a v obcich po mistni komunikaci.
Tyto polni cesty jsou oznaceny i jako historické cesty. Z hlediska bezpec¢nosti je navrzena trasa dobra,
kromé¢ toho, ze vede po mistni komunikaci, neni tfeba protnout zadné jiné komunikace. Tato varianta
rozde€luje jeden velky pidni blok mezi obcemi Chleby a Bobnice. Podél useku se nenachazi zadny

stavajici ani navrzeny USES.

Nejlepsi varianta, které spojuje Chleby s Nymburkem je tieti varianta. Tato trasa je castecn¢ vedena
po trase, kterd spojuje Chleby a Krchleby, pak pted Bobnicemi odboci a vede smérem na Kovansko.
Témér cely usek je veden po polni cesté, coz je soucasné i historicka cesta. Tato varianta rozdéluje
jeden velky pidni blok mezi obcemi Chleby a Bobnice. Podél tiseku se nenachazi zadny stavajici a

navrzeny USES.
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Pro vytvofeni malého okruhu byly navrzené Ctyfi useky. Patym usekem je usek, ktery spojuje okruh
s Nymburkem. Celkova délka okruhu vetné patého useku je 32,91 kilometri, bez n¢ho to je 28,13 km.

Délka jednotlivych usek je:

e Loucen — Krchleby: 5,99 km
e Kirchleby — Hruby Jesenik: 6,65 km
e Hruby Jesenik — Chleby: 6,28 km
e Chleby — Krchleby: 9,21 km
e Chleby — Labska stezka: 4,78 km

Obr. 22: Trasa malého okruhu

7.2 Velky okruh

Loudeii — Mcely (skrz NPR Ctvrté)

varianta 2

varianta 1

varianta 3

varianta 4

R . Louceri - Mcely (skrz NPR Ctvrté) Vyhodnoceni
duleZitost | vaha - - - - - - - -
variantal [ varianta2 | varianta 3 | varianta4 | variantal | varianta2 | varianta3 | varianta 4
turistické cile 10 0,22 9 10 8 9 2,00 2,22 1,78 2,00
£ |Propojenost Uzemi - polni cesty 10 0,22 9 9 6 8 2,00 2,00 1,33 1,78
.2 |propojenost Uzemi - historické cetsty 5 0,11 2 2 6 5 0,22 0,22 0,67 0,56
:g bezpecnost 8 0,18 7 8 4 7 1,24 1,42 0,71 1,24
* [velikost pldnich blokd 6 0,13 1 1 1 1 0,13 0,13 0,13 0,13
USES (stav + navrh) 6 0,13 6 6 2 5 0,80 0,80 0,27 0,67
celkem 45 1,00 6,40 6,80 4,89 6,38

Nejlepsi variantou spojujici zamek Loucen a obec Mcely se stala nejdelsi varianta, teda varianta €. 2.
Tato varianta je vedena skrz nejvic turistickych cilt, dotyka se Louceniské hajovny, pamatniku Helma
a protina NPR Ctvrté, kde se nachazi LuZické hradi§té. Z hlediska bezpeénosti je usek vyhovujici,
jelikoz je veden po polni cestach a po turistickych trasach. V obce Mcely je trasa vedena po silnici
I1. t¥idy, tato ¢ast se povazuje za nejnebezpecnéjsi tisek. Nachazime se v lesnim prostiedi, z tohoto
divodu ani nerozd€luje zadné pidni bloky. Trasa vede v ochranném pasmu nadregionalniho

biokoridoru.
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Mcely - BoSin

\_/\f varianta 1 \_/\? varianta 2

J\} varianta 3 \_)\] varianta 4

Bosin — K¥inec (skrz PP Chotuc)

o . Mcely - BoSin Vyhodnoceni
dileZitost| vaha = = = = = = = =
variantal | varianta2 | varianta3 | varianta4 | variantal | varianta2 | varianta3 | varianta 4
turistické cile 10 0,22 10 10 10 10 2,22 2,22 2,22 2,22
£ |Propojenost uzemi - polni cesty 10 0,22 8 6 9 5 1,78 1,33 2,00 1,11
.2 |propojenost Uzemi - historické cetsty 5 0,11 1 9 4 7 0,11 1,00 0,44 0,78
.g bezpecnost 8 0,18 6 5 9 6 1,07 0,89 1,60 1,07
% lvelikost pudnich blokd 6 0,13 1 1 1 4 0,13 0,13 0,13 0,53
USES (stav + navrh) 6 0,13 4 1 6 4 0,53 0,13 0,80 0,53
celkem 45 1,00 5,84 5,71 7,20 6,24

Zamek Mcely a vesnickou pamatkovou rezervaci Bosin bude spojovat tfeti varianta. U této varianty
jsou vyuzity polni a historické cesty 1 mimo feSené¢ho uzemi (v katastralnim uzemi Sovenice).
Varianta nadrozmérné pudni bloky nerozdé€luje. Kratka ¢ast useku v katastralnim tuzemi Mcely je

vedena podél lokélnich prvki USES.

varianta 1 varianta 2
W b
varianta 3
i
o e ; Bosin - Kfinec (skrz PP Chotuc) Vyhodnoceni
dileZitost| vaha - - = = = =
variantal | varianta2 | varianta3 | variantal | varianta2 | varianta 3
turistické cile 10 0,22 10 10 10 2,22 2,22 2,22
g |Ppropojenost Uzemi - polni cesty 10 0,22 4 5 7 0,89 1,11 1,56
-2 |propojenost Gzemi - historické cetsty 5 0,11 10 10 10 1,11 1,11 1,11
:*g bezpecnost 8 0,18 7 8 8 1,24 1,42 1,42
* pldni bloky 6 0,13 1 1 1 0,13 0,13 0,13
USES (stav + navrh) 6 0,13 1 2 4 0,13 0,27 0,53
celkem 45 1,00 5,73 6,27 6,98

Nejlepsi varianta spojujici obec Bosin a Kiinec pies PP Chotuc je varianta ¢. 3. V Kiinci (kromé
zémku) malou odbockou lze navstivit 1 zficeninu Kuncberk. Trasa pln¢ vyuzije historickou cestu,
ktera v soucasnosti ¢astecné je i polni cestou. Tim padem z hlediska bezpec¢nosti je 100% spolehliva.
Z4dné velké pudni bloky nerozdéluje. Trasa vede podél planovaného lokalniho biokoridoru a jiz
stavajiciho lokalniho biocentra. Cyklisté maji moznost vynechat zastavku PP Chotuc a napojit se

pfimo na trasu vedouci do Kfince.
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Kfiinec — Hruby Jesenik

varianta 2

varianta 1 15 {\/J\/

varianta 4

varianta 3 u

o . Hruby Jesenik - Kfinec Vyhodnoceni
daleZitost | vaha = = = = = = = =
variantal | varianta2 | varianta3 | varianta4 | variantal | varianta2 | varianta3 | varianta 4
turistické cile 10 0,22 10 10 10 10 2,22 2,22 2,22 2,22
£ |Propojenost uzemi - polni cesty 10 0,22 6 7 10 6 1,33 1,56 2,22 1,33
.2 |propojenost Uzemi - historické cetsty 5 0,11 7 8 8 7 0,78 0,89 0,89 0,78
.{-':_’ bezpeénost 8 0,18 9 9 8 5 1,60 1,60 1,42 0,89
* [velikost pudnich bloka 6 0,13 1 7 1 1 0,13 0,93 0,13 0,13
USES (stav + navrh) 6 0,13 6 6 1 1 0,80 0,80 0,13 0,13
celkem 45 1,00 6,87 8,00 7,02 5,49

Obce Ktinec a Hruby Jesenik spojuje dlouha cyklotrasa vedouci obci Oskofinek. Jedna se o variantu
& 2. Usek je veden podél potoka Kiineckd Blatnice, pak podél vodniho toku Ronovka.
V obci Oskotinek trasa odbocuje na Hruby Jesenik, smérem na rozhlednu Romanka. Trasa ¢aste¢né
vyuziva polni a historické cesty. V katastralnim tizemi Hruby Jesenik rozdéluje jeden nadrozmérny

ptdni blok. Podél potoki jsou navrzené nové skladebni prvky USES lokalniho charakteru.

Délka jednotlivych tuseku je:

Lou¢eii — Mcely (skrz NPR Ctvrtd): 7,89 km
Mcely — Bosin: 4,54 km
Bosin — Kiinec (skrz PP Chotuc): 5,55 km
Kfinec - Hruby Jesenik: 9,48 km
Hruby Jesenik — Krchleby: 6,65 km
Krchleby — Loucen: 5,99 km

Obr. 23: Trasa velkého okruhu

Ve vysledku krom¢ ZOO Chleby velky okruh spojuje vSechny pifedem vytyCené cilovd mista.
Tento okruh je nekonecny, cilovym bodem je i vychozi bod. Cyklista se ale mlize napojit na trasu
kdekoli, naptiklad pti Lou¢ni s vyuzitim cyklostezky Taxis, nebo jizn€ s vyuzitim malého okruhu.

Celkova délka okruhu je 40,1 km.
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7. 3 Alternativni feSeni

Vysledny navrh malého a velkého okruhu nabizel vytvofit 1 alternativni feSeni, a to spojenim Loucené
a Jikeva. Tim padem se da kombinovat s okruhy, poptipadé zkratit velky okruh. Usek je plné veden po
polni cesté¢ a napojuje se na navrhovanou cyklotrasu uvedenou v uzemnim planu obce Jikev.

Celkova délka useku je 6,4 km.

Obr. 24: Trasa alternativniho useku
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8 Diskuze

Posledni kapitola se zaméfuje na diskuze metodiky, na zdklad€ ¢eho byla doplnéna cyklisticka sit’ a pak

na vyhodnoceni vysledki.

8. 1 Diskuze metodiky

K navrhu nové cyklistické sit¢ v daném tzemi je mozné pfistupovat rdznymi zplsoby. Pro tuto
diplomovou préci jsem zvolila bodovaci metodu vicekriterialniho rozhodovani, ktera se povazuje za
nejjednodussi a nejucinnéj$i metodu. Avsak praveé tato jednoduchost patii mezi jeji velké vyhody.
Diky tomu je ve velké mife pouzivana ve vetfejném sektoru. Zakladni znalosti o této metod¢ jsem ziskala

béhem studia v rdmci pfedmétu Rozhodovaci procesy v Zivotnim prostredi.

Vicekriterialni rozhodovani je vzdy individualni a odviji se zcela od osoby toho, kdo se rozhoduje. Tato
subjektivnost se nejvic objevuje pii stanoveni kritérii a jejich hodnot (vah). Naptiklad ve vztahu k této
nez po polni cesté. Proto se muze stat, ze v konecném vysledku i pii malych zménach mohou nastat

velké rozdily.

Kritéria v této praci byla zvolena tak, aby s minimalnim usilim vyslednd trasa byla co
nejrealizovatelnéjsi. Proto je i hlavnim kritériem vedeni trasy podé€l polnich a historickych cest. Vést
cyklotrasy na jiz stavajicich ucelovych komunikacich je ekonomicky nejSetrnéjSim feSenim, 1 kdyz
ziizovaci ndklady by mohly byt vyssi v pfipad¢ obnoveni historickych cest. Problémem pfi realizaci by
mohly byt vlastnické vztahy k pozemklim, které ale tato prace nezohlediuje. V piipadé takového
problému, feSenim by mohly byt dal§i varianty, pfi nichz by cyklotrasa vedla na pozemcich ve

vlastnictvi obci.

Vybér cilovych mist je také zcela subjektivni. Byla zvolena na zakladé toho, aby v feSeném tizemi byl
rozvoj turistického potencidlu co nejefektivnéjsi. Jedna se o jeden z mnoha faktori, jak optimalizovat a

zlepsit prostupnost krajiny a cyklodopravu v krajing..

8. 2 Diskuze vysledkil

Cely navrh cyklotrasy byl zhotoven tak, aby cyklotrasa co nejvic vyuzila sit’ polnich a historickych cest.

Je to z divodu vyse uvedené realizovatelnosti vysledkl a bezpecnosti cykloturistii. Proto je i bezpecnost

vvvvvv

komunikaci v zastavéném uzemi vede pouze v obcich Bosin, Mcely a Kiinec po silnici II. tfidy, kde je

pro motorovou dopravu omezena rychlost. V nékterych usecich na kratké vzdalenosti, cca 200-300
metrt, je vedena trasa po silnici smenSim provozem (komunikace III. tfidy).
Nevyhodou trasy vedené na polnich cestach je jejich nesjizdnost v nepiiznivych povétrnostnich

podminkach, jelikoz vétSinou je jejich povrch pouze vyslapany a nezpevnény.

Dalsi kritéria, teda velikost pidnich blokii a USES byly zvolené z diivodu jejich pozitivnich vlivi
v krajin€. Varianty, které splituji podminky téchto kritérii uvedené v metodice prace, jsou ohodnoceny
mnohem vice body a stanou se nejlepSimi variantami. Timto je zabezpecCeno snizeni vodni a vétrné
eroze, zabezpecena retencni schopnost krajiny, migracni prostupnosti zvifat, zvySeni biodiverzity a v

neposledni fad¢ zptijemnéni pobytu ve volné krajiné.

Obvykle historické cesty jsou ty, které¢ rozdéluji nadrozmérné pidni bloky. Ve vysledku navrzené

okruhy cyklotrasy rozd¢luji celkem 8 plidnich blokl. Jedna se o nasledujici pozemky:

[T nadroemirné pldni bioky
nadroemérné pddni bioky - rozddlend

Obr. 25: Rozdélené plidni bloky

Cilem préace bylo navrhnout dva rizné dlouhé okruhy cyklotras. Kratky okruh se da navrhnout vice
zpusoby, autor prace zohlednil pouze jednu moznost. Zalezi na tom, jaké turistické atraktivity chce
cykloturista navstivit. Stejn¢ je to u velkého okruhu. Vyletnik m& moznost navstivit i zoologickou
zahradu v obci Chleby s vyuzitim malého okruhu. Alternativni feSeni vzniklo z davodu toho, aby lidé
mohli rizné€ variovat trasy, které uspokojuji jejich potreby.
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9 Zavér

Diplomova prace byla rozd€lena na teoretickou a metodickou cast. V teoretické Casti poprvé byla
vypracovana literarni reSerSe, vénujici se tématu kulturni krajiny, jeji struktufe a funkcim. Déle byla
zaméfena na studium problematiky prostupnosti zemi a poukazani na diilezitost volného pohybu v
krajing. Nejdiiv byla popsana priichodnost krajiny pro ¢lovéka, vyvoj cestni sité v Ceské republice a
jeji Clenéni podle zékona. Podrobnéji se zabyva tematikou cyklodoprava a cykloturistika jako
ekologicky Setrnou formou dopravy. Prostupnost krajiny je dtlezitd jak pro ¢loveka, tak pro zvirata.
Ekologicka sit’ pro biotu v CR je zabezpeéena pomoci konceptu USES, tedy strukturou biocenter a
biokoridorti. Teoreticka Cast se dale zabyva legislativni strankou téchto témat. Posledni Cést se
zam¢iuje na studium a rozbor narodnich, krajskych a mistnich dokumentt, které maji bezprosttedni

vztah k prostupnosti krajiny a k rozvoji cykloturistiky.

Metodicka ¢ast se soustied’uje na splnéni predem vytycenych cili. Za hlavni cil prace bylo stanoveno
doplnéni cyklistickych tras v zvoleném tizemi ve vztahu k jeho turistickému potencialu. Nejdiiv bylo
nutné stanovit metodiku a postup hodnoceni. Podle stanovenych kritérii metodiky byla zvolena a
nasledné provedena analyza feSeného uzemi na zaklad¢ resSerSe vypracované v ivodni kapitole této

prace.

Dil¢im cilem bylo vyuziti stavajici sité polnich cest, respektive obnova historickych cest, ktera byla
analyzovana na podkladé¢ II. vojenského mapovani. S aplikovanim téchto zakladnich kritérii
a doplnénim ostatnich kritérii vznikly dva okruhy cyklotras raznych délek, které pospojuji autorem
zvolené cilové body. Navic, kromé vyty¢enych cili vzniklo i alternativni feSeni cyklotras, diky ¢emuz

cykloturist¢ mohou kombinovat jednotlivé useky. Ve vysledku miizeme fict, Ze cil prace byl naplnén.

Vysledy prace mohou slouzit jako podklad pro zménu v krajin€, nebo jako rozbor pro tvorbu sité
cyklotras v feSeném tUzemi. Také mohou byt zaneseny do uzemnich plant obci za tcelem zlepSeni

prostupnosti jejich izemi.
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