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STANOVENI VYPOCTU NAKLADU DOPRAVY PRI
ZEMNICH PRACECH

DETERMINING THE CALCULATION OF TRANSPORT
COSTS DURING EARTHWORKS



Anotace

Cilem této diplomové prace je stanoveni nakladli dopravy pfi zemnich pracich.
Konecné vycisleni sazeb dopravy by mélo poskytnout cenovy prehled a detailni pohled na
kalkulaci naklad( dopravy véetné rozdili mezi jednotlivymi sazbami nékladnich vozidel.

Klicova slova
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Naklady, kalkulace, doprava, sazba, kalkulaéni vzorec, zemni prace, navésova souprava,
privésova souprava, nakladni skldpéci vozidlo, komunikace, porovnani.



Summary

The aim of this dissertation is to determine the costs of transport during earthworks. The final
calculation of transport rates should provide a price overview and a detailed view of the
calculation of transport costs, including the differences between individual truck rates.

Keywords

Costs, calculation, transport, rate, calculation formula, earthwork, semi-trailer, trailer, dump
truck, communication, comparison.



Seznam pouzitych zkratek

CDDS Cenové databaze dopravnich staveb
CS URS Cenova soustava URS

NA Nakladni automobil

NS Navésova souprava

PS Pfivésova souprava

DPH Dan z pfidané hodnoty

PC Potizovaci cena

ZC ZUstatkova cena

ON Ostatni naklady

SZP Socialni a zdravotni pojisténi
PHM Pohonné hmoty

PNEU Pneumatiky

ou Opravy a Udriba

Ké/t Korun ceskych za 1 tunu

Ké/tkm Korun ¢eskych za 1 tunokilometr
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Uvod

Tématem této diplomové prace je stanoveni naklad(i dopravy pfi zemnich pracich.
Konkrétné budou vypocteny jednotlivé sazby dopravy podle druhu nadkladniho vozidla a druhu
komunikace, po které se predpoklddd odvoz zeminy. Ddle se prace zaméfuje na porovnani
vykalkulovanych sazeb s cenovou soustavou URS nebo s cenovou databazi dopravnich staveb.
Motivem zvoleni tohoto tématu bylo osobni rozsiteni znalosti, a to vzhledem ke skutecnosti,
Ze se ma prace zabyva kalkulaci zemnich praci, kde jednou z nejndkladnéjsich polozek byva
pravé doprava zeminy.

Teoretickd ¢ast se bude vénovat problematice dopravy z technologického a
ekonomického pohledu. Technologicka cast se zaobira vlastnostmi zemin souvisejici
s dopravou, druhy ndkladnich vozidel pro odvoz zeminy, pracovni cyklus dopravy, stanoveni
potfebného poctu ndkladnich vozidel a orientacni vykonnosti naklddaciho stroje. Ekonomicky
pohled pfiblizuje obecnou ekonomii dopravy, obecny kalkula¢ni vzorec a ndklady spojené
s dopravou.

V praktické ¢asti budou stanoveny naklady a jednotkové sazby na dopravu zeminy,
které vychazeji z vytvoreného kalkulacniho nastroje, podle druhu nakladnich vozidel a druhu
komunikaci. Posledni ¢ast se vénuje porovnani naklad na dopravu vlastnich vystupl (sazeb)
s CS URS (cenova hladina 2023/11) nebo s CDDS.



Cil prace

Cilem zpracované diplomové prace by mélo byt utvoreni prehledu naklad(i dopravy a
priblizeni vlivQi spojenych s cenovou tvorbou sazeb dopravy pti zemnich pracich. Hlavnim
zamérem této prdce je ovSem kalkulace jednotkovych sazeb za dopravu, které vychazeji
z vytvoreného kalkulaéniho nastroje v programu Excel, podle druhu ndkladniho vozidla a
druhu komunikaci. DalSim cilem bude porovnani dopravy vlastnich vystup( z kalkulaci s CS
URS nebo s CDDS.



Metodika prace

V této diplomové praci byl zvolen postup feseni nasleduijici:
Teoreticka ¢ast se rozdéli na dopravu z technologického a ekonomického pohledu.

V technologickém pohledu se nejprve predstavi vlastnosti zemin spojené s
jeji dopravou, napf. objemové hmotnosti hornin nebo nakypreni hornin. Ddle se technologicka
¢ast zaméruje na volbu dopravnich prostfedkd k odvozu zeminy, kde jsou vypsana kritéria,
kterd mohou byt pro vybér nakladnich vozidel zdsadni. Do této kapitoly spadaji druhy
komunikaci, které se primarné déli na staveniStni a mimostavenistni, a jejich vyhody a
nevyhody. Po druzich komunikaci se jesté kapitola vénuje predstaveni nejbéznéjsich druhl
nakladnich vozidel a jejich zakladnich parametr(, které jsou potifeba znat pro zvoleni
vhodného dopravniho prostfedku. Vtomto pfipadé se predevsim jednd o ndavésovou a
privésovou soupravu a sklapéci ndkladni automobil. V kapitole dopravy z technologického
pohledu se upira pozornost na pracovni cyklus dopravy, z jakych procesu se sklada a jejich
stanoveni. S touto kapitolou jsou spjaty odstavce o stanoveni potfebného poctu dopravnich
prostfedkl pfi dopravé zeminy a vypoctu orientacni vykonnosti nakladaciho stroje.

Doprava z ekonomického pohledu se specializuje na obecnou ekonomii dopravy, kde
se charakterizuji pojmy, definice a ukazatelé, které jsou soucdsti pti stanoveni poctu
nakladnich vozidel. Dale ¢ast teorie se vénuje kalkulaci naklad( v silni¢ni nakladni dopravé,
kde se primarné definuje kalkulaéni jednice a rozdéleni nakladl podle jednotlivych druhd.
V této kapitole dojde k priblizeni nejdtive obecného kalkulaéniho vzorce a poté kalkula¢niho
vzorce nakladd v silni¢ni dopravé. V zavéru teoretické casti, po charakterizaci kalkulacniho
vzorce v silniéni dopravé, jsou popsany a ukazany naklady, které tvofi cenu dopravy.

Prakticka ¢ast se zaméruje na stanoveni nakladl jednotlivych druh( nakladnich vozidel
a vypoctu silni¢nich tarifl (sazeb) v zavislosti také na prepravni vzdalenosti (do 60 km) a druhu
komunikace (stavenistni a mimostavenistni). Vypocet samotnych tarifli probihd u navésové a
privésové soupravy a skldpéce stejnym postupem. U kazdého druhu nakladniho vozidla budou
nejdfive zvoleny a zjiStény parametry a primérné vykony, vychazejici z dat logistické
spolec€nosti. Z téchto udajl se stanovi celkové ndklady jednotlivych vzdalenosti a nasledné
sazby. Jedna se o hodinové sazby a vykonové sazby K¢/km, ze kterych vychazi dalsi dvé sazby
Ké/t a K&é/tkm. Vystupy kalkulaci sazeb dopravy jednotlivych druhd néakladnich vozidel jsou
prehledy tarif( v zavislosti na prepravni vzdalenosti a druhu komunikace. U kazdého druhu
nakladniho vozidla ddle dojde z modelového prikladu ke grafickému zpracovani, pri jaké
vzdalenosti se v dopravé vyuZivaji hodinové sazby a sazby vykonové (sazba K¢/tkm). Zavér
praktické &asti se soustiedi na dvé porovndani vypoctenych vystupd s CS URS a CDDS.

Konec této diplomové prace se zabyva zavéreénym celkovym shrnutim.



1 Teoreticka cast

Tato cast diplomové prace se zabyva problematikou, kterd je spojena se stanovenim
vypoctu ndkladld dopravy pfi zemnich pracich. Teoretickda ¢ast se na dopravu zaméruje
primarné z technologického a ekonomického pohledu.

1.1 Doprava z technologického pohledu
Cilem této kapitoly je predstaveni vlastnosti zemin souvisejici s dopravou, pracovni
dopravnich prostfedkl pro odvoz zemin, pracovni cyklus dopravy, stanoveni potiebného
poctu ndkladnich vozidel a orientacni vykonnost nakladaciho stroje.

1.1.1 Vlastnosti zemin
Kazda hornina ma urcité technologické vlastnosti, mezi néz zejména patfi soudrznost
hornin, rozpojitelnost a tfidéni hornin, objemy a objemové hmotnost hornin a nakypreni
hornin.

Soudrznost hornin

Podle soudrZnosti:

a) Soudrzné se stfedni a vysokou plasticitou J,, sem patfi napfiklad jil, mokra hlina apod.,
b) Nesoudriné nebo ¢astecné soudrzné, jako je pisek, Stérkové zeminy a zeminy s nizkou
plasticitou Jp

Rozpojitelnost a tfidéni hornin

Se soudrznosti velmi Uzce souvisi rozpojitelnost horniny a jeji obtiznost. Rozpojitelnost
je rozhodujicim hlediskem pro zattidéni hornin podle platné normy CSN 73 6133.
Nasledujici obrazek, pouzity ze stranek URS, slouZi jako uZite¢ny prehled, kde se uvadi tiidy a
skupiny téZitelnosti, zplisob rozpojeni, tfidéni dle neplatné CSN 73 3050 a piiklady zemin a
hornin.



Charakteristicky . S
- - . araren _IC Y ; Trida podle Stredni
Trida Trida zpilsob rozpojovani, . Pevnost
— ) — ) e pevnosti ) hustota
téZitelnosti | tézitelnosti pouzitelnad . v tlaku : o
. materialu diskontinuit
mechanizace
dle neplatné ) .
r=n dle GSN 73 dle CSN Mpa | VZddlenosty
6133 736133 mm
73 3050
R4 5az15 =150
B&2né vjkopové R5 1,585 jakakoliv
rmechanizmy R6 <15 jakdkoliv
1,2,3 . (buldozery, rypad|a,
ruéné provadéné F1-F8
vykopy) S1-85
G1-G5
R1 =150 =130
R2 50 az 150 =150
Specialni rozpojovaci R3 15az 50 <150
mechanizmy N
. - R4 5az15 =150
45 IL (rozryvace, skalni
! IZice, kladiva), |ze G a S s kameny a balvany 100 aZ 250
pouzit mrm v objemu nad 50 % anebo s balvany
i trhaci prace nad
250 mm do 0,1 m? v objemu 10 aZ 50 %
celkového objemu rozvoliiované horniny
neplati pro tezbu deponie miadsi 5 let
plati pro tézbu deponie mladsi 5 |
. L R1 =150 =150
Kladiva, rozryvace,
6,7 1. jiné technologie nebo R2 50 az 150 >150
trhaci prace -
R3 15az 50 =150

Tabulka 1: Tfidy a skupiny téZitelnosti dle normy €SN 73 3055

Zdroj: URS. Tfidy a skupiny téZitelnosti, zp(isob rozpojeni a pfiklady zemin a hornin dle provddéni
normy CSN 73 3055 [online]. [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://podminky.urs.cz/catalog

Objemy a objemové hmotnosti hornin

Pri tézbé vykopu méni horniny v rliznych fazich svij objem. Objemova hmotnost
horniny je velice dulezity aspekt pri navrhu poctu ndakladnich aut. Rozeznavame tyto tfi
objemy:

a) Vp(m?3)— pfirodni rostly objem pfed téZenim ¢i rozpojovanim materialu

b) Vn (m3) — nakypfeny objem materidlu, ktery je vytéZen a naloZen na odvozni
prostiedek, tento objem je vétsi nez rostly objem Vp, nebot je zvétsen o jeho nakypreni;

c) Vz (m3) — zhutnény objem, ktery se pfi zplanyrovani zmensi oproti nakypfenému
objemu Vn bud' vlivem pfirozeného sedani, nebo zhutfiovacimi prostfedky.


https://podminky.urs.cz/catalog

V. — pEirodni rostly objem, Vy, - nakypieny objem, Vy— zhutnény objem,

Obrazek 1: Pribéh zmén objem0 horniny pfti jejim téZeni a odvozu

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003.
Ceska matice technickd (Academia). 1ISBN 80-200-1045-9. str. 12

Pribéh zmén objem(l horniny pti téZzebnim procesu je patrny, Ze Vp, objem rostlé
horniny pred téZzenim, se nakyprenim zvétsi ndsobenim koeficientem ki na objem nakypreny
Vn odvazeny dopravnim prostfedkem. Po rozprostieni a zhutnéni horniny dostavame
zhutnély objem Vz Tento objem mize byt v nékterych pripadech mensi nez objem Vp.

Obijem
W
Vz Vp — piirodni rostly objem,
Ky Vy, — nakypfeny objem,
Ve Y V- zhutnény objem,
k, — koeficient nakypreni
z objemu V, na objem Vy

Obrazek 2: Grafické znazornéni zmén objemu horniny v technologickém procesu
téZeni — odvoz — zhutnéni

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003.
Ceska matice technickd (Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 13

Objemova hmotnost hornin je vyjadfena pomérem hmotnosti ku objemu (kg/m3). Je
vSak nutné rozliSovat, zda je vyjadiena v objemu rostlém Vp nebo objemu nakypfeném Vy.
Napfiklad, sucha hlina ma Ve = 1700 kg/m3, kdeZto pfi nakypfeném stavu Vny ma objemovou

hmotnost pouze 1300 kg/m3. Objemova hmotnost se méni téz velikosti zrn horniny a jeji
vlhkosti.



Nakypieni hornin

PFi rozpojeni rostlé horniny o objemu Vp se zvétsi jeji objem o urcitou hodnotu, zvanou
nakypreni, na hodnotu Vy, ktera je ndsobkem koeficientu ki1

=2 (1.1)

=
Pfepocet objemové hmotnosti v pfirodnim stavu
IN (3, (1.2)

Vo =
P k1

Nakypreni je zavislé od druhu horniny a zpusobu jejiho rozpojovani. Nakypfreni horniny
tfeba uvazZovat ze dvou technologickych hledisek, kterymi jsou:

a) Nakypreni prechodné, které vznika bezprostfedné po rozpojeni horniny lopatou a
jejim nalozenim do odvozniho prostredku.

b) Nakypreni trvalé, které se po urcité dobé vlivem pfirozeného sedani horniny snizi
oproti bezprostfednimu nakypreni prechodnému.

Tyto Udaje jsou dlleZité zejména pfi zasypavkach vseho druhu. Profil zasypavaného
télesa musi, prevySovat” uvaZzovany stav tak, aby sednutim (zkonsolidovanim) pfechodného
nakypreni zGstal ve tvaru daném projektem. Dalsi technologické Udaje o zeminach, jako je
plasticita J,, konzistence zemin Jca jiné, jsou definovany v normach CSN 73 1001, CSN 72 1014
a CSN 72 1013.

Vedle téchto udaju je treba téZz znat orientacni objemové hmotnosti v rostlém a
nakypFeném stavu. Tyto orientaéni hodnoty podle druh(i a tfid hornin dle neplatné normy CSN
73 3050 jsou uvedeny v tabulce nize. (1

| Ttida hornin Onentacni objemovi hmotnost | Orientalnd objemovi hmotnost
I v rostlém stavu (kgfmd) | v nakypiendm stava (kafmd)
| -

| -2 14 140}

| 3 1770 | 5010

| 4 1830 1500

|

| 5 1950 | 500

; f 2250 ; 1640

L 7 2570 1740

Tabulka 2: Orientacni tabulka objemovych hmotnosti v rostlém a nakyprfeném stavu

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice
technicka (Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 15

[1] VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka (Academia).
ISBN 80-200-1045-9. str. 11-15



1.1.2 Volba dopravnich prostifedkd k odvozu zeminy
Pti pfepravé zeminy je mozné vyuZzit riznych druhl dopravnich prostfedkd, ale pro
jejich pro vybér jsou rozhodujici tato kritéria:

- dopravni vzddlenost prepravované horniny

- stav komunikaci (terén, stérkové loze, asfalt)

- druh komunikaci (stavenistni, vefejnd)

- mnoZstvi pfepravovaného materialu

- technologicky postup a moznosti nakladky vytézeného materialu
- stav a prostor nakladky

- velikost a druh nakladaciho prostfedku — rypadla a nakladace
- stav, prostor a forma vykladky

- druh pfepravovaného materialu

- objemova hmotnost materialu

- povétrnostni a klimatické podminky

- cena 1 m3 pfepravovaného materialu

- cena skladkovného za 1 m® zeminy

Samoziejmé ne vsechna vozidla pouZivana pfi dopravé hornin spliuji uvedenad
technicka a ekonomickd kritéria. (2!

Druhy komunikaci

Komunikace, po kterych se nakladni auta pohybuiji, se déli pfedevsim na stavenistni a
mimostavenistni.

Stavenistni komunikace

Nakladni vozidla na stavenistnich komunikaci se obecné premistuji nizsi pridmérnou
rychlosti nez na pozemnich komunikacich, tudiz transport zeminy je pomalejsi. Oproti dopravé
po verejnych cestach se auta mohou pretéZovat, ale musi byt provedeno v rozumné mire. Kdyz
by se vozidla maximalné pretizila, mohly by se jejich jizdni vlastnosti zhorsit. PFi spojeni
Spatného pocasi by mohlo dochazet i k zapadani aut na stavenisti. StaveniStni komunikace
mohou byt zpevnéného nebo nezpevnéného typu. B!

Nezpevnéné komunikace na stavenisti zpUsobuji sloZitéjsi logistiku zeminy, proto se do
téchto podminek museji navrhovat nakladni auta, které disponuji vétSim poctem pohanénych
naprav. Ve zvlasté mékkém terénu je moziné kratkodobé snizit tlak v pneumatikach, aby se
snizil mérny tlak na pddu. Pfi opusténi terénu je nutné tlak opét zvysit. Samozirejmé naklady
na dopravu zeminy po nezpevnénych komunikaci jsou vyssi nez po zpevnénych cestach.

[2] VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka (Academia).
ISBN 80-200-1045-9. str. 79-80
[3] MUDRA, Josef. Technologie a mechanizace hlavnich praci inzenyrskych staveb — zemni prace. 1. Praha: CVUT, 1982. str. 23



Variantou, jak zlepsit kvalitu komunikace, muzZe byt, pokud to podminky dovoli, pridani
netkané geotextilie a vrstvy Stérku. V soucasnosti se misto Stérku vyuZivaji recyklaty, které
vznikaji drcenim konstrukci (betonovych nebo asfaltovych).

Ztizenim zpevnénych komunikaci dochazi k lepSimu a rychlejSimu transportu zeminy ze
stavenisté. Konstrukci cest zajistuji vrstvy Stérk( anebo recyklatd z demolic. Samoziejmé se
tyto komunikace museji udrzovat za pomoci hutnicich valc(, dozerl a rypadel. Na téchto
cestach muze dojit ke vétSimu pretizeni nez pti dopravé v terénu.

Mimostavenistni komunikace

Mezi vozovky mimo stavenisté patfi predevsim verejné pozemni komunikace, které
jsou urcené k uziti silniénimi vozidly. Jedna se o nejidealnéjsi konstrukce cest, po kterych se
nakladni vozidla mohou pohybovat vyssi rychlosti. [4!

Pozemni komunikace se primarné déli na dalnice, silnice (tfida I.—lIl.), mistni
komunikace (tfida I. -1V.) a ucelové komunikace. Pfi uziti téchto komunikaci musi dopravce a
jeho fidi¢ dodrZzovat nespocet pravidel (zdkazy jizd, limitni rozméry a hmotnosti...) a hlavné
zakon( napf. 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikaci, 361/2000 Sb. Zdkon o silniénim
provozu atd.

Rozdil oproti dopravé na stavenistich je, Zze zZadné nakladni vozidlo na pozemnich
komunikaci nesmi prekrocit nejvétsi povolenou hmotnost, kterd je stanovena ve Vyhlasce ¢.
209/2018 Sb. - Vyhlaska o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel. Tato hmotnost se
rozdéluje na napravy vozidla tak, aby zadnda neprekrocila dovolené zatiZeni. Ve vyhlasce je
pfipustné zatizeni 100 KN (10 t) na jednu osu vozidla. U tandemovych ndprav je povoleno
zatiZzeni na obé napravy 160 KN (16 t). Pokud se zjisti, Ze nakladni automobil byl pretizen, bude
udélena pokuta nejen fidici, ale i dopravnimu podniku. !

Samozrejmé pfi dopravé na ddlnicich a vybranych silnicich I. tfidy se podle vyhlasky ¢.
470/2012 Sb. musi zaplatit mytné. VySe mytného se stanovi soucinem sazby mytného a ujeté
vzdalenosti po zpoplatnéné pozemni komunikaci. Sazby mytného zavisi na emisni tfidé vozidla
(Euro), druhu vozidla, kategorii pozemni komunikace, poctu naprav vozidla nebo jizdni
soupravy, nejvétsi povolené hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy a obdobi dne.

V nasledujicich letech by mélo byt zavedeno mytné pro nakladni automobily podle CO, spalin.
[6]

Pfi stavebnich pracich na zpoplatnénych Usecich dalnic a silnic I. tfid je mozné si
narokovat zpétné navraceni uhrazenych poplatkli za mytné.

[4] ZAJICEK, Jan. Technologie stavby vozovek. Praha: CKAIT, 2014. Technickd kniznice (CKAIT). ISBN 978-80-87438-59-6. str. 84-86

[5] Vyhlagka ¢. 209/2018 Sb.: Vyhlaska o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel [online]. 2018 [cit. 2024-01-04]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2018-209

[6] Vyhlaska €. 470/2012 Sb.: Vyhlaska o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych mytnym [online]. 2012 [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470



https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2018-209
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-470

Druhy dopravnich prostiedku

Nejdulezitéjsi ulohu hraji ve stavebni dopravé nakladni automobily pfizplsobené pro
rozvoz zemin pfi provadéni zemnich praci. Takovy automobil se sklada vzdy z podvozku,
korby a kabiny fidice.

Korba je celoocelova, pomérné hluboka, s postranicemi a vzdy sklapéci. Objemy
koreb nejéastéji byvaji 23, 13 nebo 8 m3.

U podvozku je jeden z dllezitych aspektli pocet hnanych ndprav. Jejich pocet zavisi na
vyuziti vozidel a prfedevsim terénu, ve kterém se vozidlo pohybuje.

Nakladni automobily, které se pouZzivaji pro dopravu zeminy a sypkych material(, se
primdarné rozdéluji na silniéni a terénni. 1]

Silni¢ni nakladni automobily

Jsou charakterizovdny konstrukénimi znaky, které je ¢ini zp(sobilé pro rychlou dopravu
na dlouhé vzddlenosti (pfepravni vzdalenost vétsi nez 1 km) po dobfe zpevnéné vozovce,
nejcastéji po verejnych komunikaci. Vyvijeji znacnou jizdni rychlost, proto je naklad proti
kollm peclivé odpérovan a pneumatiky kol jsou plnény vzduchem o vysokém tlaku. Dale se
kamiony vyznacuji velkou délkou rozvoru umoznujici bezpecné smérové fizeni pfi velkych
rychlostech.

Dulezity aspekt, proc se vyuZzivaji silni¢ni nakladni vozidla pfi realizaci zemnich praci, je
pfeprava velkého mnoistvi zeminy na dlouhé vzdalenosti za relativné kratkou dobu.
V soucasné dobé ubyvaji sklddky pro trvalé uloZeni zeminy, proto se vzdalenost dopravy
zeminy prodluZuje. Z tohoto faktu vychazi vozidla

Mezi nevyhody silni¢nich nakladnich automobill na stavenistich patfi velikost (délka)
celého vozidla, mala manévrovatelnost v prostoru. Dalsi dlileZitou nevyhodou je Spatny pohyb
ve sloZitéjsich terénech, zplsobeny mensim poétem pohanénych naprav a malymi rozméry
kol. Spatny terén velmi snizuje jejich ro¢ni vyuZitelnost. Proto pfi vyuZiti téchto vozidel pro
zemni prace se zpravidla musi zfidit na staveniStich mezideponie, kde dochazi k preloZeni
zeminy i jinych stavebnich hmot, s dostatecnym prostorem a s dobrou pfijezdovou
komunikaci. Maji relativné vysoké naklady na udrzbu a opotiebeni pneumatik. (8!

[7] MUDRA, Josef. Technologie a mechanizace hlavnich praci inzenyrskych staveb — zemni prace. 1. Praha: CVUT, 1982. str. 23-24
[8] VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technickd (Academia).
ISBN 80-200-1045-9. str. 80
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Navésova jizdni souprava — tahac a sklapéci vana

Obrazek 3: Navésova souprava

Zdroj: METROSTAV A.S., Divize 4. Doprava a mechanizace. Metrostav, 2018. str.5

Navésova souprava se zpravidla skldda z tahace a skldpéci vany. Tento druh dopravy se
navrhuje na vzdalenost delsi nez 10 km, kde se ekonomicky a prakticky zac¢ina vyplacet.

Tahac pro odvoz zeminy ze stavby disponuje nejcastéji pohony ndprav 4x2 nebo 6x6,
Castéji 6x4. Pohon 4x2 znaci, Zze podvozek ma 4 polonapravy (2 osy), z toho 2 jsou hnané.
Podobné pohon 6x4 ma 6 polonaprav (3 osy) a z toho 4 jsou pohanéné. Tahace vyrabi mnoho
firmem, mezi nejznamé;jsi v CR patii Man, Volvo, Mercedes Benz, Scania a Renault.

Ocelové sklapéci vany (korby) mohou byt ve 2-napravovém nebo 3-ndpravovém
provedeni. Casté&ji se pro prepravu zeminy pouZivaji 3-ndpravovy navés, z dGvodu prepravy
vétsSiho mnozstvi zeminy a lepsi rozlozeni hmotnosti mezi ndpravami. Navésy jsou vidy
korby. Ten se pohybuje v rozmezi od 19 m*® do 31 m3. Standartné objem korby a na obrdazku ¢.
3 je 23 m3. V zavislosti na objemové hmotnosti matrialu a legislativé dopravy se v korbé vozi
pFiblizné 15 m3 zeminy. Maximalni povolend hmotnost ndkladu této soupravy je 30 tun, zaleZi
na typu a stafi vozidla. Vyrobou ocelovych van se zabyvaji firmy Schwarzmiiller, Meiller a
Panav.

Pomoci ocelovych van se dopravuji i jiné sypké materialy jako je stérk, kameny, kusy
betonu, kamenivo nebo stavebni suté.
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Privésova jizdni souprava — sklapéc a sklapéci vliek

Obrazek 4: Privésova souprava

Zdroj: Rada sklapéct Mercedes-Benz Actros 3336 firmy Metrostav s tandemovymi piivésy [online]. 2014 [cit. 2024-01-04].
Dostupné z: https://bagry.cz/

Ptivésovou soupravu pro dopravu zeminy témér vzdy tvori motorové vozidlo, v tomto
pripadé sklapéc, a samostatnym privésem, ktery je spojen oji s vozidlem. Pfipojné zafizeni
privésu musi byt navrzené tak, aby bylo pruzné a pevné. Souprava s pfivésem se vyuZziva
nejcastéji na delsi vzdalenosti nez 10 km, ale mlZe se diky moZnosti odpojeni privésu
navrhovat na krats$i stavenistni vzddlenosti. Tento druh soupravy se mulZe vyuZivat na
zpevnénych komunikaci, ale i v terénu. Na rozdil od navésové soupravy se na tazné vozidlo
prendsi jen mald cast tihy privésu. Z tohoto faktu vyplivd mensi opotiebeni pneumatik
motorového vozidla.

Pro privésovou dopravu zeminy se vyuziva motorové vozidlo typu skldpéc. Tento druh

Vs vz

nakladniho vozidla bude detailnéji popsano v dalsi ¢asti kapitoly.

Samostatny privés se vyrabi predevsim ve 2- ndpravovém provedeni a ve specialnich
pripadech také 3-ndpravovém provedeni. Na klasickém 2- napravovém podvozku jsou ndpravy
pevné ulozené, tudiz smér tidi ndpravy na tazném vozidle, stejné jako u navésovych souprav.
Pfi prepravé zeminy se v méné Castych pripadech vyuzivd pfivés s podvozkem, ktery je
vybaveny predni otacivou napravou a zdani pevnou napravou. Tento druh povozku umoziuje
kratsi drahu pfi otaceni, ale horSi manévrovatelnost pfi zpétné jizdé. Vidy se jedna o
celoocelovou sklapéci korbu, kterd disponuje tfistrannym skldapénim. Sklapéni
zprostiedkovava pist. Privés stejné jako navés je vybaven brzdnym systémem. Objem korby
sklapéciho vleku se pohybuje okolo 8 m3. Nevy3si povolend hmotnost nakladu nesmi pfevysit
vzhledem k legislativé priblizné 7 tun.

Maximalni povolena hmotnost nakladu na soupravu se pohybuje okolo 23 tun.
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Nakladni skldpéci automobil — samostatny sklapéc

Obrazek 5: Sklapéci automobil

Zdroj: METROSTAV A.S., Divize 4. Doprava a mechanizace. Metrostav, 2018. str.5

Nakladni sklapéci automobil neboli sklapéc tvori pouze motorové vozidlo. Navrhuje se
predevsim na kratké vzdalenosti, zpravidla do 10 km. Na delsi vzdalenost se mlze navrhovat,
ale zacind se tato volba z ekonomické stranky nevyplacet. Sklapéc¢ je vhodny spiSe pro
stavenisStni dopravu, kde se jeho konstrukéni a praktické vlastnosti nejvice ukazuiji.

Na rozdil od navésového tahace nedisponuje takovou maximalni rychlosti, a hlavné
loZnym prostorem.

MuzZe se bez vétsich problém( pohybovat na zpevnénych cestach, nezpevnénych a
v terénu. Zavisi vSak na po¢tu hnanych ndprav. Nejéastéji se sklapéce vyrabi v pohonech 8x6,
8x8 a 6x6. Samozrejmé by se mélo nakladni vozidlo volit podle sloZitosti terénu, napf. 8x8 se
vyuziva v nejtézsich terénech, kde je potreba pohon vSech naprav.

Zakladni tvar nastavby (sklopky) je podobny privésové nastavbé. Jedna se o ocelovou
vanu s rovhym dnem, boc¢nicemi, které mohou byt pevné pripevnény nebo sklopné, zadnim a
prednim c&elem. Sklopnd nastavba je pfipevnéna s podvozkem nakladniho automobilu
sklopnym mechanismem (pistem). Predni bocnice, ktera je vidy pevna, slouzi jako ochranna
konstrukce kabiny. V nékterych pripadech muze byt protazena az nad kabinu ndkladniho
vozidla.

BéZna povedeni sklapécl jsou:
- jednostranny sklapéc
— sklopny smérem dozadu, bocnice jsou pevné, nesklopné

- sklopna pouze zadni bo¢nice, mlze i chybét — feSeno sklonem dna
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- dvoustranny sklapéc
- skldpéni do boku, pouZivaji se u souprav s privésy

- tfistranny skldpéc
- jde o kombinaci dvou ptedchozich variant, nejuniverzalnéjsi
- stejna vySka bocnic a zadniho cela

Objem koreb vozidla se pohybuje v rozmezi od 10 m3 do 18 m3, zavisi i na po¢tu naprav.
Nejcastéji se vyrabiv 13 m3 varianté. V této varianté korby se bézné vozi pfiblizné 8 m3 zeminy,
samoziejmé v zavislosti s legislativou a s objemovou hmotnostni nalozené zeminy. Maximalni
povolend hmotnost nakladu skldpéce je pfiblizné 16 tun. Tento parametr také zavisi na poctu
naprav. P

Terénni nakladni automobily

Obrazek 6: Dempr
Zdroj: Volvo A40G [online]. 2023 [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://www.robert-aebi.de/

Do této skupiny se fadi malé a velké kloubové dempry. Tyto vozidla jsou
konstruovany hlavné pro vnitrostavenisti provoz na velkych stavenistich nebo lomy, kde se
pohybuji na nezpevnénych komunikaci anebo pfimo v terénu. Vyznacduji se velkokapacitni
pfepravou zeminy a jinych sypkych materidla.

Oproti silniénim nakladnim automobildm dosahuji terénni vozidla nizsi rychlosti,
priblizné do 50 km/h. Charakteristickymi znaky vozidel do terénu je vysoky podvozek a
velkoobjemova sklopna korba s pevnymi boc¢nicemi. Zadni éelo korby ve vétsiné pfipadech
chybi, jeliko? je nahrazeno sklonem dna korby. 1%

CtyF nebo $estikolovym podvozek s moznosti vybéru pohond 4x2, 4x4, 6x4 a 6x6 se
specialné zavésenymi koly na rdém umoznuje jizdu v takovém pocasi a terénu, kde ostatni
vozidla jezdit nemohou. Maji tedy v prabéhu roku vétsi vyuzitelnost.

[9] Vlastni zdroj
[10] JERABEK, Karel. Stroje pro zemni prace: Silni¢ni stroje. Ostrava: VSB-Technicka univerzita, 1996. ISBN 80-707-8389-3. str. 258-261
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Dempry jsou vybaveny délenymi ramy, které vytvareji lepsi kontakt hnacich kol se
zemi. Stroje maji lepsi energeticky pomér vykonu motoru na 1 tunu své hmotnosti nez

silniéni nakladni vozidla.

Ekonomické dopravni vzdalenosti jsou téchto vozidel 1,5 — 5 km. Rozsah nosnosti
kloubovych demprd u je 15 tun a 40 tun. (11

V nésledujici tabulce ¢.3 jsou shrnuté dllezité informace jednotlivych variant vozidel

pro dopravu zeminy a sypkych materialQ.

HOTMEGER] Jold(= =l 75 1/100 km
— stavenisté
O EGERT i El 45 1/100 km

— mimostavenistni

\EVA G EIRTRT 54 90 km/h
Objem korby 19-31 m?3

VW EVAREIGE M 32 t

— stavenisté

W EVAQEIIG M 30t

— komunikace
\WRETININEINEL I Dozadu

Tabulka 3: Prehled NA

Zdroj: Vlastni

Navésova s.

N

P
6x6, 8x6, 8x8

VEésova S.

=

751/100 km

501/100 km

80 km/h
18-23 m3
26t

23t

Dozadu + oba
boky

m\
¢
(2]

Sklap
6x6, 8x6, 8x8

551/100 km

45 1/100 km

80 km/h
10-18 m3
17t

16t

Dozadu + oba
boky

Dempr

4x2, 4x4, 6x4,
6x6

90 1/100 km

701/100 km

50 km/h
9-23 m3
35t

14,5t

Dozadu

[11] VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka (Academia).

ISBN 80-200-1045-9. str. 81
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1.1.3 Pracovni cyklus dopravy

Pracovni cyklus dopravy, ktery je vyobrazen na obrazku ¢. 7, patfi k zakladnim
kamen(m, jak stanovit naklady a cenu za odvoz zeminy.

1 - t&2ebni a nakladaci prostor, 2 — pfeprava naloZeného materidlu, 3 - manipulaan prostor do vyklapéci
polohy, 4 - vykldpeni materidlu, 5 - zpétn4 jizda prazdného vozidla, 6 — manipulalni prostor
) pro ustavenf vozidla do nakladaci polohy.

Obrazek 7: Pracovni cyklus dopravy

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka
(Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 83

Nakladka vytéZzeného materialu

Zacatek cyklu se nazyva nakladka vytéZeného materidlu. Tento proces se odehrava
pfimo pfi tézbé zeminy nebo také na mezideponii stavenisté.

Nakladka vytéZeného materidlu se provadi nejcastéji lopatkovymi rypadly
s hloubkovou lopatou nebo vyskovou ¢i nakladaci lopatou. Pro nakladku se také pouzivaji
lopatkové nakladace na kolovém nebo pasovém podvozku a ve specialnich ptipadech rypadly
s vlecnym koreckem.
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Pro zefektivnéni a zrychleni nakladky je velmi dilezité postaveni nakladaného vozidla.
Obrazek ¢.8 ukazuje doporucené schéma nakladky vozidla lopatkovym nakladacem.

Obrazek 8: Postaveni vozidla pfi nakladce lopatovym
nakladacem

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie
zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka
(Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 84

Na dalSim obrdazku ¢€.9 je vyobrazené specidlni postaveni vozidla pfi tézbé a nakladce
rypadlem s vle¢nym korec¢kem s pfihradovym vyloznikem.

Obrazek 9: Postaveni vozidla pf¥i nakladce vie¢nym
koreckem

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie
zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka
(Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 82

Ve vsech pripadech je dllezity vztah mezi objemem nabirajici lopaty Vr (m3) a objemem
korby odvozniho prostfedku Vp (m3)
E=1V./Vp. (1.3)
Na zakladé zkusenosti a Udaju se u lopatovych rypadel doporucuji tyto hodnoty:
E = 1:6 az 1:8 u malych rypadel do objemu lopaty Vr = 0,6 m3,
E = 1:3 az 1:6 u stfednich a velkych rypadel,

E = aZz 1:8 u velkorypadel a velkotonaznich vozidel.
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Pfi nakladce vsemi prostiedky je tfeba sledovat zdsadu, aby dopravni prostredek byl
vzdy naloZen z plné pracovni nadoby v uvedenych cyklech.

Z hlediska unosnosti dopravnich prostredkud se doporucuji hodnoty v tabulce ¢.4.

i Objem lopaty rypadla ¥, (m?) Mosnost odvozniho prosifedku Gy ()

0.4 -4
0,65 5-8

1.0-1.25 10=-12

1,6 12-16

2.5 16-25

32 2040

4.0 0-50

nad 4,0 40-100

Tabulka 4: Vztah mezi objemem lopaty rypadla a objemem korby NA

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha:
Academia, 2003. Ceska matice technicka (Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 83

Pro hladky chod nakladky je zapotrebi prostor v dostate¢né velikosti dobte upravit.
Zejména to vyzaduji lopatové nakladace, kde jsou v pohybu oba stroje.

Obrazek 10: Dopravni prostiedky a jejich pohyb k nakladaci

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska
matice technickd (Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 84

Vykonnost nakladky je ovlivnéna ¢asem t; (min) viz obr. ¢ 7. Doba nakladky t; je doba,
ve které se pripravené nakladni vozidlo po¢ne naklddat az do doby, kdy naloZzeny opousti svoje
stanovisté. Tato doba ma mnoho ¢initeld, které ji prodluzuji ¢i naopak zkracuiji.

Jsou to zejména:
- druh a velikost nakladaci lopaty

- druh poutzitého stroje, tedy rypadlo nebo nakladac
- druh a mnozstvi téZzené a nakladané horniny a jeji stav
- konstrukéni kinetika stroje

- druh a Unosnost nakladaného dopravniho prostredku
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- postaveni odvozniho prostiedku pfi nakladce
- velikost téZzeného nebo naklddaného pldniho profilu
- v neposledni fadé i schopnost ovladajiciho strojnika a jiné pficiny

Celkova doba nakladky t; (min) = tcn, kde t: (min) je doba jednoho pracovniho cyklu,
kterd je rozdélena podle druh( a velikosti strojd a uvedenych CinitelQ, n znaci pocet pracovnich
cykld.

Doba tcbyva u hydraulickych rypadel 0,2 — 0,5 min, u kolovych lopatovych nakladaci
az0,3-0,7 min. Spolehlivéjsi je provést casovy snimek doby jednoho pracovniho cyklu, t:(min)
v danych podminkach.

Preprava naloZzeného materialu na misto skladky

V ¢asovém useku t; (min), obr. €. 7, se jedna o ¢as prepravy zeminy na skladku. Doba
pfejezdu t, zavisi na prepravni vzdalenosti, padnich podminkdch, pfipustné rychlosti pojezdu,
stoupani, zatackach apod.

Pfi volbé dopravniho prostiedku tfeba zvazit uvedené faktory a vybér vozidel zamérit
na konkrétni terénni podminky. Pro dopravu vedenou po verejnych komunikacich,
zpevnénych cestdch nebo upraveném terénu je potreba dbat na pocet naprav vozidla a pohon
vozidel. PFi jizdé po verejnych komunikacich nebo ve tvrdém a rovném terénu doporucuji
vyrobci maximalni rychlost 50 km/h. V terénu malo Unosném, mékkém nebo pis¢itém
doporucuji maximalni rychlost do 15 km/h. Pfi vypocétech se udavaji orientacni pridmérné
rychlosti v obcich v = 15-25 km/h, mimo obce v = 25-35 km/h.

Pfi hodnoceni pouZitelnosti a efektivnosti ndkladnich dopravnich prostredk( slouzi
zejména tyto ukazatele:

- K1 = pohotovostni hmotnost vozidla délend uzite¢nou hmotnosti nakladu (t/t)
- K2 = lozna plocha délend uZiteénou hmotnosti nakladu (m?/t)

- K3 = lozny prostor déleny uzite¢nou hmotnosti nakladu (m3/t)

- K4 = vykon motoru déleny pohotovostni hmotnosti vozidla(kW/t)

Vice k vybéru a druhGim vozidel je obsazeno v ptrechozi kapitole.

Manipulace vozidla do vyklapéci polohy

V Case t3 (min), viz obr. ¢.7 se zaméruje na manipulaci k vyklddce zeminy. Tato doba je
znacné promeénliva s ohledem na terén a prostor, vnémzZ se vozidlo pohybuje. K ziskani
presnéjsiho Udaje je zapotiebi ¢asovy snimek manipulace.
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Vykladka privezené materialu

Casovy Usek t; (min), obr. €.7, obsahuje ¢asovy interval vykladky materidlu na sklddce
nebo mezideponii. U tohoto procesu je tfeba vzit uvahu technologicky druh vykladky:

a) Vykladka je provadéna jako prostorovy zasyp, ktery ukazuje obr. ¢.11. V tomto
pripadé je vyklapéci cas t; témér shodny s uddvanou dobou vyklapéni korby vozidla
b) Vykladka je na uvedené plose ukladana na jednu hromadu. Néasleduje rozprostieni

Obrazek 11: Pfisun a vykladka materialu pro prostorovy zasyp

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci.
Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka (Academia). ISBN 80-200-1045-9.
str. 92
dozerem nebo naklada¢em, Vyklapéci ¢as je tu shodny s asem uddvanym pro

vyklapéni korby vozidla

c) Privazeny materidl je uréen pro plosné zhutnéni. S ohledem na jeho vlhkost je ho
tfeba sloZzit na hromddky, viz obr. €.12, a teprve po vyschnuti jej rozprostrit
dozerem nebo grejdrem ke zhutnéni. V tomto pfipadé bude vyklapéci Cas t; vétsi a
nutno jej ziskat casovym snimkem

Obrazek 12: Pfisun a vykladka mokrého materialu pro plosné
zhutriovani

Zdroj: VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha:
Academia, 2003. Ceska matice technicka (Academia). ISBN 80-200-1045-9. str. 92
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Jizda prazdného vozidla na misto nakladky

V Case ts (min), viz obr. €.7, méfi se doba, za kterou prazdné nakladni vozidlo se
premistuje zpét na misto opétné nakladky. Zde je mozno uplatnit rychlost nakladniho vozidla
ptizpusobenou danému terénu.

Manipulace vozidla do nakladaci polohy

Cas ts zavisi na prostoru, povrchu nakladaci plochy a na druhu naklddaciho stroje. U
rypadel je tato manipulace snazsi nez u lopatovych nakladacl. Jakmile se ukondi ustaveni
vozidla do nakladaci polohy, ukonéi se i cely pracovni cyklus dopravniho prostfedku. Vzorec
pracovniho cyklu je nasledné zobrazen:

T, (min) = (t; + t, + t3 +t, +ts + tg + ty). (1.4)

t,_¢ — Casy vychazejici z pracovniho cyklu dopravy
t, —malé ztratové Casy vznikajici planované drobnymi odchylkami za provozu vozidla

1.1.4 Efektivnost pracovniho cyklu dopravniho prostredku
V praxi nelze dosdahnout, aby dopravni vozidlo pracovalo v priiméru 60 min za hodinu.
Tento cas snizuji rizné cekaci doby, poruchy, udrzba apod.

Efektivni pracovni ¢as je udavan pramérnym poctem minut, béhem nichZ dopravni
prostfedek pracuje v prlibéhu hodiny. Za provozu jej mozno zjistit ¢asovym snimkem. Pfi
zpracovani projektu téchto praci, kdy jesté nezacala, lze tyto Udaje predbéiné vypocist ze
vzorce

Ty =T,/ (T, +t,).60 (min /h), (1.5)

kde Ty urcuje efektivni pracovni ¢as vozidla v minutach za hodinu (min/h) a T, (min) je cas
celého pracovniho cyklu dopravniho prostfedku. Casy t, jsou ztradtové c&asy vzniklé
nepredvidatelnymi okolnostmi, jako ¢ekani na nakladku, potfebna udriba a servis. Stejné je
nutné zakalkulovat velmi nepfiznivé pocasi, inspekéni prohlidky stroje, technologické ¢i
technické pokyny atd.

Tento Cas Tg je dllezitym pfedpokladem pro stanoveni dopravniho vykonu vozidla.

1.1.5 Volba potiebného poctu dopravnich prostfedki pfi dopravé zeminy
Je-li znam efektivni pracovni ¢as vozidla Tz (min/h), pfi kterém vozidlo pracuje, Ize
vypocitat cely dopravni vykon vozidla i pocet vozidel stejného objemu korby pro zvladnuti
vykonu celé soupravy. Dopravni vykon vozidla

Pp=0Q. Tz /T, (m3/h) nebo (t/h), (1.6)

kde Q je objem korby pouzitého vozidla v (m3) nebo jeho nosnost v (t). Pfi stanoveni naloZeni
maximalniho mnozZstvi zeminy je dllezité znat objemovou hmotnost dané zeminy v rostlém i
v nakypfeném stavu, aby nedoslo k pretiZzeni vozidla. Ty znaci efektivni pracovni ¢as vozidla
(min/h), T, ptedstavuje pracovni cyklus vozidla (min), T;/T, je pocet pracovnich cykld vozidla
za hodinu.
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Vypocet poctu potiebnych vozidel je

Provozni vykon nakladaciho stroje (m3/h)

NV_

" Provozni vykon jednoho vozidla Pp (m3/h)’

(1.7)

PFi vzajemné sestavé rypadla nebo nakladade s odvoznimi prostfedky je tfeba, aby
vSechny stroje byly vykonové sladény, aby vykonu naklddaciho stroje odpovidal i celkovy
dopravni vykon. K nasledujicimu propoctu jsou dulezité udaje:

a) o dopravnim prostfedku jeho dopravni vykon,
b) o naklddacim stroji a jeho objemu lopaty. (12

Popis a stanoveni provozniho vykonu nakladaciho stroje je popsany v dalsi kapitole.

V ojedinélych pripadech je uz zndm pocet vozidel pro odvozy kapacitou firmy, kterd
vlastni urcity pocet nakladnich vozidel. V momenté, kdy spolec¢nost vlastni mensi pocet
nakladnich automobild, nez je zjisténo vypoctem, vznikaji casové prodlevy nakladek (nakladaci
stroj neni vtomto Case vytizen). Tudiz nedochazi k plnému zefektivnéni celého procesu.
MozZnym tesSenim v praxi mUze byt najmuti dopravnich prostfedkl z jiné spole¢nosti anebo
pokud to realizace a okolnost umoziuje, tak navrhnout jiny nakladaci stroj s mensim vykonem.
DalSim teSeni je, kdyZ se nakldda zemina napfimo, rovnou pfi realizaci zemniho télesa na
vozidla (bez vyuZiti mezideponie), zfidit mezideponii zeminy na stavenisti, pokud stavenisté
disponuje velkou rozlohou. Tim se snizi prostoj nakladaciho stroje, ¢as a vzdalenost odvozu
zeminy, ale narustaji prebytecné ndklady spojené s ndslednou manipulaci a nalozenim zeminy
na mezideponii. [13]

1.1.6 Orientacni vykonnost nakladaciho stroje
Vykonnosti nakladaciho stroje se ¢asto vyjadruji rdznymi definicemi, které nejsou
mnohdy jednotné chdpany, a dochazi tak k zavériim, jez neodpovidaji skutecnosti. V zasadé
se vykonnosti rozdéluji na teoretickou, technickou a provozni neboli skuteénou.

brézerk 13: Nakladaci stroj

Zdroj: Skryvka ornice na dalnici D7, Chlumcany [online]. 2022 [cit. 2024-01-04]. Dostupné z:
https://silnice-zeleznice.cz/

[12] VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technicka (Academia).
ISBN 80-200-1045-9. str. 82-94
[13] Vlastni zdroj
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Teoreticka vykonnost E,(m3/h). Jedna se o nejvétsi teoretické mnoZstvi nakypfené
horniny, jez Ize nabrat rypadlem nebo naklada¢em za 1 h = 60 minut nepretrzité prace. Tento
vykon je nezavisly na geometrickych a pevnostnich vlastnostech rozpojovanych hmot, avsak
zavisi na technickych a konstrukénich parametrech rypadla

E, =V..Co(m3. h™1), (1.8)

V némz V, znaci jmenovity objem lopaty (m?3), Co je teoreticky pocet cykld lopaty za 1 h = 3600
/ T:. T; (s) je teoreticky pracovni cyklus v sekunddch, potfebnych pro souhrn tkon0 rypadla od
zahajeni pohybu pracovniho nastroje az do jeho vraceni do vychozi polohy. Lopata nabere do
svého objemu V}. horninu jiz nakyprenou. Pokud je tfeba zajistit pfepocet z nakyprené zeminy
vytéZzené rypadlem na stav rostly, je nutné v pfislusné horniné teoreticky vykon nasobit
soucinitelem kq. Pak teoreticky vykon rypadla v rostlé zeminé

E,=V,..Co.k; (m3. h™Y). (1.9)

Technickd vykonnost E,(m3/h) udédvd maximalni dosaZitelnou vykonnost stroje za
nepretrzitého chodu se zapoctenim provoznich faktor(, jako jsou tridy zeminy, prostredi,
rozsahy zdvih( a pohyb( lopaty apod., které prodluzuji délku cyklu stroje,

E, =E..Ky (m3. h71). (1.10)

v nakypfeném stavu, Ky znaci technicky koeficient (byvd 0,8 — 0,88) vyjadfujici vlivy, jeZ
zpusobuji prodluzovani teoretického cyklu lopaty z ¢asového fondu T; na delsi ¢asovy fond Ts.
Technickou vykonnost lze vyjadfit v rostlém stavu

Eer = Etr 'KT - (I/T 'kl . 3600)/ TS (m3. h_l). (111)

Casovy fond prlimérného pracovniho cyklu moZno ziskat v danych podminkach &asovym
snimkem.

Provozni_skutecna vykonnost je primérné mnozstvi skutecné vytéZzenych hornin
strojem a jeho obsluhu v definované casové jednotce v danych provoznich podminkdach se
zapoctenim vsech ztratovych ¢asli v nakypreném stavu

Es = E,.K, (m®. h™1), (1.12)

kde K, je provozni koeficient vyjadfujici provozni vlivy (bava 0,8 — 0,85). Koeficient bere
v Uvahu casové vyuziti v danych podminkach. Skute¢nou vykonnost mozno zjistit mérenim.
Z provozni vykonnosti E |ze odvodit a v praxi pfekontrolovat pocet provoznich cykl( za jednu
zkracenou hodinu

Cp =Es | (V- .kq). (1.13)
Podobné lze zjistit skute¢nou provozni dobu jednoho pracovniho cyklu
T; = 3600 / C,(s za 1 cyklus). (1.14)

Orientacné mozno stanovit, Ze provozni vykon rypadla Es = (0,65 — 0,7) E; (teoretického
vykonu rypadla). 14

[14] VANEK, Antonin. Moderni strojni technika a technologie zemnich praci. Praha: Academia, 2003. Ceska matice technickd (Academia).
ISBN 80-200-1045-9. str. 77-79
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1.2 Doprava z ekonomického pohledu
Tato kapitola se vénuje obecné ekonomii dopravy, definicim a kalkulaénimu vzorci.

1.2.1 Preprava a prepravni vykony

Na povaze prepravniho procesu zavisi charakter dopravniho procesu, tj. proces hlavni
(technologicky) a procesy vedlejsi (obsluzné), které jsou nutnou podminkou procesu hlavniho
(napf. opravy, udrzby atd.).

Dopravni proces v nakladni je charakterizovan dobou obratu automobilu (ndvésové
nebo privésové soupravy), ktera se skldada zjednodusSené zdob: doby jizdy, casu
spotfebovaného pfi naklddce a vykladce vozidla a dob prostojl z ostatnich pficin. Podle
povahy prepravy lze za den provést nékolik obratd.

Pozadavky zdkaznik(i na premisténi zeminy musi dopravce (dopravni spolecnost)
néjakym zplsobem kvantifikovat, aby mohl ndasledné urcit potfebu dopravnich prostredkd,
organizovat jejich pohyb a vyuZiti v ¢ase, stanovit cenu, kterd by poskytla trzby, které uhradi
naklady vyvolané dopravnim provozem.

Kvantifikace pozadavku prepravcd v nakladni dopravé pouziva téchto ukazatel(:
- objem prepravy (v tunach)

- prepravni vykon (v tunovych kilometrech) je dynamickym ukazatelem prepravnich
pozadavkll, nebot je soucinem hmotnosti zasilky (objemu prepravy celkem) a
vzdalenosti, na kterou byl material, v nasem pripadé zeminy, prepraven. Vzdalenost
muzZe byt bud’ skutecna (provozni), po niz byl materidl prepraven, nebo tarifni. Tarifni
vzdalenost je stanovena predpisem a nepfihlizi ke skutec¢né vzdalenosti, na kterou byl
materidl prepraven.

- prepravni vzdalenost, tj. vzdalenost, na kterou byl konkrétni material prepraven (v
km). RozliSuje se bud provozni nebo tarifni.

- vyuziti (vytizeni) vozidla, tj. skute¢nd hmotnost zeminy, kterd je naloZena na jedno
vozidlo (v tunach(vozidlo). Zakladni vztahy mezi ukazateli vypadaji ndsledovné:

thkm = Q.Iln (2.1)
u=20Q/qs (2.2)
kde: tkm — prepravni vykon v tkm
Q — objem prepravy v tunach
In — pfepravni vzdalenost v km
u — potteba prepravni kapacity ve vozidlech

qgs — koeficient vytizeni vozidla (t/vozidlo). !

[15] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 102-104
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PFi stanoveni poctu vozidel je tfeba vychazet ze struktury prepravy, potieby vozidel
dale ovliviuje:

- uzite¢nd hmotnost vozidla (v tunach)

- vyuZiti nosnosti nakladniho automobilu (kn) a stupen vyuziti loZného prostoru
nakladniho vozidla (k)

- celkova provozni doba ve dnech za kalendarni rok (Vd), ktera se lisi od poctu
dni v roce o dny, které jsou nezbytné na opravy a udrzbu vozidla, a dny, kdy
neni poptavka po premisténi (dobu prostojd) a jeji vyuziti

- denni provozni doba v hodinach (Td) a jeji vyuziti (ktd)

- jizdni vykon automobilu v ujetych km (ujkm)

- v ndkladni dopraveé hraje vyznamnou roli pomér ujetych km s nakladem a bez
nakladu, tzv. vyuziti jizd (kj)

- primérna technicka rychlost automobilu (vt)

UZite€nd hmotnost vozidla (nosnost — N) je jeho jmenovité uzitecné zatizeni, tj. rozdil
mezi jeho maximalni a pohotovostni hmotnosti. ProtoZe u vSech vétsich dopravnich organizaci
existuje vozovy park slozeny z rliznych druhl a typ( vozidel, je primérnd uzitecna hmotnost
dilezitym zdkladnim ukazatelem, ktery ovSsem muze charakterizovat zcela odliSnou strukturu
vozového parku. Primérnou hmotnost Ize zjiStovat pro vSechna vozidla (v eviden¢nim stavu),
nebo jen pro vozidla v provozu.

Vyuziti uzite€né hmotnosti Ize vyjadrit bud’ statickym (knst), nebo dynamickym (kngyn)
koeficientem, ktery se vypocte jako pomér skutecného objemu prepravy v tunach (Q), nebo
pfepravniho vykonu (tkm) a maximdlni prepravni kapacity vozidel v nabizenych tunach
vyjadrenych sumou nosnosti ¢i tkm (tkmmax). Lze tedy napsat:

kng = Q /N (2.3)
kng = (Q.In) /(N .In) = thkm [ thm,,., (2.4)

Jestlize se tedy vice vytéZuji vozidla s vyssi uzite¢nou hmotnosti nebo jizdy na dlouhé
vzdalenosti, je ukazatel dynamického vyuziti hmotnosti vyssi nez staticky a naopak.

Pro komplexni posouzeni vyuziti vozidla nestaci jen hmotnost zbozi, ale i rozméry, tj.
mérnd hmotnost zbozZi, kterd vyuzZiva loznou kapacitu vozidla. Koeficient mérné hmotnosti
zboiZi (kl) je pomér mérné hmotnosti zboZi a loZzné kapacity vozidla. Pfi optimalnim vyuZziti
vozidla je soucin roven jedné, pricemz oba koeficienty musi byt konstruovany bud’ jako
statické, ¢i dynamické.

Kalendaini fond (rocni) ¢leni jednotlivé dny v roce podle toho, jak je vdany den vozidlo
vyuzito. Z tohoto pohledu muze byt vozidlo:

- v provozu (vozové dny provozu VDp)
- v opravé (vozové dny v opravé Ci udrzbé — VDopr)

- v prostoji, a to bud'z ddvod( na strané dopravce nebo proto, Ze
neni poptavka po prepravé (vozové dny v prostojich — VDpr).

Vozidlo urcitého dopravce je béhem kalendarniho roku v evidenci (VDev):
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VDev = VDp + VDopr + VDpr. (2.5)

Spravkové procento je podil vozovych dnl v opravé k vozovym dnlim v evidenci
vyjadreny v procentech, koeficient technické pohotovosti (ktp), je pomér souctu vozovych dnt
v prostojich a v provozu a vozidlovych dnd v evidenci. DuleZitym pomérem je koeficient
(¢asového) vyuziti parku

kv¢ = VDpr / VDev. (2.6)

Na jeho velikosti zavisi prepravni kapacita a ve svych dlsledcich ekonomicka efektivnost
podnikové Cinnosti. Kapacitni rezerva se jevi jako Ucelnd ve vysi 20 % parku. Pouziti tohoto
ukazatele nezahrnuje denni dobu provozu, kterd muze Cinit tfeba jen jednu hodinu, zatimco
vozidlo ddlkové pfepravy, nebo pracujici ve sménném provozu vykaze stejné ¢asové vyuziti
mérené z provoznich dnu. Proto je nutno konstruovat také ukazatel vyuziti ¢asu na zakladé
hodin.

Denni provozni doba (Td) zavisi na charakteru dopravniho podnikani, nebo, jestlize se
jednd o neverejnou (zavodovou) dopravu, na povaze hlavni Cinnosti tohoto podniku.
V nakladni dopravé je dllezitym charakterem prepravy to, aby bylo vozidlo maximalné
vyuzito. To plati ostatné o viech kvalitativnich ukazatelich. Cim je vyuZiti vozidla mensi, tim
vétsi jsou naklady na jednotku prepravniho i dopravniho vykonu. Na to je pfi Uvahach o
pofizeni vlastniho vozidla, ¢i najmuti vozidla ciziho, ¢i objednani prepravy u nékterého z
dopravcl tfeba pamatovat. Hodiny jednoho dne jsou eviden¢nimi hodinami vozidla, béhem
dne je vozidlo v provozu, v opravé ¢i prostoji. Jestlize je urcity den vozidlo v provozu, potom
jeho denni provozni doba se dale sklada z:

- doby pfistavnych, odstavnych a manipulacnich jizd (jedna se o vyjezd ze
stanovisté (gardze) na misto prvni nakladky) a ndvrat na stanovisté, dale maze
jit 0 jizdu z a do opravny apod. V zasadé jde o dobu, pfi niz vozidlo veze naklad
(tman)

- doby jizdy (tj), a to bud'lozené (s ndkladem) nebo prazdné (bez ndkladu)
- doby loZzenych manipulaci (nakladky a vykladky — tnv)

- doby prostoji z ostatnich pficin (tost), jimiZ jsou omezeni dana zavaznymi
prepisy pro provoz vozidel — prestavky fidice, celni fizeni, speditérské ukony,
¢ekani u prepravce z jinych pficin, nez je vlastni naklddka nebo vykladka).

Casto se doba pfistavnych a odstavnych jizd zahrnuje do doby jizdy, a to bez nakladu.
Lze psat, ze

td = tj + tnv + tost (+ tman), (2.7)

a také Ize strukturovat rizné ukazatele vyuziti denni provozni doby. Nejdllezitéjsi je koeficient
vyuziti denni provozni doby (ktd) jako pomér denni doby jizdy a denni doby provoz. Je tfeba
upozornit na podobnou strukturu denni provozni doby a doby obratu vozidla, pricemz béhem
dne muZe, ale nemusi vozidlo vykonat vice obratl. Celkovy jizdni vykon (ujkm) je souhrnem
ujetych km vytizenych (s nakladem ujkm)) a ujetych km nevytizenych (prazdnych, bez nakladu
ujkmyg). Primérna délka vytizené (loZené) jizdy nemusi byt totoZna s primérnou prepravni
vzdalenosti, nebot pfi vypoctu prvniho ukazatele se nepfihlizi ke hmotnosti nakladu (vyuZiti
vozidla); ukazatelé jsou konstruovany jinym zplUsobem. Primérnda délka loZzené jizdy (lji) je
podil celkovych ujkm, k sumé vykonanych jizd.
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Ukazatel vyuziti jizd je koeficient vyuziti jizd (kj) jako podil jizdniho vykonu loZzeného k
jizdnimu vykonu celkem.

V ndakladni dopraveé zavisi vySe tohoto ukazatele do znacné miry na strukture prepravy,
napf. technologické prepravy zemin se vyznacCuji koeficientem 0,5, prepravy valnikovymi
vozidly u vétSich dopravnich zdvodl dosahuiji koeficientu vyuziti jizd kolem 0,8.

Koeficient vyuZiti jizd rovnéz nepfrihlizi ke hmotnosti prepravovaného zbozi. Proto je
konstruovan ukazatel primérné loZeni (kpl) jako pomér prepravniho vykonu k celkovému
jizdnimu vykonu, které ma rlznou Uroven podle konkrétni uzite¢né hmotnosti vozidla, nebot
pro vozidlo s nizsi uziteénou hmotnosti je tfeba pro stejnou hodnotu dosahovat vyssi vyuziti
hmotnosti a vyuziti jizd.

Vykon vozidla vtunovych km za rok (tkmye.) lze stanovit na zdkladé ukazatel(
uvedenych vySe pomoci vzorce:

tkmy,,, = 365.kv¢. Td. ktd. vt. N. kn. k;j. (26! (2.8)

[16] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 130-135
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Nasledujici

graf poukazuje na prehlednou

souslednost

logickych navaznosti

technickoekonomickych ukazatell. Prvni z grafl ukazuje vztahy mezi technickymi parametry

provozu.

Doba stani Doba jizdy
Doba Rocni
doba
obratu
rovozu
Uzitecna
Pocet hmotnost
obrata vozidla
a jeji vyuZiti
Prepravni p[umem?
bi prepravni
el vzdalenost
Prepravni 2
: Poptavka
vykon
Pocet
vozidel

Obrazek 14: Vztahy mezi technickymi parametry provozu

Zdroj: VERLAG DASHOFER. Schéma ekonomiky provozu [online]. 2018 [cit. 2024-01-04].
Dostupné z: https://www.dlprofi.cz/
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1.2.2 Kalkulace nakladi v silni¢éni nakladni dopravé

Kalkulaci ndklad(i se rozumi vypocet nakladd nezbytné nutnych pro zajisténi produkce.
Predmétem kalkulace je v penézich vyjadrit velikost ndkladd na jednici vykonu, dale stanovit
jeho cenu. DlleZitym procesem je stanoveni a zjisténi naklad( na jednici produkce, ktera je co
do nakladovych druhl a vypocetnich postup(l jednoznaéné vymezena.

Graf znazornuje nize vztahy mezi ekonomickymi parametry provozu.

Prepravni
vykon

\/

Pocet
vozidel

Poptavka

Investicni
naklady

x

" Provozni -
Trzby naklady «— odpisy

\ /
Hospodarsky
vysledek

Obrazek 15: Vztahy mezi ekonomickymi parametry provozu

Zdroj: VERLAG DASHOFER. Schéma ekonomiky provozu [online]. 2018 [cit. 2024-01-04].
Dostupné z: https://www.dlprofi.cz/

Kritickymi body vypoctu byvaji zvolené postupy kalkulace naklad(i, které musi byt
kompatibilni s vnitropodnikovymi procesy. Pfed zahajenim kalkulace je dllezité shromazdit
vystupy z vnitropodnikového uUcetnictvi a informaci z evidence podniku. Kvalita a kvantita
téchto informaci ovliviiuje presnost daného vypoctu.

Presnost vypoctu ceny samoziejmé ovliviiuje i faze, ve které jsou naklady pocitany. Zda
se jednd o kalkulace predbéziné nebo o kalkulace vysledné.
Predbézna kalkulace se sestavuje zpravidla soucasné s technickym upfesnénim sluzby.

Pfi jejim zpracovani jesté nejsou k dispozici technickohospodarské normy, vychazi se tedy
z informaci o ndkladech podobnych sluzeb, které jiz se v minulosti probéhly.

Planova kalkulace se sestavuje pro vykony, které se budou ekonomickych
parametrech, cenach apod. opakovat v pribéhu delSiho ¢asového intervalu. Musi tedy jiz
vychazet z podrobné specifikace vykonu (po strance konstrukéni, technologické), tj. z norem.
Normy maiji brat v ivahu i zmény v objemu vykond, ke kterym dojde v pribéhu jejich platnosti.
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Operativni_kalkulace vyjadfuje Uroven predem stanovenych nakladl pomoci
pldnovych kalkulaci. Odrazeji soucasné (konkrétni) podminky, za nichZ se realizuji vykony
podniku. Sestavuji se zejména pro polozky primych jednicovych nakladl na zakladé
operativnich technickohospodarskych norem. PIni vyznamnou ulohu pfi uplatnéni rozdilovych
metod, které umoZiuji preventivni kontrolu hospodarnosti tak, Ze porovnavaji vynalozeni
nakladd ne aZz nasledné, ale dokonce predem (napf. pfi zZddosti o materidl pfedavany do
vyroby).

Vysledna kalkulace je obracenym sledem predchozich postupd, nebot se pfi ni zjistuje,
kolik nakladl se skutecné vynaloZilo na kalkula¢ni jednici (opravdu provedené sluzby).

Charakter provoznich (vyrobnich) podminek je tedy urcujici pro vymezeni kalkulacni
jednice.

Pfed zacatkem zahajeni kalkulace, jejiz vysledkem by mélo byt stanoveni jednotkovych
nakladd nebo ceny dopravniho vykonu. DUleZité je postupovat podle nasledujicich bodu:

- definice kalkulaéni jednice

- rozdéleni nadkladd podle jednotlivych druht

- urceni zavislosti naklad(i na objemu produkce

- stanoveni vhodné metody rozpocitani rezijnich naklad(

- naplanovani nebo stanoveni rozsahu dopravnich vykonu a doby
provozu

- deklarace obdobi, na které se rozvrhuji naklady.!*”]

Definice kalkula¢ni jednice

V praxi nejde pouze o zjistovani ¢i stanoveni naklad( na kalkulaéni jednici, ale jde i o
propocty zpracované k riznym ucellim napt. jako soucdst informacniho systému podniku.
Zakladem je definovat nositele ndkladu, ke kterému se jednotlivé naklady budou vztahovat.
Obvyklymi kalkula¢nimi jednicemi (nositeli ndkladu) jsou:

- doba provozu vozidla (v hodinach) rozdélena:

- doba jizdy

- doba stani
- dopravni vykon (v kilometrech) se déli:

- vykonové kilometry (loZzené kilometry)
- nevykonové kilometry (pfijezdové, prejezdové, manipulacni)

- pfip. 1 hodina préce fidi¢e atd. (18]

[17] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 160-163
[18] VERLAG DASHOFER. Kalkulaéni jednice [online]. 2018 [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://www.dlprofi.cz/
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Dopravni prostredek s fidicem lze vnimat jako nerozdélitelny celek, ale ve skute¢nosti
jsou vsak dopravni prostfedek a fidi¢i vyuzivani odlisné napf. fidi¢ bude vykonavat préci, aniz
by vyuZil vozidlo. Ridi¢e a dopravni prostfedek se musi vnimat jako ¢ast dopravniho kompletu,
ktery se po silnici pohybuje. V podobné situaci lze dale rozdélit nakladni automobil na tahac a
naveés. V této situaci by se dopravni komplet skladal ze tfi elementl (tahad, ridi¢, navés) a
naklady jizdy dopravniho kompletu by se pocitali jako soucet nakladl tahace, navésu a fidice
(podle potfeby ne/zapocitatelného do tarifu vozidla). V tomto pripadé si mize kalkulant
vybrat, zda naklady na fidice pricte k ndkladu tahace nebo nakladu navésu (varianta méné
vyuZivana). [°]

Rozdéleni nakladu podle jednotlivych druhi

DalSim krokem je druhové ¢lenéni nakladd neboli stanoveni struktury nakladd, které
pfi dané Cinnosti vznikaji nebo které je potfeba vynalozZit k realizaci dopravniho vykonu.

Kalkulaénim clenénim nakladd se rozumi pfifazovani nakladd k finalnimu vykonu. Z
hlediska vazeb nakladd k vykondm a ¢innostem a dal z hlediska moZnosti pfifazeni naklad(
uréitému vykonu rozliSujeme naklady ptfimé (souvisi s konkrétnim druhem vykonu
bezprostfedné, napf. mzda fidice) a nepfimé (nevazi se jen k jednomu druh( vykonu, zajistuji

prabéh provozniho procesu celkové, napf. ndklady na chod feditelstvi podniku). Nepfimé
naklady pro ucely kalkulaéniho fizeni se ¢asto nazyvaiji rezijni.

K zajiSténi jednotného postupu zpracovani kalkulaci (zejména) se vyuzZiva tzv.
kalkulaéni vzorec, ktery vymezuje napli jednotlivych poloZzek, stanovi kalkula¢ni jednice a
zakladnu pro rozvrhovani neptimych naklada.

[19] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 146
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Obecny kalkulac¢ni vzorec vychazi z pochopeni princip nakladd primych a nepfrimych.
Déli tedy naklady na ty, které Ize kalkulaéni jednici pfi¢itat pfimo a na nepfimé naklady, které
je nutno na kalkula&ni jednici pFi¢ist pomoci rozvrhové zékladny. Mize vypadat takto: 2%

Pfimé mzdy
Primy material Vlastni
Ostatni pfimé naklady naklady

1
]
1
1
]
1
1
]
]
1
1
1
:
1
: (Stroje, ostatninaklady, odvody
: mezd) vyroby
]
1
1
1
1
1
1
1
]
1
]
]
]
1
1
1
]

Vyrobni rezie

Uplné
viastni
Spravni rezie naklady
| SRR ., ||
Poddodavky
Cena
Zisk/Ztrata bez
dané
Dafi: oo

Obrazek 16: Obecny kalkulac¢ni vzorec nakladd

Zdroj: CKAIT. Kalkulaéni vzorec naklad [online]. 2023 [cit. 2024-01-04]. Dostupné z:
https://profesis.ckait.cz/

[20] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 163
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Primé naklady jsou pfimé mzdy, pfimy material, naklady na provoz strojii a ostatni
pfimé ndklady. Do pfimych zpracovacich naklad( jsou zahrnuty mzdové naklady, naklady na
stroje a ostatni pfimé ndklady. PFi secteni pfimych ndkladl a vyrobni reZie vznikaji vlastni
naklady vyroby. Po souctu vlastnich naklad(Q vyroby, spravni reZie a odbytovych ndkladd se
vytvofri Uplné vlastni naklady vykonu. Pro uréeni kalkulace ceny nebo vlastnich nakladd se jesté
pfipocCte zisk (ztrata). Do poddodavek patti naklady spojené s uhradou vykonl dodanych
externimi dodavateli. DalSi ¢ast bude pojedndvat o jednotlivych polozkach kalkulaéniho
vzorce.

Mezi pfimé materidly se fadi veSkeré suroviny, polotovary a materidly, které vstupuji
do vyrobniho procesu a jejichZ spotfebu lze stanovit pfimo na kalkulaéni jednici. Naklady na
material se sniZuji o pouzitelny odpad, ktery se pfimo vyuZije v jiném vyrobnim procesu.

Do polozky ptimé mzdy patti mzdy vyrobnich délnikd za odpracovanou dobu nebo za
splnéni pracovnich Ukoll a lze stanovit na kalkulacni jednici. Poptipadé mzdy jinych
pracovniku, ktefi se podili na vyrobnim nebo jiném procesu.

Ostatni pfimé ndaklady zahrnuji naklady, které nejsou obsazeny v pfimych nakladech na
material a na mzdy a Ize je stanovit na kalkulac¢ni jednici. Jsou to hlavné pfispévky na pojistné,
zdravotni a socialni zabezpeceni.

Vyrobni reZii se rozumi viechny naklady, které souviseji s fizenim, ¢innosti a obsluhou
vyrobniho procesu. Nelze je stanovit na kalkulaéni jednici. UrCuje se vétSinou procentudlni
sazbou. Zakladnou rezijnich nakladd jsou pfimé zpracovaci naklady.

Do spravni reZie jsou zahrnuty naklady spojené s fizenim a spravou firmy. Také jako u
vyrobni rezie nelze je stanovit na kalkulacni jednici a urcuji se procentudlni sazbou. Zakladnou
je soucet primych zpracovacich naklad( a vyrobni rezie. Mezi spravni rezie patfi mzdy a platy
vedeni firmy a administrativy, naklady na udrzovani a odpisy administrativni budovy.

V poloZce zisk (ztrata) se sleduje a vycisluje zisk nebo ztrata vypoctené jako rozdil mezi

cenou a vlastnimi naklady vykonu. Zisk se uréuje procentem zisku. Zakladem je soucet pfimych
zpracovacich nakladd, vyrobni a spravni rezii. (21

[21] SCHNEIDEROVA HERALOVA, Renéta, Iveta STRELCOVA, Stanislav VITASEK a Michal STRNAD. Kalkulace naklad(i ve stavebnictvi. Praha:
Fakulta stavebni CVUT v Praze, 2017. ISBN 978-80-01-06348-4. str. 76-80
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Kalkulacni vzorec nakladt vsilnicni dopravé, ktery ukazuje jednotlivé naklady
zapocitavajici se do ceny za dopravu a jejich zavislost na objemu produkce, je zobrazeny nize.

Néklady
zavislé na nezavisle
Ukazatel ujetych hodinach
km provozu
(Nz,) (Nz;) (Nf)

1. Pohonné hmoty X
2. Pryiové obruée x
3. Pfimé mzdy X
4. Odpisy dopravnich prostfedkl X
5. Opravy a udrZzovani X
6. Ostatni pfimé naklady

socialni a zdravotni pojisténi X

cestovne X

silniéni dan x

jiné pfimé naklady x
PRIME NAKLADY CELKEM X X X
7. Provozni reiie X
VLASTNIi NAKLADY PROVOZU X X x
8. Spravni rezie X
UPLNE VLASTNI NAKLADY VYKONU
(CN) X X X
Zisk
CENA VYKONU X X X
Dan z pfidané hodnoty
CENA VYKONU vé&. DPH X X X

Obrazek 17: Kalkulacni vzorec naklad v silni¢ni dopravé

Zdroj: EISLER, Jan a lvan KOSINA. Kalkulace ndkladd v dopravé. Vyd. 2. pfeprac. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2000.
ISBN 80-719-4246-4. str. 77

DalSim krokem je druhové ¢lenéni nakladd neboli stanoveni struktury nakladd, které
pfi dané Cinnosti vznikaji nebo, které je potfeba vynaloZit k realizaci dopravniho vykonu.
V silniéni dopravé je potreba rozliSovat naklady podle:
- zavislosti na objemu produkce
- fixni naklady
— jsou to naklady stalé, které se vytvareji nezavisle na
vykonech
- napt. odpisy, dané z vozidel, rezijni naklady
- variabilni
— proménné naklady, které se vyvijeji v zavislosti na
vykonech

- napf. pohonné hmoty, udrzba a opravy, mzdy fidica
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- podle priraditelnosti k vykontm
- pfimé
— ndklady, které k urcitému vykonu lze jednoznacné urcit
- napf. naklady na pneu, pohonné hmoty, naklady na mzdy
- nepfimé (rezijni)
— naklady, které nelze jednoznacné urcit, a proto se tyto
naklady na jednotku vykonu rozvrhuji na kalkula¢ni jednici

- napf. pronajem kancelati, spotifeba médii, plat reditele

Naklady na pohonné hmoty

Mezi parametry ovliviujici spotfebu pohonnych hmot v silniéni dopravé patti:
- druh terénu (zpevnéna x nezpevnéna komunikace)
- profil terénu
- pocet rozjezdl a zastaveni
- obsazenost vozidel (hmotnost prevazeného nakladu)
- vytapéni vozidel v zimnich mésicich
- klimatizace vozidel
- intenzita provozu (celkova plynulost jizdy)
- zpUsob jizdy Fidice atd.

Pokud neni potreba rozliSovat spotfebu pohonnych hmot daného vozidla podle
jednotlivych tras, Ize naklady na pohonné hmoty pocditat jako

n PHM = (PC PHM x Spotteba PHM / 100 km), (2.8)
kde: n PHM — jednotkové naklady na PHM
PC PHM — pofizovaci cena jednotky spotfeby PHM.

Z rovnice neptimo vyplyva, Ze zatimco primérna spotieba pohonnych hmot bude pro
dané vozidlo na tézZe trase v delSim ¢asovém Useku pravdépodobné konstantni, vliv na vysi
nakladd bude mit cena pohonnych hmot.
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Vyvoj pramérnych cen paliv v 1. pololeti roku 2023 je zobrazen nize.

Priimérné ceny PHM v jednotlivych tydnech roku 2023
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Obrazek 18: Primérné ceny PHM v 1. poloviné roku 2023

Zdroj: CSU. Ceny pohonnych hmot v 1. pololeti 2023 [online]. 2023 [cit. 2024-01-04]. Dostupné z: https://www.czso.cz/

Kromé samostatného paliva také spravné zapocitat téZ ostatni ndklady souvisejici
s palivy, napf. oleje, maziva, AdBlue atd.

Naklady na prfimy material a energie

Klasickou poloZzkou do této skupiny naklad( patfi pneumatiky, jejichZ spotiebu
ovliviiuje:

- kvalita pneumatik

- druh pozemni komunikace

- styl jizdy fidice

- rozdilné pneu na (ne) hnané napravy

- rozdilné pneu tahac / navés atd.

Kromé jednotkové pofizovaci ceny je potfeba pripocitat i ostatni ndklady (ON PNEU,
které s pneumatikami souvisi. Jako napf.:

- vyména (prezuti)

- uskladnéni

- opravy a udrzba

- rezervni pneumatiky

- duse, ventilky atd.
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Obecny vypocet nakladli na pneumatiky je
n PNEU = ((PC PNEU x POCET PNEU) + ON PNEU) / PROBEH, (2.9)
kde: PC — pofizovaci cena
ON — ostatni naklady.
Do nakladd pfimého materialu a energii se také zahrnuiji:
- nahradni dily a materidl bézné opravy
- spojovaci material
- elektromaterial
- Cistici a myci potifeby
- nemrznouci Smesi
- pracovni a ochranné pomucky atd.

V této souvislosti mGze dochazet k metodickym rozdilim vypoctu mezi jednotlivymi dopravci,
nebot v pripadé oprav a udrzby nékteri dopravci eviduji naklady na material v této poloice,
jini dopravci v poloZce Opravy a udrzba, dalsi v poloZce Ostatni pfimé naklady a néktefi
dokonce jako Rezijni ndklady.

Naklady na opravy a udrzovani

Naklady na opravy lze rozdélit na:
- pravidelné (preventivni nebo bézné)
- nepravidelné (vétsi opravy a vymény)
- nehody

Zatimco ndklady na opravu a udrZovani se zapocitdvaji do naklad(, nehody do naklad(i
obvykle prfimo nekalkuluje, ale odeditaji se pfimo ze zisku.

Stanoveni ndkladu za opravy a udrzbu na urcité jednici se vypocita jako

n0U1Km = Celkové naklady na 0U / dopravni vykon (2.10)
nebo
nOU Hod = Celkové naklady na OU / doba provozu, (2.11)

kde:
0OU - opravy a naklady.
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Naklady na odpisy, leasing, prondjem

Naklady samotného vozidla se budou lisit, zdali si budeme vozidlo:
- kupovat ,,v hotovosti“
- kupovat ,,na avér”
- pronajimat
- kupovat ,,na leasing (finan¢ni nebo operativni)“”

Zatimco v prvnim pripadé bude spolecnost platit pouze pofizovaci cenu vozidla, ostatni
tfi moznosti financovani pofizeni vozidla s sebou nesou i naklady toho, kdo vozidlo prodava
nebo pronajima (tj. ndklady na servis a udrzbu, urok, zisk atd).

Z hlediska kalkulaci naklad( se tyto dva pohledy budou téz lisit. Pokud totiz podnik
bude kupovat vozidlo "v hotovosti", objevi se vozidlo v u¢etnim vykaze nazvaném Rozvaha
jako aktivum, tj. jako majetek. Ten se pribéiné bude odepisovat (snizovat jeho ucetni
hodnotu). Samotné odpisy se projevi v ucetnim vykazu Vykaz zisk(l a ztrat jako nakladova
polozka. Dalsi dulezitou informaci je tedy pochopitelné prace se zlstatkovou cenou, ktera
muze mit velky vliv na celkovou vysi ¢astky, kterou bude majitel vozidla odepisovat. Pravé o
zGstatkovou cenu si majitel mGze snizit celkovou odepisovanou ¢astku, ¢imz by si snizil naklady
na odpisy. [22

Pro vypocet jednotkovych ndkladd na odpisy je, kromé poftizovaci a pripadné
zGstatkové ceny, dllezitd i doba Zivotnosti vozidla. Doba Zivotnosti je stanovenou dobou
ocekavand doba provozu vozidla (uvadéna obvykle v letech) nebo jeho maximalni oéekdvany
dopravni vykon (km). JelikoZ readlna doba provozu (a dopravni vykon) se mGze lisit od doby
odepisovani uvadéné v zakoné o dani z pfijmu fyzickych a pravnickych osob. Podle zdkona o
dani z pfijmU je majetek rozdélen do péti odpisovych skupin podle predpokladané doby
Zivotnosti v podniku. Zarazeni do jednotlivych odpisovych skupin stanovi pfiloha k tomuto
zakonu. Hranice se mohou jednotlivych novelizacich ménit. Do prvni odpisové skupiny s dobou
odepisovani tfi roky jsou zarfazeny napf. pocitae, nastroje, naradi. Ve druhé odpisové skupiné
s dobou odepisovani pét let jsou napf. autobusy, nakladni automobily, zafizeni chladici atd.

Dobé odepisovani odpovidaji rocni odpisové sazby. Vlastnik vozidla muze pfistoupit pfi
kalkulaci ndkladl k vycisleni odpisu i jinym neZ dafiovym odepisovanim a napf. rozlozit
celkovou odepisovanou ¢astku na jinak dlouhé obdobi. Majitel vozidla si mize rozhodnout
zpUsob danového odepisovani (rovnomérné nebo zrychlené).

Rovnomeérné odepisovani podle zdkona o dani z pfijmu stanovi sazby rovhomérné po
celou dobu odepisovani. Vyjimku tvofi sazba pro prvni rok odepisovani, kterd ma priblizné
polovicni velikost nez v dalSich letech. Cilem je zjednodusit odepisovani v prvnim roce tak, aby
nebylo nutno prihlizet k mésici pofizeni a zahrnuti jen odpovidajici ¢astky odpist prvniho roku.

[22] VERLAG DASHOFER. Kalkulace naklad(i v silniéni dopravé: Obecny postup kalkulace nakladd [online]. 2018 [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://www.dlprofi.cz/
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Zrychlené odepisovani je vyhodné pouszit, jestlize potifebujeme snizit velikost zdanéni
pfi zaCatku podnikdni nebo u pfedmét(, které bude nutno obnovit (budou opotfebovany
drive, nez uplyne zdkonem predpokldadana doba Zivotnosti). Tim se vytvari zdroje pro
samofinancovani podniku rychleji. Pfi zrychleném odepisovani se velikost odpist vypocte
pomoci tzv. degresivnich koeficientd.

V prvnim roce je degresivnim koeficientem doba Zivotnosti stanovena pro pfislusnou
odpisovou ttidu.

Ve druhém se odpisy vypoctou pomoci degresivniho koeficientu pro druhy a dalsi léta
odepisovani, ktery je pro vSechny roky stejny. Degresivni koeficient byva o jednotku vyssi nez
doba Zivotnosti.

Opravky je ucetnicky vyraz pro soucet dosud provedenych odpisii od zacatku

odepisovani urcitého majetku. Odectenim opravek od vstupni (pofizovaci) ceny majetku je
&astka dosud neodepsana ze vstupni ceny a nazyva se zlistatkova cena. 23!

Ostatni platby, tj. ndkupy na uvér, leasing ¢i pronajem jsou obvykle konstantni a tyto
matematické (a do jisté miry spekulativni) ivahy omezuiji.

nVOZIDLO 1rok = (PC vozidla - ZC vozidla) / pocet let (2.12)
nVOZIDLO 1 hod = odpisy vozidla za 1 rok / doba provozu (2.13)
nVOZIDLO 1 km = odpisy vozidla za 1 rok / dopravni vykon (2.14)

Kde:
PC — pofizovaci cena vozidla
ZC — zUstatkova cena vozidla

Naklady na prfimé mzdy

Obecné jde o kategorii naklad(, jejimz obsahem jsou naklady na mzdy ridi¢l. Nemusi
jit vzdy pouze jen o mzdy fidicl, ale i o mzdy zaméstnancu, ktefi jsou spjati s provozem.

Faktory ovliviujici vykon fidi¢e byvaji nejcastéji predpisy, které omezuji dobu fizeni
vozidla. Jsou to napf.:

- natizeni (ES) €. 561/2006 (také stanovuje pracovni dobu v silni¢ni dopravé)
- zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace (obecna pravidla pro pracovni dobu)

- AETR (Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopraveé)
atd.

[23] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 150-153
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Vzhledem k témto legislativnim omezenim, fyzickym, biologickym i socialnim
potfebam Fidicl je potfeba nastavit kvalitni turnusy fidi¢a (dobu Fizeni, bezpecnostni
prestavky a odpocinku), které musi zohledrovat:

- vySe uvedenou legislativou
- technické moznosti vozidla
- pfip. podminky zakazky

V kontextu téchto omezeni a podminek, pak mlzZe byt stanoven vykon fidi¢e a
nasledné jeho mzda, kterou lze spoditat jako

n (MZDY) = FIXNISLOZKA + VYKONOVA SLOZKA (2.15)
neboli
n (MZDY) = K¢ /mésic + (kmx K¢/ km + hod x K¢ / hod), (2.16)

kde
n (MZDY) — celkové naklady na mzdy.
Naklady na odvody

Povinné odvody (SZP) se pocitaji z hrubé (pfimé) mzdy fidice a déli se na:
- zdravotni pojisténi pravnickych osob (ZP) — 9 % ze mzdy
- socialni pojisténi pravnickych osob (SP) — 24,8 % ze mzdy
n (SZP) = HRUBAMZDARIDICU x SAZBA SZP / 100, (2.17)
kde:
n (SZP) — celkové naklady na odvody.
Naklady na diety

Do naklad(l je potfeba zapocitat i, pokud fidi¢ (zaméstnanec) podle platné legislativy
ma moznost, prispévek na stravné. Podminky, které ovliviuji vysi stravného (diety), jsou:

- pracovni doba fidice
- doba pobytu v tuzemsku / v zahranici
- sazby stravného

Pti stanoveni naklad( je potieba znat detailni ¢asovy harmonogram vyskytu fidice
(pfip. zaméstnance) v takové podobé, aby bylo mozné, jak dlouho (kolik hodin v jednotlivych
dnech) a v jaké zemi se bude fidi¢ vyskytovat.

n (STRAVNE) = % (POCET DNU x SAZBA STRAVNEHO) (2.18)
a pak ddle podle potieby
n1KM = (CELKOVE NAKLADY NA DIETY / DOPRAVNIVYKON) (2.19)

Z uvedeného vypoctu vyplyva, Ze pro vypocet nakladd na stravné je potreba znat velmi
konkrétné trasu jizdy, doba pobytu zaméstnance na cestach a respektovat legislativu
omezujici dobu fizeni, bezpeénostnich prestavek a odpocinku Fidice.
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Naklady na Uhrady za pouZiti infrastruktury, silniéni dan, elektronické mytné

Zatimco nékteré naklady se vztahuji k pouZiti konkrétni dopravni infrastruktury
(poplatky za parkovani, vjezd do tunelu apod.) a ddle naklady na casové kupony, tj. dalnicni
znamky vozidla do 3,5 tun) nebo elektronické mytné (vykonové ¢i isekové), jiné se vztahuji ke
konkrétnimu vozidlu, a tudiz vyplyvaji z vlastnosti vozidla (pf. silni¢ni dan). Silni¢ni dan a
dalni¢ni poplatek jsou nezdvislé naklady, které se ziskaji podle zdkona o téchto dani pro
kalkulované obdobi.

Ostatni naklady

Do ostatnich nakladu Ize zafadit napfiklad pojisténi:
- zakonné odpovédnosti (povinné ruceni)
- havarijni
- fidici
- zbozi

Urcité neni mozné opomenout naklady na STK a emise, skoleni fidi¢l, provoz noclezen
ridic¢l, poplatky za TV, satelit, DVD a radia, hasici pfistroje k prepravé nebezpecénych véci atd.

U fady téchto nakladu je na zvazeni kazdého dopravce, zdali je polozka vice ndkladem
pfimym, tj. Ize ji vztdhnout ke konkrétnimu vozidlu ¢i dokonce k jeho konkrétnimu vykonu
nebo jde-li o naklady povahy reZijni, a tudiz by bylo vhodnéjsi zaradit polozku do kategorie
reZijni naklady. 24

Rezijni ndklady

Tyto ndklady nevznikaji pfimo s produkci dané jednice, ale podnik tyto naklady
vynaklada, a proto je zZadouci je néjakym zplsobem pficist k pfimym nakladdm na jednici.
U&elem kalkulace reZijnich nakladd je rozvrhnout jejich velikost k jednotlivym sluzbam, které
podnik poskytuje.

ZpUsob rozdéleni rezijnich ndkladd mezi jednotlivé dopravni prostredky si uréuje kazdy
podnik sam. Samoziejmé muze celkové rezijni ndklady podélit po¢tem dopravnich prostiedku
a kazdému z nich tedy ptisoudit stejny podil rezZijnich nakladl, které se dale podéli jeho
dopravnim vykonem, resp. dobou provozu, ale to nemusi byt v kazdém pripadé objektivni.

Dopravni prostfedky se mohou lisit jejich pofizovaci cenou (K¢), dopravnimi vykony
(km), kapacitou nebo néjakym jinym dalezitym parametrem. Tento zpUsob se pouziva castéji.
Pro objektivizaci rozdéleni rezijnich naklad(l Ize samoziejmé pouZit i rizné kombinace téchto
veli¢in (napf. dopravni vykon x pofizovaci cena apod.)

Pouze pro predstavu do provoznich rezii Ize pocitat naklady na dispecink, odstavné
plochy, garaze atd. Spravni rezie souviseji obvykle se spravou firmy napf. prondjem
kancelare, plat reditele, marketing, mzda uéetni atd.

[24] VERLAG DASHOFER. Kalkulace naklad( v silniéni dopravé: Obecny postup kalkulace naklad(i [online]. 2018 [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://www.dlprofi.cz/
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Uplné vlastni naklady vykonu

Jedna se o soucet predchozich poloZek kalkulaéniho vzorce. Bud' se kalkuluji v celkové
vysi, nebo na jednotku vykonu (na 1 km, 1 hod). Jsou to naklady, se kterymi dopravce pocita,
jelikoZ mu s dopravou vznikaji a musi je uhradit. (2°!

Externi naklady

Vedle vySe uvedenych (Uplnych vlastnich) ndkladl, které vznikaji v souvislosti s
provozovanim dopravy pfimo dopravci a které tedy musi tento uhradit, vznika celd fada
nakladd, které dopravce nehradi.

Jde o externi naklady (externality), které jsou prakticky vidy hrazeny z
celospolecenskych (verejnych) zdroja, tj. dani, poplatk( atd. Mezi tyto externi ndklady Ize
zaradit naklady na odstranéni:

- hlukové zatéze

- emisni znecCisténi

- nehodovost (Skody zplsobené v disledku nehodovosti)
- zabor pldy

- administrativni naklady atd.

Zahrnuti externich nakladd do uplnych vlastnich nakladd dopravce se nazyva
internalizaci (externich) nakladd. V tomto pfipadé jde o negativni externality, nicméné
externality mohou byt i pozitivni, nebot doprava vyvolava i kladné efekty (zaméstnanost,
rozvoj Uzemi atd.)

Vycisleni ndkladd na odstranéni skod zplsobenych dopravcem (negativni externality)
je velmi slozité, a tudiz Ize internalizaci naklad(i oznacit do jisté miry za politikum, které by
zcela jisté mélo realny dopad na délbu prepravni prace jednotlivych dopravnich moédu na trhu
a tim i na efektivnost dopravnich médu a jednotlivych dopravnich podnikd. (26!

Zisk

Tato polozka v kalkulaénim vzorci se nachazi aZ na konci. Stanoveni zisku ovliviiuje cela
fada okolnosti, které Casto stoji proti sobé. Snaha mit nejvyssi zisk, byvd omezena cenami
dosahovanymi na trhu. Tyto problémy se vSak vlastni metodiky kalkulace naklad( a cen (tarifd)
netykaji. Ta ma odpovédét na otazku, jakym vypocetnim postupem ziskat éastku zisku.
Kalkulace zisku obvykle vychazi z procenta zisku k ndkladiim.

Metodiky, jak postupovat pfi vypoctech nakladd, jsou rizné. Dopravce si bud pofidi
komercni software, nebo si vytvari (obvykle v Excelu) vlastni vzorce a tabulky, se kterymi
naklady pocita. Nevyhodou u samostatné vytvorenych tabulek se vzorci byva, Ze subjekt do
nakladd nezapocital vSechny vlastni ndklady souvisejici s provozem, nebo si neuvédomil
néktera uskali vlastniho vypoctu.

[25] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 210
[26] VERLAG DASHOFER. Kalkulace naklad( v silniéni dopravé: Obecny postup kalkulace naklad(i [online]. 2018 [cit. 2024-01-04]. Dostupné
z: https://www.dlprofi.cz/
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Dan z pridané hodnoty

Nejvyznamnéjsimi prijmy statniho rozpocltu jsou pfijmy tvofi nejvétsi ¢ast prijma
rozpoctu. Lze ji dobre predvidat, protoZe jsou oddéleni platce, neplatce a poplatnik této dané.

Platcem dané z pridané hodnoty se stava podnik, jehoZ obrat (vyse trzeb) za 12 po sobé
jdouci mésice presahne platnym zdkonem stanovenou ¢astku (2 miliony korun).

Nepldtcem dané je ten podnikatel, ktery nedosdhne stanoveného obratu. Mize
proddvat své zbozi a sluzby levnéji, protoze neptipocitava dan z obratu. Je vlastné poplatnikem
této dané.

Poplatnikem dané je konecny spotrebitel. V kazdém vyrobku je k cené pfipoctena
Castka dné. Dan odvadi ten, kdo je platcem dané, ale ve skutecnosti ji plati spotrebitel.

Nepladtce odebird pro svou podnikatelskou ¢innost zbozi a sluzby od platci. Pro
neplatce je tato dan nakladem, ktery zahrne do kalkulace svych ndklad(. Neplatci dané se maji
vyskytovat na konci fetézu, jehoz poslednim ¢lankem je konecny zakaznik.

Kalkulace dané z pridané hodnoty tedy zdleZi na tom, zda podnikatel je nebo neni jejim
platcem. Pro neplatce dané tato polozka odpada.

Sazba dané z pfidané hodnoty je uréena procentem. Dan se stanovi tak, Ze z ceny,
kterou je souctem polozZek vSech nakladud, rezii a zisku, se vypocitd pomoci sazby dané jeji vysi.
Cena s dani z ptidané hodnoty je kone¢nym krokem kalkulace nakladd a ceny.

Veskeré vypocty v kalkulacich naklad( se provadi bez dané z pfidané hodnoty, na konci
vypoctu se pficte k cené bez DPH. Na vstupu dan sice plati, ale na vystupu ji odcita. Dan
dostava zaplacenou od odbératele. Rozdil odvadi finanénimu Gfadu. Dan z pfidané hodnoty
hraje roli hlavné vné podniku. Pfedevsim jeji vySe mUZe ¢asto ovlivnit prodejnost vyrobku nebo
snizit zisk zejména u téch podnikatell, ktefi se pohybuji jen malo nad hranici, ktera urcéuje, kdo
se musi stat platcem této dané. (7]

Druhy cen (tarifu)

Pokud se jedna o naklady na jednotku vykonu, nazyvame je nakladovym tarifem
(cenou) na danou jednotku. Ndkladovy tarif tedy vyjadfuje naklady, které vynaloZil dopravce
k produkci kalkula¢ni jednice.

Dalsim tarifem, ktery se pouziva v dopravé, je cenovy tarif. Vznikd pfipoétenim
kalkulovaného zisku do nakladového tarifu. Cenovy tarif definuje cenu, za jakou dopravce
prodava jednotku produkce. Dopravce ji stanovuje v souladu s obchodni strategii podniku a
do urcité miry s ohledem na nakladové tarify a samoziejmé také s ohledem na to, jaké tarify
se vdaném oboru obvykle pouzivaji. V silni¢ni dopravé jsou pfedmétem obchodnich smluv
typicky jen lozené km.

Soudasti finalni ceny, kterd nesmi byt opomenuta, je dari z pfidané hodnoty. [28!

[27] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 214-217
[28] VERLAG DASHOFER. Kalkulace naklad(i v silniéni dopravé: Komplexni piiklad [online]. 2018 [cit. 2024-01-04]. Dostupné z:
https://www.dlprofi.cz/
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Zavér individualni kalkulace silnicni dopravy

V pfedchozich bodech byly popsany jednotlivé slozky kalkulaéniho vzorce nakladni
silni¢ni dopravy. Pokud se dostatecné promysli metodika kalkulace, mlzZe kalkulant sestavit
vlastni kalkula¢ni vzorec, ktery bude slouzZit k opakovanym vypoctim a davd prehlednou
pfedstavu o jednotlivych polozkach. DUlezZité je, jak uz bylo zminéno, aby zvolené postupy
kalkulace naklad( souvisely s vnitropodnikovymi procesy.

Vytvoreni vlastni kalkulaéni metodiky je neocenitelnou pomlickou pro rozumné a
redlné usuzovani o ndkladech, cenach sluzeb (dopravy) a nasSich moznostech, jak s nimi
pohybovat. [2°]

[29] EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy. Praha: Codex Bohemia, 1998. ISBN 80-859-6354-X. str. 218
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2 Prakticka cast

Prakticka ¢ast se zaméruje na stanoveni naklad( zvolenych druhd nakladnich vozidel a
vypoctu silniénich tarif v zavislosti na prepravnich vzdalenostech. Dale v této casti se
vyskytuje porovnani vypoctenych vystup@ s CS URS a CDDS.

2.1 Stanoveni tarifti silni¢ni dopravy

Tato kapitola se vénuje vypoctem jednotlivych dopravnich sazeb, které jsou ovlivnény
typem pouzitého nakladniho vozidla pro pfevoz zemin nebo jinych sypkych materiald.

Ve vypoctu se porovnavaji sazby

- ndvésoveé soupravy,

- privésové soupravy

- a samostatného sklapéciho nakladniho vozidla neboli sklapéce.

Jedna se o sazby vykonové (za 1 ujety kilometr, K¢/t a K¢/tkm) a hodinové sazby.

Pti stanoveni samotnych ndkladl bude také zohlednéno, po jakém druhu komunikace
se logistika bude realizovat. RozliSeni dopravnich cest ma zadsadni vliv na vykon nakladniho
vozidla. Kalkulace sazeb tarifu tedy probiha dvojitym zplisobem podle zminéného druhu
komunikaci (stavenistni a mimostavenistni). Ve vysledku kalkulace vznikaji dvé hodinové
sazby a dvé sazby Ké/km, ze kterych lze uréit sazby K¢/t a Ké/tkm.

Hodinové sazby se predevsim pouzivaji pti dopravé na kratké vzdalenosti (vétSinou do
10 km), nebo kdyZ doba prostojl (nakladky a vykladky) jsou delsi nez doba jizdy v uplynulé
jedné hodiné. S touto sazbou se primarné pocitd na stavenistich.

Vykonové sazby se uvazuji naopak na delsi vzdalenosti (vice nez 10 km). Tyto sazby jsou
vhodné pro mimostavenistni dopravu.

Druhy sazeb si vétSinou stavebni podniky nebo objednatelé uréuji podle konkrétni
situace zakdzky, dopravni vzdalenosti, druhu silni¢niho nakladniho vozidla aj...

Pro ukazku vypoctu sazeb pro jednotlivé druhy ndkladnich vozidel se bude vychazet
z primérnych hodnot ziskanych z dat logistickych spolec¢nosti nebo od expertli v oboru
dopravy.

Mésicni pocet ujetych kilometr(i a priimérné rychlosti se budou lisit s ohledem na
jednotlivé vzdalenosti tras. Vypocet ujetych kilometr( za mésic v zavislosti na vzdalenosti trasy
bude predstaven v nasledujicich kapitolach.

Ve vSech vypoctech sazeb je stanoven pocet pracovnich dni na 25 dni, ve kterych se
uvazuje s deviti pracovnimi hodinami za den, tudiz mésicni pracovni fond vychazi na 225
hodin.

Mezi hlavni vlivy pti kalkulaci naklada silniéni dopravy se jednoznacné radi aktudlni
cena pohonnych hmot, ktera tvoti velky podil sazby. Ve vypoctech je uvazovana prliimérna
cena bez DPH za listopad roku 2023. Primérnd cena byla Cerpana z internetové stranky
spole¢nosti CEPRO a.s. a ¢ini 30,16 K& bez DPH.
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2.1.1 Kalkulace tarifu navésové soupravy

PFi stanoveni tarifu ndvésové soupravy je dllezité ziskat zakladni vstupy a informace
pouzitého nakladniho vozidla, bez kterych nelze zadit kalkulovat. V tomto pfipadé se jednd o
pofizovaci cenu tahace a navésu, pocet hnacich naprav tahace, pocet ndprav navésu, objem
korby a maximalni povolenou hmotnost této soupravy. Ve vypoctu se predpoklada, Ze
nakladni vozidla bylo zakoupeno, tedy vlastnéno. Pokud by doslo na myslenku s vyuzitim
leasingu, pak vysi potizovaci ceny netfeba udavat.

PFi konkrétnim vypoctu sazeb jsou parametry navésové soupravy ndsleduijici:

Zakladni Udaje navésové soupravy
Pofizovaci cena — Tahac 2 600 000 K¢
Pofizovaci cena — Naveés 1 000 000 K¢
Pocet naprav tahace (ks) 3 (2 hnaci)
Pohon tahace 6x4
Pocet ndprav navésu (ks) 3
Pocet kol soupravy (ks) 16
EURO 6
Maximalni rychlost (km/h) 90

Tabulka 5: Zakladni udaje ndvésové soupravy
Zdroj: Vlastni
DalSimi dllezitymi parametry, které ovliviiuji druh komunikace, pfi stanoveni nakladi
se uvazuje pramérna spotreba, uZiteCné zatizeni soupravy, primérna rychlost a zaroven
pramérny pocet ujetych kilometrd za mésic, jelikoZ se stanovuji sazby z mési¢nich naklada.
Pramérny pocet ujetych kilometr( také zavisi na druhu zemnich praci a technologii realizace
zemnich praci.

Tyto primérné parametry jsou uvedeny v nasledujici tabulce a byly definovany z dat
stavebniho podniku, ktery se logistikou zemin a jinych stavebnich materidld zabyva. Jsou to
tedy:

Druh komunikace Stavenistni Mimostavenistni
Primérna spotreba (1/100 km) 75 45
Maximalni nosnost (t) 32 30
Pramérny pocet ujetych km za mésic (km) 2475 5350

Tabulka 6: Primérné parametry navésové soupravy

Zdroj: Vlastni

Po zjisténi téchto vstupl Ize zadit kalkulovat jednotlivé mésicni naklady, které vytvareji
sazby dopravy pro navésovou soupravu.

Kalkulace sazeb tarifi probihd dvojitym zplsobem podle druhu komunikace
(stavenistni a mimostavenistni). Ve vysledku kalkulace vznikaji dvé hodinové sazby a dvé sazby
Ké/km, ze kterych se vypocditaji dalsi sazby K&/t a Ké/tkm.
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Naklady na pohonné hmoty

Naklady spojené s pohonnymi hmotami, které ve vysledku tvofi vice neZ tfetinu ceny
tarifu, jsou zakladnim kamenem pfi tvorbé tarif(i dopravy. Tato slozka néklad( zavisi na cené
pohonnych hmot, spotfebé nakladniho vozidla a vykonu vozidla, v tomto pfipadé primérny
pocet ujetych km za mésic. PouZivané vstupy pro stanoveni mési¢nich naklad( vychazi
z predchozi tabulky parametr(. Vypocet naklad( probihd ve zvoleném pfipadé takto:

Mimostavenistni komunikace:
n PHM =45 1/100 km x 30,16 K& x 5 350 km = 72 610,20 Ké/mésic
Stavenistni komunikace:

n PHM =75 1/100 km x 30,16 K¢ x 2 475 km = 55 984,50 K¢/mésic

Naklady na pneumatiky

Tyto naklady Uzce souvisi s mési¢nim vykonem navésové soupravy, poctem kol
soupravy a zivotnosti pneumatik, kterd samoziejmé zavisi na povrchu komunikace. Pro
vypocet byla stanovena Zivotnost a cena jako prliimérna z dat logistické spolecnosti, kterd Cini
50 000 km a cena jedné pneumatiky s prezutim vychazi na 10 000 K¢. Vstupy pro vypocet
vychazi z pfedchozich tabulek parametr( k navésové soupravé. Stanoveni mésicnich nakladu
na pneumatiky vypadaji nasledovné:

Mimostavenistni komunikace:
n PNEU = (16 ks x 5350 km x 10 000 K¢&) / 50 000 km =17 120,00 K&/mésic
Stavenistni komunikace:

n PNEU = (16 ks x 2 475 km x 10 000 K¢&) / 50 000 km = 7 920,00 K¢&/mésic

Naklady na pfimé mzdy vé. odmén

Ve vypoctu se mésicni naklady na mzdy uvazuji jako fixni, tedy nezavislé na vykonu.
Meési¢ni mzda byla stanovena jako primérna mzda z inzerdt( logistickych spole¢nosti. Pfima
mzda ¢ini 45 000,00 Ké/mésic véetné odmén za prescasy atd. V této slozce nakladd nejsou
zapocteny osobni naklady fidice a odvody na socidlni a zdravotni pojisténi.

Ostatni osobni naklady fidice

Mezi osobni naklady fidice patti cestovni nahrady (diety), zaméstnanecké benefity,
ubytovani (noclezné), skoleni atd. Ve vypoctu byl tento ndklad vytvoren 10 % ze mzdy fidice.
Naklady na osobni naklady fidic¢e ¢ini 4500,00 K&/mésic.

47



Naklady na odpisy nebo leasing

Tyto ndklady zdavisi na typu pofizeni ndvésové soupravy. V kalkulaci se uvazuje koupé
navésové soupravy primo, tedy hotovostni platbou. Jelikoz se vozidlo nenakupuje pomoci
uvéru, vyse urokl se do potizovaci ceny nemusi zapocitavat.

Navésova souprava spada do 2. odpisové skupiny, kde je doba odepisovani stanovena
na 5 let. Ve vypoctu byla zvolena metoda rovnomérnych odpist. Vychazi se z tabulky uvedené
v zakoné, ve které jsou jednotlivym odpisovym skupindm ptifazeny maximalni ro¢ni odpisové
sazby.

Odpisova V 1. roce V dalSich letech Pro zvySenou
skupina odepisovani odepisovani vstupni cenu
1 20 40 33,3
2 11 22,25 20
3 5,5 10,5 10
4 2,15 5,15 5
5 1,4 3,4 3,4
6 1,02 2,02 2

Tabulka 7: Koeficient pro rovhomérné odpisovani — NS

Zdroj: Vlastni

Pofizovaci cena celkem za soupravu je 3 600 000 K¢&. Mési¢ni ndklady na odpisy v obou
typech komunikaci se tedy stanovily takto:

Vypocet odpisu prvniho roku:

Rocni odpis = 3 600 000 x 11 / 100 = 396 000 K¢
Vypocet odpist v dalSich letech:

Rocni odpis = 3 600 000 x 22,25 / 100 = 801 000 K¢

Prehled ro¢nich odpist
1.rok 396 000 K¢
2.rok 801 000 K¢
3.rok 801 000 K¢
4.rok 801 000 K¢
5.rok 801 000 K¢

Tabulka 8: Pfehled roc¢nich odpisd — NS

Zdroj: Vlastni
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Mésicni odpis v prvnim roce:
Mésicni odpis =396 000 / 12 = 33 000 K¢
Mésicni odpis v dalSich letech:

Meésicni odpis = 801 000 / 12 = 66 750 K¢

Prehled mési¢nich odpist
1.rok 33 000 K¢
2.rok 66 750 K¢
3.rok 66 750 K¢
4.rok 66 750 K¢
5.rok 66 750 K¢

Tabulka 9: Prehled mési¢nich odpist — NS

Zdroj: Vlastni

Pro zjednoduseni v kalkulac¢nim vzorci byl stanoven z vypoctenych mési¢nich odpis(
pramérny mésicéni naklad na odpisy, ktery ¢ini 60 000,00 K&/ mésic.

Naklady na opravy a udrZzovani

Do této slozky nakladG se zahrnuji Gdriby a opravy. Udriba je preventivni ¢innost, ktera
ma zajistit nejdelsi Zivotnost vozidla bez nutnosti oprav, napf. vyména Zarovek, dohusténi
pneumatik atd.

Vyse roéniho nakladu na opravy byl stanoven z dat logistické spole¢nosti. V dopravé po
verejnych komunikaci naklad ¢ini 90 000 K¢ za rok a po stavenisti vychdazi na 110 000 K¢ za rok,
jelikoz v terénu vice trpi podvozek, tudiz se dily rychleji opotfebuji. Mési¢ni naklady na opravy
a udrzbu vypadaji takto:

Mimostavenistni komunikace:
n OPRAVY =90 000 K¢ / 12 = 7 500,00 Ké/mésic
Stavenistni komunikace:

n OPRAVY =110 000 K¢ / 12 =9 166,67 K&/meésic

Ostatni primé naklady

Mezi ostatni pfimé naklady se fadi odvody na socidlni a zdravotni pojisténi, silnicni dan,
mytné, povinné a havarijni pojisténi vozidla atd.
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Naklady na prispévky na socialni a zdravotni pojisténi

Povinné prispévky na pojisténi se pocitaji procentudlné z pfimé mzdy fidice. Celkové
procento se sklada z procent socidlniho pojisténi — 24,8 % a z procent zdravotniho pojisténi —
9 %. Soucet téchto procent — 33,8 % udava naklady, které zaméstnavatel odvede statu za
zaméstnance (fidice). Odvody v obou kalkulaci vychazi na 15 210 K¢é/meésic.

Naklady na pfimy material

Do nékladl na pfimy material se primarné zapocitavaji naklady na oleje, AD Blue nebo
popripadé rizna aditiva. Ve vypoctu tyto naklady jsou stanoveny odbornym odhadem 6 %
z ndkladd na pohonné hmoty. JelikoZz se jedna o ndaklady zdavislé na dopravnim vykonu a
spotfebé nakladniho vozidla, pro stavenistni a mimostavenistni dopravu budou rozdilné
hodnoty.

Naklady na pfimy materidl v mimostavenistni logistice jsou 4 356,61 K¢/mésic a ve
stavenistni ¢ini 3 359,07 K¢é/mésic.

Ndaklady na ostatni poplatky a material

Tento druh nakladd souvisi s poplatky za kontrolu technického stavu vozidla (STK) a
emisi, poplatky za parkovani, nakup ochrannych pomicek, externimi naklady atd. Ve vypoctu
jsou tyto naklady odhadnuty na 1 500 K&é/meésic.

Naklady na silni¢ni dan

Silni¢ni dan se vztahuje nejen na nakladni vozidla, ale i na jejich pfipojnd vozidla
pouzivana k podnikani. Uréeni ndkladu silni¢ni dané zdavisi na druhu nakladniho vozidla (tahac
+ navés) a nejvyssi povolené hmotnosti soupravy. Rocni sazba silni¢ni dané byla uréena
z internetového portalu financni spravy, kde ro¢ni sazba tahace ¢ini 24 200 K¢ a sazba za ndvés
je 3 600 K¢. Mési¢ni naklady na silni¢ni dan pro navésovou soupravu obou kalkulaci vychazi na
2 316,67 K&/ mésic.

Naklady na mytné

Naklady na mytné se vztahuji na jizdu po dalni¢nich Usecich a vybranych silnicich 1.
tfidy. Tento poplatek se rozliSuje podle typu zpoplatnéného useku (dalnice nebo silnice 1.
tridy), dobé prljezdu usekl (denni nebo nocni), potem ndprav soupravy, nejvyssi povolena
hmotnost a emisni tfidy nakladniho vozidla (EURO). Do kalkulace se pouZzila sazba mytného
z webovych stranek www. mytocz.eu, kde z tabulky mytného vychazi pro zvolenou navésovou
soupravu sazba za uzivani dalnice na 4,97 K¢/km a za uzivani silnice 1. tfidy 2,69 K&/km. Tyto
sazby se tykaji denni doby uZivani (5:00 — 22:00).

Ve vypoctenych kalkulaci se s témito naklady neuvazuje, protoze se jednd o naklady
zavislé na konkrétni trase.

Ndaklady na povinné a havarijni pojisténi

Mésicni naklady navésové soupravy na povinné a havarijni pojisténi jsou stanoveny
z dat logistické spole¢nosti 5 416,67 K&/mésic.
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Nasledujici kruhovy graf procentudlné zobrazuje jednotlivé druhy primych nakladl
konkrétniho vypoctu mimostavenistni dopravy.

PRIME MESICNi NAKLADY - NS (MIMOSTAVENISTNi DOPRAVA)

Ostatni pfimé naklady;

12%
I Pohonné hmoty;

31%

Opravy a udrzovani;

3% —_—

Lneumatiky;
7%

,] \ P¥imé mzdy v¢. odmeén;

19%

Obrazek 19: Graf pfimych mési¢nich ndkladd NS — mimostavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Z grafu vychazi, Zze samotné ndklady na pohonné hmoty a odpisy nejvice ovliviuji vysi
tarifi navésové soupravy po mimostavenistnich komunikacich. Naopak nejméné ovliviuji
sazbu tarifli ostatni osobni naklady, naklady na opravy a udrZovani a naklady na pneumatiky.
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Dalsi kruhovy graf znazorfiuje procentudlni zastoupeni primych naklad(i stavenistni
dopravy.

PRIME MESICNi NAKLADY - NS (STAVENISTNI DOPRAVA)
Ostatni primé
naklady;

13% | Pohonné hmoty;

L 27%

Opravy a udrzovani ; _
4% \

Pneumatiky;

Odpisy nebo leasing; 4%

29%

Primé mazdy vc.
odmén;
21%

Obrazek 20: Graf pfimych mési¢nich nakladd NS — stavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Pfedchozi graf ukazuje, Ze se oproti mimostavenistni dopravé snizily procentualné
naklady na pohonné hmoty, jelikoZ navésova souprava na stavenisti dopravuje zeminu na
kratsi vzddlenosti. Naklady na pneu se snizily diky terénu, ve kterém nedochazi k velkému treni
udrzovani, jelikoz podvozek se vice opotfebovava. V tomto pfipadé jsou dominantni slozkou
naklad( odpisy.

Rezijni naklady

Jednad se o ndklady, které nesouvisi pfimo s zadnou kalkulacni jednici. Tyto naklady byly
stanoveny procentualné z pfimych nakladd odbornym odhadem.

Provozni rezie

Provozni reZie jsou vypocteny jako 5 % z mésicnich pfimych nakladd. Mésicni provozni
rezie navésoveé soupravy vypadaji:

Mimostavenistni komunikace:
P.R.=237051,15KEéx 5 % =11 852,56 K&/mésic
Stavenistni komunikace:

P.R.=211894,57 K& x 5 % = 10 594,73 K¢/ mésic
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Spravni rezie

Spravni reZie byly stanoveny 8 % z mésicnich pfimych naklad(. Mésicni spravni rezie
navésové soupravy jsou:

Mimostavenistni komunikace:
S.R. =237 051,15 K¢ x 8 % = 18 964,09 K&/mésic
Stavenistni komunikace:

S.R. =211 894,57 K¢ x 8 % = 16 951,57 K&/mésic

Zisk

Vsamém zavéru kalkula¢niho vzorce je potfeba zapoditat predpoklddany zisk.
V kalkulaci byl zisk dan odbornym odhadem 3 % z Uplnych vlastnich naklad( (soucet primych
nakladd, nakladli na provozni a spravni rezie). Zisk je vypocten podle jednotlivych komunikaci
takto:

Mimostavenistni komunikace:
ZISK = 267 867,79 K¢ x 3 % = 8 036,03 Ké/mésic
Stavenistni komunikace:

ZISK = 239 440,86 x 3 % = 7 183,23 K¢/mésic

Celkové naklady

Tyto naklady jsou vypocteny jako soucty primych nakladd, rezZijnich nakladd a zisku.
Uddvaji tedy celkové mési¢ni naklady pro navésovou soupravu. Celkové naklady vychazeji po
zaokrouhleni takto:

Pro mimostavenistni komunikace:
274 134,00 K&é/mésic
Pro stavenistni komunikace:

244 854,00 K¢/meésic

53



v s

Celkovy prehled jednotlivych mési¢nich nakladd a jejich ciselné hodnoty zobrazuje
tabulka nize.

Kalkulaéni vzorec Naklady na mésic
Stavenistni Mimostavenistni
Pohonné hmoty 55 984,50 K¢ 72 610,20 K¢
Pneumatiky 7 920,00 K¢ 17 120,00 K¢
Pfimé mzdy vé. odmén 45 000,00 K¢ 45 000,00 K¢
Ostatni osobni naklady fidic¢e 4 500,00 K¢ 4 500,00 K¢
Odpisy nebo leasing 60 000,00 K¢ 60 000,00 K¢
Opravy a udriovani 9 166,67 K¢ 7 500,00 K¢
Ostatni pfimé naklady (OPN) Socidlni a zdravotni pojiSténi 33,8% 15 210,00 K¢ 15 210,00 K¢
Oleje, AD Blue cca 6% z PHM 3 359,07 K¢ 4 356,61 K¢
Ostatni (ochranné pomdiicky, STK) 1 500,00 K¢ 1 500,00 K¢
Silni¢ni dan 2 316,67 K¢ 2 316,67 K&
Mytné - Ke
Povinné a havarijni pojisténi 5 416,67 K¢ 5 416,67 K¢
Pfimé naklady celkem 210 373,57 Ké 235 530,15 K&
Provozni reZie 10 518,68 K¢ 11 776,51 K&
Vlastni naklady provozu 220 892,25 K¢ 247 306,65 K¢
Spravni reiie 16 829,89 K¢ 18 842,41 K¢
Uplné vlastni naklady 237 722,13 K& 266 149,06 K&
Zisk 7 131,66 K¢ 7 984,47 K¢
Celkové naklady 244 853,80 K¢ 274 133,54 K¢
Celkové naklady po zakrouhleni 244 854,00 K¢ 274 134,00 K¢

Tabulka 10: Celkovy prehled mési¢nich nakladd — NS

Zdroj: Vlastni

Stanoveni tarifi navésové soupravy

Cenové tarify se stanovuji podilem celkovych mési¢nich ndkladd a jednotkou vykonu
za mésic. Mezi vykonové jednotky patfi mésicni ujeté kilometry a odpracované hodiny
navésové soupravy. Ve vypoctech se neuvazuje o dani z pfidané hodnoty, jelikoZ nejcastéji
doprava se nabizi bez sazby DPH.

Hodinova sazba

Hodinova sazba, jak uz bylo receno, vychazi z podilu celkovych mésicnich nakladi a
poctu odpracovanych hodin navésové soupravy. Primérny pracovni fond ve vSech vypoctech
hodinovych sazeb byl zvolen na 225 hodin za mésic. Vypocet hodinovych sazeb podle druh(
komunikaci vychazi po zaokrouhleni:

Mimostavenistni komunikace:
Hod. sazba = 274 133,54 K¢/ 225 =1 218,00 K¢ bez DPH
Stavenistni komunikace:

Hod. sazba = 244 853,80 K¢/ 225 = 1 088,00 K¢ bez DPH

Sazba Ké/km

Zakladem vypoctu této sazby je stanoveni mési¢niho kilometrového vykonu navésové
soupravy. V ukazce vypoctu nakladl mimostavenistni dopravy se predpokladal mésicni najezd
5 350 km/meésic, coz je primérny vykon podle dat logistické spolecnosti. Ve stavenistnim
dopravé se pocitani naklad( uvaZovalo s mési¢nim najezdem 2 475 km/mésic. K mési¢nim
najezdlm se doslo ndsledujicim postupem:
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1.Stanoveni doby jedné otoce nakladniho vozidla

Nejdfive se zjisti vzdalenost mezi mistem nakladky a mistem, kde bude provadéna
vykladka zeminy, napf. trasa z mezideponie stavenisté na trvalou skladku.

Po zjisténi této vzdalenosti se musi stanovit:
- doba nakladky,
- doba vykladky,

- doba jizdy, u které je zasadni primérna rychlost soupravy. Primérna rychlost
v km/hod ve vypocétech se urcila z dat logistické spolec¢nosti. Dale ve vypoctu se nesmi
zapomenout na dobu nakladky a vykladky v minutach, kterd se stanovila odbornym
odhadem. Po stanoveni jednotlivy dob se urci doba jedné otoce takto:

Mimostavenistni komunikace:

Vzdalenost 1 sméru Pramérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
(km) (km/hod) (min) (min)
17,5 36 15 15

Zdroj: Vlastni

Tabulka 11: Udaje k vypoétu otoce NS — mimostavenistni doprava

Doba 1 oto¢=(17,5kmx2)/36+(15+15)/60=1,47 hod

Stavenistni komunikace:

Vzdalenost 1 sméru Pramérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
(km) (km/hod) (min) (min)
10 15 15 15

Tabulka 12: Udaje k vypoctu otoée NS — stavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Doba 1 oto¢=(10kmx2)/ 15+ (15+15) /60 =1,83 hod

2. Stanoveni poctu otoci za den

Po vypocteni doby jedné otodi je potfeba zjistit pocet otoCi za denni pracovni dobu
navésové soupravy. Pocet otodi tedy vychazi:

Mimostavenistni komunikace:
Pocet otoci za den =9 hod / 1,47 hod = 6,11 otoéi/den
Stavenistni komunikace:

Pocet otodi za den =9 hod / 1,83 hod = 4,91 otoéi/den

3. Stanoveni denniho vykonu a mésicniho vykonu nakladniho vozidla (v km)

Poslednim krokem k uréeni mési¢niho vykonu ujetych kilometrd se stanovi takto:
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Mimostavenistni komunikace:
Denni vykon = 6,11 x (17,5 km * 2) = 213,85 km/den = 214 km/den
Mésiéni vykon = 214 km * 25 prac. dni/mésic = 5 350 km/mésic
Stavenistni komunikace:
Denni vykon = 4,91 x (10 km * 2) =99 km/den

Mésiéni vykon = 99 km * 25 prac. dni/mésic = 2 475 km/mésic

Po stanoveni mési¢niho vykonu navésové soupravy se mohou vypocitat sazby za ujety
kilometr (K¢&/km), ktera se stanovi podilem celkovych mési¢nich naklad( a mési¢niho vykonu
nakladniho vozidla takto:

Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢é/km =274 133,54 K¢/ 5 350 km = 51,24 Ké/km
Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/km =244 853,80K¢ / 2 475 km = 98,93 Ké/km

Z téchto sazeb za ujety kilometr Ize urcit dalsSi sazby, které se spiSe vyuzivaji pro
dopravu pfi realizaci zemnich praci.

Sazba K¢/t

Tato sazba souvisi samozifejmé se sazbou K¢/km a maximalni nosnosti nakladniho
vozidla. Maximalni nosnost pfi mimostavenistni dopravé je omezena zakonem po verejnych
komunikaci, tudiz nakladni vozidlo se nem(ze pretizit. Sazba K¢/t se tedy stanovi:

Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢/t = (17,5 km x 2 x 51,24 K&/km) / 30 = 59,78 Ké/t
Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/t = (10 km x 2 x 98,93 K¢/km) / 32 = 61,83 K&/t

Sazba Ké/tkm

Sazba tkm vyjadfuje prepravu 1 t materidlu na urcitou vzdalenost. Vychazi ze sazby
KE/t, kterd se podéli vzdalenosti naloZzeného vozidla (1 smér). Pak vypocet sazby vypada
nasledovné:

Mimostavenistni komunikace:

Sazba K¢/tkm = (59,78 Ké/t) / 17,5 km = 3,42 KEé/tkm

Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/tkm = (61,83 K&/t) / 10 km = 6,18 KEé/tkm

56



Shrnuti sazeb navésové soupravy

V nasledujici tabulce €.13 jsou ukdzany jednotlivé tarify navésové soupravy v zavislosti
na vzddlenosti nakladky a wvykladky (napf. kilometry ze stavenisté na skladku) po
mimostavenistnich komunikacich.

Tarify - navésova souprava

Druh komunikace Mimostavenistni
Navésova souprava
Vzdalenost mista nakladky a
vykladky (km) Ké/hod Ké/km Ké/t Ké/tkm
1 772,61 K¢ 386,30 K¢ 25,75 K¢ 25,75 K¢
1,5 793,08 K¢ 264,36 K¢ 26,44 K¢ 17,62 K¢
2 813,55 K¢ 203,39 K¢ 27,12 K¢ 13,56 K¢
2,5 834,01 K¢ 166,80 K¢ 27,80 K¢ 11,12 K¢
5 936,36 K¢ 93,64 K¢ 31,21 K¢ 6,24 K¢
7,5 1011,41 K¢ 74,01 K¢ 37,00 K¢ 4,93 K¢
10 1 095,56 K¢ 61,63 K& 41,08 K¢ 4,11 K¢
12,5 1138,77 K¢ 57,26 K¢ 47,71 K¢ 3,82 K¢
15 1177,43 K¢ 54,07 K¢ 54,07 K¢ 3,60 K¢
17,5 1218,37 K¢ 51,24 K¢ 59,78 K¢ 3,42 K¢
20 1241,11 K¢ 49,87 K¢ 66,49 K¢ 3,32 K¢
22,5 1268,41 K¢ 48,37 K¢ 72,56 K¢ 3,22 K¢
25 1 286,60 K¢ 47,46 K¢ 79,09 K¢ 3,16 K¢
27,5 1311,62 K¢ 46,29 K¢ 84,87 K¢ 3,09 K¢
30 1322,99 K¢ 45,80 K¢ 91,59 K¢ 3,05 K¢
32,5 1345,73 K¢ 44,86 K¢ 97,19 K¢ 2,99 K¢
35 1 368,48 K¢ 43,99 K¢ 102,64 K¢ 2,93 K¢
37,5 1366,20 K¢ 44,07 K¢ 110,18 K¢ 2,94 K¢
40 1 386,67 K¢ 43,33 K¢ 115,56 K¢ 2,89 K¢
42,5 1409,41 K¢ 42,57 K¢ 120,60 K¢ 2,84 K¢
45 1429,88 K¢ 41,92 K¢ 125,76 K¢ 2,79 K¢
47,5 1450,35 K¢ 41,31 K¢ 130,81 K¢ 2,75 K¢
50 1457,17 K¢ 41,11 K¢ 137,04 K¢ 2,74 K¢
52,5 1518,58 K¢ 39,50 K¢ 138,25 K¢ 2,63 K¢
55 1 566,34 K¢ 38,41 K¢ 140,84 K¢ 2,56 K¢
57,5 1641,39K¢ 36,93 K¢ 141,57 K¢ 2,46 K¢
60 1714,17 K¢ 35,71 K¢ 142,85 K¢ 2,38 K¢

Tabulka 13: Tarify NS — mimostavenistni doprava

Zdroj: Vlastni
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Tabulka ¢.14 predstavuje tarify navésové soupravy v zavislosti na vzdalenosti mista
nakladky a vykladky (napf. kilometry ze stavenisté na mezideponii) po stavenistnich
komunikacich.

Tarify - navésova souprava

Druh komunikace Stavenistni
Ndavésova souprava
Vzdalenost mista nakladky a
vykladky (km) Ké/hod Ké/km Ké/t Ké/tkm
1 796,53 K¢ 448,05 K¢ 28,00 K¢ 28,00 K¢
1,5 817,61 K¢ 334,48 K¢ 31,36 K¢ 20,90 K¢
2 838,70 K¢ 269,58 K¢ 33,70 K¢ 16,85 K¢
2,5 859,79 K¢ 227,59 K¢ 35,56 K¢ 14,22 K¢
5 951,17 K¢ 142,68 K¢ 44,59 K¢ 8,92 K¢
7,5 1014,43 K¢ 117,05 K¢ 54,87 K¢ 7,32 K¢
10 1 088,24 K¢ 98,93 K¢ 61,83 K¢ 6,18 K¢
12,5 1126,90 K¢ 92,20 K¢ 72,03 K¢ 5,76 K¢
15 1162,05 K¢ 87,15 K¢ 81,71 K¢ 5,45 K¢
17,5 1232,34 K¢ 79,22 K¢ 86,65 K¢ 4,95 K¢
20 1327,23 K¢ 71,53 K¢ 89,41 K¢ 4,47 K¢
22,5 1436,19 K¢ 65,28 K¢ 91,80 K¢ 4,08 K¢
25 1471,33 K¢ 63,66 KC 99,47 K¢ 3,98 K¢
27,5 1488,91 K¢ 62,91 K¢ 108,13 K¢ 3,93 K¢
30 1499,45 K¢ 62,48 K¢ 117,14 K¢ 3,90 K¢
32,5 1513,51 K¢ 61,92 K¢ 125,77 K¢ 3,87 K¢
35 1524,05 K¢ 61,51 K& 134,55 K¢ 3,84 K¢
37,5 1531,08 K¢ 61,24 K¢ 143,54 K¢ 3,83 K¢
40 1541,62 K¢ 60,85 K¢ 152,13 K¢ 3,80 K¢
42,5 1 548,65 K¢ 60,60 K¢ 160,97 K¢ 3,79 K¢
45 1 555,68 K¢ 60,35 K¢ 169,73 K¢ 3,77 K¢
47,5 1562,71 K¢ 60,10 K¢ 178,43 K¢ 3,76 K¢
50 1 566,23 K¢ 59,98 K¢ 187,45 K¢ 3,75 K¢
52,5 1573,26 K¢ 59,74 K¢ 196,03 K¢ 3,73 K¢
55 1576,77 K¢ 59,63 K¢ 204,96 K¢ 3,73 K¢
57,5 1 580,29 K¢ 59,51 K¢ 213,86 K¢ 3,72 K¢
60 1 583,80 K¢ 59,39 K¢ 222,72 K¢ 3,71 K¢

Tabulka 14: Tarify NS — staveniStni doprava
Zdroj: Vlastni
Z pfedchozich tabulek vyplyva, ze stavenistni doprava je nakladnéjsi nez

mimostavenistni, protoZze spotieba pohonnych hmot v naroc¢néjSim terénu stoupa a
primeérna rychlost naopak klesa.

Navésova souprava se ale méné vyuzivd na stavenisti, protoze v terénu se tahac
pohybuje téZce a ¢asto na stavenistich neni dostatecny prostor pro manévrovatelnost dlouhé
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soupravy. VétSinou se navésova souprava na stavenistnich navrhuje, kdyz se jedna o liniové
stavby se zpevnénymi stavenistnimi komunikacemi.

Dale je dllezité, prfi jaké vzdalenosti se v mimostavenistni dopravé vyuziva hodinova
sazba a sazba vykonova (sazba K&/tkm). Na nasledujicim modelovém prikladé bude graficky
zobrazen bod, kde dochazi ke zméné druhu tarifu. Zadani prikladu vypada takto:

Zakladni udaje prikladu souvisejici se zemnimi pracemi:

Hloubeni jamy

. (skupina 3)

2 000
Mimostavenistni

Druh zemnich praci:

Trida téZitelnosti zeminy:

Objemova hmotnost zeminy po nakypfreni (kg/m?3):
Doprava zeminy:

Druh nakladniho vozidla:

Navésova souprava

Denni vykon rypadla (m3/den) 800
Celkové mnoistvi zeminy (m?3): 15 000
Celkové mnoistvi zeminy (t): 30 000

Tabulka 15: Zakladni idaje priklad zemnich praci — NS
Zdroj: Vlastni

Po urceni zakladnich informaci Ize spocitat z predchozich sazeb K¢/tkm celkové naklady
na odvoz 15 000 m3 zeminy, kde dopravni vzdalenost bude poditana od 1 km do 20 km (stejné
jako v kalkulacich). Celkové naklady bez DPH v zdvislosti na vzdalenosti nakladky a vykladky
jsou po zaokrouhleni nasleduijici:

Sazba Ké/tkm
Vzdalenost Y Celkem naklad
1 smér KE/tkm (KE bez DPH)y

1 25,75 K¢ 772 608,00 K¢

1,5 17,62 K¢ 793 077,00 K¢

2 13,56 K¢ 813 546,00 K¢

2,5 11,12 K¢ 834 014,00 K¢

5 6,24 K¢ 936 358,00 K¢

7,5 4,93 K¢ 1110 084,00 K¢

10 4,11 K¢ 1232 504,00 K¢

12,5 3,82 K¢ 1431 416,00 K¢

15 3,60 K¢ 1621 975,00 K¢

17,5 3,42 K¢ 1793 397,00 K¢

20 3,32 K¢ 1994 648,00 K¢

Tabulka 16: Celkové naklady podle sazby K¢é/tkm — NS

Zdroj: Vlastni
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Ukazka vypoctu, jak se stanovily celkové naklady, je nasleduijici.:
Pro vzdalenost 5 km:
Celkové naklady = 5 km x 6,24 K¢/km x 30 000 t = 936 358,00 K¢

Timto zplsobem byly vypocitany celkové naklady pro dalsi dopravni vzdalenosti.

Nasledné je potieba vycislit celkové naklady pomoci hodinovych sazeb. Ve vypoctu se
pocitd s priimérné stanovenou hodinovou sazbou, ktera cini 1 218 K¢/hod. V praxi je také
uvazovano s jednou hodinovou sazbou, kterou si podnik stanovi, aby neprodélaval. Celkové
naklady bez DPH podle vzdalenosti vypadaji po zaokrouhleni takto:

Hodinova sazba
Vzdalenost 1| Celkem naklady
smér (K¢ bez DPH)
1 983 769,00 K¢
1,5 1 015 000,00 K¢
2 1032 652,00 K¢
2,5 1 044 000,00 K¢
5 1138 565,00 K¢
7,5 1 261 500,00 K¢
10 1370 250,00 K¢
12,5 1431 973,00 K¢
15 1570 579,00 K¢
17,5 1702 077,00 K¢
20 1 827 000,00 K¢

Tabulka 17: Celkové naklady podle
hodinové sazby — NS

Zdroj: Vlastni
Ptiklad vypoctu celkovych naklad( urcité vzdalenosti vypada takto:
Pro vzdalenost 10 km:

Doba 1 otoce:

Vzdalenost 1 Pramérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
smér(km) (km/hod) (min) (min)
10 32 15 15

Tabulka 18: Udaje k vypoctu otoce NS — hodinova sazba

Zdroj: Vlastni

Doba 1 oto¢=(10kmx2)/32+(15+15)/60 = 1,13 hod
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Pocet otoci za den:
Pocet otoci za den =9 hod / 1,13 hod = 8 otoc¢i/den
Denni vykon 1 NS (m3/den):
Denni vykon = 8 otoci/den x 30 t (nosnost NS) / 2 t/m3 (objem. hmot.) = 120 m3/den
Pocet NS (ks/den):
Pocet NS = 800 m3/den (vykon rypadla) / 120 = 6,67 = 7 ks/den
Celkem K¢ za den:
Celkem Ké =9 hod x 1 218 K&/hod x 7 ks/den = 76 734 K¢/den
Celkové naklady:
Celkové naklady = (15 000 m3® / (120 m3/den x 7 ks/den)) x 76 734 K¢/den
=1 370 250 K¢

Takto se vypocitaji celkové ndklady pro dané vzdalenosti.

Vysledek je nasledujici grafické znazornéni neboli graf celkovych ndklad( obou sazeb
k urcitym vzdalenostem.

POUZITi SAZEB - NS

2 250 000 K&
2 000 000 K&
1750 000 K& /
1500 000 K¢ ,
1250 000 k¢
1000 000 K¢
750 000 K&

500 000 K¢
250 000 K¢
0 K¢
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VZDALENOST - KM

Sazba K¢/tkm Hodinova sazba

CELKEM NAKLADY (KC BEZ DPH)

Obrazek 21: Graf pouZiti sazeb — NS

Zdroj: Vlastni

Z grafu vyplyva, Ze se bod zmény tarifl nastane ve vzdalenosti okolo 12,5 km. V tento
moment dopravni spoleénost vidi, Ze do této vzdalenosti bude pro ni vyhodnéjsi hodinova
sazba a nad vzdalenost 12,5 km zase sazba K¢/tkm. Dale tato informace je zajimava pro
kalkulanty, ktefi se zabyvaji vodorovnou dopravou zeminy nebo ostatnich sypkych materiald.

vevys
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2.1.2 Kalkulace tarifu privésové soupravy
U tarifu privésové soupravy je stejné jako u ndvésové soupravy ziskat zakladni vstupy
a informace pouzitého nadkladniho vozidla. Jednd se tedy o pofizovaci cenu sklapéce a privésu,
pocet hnacich naprav sklapéce, pocet naprav privésu a maximalni povolenou hmotnost této
soupravy. Ve vypoctu se predpoklada, Ze privésova souprava byla zakoupena.

Parametry privésové soupravy jsou nasledujici:

Zakladni udaje privésové soupravy
Pofizovaci cena — Skldpéc 4 000 000 K¢
Pofizovaci cena — Pfivés 650 000 K¢
Pocet naprav sklapéce (ks) 4 (3 hnaci)
Pohon sklapéce 8x6
Pocet naprav privésu(ks) 2
Pocet kol soupravy (ks) 16
EURO 6
Maximalni rychlost (km/h) 80

Tabulka 19: Zakladni Gdaje pfivésové soupravy
Zdroj: Vlastni
Primérné parametry podle
druhu dopravy jsou uvedeny v tabulce niZe, definované rovnéz na zakladé udajl od stavebnich
spolecnosti, a to nasledovné:

Druh komunikace Stavenistni Mimostavenistni
Primérna spotreba (1/100 km) 75 50
Maximalni nosnost (t) 26 23
Pramérny pocet ujetych km za mésic (km) 2575 5075

Tabulka 20: Primérné parametry pfivésové soupravy

Zdroj: Vlastni

U skupin pfivésl se preprava také déli na prepravu mimostavenistni a prepravu na
stavenisti. Vysledkem vypoctu je vytvoreni dvou hodinovych sazeb a dvou sazeb K¢/km, ze
kterych se vypocitavaji ostatni sazby K¢/tun a Ké/km.
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Naklady na pohonné hmoty

Naklady na pohonné hmoty ovliviiuje pfedevsim cena pohonnych hmot, spotifeba
nakladniho vozidla a jeho mésicni ndjezd kilometrl. Pouzivana data, z vySe uvedené tabulky
parametrq, slouzi ke stanoveni mési¢nich nakladud. Vypocet nakladl Ize urdit takto:

Mimostavenistni komunikace:

n PHM =50 1/100 km x 30,16 K& x 5 075 km = 76 531,00 K¢/mésic
Stavenistni komunikace:

n PHM =75 1/100 km x 30,16 K¢ x 2 575 km = 58 246,50 K¢/mésic

Naklady na pneumatiky

Tyto ndklady se odvijiod mési¢niho vykonu privésové soupravy, Zivotnosti pneumatik
a jejich poctem. Primérna Zivotnost pneumatik u privésové soupravy se uvazuje stejné jako u
navésové soupravy, tedy 50 000 km. Cena prezuti se pohybuje kolem 10 000 K¢ za jednu
pneumatiku. Mési¢ni naklady na pneumatiky lze uréit nasledovné:

Mimostavenistni komunikace:
n PNEU = (16 ks x 5 075 km x 10 000 K¢) / 50 000 km = 16 240,00 K¢/ meésic
Stavenistni komunikace:

n PNEU = (16 ks x 2 575 km x 10 000 K¢) / 50 000 km = 8 240,00 K¢&/mésic

Naklady na pfimé mzdy vcé. odmén

Primérna pfima mzda na zakladé reklamy &ini 45 000,00 K&/mésic véetné bonus(.
S touto slozkou néaklad( se nepocitaji osobni vydaje fidic¢e a prispévky na socialni a zdravotni
pojisténi.

Ostatni osobni naklady fidice

Osobni vydaje fidi¢e zahrnuji cestovni prispévek, benefity, pfispévek na ubytovani atd.
Pomér mzdovych naklad(l byl stanoven jako 10 % z pfimé mzdy fidice, tedy 4
500,00 Ké/mésic.

Naklady na odpisy nebo leasing

Naklady na odpisy zavisi na kupni cené privésové soupravy a na tom, jak je ziskana, ale
to Ize provést pomoci pUjcky nebo pfimého nakupu.
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Privésova souprava spada do 2. odpisové skupiny, kde je doba odepisovani stanovena
na 5 let. Pfi vypoctu byla vybrana metoda rovnomérného odepisovani. Vychazi z tabulky
stanovené zakonem, kde kazdé odpisové skupiné je pridélena maximalni ro¢ni odpisova sazba.

Odpisova V 1. roce V dalSich letech Pro zvySenou
skupina odepisovani odepisovani vstupni cenu
1 20 40 33,3
2 11 22,25 20
3 5,5 10,5 10
4 2,15 5,15 5
5 1,4 3,4 3,4
6 1,02 2,02 2
Tabulka 21: Koeficient pro rovnomérné odpisovani — PS
Zdroj: Vlastni
Celkova

soupravy je 4 650 000 K¢. Mési¢ni ndklady na odpisy v obou typech komunikace byly tedy
stanoveny takto:

Vypocet odpisu prvniho roku:

Roc¢ni odpis =4 650 000 x 11 / 100 = 511 500 K¢

Vypocet odpist v dalSich letech:
Ro¢ni odpis =4 650 000 x 22,25/ 100 = 1 034 625 K¢

Prehled ro¢nich odpist
1.rok 511 500 K¢
2.rok 1034 625 K¢
3.rok 1034 625 K¢
4.rok 1034 625 K¢
5.rok 1034 625 K¢

Tabulka 22: Pfehled roc¢nich odpisti — PS

Zdroj: Vlastni
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Mésicni odpis v prvnim roce:
Mésicni odpis =511 500/ 12 = 42 625,00 K¢
Mésicni odpis v dalSich letech:

Meési¢ni odpis = 1 034 625 / 12 = 86 218,75 K¢

Prehled mési¢nich odpisl
1.rok 42 625,00 K¢
2.rok 86 218,75 K¢
3.rok 86 218,75 K¢
4.rok 86 218,75 K¢
5.rok 86 218,75 K¢

Tabulka 23: Prehled mési¢nich odpisti — PS

Zdroj: Vlastni

Pro zjednodusSeni vypoctu se mésicni odpisy stanovi z vypocteného mésiéniho
pramérného odpisu, ktery odpovida 77 500,00K¢ /mésic.

Naklady na opravy a udrzovani

Pridmérna vyse ro¢niho nakladu na opravy a udrzovani po verejnych komunikaci ¢ini
120 000 K¢ za rok a po stavenisti 150 000 K¢ za rok, jelikoZ v terénu je vice zatizen podvozek
vozidla, pfiéemz dochazi k rychlejSimu opotfebeni. Mési¢ni naklady na opravy a udrzbu
vypadaji takto:

Mimostavenistni komunikace:
n OPRAVY =120 000 K¢ / 12 = 10 000,00 Ké/mésic
Stavenistni komunikace:

n OPRAVY =150 000 K¢ / 12 = 12 500,00 K¢é/mésic

Ostatni pfrimé naklady

Mezi dalsi primé naklady patfi prispévky na socialni a zdravotni pojisténi, silniéni dané,
mytné, povinné a havarijni pojisténi vozidel atd.
Ndaklady na pfispévky na socidlni a zdravotni pojisténi

Povinné pojistné se pocita jako procento z pfimého platu fidice. Celkové procento se
sklada z procenta socialniho pojisténi (24,8 %) a procenta zdravotniho pojisténi (9 %). Soucet
téchto procent - 33,8 % udava naklady, které zaméstnavatelé plati statu za své zaméstnance
(Fidice). PFispévky v obou vypoctech vychazeji na 15 210,00 Ké/mésic.
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Naklady na pfimy material

Naklady na pfimé materidly zahrnuji v ptipadé potfeby naklady na olej, AD Blue nebo
rdznd aditiva. Ve vypoctech jsou tyto naklady urceny odhady odbornik( ve vysi 6 % naklad(
pohonnych hmot.

Naklady na pfimy material v mimostavenistni logistice jsou 4 591,86 K¢/mésic a ve
stavenistni ¢ini 3 494,79 K¢/mésic.

Ndaklady na ostatni poplatky a material

Tento typ naklad( zahrnuje poplatky za technickou a emisni kontrolu vozidla (STK),
poplatky za parkovani, nakup ochrannych prostredkt, externi naklady etc. Ve vypoctech jsou
tyto naklady odhadovany na 1 125,00 K¢é/mésic.

Naklady na silni¢ni dan

Stanoveni ndkladl na silni¢ni dan zavisi na typu ndkladniho vozidla (sklapéc + ptivés) a
maximalni pripustné hmotnosti soupravy. Rocni sazba silnicni dané byla vypoctena z
internetového portalu financni spravy, kde rocni sazba sklapéct je 14 000 K¢ a sazba privésl
3 600 KE. Mésicni cena silniéni dané pro soupravy privést v obou vypoctech vychazi na

1 466,67 K¢/mésic.
Naklady na mytné

Naklady na mytné se vztahuji na jizdu po ddlni¢nich Usecich a vybranych silnicich 1.
tfidy. Tento poplatek se rozlisuje podle typu zpoplatnéného Useku (dalnice nebo silnice 1.
tridy), dobé prhjezdu usekl (denni nebo nocni), poctem naprav soupravy, nejvyssi povolena
hmotnost a emisni tfidy ndkladniho vozidla (EURO). Do kalkulace se pouZila sazba mytného
z webovych stranek www. mytocz.eu, kde z tabulky mytného vychazi pro zvolenou pfivésovou
soupravu sazba za uzivani dalnice na 4,97 K¢/km a za uzivani silnice 1. tfidy 2,69 K¢/km. Tyto
sazby se tykaji denni doby uzivani (5:00 — 22:00).

Ve vypoctenych kalkulacich se tyto naklady neberou v Uvahu, protoZze se jedna o
naklady, které zavisi na konkrétni trase.

Naklady na povinné a havarijni pojisténi

Mésicni naklady privésové soupravy na povinné a havarijni pojisténi jsou stanoveny
z dat logistické spolec¢nosti 5 833,33 K&/mésic.
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Nasledujici kruhovy graf oznacuje pomér jednotlivych pfimych nakladd na konkrétni
vypocet mimostavenistni dopravy.

PRIME MESICNIi NAKLADY - PS (MIMOSTAVENISTNi DOPRAVA)

Ostatni pfimé
naklady (OPN)
Opravy s: ;::Irzr::'ur:ﬂllLI 11% Pohonné hmot

Pneumatiky

Odpisy nebo leasing 6%

30% |
PFimé mazdy vi.
odmén
17%

Obrazek 22: Graf prfimych mési¢nich ndkladli PS — mimostavenistni doprava

Zdroj: Vlastni
Z grafu vychdzi, Zze samotné naklady na pohonné hmoty a odpisy tvofi 60 % tarif(i
privésové soupravy. Tento fakt vychazi z vysoké pofrizovaci ceny soupravy. Naopak nejméné

ovliviiuji sazbu tarifl ostatni osobni ndklady, naklady na opravy a udrZzovani a néaklady na
pneumatiky.
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Dalsi kruhovy graf znazorniuje procentudlni zastoupeni pfimych naklad( stavenistni
dopravy.

PRIME MESICNI NAKLADY - PS (STAVENISTNI DOPRAVA)
Ostatni primné

naklady [OPM):

12% \ Pohonné hmoty;

5%

Opravy a udriovani ;_,
G b

r

neumatikoy;
1%

Odpisy nebo leasing: .
33% Prime mazdy vt.
odmén;

19%

Obrazek 23: Graf prfimych mési¢nich nakladl PS — stavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Pfedchozi graf ukazuje, Ze se oproti mimostavenistni dopravé snizily naklady na
pohonné hmoty, jelikoz se jedna o stavenistni dopravu s primérnym meési¢nim vykonem
(2 575 km), kde vzdalenost rozvozu zeminy je vyrazné kratsi. Naklady na pneu se snizily diky
terénu, ve kterém nedochazi k velkému tfeni jako na verejnych komunikacich. Se slozitéjSimi
podminkami souvisi vyssi ndklady na opravy a udrZovani, jelikoz podvozek se vice
opotifebovava.

Rezijni naklady

Tyto naklady byly stanoveny procentualné z pfimych nakladd odbornym odhadem.
Provozni rezie

Provozni rezie jsou kalkulovany jako 5 % z mésicnich pfimych nakladl. Naklady se
stanovuiji:

Mimostavenistni komunikace:
P.R.=257997,86 KEx 5 % = 12 899,89 K&/mésic
Stavenistni komunikace:

P.R.=233116,29 K¢ x 5 % = 11 655,81 K&/mésic
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Spravni rezie

Sprdvni reZie byla stanovena na 8 % mésicnich pfimych nakladd. Mési¢ni spravni rezie
navésové soupravy jsou:

Mimostavenistni komunikace:
S.R.=257997,86 KE x 8 % = 20 639,83 K&/ mésic
Stavenistni komunikace:

S.R.=233116,29 K¢ x 8 % = 18 649,30 K&/mésic

Zisk

Do celkového vzorce vypoctu je tfeba pridat ocekavané zisky. Znalci ve svych
kalkulacich odhaduji zisk ve vysi 3 % ze vSech vlastnich naklad( (soucet pfimych ndakladd,
provoznich nakladl a spravnich nakladl). Zisk se vypocita takto:

Mimostavenistni komunikace:
ZISK = 257 997,86 K¢ x 3 % = 8746,13 Ké/mésic
Stavenistni komunikace:

ZISK =233 116,29 x 3 % = 7 902,64 K¢/ mésic

Celkové naklady

Tyto naklady jsou kalkulovany jako soucet pfimych ndkladu, reZie a zisku. Uvadeéji tedy
celkové mésiéni ndklady na navés. Celkova cena je po zaokrouhleni nasledujici:

Pro mimostavenistni komunikace:
300 284,00 K&/mésic
Pro stavenistni komunikace:

271 324,00 K¢é/meésic
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Obecny prehled o jednotlivych mési¢nich nakladech a jejich cislech je uveden
v nasledujici tabulce.

Kalkulaéni vzorec Naklady na mésic
Stavenistni Mimostavenistni
Pohonné hmoty 58 246,50 K¢ 76 531,00 K¢
Pneumatiky 8 240,00 K¢ 16 240,00 K¢
Pfimé mzdy vé. odmén 45 000,00 K¢ 45 000,00 K¢
Ostatni osobni naklady fidic¢e 4 500,00 K¢ 4 500,00 K¢
Odpisy nebo leasing 77 500,00 K¢ 77 500,00 K¢
Opravy a udriovani 12 500,00 K¢ 10 000,00 K¢
Ostatni pfimé naklady (OPN) Socidlni a zdravotni pojiSténi 33,8% 15 210,00 K¢ 15 210,00 K¢
Oleje, AD Blue cca 6% z PHM 3 494,79 K¢ 4 591,86 K¢
Ostatni (ochranné pomdiicky, STK) 1 125,00 K¢ 1 125,00 K¢
Silni¢ni dan 1 466,67 K& 1 466,67 K¢
Mytné - Ke
Povinné a havarijni pojisténi 5 833,33 K¢ 5 833,33 K¢
Pfimé naklady celkem 233 116,29 K¢ 257 997,86 K¢
Provozni reZie 11 655,81 K¢ 12 899,89 K¢
Vlastni naklady provozu 244 772,10 K¢ 270 897,75 K¢
Spravni reiie 18 649,30 K¢ 20 639,83 K¢
Uplné vlastni naklady 263 421,41 K& 291 537,58 K&
Zisk 7 902,64 K¢ 8 746,13 K¢
Celkové naklady 271 324,05 K¢ 300 283,71 K¢
Celkové naklady po zakrouhleni 271 324,00 Ké 300 284,00 K¢

Tabulka 24: Celkovy ptrehled mési¢nich nakladd — PS

Zdroj: Vlastni

Stanoveni tarifi privésové soupravy

Cenovy tarif je urcen procentem z celkovych mési¢nich nakladd a jednotkou vykonu za
mésic. Vykonna jednotka zahrnuje mésicni pocet najetych kilometrl a ¢as soupravy. PFi
kalkulaci se DPH neuvazuje. | ve vétsiné pfipadt je doprava poskytovana bez sazeb DPH.

Hodinova sazba

Hodinova sazba, jak jiz bylo zminéno, vychazi z poméru celkovych mési¢nich nakladui a
poctu hodin provozu vozidla. Primérny fond prace ve vSech vypoctech hodinové sazby byl
vybran na 225 hodin mési¢né. Vypocet hodinovych sazeb podle druht komunikaci vychazi po
zaokrouhleni:

Mimostavenistni komunikace:
Hod. sazba = 300 283,71 K¢/ 225 =1 335,00 Ké bez DPH
Stavenistni komunikace:

Hod. sazba = 271 324,05 K¢/ 225 = 1 206,00 K¢ bez DPH

Sazba Ké/km

Zakladem této cenové kalkulace je stanoveni mési¢niho kilometrového vykonu navésu.
Dle kalkulace mimostavenistni dopravy byla predpokladand mési¢ni vzdalenost 5075
km/mésic, coz je pramérny vykon podle dopravni spole¢nosti. Ve stavenistni dopraveé se
pocitani naklad( uvaZzovalo s mési¢nim ndajezdem 2 575 km/mésic. Mési¢ni vzdalenost byla
vypoctena nasledujicim zplisobem:
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1.Stanoveni doby jedné otoce nakladniho vozidla

Nejprve se zjistuje vzdalenost mezi mistem nakladky a mistem vykladky. Jakmile je tato
vzdalenost stanovena, musi byt stanoveny:

- doba nakladky,
- doba vykladky,

- doba jizdy, pro které je dalezitd primérna rychlost soupravy. Primérna rychlost ve
vypocCtech v km/h byla stanovena na zdkladé dat logistické spole¢nosti. Po nastaveni
jednotlivych ¢asu se ¢as na jednu otoc urci nasledovné:

Mimostavenistni komunikace:

Vzdalenost 1 sméru Pramérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
(km) (km/hod) (min) (min)
15 36 15 15

Tabulka 25: Udaje k vypoétu otoce PS — mimostavenistni doprava
Zdroj: Vlastni
Doba 1 oto¢=(15kmx2)/36+(15+15)/60=1,33 hod

Stavenistni komunikace:

Vzdalenost 1 sméru Primérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
(km) (km/hod) (min) (min)
10 16 15 15

Tabulka 26: Udaje k vypoétu otoce PS — stavenistni doprava
Zdroj: Vlastni

Doba 1 oto¢=(10kmx2)/ 16+ (15 +15) /60 =1,75 hod

2. Stanoveni poctu otoci za den

Po vypoctu ¢asu 1 otoce privésové soupravy musi se zjistit pocet otoci v denni pracovni
dobé. Timto zplsobem vyjde pocet otodi:

Mimostavenistni komunikace:
Pocet otoci za den =9 hod / 1,33 hod = 6,75 otoéi/den
Stavenistni komunikace:

Pocet otodi za den =9 hod / 1,75 hod = 5,14 otoéi/den

3. Stanoveni denniho vykonu a mésicniho vykonu nakladniho vozidla (v km)

Poslednim krokem k uréeni mési¢niho vykonu ujetych kilometr( se stanovi takto:
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Mimostavenistni komunikace:
Denni vykon = 6,75 x (15 km * 2) =203 km/den
Mésiéni vykon = 203 km * 25 prac. dni/mésic = 5 075 km/mésic

Stavenistni komunikace:
Denni vykon = 5,14 x (10 km * 2) = 103 km/den

Mésiéni vykon = 103 km * 25 prac. dni/mésic = 2 575 km/mésic

Po stanoveni mési¢niho vykonu soupravy se sazba ujetych kilometr( (K¢/km) vypodita
vydélenim celkovych mési¢nich ndkladl zminénym mési¢nim vykonem vozidla takto:

Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢/km =300 283,71 K&/ 5 075 km = 59,17 Ké/km
Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/km =271 324,05 K¢ / 2 575 km = 105,37 Ké/km

Z téchto sazeb za ujety kilometr lze urcit dalsi sazby, které se spiSe vyuzZivaji pro
dopravu pfi realizaci zemnich praci.

Sazba K¢/t

Tato sazba souvisi samoziejmé se sazbou K¢/km a maximalni nosnosti nakladniho
vozidla. Maximalni nosnost pfi mimostavenistni dopravé je omezena zakonem po verejnych
komunikaci, tudiz nakladni vozidlo se nemUze pretizit. Sazba K&/t se tedy stanovi:

Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢/t = (15 km x 2 x 59,52 Ké/km) / 23 = 77,18 K&/t
Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/t = (10 km x 2 x 106,06 K¢é/km) / 26 = 81,05 Ké/t

Sazba Ké/tkm

Sazba tkm vyjadfuje prepravu 1 t materidlu na urcitou vzdalenost. Jedna se o sazbu
Ké/t délenou vzdalenosti naloZeného vozidla (v jednom sméru). Vypocet sazby je pak
nasledujici:
Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢/tkm = (77,18 K&/t) / 15 km = 5,15 KE/tkm
Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/tkm = (81,05 K&/t) /10 km = 8,11 Ké/tkm
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Shrnuti sazeb privésové soupravy

V nasledujici tabulce jsou uvedeny tarify pro pfivésovou dopravu podle vzdalenosti
nakladky a vykladky na silnicich mimo stavenisté.

Tarify - pfivésova souprava

Druh komunikace Mimostavenistni
Privésova souprava
Vzdalenost mista nakladky a
vykladky (km) Ké/t Ké/tkm Ké/t KE/tkm
1 890,49 K¢ 333,93 K¢ 29,04 K¢ 29,04 K¢
1,5 917,78 K¢ 236,00 K¢ 30,78 K¢ 20,52 K¢
2 947,55 K¢ 181,45 K¢ 31,56 K¢ 15,78 K¢
2,5 974,85 K¢ 151,27 K¢ 32,88 K¢ 13,15 K¢
5 1111,30K¢ 88,51 K¢ 38,48 K¢ 7,70 K¢
7,5 1188,21 K¢ 74,26 K¢ 48,43 K¢ 6,46 K¢
10 1 247,76 K¢ 66,84 K¢ 58,13 K¢ 5,81 K¢
12,5 1292,42 K¢ 62,54 K¢ 67,97 K¢ 5,44 K¢
15 1 334,59 K¢ 59,17 K¢ 77,18 K¢ 5,15 K¢
17,5 1361,89 K¢ 57,28 K¢ 87,16 K¢ 4,98 K¢
20 1386,70 K¢ 55,72 K¢ 96,90 K¢ 4,84 K¢
22,5 1416,47 K¢ 54,02 K¢ 105,69 K¢ 4,70 K¢
25 1436,32 K¢ 52,98 K¢ 115,17 K¢ 4,61 K¢
27,5 1463,61 K¢ 51,66 K¢ 123,53 K¢ 4,49 K¢
30 1476,01 K¢ 51,09 K¢ 133,29 K¢ 4,44 K¢
32,5 1500,82 K¢ 50,03 K¢ 141,38 K¢ 4,35K¢
35 1498,34 K¢ 50,13 K¢ 152,57 K¢ 4,36 K¢
37,5 1523,15K¢ 49,13 K¢ 160,22 K¢ 4,27 K¢
40 1533,08 K¢ 48,76 K¢ 169,58 K¢ 4,24 K¢
42,5 1570,29 K¢ 47,42 K¢ 175,27 K¢ 4,12 K¢
45 1592,62 K¢ 46,69 K¢ 182,70 K¢ 4,06 K¢
47,5 1614,95 K¢ 46,00 K¢ 189,98 K¢ 4,00K¢
50 1637,28 K¢ 45,34 K¢ 197,13 K¢ 3,94 K¢
52,5 1644,72 K¢ 45,13 K¢ 206,03 K¢ 3,92 K¢
55 1 667,05 K¢ 44,52 K¢ 212,92 K¢ 3,87 K¢
57,5 1 686,90 K¢ 44,01 K¢ 220,03 K¢ 3,83 K¢
60 1709,23 K¢ 43,45 K¢ 226,72 K¢ 3,78 K¢

Tabulka 27: Tarify PS — mimostavenistni doprava

Zdroj: Vlastni
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Tabulka ¢.28 uvadi tarify privésové soupravy podle vzdalenosti mist nakladky a
vykladky po staveniStnich komunikacich.

r w

Tarify - pfivésova souprava

Druh komunikace Stavenistni
Pfivésova souprava
Vzdalenost mista nakladky a
vykladky (km) Ké/hod Ké/km Ké/t Ké&/tkm
1 921,20 K¢ 376,85 K¢ 28,99 K¢ 28,99 K¢
1,5 949,32 K¢ 284,80 K¢ 32,86 K¢ 21,91 K¢
2 980,95 K¢ 226,37 K¢ 34,83 K¢ 17,41 K¢
2,5 1002,04 K¢ 200,41 K¢ 38,54 K¢ 15,42 K¢
5 1 068,81 K¢ 150,30 K¢ 57,81 K¢ 11,56 K¢
7,5 1118,02 K¢ 129,00 K¢ 74,42 K¢ 9,92 K¢
10 1 205,88 K¢ 105,37 K¢ 81,05 K¢ 8,11 K¢
12,5 1279,69 K¢ 92,88 K¢ 89,31 K¢ 7,14 K¢
15 1353,50 K¢ 84,01 K¢ 96,93 K¢ 6,46 K¢
17,5 1409,73 K¢ 78,80 K¢ 106,08 K¢ 6,06 K¢
20 1448,39 K¢ 75,79 K¢ 116,60 K¢ 5,83 K¢
22,5 1483,54 K¢ 73,36 K¢ 126,97 K¢ 5,64 K¢
25 1536,26 K¢ 70,18 K¢ 134,97 K¢ 5,40 K¢
27,5 1550,32 K¢ 69,42 K¢ 146,84 K¢ 5,34 K¢
30 1 585,46 K¢ 67,63 K¢ 156,06 K¢ 5,20 K¢
32,5 1617,09 K¢ 66,15 K¢ 165,38 K¢ 5,09 K¢
35 1627,64 K¢ 65,69 K¢ 176,86 K¢ 5,05 K¢
37,5 1634,67 K¢ 65,39 K¢ 188,62 K¢ 5,03 K¢
40 1645,21 K¢ 64,94 K¢ 199,82 K¢ 5,00 K¢
42,5 1652,24 K¢ 64,65 K¢ 211,37 K¢ 4,97 K¢
45 1 659,27 K¢ 64,37 K¢ 222,81 K¢ 4,95 K¢
47,5 1666,30 K¢ 64,09 K¢ 234,17 K¢ 4,93 K¢
50 1 669,81 K¢ 63,95 K¢ 245,96 K¢ 4,92 K¢
52,5 1676,84 K¢ 63,68 K¢ 257,16 K¢ 4,90 K¢
55 1 680,36 K¢ 63,54 K¢ 268,84 K¢ 4,89 K¢
57,5 1683,87 K¢ 63,41 K¢ 280,46 K¢ 4,88 K¢
60 1687,39 K¢ 63,28 K¢ 292,05 K¢ 4,87 K¢

Tabulka 28: Tarify PS — stavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Oproti ndvésové soupravé jsou ndklady a ceny sazeb vyssi primarné z ddvodu vyssi
pofizovaci ceny a vyssi spotrebé paliv pfivésové soupravy. Pfivésova souprava se vice vyuziva
na stavenistich, protoZe disponuje vétsim poctem hnacich ndprav, lepsi manévrovatelnosti,
vy$Sim a odolnéjSim podvozkem jak sklapéce, tak privésu.
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Stejné jako u navésové soupravy je vhodné védét, pfi jaké vzdalenosti se
v mimostavenistni dopravé vyuzivda hodinova sazba a sazba vykonova (sazba K¢/tkm). Na
obdobném pfipadé vznikne bod, kdy dochazi ke zméné druhu tarifu. Zadani prikladu je
nasledujici:

Zakladni udaje prikladu souvisejici se zemnimi pracemi:

Druh zemnich praci: Hloubeni jamy
Trida téZitelnosti zeminy: . (skupina 3)
Objemova hmotnost zeminy po nakypfeni (kg/m?3): 2000
Doprava zeminy: Mimostavenistni
Druh nakladniho vozidla: Privésova souprava
Denni vykon rypadla (m3/den): 800
Celkové mnoistvi zeminy (m?3): 15 000
Celkové mnoistvi zeminy (t): 30 000

Tabulka 29: Zakladni Udaje prikladi zemnich praci — PS
Zdroj: Vlastni

Po urceni zakladnich informaci Ize spocitat z predchozich sazeb K¢/tkm celkové naklady
bez DPH v zavislosti na vzdalenosti nakladky a vykladky, které vypadaji po zaokrouhleni takto:

Sazba Ké/tkm
Vzddlenost . Celkem naklady (K¢
1 smér KE/tkm bez DPH) v
1 29,04 K¢ 871 133,00 K¢
1,5 20,52 K¢ 923 483,25 K¢
2 15,78 K¢ 946 678,44 K¢
2,5 13,15 K¢ 986 538,53 K¢
5 7,70 K¢ 1154 488,81 K¢
7,5 6,46 K¢ 1452 979,11 K¢
10 5,81 K¢ 1743 761,92 K¢
12,5 5,44 K¢ 2039 227,24 K¢
15 5,15 K¢ 2315316,67 K¢
17,5 4,98 K¢ 2614 753,74 K¢
20 4,84 K¢ 2 906 893,17 K¢

Tabulka 30: Celkové naklady podle sazby K¢é/tkm — PS

Zdroj: Vlastni

Ukdazka vypoctu je nasledujici.:
Pro vzdalenost 10 km:
Celkové naklady = 10 km x 5,81 K&/km x 30 000 t = 1 743 762,00 K¢

Obdobné se stanovi celkové naklady pro dalsi vzdalenosti.

75



Celkové naklady je pak potreba vypocitat pomoci hodinové sazby. Pfi vypoctu je
zohlednéna prlimérna hodinova sazba, kterd ¢ini 1 335 K¢/hod. Celkové sumy bez DPH podle
vzdalenosti vypadaji po zaokrouhleni nadsledovné:

Hodinova sazba

Vzdalenost 1| Celkem naklady
smeér (K¢ bez DPH)

1 1218 913,00 K¢
1,5 1243 789,00 K¢
2 1280 371,00 K¢
2,5 1 305 978,00 K¢
5 1471 102,00 K¢
7,5 1638 875,00 K¢
10 1 865 683,00 K¢
12,5 2 114 441,00 K¢
15 2 321 739,00 K¢
17,5 2 563 587,00 K¢
20 2 805 435,00 K¢

Tabulka 31: Celkové naklady podle
hodinové sazby — PS

Zdroj: Vlastni

Vypocty celkovych naklad( probihaji obdobné jako u navésové soupravy, kde se
stanovi potfebny pocet ndkladnich vozidel podle denniho vykonu rypadla. Poté pomoci
soucinu pramérné hodinové sazby, pracovni doby a dennim poctem vozidel vyjde celkovy
naklad na urcitou vzdalenost. Doby nakladek a vykladek jsou stanoveny na 15 minut.

Po vypoctu celkovych naklad( obou sazeb se vysledek znazorni pomoci grafu nize.

POUZITIi SAZEB - PS

— 3250 000 K¢
3000 000 K&
2 750 000 K&
2500 000 K¢
2250 000 K&
2 000 000 K¢
1750 000 K&
1500 000 K¢
1250 000 K¢
1000 000 K&
750 000 K¢
500 000 K¢
250000 K¢
0 K¢

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VZDALENOST - KM

Sazba K¢é/tkm

CELKEM NAKLADY (KC BEZ DPH

Hodinova sazba

Obrazek 24: Graf pouZiti sazeb — PS

Zdroj: Vlastni

76



Graf ukazuje, Ze bod zmény tarifu nastane ve vzdalenosti kolem 15,5 kilometru.
V tuto chvili povazuji dopravni podniky do této vzdalenosti za vyhodnéjsi hodinovou sazbu,
pricemz pro vzdalenost nad 15,5 km se uplatriuje sazba K¢é/tkm. Oproti navésové soupravé se
vzdalenost prodlouzila také z ddvodu vyssi primérné hodinové sazbé a nizsi maximalni
nosnosti privésové soupravy, kterd zplsobi vyssi pocet vozidel a rlst celkovych nakladd pfi
pouZiti hodinové sazby.

2.1.3 Kalkulace tarifu sklapéce
U tarifu skldpéce je stejné jako u predchozich druhd ndkladnich vozidel ziskat zakladni
vstupy a informace pouzitého nakladniho vozidla. PfedevSim se jednd o pofizovaci cenu
sklapéce, pocet hnacich naprav skldpéce, pocet a maximalni povolenou hmotnost. Sklapéc byl
ve vypoctu pofizen, tudiz vlastnén.

PFi konkrétnim vypoctu sazeb jsou parametry skldapéce nasledujici:

Zakladni udaje sklapéc
Pofizovaci cena — Skldpéc 4 000 000 K¢
Pocet naprav sklapéce (ks) 4 (3 hnaci)
Pohon sklapéce 8x6
Pocet kol (ks) 12
EURO 6
Maximalni rychlost (km/h) 80

Tabulka 32: Zakladni Gdaje sklapéce

Zdroj: Vlastni

Primérné parametry jsou uvedeny v tabulce niZe a jsou definovany na zakladé udaju
stavebni firmy zabyvajici se logistikou zemnich a jinych stavebnich materidll. Jsou to tedy:

Druh komunikace Stavenistni Mimostavenistni
Primérna spotreba (1/100 km) 55 40
Maximalni nosnost (t) 32 30
Pramérny pocet ujetych km za mésic (km) 2 050 4225

Tabulka 33: Primérné parametry sklapéce

Zdroj: Vlastni

Jakmile se stanovi tyto parametry, mlzou se zacit pocitat jednotlivé mési¢ni naklady.

V zdvislosti na typu komunikace (v misté a mimo misto) se tarify pocitaji dvéma
zpusoby. Vysledkem vypoctu jsou dvé hodinové sazby a dvé sazby K¢é/km, ze kterych se
vypocitavaji dodatecné sazby K¢/tun a KE/tkm.
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Naklady na pohonné hmoty

Naklady na pohonné hmoty jsou ovlivnény predevsim cenami pohonnych hmot,
spotifebou nakladniho automobilu a jeho mési¢nim najezdem kilometrd. Udaje pouzité v
tabulce parametrl vySe se pouzivaji ke stanoveni mési¢nich poplatkd. Kalkulace ndkladd mlze
byt stanovena takto:

Mimostavenistni komunikace:
n PHM =40 1/100 km x 30,16 K& x 4 225 km = 50 970,40 K¢é/mésic
Stavenistni komunikace:

n PHM =55 1/100 km x 30,16 K¢ x 2 050 km = 34 005,40 K¢/mésic

Naklady na pneumatiky

Tyto ndklady zavisi na mési¢nim vykonu sklapéce, Zivotnosti pneumatik a jejich
mnozstvi. Prlimérna Zivotnost pneumatik u sklapéce je vyssi nez u souprav, jelikoz skldapéce se
predevsim vyuzZivaji v terénech, proto Zivotnost byva 60 000 kilometrd. Vyména pneumatik
stoji priblizné 10 000 K¢ za pneumatiku. Mési¢ni naklady na pneumatiky lze urcit takto:

Mimostavenistni komunikace:
n PNEU = (12 ks x 4 225 km x 10 000 K¢) / 60 000 km = 8 450,00 K&/mésic
Stavenistni komunikace:

n PNEU = (12 ks x 2 050 km x 10 000 K¢&) / 60 000 km = 4 100,00 K¢&/mésic

Naklady na pfimé mzdy vé. odmén

Pramérna prima mzda na zakladé inzerce je 45 000,00 K¢ mésicné véetné odmeén. Tato
nakladova slozka nezahrnuje osobni vydaje fidi¢e a odvody na socidlni a zdravotni pojisténi.

Ostatni osobni naklady fidice

Osobni vydaje fidi¢e zahrnuji cestovni prispévek, benefity, pfispévek na ubytovani atd.
Pomér mzdovych naklad je stanoven jako 10 % z pfimé mzdy fidice, coZ je 4 500,00 K¢/ mésic.

Naklady na odpisy nebo leasing

Naklady na odpisy se odvijeji od potizovaci ceny sklapéce a zplsobu jeho pofizeni, lze
je vSak provést prostrednictvim Uvéru nebo primé koupé.
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Sklapéc patti do druhé odpisové skupiny a ma dobu odepisovani 5 let. Pfi vypoctu je
zvolena metoda rovnomérného odpisovani. Vychazi z tabulky stanovené zakonem, kde kazdé
odpisoveé skupiné je pfidélena maximalni ro¢ni odpisova sazba.

Odpisova V 1. roce V dalSich letech Pro zvySenou
skupina odepisovani odepisovani vstupni cenu
1 20 40 33,3
2 11 22,25 20
3 5,5 10,5 10
4 2,15 5,15 5
5 1,4 3,4 3,4
6 1,02 2,02 2

Tabulka 34: Koeficient pro rovhnomérné odpisovani — Sklapéce

Zdroj: Vlastni

Celkova kupni cena soupravy je 4 000 000 K¢. Mési¢ni naklady na odpisy v obou typech
komunikace byly tedy stanoveny takto:

Vypocet odpisu prvniho roku:

Rocni odpis =4 000 000 x 11 / 100 = 440 000 K¢
Vypocet odpist v dalSich letech:

Rocni odpis =4 000 000 x 22,25 / 100 = 890 000 K¢

Prehled ro¢nich odpist
1.rok 440 000 K¢
2.rok 890 000 K¢
3.rok 890 000 K¢
4.rok 890 000 K¢
5.rok 890 000 K¢

Tabulka 35: Prehled roc¢nich odpis — Skldpéc

Zdroj: Vlastni
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Mésicni odpis v prvnim roce:
Mésicni odpis = 440 000 / 12 = 36 666,67 K¢
Mésicni odpis v dalSich letech:

Mési¢ni odpis = 890 000 / 12 = 74 166,67 K¢

Prehled mési¢nich odpist
1.rok 36 666,67 K¢
2.rok 74 166,67 K¢
3.rok 74 166,67 K¢
4.rok 74 166,67 K¢
5.rok 74 166,67 K¢

Tabulka 36: Pfehled mésicnich odpisti — Sklapéc

Zdroj: Vlastni

Pro zjednodusSeni vypoltu se mésicni odpisy stanovi z vypoclteného mésicniho
pramérného odpisu, ktery odpovida 66 666,67 K&/mésic.

Naklady na opravy a udrzovani

Primérné ndklady na opravy a udrzbu po verejnych komunikacich jsou 110 000 K¢
ro¢né a na stavbach 135 000 K¢ ro¢né Mési¢ni naklady na opravy a udrzbu jsou nasledujici:

Mimostavenistni komunikace:
n OPRAVY =110 000 K&/ 12 =9 166,67 K&é/mésic
Stavenistni komunikace:

n OPRAVY =135 000 K¢ / 12 = 11 250,00 K¢é/mésic

Ostatni primé naklady

Mezi dalsi primé naklady patfi prispévky na socialni a zdravotni pojisténi, silniéni danég,
mytné, povinné a havarijni pojisténi vozidel atd.
Naklady na prispévky na socialni a zdravotni pojisténi

Povinné pojistné se pocita jako procento z pfimého platu fidi¢e. Celkové procento se
sklada z procenta socialniho pojisténi (24,8 %) a procenta zdravotniho pojisténi (9 %). Soucet
téchto procent - 33,8 % udava naklady, které zaméstnavatelé plati statu za své zaméstnance
(Fidice). PFispévky v obou vypoctech vychazeji na 15 210,00 K&é/mésic.
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Naklady na pfimy material

Pfimé materidlové naklady zahrnuji naklady na olej, AD Blue nebo rizné potiebné
prisady. V kalkulacich byly tyto naklady stanoveny na zakladé odbornych odhadu ve vysi 6 %
naklad(i na PHM.

Naklady na pfimy material v mimostavenistni logistice jsou 3 058,22 K¢/mésic a ve
stavenistni ¢ini 2 040,32 K¢/mésic.

Ndaklady na ostatni poplatky a material

Tento typ naklad( zahrnuje poplatky za technickou a emisni kontrolu vozidla (STK),
poplatky za parkovani, nakup ochrannych prostredkl, externi naklady etc. Ve vypoctech jsou
tyto naklady odhadovany na 1 041,67 K¢é/mésic.

Naklady na silni¢ni dan

Stanoveni nakladd silniéni dané zavisi na typu ndkladniho vozidla (sklapéce) a
maximalni povolené hmotnosti jizdni soupravy. Ro¢ni sazba silni¢ni dané se vypocitava podle
portalu finan¢ni spravy a Cini 14 000 K¢ pro sklapéce. Mésicni cena silni¢ni dané za sklapéc
stanovend v obou vypoctech je 1 466,67 K&/mésic.

Naklady na mytné

Naklady na mytné se vztahuji na jizdu po dalni¢nich Usecich a vybranych silnicich 1.
tfidy. Tento poplatek se rozlisuje podle typu zpoplatnéného Useku (dalnice nebo silnice 1.
tridy), dobé prhjezdu usekl (denni nebo nocni), po¢tem naprav soupravy, nejvyssi povolena
hmotnost a emisni tfidy nakladniho vozidla (EURO). Do kalkulace se pouZila sazba mytného z
webovych stranek www. mytocz.eu, kde z tabulky mytného vychazi pro zvoleny sklapéc sazba
za uzivani ddlnice na 4,10 K¢/km a za uZivani silnice 1. tfidy 2,22 K¢é/km. Tyto sazby se tykaji
denni doby uzivani (5:00 — 22:00).

Ve vypoctenych kalkulacich se tyto naklady neberou v Uvahu, protoZze se jedna o
naklady, které zavisi na konkrétni trase.

Naklady na povinné a havarijni pojisténi

Mésicni naklady na povinné a havarijni pojisténi jsou stanoveny z dat logistické
spole¢nosti 5 625,00 K&/mésic.
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Procenta nasledujiciho koldcového grafu predstavuji podil jednotlivych pfimych

nakladl pti specifickém vypoctu prepravy mimo stavenisteé.

PRIME MESICNI NAKLADY - SKLAPEC (MIMOSTAVENISTNI DOPRAVA)

Ostatni primé
naklady II'JPH]:. Pohonné hmoty;
13% 24%

Opravy a udriovani;, ! '

A% |
|

Pneumatilky;

4%
Odpisy nebo leasing; Prime mzdy vi
32% . )
— - odmeén;
21%

Obrazek 25: Graf pfimych mési¢nich nakladd sklapéée — mimostavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Z grafu vychazi, Ze samotné ndklady na odpisy tvofi vice nez 30 % z celkovych pfimych
nakladd sklapéce. Naopak nejmensimi ¢astmi celkovych pfimych ndkladui jsou ostatni osobni

naklady, ndklady na opravy a udrzovani a naklady na pneumatiky.
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Dalsi graf ukazuje procentualni zastoupeni primych naklad(i na dopravu na stavenisté.

PRIME MESICNI NAKLADY - SKLAPEC (STAVENISTNI DOPRAVA)
Ostatni primé
naklady [OPN]; _

12% |

Pohonne hmoty:
| 18%

Pneumatiby;

Opravy a udrzovani ;
\ 2%

6%
&

Primeé mzdy vi.
odmén;
24%

Odpisy nebo leasing;
35%

Obrazek 26: Graf pfimych mési¢nich nakladd sklapéce — stavenistni doprava
Zdroj: Vlastni

Graf ukazuje, Ze se oproti mimostavenistni dopravé snizily ndklady na pohonné hmoty,
jelikoz se jedna o stavenistni dopravu, kde vzddlenost rozvozu zeminy je vyrazné kratsi.
Naklady na pneu se snizily diky terénu a mensimu najezdu kilometr(. Stejné jako u privésové
soupravy, se slozitéjsSim terénem souvisi vys$si naklady na opravy a udrzovani.

Rezijni naklady

Tyto naklady byly stanoveny procentualné z pfimych nakladd odbornym odhadem.
Provozni rezie

Provozni rezie jsou kalkulovany jako 5 % z mésicnich primych nakladd. Naklady se
stanovuiji:

Mimostavenistni komunikace:
P.R.=210855,29 KEx 5 % = 10 542,76 K&/ mésic
Stavenistni komunikace:

P.R. =190 605,72 K& x 5 % =9 530,29 K&/mésic
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Spravni rezie

Sprdvni reZie byla stanovena na 8 % mésicnich pfimych nakladd. Mési¢ni spravni rezie
navésové soupravy jsou:

Mimostavenistni komunikace:
S.R. =210 855,29 Ké x 8 % = 16 868,42 K&/mésic
Stavenistni komunikace:

S.R. =190 605,72 K¢ x 8 % = 15 248,46 K¢/mésic

Zisk

Ocekavané zisky musi byt pfidany do celkového kalkulaéniho vzorce. Experti ve svych
propoctech odhaduji zisk na 3 % vSech vlastnich nakladd (soucet pfimych, provoznich a spravni
nakladad). Zisk se vypocita takto:

Mimostavenistni komunikace:
ZISK = 210 855,29 K& x 3 % = 7 147,99 Ké/mésic
Stavenistni komunikace:

ZISK =190 605,72 x 3 % = 6 461,53 K&/ mésic

Celkové naklady

Tyto naklady jsou kalkulovany jako soucet pfimych nakladd, reZii a zisku. Uvadéji tedy
celkové mésiéni naklady sklapéce. Celkova cena je po zaokrouhleni nasledujici:

Pro mimostavenistni komunikace:
245 414,00 K&/ mésic
Pro stavenistni komunikace:

221 846,00 K¢/meésic
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Celkovy prehled jednotlivych mésicnich nakladld a jejich Ciselnych hodnot je uveden
v nasledujici tabulce.

Kalkulaéni vzorec Naklady na mésic
Stavenistni Mimostavenistni
Pohonné hmoty 34 005,40 K¢ 50 970,40 K¢
Pneumatiky 4 100,00 K¢ 8 450,00 K¢
Pfimé mzdy vé. odmén 45 000,00 K¢ 45 000,00 K¢
Ostatni osobni naklady fidic¢e 4 500,00 K¢ 4 500,00 K¢
Odpisy nebo leasing 66 666,67 KC 66 666,67 KC
Opravy a udriovani 11 250,00 K¢ 9 166,67 K¢
Ostatni pfimé naklady (OPN) Socidlni a zdravotni pojiSténi 33,8% 15 210,00 K¢ 15 210,00 K¢
Oleje, AD Blue cca 6% z PHM 2 040,32 K¢ 3 058,22 K¢
Ostatni (ochranné pomdiicky, STK) 1 041,67 K¢ 1 041,67 K¢
Silni¢ni dan 1166,67 K& 1166,67 K¢
Mytné - Ke
Povinné a havarijni pojisténi 5 625,00 K¢ 5 625,00 K¢
Pfimé naklady celkem 190 605,72 K¢ 210 855,29 K&
Provozni reZie 9 530,29 K¢ 10 542,76 K¢
Vlastni naklady provozu 200 136,01 K¢ 221 398,06 K¢
Spravni reiie 15 248,46 K¢ 16 868,42 K¢
Uplné vlastni naklady 215 384,47 K& 238 266,48 K&
Zisk 6 461,53 K¢ 7 147,99 K¢
Celkové naklady 221 846,00 K¢ 245 414,47 K¢
Celkové naklady po zakrouhleni 221 846,00 K¢ 245 414,00 K¢

Tabulka 37: Celkovy prehled mési¢nich nakladd — Sklapéc

Zdroj: Vlastni

Stanoveni tarifu sklapéce

Cenové sazby jsou stanoveny procentem z celkovych mési¢nich ndkladd a mésicnich
jednotek vykonu. Vykonové jednotky zahrnuji mési¢ni pocet najetych kilometr( a dobu
skldpéce v provozu. DPH se pfi vypoctu nezohlediuje.

Hodinova sazba

Hodinova sazba, jak jiz bylo zminéno, vychazi z poméru celkovych mési¢nich nakladui a
poctu hodin provozu vozidla. Primérny fond prace ve vSech vypoctech hodinové sazby byl
vybran na 225 hodin mésicné. Vypocet hodinovych sazeb podle druhG komunikaci po
zaokrouhleni vychazi:

Mimostavenistni komunikace:
Hod. sazba = 245 414,47 K¢ / 225 = 986,00 K¢ bez DPH
Stavenistni komunikace:

Hod. sazba = 221 846,00 K¢ / 225 = 1 091,00 K¢ bez DPH

Sazba Ké/km

Zakladem pro vypocet této ceny je stanoveni mési¢niho poctu ujetych kilometr(
sklapéce. Pro vypocet dopravy mimo stavenisté se vychdzelo z mésiéniho najezdu 4 225
km/mésic, coz je primérny najezd kilometr( podle dopravni spole¢nosti. Pro pfepravu na
stavenisti se predpokladal mési¢ni najezd 2 050 km/mésic. Mési¢ni pocet ujetych kilometr(
byl vypocten nasledovné:
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1.Stanoveni doby jedné otoce nakladniho vozidla

Nejprve se urci vzdalenost mezi misty nakladky a vykladky.
Po urceni této vzdalenosti je tfeba stanovit:
- ¢as nakladky,
- ¢as vykladky,

- ¢as samotné jizdy, pro kterou je dlleZita prdmérna rychlost. Primérna rychlost(km/h)
ve vypoctech se stanovila na zakladé Gdajl logistické spole¢nosti. Dale ve vypoctu se nesmi
zapomenout na dobu nakladky a vykladky v minutach, ktera se stanovila odbornym
odhadem. Po stanoveni jednotlivych c¢asi se vypocital ¢as na jednu otoc nasledujicim

zplGsobem:

Mimostavenistni komunikace:

Vzdalenost 1 sméru Pramérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
(km) (km/hod) (min) (min)
12,5 25 10 10

Tabulka 38: Udaje k vypoctu otoce skldpéce — mimostavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Doba 1 oto¢=(12,5kmx2)/25+(10+10) /60 =1,33 hod

Stavenistni komunikace:

Vzdalenost 1 sméru Pramérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
(km) (km/hod) (min) (min)
5 13 10 10

Tabulka 39: Udaje k vypoctu otoée sklapéée — stavenistni doprava
Zdroj: Vlastni

Doba 1 otoé¢=(5kmx2)/13+(10+10)/60=1,10 hod

2. Stanoveni poctu otoci za den

Po vypoctu ¢asu na otoc sklapéce je tfeba stanovit pocet otoceni za pracovni den.
Timto zplsobem vyjde pocet otodi:

Mimostavenistni komunikace:
Pocet otodi za den =9 hod / 1,33 hod = 6,75 otoci/den
Stavenistni komunikace:

Pocet otodi zaden =9 hod /1,10 hod = 8,16 otoci/den
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3. Stanoveni denniho vykonu a mésicniho vykonu nakladniho vozidla (v km)

V poslednim kroku stanoveni meési¢niho poctu kilometrd se uréi nasledujicim
zplGsobem:

Mimostavenistni komunikace:

Denni vykon = 6,75 x (12,5 km * 2) = 169 km/den

Mésiéni vykon = 169 km * 25 prac. dni/mésic = 4 225 km/mésic
Stavenistni komunikace:

Denni vykon = 8,16 x (5 km * 2) = 82 km/den

Mésiéni vykon = 82 km * 25 prac. dni/mésic = 2 050 km/mésic

Po stanoveni mési¢niho vykonu sklapéce se vypoclitd sazba (KE/km) vydélenim
celkovych mésicnich nakladd a mési¢niho najezdu kilometr( vozidla takto:

Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢é/km =245 414,47 K¢/ 4 225 km = 58,09 Ké/km
Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/km =221 846,00 K¢ / 2 050 km = 108,22 Ké/km

Z téchto sazeb za ujety kilometr Ize urdit dalsi sazby, které se spiSe vyuZivaji pro
dopravu pfi realizaci zemnich praci.

Sazba K¢/t

Tyto sazby samoziejmé souviseji se sazbou K¢/km a maximalni nosnosti nakladniho
vozidla. Maximalni nosnost pro prepravu mimo stavenisté je na verejnych komunikacich
omezena zakonem, takze nakladni vozidla nemohou byt pfetiZzena. Proto je stanovena sazba
Ké/tunu:

Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢/t = (12,5 km x 2 x 58,09 K&/km) / 16 = 90,76 K&/t
Stavenistni komunikace:

Sazba K&/t = (5 km x 2 x 108,22 Ké/km) / 17 = 63,66 K/t

Sazba Ké/tkm

Sazba za tkm predstavuje prepravu 1 t materidlu na urcitou vzdalenost. Vypocita se
vydélenim K¢/t vzdalenosti nalozeného vozidla (v jednom sméru). Vypocet sazby za pfepravuje
nasledujici:
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Mimostavenistni komunikace:
Sazba K¢/tkm = (90,76 K&/t) /12,5 km = 7,26 KEé/tkm
Stavenistni komunikace:

Sazba K¢/tkm = (63,66 KE/t) /5 km = 12,73 KEé/tkm

Shrnuti sazeb sklapéce

V nasledujici tabulce €. 40 jsou uvedeny sazby za pfepravu sklapéct podle vzdalenosti
nakladky a vykladky na silnicich.

Tarify - sklapéc (8x6)

Druh komunikace Mimostavenistni
Sklapéc (8x6)
Vzdalenost mista nakladky a
vykladky (km) Ké/hod Ké/km K¢/t KE/tkm
1 836,38 K¢ 209,10 K¢ 26,14 K¢ 26,14 K¢
1,5 863,16 K¢ 155,37 K¢ 29,13 K¢ 19,42 K¢
2 886,10 K¢ 128,63 K¢ 32,16 K¢ 16,08 K¢
2,5 901,40 K¢ 115,89 K¢ 36,22 K¢ 14,49 K¢
5 962,60 K¢ 84,94 K¢ 53,08 K¢ 10,62 K¢
7,5 1 006,59 K¢ 72,47 K¢ 67,94 K¢ 9,06 K¢
10 1044,83 K¢ 64,85 K¢ 81,06 K¢ 8,11 K¢
12,5 1090,73 K¢ 58,09 K¢ 90,76 K¢ 7,26 K¢
15 1115,59 K¢ 55,17 K¢ 103,44 K¢ 6,90 K¢
17,5 1148,10K¢ 51,92 K¢ 113,58 K¢ 6,49 K¢
20 1180,61 K¢ 49,19 K¢ 122,98 K¢ 6,15 K¢
22,5 1190,18 K¢ 48,47 K¢ 136,32 K¢ 6,06 K¢
25 1211,21 K¢ 46,99 K¢ 146,83 K¢ 5,87 K¢
27,5 1216,95 K¢ 46,61 K¢ 160,21 K¢ 5,83 K¢
30 1236,07 K¢ 45,41 K¢ 170,28 K¢ 5,68 K¢
32,5 1241,81 K¢ 45,07 K¢ 183,08 K¢ 5,63 K¢
35 1272,41 K¢ 43,38 K¢ 189,78 K¢ 5,42 K¢
37,5 1289,62 K¢ 42,51 K¢ 199,29 K¢ 5,31 K¢
40 1 293,45 K¢ 42,33 K¢ 211,65 K¢ 5,29 K¢
42,5 1297,27 K¢ 42,15K¢ 223,92 K¢ 5,27 K¢
45 1327,87 K¢ 40,79 K¢ 229,43 K¢ 5,10 K¢
47,5 1331,69 K¢ 40,63 K¢ 241,23 K¢ 5,08 K¢
50 1335,52 K¢ 40,47 K¢ 252,94 K¢ 5,06 K¢
52,5 1366,12 K¢ 39,28 K¢ 257,78 K¢ 491 K¢
55 1383,33 K¢ 38,66 K¢ 265,82 K¢ 4,83 K¢
57,5 1385,24 K¢ 38,60 K¢ 277,42 K¢ 4,82 K¢

Tabulka 40: Tarify sklapéce — mimostavenistni doprava

Zdroj: Vlastni
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Tabulka ¢. 41 uvadi tarify sklapécl podle vzdalenosti mist nakladky a vykladky po
stavenistnich komunikacich.

Tarify - sklapéc (8x6)

Druh komunikace Stavenistni
Sklapéc (8x6)
Vzdalenost mista nakladky a
vykladky (km) Ké/hod Ké/km Ké/t Ké&/tkm
1 861,89 K¢ 235,06 K¢ 27,65 K¢ 27,65 K¢
1,5 887,21 K¢ 185,70 K¢ 32,77 K¢ 21,85 K¢
2 915,07 K¢ 152,51 K¢ 35,89 K¢ 17,94 K¢
2,5 930,27 K¢ 139,54 K¢ 41,04 K¢ 16,42 K¢
5 985,98 K¢ 108,22 K¢ 63,66 K¢ 12,73 K¢
7,5 1 036,63 K¢ 91,47 K¢ 80,71 K¢ 10,76 K¢
10 1 094,88 K¢ 78,83 K¢ 92,74 K¢ 9,27 K¢
12,5 1140,47 K¢ 71,78 K¢ 105,56 K¢ 8,44 K¢
15 1183,52 K¢ 66,57 K¢ 117,48 K¢ 7,83 K¢
17,5 1224,04 K¢ 62,59 K¢ 128,87 K¢ 7,36 K¢
20 1267,10 K¢ 59,09 K¢ 139,03 K¢ 6,95 K¢
22,5 1322,81 K¢ 55,37 K¢ 146,58 K¢ 6,51 K¢
25 1332,94 K¢ 54,78 K¢ 161,11 K¢ 6,44 K¢
27,5 1358,27 K¢ 53,38 K¢ 172,71 K¢ 6,28 K¢
30 1 365,87 K¢ 52,99 K¢ 187,01 K¢ 6,23 K¢
32,5 1370,93 K¢ 52,73 K¢ 201,61 K¢ 6,20 K¢
35 1 378,53 K¢ 52,35 K¢ 215,56 K¢ 6,16 K¢
37,5 1 383,59 K¢ 52,10 K¢ 229,86 K¢ 6,13 K¢
40 1 386,13 K¢ 51,98 K¢ 244,61 K¢ 6,12 K¢
42,5 1391,19 K¢ 51,74 K¢ 258,69 K¢ 6,09 K¢
45 1393,72 K¢ 51,62 K¢ 273,28 K¢ 6,07 K¢
47,5 1398,79 K¢ 51,38 K¢ 287,15 K¢ 6,05 K¢
50 1401,32 K¢ 51,27 K¢ 301,58 K¢ 6,03 K¢
52,5 1 403,85 K¢ 51,15 K¢ 315,94 K¢ 6,02 K¢
55 1 406,39 K¢ 51,04 K¢ 330,25 K¢ 6,00 K¢
57,5 1408,92 K¢ 50,92 K¢ 344,49 K¢ 5,99 K¢
60 1411,45 K¢ 50,81 K¢ 358,67 K¢ 5,98 K¢

Tabulka 41: Tarify sklapéce — stavenistni doprava

Zdroj: Vlastni

Obdobné jako u predchozich druhd nakladnich vozidel vychazi, Ze stavenistni doprava
je nakladnéjsi nez mimostavenistni. Jeden z davod( byva vyssi spotfeba a opotiebeni
podvozku pfi nizsim vykonu nakladniho vozidla.
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Také u sklapéce je potieba védét, pfi jaké vzdalenosti se v mimostavenistni dopravé
vyuziva hodinova sazba a sazba vykonova (sazba K¢/tkm). Pomoci stejného prikladu lze zjistit
bod, ktery udava prechod mezi jednotlivymi sazbami. Zadani je nasledovné:

Zakladni udaje prikladu souvisejici se zemnimi pracemi:

Druh zemnich praci:
Trida tézitelnosti zeminy:

Doprava zeminy:
Druh nakladniho vozidla:

Celkové mnoistvi zeminy (t):

Objemova hmotnost zeminy po nakypieni (kg/m?3):

Denni vykon rypadla (m3/den):
Celkové mnoistvi zeminy (m?3):

Hloubeni jamy

. (skupina 3)

2 000

Mimostavenistni

Sklapéc

800

15 000

30 000

Tabulka 42: Zakladni udaje pfiklad( zemnich praci — Sklapéc

Zdroj: Vlastni

Po uréeni vytvorené situace lze spocitat z pfedchozich sazeb K¢é/tkm celkové néaklady
bez DPH v zavislosti na vzdalenosti nakladky a vykladky, které vypadaji po zaokrouhleni takto:

Sazba Ké/tkm
Vzdalenost . Celkem naklady (K¢
1 smér KE/thm bez DPH) v
1 26,14 K¢ 784 108,00 K¢
1,5 19,42 K¢ 873 945,00 K¢
2 16,08 K¢ 964 711,00 K¢
2,5 14,49 K¢ 1086 513,00 K¢
5 10,62 K¢ 1592 537,00 K¢
7,5 9,06 K¢ 2 038 336,00 K¢
10 8,11 K¢ 2 431 934,00 K¢
12,5 7,26 K¢ 2722 794,00 K¢
15 6,90 K¢ 3103 124,00 K¢
17,5 6,49 K¢ 3407 529,00 K¢
20 6,15 K¢ 3689 418,00 K¢

Tabulka 43: Celkové naklady podle sazby K¢é/tkm — Sklapéé

Zdroj: Vlastni

Ukdazka vypoctu je nasledujici:

Pro vzdalenost 10 km:

Celkové naklady = 10 km x 8,11 K&/km x 30 000 t = 2 431 934,00 K¢

Stejnym zplsobem se vypocditaji celkové naklady pro dalsi vzdalenosti.
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Dale se musi vypocist celkové naklady pomoci hodinové sazby. Pfi vypoctu je
zohlednéna primérna hodinova sazba, ktera cini vtomto pfipadé 1 091 K¢/hod. Celkové
naklady bez DPH podle vzdalenosti vychazi po zaokrouhleni takto:

Hodinova sazba

Vzdalenost 1| Celkem naklady
smeér (K¢ bez DPH)

1|  1022813,00Ké
1,5| 1120 223,00 K&
2| 1193281,00 K&
25|  1321133,00 K&
5|  1818333,00 K&
75| 2216 094,00 k&
10|  2541534,00 K&
12,5|  2727500,00 K&
15| 3042 212,00 K&
17,5|  3238906,00 k&
20| 3409 375,00 K&

Tabulka 44: Celkové naklady podle hodinové
sazby — Sklapéc

Zdroj: Vlastni

Vypocty celkovych nakladd probihaji pomoci hodinové sazby stejné jako u predchozich
druhl nakladnich vozidel, kde se stanovi potfebny pocet nakladnich vozidel podle denniho
vykonu rypadla. Poté pomoci soucinu priimérné hodinové sazby, pracovni doby a dennim
poctem vozidel vyjde celkovy naklad na uréitou vzdalenost. Doby nakladky a vykladky jsou
predpokldadany na 10 minut.

Po vypoctu celkovych nakladd pro obé sazby se vysledky zobrazi pomoci grafu nize.

4000 000 K¢
3750 000 K¢
3 500 000 K¢
3250 000 K¢
3000 000 K&
2750 000 K¢
2500 000 K¢
2250 000 K¢
2 000 000 K¢
1750 000 K¢
1500 000 K&
1250 000 K¢
1 000 000 K&
750 000 K¢
500 000 K¢
250 000 K¢
0 Ke

CELKEM NAKLADY (KC BEZ DPH)

POUZITI SAZEB - SKLAPEC 8X6

EsEE=c=

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VZDALENOST - KM
Sazba K¢/tkm Hodinova sazba

Obrazek 27: Graf pouZiti sazeb — Sklapéc

Zdroj: Vlastni
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Z grafu vyplyva, Ze bod zmény tarifli se vyskytuje ve vzdalenosti okolo 13 kilometru.
V tento moment povazuji dopravni spole¢nosti u vzdalenosti kratSich nez 13 km za vyhodnéjsi
hodinovou sazbu, pficemz pro vzdalenosti nad 13 km se vyplati sazba K&/tkm.

2.2 Porovnani vypoétenych vystupt s CS URS a CDDS
Tato kapitola praktické ¢asti se vénuje porovndnim vypoctenych vystupt se zminénymi
cenovymi soustavami.

Porovnani probiha na dvou vytvorenych situaci, které se lisi druhem nakladniho vozidla
a vzdalenostmi.

2.2.1 Porovnani— NS

V prvnim porovnani se srovnavaji ndklady bez DPH vychdzejici z cenovych soustav a
vlastnich kalkulaci dopravy navésové soupravy.

Celkové se jednd o dvé porovnani, ve kterych dojde ke srovnani CS URS s vlastni
kalkulaci a CDDS s vlastni kalkulaci. V jednotlivych ptripadech se jednotkové ceny spojené se
zemnimi pracemi budou vychazet z cenovych soustav. Ovsem ndklady na dopravu se budou
ménit v zavislosti na vzdalenosti mista nakladky a vykladky, ve zvoleném pfipadé navésové
soupravy to jsou 12 km, 16 km a 20 km. Na kratSi vzdalenosti se v praxi pfiliS ndvésova
souprava nepouziva. Konkrétni vzdalenosti byly vybrany kvili porovnani s CDDS, kde jsou
odvozy pouze v téchto vzdalenostech. U porovnani vlastnich vystupt s CS URS se budou
srovnavat jednotkové ceny a sazby v podobé pfimych nakladu, tedy bez veskerych rezii a
zisku. Ve druhém srovnani, kde se budou porovnavat vlastni vstupy s CDDS, se budou
uvazovat sazby a jednotkové ceny s reziemi a ziskem. U jednotkovych cen poloZek z CDDS
nelze zjistit pouze pfimé naklady, jeliko? cenova databaze nevychazi jen z kalkulaci CS URS, ale
i z expertnich cen. Expertni ceny odpovidaji skute¢nym cenam, u kterych nelze vycist rezie ani
zisk, tudiz se uvazovaly jednotkové ceny a sazby z CDDS (z tfidnikti, bez Gprav cen). Aby doslo
k relativnimu porovnani nakladd, rezie vlastnich vystupt vychazeji z plivodné stanovenych
rezii v kalkula¢nich vzorcich, kde byly zvoleny odbornym odhadem. V tomto pfipadé provozni
rezie jsou 5 %, spravni rezie 8 % a zisk 3. Pro vSechna porovnani se vytvorila konkrétni situace,
ktera je definovana zdkladnimi udaji zemnich praci:

Zakladni udaje prikladu souvisejici se zemnimi pracemi:

Druh zemnich praci: Hloubeni jamy
Trida téZitelnosti zeminy: . (skupina 3)
Celkové mnoistvi zeminy (m3): 15 000
Objemova hmotnost zeminy po nakypfeni (kg/m?3): 2 000
Doprava zeminy na skladku: Naprimo (bez mezideponie)
Druh nakladniho vozidla: Navésova souprava
Vzdalenost skladky (km): 12,16, 20

Tabulka 45: Zakladni Gdaje pfikladu zemnich praci — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni
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Porovnani s CS URS

Pfi tomto porovndni se zkoumaji rozdily celkovych pfimych nakladi spojenych se
zemnimi pracemi vcéetné dopravy zeminy na skladku bez DPH. K vycisleni pfimych nakladd ze
zakladnich udaju je potieba vyexportovat polozkovy rozpocet z programu KROS 4 (vychazi
z CS URS v cenové hladiné 2023/11), ktery po Upravé vypada nasledovné s dopravou zeminy do
20 km:

C. Kaéd polozky Popis MJ '\élgﬁsr;w jedﬁgi:(ivé Cena celkem
1 2 3 4 5 6 7
1 Zemni prace
Hloubeni jam zapaZenych v horniné tfidy téZitelnosti | skupiny 3
1[131251207 objem 5000 m3 strojné m3 15 000,000 133,14 1997 100,00 K¢
"hloubeni jamy"15000 15 000,000
Vodorowné pfemisténi pfes 9 000 do 10000 m wykopku/sypaniny z
21162751117 horniny tridy téZtelnosti | skupiny 1 az 3 m3 15 000,000 180,85 2712 750,00 K¢|
"odvoz zeminy na skladku"15000 15 000,000
[ PvFvi.pIatek k vodorqvnémuv premist&ni vg«opiku/sypaninyz horniny tridy | ( (
3[162751119 téZtelnosti | skupiny 1 az3 ZKD 1000 m pfes 10000 m m3 150 000,000 13,45 2017 500,00 K¢|
"skladka zeminy - 20 km -> pfiplatek 10 km" 10*15000 300 000,000
4[171251201 [Utozeni sypaniny na skiadky nebo meziskladky [m3 [ 15000,000] 13,33 199 950,00 K|
"uloZeni zeminy na skladce"15000 15 000,000
| Poplatek za uloZeni zeminy a kameni na recyklaéni skladce | | | (
5|171201231 (skladowné) kéd odpadu 17 05 04 t 30 000,000 306,00 9180 000,00 K¢
kg/m3"15000*2 30 000,000

Celkové piimé naklady zemnich praci a dopravy bez DPH: " 16 107 300,00 K&
Tabulka 46: Polozkovy rozpocet z KROS 4 — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni (KROS 4)

Celkové primé naklady zemnich praci a dopravy do 20 km stanovené programem KROS
4 po zaokrouhleni ¢ini 16 107 300 K¢ bez DPH.

Podobnym zpisobem byly vycisleny naklady pro vzddlenosti 12 km a 16 km, kde se
zménily pouze priplatky k vodorovnému pfemisténi. Tyto pfimé naklady po zaokrouhleni a bez
DPH jsou uvedeny v nasledujici souhrnné tabulce.

, , Naklad za Naklad za zemni | Naklad doprava
Vzdalenost 1 | Jednotkova cena za Y , y Y . .
B dopravu (K&/m?) dopravu (K¢ bez prace (K¢ bez | v€. zemnich praci
DPH) DPH) (K¢ bez DPH)
12 207,78 K¢ 3116 700,0 K¢ | 11377 050,0 K¢ | 14 493 750,0 K¢
16 261,55 K¢ 3923250,0K¢ | 11377 050,0 K¢ | 15300 300,0 K¢
20 315,35 K¢ 4730250,0K¢ | 11377 050,0K¢ | 16 107 300,0 K¢

Tabulka 47: Celkové ptimé naklady z programu KROS 4 — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni
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Dale se urci celkové primé naklady bez DPH se sazbami z vlastni kalkulace dopravy.
Naklady na zemni prace byly ptrevzaty z polozkového soupisu z programu KROS 4. Nasledné se
k témto sumam pricetly naklady z dopravy, které vychazi ze sazeb vlastni kalkulace bez
vesSkerych rezii a zisku. Pro ukdzku stanoveni byla stejné jako v predchozim ptipadé stanovena
vzdalenost 20 km. Upraveny poloZkovy rozpocet se sazbou dopravy z vlastni kalkulace se
uvadi nasledovné:

X . 5 : MnoZstvi Cena
C. Kéd polozky Popis MJ celkem jednotkova Cena celkem
1 2 3 4 5 6 7
1 Zemni prace
Hloubeni jam zapaZenych v horniné tfidy téZtelnosti | skupiny 3
1|131251207 objem 5000 m3 strojné m3 15 000,000 133,14 1997 100,00 K¢
"hloubeni jamy"15000 15 000,000
2r171251201 |UIoZenisypaninyna skladky nebo meziskladky m3 15 000,000r 13,33r 199 950,00 K&
"uloZeni zeminy na skladce"15000 15 000,000
Poplatek za uloZeni zeminy a kameni na recyklaéni skladce
3171201231 (skladowné) kod odpadu 17 05 04 t 30000,000 306,00 9 180 000,00 K¢
"poplatek za skladku, objemova hmotnost zeminy 2000
kg/m3"15000*2 30 000,000
[Doprava zeminy na skiddku - 20 km [m3 | 15000000  11426]  171390000ks
"jednotkova cena = 57,13 K&/t (pouze pfimé naklady) * 2 (objemova
hmotnost zeminy - 2000 kg/m3) = 114,26 K&/m3

Celkové primé naklady zemnich praci a dopravy bez DPH: " 13 090 950,00 K&

Tabulka 48: Polozkovy rozpocet z KROS 4 se sazbou dopravy z vlastni kalkulace — Porovnani NS
Zdroj: Vlastni (KROS 4)

Celkovy primy ndklad za zemni prace a dopravu zeminy do 20 km je po zaokrouhleni
13 090 950 K¢ bez DPH. Vypocet dopravy vychazel ze soucinu sazby K¢/t pro danou vzdalenost
a objemové hmotnosti zeminy. K vycisleni dopravy se pouzila sazba K¢/t, jelikoz z dat stavebni
spolecnosti vyplyva, Ze sazba K¢/t navésové soupravy se pouziva vétsinou na vzdalenosti od
10 km. Do uvedené vzdalenosti se prevazné vyuziva sazba hodinova, ale vie zavisi na konkrétni
situaci.

Timto postupem se urci pfimé naklady pro ostatni vzdalenosti, kde budou zménény
sazby K¢/t podle jednotlivych vzdalenosti. Souhrnna tabulka celkovych pfimych nakladd
s vypoctenymi sazbami vypada po zaokrouhleni a bez DPH takto:

Jednotkov , , , . .
, , Naklad za Ndklad za zemni | Ndklad doprava v¢.
Vzdalenost | Sazba acenaza Y . Y , e
1 smér (km) K&/t L — dopravu (K¢ prace (K¢ bez zemnich praci (K¢
N bez DPH) DPH) bez DPH)
Ké/m

12 40,24 K¢ 80,48 K¢ 1207 200,0 K¢ 11 377 050,0 K¢ 12 584 250,0 K¢

16 46,96 K¢ 93,92 K¢ 1408 800,0 K¢ 11 377 050,0 K¢ 12 785 850,0 K¢

20 57,13 K¢ | 114,26 K¢ 1713 900,0 K¢ 11 377 050,0 K¢ 13 090 950,0 K¢

Tabulka 49: Celkové pfimé naklady z vlastni kalkulace a KROS 4 — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni
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Nasledujici graf zobrazuje porovnani celkovych pfimych nakladd bez DPH, které
vychazeji ze souhrnnych tabulek.

Porovnani s CS URS

17 500 000 K¢
15 000 000 K¢
12 500 000 K¢
10 000 000 K¢
7 500 000 K¢
5 000 000 K¢
2500 000 K¢
o Ke

ZEMNICH PRACI (KC BEZ DPH)

12 16 20
VZDALENOST - KM

M Celkové pfimé ndklady zemnich praci a dopravy (sazby z vlastni kalkulace)

PRIME NAKLADY NA DOPRAVU VC.

B Celkové pfimé néaklady zemnich praci a dopravy (sazby z CS URS)

Obrézek 28: Graf porovnani's CS URS — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni

Z grafického zobrazeni jsou viditelné rozdily celkovych pfimych nakladd zemnich praci
a dopravy vychéazejici z CS URS v cenové hladiné 2023/Il a vlastni kalkulace. Na prvni pohled
celkové primé naklady svlastni kalkulovanou dopravou vychazeji levnéji nez naklady
stanovené z CS URS, jeliko? tato cenova soustava vychazi ze statistickych udajé rGznych doprav
zeminy za nékolik let. V jednotkovych cenach za dopravu v CS URS se také nerozeznava druh
komunikace, po které se nakladni vozidlo pohybuje, a druh ndkladniho vozidla. Dale jde o
dopravu obecného typu, kde se nehledi na souc¢innost s naklddacim strojem a jeho vykonem,
ktery se méni podle typu vykopdvek. Zaroven kalkulované sazby se nejvice pftizpusobily
konkrétnimu zadani.
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Porovnani s CDDS

Toto porovnani zkouma rozdily v celkovych nakladech spojenych se zemnimi pracemi
a odvozy zeminy na skladku. Aby bylo mozné vycislit nadklady na zakladé vychozich udaju, je
tfeba z programu AspeEsticon (vychazi z CDDS) vyexportovat polozkovy rozpocet, ktery po
Upravé a vybéru dopravy zeminy do 20 km je v tomto slozeni:

Por. ¢islo Ko Cena
o Varianta Nazev Polozky Mnozstvi

polozky Jednotkova Celkem
1 2 B 4 6 7 8
0 VSeobecné konstrukce a prace
POPLATKY ZA LIKVIDACI ODPADU NEKONTAMINOVANYCH -
170504 VYTEZENE ZEMINY A HORNINY - |. TRIDA
1 015111 TEZITELNOSTI T 30 000,000 200,00 6 000 000,00

celkové mnoZstvi * 2000 kg/m3 (objemovd hmotnost zeminy)
15000%2 = 30000,000 [A]

1 Zemni prace

2 131738 HLOUBEN{ JAM ZAPAZ | NEPAZ TR. I, ODVOZ DO 20KM M3 15 000,000 623,61 9354 150,00

hloubeni jémy 15000 = 15000,000 [A]
ULOZENI SYPANINY DO NASYPU A NA SKLADKY BEZ
3 17120 ZHUTNENT M3 15 000,000 21,29 319 350,00

|u/oien/na skladce 15000 = 15000,000 [A]

Celkem cena zemnich praci a dopravy bez DPH: 715 673 500,00 K&

Tabulka 50: Polozkovy rozpocet z AspeEsticon — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni (AspeEsticon)

Celkové naklady na zemni prace a dopravu do 20 km stanovené programem
AspekEsticon ¢ini po zaokrouhleni 15 673 500 K¢ bez DPH.

Podobné byly vypocteny ndklady i pro vzdalenosti 12 km a 16 km, kde doslo k vyméné
polozky hloubeni jam, protoZe doprava na urcitou vzdalenost je zapocitdna v polozce
hloubeni. V programu AspeEsticon dochazi vice k agregaci polozek nez v programu KROS4.
Tyto naklady po zaokrouhleni a bez DPH jsou uvedeny v tabulce nize.

. , Naklad za Ndklad za zemni | Naklad doprava
Vzddlenost 1 | Jednotkova cena za . } . . , ,
smér (km) dopravu (K&/m?) dopravu (K¢ bez prace (K¢ bez | v€. zemnich praci
DPH) DPH) (K& bez DPH)
12 229,32 K¢ 3 439 800,0K¢ 10 215 450,0 K¢ | 13 655 250,0 K¢
16 297,18 K¢ 4 457 700,0 K¢ | 10215450,0 K¢ | 14 673 150,0 K¢
20 363,87 K¢ 5458 050,0 K¢ | 10215450,0 K¢ | 15673 500,0 K¢

Tabulka 51: Celkové pfimé naklady z programu AspeEsticon — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni

96



Dale se pak stanovi celkové naklady na zakladé sazeb z vlastni kalkulace dopravy. Sazby
dopravy obsahuji stanovené reiie a zisk vychazejici z kalkula¢nich vzorcl ndvésové soupravy.
Jednotkové ceny zemnich praci byly ptevzaty z CDDS, kde doslo ke zméné polozky hloubeni
jam, kterd neobsahuje dopravu. PoloZkovy rozpocet po upravé a pro dopravu do 20 km se
sazbou dopravy z vlastni kalkulace vypada nasledovné:

Pof. &is 6 G
o130 Ko'd Varianta Nazev Polozky Mnozstvi chd
polozky Jednotkova Celkem
1 2 B 4 6 7 8
0 V3Seobecné konstrukce a prace
POPLATKY ZA LIKVIDACI ODPADU NEKONTAMINOVANYCH -
170504 VYTEZENE ZEMINY A HORNINY - |. TRIDA
1 015111 TEZITELNOSTI T 30 000,000 200,00 6 000 000,00
celkové mnoZstvi * 2000 kg/m3 (objemovd hmotnost zeminy)
15000*2 = 30000,000 [A]
1 Zemni prace
2 13173A HLOUBENI JAM ZAPAZ | NEPAZ TR. | - BEZ DOPRAVY M3 15 000,000 259,74 3896 100,00
hloubeni jémy 15000 = 15000,000 [A]
ULOZEN SYPANINY DO NASYPU A NA SKLADKY BEZ
3 17120 ZHUTNENT{ M3 15 000,000 21,29 319 350,00
uloZeni na sklddce 15000 = 15000,000 [A]
Doprava zeminy na skladku - 20 km M3 | 15000000 | 132,98 | 1994 700,00
"jednotkovd cena = 66,49 K&/t (reZie dle viastni kalkulace) * 2
(objemovd hmotnost zeminy - 2000 kg/m3) = 132,98 K&/m3

Celkem cena zemnich praci a dopravy bez DPH: 712 210 150,00 K&

Tabulka 52: Polozkovy rozpocet z AspeEsticon a se sazbou dopravy z viastni kalkulace — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni (AspeEsticon)

Celkova néklady na zemni prace a dopravu zeminy do 20 km ¢&ini po zaokrouhleni
12 210 150 K¢ bez DPH. Naklady na dopravu se vypocitaly stejné jako u predchoziho
porovnani, ze soucinu sazby K&/t pro danou vzdalenost a objemové hmotnosti zeminy.

Timto postupem se zjistuji naklady na dalsi vzdalenosti a sazby K&/t se upravuji podle
pfislusnych vzdalenosti. Souhrnnd tabulka vypoctenych sazeb a celkovych nakladl po
zaokrouhleni a bez DPH je uvedena nize.

Vzdalenost T O Naklad za Ndklad za zemni | Naklad doprava
. Sazba cenaza " , " Y , ,
1 smér K/t - dopravu (K¢ bez| prace (K¢ bez v€. zemnich praci
(km) K&/m? DPH) DPH) (K¢ bez DPH)
12 46,39 K¢ | 92,78 K¢ | 1391700,0K¢ | 10215450,0K¢ | 11607 150,0 K¢
16 56,35 K¢ | 112,70K¢ | 1690500,0 K¢ | 10215450,0 K¢ | 11905 950,0 K¢
20 66,49 K¢ | 132,98 K¢ | 1994 700,0 K¢ | 10215 450,0 K¢ 12 210 150,0 K¢

Tabulka 53: Celkové pfimé naklady z vlastni kalkulace a AspeEsticon — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni
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Nasledujici graf porovnava celkové naklady bez DPH na zdkladé souhrnnych tabulek.

Porovnani s CDDS

17 500 000 K¢
15 000 000 K¢
12 500 000 K¢
10 000 000 K¢
7 500 000 K¢
5 000 000 K¢
2 500 000 K¢
0 Ke

NAKLADY NA DOPRAVU VC. ZEMNICH
PRACI (KC BEZ DPH)

12 ) 16 20
VZDALENOST - KM

M Celkové nédklady zemnich praci a dopravy (sazby z vlastni kalkulace)

u Celkové naklady zemnich praci a dopravy (sazby z CDDS)

Obrazek 29: Graf porovnani s CDDS — Porovnani NS

Zdroj: Vlastni

Z grafického zobrazeni je viditelné, Ze naklady z vlastnich kalkulacich dopravy vychazeji
méné nez naklady stanovené z CDDS. Jeden z divodU vyssich naklad( CDDS muze byt, Ze se
jednd o agregované polozky, ve kterych mohou byt zapocitany dalsi naklady napf. prelozeni.
Dal$im ddvodem mohlo byt, 7e stejné jako v cenové soustavé URS se nerozliSuje druh
nakladniho vozidla a také druh komunikace, po které se vozidlo pohybuje.
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2.2.2 Porovnani — Sklapéc

Druhé porovnani srovndva ndklady bez DPH vychdzejici z cenovych soustav a vlastnich
kalkulaci dopravy sklapéce.

Porovnani rozdild nakladid se také provadi dvéma zpuUsoby, ve kterych dojde ke
srovnani CS URS s vlastni kalkulaci a CDDS s vlastni kalkulaci. V jednotlivych pFipadech jsou
jednotkové ceny spojené se zemnimi pracemi zaloZeny na dané cenové soustavé. Naklady na
dopravu vsak zavisi na vzddlenosti mezi misty nakladky a vykladky, které v ptipadé sklapécu
¢ini 1 km, 2 km, 3 km, 5 km a 8 km. Sklapéci ndkladni vozidla se vétSinou vyuzivaji na kratsi
vzdalenosti (do 10 km) dopravy zeminy. Na delsi vzdalenosti se v praxi pfilis skldpéc nepouziva.
Konkrétni vzddalenosti byly vybrany kv(li porovnani s CDDS, kde jsou odvozy pouze v téchto
vzdalenostech. Stejné jako u pfechoziho srovnani se v porovnani vlastnich vystupt s CS URS
budou srovnavat jednotkové ceny a sazby v podobé pfimych nakladd. Ve druhém porovnani,
kde se budou porovnavat vlastni vstupy s CDDS, se budou uvaZovat sazby a jednotkové ceny
s reziemi a ziskem. U jednotkovych cen polozek z CDDS nelze zjistit jen primé naklady, proto
se pouzily nezménéné jednotkové ceny a sazby z CDDS (z tfidnikd). Pro relativni srovnani
naklad(l jsou procenta rezii a zisku vlastnich vystupl stejné jako v kalkulac¢nich vzorcich.
V tomto pripadé provozni rezie jsou 5 %, spravni rezie 8 % a zisk 3 %. Pro vSechna porovnani
se prevzalo zadani situace z predchoziho srovnani, které je definovano takto:

Zakladni udaje prikladu souvisejici se zemnimi pracemi:

Druh zemnich praci: Hloubeni jamy
Trida téZitelnosti zeminy: . (skupina 3)
Celkové mnoistvi zeminy (m3): 15 000
Objemova hmotnost zeminy po nakypfeni (kg/m?3): 2000
Doprava zeminy na skladku: Naprimo (bez mezideponie)
Druh nakladniho vozidla: Sklapéc 8x6
Vzdalenost skladky (km): 5

Tabulka 54: Zakladni Gdaje prikladu zemnich praci — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni
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Porovnani s CS URS

Toto srovnani bude zkoumat rozdily v celkovych pfimych nakladech spojenych se
zemnimi pracemi véetné dopravy zeminy na skladku bez DPH. Pro vycisleni pfimych naklad(
z vychozich udajl je tfeba exportovat polozkovy rozpocet z KROS 4 (v cenové hladiné 2023/I1)
se zvolenou dopravou do 5 km:

C. Kod polozky Popis MJ ’\323(?: jediz::(?)vé Cena celkem
1 2 3 4 5 6 7
1 Zemni prace
Hloubenijam zapaZenych v horniné tfidy téZitelnosti | skupiny 3 objem
1131251207 5000 m3 strojné m3 15 000,000 133,14 1997 100,00 K¢
"hloubenijamy"15000 15 000,000
| Vodqrovrjfé pF?Tl’sténi pfes 4Q00 do ?000 m wkopku/sypaniny z | | | ( ]
2162351112 horniny tfidy téZtelnosti | skupiny 1 az3 m3 15 000,000 113,87 1708 050,00 K¢
"odvoz zeminy na skladku"15000 15 000,000
4r171251201 |UIoZen|’sypaninyna skladky nebo meziskladky |m3 | 15 OO0,000l 13,33r 199 950,00 K&
"uloZeni zeminy na skladce"15000 15 000,000
| Poplatek za uloZeni zeminy a kameni na recyklacni skladce | | | [
5[171201231 (skladowné) kod odpadu 17 05 04 t 30 000,000 306,00 9 180 000,00 K¢|
"poplatek za skladku, objemova hmotnost zeminy 2000
kg/m3"15000*2 30 000,000

Celkové primé naklady zemnich praci a dopravy bez DPH: " 13085 100,00 K&

Tabulka 55: Polozkovy rozpocet z KROS 4 — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni (KROS 4)

Celkové pfimé naklady zemnich praci a dopravy do 5 km stanovené programem KROS
4 v cenové hladiné 2023/I1 ¢ini 13 085 100 K¢ bez DPH.

Podobné byly vypoéteny naklady pro prepravni vzdalenosti 1 km, 2 km, 3 km a 8 km.
Tyto pfimé naklady po zaokrouhleni a bez DPH jsou shrnuty v nasledujici tabulce.

, Jednotkova cena , Ndklad za zemni | Naklad doprava
Vzdalenost 1 Naklad za dopravu , N Y , ,
smér (km) za dvopravu (KE bez DPH) prace (K¢ bez | v¢. z<vamn|ch praci
(K&/m3) DPH) (K¢ bez DPH)

1 60,22 K¢ 903 300,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 12280 350,0 K¢

2 73,50 K¢ 1102 500,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 12 479 550,0 K¢

3 87,22 K¢ 1 308 300,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 12 685 350,0 K¢

5 113,87 K¢ 1708 050,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 13 085 100,0 K¢

8 154,21 K¢ 2 313 150,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 13 690 200,0 K¢

Tabulka 56: Celkové pfimé naklady z programu KROS 4 — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni
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Poté se stanovi celkové primé naklady na zakladé sazeb z vlastni kalkulace. Naklady na
zemni prace byly prevzaty z polozek programu KROS 4. K témto ¢astkam pak byly pfipocteny
pouze pfimé naklady na dopravu na zdkladé sazeb z vlastnich vypoctli. Pro ukazku stanoveni
byla stejné jako v pfedchozim pripadé stanovena vzdalenost 5 km. Upraveny poloZkovy soupis
se sazbou dopravy z vlastni kalkulace se nachazi v tabulce nize.

= . 5 . MnoZstvi Cena
C. Kaéd polozky Popis MJ celkem jednotkova Cena celkem
1 2 3 4 5 6 7
1 Zemni prace
Hloubenijam zapaZenych v horniné tfidy téZitelnosti | skupiny 3 objem
1131251207 5000 m3 strojné m3 15 000,000 133,14 1997 100,00 K¢
"hloubeni jamy"15000 15 000,000
2r171251201 |Uloien|'sypaninyna skladky nebo meziskladky |m3 | 15000,000r 13,33r 199 950,00 K&
"uloZeni zeminy na skladce"15000 15 000,000
Poplatek za uloZeni zeminy a kameni na recyklaéni skladce
3[171201231 (skladowné) kod odpadu 17 05 04 t 30 000,000 306,00 9 180 000,00 K¢|
"poplatek za skladku, objemova hmotnost zeminy 2000
kg/m3"15000*2 30 000,000
[ [Doprava zeminy na skiadku - 5 km [m3 [ 15000,000] 51,60] 775 359,38 K§
"hodinova sazba =827,05 K&/ hod (pouze pfimé naklady) * pocet aut
6 ks (na denni wkon rypadla 800 m3/hod) * 9 hod ( denni pracowni
fond)/ 864 m3 (denni vykon nakladnich vozidel (6 ks * 144 km/den 1
NA)) =51,69 K&/m3

Celkové piimé naklady zemnich praci a dopravy bez DPH: " 12152 409,38 K&

Tabulka 57: Polozkovy rozpocet z KROS 4 se sazbou dopravy z vlastni kalkulace — Porovnani Sklapéc
Zdroj: Vlastni (KROS 4)

Celkovy primy naklad za zemni prace a dopravu zeminy do 5 km je po zaokrouhleni
12 152 409 K¢ bez DPH. Vypocet dopravy vychdazel z hodinové sazby skldpéce pro danou
vzdalenost, ktera ¢ini 827,05 K¢/hod, jelikoZ se jedna o kratsi vzdalenosti.

Pfiklad vypoctu sazby K¢/m?3 sklapéée z hodinové sazby urcité vzdalenosti vypada
takto:

Pro vzdalenost 5 km:

Doba 1 otoce:

Vzdalenost 1 Pramérna rychlost Doba nakladky Doba vykladky
smér(km) (km/hod) (min) (min)
5 30 5 5

Tabulka 58: Udaje k vypoctu otoce — Porovnani Sklapéé

Zdroj: Vlastni

Doba 1 otoé¢=(5kmx2)/16+(5+5)/60=0,50 hod

Pocet otoci za den:

Pocet otoci za den =9 hod / 0,50 hod = 18 otodéi/den

Denni vykon 1 NS (m3/den):

Denni vykon = 18 otodi/den x 16 t (nosnost NS) / 2 t/m? (objemova hmotnost zeminy)

=144 m3/den

Pocet Sklapéch (ks/den):

Tato hodnota je zavisla na vykonu rypadla, ktera ¢ini 800 m3den.
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Pocet NS =800/ 144 = 5,56 = 6 ks/den

Sazba K&/m3 = 44 660,70 K¢ / (144 m3/den x 6 ks/den) = 51,69 K&/m?

Celkem K¢ za den:
Celkem K¢ za den =9 hod x 827,05 Ké/hod x 6 ks/den = 44 660,70 K¢/den

Sazba K¢&/m3:

Tento postup urci ndklady na dalsi vzdalenosti a odpovidajicim zplUsobem se zméni
hodinova sazba pro kazdou vzdalenost. Souhrnna tabulka celkovych pfimych ndakladl po
zaokrouhleni a bez DPH podle vypoétenych sazeb je uvedena nize:

. . , Jednotkova Naklad za Ndklad za zemni | Naklad doprava
Vzdéalenost |Hodinova| cenaza . i . . , ,
1 smér (km) | sazba donravu dopravu (K¢ bez | prace (K¢ bez | v¢. zemnich praci

U DPH) DPH) (K& bez DPH)
Ké/m
1 1122 K¢ 22,46 K¢ 336 844,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 11 713 894,00 K¢
2 1158 K¢ 30,50 K¢ 457 524,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 11 834 574,00 K¢
3 1210 K¢ 38,47 K¢ 577 114,0 K¢ 11377 050,0 K¢ | 11954 164,00 K¢
5 1292 K¢ | 51,69 K¢ 775359,0K¢ | 11377 050,0 K¢ | 12 152 409,00 K¢
8 1370 K¢ 73,15 K¢ 1097 300,0 K¢ | 11377 050,0 K¢ | 12 474 350,00 K¢

Tabulka 59: Celkové pfimé naklady z vlastni kalkulace a KROS 4 — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni

Nasledujici graf zobrazuje porovnani celkovych nakladd, které vychazeji ze souhrnnych

tabulek.

ZEMNICH PRACI (KC BEZ DPH)

PRIME NAKADY NA DOPRAVU VC.

15 000 000 K¢

12 500 000 K¢

10 000 000 K¢

7 500 000 K¢

5 000 000 K¢

2 500 000 K¢

0 Ke

B Celkové primé naklady zemnich praci a dopravy (sazby z vlastni kalkulace)

Porovnani s CS URS

1 2 3 5 8

VZDALENOST - KM

B Celkové pfimé nédklady zemnich praci a dopravy (sazby z CS URS)

Obrazek 30: Graf porovnani s CS URS — Porovnani Sklapé¢

Zdroj: Vlastni

Graf znazornuje rozdil mezi celkovymi pfimymi ndklady na zemni prace a dopravuy,
které byly stanoveny na zakladé CS URS v cenové hladiné 2023/11 a vlastnimi vypocty. Grafické
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zobrazeni ukazuje, Ze celkové pfimé ndaklady vlastni kalkulované dopravy vychazeji levnéji nez
naklady stanovené z CS URS. DGvody tohoto vysledku jsou obdobné jako u porovnani
naveésové soupravy.

Porovnani s CDDS

Pfi tomto porovnani se zkoumaji rozdily celkovych ndakladli spojenych se zemnimi
pracemi a odvozem zeminy na skladku. K vycisleni naklad(i ze zakladnich udajd je tfeba
z programu AspeEsticon (vychazi z CDDS) vyexportovat polozkovy rozpocet, ktery po Upravé
vypada ndsledovné s dopravou zeminy do 5 km:

Cena

Kéd

polo = Varianta Nazev Polozky Mnozstvi  Jednotkov
Zky 4 Celkem
3 4 6 7 8
0 VSeobecné konstrukce a prace
POPLATKY ZA LIKVIDACI ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17
115111 0504 VYTEZENE ZEMINY A HORNINY - |. TRIDA TEZITELNOSTI T 30000,000 [ 200,00 6 000 000,00
celkové mnoZstvi * 2000 kg/m3 (objemovd hmotnost zeminy)
15000*2 = 30000,000 [A]
1 Zemni prace
2| it HLOUBEN( JAM ZAPAZ | NEPAZ TR. |, ODVOZ DO 5 KM M3 | 15000,000 | 367,38 5 510 700,00
hloubeni jamy 15000 = 15000,000 [A]
3[7120] ULOZENT SYPANINY DO NASYPU A NA SKLADKY BEZZHUTNENT | M3 | 15000,000 | 21,29 | 319 350,00
|uloz"enl’na sklddce 15000 = 15000,000 [A] |

Celkem cena zemnich praci a dopravy bez DPH: ”11 830 050,00 K&

Tabulka 60: Polozkovy rozpocet z AspeEsticon — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni (AspeEsticon)
Celkové naklady na zemni prace a dopravu do 5 km stanovené programem AspeEsticon
¢ini 11 830 050 K¢ bez DPH.

Podobnym zplsobem byly vycisleny naklady pro vzdalenosti 1, 2, 3 a 8 km, kde doslo
k vyméné polozky hloubeni jam. Tyto naklady jsou uvedeny po zaokrouhleni a bez DPH
v nasledujici souhrnné tabulce.

, Jednotkova cena Naklad za Naklad za zemni | Naklad doprava vc.
Vzdalenost 1 " . Y , v
i ([ za df)pravu dopravu (K¢ bez prace (K¢ bez zemnich praci (K¢
(K&/m3) DPH) DPH) bez DPH)

1 26,91 K¢ 403 650,0 K¢ 10 215 450,0 K¢ 10 619 100,0 K¢

2 46,80 K¢ 702 000,0 K¢ 10 215 450,0 K¢ 10917 450,0 K¢

3 65,52 K¢ 982 800,0 K¢ 10 215 450,0 K¢ 11 198 250,0 K¢

5 107,64 K¢ 1614 600,0 K¢ | 10215 450,0 K¢ 11 830 050,0 K¢

8 160,29 K¢ 2404 350,0 K¢ | 10215 450,0 K¢ 12 619 800,0 K¢

Tabulka 61: Celkové pfimé naklady z programu AspeEsticon — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni
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Poté se celkové naklady stanovi na zakladé hodinovych sazeb zvlastni kalkulace
dopravy véetné procent rezii a zisku, které byly zvoleny odbornym odhadem. Postup vypoctu
sazby K&/m? skldpéce z(istava stejny jako u porovnani s cenovou soustavou URS. Jednotkové
ceny na zemni prace byly pfevzaty z CDDS a polozka na hloubeni jamy byla zménéna tak, aby
nezahrnovala dopravu. Upraveny polozkovy soupis pro dopravu do 5 km se sazbou dopravy
z vlastni kalkulace vypadd nasledovné:

Cena

Kéd
polo Varianta
Zky

Por. ¢islo

Néazev Polozky Mnozstvi

Jednotkova Celkem

4 6 7 8

0 Vseobecné konstrukce a prace

POPLATKY ZA LIKVIDACI ODPADU NEKONTAMINOVANYCH - 17
0504 VYTEZENE ZEMINY A HORNINY - |. TRIDA TEZITELNOSTI T

1)5111 30 000,000 200,00 6000 000,00

celkové mnoZstvi * 2000 kg/m3 (objemovd hmotnost zeminy)
15000*2 = 30000,000 [A]

1 Zemni prace

21173A HLOUBENI JAM ZAPAZ | NEPAZ TR. | - BEZ DOPRAVY

M3 15 000,000 259,74 3896 100,00

hloubenijamy 15000 = 15000,000 [A]

3]7120 ULOZENI SYPANINY DO NASYPU A NA SKLADKY BEZ ZHUTNEN{ M3 15 000,000 21,29 319 350,00

uloZeni na sklddce 15000 = 15000,000 [A]
Doprava zeminy na skladku - 5 km

M3 15 000,000 60,16 902 400,00

"hodinovd sazba =962,60K&/ hod (s reZiemi z viastni
kalkulace) * pocet aut 6 ks (na denni vykon rypadla 800
m3/hod) *9 hod ( denni pracovnifond) / 864 m3 (dennivykon
ndkladnich vozidel (6 ks * 144 km/den 1 NA )) =60,16 K&/m3
Celkem cena zemnich praci a dopravy bez DPH: 11 117 850,00 K&

Tabulka 62: Polozkovy rozpocet z AspeEsticon a se sazbou dopravy z vlastni kalkulace — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni (AspeEsticon)

Celkova ndaklady na zemni prace a dopravu zeminy do 5 km jsou 11 117 850 K¢ bez
DPH. Sazby dopravy a naklady na dopravu vychazi stejné jako u pfedchoziho porovnani.

Timto postupem se zjistuji naklady na dalsi vzdalenosti a hodinové sazby se upravuji
podle pfislusnych vzdalenosti. Nize je uvedena souhrnnd tabulka vypoltenych sazeb a
celkovych nakladl po zaokrouhleni a bez DPH.

, [ednotkova |\ aiad za Nakladza | Vaklad doprava
Vzddalenost | Hodinova cenaza . ., . vC. zemnich
" dopravu (K¢ bez | zemni prace (K¢ .
1 smér (km) sazba dopravu DPH) bez DPH) praci (K¢ bez
K&/m?3 DPH)
1 836,38 K¢ 26,14 K¢ 392 054,0 K¢ |10215450,0K¢| 10 607 504,0 K¢
2 886,10 K¢ 35,50 K¢ 532 515,0 K¢ |10 215 450,0 K¢| 10 747 965,0 K¢
3 913,64 K¢ 44,41 K¢ 666 199,0 K& |10 215450,0 K¢| 10881 649,0 K¢
5 962,60 K¢ 60,16 K¢ 902 438,0 K¢ |10215450,0K¢| 11117 888,0 K¢
8 1 006,59 K¢ | 83,88 K¢ 1258 232,0K¢ |10 215450,0K¢| 11473 682,0 K¢

Tabulka 63: Celkové pfimé naklady z vlastni kalkulace a AspeEsticon — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni
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Nasledujici graf porovnava celkové naklady na zakladé souhrnnych tabulek.

Porovnani s CDDS

15 000 000 K¢ 10607308 K¢ 10 619 100 K&
12 500 000 K¢
10 000 000 K¢
7 500 000 k&
5000 000 k&
2500 000 K&
. 1 i i . .

NAKADY NA DOPRAVU VC. ZEMNICH PRACI

(K€ BEZ DPH)

oKe

VZDALENOST - KM
B Celkové naklady zemnich praci a dopravy (sazby z vlastni kalkulace)

H Celkové naklady zemnich praci a dopravy (sazby z CDDS)

Obrazek 31: Graf porovnani s CDDS — Porovnani Sklapéc

Zdroj: Vlastni

Z grafického zobrazeni je viditelné, Ze ve vSech ptipadech naklady zvlastnich
kalkulacich dopravy vychdazeji méné nez ndklady stanovené z CDDS. Ve vzdalenosti 1 km jsou
celkové naklady skoro shodné z mozného dlivodu, Ze v cenové databazi se jedna o sazbu do 1
km, a proto by se mohla uvazovat jako priimérnd sazba, kterd se sklada i z kratSich vzdalenosti
nez 1 km. Dals$im dlvodem je agregace poloZzek a vyse nepfimych nakladud a zisku v CDDS.

Ke spoleénému srovnani naklad zemnich praci véetné dopravy zeminy z CS URS,
CDDS a vlastnich kalkulaci nemohlo dojit, jelikoz CS URS a CDDS jsou riizné cenové hladiny,
které nelze spolu porovnat. Proto se porovnani podle druhu nakladniho vozidla vidy
rozdélilo na dalsSi dvé samostatné srovnani, kde se zkoumaly rozdily mezi naklady na
dopravu z vlastni kalkulace a naklady z cenové databaze nebo cenové soustavy.
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Zaver

Zamérem této diplomové prace byla kalkulace jednotkovych tarifl (sazeb) dopravy pfi
zemnich pracich. Stanoveni jednotlivych ndkladd podle typu nakladnich vozidel probéhlo na
zakladé ziskanych pramérnych dat od logistické spolecnosti. Tarify byly pocitany pro tfi typy
nakladnich vozidel — navésova souprava, privésova souprava a sklapéc, které se nejcastéji
vyuZivaji pfi dopravé zemin.

Nejprve bylo nutné urcit jednotlivé naklady, které se skladaji z pfimych a nepfimych
nakladd a zisku. Nasledné se vypoctené celkové naklady aplikovaly do vytvoreného
kalkulaéniho nastroje, ktery na zakladé vSech dat, vytvofril jednotlivé tarify dopravy vcéetné
zohlednéni konkrétniho typu ndkladniho automobilu, druhu komunikaci a prepravnich
vzdalenostech.

Nelze konstatovat, Ze veskeré vypoctené vysledky se rovnaji finalnim trznim cendm a
Ze neni mozné s nimi jiz dale manipulovat pro zajisténi zisku, a to vzhledem ke skute¢nosti, Zze
se jedna o individudIni kalkulaci, ve které neni zohlednéna napf. individualni sleva z dlivodu
objemu zakazky.

V pribéhu vypoctu doslo i ke stanoveni konkrétniho bodu, ve kterém je znazornén
zlom mezi jednotlivymi druhy sazeb.

Zavér praktické casti se soustredil na dvé porovnani vypoctenych vystupl (tarifi) s CS
URS a CDDS. V obou ptipadech srovnani vychazi, e naklady za dopravu z vlastnich kalkulacich
vychazeji levnégji, nez-li naklady na dopravu vychazejici z CS URS nebo CDDS.

Veskeré uzité ¢i vypoctené ndklady jsou uvedeny bez ptislusné sazby DPH.
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