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Nazev: Simulaéni model fizeni letového provozu v procesu pojizdéni letadel na LKPR

Hodnoceni zavéreéné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je spinéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. Spinéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také spinéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné spinéné zadani muZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bodi. V poméru rozsahu &asti v 16
zadani, ktera neni zcela vhodné &i tplné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zpusobem snizeno.

2. Uroven teoretické ¢asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah re$erdi a systematické usporadani zjisténych
poznatkl. Pfevazuje-li doslovné prevzeti textl, hodnoceni je snizeno az o 15 bodd (za predpokiadu dodrzeni 18
autorskych prav). Duvodem pro snizeni celkového hodnoceni je dale nedostateény vybér teoretickych

poznatku, literatury a zdroju.

3. |Rozsah realiza¢nich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
urovein metodologického zpracovani a zavéra prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodu muZe byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatku a ma prakticky
vyznam. Obzviasté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produkiu a téZ technicka realizace, 18
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o0 5
bodu. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny ¢&i ne zcela odborny metodologicky
piistup vede ke snizeni minimaln& o 15 bodl. Dal§i snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate€nou diskusi k
zavérim,

4. Formalni nalezitosti a Gprava prace (Uroven psani, oznaceni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 ~ 10)
Hodnoceny jsou formalni néaleZitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributu zavéreénych praci, t.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalarské prace grafy a
tabulkami, zpusobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 6
kazdy nerespektovany atribut. RovnéZ za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepu a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2—-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadiovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich &itelné (2 body), jsou dodrZena citagni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bodil 58




Komentai:
Pokud potiebujete vétsi prostor pro posudek, pfilozte Vami vytvofeny posudek k tomuto formulari jako prilohu.

Cilem diplomové prace bylo vytvofit simulaéni model fizeni pojizdéni letadla na Letisti Praha. Studentka provedia analyzu
procedur fizeni provozu na LKPR. Teoreticka ¢ast prace popisuje funkce, procesy a infrastrukturu LKPR. Av8ak Grover psani
a odborna terminologie jsou na velice nizké drovni, obzvlast u témat tykajici se samotné infrastruktury leti§té a procest
probihajicich na ni. Zdroji t&chto textd jsou napfiklad dvé Smérnice Letisté Praha, avSak interpretované informace mohou byt
zavadgjici. Text obsahuje spoustu pieklepli a gramatickych chyb. Nékieré pasaZe jsou psany zmatené a nedavaji smysl v
souvislostech. Autorka v praci vicekrat zmifiuje, Ze na letisti vznikl novy zaliv TWY H1, ten je ale v provozu od roku 2006.

Je nutno zminit, Ze cile prace bylo dosaZeno jen z &asti, jak sama uvadi i autorka. Tento dobfe fungujici model, se spravné
nastavenou logikou, by} vytvofen na malé a jednoduché infrastrukture, nikoliv integrovan do jiz vyvinutého modelu. Integrace
byla diskutovana pouze teoreticky a jednalo by se o vytvoieni mnoZstvi dalSich agentu potfebnych pro zavedeni funkce ATC
do plivodniho modelu. Zmens$eni rozsahu prace je pravdivé odivodnéno pfiliSnou sloZitosti zakomponovani modelu fizeni do
jiz vytvofeného modelu. Ocenil bych, kdyby nové vytvofeny model odpovidal alespon ¢asti infrastruktury LKPR, napfiklad
stanim 1 az 3 na TWY A1 a pfilehlych TWYs.

Autorka tedy sestavila 20 scénafid, s i bez konfliktnich segment(, a nechala je simulovat s 5 intenzitami provozu a 5
nahodnostmi. Z 500 probé&hlych simulaci jsou vysledky interpretovany pomoci grafii a tabulek. Bylo by vhodné podrobné
vysvétlit scénafe 9 aZ 20 v&etné obrazkd ¢i grafil s popisky.

Posouzeni modelu v ramci bezpeénostnich studii bylo provedeno a mode! Ize po lehké Gpravé k témto Géellim pouzit.

Celkové hodnoceni irovné vypracovani:

!_ A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojive) | E (dostatecné) | F (nedostatecné) |
[ Pocet bod(:: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59-50 <50 :
i |

X

pozn.: prosim uvedte komentar odlvodnujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vy$e uvedenym kiasifikacnim stupném E a préaci doporuéuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

Prosim o stru¢né vysvétleni pojm( vyskytujicich se v préaci: pohybova draha k pojizdéni, pojezdova plocha &i
pojizdéci plocha.

S ohledem na algoritmus prednosti, uvedte dlvody, pro¢ trva vytlaéovani "velkého" letadla pravdépodobné déle
nez "malého".
Letadlo dostane primérné 1 az 1,5 povoleni za priijezd infrastrukturou. Kolik letadel projelo infrastrukturou bez
zastaveni, Vasimi slovy bez povoleni, pfi nejvyssi intenzité provozu? Kolik bylo maximalné udéleno povoleni na
jedno letadlo?

Byla zména sméru pojizdéni v celém modelu opravdu nasimulovana nebo pouze probé&hly simulace prvnich dvou
scénart oddélené&? Prosim o zobrazeni vysledku simulace zmény sméru pojizdéni v datech.
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