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Hodnoceni mo~nosti navýaení propustnosti RWY 30 na LKPR 

V Práce neni v rozporu s metodickým pokynem �VUT (link) M Je dodr~en rozsah práce (min. 55 stran) 

Zadáni je spln�no a ka~dý bod zadání má jasný odraz ve zpracované pråci 

1. |Spln�ní zadáni formáln� i odborn�. (0- 30) 

Kritéria hodnocení diplomové práce 

DIPLOMOVÉ PRÁCE 

Hodnocení záv�rené práce: 

Hodnoceno je tak� spln�ní stanoveného cile práce a celkov� vypracováni s ohledem na zadane téma. 
Excelentn� spln�né zadåní mo~e b÷t ohodnoceno maximálnim potem bodu. V pom�ru rozsahu ást1 v 
zadáni. která neni zcela vhodn� i úpln� zpracována, je hodnoceni odpovidajícim zposobem sni|eno. 

úroveH teoretické ásti a vyu~ití dostupné literatury. (0 - 30) 
Posuzována je relevantnost teoretické ásti k zadání, rozsah reaeral a systematick� uspoYádáni zjiaténych 
poznatku. PYeva~uje-li doslovné pYevzetí texto, hodnoceni je sní~eno a~ o 15 bodo (za pYedpokladu dodr|eni 
autorských práv). Duvodem pro snl~enl celkového hodnoceni je dále nedostatený výb�r teoretických 
poznatkÚ, literatury a zdrojo. 

3 Rozsah realizanich prací (SW, HW), aplikovaných v�domostí a znalosti, 

úroveH metodologického zpracování a záv�ro práce. (0-30) 

Celkový poet bodo 

Celkem 30 bodu mú~e být udeleno za velmi komplexnl a bezchybnou práci vhodnou k publikováni. Tento 
aspekt se posuzuje zejména z hlediska významu pro obohaceni teoretických poznatko a má praktický 
význam. Obzvláatè pozitivné je hodnoceno vytvoYenl modelu, SW produktu a té~ technická real1zace, 
val1dovaný provoznl postup nebo metodika. Za drobn� metodologické nedostatky je hodnoceni sni|eno a| o 5 

bodu. Nekonzistentnost zpracováni s teoretickými východisky a nejasný i ne zcela odborny metodologický 
pYistup vede ke sni~eni minimálnè o 15 bodu. Dalsí sni~eni hodnoceni lze udèlit za nedostatenou diskus1 k 
závèrun. 

Formální nále~itosti a çprava práce (úroveH psani, oznaeni struktury textu, 
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pou~ité literatury apod.). (0- 10) 

Hodnoceny jsou formålní nale~itosti z pohledu dodr|ení pravidel o psani, atributo závèrených praci, . 
formátovânl textu, struktury práce, seznamu pou|it� literatury. vybavenosti bakalafské práce grafy a 
tabulkami, zpusobu citováni. Za nedodr~enl jednotlivých pravidel je snl|eno maximálni hodnoceni o 2 body za 
ka|aý nerespektovaný atribut. Rovn�~ za výskyt gramatických chyb, pYeklepù a nevhodné styl1stiky a 
terminologie se sni~uje hodnocenl o 2-4 body. V práci by se m�la objevovat poUze standardni odborná 
terminologie a to zejmena v jazyce práce (je tYeba hodnotit schopnost vyjadiovat se technickým jazykem -2 
body). grafy jsou tvoreny dle standardnichzásad (2 body) a stejn� jako tabulky jsou opatieny legendou, 
vae je je v nich cilelné (2 body), jsou dodr|ena cilaní pravidla dle ISO690 a IS0690-2 (2 body). 

Body 

28 

23 

23 

82 



Pokud potYebujote v�tai prostor pro posudek, pYllo2te Vámi vytvoYený posudek k tomnuto formulafl jako pfilohu. 

Hlavnim cilem pYedlo|ené diplomov� práce bylo hodnoceni mo~nosti navýaeni propustrosti RVY30 na Letist Vaclava Havla 
Praha. Kromè definice konkr�lnich feaení vedoucich k navýaení propustnosti, úkolem bylo provést hodnoreni dopadu 
navr~ených z1n�n pomoci sinmulaniho modelu letiatniho provozu na nové a existujici letistní infrastruktute Autor spinit 
vaechny body zadáni v po|adované kvalit�. UspoYádáni práce je logické a pYehledné. a dosa|en� rýsledky sou prezentovay 
V Srozumiteln� formè 

Práce je zanérenå na pYilety na dráhu 30. Autor vytvotil konkrétní návrh umísténi nové pojezdové dráhy pro rychlé odboteni z 
dráhy 30 a následn� pomoci vytvoYeného simulaního modelu hodnotil n�kolik variant umisténí t�chto pojezdových drah K 
tvorb� simula�niho modelu student pou~il specializovaný nástroj urený k výpotu optimálniho umistêni RET ve kterem bylo 
potteba nejdYive vytvoYit model infrastruktury a následn� nasimulovat letový provoz. K nastaveni a následnemu nodnoceni 
simulaniho modelu byla vyu~itå reálná provozni data z Letiat� Praha. 

KomentáY: 

Práce byla zpracována na základ� stanovené metodiky a dosazené výsledky a návrhy byly pravidelné konzultovány s xperty 
z Letiatè Praha. Pozitivnè hodnotím samostatnost studenta pYi zpracováni daného tématu. Informace uvedené v teoretické 
�ásti práce jsou relevantni k dan�mu tématu. Rozsáhlejai popis existujlcich pYístupú k feaení této nebo podobné problermatiky 
v rámci pop1su souasného stavu by zvýailo celkovou úroveH kvality diplomové práce. Stejný zâvér plati i pro cást práce kde 
autor d1skutuje dosa~en� výsledky, nåvrhy a oekávané dopady navr~ených zmén. Rozsáhlej[i diskuze výsledkü by vytvoila 
dalaí argumentaci potvrzujíci vhodnost konkrétních variant Yeaeni. 

Poet bodu: 100- 90 

Celkové hodnocení úrovn�Å vypracování: 

A (výborn�) B (velmi dobYe) C (dobYe) D (uspokojiv�)E (dostaten�) F (nedostatené) 
89 - 80 

pozn.: prosim uvedte komentáY odúvodHující hodnocení. 

Jmeno a pYymeni: Ing. Slobodan Stoji�, Ph.D 

Organizace 

79-70 

�VUT V Praze, FD 

69 -60 59 - 50 

Diplomovou práci hodnotim výae uvedeným klasifikaním stupn�m B a práci doporuuji k obhajob�. 
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< 50 
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