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Hodnoceni zavérecné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 55 stran)

[V] Zadani je spInéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. [SpInéni zadani formalné i odborné. (0 - 30)

Hodnoceno je také spinéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadane tema.
{ Excelentné splnéné zadani muZe byt ohodnoceno maximalnim po&tem bodu. V poméru rozsahu éast v 28
zadani ktera neni zcela vhodné ¢i upiné zpracovéna, je hodnocenl odpovidajicim zpusabem snizeno.

2. |Uroven teoretické éasti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovéna je relevantnost teoretické &asti k zadanl, rozsah rederSi a systemalické uspofadani zjisténych
poznatku. Prevazuje-li doslovné prevzet textis, hodnoceni je snizeno a2 o 15 bodu (za pfedpokladu dodrzeni 23
aulorskych prav). Duvodem pro sniZzenl celkového hodnocenl je dale nedostateény vybér teoretickych

poznatku, literatury a zdroju.

3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,

Groven metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodu muze byt udéleno za velmi komplexnl a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvolenl modelu, SW produktu a 1éz technicka realizace. 23
validovany provozn| postup nebo metodika. Za drobné metadologické nedostatky je hodnaceni snizeno az o 5
bodu. Nekonzistentnost zpracovan| s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke snizeni minimaing o 15 bodu. Dal$l snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavérum.

4. Formalni nalezitosti a uprava prace (Groven psani, oznaceni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formaini nalezitosti z pohledu dodr2eni pravidel o psani, atributu zavére¢nych praci, |}.
formatovan! textu. struktury prace, seznamu pouité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
labulkami, zpusobu citovani. Za nedodrzenl jednotlivych pravidel je sni2eno maximalni hodnocenl o 2 body za

kazdy nerespeklovany atribul. RovnéZ za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepu a nevhodné stylistiky a 8
terminologie se snizuje hodnocenl o 2-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardnl odborna
terminologie a to zeymena v jazyce prace (je tfeba hodnolit schopnost vyjadiovat se technickym jazykem - 2
body). grafy jsou tvoieny dle standardnichzasad (2 bady) a stejné jako tabulky jsou opalfeny legendou,
vée je je v nich Cilelng (2 body), jsou dodrZena cilaéni pravidla dle 1ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5 Celkovy pocet bodu 82




Komentaf:
Pokud potfebujote vétai prostor pro posudek, pfiloite Vami vytvofeny posudek k tomuto formulafl jako pfilohu.

Hlavnim cilem piedlozené diplomové prace bylo hodnoceni moznosti navy3eni propustnosti RWY 30 n2 [ etist /3czvz Hadia
Praha. Krome definice konkrétnich fedenl vedoucich k navy8eni propustnosti, Gkolem bylo provest hodnoceni dop2au
navrzenych zmén pomoci simulaéniho modelu letistniho provozu na nové a existujici letidtni infrastruktufe Autor spinil
véechny body zadani v pozadované kvalité. Uspofadani prace je logické a piehledné. a dosazené rysledky sou prazentovany
v srozumitelne formeé

Prace je zamérfena na prilety na drahu 30. Autor vytvofil konkrétni navrh umisténi nové pojezdave drahy pro rychle odboderni
drahy 30 a nasledné pomoci vytvofeného simulaniho modelu hodnotil nékolik variant umisténi téchto pojezdovych drah ¥
tvorbé simulaéniho modelu student pouzil specializovany nastroj uréeny k vypoétu optimalniho umisténi RET ve kterém oyio
potfeba nejdiive vytvoiit model infrastruktury a nasledné nasimulovat letovy provoz. K nastaveni a naslednemu nodnocen
simulacniho modelu byla vyuzita redlna provozni data z Letisté Praha.

Prace byla zpracovana na zakladé stanovené metodiky a dosazené vysledky a navrhy byly pravidelné konzultovany s sxpery
z Letidté Praha. Pozitivné hodnotim samostatnost studenta pti zpracovéni daného tématu. Informace uvedené v tsoreticke
Casti prace jsou relevantni k danému tématu. Rozsahlejsi popis existujicich pfistupu k feSeni této nebo podobine problematixy
v ramci popisu sou¢asného stavu by zvysilo celkovou uroveh kvality diplomové prace. Stejny zavér plati | pro cast orace. «de
autor diskutuje dosazené vysledky, navrhy a ofekavané dopady navrzenych zmén. Rozsahlej$i diskuze vysledku by vyTvofia
dal$i argumentaci potvrzujici vhodnost konkrétnich variant feseni.

Celkové hodnoceni trovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobie) | C (dobre) | D (uspokojivé) | E (dostateéné) | F (nedostatecne)
Pocet bodu: 100 - 90 89-80 79-70 69 - 60 59-50 <50 '*
> 1

pozn.: prosim uvedte komentar oddvodriujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vy$e uvedenym klasifikaénim stupném B a praci doporucuji k obhajobé.

Jmeno a pijmeni: Ing. Slobodan Stoji¢, Ph.D
Organizace CVUT v Praze, FD
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