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Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. Splnéni zadani formalné i odborné. (0 — 30)

Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné splnéné zadani mize byt ohodnoceno maximalnim poctem bodd. V poméru rozsahu ¢€asti v 25
zadani, ktera neni zcela vhodné ¢i Uplné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zpusobem snizeno.

2. Uroveii teoretické ¢asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické Casti k zadani, rozsah reSer$i a systematické uspofadani zjisténych
poznatkll. Pfevazuje-li doslovné prevzeti textll, hodnoceni je snizeno az o 15 bodu (za pfedpokladu dodrzeni 25
autorskych prav). Ddvodem pro sniZzeni celkového hodnoceni je dale nedostatec¢ny vybér teoretickych
poznatkd, literatury a zdroju.

3. Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
uroven metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodd muze byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produktu a téz technicka realizace, 24
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodl. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke snizeni minimalné o 15 bodu. Dal$i snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostate¢nou diskusi k
zavérim.

4. Formalni nalezitosti a uprava prace (Uroven psani, oznac€eni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni nalezitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributd zavére¢nych praci, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zplGsobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 8
kazdy nerespektovany atribut. Rovnéz za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepd a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vSe je je v nich Citelné (2 body), jsou dodrzena citaéni pravidla dle ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy pocet bodu 82
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Diplomovou préaci hodnotim vy3e uvedenym klasifikacnim stupném B a préci doporu€uji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1/ Ktera z uvedenych tras a pro¢ méa dle Vaseho nazoru nejvétsi Sanci na budouci zavedeni do provozu?
2/ Pfedpokladate v CR diive UAM jako pfepravu osob nebo cargo transport?
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Komentar:

Diplomova prace pojednava o aktualni problematice Urban Air Mobility/Innovative Air Mobility, ktera
je velkym tématem ve svété, v€etné zajimavé praktické ¢asti navrhu zaclenéni UAM do méstského
prostiredi Prahy, ackoliv ne Uplné komplexnim pristupem (legislativni a bezpecnostni procedury,
ohled na Zivotni prostredi, hlukové zatizeni, vizualni smog, hustota zalidnéni, ekonomicky ptinos a
dalsi prvky, které musi byt soucasti finalni definované implementacni strategie), coz je ale
pochopitelné vzhledem k rozsahu problematiky.

Téma DP je zajimavé i vzhledem k nékolika soubéZznym pocinm predevsim v roce 2023 v tomto
sméru v Ceské republice, které by bylo vhodné do budoucna propojit a vytvofit komplexni analyzu a
strategii potencionalni implementace UAM v CR. Letité Praha zvaZuje a identifikovalo potencionalni
mista pro vertiporty v aredlu leti§té v rdmci strategie rozvoje Letité Praha, VZLU v ramci TACR
projektu vytvofila 2 metodiky, konkrétné PoZadavky na planovani a umisténi vertiportl pro UAM a na
Implementaci UAM do dopravnich plant CR a mést a sou¢asné uz v roce 2022 v ramci projektu SESAR
Uspace4UAM byly identifikovdny potenciondlni trasy UAM v ramci CR, véetné diskuze se zastupci UCL
a RLP.

V teoretické ¢asti a v popisu jsou drobné chyby jako napfriklad U-space je spravné s malym"s", velmi
zajimavy obrdazek 37 postrada informaci o ¢asovém Useku tohoto zobrazeni jednoho mésice (v
kterém roce, mésici, bylo to kontrolovano mezi jednotlivymi mésici v roce atd.). Mezi zdroji by mohla
byt uvedena také Advanced Air Mobility (AAM) Vertiport Automation Trade Study od NASA, mezi
zastupci eVTOL s preklopnymi rotory predevsim Joby Aviation u kterého Ize o¢ekavat nejblizsi
komeréni nasazeni a dosazeni potfebné certifikace. Pro komplexni pojeti chybi zminka o ¢inském
eHang, ktery na urcitych mistech uz prevazi osoby a to bez pilota na palubé s ur¢itymi ambicemiiv
Evropé.

Pro praktickou ¢ast by bylo pfinosné zapojeni diskuze a poznatky s predstaviteli Uzemniho rozvoje
Prahy jako je IPR Praha nebo Operator ICT, stejné tak zminéné Letisté Praha, pokud se budeme drzet
vymezeného pfistupu hodnoceni. V neposledni fadé finalnim nejdUlezitéjsim faktorem pfi
rozhodovani zavadéni UAM bude kromé ekonomickych pfinost predevsim spolecenska prijatelnost
tohoto zpUsobu dopravy a jeji jasnad komunikovatelnost spoleénosti, jak mGzZeme vidét na pfikladu
dlouho avizovaného a ptipravovaného prvniho spusténi UAM v rdmci olympijskych her v PafiZi v roce
2024, kde méstska rada PafiZe tento ndavrh nekompromisné zamitla a oznacila ho za absurdni, ackoliv
toto stanovisko jesté neni finalni, ale jasné ukazuje vnimani spolecnosti bez nalezité diskuze.

Cile prace a vysledky odpovidaji ocekavanim prace a bylo by mozné je do urcité miry s uvedenymi
dalsimi podklady pouZit jako podklad pro definovani potenciondlni implementacni strategie.

Rozsah DP je dostacujici a je tfeba ocenit autora za provedenou analyzu pti nedostatku podobnych
analyz s ohledem na neustale se definujici prostfedi UAM provozu, integrace a Zivotaschopnosti.
Prace je zdafila, splfiuje zadani prace a autor prokazuje znalosti problematiky.

Ing. Jakub Karas
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