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1 Uvod

Problematika dopravy ve velkych méstskych aglomeracich, jako je Praha, predstavuje sloZité
téma, které ma vyznamny dopad na kazdodenni Zivot lidi, ekonomicky rozvoj oblasti a kvalitu
Zivotniho prostredi. Ulice Kamyckd, klicova dopravni tepna v Méstské ¢asti Praha — Suchdol,
se v tomto kontextu stava stfredobodem zasadnich diskusi a plan(, predevsim kvali rostoucim
narokdm na dopravni infrastrukturu a urbanisticky rozvoj.

Nachazejici se v severozdpadni ¢asti Prahy, ulice Kamycka propojuje centralni ¢ast mésta
s okrajovymi sidliSti a dalSimi oblastmi. Jeji strategicka poloha a role v dopravnim systému
mésta z ni Cini frekventovanou a nezbytnou soucdst méstské infrastruktury.

V soucasné dobé je pozornost vénovana plandm na rozsifeni Praziského Okruhu,
coz je klicové pro dalsi rozvoj méstské infrastruktury. Rozsifeni okruhu, zejména segmentu
SOKP 518: Ruzyné — Suchdol, je zaméfeno na zlepSeni propojeni rlznych ¢asti Prahy
a na odlehéeni dopravy v centru mésta. Tento krok pfindsi vyznamné vyhody nejen
pro obyvatele mésta, ale i pro tranzitni dopravu.

Tato diplomova prace se zabyva analyzou dopravnich podminek ulice Kamycka a navrhy reseni
organizace a zklidnéni dopravy na ulici Kamyckda v kontextu planovaného rozvoje Prazského
Okruhu SOKP 518. V této praci bylo zaméfeno na komplexni pfistup k feSeni dopravni situace

na ulici Kamycka, ktery zahrnuje nasledujici hlavni body:

e Popis Uuzemi;

e Analyza soucasného stavu;

e Analyza planovanych zamér(;

e Koncepcni navrh dopravniho zklidnéni ulice Kamycka ve dvou variantach;

e Navrh organizace dopravy v méstské ¢asti Prahy — Suchdol.
Cilem této diplomové prace je provést detailni analyzu ocekdavanych zmén v rdmci dopravni
infrastruktury a posoudit jejich potencidlni dopady na vybranou lokalitu. Primarnim ukolem
prace je navrhnout specifickd dopravni opatreni, jejichz aplikace by vedla k redukci dopravni
atraktivity ulice Kamyckd a soubéiné by smérovala dopravni tok na alternativni trasu
privadéce Rybarka, a to souvislosti s dokoncenim stavby silni¢niho okruhu SOKP 518. Takovy

pristup by mél za cil nejen optimalizovat dopravni toky v této oblasti, ale rovnéz pfrispét



k celkovému zlepSeni infrastruktury a kvality dopravniho prostiedi, coz by mélo pozitivni

dopad na Zivotni prostredi a kvalitu Zivota obyvatel dotéené lokality.
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2 Charakteristika izemi Suchdol

V této kapitole diplomové prace se podrobné zaméfuje na Uzemi Suchdol. Zabyva
se zde rUznymi aspekty tohoto mista, véetné jeho geografickych, historickych, kulturnich
a dopravnich charakteristik. Cilem je poskytnuti uceleného pohledu na Suchdol a jeho vyznam

v Sirsim kontextu mésta.

2.1 Popis uzemi

Prazska ¢tvrt Suchdol se nachazi na severozapadé Prahy, hlavniho mésta Ceské republiky. LeZi

pfiblizné 10 km severozdpadné od historického centra Prahy a tvofi souc¢ast severozdpadniho

evvs

vV

Suchdol lezi na nahorni ploSiné nad fekou Vltavou, coZ vytvari krasné vyhledy a zelené
prostiedi v této ¢asti mésta. Naopak, nejvyssim bodem v Prazské ctvrti Suchdol je vrchol Kozi
hibety (také znamy jako Kozi vrch), ktery dosahuje nadmorské vysky priblizné 301 metr(. Tato
kopecnatd oblast Kozich hrbetl je jednim z nejvyssich bodU v Suchdolu a nabizi pékné vyhledy
na okolni krajinu a Prahu. Suchdol lezi na Uzemi Prahy 6 a sousedi
s dalSimi prazskymi ¢tvrtémi, jako jsou Dejvice, Lysolaje a Sedlec. Tato ¢ast Prahy je pfevaziné
zemédélskd, s rozsahlymi zemédélskymi pozemky, lesy a vinicemi. Zaroven je vSak dostupna

méstskou hromadnou dopravou a silniéni siti [1].
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2.2 Turistické a kulturni zajimavosti méstského uzemi

a prilehlych oblasti

Praha-Suchdol je pokladnici kulturnich a ptirodnich skvosta, které doplfiuji kulturni mozaiku
hlavniho mésta Prahy. Z pfirodnich kras je tady chranéné udoli Unétického Potoka, nachazejici
se na rozhrani Suchdola, Unétic a Roztok. Uzemi ukryva i geologickou dominantu, skalni Gtvar
Kozi Hrbety, ktery je pfirozené doplfiovan tokem Horoméfrické reky. Kromé toho se feka vléva
do znamé ptirodni oblasti: rezervace Tiché Udoli. Z nauénych a rekreaénich moZnosti stoji
za povsimnuti panoramaticky vyhled na suchdolskou vyhlidku, kde zadind naucnd stezka
Roztocky Haj. Tato stezka, ktera prochazi kolem Suchdoly, spojuje vétsinu hlavnich turistickych
atrakci Uzemi[2].

Aredl Ceské zemédélské univerzity je nedilnou souddsti Suchdolu z hlediska architektury
a urbanismu. Tato vzdéldvaci instituce byla zaloZzena ve druhé poloviné 20. stoleti a dnes

se pysSni svym architektonickym dédictvim[3].
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2.3 Historie G4zemi Suchdol

Méstskd cast Praha-Suchdol, lokalizovand na severozdpadni periferii metropole, ma bohatou
historii, jejiz pocatky sahaji az do starovéku. Historie této ¢asti je neoddélitelné spjata
s vyvojem dopravnich tras, od ddvnych cest az po soucasné komunikace a méstskou
hromadnou dopravu.

Prvni archivni doklady o existenci Suchdolu se datuji do stfredovéku, kdy slouzil primarné jako
zemédélskd osada s komunikacemi propojujicimi jej s okolnimi oblastmi[4].

Industrializace a postupna expanze Prahy v 19. a 20. stoleti znamenaly pro Suchdol pfechod
k urbanizovanéjsi strukture. Z toho plynula potifeba rozvoje dopravnich siti, coz v kone¢ném
dlsledku zajistovalo lepsi dostupnost mezi Suchdolem a centralnimi ¢astmi metropole.
V pozdéjsim 20. stoleti, v kontextu urbanistického a demografického nardstu, Suchdol zazil
vystavbu klicovych infrastrukturnich zafizeni. Mezi né patfi modernizace silni¢niho systému,
rozsiteni kapacity verejné dopravy a zfizeni renomovanych instituci, z nichZ jednou
je i Zemédélskd univerzita v Praze, jez se stala vyznamnym védeckym a vzdélavacim
epicentrem[5].

V soucasné dobé Suchdol reprezentuje progresivni ¢ast hlavniho mésta s mnoistvim
atraktivnich mist, od pfirodnich rezervaci a univerzitnich kampust az po kulturni instituce.
Dopravni infrastruktura je kontinudlné aktualizovdna, aby optimalné slouzila potfebdam
mistnich obyvatel a navstévnik(, pficemz klade ddraz na ekologickou udrzitelnost
a bezpecnost[6].

Vzhledem k hlubokym historickym kofenim, soucasnym kulturnim a védeckym institucim
a neustalému rozvoji dopravniho systému predstavuje Suchdol dynamickou a Zivou ¢ast Prahy,

ktera ptitahuje obyvatele, védeckou komunitu a turisty.

2.4 Sirsi vztahy

Komunikacni sit v prazské ¢tvrti Suchdol zahrnuje fadu silnic, které slouzi k propojeni této
oblasti s okolnimi méstskymi ¢astmi a centrem Prahy. Hlavni komunikaci timto prostorem
je silnice Il. tfidy €. 241, slouZici jako spojnice mezi nékterymi oblastmi Stfedoceského kraje
a hlavnim méstem. Vychodni okraj daného Uzemi definuje Suchdolska ulice, vedouci smérem

ke Starému Suchdolu. Na jihovychodé tfeSeného uUzemi se nachdzi ulice Roztocka, ktera
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propojuje katastralni uzemi Roztoky severné od Prahy s hlavnim méstem. Jiznim smérem
od téchto komunikaci vede ulice Podbabska, ktera propojuje danou oblast s Dejvicemi
a dalsimi okolnimi oblastmi. Uzemi Suchdol je v sou¢asné dobé napojeno na zejména mistnimi
komunikacemi Il. a lll. Tfidy[37]. Z nasledujiciho obrazku Ize vidét, jak je sou¢asna komunikaéni

sit v okoli usporadana.

dalnice

silnice . tfidy \

silnice II. tFidy ~

silnice IIL tfidy ==
———————  mistni | ikace 1. tiidy ~
—————— mistni komunikace II. tfidy /

mistni komunikace III. tFidy

- vybrané mistni komunikace IV. tfidy

~——————— vybrané Géelové komunikace / / ‘i// /

Obr. 2 — Mapa stavajici komunikacni siti (Zdroj: [37])

2.5 Charakteristika zakladnich sidelnich jednotek

Suchdol, méstska ¢ast hlavniho mésta Prahy, se vyznacuje svou zastavbou predevsim kolem
klicovych komunikaci a v blizkosti ddleZitych instituci, jako je CZU. Toto Uzemi je ¢lenéno
do deviti zakladnich sidelnich jednotek, mezi které patfi Suchdol — Vyhledy, Suchdol — stred,
Vysokd Skola zemédélska — zdpad, Budovec a dalsi. Tyto sidelni jednotky nabizeji rozmanité
formy zastavby — od rodinnych domU aZ po bytové komplexy. Napfriklad, Suchdol — Vyhledy
je domovem prevazné nizkych obytnych budov s omezenym komerénim vyuZzitim, zatimco jizni
¢ast ma stredni vysSku zastavby. Suchdol — stfed kombinuje nizkopodlazni a vicepodlazni
zastavbu s nékolika komerénimi prvky. Oblast Vysoka skola zemédélskda — zdpad je zndma
hlavné diky kampusu CZU, a v jeji zapadni €asti vznikla nova stfedné vysoka obytnd zéna.

Naopak, Budovec je charakteristicky svymi nizkymi obytnymi stavbami[17].

14



2.6 Doprava

Suchdol, jako mnoho jinych méstskych ¢tvrti v Praze, ma rlizné typy dopravy, které zahrnuji:
e Autobusovou dopravu: Suchdol je propojen s dalSimi ¢astmi Prahy autobusovymi
linkami cislo 107,160,147,409,359. Tyto linky slouzi jako spojovaci cesty mezi
Suchdolem a dalSimi ¢astmi mésta, jako jsou Dejvice, StfeSovice a dalSi[18].
e |AD: Suchdol je propojen s hlavnimi prazskymi arteriemi prostfednictvim nékolika
klicovych silnic. Tato spojeni zajistuji pristup do centra mésta a dalSich ¢asti Prahy[37].
e Pé&Ssi doprava a doprava pro cyklisté: v Suchdole je k dispozici nékolik cyklostezek
a chodnikl pro pési, coz umoznuje pohodlnou a ekologickou cestu do okoli[37].
Je velmi dlleZité poznamenat, Ze vétSina takovych zatiZzenych casti Prahy jako Suchdol

zahrnuje dalsi druhy dopravy, jako jsou tramvaje a metro.

2.6.1 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava v ¢tvrti Suchdol je zajisténa prostfednictvim silniéni sité, kterd ji spojuje
s okolnimi ¢astmi Prahy a dal$imi misty v Ceské republice. Vyznamnou roli v této siti hraje ulice
Kamycka, kterd prochazi pfimo Suchdolem a spojuje jej s okolnimi obci jako jsou Horoméfice,
Lysolaje a ¢tvrti NebusSice a Dejvice. Ulice Kamyckd v Suchdolu je jednou
z hlavnich patefnich komunikaci a spojuje nékolik ¢asti této prazské Ctvrti. Kromé ulice
Kamycka jsou v Suchdole i dal$i mensi silnice a ulice, které slouzi jako mistni komunikace. Tyto
komunikace jsou prevainé mistniho charakteru a slouzi prfedevsim pro vnitroméstskou

a lokalni dopravu([14].

2.6.2 Meéstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava (MHD) v ¢tvrti Suchdol je zajisténa prostrednictvim autobus,
které slouzi k prepravé obyvatel a ndvstévnikl této prazské ¢asti. MHD v Suchdole je soucdsti
integrovaného systému prazské hromadné dopravy (PID), ktery pokryva celé uzemi Prahy
a okoli. V Suchdole je provozovano nékolik autobusovych linek, které slouzi k dopravé

cestujicich mezi Suchdolem a okolnimi ¢astmi Prahy[18].
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2.6.3 Zelezni¢ni doprava

Suchdol neni pfimo napojen na Zeleznicni sit, a proto zde neni dostupna Zelezni¢ni doprava.
napftiklad linky S4 nebo S9, které propojuji Prahu — Sedlec a Prahu — Podbaba s Prahou —
HoleSovicemi a Hlavnim nadrazim[18]. Pro cestovani mezi Suchdolem a témito zelezni¢nimi

stanicemi Ize vyuzZit autobusovou poté prestoupit na Zelezni¢ni spoj.

2.6.4 Doprava v klidu
V zajmové oblasti aktualné neexistuje parkovisté typu P+R ani jiné velké parkovaci plochy,
s vyjimkou parkovist v prostorach Ceské zemédé&lské univerzity (CZU) a Akademie véd CR
(AVCR). Parkovani nakladnich vozidel mimo specidlné uréend mista je na tzemi hlavniho mésta
Prahy zakdzano. V této méstské casti se osobni vozidla obvykle parkuji pfimo na ulicich.
Je dulezZité poznamenat, Ze na vétsiné ulic, které jsou kvuli své historické uzkosti nevhodné
pro parkovani, dochézi k poru$ovani dopravnich predpis(. V aredlu CZU se nachazi nékolik
parkovist uréenych primarné pro navstévniky, zaméstnance a studenty univerzity[23].
Resend oblast nabizi nékolik moznosti parkovéni, mezi néz patfi[17]:

e parkovaci stani na mistnich komunikacich;

e hlidané parkovaci plochy;

e hromadné garazové kapacity;

e parkovani ve vnitroblocich;

e parkovani ve vnitroblocich na volné plose.
Z dopravniho prizkumu dopravy provedeného spolecnosti M.O.Z. Consult byly stanoveny
nasledujici kapacity parkovacich mist[17]:

o 1076 parkovacich stani na mistnich komunikacich (PS MK)

o 356 vnitroblokovych stani na plose vyuzitelné pro rezidenty (VP-R)

o 373 individuadlnich garazi na plose dostupné rezidentim (IG-R)

o 333 parkovacich mist v hromadnych gardzich vyuzitelnych pro rezidenty(HG-R)

o 2138 PS celkové kapacita parkovacich mist(SUM VSE)

o a 1075 parkovacich stani v arealu CZU.
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Je dilezité zdulraznit, Ze prezentovana data tykajici se parkovaci kapacity na mistnich
komunikacich jsou orientacniho charakteru. Systém mistnich komunikaci je dynamicky
a neustadle se vyviji. Proto se mlze skutecna kapacita parkovacich mist v ¢ase ménit.

V nasledujici tabulce je prezentovana celkova kapacita parkovacich mist dle prlzkumu

ve zkoumané oblasti.

Zakladni sidelni jednotka Oblast PS MK VP-R IGR HG-R SUM VSE
Suchdol ~ Vyhledy JH 602 163 185 240 1190
Vysoka skola zem. — zapad

Suchdol - stred SEVER 474 193 188 93 948
Budovec

Celkem Celkem 1076 356 373 333 2138

Obr. 3 - celkovy prehled parkovacich kapacit (Zdroj: [17])

v wr

2.6.5 Pési a cyklisticka doprava

Méstska cast Praha-Suchdol pfedstavuje region vhodny pro cyklistickou a pési dopravu. Tato
¢ast mésta je vybavena siti cyklostezek a chodniku, jez nabizi plynulé spojeni mezi jednotlivymi
lokalitami méstské casti. Dle dostupnych informaci je v oblasti umisténo nékolik dulezitych

cyklistickych tras, z nichZ vyznamné jsou trasy A171 a A18[9]. Tyto trasy jsou zobrazeny nize

na mapeé.

-
a.‘*r-""&
AN AL

Obr. 4 - Cyklisticka mapa (Zdroj: app.iprpraha.cz)
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Konkrétné trasa A171 propojuje oblasti Nebusice, Lysolaje a Suchdol. Ackoliv v sou¢asné dobé
neni trasa kompletné znacena a je rozdélena do dvou ¢asti, jeji celkova délka dosahuje 5,6 km.
Vyznamnym aspektem je, Ze mimo rezidenc¢ni oblasti Suchdola a Lysolaji se trasa odehrdva
pfedevsim na nezpevnénych komunikacich[10].

Dalsi dlilezitou trasou je A18, ¢asto oznacovanad jako "Suchdolska". Tato trasa zacind v Sedlci,
napojuje se na levobreZni trasu Al a sméfuje smérem k Suchdolu. Nasledné pokracuje
pres Kozi hfbety smérem k Horoméficim[11].

Co se tyce podpory cyklistické dopravy, méstska ¢ast nabizi pripojeni k nékolika cyklobustm,
jez umoznuiji transport cyklistl do blizkych regiona[12].

Z pohledu pésiho provozu Suchdol disponuje Sirokou siti chodnikd a turistickych tras,
cozZ je vidét na obrazku nize. Naucna stezka prochdzejici Suchdolem je jednim z pfikladl

turistickych tras dostupnych pro pési[13].

chodniky
e yybrané komunikace bez chod
————— vyySlapané p&siny

-------- modrd

cemswecs zelend

-------- tervend
Hutd

A

Obr. 5 - Mapa chodnikii na uzemi Suchdol (Zdroj:[37])
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3 Analyza soucasného dopravniho stavu

V ramci této kapitoly byl proveden rozbor stavajicich dopravnich podminek v dotéené oblasti.
Pfed implementaci jakychkoli zmén je dlleZité mit podrobné informace o stdvajicich
podminkach. Toto poskytuje vychozi bod pro srovnani a hodnoceni efektivity navrhovanych
reSeni. Nasledujici analyza se zaméruje na nékteré klicové aspekty soucasného dopravniho
stavu na ulici Kamyckad jako informace o dopravnim toku, intenzité dopravy, kapacita a vyuZiti

parkovacich mist, stav MHD a dalSich souvisejicich faktorech.

3.1 Ulice Kamycka

Stdvajici ul. Kamycka(viz obr. nize) je silnici Il. tfidy ¢. 241 (resp. jejim pratah). Ul. Kamycka
predstavuje jeden z hlavnich privadécu z oblasti severné od Prahy, napf. z oblasti Horoméfic
¢i Statenic. Terén Suchdola je jemné naklonény. Ulice Kamycka se pozvolna stoupa od brehu
Vitavy smérem k Horoméficim, s maximalnim sklonem dosahujicim 8%. Ulice Kamycka
v Suchdolu ma délku pfiblizné 1,5 km a Sitku vozovky okolo 7-8 metri[19]. Stavajici kfizovatky
jsou upraveny jako nefizené s vyznacenou prednosti v jizdé. Re$eny tsek ul. Kamycka sou¢asné
je v podstaté v celé délce veden v pfimé, coz muze vést fidice k dojmu, Ze na komunikaci
je mozna vyssi rychlost prijezdu. V soucasné dobé pfitom nejsou na trase realizovadna
vyznamna opatreni z hlediska sniZeni rychlosti prGjezdu ¢i z hlediska bezpecnosti prechazeni.
Prechody jsou upraveny vétsinou jako nechranéné / nedélené, pripadné jsou instalovany
pouze tzv. ,citybloky” oddélujici opacné sméry prijezdu, coZ nelze povaZovat za dostatecné
opatfeni. Rychlost prljezdu je na vétsiné délky 50 k/h, v blizkosti vyznamnych prechodu
zejména u zastavek je vsak dopravnim znadenim sniZzena na 30 km/h. Autobusové zastavky

jsou umistény v zalivech nebo v jizdnich pruzich.
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Obr. 6 - Ulice Kamycka (Zdroj: autor)

3.1.1 Stdvajici usporadani ulice Kamycka

Komunikace mda dvoupruhovou obousmérnou konfiguraci s vozovkou Sirokou pfiblizné
7 metra. Pro odvodnéni komunikace slouzi pfilehlé ptikopy, s vyjimkou vychodni ¢asti Useku,
kde se jiz nachazi kanalizace. Chodniky jsou k dispozici minimalné na jedné strané vozovky
a nékteré useky disponuji chodniky po obou stranach komunikace. Vétsina useku je oddélena
od vozovky postrannim zelenym pdsem. Stdvajici usporadani ulice je zobrazeno

na schematickém pri¢ném rezu nize.

SCHEMATICKY PRICNY REZ ulice Kamycka

CHODN kK ZELEN JIZONT PRUH JizoNi PRUH ZELEN CHODNIK

200 5.00 200

- @
o @
- 9

’
Centrum  Suchdol

Obr. 7 - Schematicky pricny rez ulice Kamycka (zdroj: autor)
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3.2 Stavajici organizace silni

V kontextu moderniho urbanistického a dopravniho planovani se stale castéji v obytnych
oblastech aplikuje koncept Zény 30 Tempo, coZ je pfipad i feSeného Uzemi Suchdolu.
Charakter tohoto Uzemi je kombinaci tradi¢ni vesnické struktury a novéjsich rezidencnich
oblasti. Omezeni rychlosti na 30 km/h ma zvlastni vyznam z dlvodu bezpecnosti zranitelnych
ucastnikd silniéniho provozu — zejména chodcl a cyklistl. Navic je zde umisténa Ceska
zemédélskad univerzita, coz znamena vétsi koncentraci mladé, akademické populace, pro
kterou je klidné a bezpecné prostredi prioritou. Jednim z dopravnich rfeSeni v této oblasti
je také zavedeni jednosmérnych komunikaci, jak je to patrné naptiklad na Vyhledském namésti

¢i ulicich U Kruhovky a Ke Kladivim. Stavajici stav organizace feSeného Uzemi je zobrazen na

obrazku nize.

SUCHDOL

ZONA

SEDLEC

Kap
ey

Obr. 8 - Stavajici organizace dopravy (Zdroj:autor)

3.3 Stavajici intenzity dopravy

Béhem hodnoceni aktudini dopravni situace byla klicovd analyza provozu na hlavni
komunikaci, tedy ul. Kamycka. Data tykajici se intenzity provozu, zobrazend v nasledujicim
schématu, pochazeji z oficidlniho dopravniho séitani provadéného Technickou spravou

komunikaci (TSK) hl. m. Prahy. Z téchto dat vyplyvd, Ze hlavni komunikace Kamycka
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je denné vyuZivana priblizné 6 500 vozidly bez MHD, a to jak smérem do centra Prahy,
tak ze sméru od centra. Z téchto vozidel predstavuje nakladni doprava 200 vozidel. Schéma
ddle ukazuje, Ze do Uzemi Suchdola vstupuje celkem 8 200 vozidel denné. Vzhledem k tomu,
Ze intenzity provozu jsou z dopravniho séitani znamé pouze pro ulici Kamyckou,
lze pfedpokladat, Ze z celkového poctu vozidel asi 1 700 odboduje smérem k Ceské zemédélské
univerzité (CZU) po ulici Sidlistni nebo smérem k Novému Suchdolu po ulici Suchdolska.
Je zfejmé, Ze ulice Kamycka hraje klicovou roli v dopravni infrastrukture oblasti a je dulezitym

dopravnim spojenim pro mistni obyvatelstvo a ndvstévniky[20].
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Obr. 9 - Schéma celkovych intenzit na siti — stavajici stav (Zdroj: TSK, mapy.cz; zpracovavino
autorem)

Informace o intenzité méstské hromadné dopravy v Praze byly také ziskany diky dopravnimu
sCitani, které provedla Technickd sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy. Tyto uUdaje jsou
prezentovany v nasledujicim schématu. Z analyzy dat vyplyvd, Ze na useku mezi Roztockou
a Suchdolskou ulici bylo zaznamenano 305 autobusovych spoji jedoucich ze sméru Prahy
a 301 autobust jedoucich smérem do Prahy. Na useku mezi Suchdolskou a Internaciondlni ulici
bylo zjisténo 226 autobus( jedoucich ze sméru Prahy a 223 jedoucich smérem do Prahy.
Na useku mezi Internaciondlni a Dvorskou ulici bylo nascitdno 92 autobusovych spoju v obou

smérech. Z toho vyplyva, Ze 134 autobust odbocuje na Internacionalni ulici[20].
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Obr. 10 - Schéma intenzit MHD (Zdroj: TSK, zpracovavaino autorem)

3.4 Pruzkum rychlosti

Pro Uplnou analyzu dopravni situace byl proveden prizkum rychlosti v jednotlivych profilech
(obr. €. 11). Jednd se o méfeni rychlosti dopravy na ulice Kamycka. Méfeni bylo provedeno

pomoci radaru Sierzega SR4.

SUCHIDE|S

SEDUECHFE

Obr. 11- Situace sirsich vztahi, vé. Zndazornéni poloh statistického radaru v ramci vSech
uskutecnénych prizkumii(Zdroj: google.com/maps)
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Prazkum jizdnich rychlosti se fidi principy uvedenymi v TP 123. Pro hodnoceni situace
byl pouZit parametr zndmy jako 85% kvantil namérenych rychlosti. Tento kvantil obvykle
reprezentuje rychlost charakteristickou pro dany typ silnicniho usporadani v zavislosti na jeho
okoli. Hodnota kvantilu se ziskdva z distribu¢niho pridzkumu namérenych rychlosti a vyjadfuje
rychlost, kterou nepresahuje 85 % vozidel (tj. 85 % z celkového poctu vozidel je v rozmezi této
rychlosti nebo nizsi). Pokud se 85% kvantil pohybuje nad stanovenou povolenou rychlosti,

naznacuje to potrebu prijmout opatfeni k omezeni rychlosti vozidel(obr. ¢. 14)[5].

Vias=Viim
Va5 85 % kvantil rychlosti
Vi dovolena rychlost na hlavni komunikaci

Obr. 14 — Matematické vyjadreni kvantilu rychlosti V85

Vysledky vyhodnoceni prlizkumu jsou prezentovany pomoci dvou detailnich tabulek. Prvni
tabulka obsahuje vyhodnoceni pro kazdy typ dopravy zvlast a nasledné druha tabulka
obsahuje vyhodnoceni pro celkovy pocet vozidel. Pro primdrni analyzu surovych dat byla data
nejprve rozdélena podle sméru jizdy a poté podle typu vozidla. V prvni tabulce byl vypocitdn
pocet vozidel pro kazdy typ, jejich procentudlni zastoupeni z celkového poctu, minimalni
a maximalni hodnoty rychlosti pro jednotlivé typy a kvantil rychlosti V85 pro kazdy typ zvlast.
Druha tabulka sleduje pocet a procento vozidel prekradujicich stanovenou rychlost, procento

a pocet vozidel dodrzZujicich stanovenou rychlost, primér, median, extrémy a kvantil rychlosti.

3.4.1 Meéreny profil Cislo 1

Radar byl umistén na zabradli v ulici Kamycka, jak je patrné z obrazku niZe. Prvni radar byl
umistén na zdbradli na misté, které je vidét na obrazku nize. Umisténi radaru na zabradli bylo
zvoleno z divodu nesouladu Sirky sloupl svislého dopravniho znaceni s Sitkou uchyceni

tohoto radaru. Méreni probihalo od 20.07.2023 do 26.07.2023.
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Obr. 12 — Umisteni radaru cislo 1 na ulici Kamycka (Zdroj: autor)

Vysledky analyzy pro smér do Prahy jsou prezentovany v nasledujicich tabulkach.
Z dat je evidentni, Ze béhem sledovaného obdobi predstavovala vétSina provozu osobni
vozidla, konkrétné témeér 92 %. V ramci tohoto segmentu dosahuje kvantil rychlosti V85
hodnoty 59 km/h. Z celkového mnoZstvi dat je hodnota kvantilu rychlosti V85 54 %. Bylo
zjisténo, Ze témér 50 % ridic¢h prekraduje rychlostni limit 50 km/h na sledovaném useku.

Tabulka 1 - vwhodnoceni priuzkumu v bodé ¢islo 1 smerem do Prahy

Pocet vozidel % min max V85
Jednostopé 1400 3.37 4 135 62
Osob. 38364| 92.45 4 122 59
Nakl. 1578 3.80 7 78 52
Nakl.+ vlek 157 0.38 13 70 53
Celkem 41499 100

Tabulka 2 — vyhodnoceni dat z prizkumu v bodé ¢islo 1 smerem do Prahy

do Prahy

Potet nad 50 I 21992| 49.96%
Pocet pod a rovno 50 r 19506| 50.04%
Primér 51.60
Median 51
Extrémy minimum 4

maximum 135
Kvantil 85 54
Kvantil 15 45
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V ramci vyhodnoceni vozidel sméfujicich z Prahy byly ziskany nasledujici vysledky
prezentovana v tabulkach nize. Osobni vozidla predstavuji nejpocetnéjsi kategorii s podilem
87 % ze vSech vozidel na sledovaném useku. V této skupiné dosahuje kvantil rychlosti V85
hodnoty 58 km/h. Bylo zaznamenano, Ze 47 % fidici na daném uUseku prekracuje rychlostni
limit 50 km/h.

Tabulka 3 - vyhodnoceni dat z priuzkumu v bodée ¢islo 1 smerem z Prahy

Jednostopé 2947 7.42 3 108 58
Osob. 34659 87.22 7 125 58
Nakl. 1417 3.57 10 70 53
Nakl.+ viek 716 1.80 17 67 48

Tabulka 4 - vyhodnoceni dat z priuzkumu v bodé ¢islo 1 smerem z Prahy

z Prahy
Pocet nad 50 18594 46.79%
Pocet pod a rovno 50 21145 53.21%
Pramér 49.95
Median 51
Extrémy minimum 3
maximum 125
Kvantil 85 58
Kvantil 15 44

3.4.2 Méreny profil ¢islo 2

Druhy radarovy pfistroj byl instalovan na svislém dopravnim znaceni B21a, coZ je znacka
"Zakaz predjizdéni" (viz obr. ¢. 13). Méfeni s timto radarem probihalo v identickém ¢asovém

obdobi jako u prvniho radaru, konkrétné od 20. ¢ervence 2023 do 26.¢ervence 2023.
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Obr. 13 - Umisteni radaru cislo 2 na ulici Kamycka (Zdroj:autor)

Vyhodnoceni dat z druhého radaru bylo provedeno v analogickém zplsobu jako u prvniho.
Data byla kategorizovdna podle sméru jizdy — vozidla smétujici do Prahy a vozidla sméfujici
z Prahy. Vyhodnoceni vysledkl je uvedeno v tabulkach nize.

Co se tyce prekracovani rychlostniho limitu, 18 % fidicd prekracovalo rychlost smérem
do Prahy a 27 % smérem z Prahy. Kvantil rychlosti V85 dosahl hodnoty 54 km/h pro smér

do Prahy a 58 km/h pro smér z Prahy. Podobné jako v pfedchozim méreni, dominantni skupinu

tvorila kategorie osobnich vozidel.

Tabulka 5 - Vyhodnoceni dat z prizkumu v bodé ¢islo 2 smerem do Prahy

Pocet vozidel % min max V85
Jednostopé 720 2.18 4 96 48
Osob. 31030 94.00 4 105 51
Nakl. 1172 3.55 7 73 47
Nakl.+ vlek 88 0.27 9 60 47
Celkem 33010 100

Tabulka 6 - Vyhodnoceni dat z prizkumu v bodé ¢islo 2 smerem z Prahy

Jednostopé 1814 5.84 4 97 52
Osob. 27639 89.04 4 111 54
Nakl. 1450 4.67 10 79 51
Nakl.+ viek 137 0.44 9 65 49
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Tabulka 7- Vyhodnoceni dat z prizkumu v bodé ¢islo 2 smerem do/z Prahy

do Prahy z Prahy

Pocet nad 50 5843 17.70%| |Pocet nad 50 8495 27.37%
Pocet pod a rovno 50 27167 82.30%| |Pocet pod arovno 50 22545 72.63%
Primér 44.26 Pramér 46.34
Median 45 Median 47
Extrémy minimum 4| |Extrémy minimum 4

maximum 105 maximum 111
Kvantil 85 54 Kvantil 85 58
Kvantil 15 45 Kvantil 15 44

3.4.3 Méreny profil ¢. 3
Treti radar byl umistén na sloupu svislého dopravniho znaceni 1J9, jak je zfejmé z obrazku
¢. 14. Toto méfeni bylo realizovdno v stejném casové dobé jako v pripadé prvniho a druhého

radar(, a to od 20. ¢ervence 2023 do 26. cervence 2023.
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Obr. 14 - Umisteni radaru cislo 3 na ulici Kamycka (Zdroj:autor)

Data ziskana z méticiho profilu €. 3 byla zpracovana metodikou shodnou s vyhodnocenim dat
zradarli ¢. 1 a 2. Podrobné vysledky této analyzy jsou prezentovany v tabulkach nize. Pro dany
usek je stanovena maximalni povolenad rychlost 30 km/h. Alarmujicim zjisténim je, Ze az 96 %
ridi¢l smérujicich z Prahy a 94 % smérujicich do Prahy prekracovalo tento rychlostni limit.
V kontextu kvantilu rychlosti V85 byla namérena hodnota 57 km/h pro smér z Prahy a 51 km/h

pro smér do Prahy.
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Tabulka 8- Vyhodnoceni dat z priizkumu v bodé ¢islo 3 smerem z Prahy

Jednostopé 2174 6.64 5 90 49
Osob. 28080 85.71 5 123 51
Nakl. 1996 6.09 7 77 50
Nakl.+ viek 511 1.56 7 58 45

Tabulka 9 - Vyhodnoceni dat z pruzkumu v bodé ¢islo 3 smerem do Prahy

Pocet vozidel % min max V85
Jednostopé 545 1.74 5 130 52
Osob. 30273 96.89 5 115 57
Nakl. 417 1.33 10 75 52
Nakl.+ vlek 11 0.04 23 68 39
Celkem 31246 100

Tabulka 10 — Vyhodnoceni dat z prazkumu v bodé ¢islo 3 smerem z/do Prahy

z Prahy do Prahy

Poiet nad 30 | 29992| 95.99%||Potet nad 30 30698 93.70%
Pocet pod a rovno 30 r 1254 4.01%||Pocet pod a rovno 30 2063 6.30%
Primér 47.28 Priimér 43.04
Median 45 Median 51
Extrémy minimum 5||Extrémy minimum 5

maximum 111 maximum 123
Kvantil 85 57 Kvantil 85 51
Kvantil 15 37 Kvantil 15 36

3.4.4 Vysledky priuzkumu rychlosti

Znacné nedodrzovani stanovenych rychlostnich limitd bylo zjiSténo zejména v oblasti
krizovatky ulic Kamycka a Dvorska (méfici profil 3) na trase silnice €. 11/241. V daném méricim
profilu 3 byla zaznamenan Vgs ve sméru do Prahy 51 km/h, zatimco v opaéném sméru (smér
z Prahy) dosahoval Vgs hodnoty 57 km/h. Na Useku s omezenim rychlosti na 30 km/h bylo
zaznamendno vyrazné prekracovani rychlostniho limitu — v 96 % pfipadl ve sméru
do Prahy a v 93,7 % pfipad( ve sméru z Prahy. Dalsi problematicka lokalita, méfici profil €. 1,
vykazala prekracovani rychlosti v 50 % pripadd smérem do Prahy a v 47 % pfipadd smérem
z Prahy. V tomto profilu byla zaznamenana nejvyssi rychlost 135 km/h, kterou dosahl motocykl
dne 21.07. 2023 smérem do Prahy. V méficim profilu 2 prekracovala stanoveny limit rychlosti

18 % vozidel smérem do Prahy a 27 % vozidel smérem z Prahy. Vzhledem k dUlezZitosti ulice
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Kamycka v dotéeném uUzemi a mnoistvi vyjezd( z pfilehlych pozemkl je potreba zvazit

opatfeni zvysujici bezpecnost silni¢niho provozu.
3.5 Priizkum dopravy v klidu

V rdmci analytické Cinnosti zamérené na soucasny stav byla provedena analyza situace
v oblasti parkovani v prostoru Suchdol. Data a vysledky situaci dopravy v klidu byly pfevzaty
z dostupnych dat od spolecnosti M.0O.Z. Consult, ktera provadéla dopravni prizkum v této
oblasti.

Hodnoceni a bilance parkovani:

Z méreni bylo zjisténo, Ze v noci neexistuje zadny deficit parkovacich mist pro dochdzkovou
vzdalenost 500 m. Avsak pfi posouzeni mensi dochazkové vzdalenosti, konkrétné 150 m,
byl detekovan lokalni deficit -96 parkovacich mist. Prekvapivym zjisténim bylo, Ze tento deficit
by mohl byt snizen na -81 mist, pokud by nebyla zapocitdna parkovaci mista jizné od arealu
CzZU, kterd nemaji vliv na rezidentni populace. Dale byla hodnocena vybavenost vozidly
v domacnostech, kde byla zjisténa hodnota 0,78 automobilli na byt[17].

Pozorovani a zjisténé skutecnosti:

V oblasti Suchdol je na nékolika mistech aplikovana ¢asova regulace parkovani, jejiz efektivita
byla potvrzena vysledky analyz. Bylo zaznamenano, Ze vétsina problematickych mist pro nocni
parkovani se nachdzi v Uzkych uli¢kach, kde neni mozné presné definovat kapacitu. Avsak tato
situace nesnizuje kvalitu Zivota mistnich obyvatel. Naopak, v oblastech s vicepodlaini
zastavbou lze potiZze s parkovanim fesit stavebnimi Upravami nebo motivaci rezident(
k vyuziti alternativnich parkovacich kapacit. Zejména v okoli ulice K Horoméricim byl
detekovan zvyseny pocet dlouhodobé parkovanych vozidel, cozZ signalizuje spontanni vyuziti

mista jako P+R[17].

3.6 Tranzitni doprava

Informace o tranzitni dopravé byly prevzaty z dopravné inZenyrskych podklad( od spole¢nosti
CzechConsult, kterda provadéla dopravni prizkum v fijnu vroce 2020. Stanoveni tranzitni
dopravy se provadélo standardni metodou pomoci zaznamenanim RZ. Prizkum byl tady
proveden na 2 stanovistich, a to na za¢atku a na konci Useku. Po sparovani registracnich znacek

byly data analyzovany a na zakladé této analyzy byl uréen casovy limit pro prljezd mezi
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jednotlivymi Useky. Obrazek nize predstavuje mapu, ktera zdanlivé zobrazuje dopravni
intenzitu na rlznych ¢astech komunikaci v uréitém méstském tzemi. BEhem ¢asového rozmezi

od 6 do 22 hodin bylo zaznamenano projizdéni oblasti 6 413 vozidly. Vysledny pentlogram

provedeného prizkumu je zobrazen nize[21].

LEGENDA :
|—3453 - intenzity (vozidel ! den)
B  :oho tranzit

data porizena 6.fijna 2020

Obr. 15 - Pentlogram zatiZeni sledované komunikacni sité, celkové intenzity a pocet tranzitujicich
vozidel, obdob7 6-22 hodin

Tento pentlogram urcuje podil tranzitni dopravy jako podil poc¢tu vozidel tranzitujicich oblasti

a celkového poctu vozidel na profilu. V obdobi od 6 do 22 hodin ¢ini podil tranzitnich vozidel
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na profilu Kamycka (Suchdolska) 42 % a na profilu Kamycka (Dvorskad) 60 %. Podil tranzitni
dopravy se méni béhem dne a také podle sméru, tj. sméru do centra Prahy nebo z centra
Prahy. V ranni dopravni Spi¢ce je tento podil nejvyssi ve sméru do centra Prahy[21]. Denni
variace celkového poctu vozidel a poctu tranzitujicich vozidel se pro jednotlivé profily a sméry

je vidét na grafech nize.
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Obr. 16 - Denni variace poctu vozidel celkem a tranzitujicich vozidel Kamycka (Suchdolskd), smer do
Prahy (Zdroj: [21])
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Obr. 17 - Denni variace poctu vozidel celkem a tranzitujicich vozidel, profil Kamycka (Suchdolskd),
smer z centra Prahy (Zdroj: [21])

Z grafQi vySe je patrné, Ze nejvice vozidel, véetné tranzitnich, projizdi v rannich hodinach
od 7 do 8 smérem do centra Prahy v Useku Suchdolska — Internacionalni. Co se ty¢e sméru
vozidel pfijizdéjicich z Prahy, nejvice vozidel vznikd mezi 16:00 a 17:00[21].

Z grafl niZe je patrna denni variace poctu vozidel v Useku Internacionalni — Dvorska. Z téchto

grafll je zfejmé, Ze priblizné stejny nejvétsi pocet vozidel tranzitni dopravy projizdi Usekem
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mezi 6.00 a 7.00 a mezi 7.00 a 8.00 smérem do Prahy. Co se ty¢e sméru z Prahy, nejvyssi pocet

tranzitnich vozidel je zaznamendn v ¢ase mezi 15.00 a 18.00[21].

Z uvedenych vysledkll Ize predpokladat, ze vysoky pocet tranzitnich vozidel v zminénych

vrve

vzdélani.
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Obr. 18 - Denni variace poctu vozidel celkem a tranzitujicich vozidel Kamyckd (Dvorskd),
smer do centra Prahy (Zdroj: [21])
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Obr. 19 - Denni variace poctu vozidel celkem a tranzitujicich vozidel Kamyckd (Dvorska),
smer z Prahy (zZdroj: [21])

3.7 Soucasné linkové vedeni MHD

V soucasnosti jsou v méstské casti tfi méstské autobusové linky a jedna priméstska autobusova
linka. Autobusové linky, které zajizdéji do méstské Casti, zahrnuji 107 s intervalem 5 minut,
147 s intervalem 12 minut, 909 s Sesti noCnimi spoji a 160 s intervalem 60 minut. Tyto linky

vychazeji ze stanic metra Dejvicka a Praha-Podbaba a umoznuji dopravu do méstské casti.
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Zde dochazi k odpojeni linky 160, ktera déle pokracuje do méstské ¢asti Praha-Lysolaje. Cast
spoji linky 160 kon¢i v Lysolajich a cast pokracduje do konecné zastavky Vyhledy
v méstské casti Praha-Suchdol. Linky 107 a 147 pokracuji soubézné z V Podbaby
az do zastavky Kamyckd. Zde linka 107 pokracuje do konecné zastavky Suchdol a linka 147
pokracuje do konecné zastavky Vyhledy. Dale zde je také linka 359, ktera jednou za hodinu
jezdi pres zastavku u obchodu Lidl v Horoméficich a pokraCuje az na nadrazi v Roztokach.
PFiméstska linka 359 vjizdi na Gzemi méstské Casti pres zastavku Vyhledy a konci v zastavce
Suchdol. Linka 107 ma rdzné intervaly v prdb&hu dne kvdli potiebam studentl Ceské
zemédélské univerzity v obdobi zacatku a konce vyucovani. Linka 359 nabizi prfevazné
hodinov¢ intervaly, ale v dobé prepravni Spicky ma atypické intervaly a nabizi dva spoje
za hodinu. Grafické zndzornéni linkového vedeni je na obrazku nize[18].

V soucasné dobé je linka 107 Prazské integrované dopravy druhou nejfrekventovanéjsi
autobusovou trasou. Tato linka spojuje stanici metra Dejvickd s Praha-Suchdolem,
kde je umisténa Ceska zemédélska univerzita s poctem studentl pres 15 tisic. Denné
obsluhuje tuto trasu 220 kloubovych autobusi smérem do mésta, pficemz €asto nedosahuji
pozadovaného standardu obsazenosti. Jednim z hlavnich problém( této linky je prodlouzena
jizdni doba kvili kongesci na ulicich Jugoslavskych partyzand a Vitézném namésti. Pfipadné
prodlouzeni tramvajové trasy, kterd by kopirovala trasu autobusu 107, by vedlo k vyraznému

sniZeni provozu na linkach 107, 116, 147, 160 a vSech pfiméstskych linkach[22].
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Obr. 20 - Linkové vedeni (Zdroj: PID)

3.8 Shrnuti analyzy

Pro jasnéjsi prehled soucasné situace na ulici Kamyckd a pfilehlych komunikacich byla
vytvorena nasledujici SWOT analyza na zakladé analyzy sou¢asného stavu.

Silné stranky (Strengths):

— Hlavni dopravni tepna: ulice Kamyckd slouzi jako hlavni privadé¢ z oblasti severné
od Prahy a je klicovou soucasti méstské infrastruktury.

— Dopravni bezpecnost: zavedeni zony 30 Tempo v oblasti Suchdola zvysuje bezpeénost,
zejména pro chodce a cyklisty.

— Lokalita univerzity: pfitomnost Ceské zemédélské univerzity zvy$uje pocet uzivatel(
MHD a potrebu kvalitni vefejné dopravy.

— Chodniky a zelené pasy: vétsina useku ma chodniky a je oddélena od vozovky zelenymi
pasy, coz zvysuje bezpecnost chodcu.

— Atraktivni poloha v rdmci Prahy: Uzemi se nachdzi v blizkosti prirody.

Slabé stranky (Weaknesses):

— Vysoky podil tranzitni dopravy: podil tranzitni dopravy v useku Internaciondlni —

Dvorska dosahuje 60%.
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Zavislost na jednom druhu MHD: linky autobust 107 a 147 je jedinym a hlavnim
spojenim s centrem Prahy.

Potencialné nevyuZzité feSeni: moznost prodlouzeni tramvajové traté, kterd by mohla
snizit provoz na linkach autobusa.

Nedostatek opatfeni proti prekracovani rychlosti: prestoze existuji rychlostni omezeni,
doslo k vyraznému prekroceni stanovenych rychlostnich limiti, coZ naznacuje
nedostatecnou kontrolu.

Zdrzeni na lince 107: prodlouZena doba jizdy na frekventované autobusové lince 107

kvali dopravnim kongescim na hlavnich tazich.

PrileZitosti (Opportunities):

Urbanisticky rozvoj: vzhledem k dynamické bytové vystavbé v okolnich oblastech
existuje potencial pro dalsi rozvoj infrastruktury a sluzeb.

ZlepSeni bezpecnosti: implementace zklidfiovacich prvkd a opatfeni pro snizeni
rychlosti vozidel.

Infrastrukturni vylepSeni: modernizace stavajici dopravni a inZenyrské infrastruktury
mUzZe zlepSit dopravni plynulost.

Rozvoj infrastruktury MHD: moZnost rozSifeni a zlepSeni MHD sluzeb, vcetné
potencialniho rozsifeni tramvajové sité.

ZlepsSeni parkovaci situace: vystavba novych parkovacich mist a optimalizace

parkovaciho feSeni s ohledem na rostouci pocet vozidel.

Hrozby (Threats):

Narastajici dopravni zatiZzeni: riziko zhorseni situace v dlsledku rostouciho poctu
vozidel, zejména ve Spickach.

Dopady na Zivotni prostredi: narlstajici dopravni tok miZe mit negativni dopady
na zZivotni prostredi, napf. zvySenou hlu¢nost a znecisténi.

Dopravni nehody: vysoké rychlosti a nedostatecna infrastruktura mohou vést
ke zvySeni nehodovosti.

Nedostateéna infrastruktura pro cyklisty: soucasna konfigurace neumoznuje bezpecny

a pohodIny pohyb cyklistl, coZ omezuje multimodalitu dopravy.
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4 Analyza planovanych zamért v Gzemi

Pro ndvrh Upravy ulice Kamycka, bylo zapottebi i prozkoumat vyhledové dopravni podminky,
které mohou ovlivnit komunikaci, intenzity a rychlost na ni. Mezi hlavnimi stavbami, které
muzou mit vliv na vymezenou oblast jsou:

e SOKP 518 a SOKP 519;

e Privadéc Rybarka;

e \/ystavba tramvajové trati Podbaba — Suchdol;

e Termindl a Uzemi Vyhledy;

e Novy Sedlec;

e Upravy uvnitf Gzemi Suchdol.

V dalSich podkapitoldch budou podrobné popsany vyse uvedené dopravni stavby.

4.1 SOKP 518 a 519

SOKP je to planovany silni¢ni okruh kolem Prahy, ktery je souédsti transevropské dalni¢ni sité.
Jeho hlavni funkci je chranit Prahu pred tranzitni dopravou, propojit dalnice, rychlostni silnice
a dalsi silnice I. tfidy, které sméruji do Prahy. Okruh ma byt skute¢nym okruhem, tj. bude mit
obchvatovou funkci, a nemlZe proto prochazet pres zastavéné Uzemi Suchdola.
Vnitroméstské spojeni je funkci podruznou a neni s okruhem fakticky slucitelné[1]. Nové
usporadani komunikacni siti se SOKP Ize vidét na obrazku nize.

Bez SOKP neni moiné dosahnout efektivniho fungovani méstského radidlné-okruzniho
dopravniho systému. Pokud urcité casti SOKP nejsou dokonéené, ¢asto dochazi k pretizeni
hlavnich komunikaci v Praze, a v situaci dopravniho incidentu muzZe systém ztratit plynulost.
Toto zatiZzeni ma vliv na provoz v oblastech s vysokou mirou urbanizace. Zvlasté nekompletni
severozapadni ¢ast SOKP zvysuje provozni tlak na kli€ovych trasach v oblastech Praha 6,
Praha 7 a Praha 8[25]. K dosazeni zlepseni aktualniho dopravniho stavu je nezbytné spojit
dalni¢ni a silniéni sit na periferii a v sousedni ¢asti Prazské oblasti okruzni komunikaci. Toto
propojeni by mélo byt situovano tak, aby poskytovalo atraktivni alternativni trasu vedouci
mimo husté osidlené ¢asti. Klicovym prvkem tohoto planu je finalizace severozdpadni ¢asti

okruhu, zahrnujici projekt SOKP 518 Ruzyné — Suchdol a naslednou stavbu SOKP 519 Suchdol
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— Brezinéves. Tyto segmenty také predstavuji novou cestni komunikaci mezi obéma brehy

Vltavy, situovanou mezi mostem v HoleSovicich a Kralupech nad Vlitavou.
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Obr. 21 - Prazsky okruh isek 518 :Ruzyné — Suchdol (Zdroj: RSD)

Stavba Cislo 518 ma délku 8,26 km a je navriena v kategorii D34/100. Zacatek stavby
se nachazi v km 29,990 a spojuje se s prelozkou silnice 1/7 v mimouroviové kfizovatce MUK
Pfedni Kopanina. Soucasti planu je dokonceni této kfizovatky, kde se dalnice D7 napoji. Konec
stavby se nachdzi za MUK Rybérka v km 38,250, pred levobfeini opérou mostu pres Vitavu.
Silni¢ni okruh pokracuje stavbou ¢islo 519. Nedilnou soucédsti zdméru je také Privadéc Rybarka,
ktery se nachazi v délce 1,86 km a je navrZen v kategorii MS2 9/9/50. Tento pfivadéc je zalstén
do MUK Rybatka a napojuje se na ulici Kamyckou[24].

Ackoli stavba SOKP 519 Suchdol — Brezinéves je samostatnym zamérem, SOKP 518
a SOKP 519 budou uvedeny do provozu soucasné. Tyto stavby jsou koordinovany
a posuzovany spoleéné vzhledem k jejich tésnému propojeni. Projektova pfiprava pro oba

useky 518 a 519 probiha soucasné a jsou vzdjemné provazané[24].

4.2 Privadéc Rybarka

Privadéc Rybarka (viz obr. nize) bude mit délku 1860 metr(i a bude zatazen do kategorie
MS2 9/9/50. Cilem tohoto pfivadéce je propojeni Prazského okruhu s ulici Kamycka na Grovni
ulice K Vinici pomoci tunelu o délce 900 metr( a svétlosti 12 metrq, ktery bude obsahovat dva
jizdni pruhy se zpevnénou krajnici a oboustrannymi chodniky. Aby se minimalizoval vliv

dopravy na Zivotni prostfedi, bude trasa vedend v zarezu a v tunelovych objektech a bude mit

38



protihlukové valy, protihlukové stény a pripadné i nizko hlu¢né povrchy komunikaci. Svahy

komunikaci budou zalesnény, aby se sniZila prasnost v okoli[24].
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Obr. 22- Tunel Rybdrka po dostavbé SOKP 518 (Zdroj: [38])

4.3 Tramvajova trat Podbaba — Suchdol

Tramvajova trat Podbaba — Suchdol je planovana v rdmci rozsiteni prazské tramvajové sité
a ma slouZit k dopravé osob mezi obéma méstskymi ¢astmi. Vyhodou by méla byt zejména
snadna a pohodIna doprava, kterd by mohla pomoci snizit automobilovou dopravu a zlepsit
Zivotni prostredi v oblasti[25].

Zavedeni tramvajové trati ma nékolik hlavnich ddvodd, mezi néi patii rozvoj Ceské
zemédélské univerzity, kde v souc¢asné dobé dochazi k pretizeni autobusové dopravy v dobé
dopravni Spi¢ky. Tramvajova trat by vylepsila dopravni obsluznost vysokoskolského aredlu
a zlepsila celkové propojeni Suchdola. Kromé toho, autobusova doprava je nespolehliva kvali
pretizenému silniénimu provozu, coz je druhym dlivodem pro zavedeni tramvajové trati[35].
Nové tramvajové spojeni také pomUze sniZit provoz autobust a s tim spojeny hluk a znecisténi
ovzdusi na Vitézném nameésti. Zavedeni tramvajové traté do Suchdola umozZni dopravni
obsluznost pro rozvojové uUzemi Nového Sedlce, coz by jinak nebylo mozné. V ulicich
Podbabska a Roztocka bude traté pravdépodobné vedena nezavisle a na konci bude vytvoreno

zachytné parkovisté P+R. Tramvaj zajisti spolehlivost spojeni a bude se navazovat
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na samostatné vedeni trati v ulici Jugoslavskych partyzand, coZz pomU(ze odstranit kolony
autobusu v této oblasti. Tramvajova trat bude slouzit k u¢innému zajisténi verejné dopravy
smérem k centru méstské ¢asti Praha 6 a bude zdsadni pro rozvoj oblasti[25].

Zatim byla pfipravena pouze Ovérovaci technickd studie tramvajovych trati s ndzvem TT
Podbaba —Suchdol (Troja), kterou vypracovala spole¢nost Metroprojekt v roce 2016. Nicméné
v soucasné dobé spolecnost DPP a.s. zahajuje pfipravné kroky pro podrobnéjsi studii stavby
a s ni souvisejici dokumentaci nutnou pro ziskani Gzemniho rozhodnuti.
V této studii v prvni Casti planované trasy tramvaje se navrhuje pouZiti vyosené teseni
na samostatném télese, které vychazi z toho, Ze na zdpadni strané Useku mezi kfizovatkou
ulice Sidlistni a Kamyckou a Brandejsovym naméstim neexistuje Zzadné dals$i dopravni napojeni
Uzemi na Kamyckou ulici. Diky tomu muiZe byt tramvajové trat vedena bez kolize
s ostatnimi dopravnimi prostifedky. Kratky usek mezi ulici K Vinicim a Ke Kladivim
se navrhuje tfesit pomoci paralelni klidné komunikace, cozZ se jevi jako vyhodnéjsi nez dalsi
prajezdy tramvaji v ose komunikace a zpét. Trasa tramvaje je navrzena tak, aby nebyla vazana
na planovanou vystavbu SOKP 518, zejména na napojeni pfrivadée Rybarka

na Kamyckou[26].
4.3.1 Planované linkové vedeni

Organizace ROPID vydala dokument s nazvem Rozvoj linek PID v Praze 2019-2029, ktery
se tykd planované a probihajici vystavby dopravni infrastruktury. V tomto dokumentu
je uvedeno, Ze tramvajova trat by méla byt prodlouZena ze zastavky NadraZzi Podbaba
az do planovaného terminalu Vyhledy v oblasti Suchdola tak, jak zobrazeno na obrazku nize.
Toto by vedlo k pfesunu hlavni dopravni zatéze z autobusové dopravy na tramvajovou dopravu
a k odstranéni autobusovych linek[27].

Na nové navrhované¢ trase se ocekava, Ze tramvajové linky 8 a 18 budou prodlouzeny
od stanice Nadrazi Podbaba a budou v provozu po cely rok. K nim se pfida i linka 28, ktera
bude slouzit jako spojeni mezi Strahovem, Vitéznym naméstim a Suchdolem. Béhem
dopravnich $picek by méla tramvaj na této trase jezdit kazdé dvé minuty. Linka 28 bude mit
provozni rezim pfizpUsobeny Skolnimu kalendafi vysokych Skol. Mimo $kolni dny bude
frekvence linky 28 niz§i a omezi se na usek Strahov — Nadrazi Podbaba. Na zakladé analyzy
poptavky muze byt linka 28 v urcitych obdobich roku pozastavena. Je také planovano,
Ze tramvaje na linku 28 mohou pochéazet z prejezd(i no¢nich linek, takze nardst poctu novych
vozidel pro Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., by nemél byt viyrazny. No¢ni linka 90 bude také
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prodlouZzena az do Suchdola, misto svého dosavadniho ukonéeni u Nadrazi Podbaba.
V Suchdole bude pak linka 107 slouzit primarné pro mistni dopravu a zajisténi pristupu
k nejbliz§i tramvajové zastavce. Vzhledem k tomu, Ze nocni tramvajova linka 90 bude nové
spojovat centrum s Suchdolem, autobusova linka 909 bude misto sméfovani do Florence

ukonéena u Staroméstské[27].

(8)(18] sucnom 107\e
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Obr. 23 - Rozvoj linek PID (Zdroj:[27])

4.4 Novy terminal Vyhledy

DuleZitou soucasti projektu pro tuto méstskou ¢ast je novy terminal Vyhledy. Tento terminal
je klicovym prvkem napojeni na planovanou tramvajovou trat mezi Podbabou a Suchdolem
a ma poskytovat sluzby a moznost prestupu nejen pro obyvatele Suchdola, ale také pro lidi
z okolnich obci. V navrhu termindlu je k dispozici parkovisté P+R nebo B+R pro cyklisty, ktefi
by chtéli pfestoupit na hromadnou dopravu. Cilem je podpofit obyvatele Sirokého okoli vtom,
aby uprednostnili hromadnou dopravu anebo jiné druhy nemotorové dopravy pred jizdou

autem|[26].
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Plan zahrnuje vyuzZiti spoleCnych zastdvek TT a spojeni méstské autobusové dopravy
s protismérnym provozem. Vybrana TT vstupuje do terminalu, kde jsou zastavky umistény
paralelné s Kamyckou ulici v prostoru za existujici zastavbou. Za zastavkami se nachazi smycka
s nékolika odstavnymi kolejemi pro autobusy. Odstavovani autobusl je reSeno
na samostatné komunikaci, kterd obchazi prostor smycky. Pro minimalizaci zaboru uzemi
se zvolilo feSeni odstavovani po strandch této komunikace v polovi¢nim usporadani, které
umoziuje az 10 odstavnych mist pro autobusy. V pfipadé potfeby ndhradni autobusové
dopravy béhem vyluky TT (kloubové autobusy) se planuje odstavovani na tramvajové smycce.
Na sever od zastavek a tramvajové smycky se nachazi parkovisté P+R s kapacitou 227 mist.
Cilem je co nejvice zmensit vzddlenost mezi P+R a zastadvkami MHD. Vjezd do parkovisté
je feSen samostatnou komunikaci s turnikety, kterd se napojuje na Kamyckou ulici
za benzinovou stanici pomoci malé okruzni kfizovatky. Podrobny nahled na novy terminadl

je zobrazen nize[26].

\

\

Obr. 24 — Situace Terminal MHD Vyhledy (Zdroj: [26])

V konecné stanici budou pfijizdét a odjizdét tramvaje linek 8, 18 a 28 s frekvenci dvou minut
tramvajova souprava neustdle pfitomna u nastupisté. Zvlasté prijizdéjic ze sméru centra
se mUZe stat, Ze na nastupisté najedou dvé soupravy soucasné, vyuzivajic tak celou
konstrukcni délku nastupni hrany o délce 70 metra[28].
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Pro ty, ktefi budou kombinovat tramvaj s autobusem, at uZ pfrijizdéjici nebo odjizdéjici,
je pfipraven plynuly prestupni systém z nastupiSté na nastupiSté. Autobusova vystupni
zastavka bude umisténa pfimo naproti tramvajové ndstupni zastdvce a obrdcené,
coz minimalizuje vzdalenost mezi témito dopravnimi prostfedky[28]. V autobusové casti
termindlu nebude rozliseni mezi jednotlivymi linkami pro vystupni zastavku; autobusy budou
stdt v poradi svého pfijezdu. Na opacné strané ndstupisté budou oddélené zastavky
pro priméstské linky a pro mistni linku Cislo 107, coz je zamysleno kvali rlznym metodam
odbavovani a snizovani rizika konfliktl mezi ¢ekajicimi pasazéry[28].

V Uvahu se bere pridani obcanské vybavenosti, kterd by méla charakter obchodnich
a sluzebnich zafizeni, do prostoru mezi zastavkami MHD a Kamyckou ulici, aby byla zajisténa
pfima dostupnost pro cestujici MHD[28].

V termindlové oblasti jsou navrieny samostatné cyklostezky (které lze vyuzit také
pro rekreaéni p&si vztahy) pro cyklisty smérem na Horoméfice a Cerny Val (v trase pdvodni
komunikace), na Stary Suchdol, Kozi Hrfbety a Tiché udoli. NavrZené feSeni také zohlednuje

napojeni na navrhovanou cyklostezku vedouci paralelné s SOKP na zapad[28].

4.5 Novy Sedlec

Uzemi Novy Sedlec se rozkladd na jihozapad od silnic Kamycka a Podbabska. V tuto chvili
je zde zastavéna jen mald ¢dst, zatimco vétsina prostoru zahrnuje nezastavéné plochy, skladky
a podobné. Navrhovany Uzemni plan predstavuje koncept vystavby smiSené zdny, kterd
kombinuje bydleni, kancelarské prostory, obchodni plochy a vefejné zafizeni, jako
jsou Skoly a materské Skolky. Cilem je vytvofit takzvané mésto s kratkymi vzdalenostmi,
coz by mélo minimalizovat dopravni zatizeni v okolnich oblastech. V planu je také zahrnuta
vystavba tramvajové trasy Podbaba — Suchdol[19].

Urbanisticka studie Novy Sedlec navrhuje v oblasti vystavbu nové funkéni méstské cCtvrti
s ohledem na zachovani charakteru Gzemi. Hlavni osou vystavby je planovana tramvajova trat,
a smérem k jihu se zastavba postupné rozvoliuje a prechazi v podobu rodinnych doma. V této
oblasti studie navrhuje dvé zdakladni sSkoly se sportovisti, tfi materské Skoly (Ctvrtou
v Uzemi Sedlec-sever) a velké sportovni plochy v okoli Podbabskych skal. Vyznamnym

orientaénim prvkem uzemi je komin byvalé vytopny Ceské zemédélské univerzity, ktery
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je v planu zachovan, a v jeho okoli se nachazi sad navazujici na hlavni park s vyhledem

do okoli[19].

[\ :
) x

SOFIL INVEST

ALTERNATIVNE : @ - P+R SEDLEC
/ SSZ KRIZOVATKA < : max 140 PS
N AMYCKA 1+1+odboe STAVOMONTAZE |
ot EL-TI i
W : & co
BO1

T " B

Bo 3 Bo5 BD SEDLEC

B02

BO7

BO8 /ROZTOCKA 2+1

B11
Obr. 25 - Schéma vizemi Novy Sedlec a jeho dopravniho napojeni (Zdroj:[19])

4.6 Rekonstrukce Suchdolského nameésti

| kdyZ je Suchdolské ndmésti fyzickym stfedobodem mésta, neni vidy stfedem zajmu obyvatel
a nabidky sluzeb. Dopravni trasy jsou sdileny s Brandejsovym naméstim, které je dopravné
vyznamnéjsi. Klidové plochy se nachazeji spiSe v komunitni zahradé nebo v okoli Suchdola.
Centralni ¢ast Suchdola bude v budoucnu stdle obsahovat velké budovy mezi rodinnymi domy
a zahradami. Pro dostupnost Suchdolského namésti je dllezitd ulice Internaciondlni, ktera
je hlavni spojnici s Brandejsovym naméstim. Projekt zahrnuje nové architektonické
a krajinarské pojeti této ulice, kde se posune vozovka do stfedu uliéniho profilu, aby mohly
byt vytvoreny travnaté pdsy s vyraznymi stromoradimi, kvétinovymi zahony a lavickami.
Chodniky budou oddéleny zelenymi pdsy a ulice Internacionalni se stane pro pési prijemnéjsim
mistem. To povede k oZiveni a zlepSeni celé centralni ¢asti Suchdola, a vytvori méstské korzo,
které spoji obé namésti[30].

Tento navrh(viz obr. nize) zfejmé sleduje cil vytvofit prijemné a atraktivni verejné prostranstvi,
které bude slouZit nejen jako prostor pro traveni volného ¢asu a setkavani se s prateli, ale také
jako centrum méstského déni a kulturnich akci. Tento zamér bude uskuteénén pomoci Uprav
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povrch(, které vytvori pési zénu, a doplnéni zelené a méstského mobiliare, ktery usnadni
lidem pohyb a odpocinek vtomto prostoru. Tento navrh také resi dopravni a parkovaci situaci,
coz je dllezité pro zajisténi dostupnosti pro obyvatele i ndvstévniky. Celkové se da fict,
Zze navrh bude mit pozitivni dopad na celou centrdlni ¢ast Suchdola a vytvofi pfijemné

a funkéni verejné prostranstvi pro vSechny jeho uzivatele[30].

Obr. 26 - Nové suchdolské namesti (Zdroj:[3])

4.7 Shrnuti analyzy

Lze konstatovat, Ze navrhované projekty budou mit zasadni vliv na dopravni a infrastrukturni
situaci v oblasti Suchdol. Realizaci SOKP 518 a 519, Privadéce Rybdrka, tramvajové trati
Podbaba — Suchdol, nového terminalu Vyhledy, rozvojem Uzemi Novy Sedlec a rekonstrukci
Suchdolského namésti dojde k vyrazné transformaci dopravnich tokd a infrastrukturniho
usporadani.

Pfedpoklada se, Ze tyto zmény pfinesou snizeni tranzitniho provozu, zlepSeni spojeni mezi
klicovymi ¢astmi mésta, zvySeni kapacity a efektivity méstské hromadné dopravy a redukci
dopravniho zatiZzeni v husté osidlenych oblastech. Tim bude zajisténa lepsi dostupnost, plynuly
provoz a zvySena kvalita Zivota pro obyvatele a navstévniky oblasti.

Specidlni pozornost by méla byt vyZzadovdna v pripadé ulice Kamycka, kterd nyni slouzi jako
vyznamny dopravni uzel v Suchdole. V reakci na planované projekty a ocekavany narUst
dopravy v dusledku rozvoje okolnich oblasti se stava nezbytnym provést Upravy této ulice.
Hlavnim cilem je optimalizace dopravnich tokl, zvySeni bezpecnosti a zlepSeni propojeni

s klicovymi dopravnimi uzly.
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5 Analyza vyhledového stavu

V této kapitole je predmétem podrobného zkoumani analyza dopravnich inZzenyrskych dat.
Zasadnim bodem diplomové prace je predikce budouciho dopravniho zatizeni komunikaéni
sité, coz je klicové pro pldnovani jejich kapacitnich a provoznich potfeb v nadchdzejicich
letech.

Vzhledem k tomu, Ze nebylo dosud uréeno findlni poradi realizace projekt( diskutovanych
v predchozi kapitole, byl kazdy projekt zkouman individualné z hlediska budoucich dopravnich
podminek a ndsledné byl prozkouman celkovy vliv vSech projektl v souhrnu. Tato ¢ast prace
rovnéz obsahuje demografickou prognézu, ktera reflektuje ocekdvany narlst projizdéjici

tranzitni dopravy a jeho potencialni dopady na infrastrukturu.

5.1Vyhledovy stav roku 2030 po zprovoznéni
SOKP 518 a 519

V rdmci této kapitoly bylo zaméreno na analyzu dopadu planované dostavby ¢asti prazského
okruhu 518. K tomu byly vyuZity dopravné-inzenyrské materidly poskytnuté TSK tykajici
se pfipravy staveb "SOKP 518-519". Ve zkoumaném DIPu byly uréeny na tfi klicové stavy:
stavajici stav, vyhledovy stav bez zdméru a vyhledovy stav se zamérem. Z dostupnych dat byl
pro podrobnou analyzu intenzit vulici Kamycka vybran vyhledovy stav s uplatnénim
planovaného zaméru.

Vysledky analyzy dostupnych kartogramu naznacuji, Ze v blizké dobé dojde k podstatnym
zménam v objemu dopravy. Vyhledovy stav ukazuje, Ze na trase mezi Suchdolskou
a Internacionalni ulici I1ze ocekavat primérny denni provoz 8 500 vozidel, z toho 250 pfipada
na nakladni dopravu. Ve srovnani s predpoklddanym provozem bez vystavby SOKP 518
a 519 to znamena pokles o 4 600 vozidel. Pro Usek mezi Internacionalni a Dvorskou ulici
se predpoklada intenzita provozu 10 700 vozidel za den, vcéetné 350 nakladnich vozidel,
coz predstavuje snizeni o 700 vozidel ve srovnani s progndzou bez zahrnuti SOKP 518.
Je nezbytné vénovat zvlastni pozornost uUseku mezi Roztockou a Suchdolskou,
kde se progndzuje narlst dopravniho zatizeni az na 18 600 vozidel. Tento vzestup
je predpokladan zejména s ohledem na fakt, ze dany uUsek bude fungovat jako primarni
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arteridlni komunikace vedouci k nové projektovanému privadéci Rybarka[31].

je predpokladan zejména s ohledem na fakt, Ze dany usek bude fungovat jako primarni

arteridlni komunikace vedouci k nové projektovanému privadéci Rybarka[31].

Obr. 27 - Rozdilovy kartogram intenzit, vliv zprovozneni usekii Prazského okruhu 518+519
(zdroj: [31])

Predpoklada se, Zze do roku 2030 dojde k vyraznému narlstu dopravniho provozu na vétsiné
dopravnich tras, coZ je dlsledek Uzemniho rozvoje a zvySujiciho se objemu dopravy.
Predevsim rozsiteni Prazského okruhu, zejména na Usecich 518 a 519, znamenad vyznamnou
zménu pro méstsky dopravni systém. Nejen Ze budou komunikace rozsireny o Sesti pruhy
dalni¢niho typu, ale také bude zavedeno nové spojeni mezi obéma stranami VItavy na severni
strané Prahy, coz byl dosud vyrazny nedostatek[31].

Po zprovoznéni SOKP 518 a 519 se ocekava, ze denné vzroste dopravni vykon o témér 770 tisic
vozokilometr(, coZ predstavuje narlist o 1,9 % v modelové oblasti Prahy a okolnich oblasti.
Toto zvysSeni se sklada hlavné z novych tras a spojeni, protoze v minulosti si fada lidi vybirala
jiné cesty kvlli slabému propojeni mezi severozdpadem a severovychodem. Daile
se predpoklada, Ze néktefi Fidici si zvoli efektivnéjsi cestu, i kdyz mlze byt delsi, na hlavnich
silnicich[31]. Zejména na hlavni trase SOKP Ize o¢ekavat zvySenou intenzitu provozu. Zaroven
se predpokladd vétsi provoz na spojeni s Prazskym okruhem, Proseckou radialou a Kbelskou
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tfidou. Avsak na nékterych téchto trasach muize dojit k omezeni z dlivodu dosazeni kapacity.
Navic se ocekava, Ze se snizi dopravni zatiZzeni v oblastech jako jsou Dejvice, Bubenec

a StreSovice, stejné jako na ulici Evropskd a v dalSich ¢astech Prahy[31].

5.2 Vyhledovy stav po dostavbé TT Podbaba — Suchdol

Vystavba TT Podbaba — Suchdol je dal$im projektem, ktery mliZze mit vliv na komunikacni sit
Uzemi Suchdol. Pfi planovani dopravni infrastruktury do roku 2030 je dulezité upozornit
na vyznamny trend posilovani kolejové verejné dopravy. To znamena, Ze postupné budou
nahrazeny spoje autobusové spoji tramvajovymi a Zelezni¢nimi. Pro lepSi predstavu budouciho
vyvoje v modelu pro koncept Planu udrzitelné mobility (P+) byly vytvoreny kartogramy, které
ukazuji pocet spoju. VA nize uvedeného kartogramu je patrné,
Zze po dokonceni TT Podbaba — Suchdol se odekdva 820 tramvajovych spoji a 220
autobusovych spojl v oblasti Suchdolu. Vyhledové informace o poctu spoji jsou poskytovany
pouze orientacné s ohledem na zdakladni provozni parametry v rlznych c¢astech dne
a nezahrnuji specifické aspekty, jako jsou prechodova obdobi nebo specifické tramvajové
spoje. Projekt P+ navic nezahrnuje plany pro noc¢ni linky, proto informace o poctu spojud v noci

nejsou dostupné[31].
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Obr. 28 - Pocet spojui linek PID v roce 2030 (Zdroj: [31]

V ramci realizace projektu SOKP 518 Ruzyné — Suchdol nejde pouze o vystavbu traté Podbaba
— Suchdol. Soudésti planG jsou i dalsi tramvajové traté, napiiklad Divokd Sarka — Dédina,
Kobylisy — Sidlisté Bohnice ¢i Vozovna Kobylisy — Zdiby. Je tfeba upozornit, Ze kdyz budou
zprovoznény konstrukce 518 a 519 Praiského okruhu, nemusi byt vSechny tyto traté ihned
v provozu. Nékteré z nich mohou byt zavedeny do provozu postupné v nasledujicim

obdobi[31].

5.3 Vliv zameéru Novy Sedlec

Byl proveden rozbor vyhledového stavu s ohledem na zamér Novy Sedlec. Data tykajici
se vyhledovych intenzit byla prevzata z dostupnych dopravné-inzenyrskych podkladi
poskytnutych TSK v ramci urbanistické studii ,,Novy Sedlec”.

Zamér uzemi "Novy Sedlec", situovany v blizkosti Kamycké ulice, je charakterizovdn svou
pristupnosti. V kontextu urbanistického planovani se anticipuje propojeni této oblasti s SirsSim
okolim prostfednictvim Ctyf klicovych dopravnich uzld. Vzhledem k planovanému rozvoji
v této zoné se prognodzuje zvyseni dopravniho provozu o cca 4100 tranzitnich pohybU osobnich

automobilll za den. Analyza potencidlniho charakteru zdstavby naznaduje, Ze vozidla
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s hmotnostni kategorii nad 3,5 tuny by méla reprezentovat pfiblizné 1,5 % tohoto dopravniho
objemu, coZ koresponduje s predpokladanymi 60 tranzitnimi pohyby denné. V souhrnu je tedy
mozné ocekdvat az 4160 tranzitnich pohybu (pfijezd( a odjezdd) v dané lokalité béhem
jednoho dne[32].

Na zakladé dopravniho modelu zobrazeného nize pro vyhledovy stav po vystavbé uzemi Novy
Sedlec jsou predpokladané intenzity dopravy nasledujici[33]:

e V Useku mezi Roztockou a Suchdolskou se ocekava intenzita dopravy 10700
vozidel/den, z toho 230 vozidel nad 3,5 tuny smérem z Prahy a 9500 vozidel/den
smérem do Prahy, véetné 240 vozidel nad 3,5 tuny.

e V uUseku Suchdolska — Internaciondlni se ocekava intenzita 9700 vozidel za 24 hodin
smérem z Prahy, z nichZ 210 je nakladnich vozidel (NV), a 8700 vozidel za 24 hodin
smérem do Prahy, z nichZ 220 jsou NV.

e V Useku Internacionalni — Dvorska se ocekava intenzita 9200 vozidel za 24 hodin
smérem z Prahy, z nichZ 240 jsou NV, a 8000 vozidel za 24 hodin smérem do Prahy,

z nichZ 220 jsou NV.

NOVY/SEDLEC - A

4149 iz Sy

Lysolaje

Obr. 29 — Kartogram intenzit vyhledového stavu se zamerem Novy Sedlec na ulici Kamyckd
(Zdroj: [33])
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Pfi analyze predpokladaného vyvoje dopravy s realizaci zaméru Novy Sedlec ve srovnani
s vyhledovym stavem bez tohoto zdméru dochazi k evidentnimu nardstu dopravniho zatizeni
zpUsobeného novym urbanistickym rozvojem. Z kartogramu distribuce vyvolané dopravy,
ktery je zobrazen nize, vyplyva, Ze z Uzemi Novy Sedlec do Uzemi Suchdol bude smérovat 1512
vozidel denné, coz predstavuje témér 37 % veskeré noveé vyvolané dopravy. V opaéném sméru,

z Uzemi Suchdola do Nového Sedlce, se odhaduje pocet vozidel na 1312, cozZ predstavuje 32 %

z celkového objemu dopravy, ktery vznikl v disledku realizace nového zaméru[33].

ROZTOCKA

Obr. 30- Kartogram smerového rozdeleni vyvolané dopravy ze zameru Novy Sedlec, rok 2026
(Zdroj: [33])

5.4 Vyhledovy stav po dostavbé SOKP 518, tzemi Novy

Sedlec a Terminalu Vyhledy

V prostoru Suchdol — Sedlec v Praze byl analyzovén vyhledovy stav na zakladé modelového
kartogramu intenzit zatiZzeni dopravy na komunikacich(viz obr. nize). Tento kartogram byl
vytvoien pro planované obdobi UP hlavniho mésta Prahy. V tomto pldnu byla zahrnuta
vystavba novych komunikaci a rozvojovych oblasti[34].

Dle DIPu od IPR jde o o¢ekavany provoz[34]:
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e V Novém Sedlci je predpokladany denni objem vozidel osobni dopravy (OA) v jednom
sméru 4 101 jizd. K tomu se pridava 46 jizd tézkych vozidel nad 3,5 t. Celkovy denni
objem vozidel je tedy 4 147.

e V oblasti Novy Sedlec — Sever je ofekdvano 1 535 jizd OA a 20 jizd tézkych vozidel
zaden v jednom sméru. V oblasti je uvazovano s P+R u kterého je generovand doprava
ve vySi 70 OA v jednom sméru. Celkovy denni objem vSech vozidel je 1 555.

e Na termindlu Vyhledy je ocekavan denni objem 2 520 jizd OA a 29 jizd tézkych vozidel.

==

¥ ¥ oy

(Zdroj:[34])
Z kartogramu pldnovaného provozu po zahdjeni provozu silniéniho okruhu SOKP 518, ktery
zahrnuje zaméry Novy Sedlec a terminal Vyhledy, jsou ocekdvané intenzity provozu
v jednotlivych Usecich ulice Kamycka nasledujici[34]:
e Usek PFivadé¢ Rybdairka — Suchdolska: ocekdva se 7500 vozidel/den ve sméru
z Prahy, z toho 140 nakladnich vozidel (NV) a 6300 vozidel/den ve sméru na Prahu

s poctem nakladnich vozidel (NV) ve vysi 140.
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e Usek Suchdolskd — Internaciondlini: predpoklddd se 6200 vozidel/den ve sméru
z Prahy a 5200 vozidel/den ve sméru do Prahy, s celkovym pocétem NV 120 ve sméru
z/do Prahy.

e Usek Internaciondlni — Na Mirdch: predikuje se 5700 vozidel/den ze sméru
z Prahy, z nichZz 150 jsou NV a 4800 vozidel/den ve sméru do Prahy s poctem
NV 140.

e Usek Na Mirdch — Dvorska: ocekdva se 6600 vozidel/den ze sméru z Prahy,
z nichZ 210 jsou TNV a 5700 vozidel/den OA ve sméru do Prahy s po¢tem TNV 200.

e Usek Dvorskd — MUK Vyhledy: prognézovano je 7200 vozidel/den ze sméru
z Prahy, z nichZ 220 jsou TNV a 6300 vozidel/den OA ve sméru do Prahy s potem TNV
200.

5.5 Demograficka progndza

Odhad parametrt migraci:

Ackoli pfesné udaje o budoucim bytovém vyvoji nejsou dostupné, pldnovani pro obdobi 2025-
2040 je jiz zahrnuto. Podle uzemnich studii se ocekava nardst populace v rozmezi
2,6 az 8,4 tisice obyvatel, s vyznamnym zastoupenim v oblasti Novy Sedlec, kde se pfedpoklada
az 5,5 tisice obyvatel. Historicky, mezi lety 2001 a 2020, byl priimérny ro¢ni migracni priristek
v Praha-Suchdol 108 obyvatel. Pro léta 2021-2040 jsou navrhovany rGzné varianty migracniho
salda: realisticky odhad je 90 obyvatel za rok, zatimco maximdlni mozny rdst by mohl
dosahnout 380 obyvatel. Existuje také stfedni predikce, ktera ocekava polovicni rlist, tedy 190

obyvatel za rok[35].
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Obr. 32- Prognéza poctu obyvatel MC Praha-Suchdol do roku 2040 (Zdroj: [35])

Z hlediska SirSich kontextl je v modelovani nezbytné brat v uvahu predpokladany rozvoj
Stfedoceského regionu, pricemz zvlastni pozornost by méla byt vénovana méstim a obcim
v prilehlé oblasti ulic Kamycka a Roztockd. Konkrétné se jedna o rozvoj nasledujicich obci:

e Horomeéfrice: Ocekava se potencialni narlst populace az o 3 000 obyvatel.

e Statenice: Pfedpoklada se potencidlni rozvoj s narlstem az o 3 600 obyvatel.

e Roztoky: Progndzovany narlst populace mlze dosahnout az 1 900 obyvatel.

e Lichoceves: Zde se také oCekava potencidlni nardst az o 3 000 obyvatel[32].
Tato data je nutno brat v potaz pfi planovani a modelovani dopravni infrastruktury, aby byly

zachovany plynulost a efektivita dopravniho systému v dan oblasti[32].

5.6 Shrnuti analyzy

Planované projekty v oblasti Suchdol, véetné vystavby casti SOKP 518 a 519, Pfivadéce
Rybarka, tramvajové trati Podbaba — Suchdol, nového terminalu Vyhledy a rozvoje izemi Novy
Sedlec, maji potencial vyznamné zménit dopravni situaci a infrastrukturu. Tyto projekty ovlivni
ulici Kamycka jak z hlediska intenzity dopravy, tak i z hlediska jeji funkce v ramci SirSiho
dopravniho systému.

Do roku 2030 se ocekava zvyseni dopravniho provozu na hlavnich trasach, zlepseni propojeni
severozapadni a severovychodni ¢asti Prahy, a sniZzeni dopravniho zatizeni v nékterych

centralnich oblastech. Vystavba SOKP 518 a 519 a Pfivadéce Rybarka zpusobi, Ze ulice Kamycka
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bude slouzit jako primarni arteridlni komunikace, coZz zvySi jeji vyznam
a pravdépodobné i dopravni zatiZzeni. Zaroven vystavba tramvajové trati a nového terminalu
Vyhledy posili vefejnou dopravu v oblasti a pfispéje ke snizeni zavislosti na autobusové
a automobilové dopravé.

Rozvoj uzemi Novy Sedlec a ocekavany demograficky rlist v Suchdole a pfilehlych obcich
podtrhuji potfebu zlepSeni a optimalizace dopravniho prostfedi. Vzhledem k predpovédi
zvyseni poctu obyvatel a s tim souvisejiciho nartstu dopravniho provozu je nezbytné zamérit
se na rozvoj efektivni a udrZiteIné dopravni infrastruktury. Ulice Kamycka, jako klicova
komunikaéni tepna, bude hrat zasadni roli v tomto procesu a jeji Upravy budou nezbytné

pro zajisténi plynulého a bezpecného provozu v celé oblasti.
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6 Koncepcni navrh dopravniho zklidnéni ulice

Kamycka

Z vyse provedenych analyz stavajicich a vyhledovych stavl je patrné, ze dulezitym cilem
tohoto navrhu je zabranit prdjezdu tranzitni dopravy po ulici Kamycka. Z hlediska toho,
Ze prhjezd ulici Kamycka bude i pfi realizaci SOKP zachovan, je velmi nepravdépodobné,
Ze tento obtiZzny a nepfijemny obchvat bude vyuZivan. Je nutné zavést dopravni opatfeni pro
regulaci prijezdu Kamyckou ulici.

Hlavné jedna se o presunuti této dopravy na SOKP a ptivadé¢ Rybarska. Pro dosazeni tohoto
efektu, ndvrh téchto opatreni byl zvolen tak, aby tato nezaddouci doprava v tomto Useku, volila
vyhodnéjsi a nejrychlejsi alternativni trasy. Proto opatfeni by mely byt tak ucinné, aby byl
patrny vysledny rozdil. Zvlasté dlleZité je, aby byla patrna casova rozdilnost mezi dvéma
rdznymi trasami. NavrZend opatieni by tedy méla zejména snizit pritazlivost Kamyckeé ulice pro
tranzitni dopravu.

V z4sadé je z pohledu dostupnosti celé méstské ¢asti, CZU, ale i budouciho Terminélu Vyhledy,
rozdélit trasu ul. Kamycka na 4 dilci Useky s rlznou mirou vhodnosti realizace zklidrujicich
opatreni:

e Usek od sjezdu zSOKP smérem kTermindlu Vyhledy je uréen knavazani
komunikace z Horoméfric a Statenic k budoucimu kapacitnimu terminalu méstské
hromadné dopravy, ktery bude integrovat autobusy ze Strfedoceského kraje
i méstskou tramvajovou dopravu. Kromé toho se ocekdva vznik P+R parkovisté
pfiléhajiciho k termindlu. Vzhledem k nezastiZzené obytné zastavbé a dulezitosti
useku neni jeho zklidnéni vhodné ani poZadované, protoze by negativné ovlivnilo
provoz MHD.

e Usek vedouci od Termindlu Vyhledy aZ po Brandejsovo namésti by mél slouZit
prevainé mistni obytné zastavbé a tranzitni doprava zde neni Zadouci. Tento Usek
ma vysoky potencidl pro dopravni zklidnéni, coz by mélo vést k vyraznému omezeni
prijezdové dopravy. Je dllezité jasné vymezit prechod mezi zklidnénou

a nezklidnénou ¢asti u odbocky k terminalu.
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e Usek od Brandejsova namésti k Sidlistni slouzi jako klicovy piistupovy bod
pro Suchdol a areal CZU, a pfestoZe md vy$si vyznam ne? predchozi, existuje stale
potencial pro urcité zklidnéni, avsak s ohledem na intenzivni mistni vazby.

e Posledni Usek od Sidlistni/Suchdolské k portdlu tunelu Rybarka je hlavni trasou
pro pfistup k CZU od centra a oéekdvaji se zde vy3di intenzity cilové dopravy.
Zklidnéni tohoto Useku je proto méné pravdépodobné s ohledem na potieby
dopravy.

S ohledem na vyse uvedené rozdéleni trasy byla v rdmci predkladané studie navrzena rlizné
odstupniovana zklidiujici opatfeni. Situace SirSich vztah( je predloZena v pfiloze €. 1

Z hlediska technického feseni jednotlivych zklidnujicich prvk( je pak za zcela zasadni mozno
oznacit zpUsob realizace tramvajové trati a ji vyvolané zmény uli¢niho profilu ul. Kamycka.
Jak je uvedeno vyse, studie TT uvazZuje v prevaziné délce trasy s jejim bocnim vedenim vici
stdvajicimu profilu ul. Kamycka. Vyjimku tvofi pouze kratky Usek mezi ul. Internaciondlni
a Vyhledskym naméstim.

Tramvajova trat je prezentovdna jako zasadni element, ktery ovliviiuje budouci rozvoj
dopravni infrastruktury a urbanistické koncepce celého GUzemi. S ohledem na aktudlni stav
pripravy jednotlivych staveb je moZné ocekavat, Ze realizace tramvajové traté muze
predchazet, nebo probihat synchronné s vystavbou Useku Prazského okruhu. Na zakladé
predeslych konstatovani a souvisejicich nejasnosti v planovani tramvajové trasy byly
vypracovany dva alternativni ndvrhy, které cili na zklidnéni dopravy na ulici Kamycka. Hlavnim
rozdilem mezi témito navrhy je pfistup k reSeni interakce mezi novou tramvajovou trati
a stavajici komunikaci, tedy ulici Kamyckou.

Prvni navrh klade dliraz na koexistenci tramvajové trati a silni¢ni dopravy, kde tramvajova trat
by byla integrovana pfimo do vozovky ulice Kamycka. Tento pfistup se zaméruje na sdileny
prostor, kde by tramvaje mély prioritu, ale zaroven by byla zachovana prijezdnost pro ostatni
dopravni prostiredky. Vyhodou tohoto feseni je pfirozena redukce rychlosti v dlisledku sdileni
prostoru a moznost vyuziti stavajici infrastruktury bez potreby rozsahlych stavebnich Uprav.
Druhy navrh predpoklada oddéleni tramvajové trati od vozovky v Useku Internacionalni —
Sidlistni. Tramvaje by tak jezdily po samostatném pasu, ktery by byl vymezovan bud’ zelenym
pasem, nebo jinym typem oddéleni.

Toto uporaddani v zdsadé vyvoldva nutnost fidit kfizovatky, na kterych dochazi k jakémukoliv

kiizeni TT formou SVETELNYCH SIGNALIZACNICH ZARIZENI, a to v podstaté na celé délce
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ul. Kamycka. Rizeni formou SSZ viak jde proti pozadavku na zklidnéni ul. Kamycka (toto reseni
neni vhodné na zklidnénych komunikacich).

S ohledem na vySe uvedené a dale i dalSi nejasnosti v navrhu TT byly vytvofeny
dva alternativni navrhy zklidnéni ul. Kamycka, které se primarné lisi zejména pravé zplsobem

feSeni vztahu mezi tramvajovou trati a vozovkou ul. Kamycka.

6.1 Varianta A

Tento navrh zméni jiz navrZenou tramvajovou trat tak, aby v prevazné délce nasledovala osu
ulice. Tento Usek zacina zhruba od ulice Kosova a kon¢i Privadéce Rybarka, kde tramvajova
trat opousti profil ulice Kamyckd a pokracuje na samostatném télese. Podrobny navrh

je k dispozici v ptiloze €. 2.

6.1.1 Usek Terminal Vyhledy — Brandejsovo namésti

Okruzni krizovatka

V prvnim Useku zklidiiovaného Useku, ktery za¢ina u Termindlu Vyhledy a kon¢i u ulice Kosova,
je ulice Kamyckda oddélena od trasy tramvaje, coz odpovida plvodnimu ndvrhu zminénému
v kapitole 4.2. Dle provedeného autorem prizkumu rychlosti, popsany v kapitole 4.7 bylo
zjisténo, Ze na tomto uUseku dochazi k prekradovani rychlosti. Proto na misté odboceni
do Terminalu Vyhledy je navrzena okruzni kfizovatka, kterd rozdéluje dopravu do obou
hlavnich smér(, ale zaroven slouZzi jako prvek zklidAujici dopravu a zvyraznujici rozhrani mezi
dopravné zklidnénou a nezklidnénou ¢asti komunikace. Na vjezdu a vyjezdu z OK byly navrZzeny
zvySené prahy. Navrh okruzni kfiZovatky je zobrazen na obrazku nize. Tato okruzni kfiZzovatka
byla ovéfena pomoci vlecnych ktivek pro prijezd autobusem s vyuzitim programu EDIP.

Situace vlecnych kfivek je predlozena v priloze ¢. 3.
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Obr. 33 — Navrh okruzni kifizovatky (Zdroj: autor)
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Poté v ndvrhu se predpoklada, ze od okruzni kfizovatky smérem do centra az po napojeni
pfivadéce Rybarka bude zavedena Zéna 30, aby se propojila s jiz existujici zdnou Tempo 30
na vedlejsSich komunikacich v oblasti Suchdola. (viz obr. €. 33).

Zvysena plocha

Na useku vedoucim od okruzni kfizovatky byla navrZena instalace pti¢nych zpomalovacich
praht, jejichz ucelem je snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel a zvySeni bezpecnosti v této
oblasti.

Svételna zavora

V ramci zvySovani bezpecénosti pfed mistem kfizeni tramvajové trati a vozovky byl navrien
systém SSZ funguijici jako tzv. svételnd zdvora (viz obr. €. 33). Tento dopravni prvek by mél
slouzit k signalizaci a fizeni prijezdu vozidel, a to v kombinaci s monitorovanim jejich rychlosti.
Parkovaci stani

S ohledem na pfitomnost ekonomickych subjektd podél hlavni ulice Kamycka byla navrzena
parkovaci(ndvstévnickd) stani pro navstévniky téchto objektd. VSechna parkovaci stani byla
navrzenda v parkovacim zalivu, kterd maji za ukol prispét ke zklidnéni dopravy, efektivnimu
usporadani stojicich vozidel a vytvoreni prostoru pro vysadbu strom( a zelené, a v pfipadé
potieby i pro umisténi stozaru verejného osvétleni.

Zelen

V rdmci této praci byla zahrnuta také Uprava zelenych pas(, které budou na ulici Kamycka bud’

obnovovany, nebo doplnény o nové stromoradi podél obou stran vozovky, a to po celé délce

59



zasahovaného Useku. Pfi vybéru a umisténi strom( bylo dllezité, aby nedochdazelo k omezeni
vyhledu v mistech prechod pro chodce a dalSich kfizovatek.

Tramvajova zastavka , Vyhledy“

V rdmci tramvajové trasy byla navrZena zastavka "Vyhledy", ktera je zobrazena v ndsledujicim
obrdzku. Tato zastdvka byla koncipovana jako videnska cyklozastavka, coZ je unikatni typ
zastavky, ktery vytvari neprljezdny zastdvkovy mys pro motorova vozidla, zatimco pro cyklisty
zGstavd prujezdny. Diky tomuto feSeni ziskdvaji chodci komfortni prostfedi typického
zastavkového mysu, zaroven je zvySena bezpecnost pro cyklisty[36]. Vzhledem k dopadim
na individudini automobilovou dopravu musi vozidla u zastdvky =zastavit a vyckat
na nastup Ci vystup cestujicich, coz mlze ovlivnit jejich tranzitni dobu. Vozovka je na misté
zastavky zvysena na uroven chodniku, coz umoznuje bezproblémovy prljezd, pokud zastavku
aktualné nevyuZivd tramvaj ¢i autobus. KdyZz tramvaj dorazi, chodci mohou pohodiné

nastupovat a vystupovat bez nutnosti prekonavani vyskovych prekazek.

TRASA VYCHYLENA Z DUVODU ZAJSTENI (/
VY SKOVYCH NAVAZNOSTI K PRILEHLY *s?l\wiclm OBJEKTOM

TRAMVAJOVA ZASTAVKA "VYHLEDY"
(POZN.: PRO CYKLO VIDENSKA ZASTAVKA)

\ BOGNI KOMUNIKACE NAPOJOVANY
15 = FORMOU ZVYBENYCH KRIZOVATEK —
1 ]

Obr. 34 — Koncepéni navrh tramvajoveé zastavky ,, Vyhledy “ a napojeni bocnich komunikaci formou
zvysenych krizovatek (Zdroj: autor)

Napojeni bocnich komunikaci
PFi ndvrhu bylo duleZité zohlednit mnoZstvi vedlejSich komunikaci pfiléhajicich k hlavni ulici

Kamycka. V navrhu byla proto zaclenéna integrace téchto bocnich cest s hlavni komunikaci
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vevys

prGjezd vozidel. Navic se tyto vedlejsi ulicky nachazeji vzoné somezenou maximalni
povolenou rychlosti na 30 km/h, coZ podporuje koncept zklidnéného rezidencniho prostredi.
Ulicni profil

Podle predloZzeného navrhu bude profil ulice vypadat shodné s uvedenym obrazkem nize,
a to témér po celé délce komunikace. Profil ulice bude obsahovat tramvajové téleso s osovou
vzdalenosti koleji 3 metry po celé trase. V oblasti zastavek se osova vzdalenost koleji plynule
zvétsi na 3,5 metru. Vedle trati byl navrzen cyklopruh o Sifce 1,50 metru vedle tramvajové trati
a zelené pasy s parkovacimi stanimi na obou strandch trati pro potfeby okolnich objektd.

Celkova Sitka navrzené komunikace se bude pohybovat mezi 10 a 10,5 metrem.
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Obr. 35- Uli¢ni profil varianty A (Zdroj: streetmix.net)

6.1.2 Usek Brandejsovo namésti — Sidlistni

Vedeni tramvajové traté

Ve varianté A dle této diplomové prace od bodu napojeni je tramvajova trat (TT) vedena
v kombinovaném profilu s automobilovou dopravou po celé délce feSené komunikace. Toto
reSeni je povaZzovan za hlavni zpUsob zklidnéni dopravy na ulici Kamycka. Automobily budou
mit tendenci sledovat trasu TT, coZ by mélo automaticky zklidfiovat dopravu. V nasledujicim
useku v oblasti kolem Brandejsova namésti severni jizdni pruh byl oddélen od trati
pro tramvaje ddvodu kvali pristupovym cestam k blizkému parkovisti a specifickym sjezddm

situovanym pobliz pldnované zastavky.
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Obr. 36 — Koncepéni navrh osového vedeni TT ve varianté A (Zdroj: autor)

Tramvajova zastavka ,Zemédélska univerzita”

Zastavka ,Zemédélska univerzita“ (viz obrazek vyse) byla navriena stejnym zplsobem jako
zastavka , Vyhledy” ve formatu cyklo videriské zastavky s cilem zlepSit bezpecnost pro pési
i cyklisty. Tato zastdvka je strategicky umisténa vzhledem k blizkosti Ceské zemédélské
univerzity. Kfizovatka mezi ulicemi Internaciondlni a Kamyckda byla navrzena jako nefizena.
Takovato nefizend SZZ kfizovatka muZe omezit rychlost vozidel vjizdéjicich na hlavni silnici,
coz prispiva k vyssi bezpecnosti pro tramvaje a vSechny Ucastniky silni¢niho provozu.
Tramvajova zastavka Kamycka

Treti zastavka, kterd je umisténa na ulici Kamycka, byla v rdmci diplomové prace navrzena také
jako cyklo videnskd zastdvka, ¢imZ navazuje na koncepci predchazejicich zastavek

na této komunikaci.
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Obr. 37- Navrh tramvajové zastavky Kamycka ve varianté A (Zdroj: autor)
Pési doprava
Vramci ndvrhu je predpokladana realizace chodnikli na obou strandach komunikace,
a to po celé délce ulice Kamyckd. Navic budou na strategicky dlleZitych mistech,

jako jsou krizovatky, tramvajové zastavky a podobné, umistény prechody pro chodce, jejichz

navrh odpovidd normativnim pozadavk(m, aby byla zajisténa maximalni bezpecnost pésich.

KFizovatky ulic Internacionalni x Kamycka a Sidlistni x Kamycka

V dalsim useku komunikace je potrad zachovano uspofadani s kombinovanym vedenim silni¢ni
a tramvajové dopravy. Prostorové usporadani se nemodifikuje. Vyhodou varianty A — osového
vedeni TT je jeho jednoduchost, zejména v kontextu fesSeni kfizovatek a propojeni s okolnimi
pozemky. Usporaddni stramvaji vedenou stfedem umoznuje kfizovatky navrhovat
jako netizené s vyslovnym uprednostnénim prijezdu, coZ eliminuje potrebu signalizace. Proto
kfizovatka ulic Kamycka a Sidlistni byla stejné jako kfizovatka ulic Kamycka a Internacionalni
navrzena jako nefizend. Analogicky lze pfistupovat k napojovdni nemovitosti bez nutnosti

vytvareni paralelnich cest.

6.1.3 Usek Sidlistni — privadé¢ Rybarka
Uprava napojeni na pfivadé¢ Rybarka
Koleje tramvajové traté se budou oddélovat od ulice Kamyckd kratce pred spojenim

s Pfivadécem Rybarka. Misto, kde trat prechazi do hlavniho pritahu, bude vybaveno svételnou
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signalizaci (SSZ). Zména sméru tramvaje muZe byt realizovana prostfednictvim nefizené

kfizovatky nebo pomoci SSZ v koordinaci s blizkou kfizovatkou.

NERIZEHA KRIZOVATKA, PEIPADNE RIZENA v KCORDINAG]
SE SSZ KAMYGKA X TUNEL RYBARKA

e\

Obr. 38 — Navrh napojeni ulici Kamyckd na privade¢ Rybarka ve varianté A (Zdroj: autor)

6.2 Varianta B

Vzhledem kvyznamné modifikaci pristupu kfeSeni tramvajové traté v puavodni
varianté A a nejasnostem tykajicim se jejiho definitivniho usporadani byla zpracovana
alternativni varianta, oznacend jako B. Tato varianta respektuje plvodni koncepci tramvajové
traté s bocnim vedenim, zejména v Useku mezi Pfivadééem Rybarka a Brandejsovym

naméstim. Navrh upravované Casti trasy je pak doloZzen v ptiloze 4.

6.2.1 Usek Terminal Vyhledy — Brandejsové namésti

V ramci této varianty je Usek mezi Terminalem Vyhledy a Brandejsovym ndméstim fesen Uplné
stejnym zpUsobem jako ve varianté A. Oproti pavodni studii tramvajové traté jsou zmény
v tomto useku méné patrné, s vyjimkou prodlouzeni ¢asti tramvajové traté vedené uprostred

komunikace smérem na zapad.
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6.2.2 Usek Brandejsovo namésti — Sidlistni

Vedeni tramvajové traté

V navrhovaném feSeni dochazi k posunuti tramvajové trati od kfiZovatky na Brandejsové
nameésti smérem na vychod do boc¢niho vedeni, coZ je detailné zndzornéno na pfilozeném

obrazku nize. Tento krok vyZzaduje pfeménu stfedového vedeni tramvaje na vedeni bocni,

coz u kfizovatky znamend nutnost zpracovani navrhu kfizovatky vybavené SSZ.

TRAMVAJCVA ZASTAVKA "ZEMEDELSKA UNIVERZITA"
MIMO PROSTOR KOMUNIKACE

Obr. 39- Navrh tramvajové zastavky ,, Zemédeélska univerzita“ (Zdroj: autor)

Pési doprava

Pési doprava byla resena stejnym zplsobem jako ve varianté A, a to zavedenim oboustrannych
chodnikU a zfizenim pfechod(l pro chodce v mistech kfizovatek, zastavek a dalSich relevantnich
mistech.

Parkovaci stani

Parkovaci mista byla ve varianté B zachovdna v souladu s variantou A, umisténa
v parkovacich zalivech. Ale pouze na severnim okraji vozovky z divodu bocéniho vedeni
vozovky.

Tramvajové zastavky ,Zemédélska univerzita“ a , Kamycka“

V souvislosti se zménou dopravni situace doSlo k presunuti tramvajovych zastdvek mimo
hlavni vozovku, cozZ se specificky pro zastavku "Zemédélska univerzita" projevuje zlepSenim

pfistupu z CZU (viz obr. 39). Nicméné, tato Uprava s sebou pfinadi uréitd omezeni
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v mozZnostech prechazeniv ramci celého dopravniho uzlu. Zvlasté zapadni ¢ast kiizovatky, diky
své znacné Sifce, predstavuje vyzvu pro instalaci prechod(l pro chodce. Déle, z hlediska budov
umisténych podél Internacionadlni ulice, se nyni pfistup k tramvajovym zastavkam jevi jako
mirné komplikovanéjsi.

Uli¢ni profil

Ve varianté B na uUseku Brandejsovo namésti — Sidlistni byl zvolené nové usporadani
komunikace, které je vidét na obrazku nize. V této asti je vozovka fyzicky oddélena od zbytku
infrastruktury, coZz napomaha zajisténi poklidného dopravniho provozu. Navrhovana Sitka
vozovky je 6 metr( a skldda se ze dvou jizdnich pruht, kazdy o standardni Sifce 3 metry.
Pro cyklisty neni vyhrazeny samostatny pruh, namisto toho se pohybuji spolecné
s motorovymi vozidly. Aby byla zvySena jejich bezpecnost a viditelnost v provozu, je navrzen

tzv. piktokoridor, ktery cyklistdm poskytuje prlibézné oznaceny prostor na vozovce (viz

obrdzek nize).

Ulice Kamycka

o] e Vyrobeno s Streetmix

Obr. 40 - Uli¢ni profil v useku Brandejsovo namésti — Sidlistn/ ve varianté B (Zdroj:streetmix.net)

Zvysené krizovatkové plochy

Zdaraznéni zklidnéni dopravy je dosazeno implementaci zvySenych kfizovatkovych ploch
u pfipojeni boénich ulic ze severu, které jsou kombinovany s pfechody pro chodce. V navrhu
bylo také zarazeni chodnikll na obou stranach a doplnéni stromoradi tak, jak je vidét

na obrazku nize.
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Obr. 41 — Zobrazeni zvysené krizovatkoveé plochy (Zdroj: autor)

Kfizovatka Kamycka — Sidlistni
Krizovatka Kamycka — Sidlistni(viz obr. ¢.42) byla navrZena s implementaci svételné signalizaci,
zejména kvuli specifickému bocnimu usporadani TT. Bez implementace SSZ by bezpecnost

tohoto prlseku byla kompromitovana. Navrh Uprav je zobrazen nize.
— KRIZOVATKA RIZENA 887
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Obr. 42 — Navrh uprav v kifizovatce Kamyckad — Sidlistn/ (Zdroj: autor)
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6.2.3 Usek Sidlitni — Tunel Rybarka

Uprava napojeni na privadé¢ Rybarka

Ve varianté B se navrhuje zachovani soucasného teSeni kfizovatky Kamycka — Privadéc
Rybarka. Tento pfistup se jevi jako méné sloZity, nebot respektuje plvodni koncept s vyuZitim
svételného signalizacniho zafizeni (SSZ). Takovato kontinuita umoZniuje preciznéji specifikovat
omezeni rychlosti v ramci zény Tempo 30, coZ je pfinosné predevSim pro smér pfijezdu

z centra Prahy.

\

‘ — ‘ PRIPADNE RIZENI SSZVKOORDINACI SE SOUSEDNI KﬂliWATKOU
Obr. 43- Navrh I’lap0]€l’ll ulzce Kamyckad na prlvadec Rybdrka ve varianté B (Zdroj: autor)

6.3 Hodnoceni variant Aa B

V rdmci diplomové prace byly ohodnoceny dvé navrhované varianty, které maiji za cil zklidnéni
dopravy v oblasti ul. Kamycka, a to hlavné po dokonceni projektu PO 518. Oba pristupy
k problému predstavuji efektivni metody k dosazeni zamysleného cile, avSak kone¢nd volba
Uprav je podminéna rozhodnutim tykajicim se finalniho provedeni tramvajové trasy.

Vyhody varianty A:

e Zasadni zmenseni celého uli¢niho profilu (spolecné vedeni na jednom pasu)

e Moznost optimalizovat osazeni TT ve vztahu k pfilehlé zastavbé
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e Realizace klasické méstské tridy se spole¢nym provozem, doplnéni Sirokych zelenych
pasl a stromoradi, zvySeni urbanistické hodnoty uli¢niho prostoru, sniZzeni bariérového

efektu (proti bo¢nimu vedeni TT)

Velmi silny zklidriujici efekt reseni, kdy realizace TT a jeji provoz pfirozené ovliviiuje

chovani fidi¢u i rychlost prijezdu

e Jednoduché resSeni krizovatek i sjezdl, bez nutnosti osazovani SSZ ¢i realizace
paralelnich komunikaci

e Doplnénijednoduchych cyklistickych vazeb diky vyhrazenému cyklopruhu.

e Moznost pripadné etapové realizace s rozsifenym profilem o jizdni pruhy do doby

realizace PO a nasledného zuzeni profilu.

Nevyhody varianty A:

e (Osazeni zastavek, nutnost prekonavani jizdniho pasu

e Komplikovana Uprava kfiZovatky u Pfivadéce Rybarka

e NemozZnost realizace doplfiujicich stavebnich zpomalujicich opatfeni na hlavni trase
ul. Kamycka z divodu osazeni TT

Vyhody varianty B:

e Moznost samostatné regulace IAD oddélené od TT, trasu ul. Kamyckd v uUseku
s bo¢nim vedenim TT je mozZno fesit napf. formou ,prednosti zprava” (mlze byt
v konfliktu s FeSenim nékterych kfizovatek jako SSZ

e Jednodussi pristup k zastavkam ze strany CZU (smér intenzivnéj$iho pohybu chodcii)

o Vyssipreference TT (preference v signalizovanych kfiZzovatkach, provoz vozidel nebude
omezovat provoz na TT)

e Regulace kapacity automobilového provozu dané pouze dvoupruhovou vozovkou
(jeden pruh v kazdém sméru)

Nevyhody varianty B:

Velka Sitka vysledného uli¢niho profilu pfi boénim vedeni TT
+ Uprava vhodn4 spie do extravildnového prostiedi
* Komplikovand Uprava vyznamnych kfizovatek, nutnost osazeni a provozovani SSZ

* Velmi komplikované pripojovani sousednich nemovitosti na jizni strané ul. Kamycka
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Je také dulezité zhodnotit miru efektivity zklidnéni ul. Kamycka jako takového. Jak bylo
zminéno vysSe, je nezbytné dosahnout stavu, kdy pro tranzitni dopravu bude mnohem

vyhodnéjsi vyuZit trasu po PO518 a Privadéci Rybarka namisto ul. Kamycka.
6.4 Vypocet rozdilti cestovnich dob

Dale je nutné vyhodnotit silu celého efektu zklidnéni komunikace Kamycka. Jak je uvedeno
vyse, je nutno dosahnout takového stavu, aby z hlediska prljezdu tranzitni dopravy bylo
jednoznaéné vyhodnéjsi wvyuzit trasu po PO518 a Privadéci Rybarka proti trase
po ul. Kamyckd. Na zakladé pripraveného ndvrhu zklidnéni byl zpracovan vypocet a porovnani
cestovnich dob obou tras. Zakladni vypoctové parametry jsou patrny z planu v pfiloze 5.
Z provedené analyzy vyplynuly pro obé alternativni trasy prijezdu nasledujici parametry:

e Trasa PO511 — pfivadéc Rybarka
Celkové délka trasy 3,8 km
Cestovni doba 226 s = 3,8 MINUTY

e Trasa po ul. Kamycka
Celkova délka trasy 2,1 km
Cestovni doba 347 s = 5,8 MINUTY
Z vypoCtu vyplynulo, Ze prestoze je ul. Kamyckd vzddlenostné blizsi, diky planovanym
zklidriovacimi opatfenim a dalSim omezenim se ocekdva, Ze prljezd touto ulici bude trvat
témér o 2 minuty déle nez alternativni cesta pres PO511. V dusledku téchto navrhovanych
zmén bude pravdépodobné, Ze fidi¢i budou mit vétsi tendenci vyuZivat Praisky okruh
a privadéc Rybarka, coz se jevi jako rychlejsi a mnohem méné komplikovana trasa. Na rozdil
od jednoduchych mimouroviovych kfizovatek na Praiském okruhu a Rybarce, ul. Kamycka
bude obsahovat rfadu prvki, které mohou z pohledu fidice komplikovat prujezd, jako jsou
pricné prahy, tramvajové zastavky a ¢etnd mista pro prechazeni pro chodce, kde bude tfeba
zastavit.
Planovanda opatreni vypadaji, Ze ucinné povedou k omezeni dopravy na ul. Kamycka a snizi
tak celkovy provoz. Dlsledkem téchto zmén bude skutecnost, ze v bézinych dopravnich

podminkach budou fidi¢i pravdépodobnéji preferovat trasu pres PO518 a privadéc Rybarka.
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7 Navrh organizace dopravy po dokonceni uprav

souvisejicich s dostavbou SOKP 518

V této kapitole bylo zaméreno na zdakladni aspekty organizace dopravy po dokonceni
predpokladanych Uprav v oblasti. Na zakladé jiz provedenych analyz bylo navrZeno doporuceni
pro optimalni organizaci dopravniho provozu, aby byl zajistén efektivni provoz dopravy po celé

zkoumané oblasti.

7.1 Reseni silni¢ni sité po stavbé SOKP 518

Z analyzy dfive prezentované v predchozich kapitoldch vyplyvd, Ze oblast Suchdol prochazi
intenzivnim rozvojem a zahustovanim. Toto vede k rostouci poptavce po lepsi komunikaéni
infrastrukture, zvlasté v kontextu plani a zmén zminénych v predchozich ¢astech prace.
JelikoZ vsak stavajici trasa silnice 11/241, tj. ul. Kamycka zUstane v Uzemi zachovéna, bude
teoreticky i nadale mozny priajezd tranzitni dopravy pres Suchdol. Doplnéni komunikaéni sité
vSak umozni radikdlné zménit charakter ul. Kamyckda tak, aby nadale slouZila primdarné
pro cilovou dopravu do Uzemi a tranzitni doprava byla minimalizovana. Proto v rdmci rozsifeni
silni¢ni siti byly navrZené nasledujici zmény:

1. ProdlouzZeni ulice Za sokolovnou, ktera by byla napojena pak na ulici Kamycka;

2. Nova komunikace mezi ulici Suchdolska a ulici Kamycka.

3. Navazani této nové komunikace na ulici Internacionalni.

4. Propojeni ulice Pod Rybnickem a Na Mirach, coz by vytvofilo alternativni objizdnou

trasu k terminalu Vyhledy.

5. Napojeni ulice Dvorska na nové navrzenou silnicni sit.

Schéma navrhovaného rfeseni silni¢ni sité v dotéené oblasti je zobrazeno nize. Nové planované

komunikace jsou na schématu vyznaceny ¢ervenymi ¢arkovanymi liniemi.

71



Obr. 44- Schéma organizace silnicéni sité po dostavbe SOKP 518 (Zdroj: mapy.cz, zpracovano
autorem)

Pfi zlepseni dopravni infrastruktury v feSeném uzemi byl vytvoren navrh implementace
jednosmérnych  komunikaci. Je nezbytné zdUraznit, Ze mnoho mistnich ulic
ma charakteristickou $ifku v rozmezi 4 az 5 metrd. Proto klicovym podnétem pro tento krok
byla snaha o rozsifeni prostoru pro pési a cyklisty a paralelné také efektivni feseni
problematiky parkovani. Pfi vybéru smérovani byla zdsadni plynulost provozu pro mistni
obyvatele a srozumitelnost pro vsSechny fidice. Orientace jednosmérnych komunikaci
je reprezentovana fialovymi Sipkami na prilozeném schématu vyse.

Jak jiz bylo zminéno, v témér celé oblasti je uplatnéna Zéna 30, cozZ je v ndvrhu zachovano.

7.2 Re$eni MHD

Zasadni slozkou celkového reseni je integrace méstské hromadné dopravy do obsluhy daného
uzemi. Efektivni vyuziti MHD je fundamentalnim pilifem pro Uspésnou realizaci projektu

a zejména pro omezeni negativnich dopravnich vliva.
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Jak je uvedeno vyse, ve stavajicim stavu je sice obsluznost Uzemi zajiSténa pouze autobusovou
dopravou, aktualné jiz probihaji projedndvani o vystavbé nové tramvajové trati Podbaba —
Suchdol, ktera bude vedena po ul. Kamycka a tato stavba po jejim dokonéeni zasadné ovlivni
systtm MHD v celé Sirsi oblasti. Poté jak bude trat zprovoznéna, dojde
tak k zasadnimu zlepSeni dostupnosti feSeného Uzemi pomoci kolejové dopravy. Tremi
hlavnimi zastavkami budou ,Vyhledské namésti“, ,,Zemédélska univerzita”, ,, Kamycka“.

V predchozi kapitole 5 této diplomové prace je detailné popsan koncepcni ndvrh, ktery
vyzdvihuje tramvajovou trat Podbaba-Suchdol jako klicovy prvek dopravni infrastruktury
v dané oblasti. V rdmci reSeni MHD v feSeném tUzemi bylo navrZzeno udrzet v provozu existujici
autobusovou linku €. 107 s trasou ze Suchdola do stanice metra Dejvickd, pficemz by se jeji
trasa prodlouZila az k terminalu Vyhledy. Aby se zlepSila dostupnost vefejné dopravy, bylo
navrzeno zavést dopliikovou autobusovou linku, kterd by propojila Novy a Stary Suchdol
a dale pokracovala ve sméru na Lysolaje. Navrh vedeni linek je zobrazen niZe na obrdzku ¢€.47.
Pro tuto doplnkovou verejnou dopravu by bylo pfinosné vyuzit ekologické minibuse, jako jsou
naptiklad minibusy CiBus ENA Maxi, produkované firmou Mave. Tyto autobusy jsou pfikladem

pokrokového a udrzitelného pristupu k méstské hromadné dopravé, coz je ilustrovdno

na obrazku nize[39].

Obr. 45 — Vzor ekologického minibusi CiBus ENA Maxi (Zdroj: [39])
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obr. 46 — Navrh nového vedeni autobusovych a tramvajové linky (Zdroj: autor)
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8 Doporuceni

V ramci koncepcnich feSeni byly vypracovany dvé varianty zklidnéni dopravy na ulici Kamycka.
Varianta A predpokldda integraci tramvajové trati pfimo v prostoru silnice,
coz by zahrnovalo sdilené vyuziti vozovky tramvajemi a ostatnimi vozidly. Toto feseni by mélo
za nasledek pfirozené zpomalovani dopravy a predpoklada vétsi interakci mezi rGznymi druhy
dopravy. Varianta B pocitd s vybudovdnim samostatného tramvajového télesa vedlejsiho
k vozovce, které by umozZnilo nezdvisly a bezpeclnéjsi provoz tramvaji, a zaroven by
poskytovalo vétsi flexibilitu v fizeni silni¢niho provozu.

Kazda z téchto variant ma specifické dopady na dopravni proudy, méstské planovani a kvalitu
Zivota v Suchdole. | pfes navriené dvé varianty koncepcniho tesSeni, doporucuji
variantu A z nasledujicich davod:

e Kompatibilita s existujici infrastrukturou: varianta A vyuZiva stdvajici ulicni sit,
coz usnadnuje implementaci tramvajové traté bez rozsahlych stavebnich Uprav nebo
zmén pozemkového usporadani.

e Podpora plynulého dopravniho pritahu: varianta A umozniuje plynuly pritah
s minimalni potfebou signalizace diky spolecnému vedeni tramvajové a silni¢ni
dopravy.

e Zklidnéni dopravy: integrace spolecného prostoru pro tramvaj, cyklisty
a automobilovou dopravu pfirozené snizuje rychlost a zvysSuje bezpecnost.

e Minimalizace bariérového efektu: spolecné vedeni tramvajové a silniéni dopravy
minimalizuje rozdéleni riznych dopravnich proudi a sniZzuje bariérovy efekt.

e Bezpecnost a pristupnost: zaclenéni tramvajové traté do vozovky zvySuje bezpecnost
a prehlednost dopravy.

Domnivam se, Ze varianta A by efektivné zpomalila provoz, coz by mohlo vést k presmeérovani
ridi¢l na privadéc Rybarka a SOKP 518. Tato varianta se jevi jako méné komplexni a financné
narocna, jelikoz by byla implementovdna bez potfeby instalace svételného signalizaéniho
zatizeni (SSZ). Na zakladé provedené dopravni studie varianta A nabizi optimalizované reseni
s nizSimi pocatecCnimi investicemi a potencidlem pro snizeni provoznich nakladd
v dlouhodobém horizontu. Zaroven by tato varianta mohla prispét k lepsi plynulosti dopravy

a zvyseni celkové bezpecnosti na frekventovanych Usecich.
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Doporucuji, kromé navrhu uplatnéni zklidriovacich prvk( na ulici Kamycka, zvazit i moznost
rozsiteni silniéni sité v feSeném Uzemi. Tato rozvojovd opatfeni by méla byt soucdsti
komplexniho dopravniho fesSeni, které reaguje na soucasné i budouci potfeby oblasti

a prispiva k udrzitelnému rozvoji méstské infrastruktury.
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9 Zaveér

Z této prdace vyplyva, Ze bez realizace SOKP 518 muZe dojit k vyraznému zvySeni dopravnich
intenzit z ddvodu planovanych zamér( v a kolem Uzemi Suchdol, které byly detailné popsany
v kapitole 4. Byl také odhalen dulezity fakt, Ze i kdyz Prazsky okruh odlehdi feSenému dzemi
od tranzitni dopravy, existuji obavy, Ze Kamyckd ulice zUstane preferovanou trasou
jako privadéc k Prazskému okruhu kvili ¢asové uspore. Pokud Kamycka ulice bude ponechana
ve stavajicim stavu, mUze dojit ke zhorsSeni dopravni situaci v dotéené oblasti Suchdol.
Vradmci prace byla provedena podrobnd analyza soucasného stavu, vcéetné vysledkd
formulovanych ve formatu SWOT analyzy. Pro lepsi prehled soucasného stavu byl realizovan
i prizkum rychlosti na Kamycké ulici.

Poté byla provedena analyza vyhledového stavu. V ramci analyzy vyhledovych podminek byly
pouzity dopravné - inZenyrské podklady dostupné na oficidlnich strankdch méstské c¢asti
Suchdol, IPR a TSK. Vramci této analyzy byly ilustrovdany a popsany zejména dopravni
intenzity, které se progndzuji po dokonceni vsech planovanych zaméra.

Hlavnim vystupem prdace byl koncepéni navrh na zklidnéni dopravy v ulici Kamycka s ohledem
na planovanou dostavbu SOKP 518. Cilem navrhu bylo snizZit tranzitni dopravu na této
komunikaci tim, Ze se snizi dopravni atraktivita ulice Kamycka z ¢asového hlediska, a zaroven
zajistit integraci pldnované tramvajové trati. Prace také prezentuje ndvrhy na organizaci
dopravy v celé oblasti Méstské ¢asti Praha — Suchdol po realizaci zmén spojenych s dostavbou
SOKP 518. Byly vypracovany dvé varianty zklidrovacich opatteni (varianta A a B), pricemz obé
varianty byly zhodnoceny a bylo doporuéeno, ktera z nich je nejvhodnéjsi k implementaci
z pohledu autora diplomové prace. Zavedeni nové organizace a navrzenych zklidriovacich
opatfeni dopravy na Kamycké ulici po dostavbé SOKP 518 ma potencial vytvofit moderni a
udrzitelny dopravni systém, ktery slouzi potfebam obyvatel, zaméstnancui a navstévnik( této
Casti Prahy. Ocekava se, Ze zlepseni dopravni situace prispéje k zvyseni kvality Zivota obyvatel,
zvysi bezpecnost na silnicich a podpofi udrzitelnou mobilitu.

Navrhy na zklidnéni ulice Kamycka byly vytvofeny v souladu s TP 132 - Zasadami navrhu
dopravniho zklidnéni na mistnich komunikacich. Pfi tvorbé koncepcnich ndvrhi pro zklidnéni

ulice Kamycka byly vyuzity programy jako AutoCad a Edip s.r.o.
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Diplomova prace poskytla komplexni pohled na problematiku dopravy v Suchdolu
a predstavila navrhy, jak tyto problémy fesit s ohledem na budouci rozvoj oblasti. Je zfejmé,
Ze Uspéch implementace navrhovanych opatieni bude zaviset na uzké spolupraci mezi
méstskou Casti, projektanty a obyvateli, jejichZ Zivoty jsou témito rozhodnutimi bezprostfedné

ovlivnény.
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11 Seznam zkratek

MHD — Méstska hromadna doprava

PID — Prazskd integrovana doprava

ROPID — Regionalni organizator PraZzské integrované dopravy
SSZ — Svételna signalizacni zafizeni

TT — tramvajova trat

CZU - Ceska zemédélska univerzita

SOKP — Silni¢ni okruh kolem Prahy

TSK — Technickd sprdva komunikaci hlavniho mésta Prahy
IPR — Institut planovani a rozvoje

IAD — Individualni automobilova doprava

SSZ — Svételné

P+R — Park and Ride

TP — Technické podminky

OA — Osobni automobily

DPP — Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

TV —Tézka vozidla

TNV — Tézka nakladni vozidla
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