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1 Uvod

Mésto Benatky nad Jizerou leZi v okrese Mlada Boleslav ve stfedoCeském kraji a jsou
situovany pfiblizné 47 km severovychodné od Prahy. Dale leZi v blizkosti mést jako je
napriklad Mlada Boleslav, Brandys nad Labem a Nymburk. Okraj mésta Benatek nad Jizerou
protina vyznamny tah dalnice D10, jenZ spojuje Prahu a Mladou Boleslav. Stfedem mésta
protéka feka Jizera, ktera je nejvétSim tokem v Libereckého kraje. [1] [2] Mé&sto se rozprostira
o rozloze 35,5 km?, v nadmorské vySce 225 metrl nad mofem. [1] [3] Ve mésté k roku 2022
Zije 7 410 obyvatel.[4] Obyvatelé tohoto mésta zde pracuji zejména v primyslu a sluzbach.
Partnerskymi mésty Benatek nad Jizerou jsou tyto mésta Hustopele, mésto Modra, jeZ se
nachazi ve Slovenské republice, mésto Pultusk v Polsku a posledni dvé mésta se nachazeji
v Némecku Reinsdorf, RoRdorf. [5]

V Benatkach se nachazi pfirodni zajimavosti a malé mnoZstvi kulturnich svétskych pamatek,

diky pozarim, jenz mésto v minulosti zazilo.[5][6]

Mezi nejvyznamnéjSi pamatky tohoto mésta Ize fadit renesan¢ni zamek, ve kterém pobyval
napfiklad Ticho Brahe. Dal§im mistem, jenz je v pamatkové zong, je kostel Narozeni Panny
Marie, Dékansky kostel svaté Mafi Magdalény, hrad v Drazicich, Kaple svaté rodiny, kostel
Nanebevzeti Panny Marie, kostel svatého Martina a svaté Ludmily v Drazicich a Vodarenska

véz. [7]

Vzhledem ke geografické poloze je mnoho moznosti turistického vyZiti pé&Sky nebo na kole.

Napfiklad na pfirodni pamatku Slepe¢, Stara Jizera &i plavba lodi po fece Jizefe.[6] [8]

Mésto je Clenéno na pét ¢asti: Benatky nad Jizerou | (Nové Benatky), Benatky nad Jizerou Il

(Staré Benatky), Benatky nad Jizerou Ill, Kbel a Drazice. [9]

Mezi velmi vyznamné podniky mésta se fadi Carborundum-Electrite, a.s. jenz je nejstarSim
evropskym vyrobcem brusiva. Nové vzniklou vetsi firmou je odpadové hospodarstvi AVE CZ.
K neméné vyznamnym, ackoliv mensim firmam pafi Horakova benatecka sodovkarna, v. o. s.,
sladovna Sladospol spol. s. r. 0., Druzstevni zavody Drazice nad Jizerou, s. r. 0. a tiskarna EX
05. [9]

Kulturni Zivot zde zajiStuji Zakladni umélecka Skola J. A. Bendy, Muzeum Benatky, Zakladni
umélecka Skola J. A. Bendy, Loutkové divadlo Rolnicka, U MatouSe Keramicky ateliér, Klub
déti a mladeze, FIS — tanedni Skola Ladislava FiSera, Lodénice Na Urbanovce, Sokolské

détské divadlo Hvézdi¢ka a vySe zminéné Muzeum historickych hracek. Lze do tohoto odvétvi



zahrnout i zde vzniklé hudebni skupiny, které mistni obyvatelé mohou navstivit na kulturnich

akcich, které mésto pravidelné pofada. [9]

Mésto nabizi rozmanité mnozstvi kulturnich akci, jenz stoji za zminku a té€mi jsou: tradicni
Novoro¢ni ohriostroje, Benatecky pohar, Détsky den, Setkani s dlchodci, Festival zZivotni
scény, Zamecké slavnosti, ochutnavky vin, prvomajovy jarmark, Benatky filmovych amatérd,
Divadelni predstaveni atd. Odvétvi, které také stoji za zminku jsou sportovni akce, které neni
mozné pofadat v jakémkoliv mésté, vzhledem k tomu, Ze jsou pofadany pfimo na fece Jizefe
jako je napfiklad vodni slalom. Mésto ovSem nezaostava ani v jinych sportech jako hokej,

hokejbal, golf, fotbal, badminton, rychlobrusleni, kule€nik, volejbal, tenis, Sachy i motokros. [9]

Mésto pomérné nedavno souhlasilo se zapoCetim revitalizace pamatkové zény, kdy byl
zrenovovan i areal mistniho zamku. Diky tomuto pracovnimu programu vztahujiciho se
k regeneraci, Ize pfedpokladat, Ze nebudou opomenuty zadné pamétihodnosti, architektonické
ani umélecké. [9] V souvislosti s timto faktem Ize predikovat, Ze navstévnost mésta bude

nadale ziskavat na perspektivité.

V Benatkach nad Jizerou je rozmanity vybér obCanské vybavenosti tykajici se sluzeb,
zdravotnictvi, odbornych lékaift a ambulance, lékaren, praktickych Iékafl, zubnich |ékaru,
veterinarnich |ékafli, obchod, ubytovani, barl a restauraci. V oblasti Skolstvi Ize zde nalézt 6
matefskych Skolek, 4 zakladni Skoly, ale také jazykové Skoly, jez jsou v nabidce pFfimo
ve meésté. Moznosti studia vysokych Skol jsou rozsahu kraje, do kterého spada napfiklad
CVUT Ustav biomedicinského inZzenyrstvi na Kladné. [10] [11]

2 Doprava v Benatkach nad Jizerou

2.1 Silni¢éni doprava

Stavajici komunikace, jez vede z Jihozapadu smérem na Sever, na samém okraji zastavéné
Casti Benatek nad Jizerou je dalnice D10, jeji délka je 71 km a spojuje Prahu, Mladou Boleslav
a Turnov. [12]

Méstem prostupuji dvé silnice Il. tfidy, které tvofi patefni sit mésta Benatek nad Jizerou a
nékolik silnic Ill. tfidy napfiklad 111127212, 111/27213, 111/27214, 111/2729 a 111/279 a, jenz spojuji
obytné zastavby. Silnice 11/272 vede paralelné skrze mésto s dalnici D10 a propojuje Cesky
Brod, Lysou nad Labem, Benatky nad Jizerou, Bezno, Bélou pod Bezdézem. Hodnoty RPDI
na celém useku této komunikace soucet v8ech druhd vozidel k roku 2020 je 10 000 voz/den.

[13] (zjisténo z celostatniho scitani dopravy z roku 2020)
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Silnice 11/610, ktera vede z jihu na sever napfi¢ méstem spojuje Prahu, Brandys nad Labem,
Starou Boleslav, Benatky nad Jizerou, Mladou Boleslav a Turnov. Zde jsou hodnoty RPDI
vyznamné vySsi, pohybuji se okolo 23 000 voz/den. Pfi¢inou 2,3x vy§siho nasobku intenzit na
komunikaci 11/272, je exit 27, jenz je spojuje dalnici a vySe uvedenou silnici Il. tfidy. Pfivadi Ci
odvadi tak automobilovou dopravu z D10 do mésta Benatek nad Jizerou a do okolnich mést.
[12] [13] [14]

Obé tyto pateini komunikace Il. tfidy prostupuji méstem v zastavéném uzemi, diky vysokému
dopravnimu zatizeni, maji tyto komunikace podstatny negativni vliv na Zivotni prostfedi v dané
oblasti. Tyto vy8e zminéné komunikace v nékterych svych séitacich Usecich dosahuji az
10 000 — 15 000 voz/den, coz je v poméru celkovych dopravnich vykon( z CSD zpravidla
pfifazovano k usekim dalnic &i silnic I. tfid. Nejvétsi Cast sCitacich usekl komunikaci Il. tfid
jsou intenzity vyznamné nizs$i 1000—-3000 voz/den a kapacitné koresponduje s kategorizaci
silnic této tfidy. Nepfetrzité dochazi k narlstu pfepravnich vykon( k roku 2020 z vysledk( CSD
vyplyva narust celkovych dopravnich vykond o 10 %. Na dalni¢ni siti tak pfibylo 0 15 % a na
silni¢ni 0 9 % z celkového dopravniho vykonu na rozdil od pfedchoziho CSD, které probihalo
v roce 2016. [15]

Aktualné v Benatkach nad Jizerou probiha vystavba pfelozky silnice 11/272 a 111/27212, ktera
snizi v centru mésta dopravni zatéz. Pfedpokladem je tedy pfeneseni dopravnich proudd, diky
kterym dojde ke sniZeni osobni automobilové dopravy v této oblasti. Rozdil bude dale patrny
také u nakladni dopravy, ktera je ve méstech nezadouci jak z hlediska ekonomického, tak
ekologického. Dokonc&eni vystavby obchvatu je planovano na 1éto roku 2024. Komunikace by

méla mit délku pfiblizné 700 m a bude paralelné vedena s dalnici D10. [15]

2.2 Verejna hromadna doprava

Vefejnou hromadnou dopravu ve mésté obstaravaji pouze autobusové linky. Nejblizsi
Zelezni¢ni stanici, ze které je mozno cestovat vlakem je Zdétin u Chotétova, lezici na trati 070

mezi Mladou Boleslavi a Neratovicemi. [16]

V Benatkach nad Jizerou dopravné obsluhuje sedm autobusovych linek viz Obrazek 1.
VSechny linky, které obsluhuji okolni mésta a vesnice, zajiStuje dopravce Arriva. Patefni linkou

je autobusova linka 315 a je zakladnim pfestupnim uzlem ve mésté. [17]
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Autobusové linky:
315 - Praha Cerny Most — Benatky nad Jizerou — Mnichovo Hradisté

Patefni linka 315 protina vySe uvedena mésta smérem z Prahy pres Cerny most az do
Mnichova Hradisté. Zpoc&atku jede po dalnici D10, sjizdi v Tuficich, dale pak navazuje na silnici
610. Linka obsluhuje vesSkeré obce, které jsou nazminéné trase. (Tufice, Pfedméfice, Benatky

nad Jizerou, Brodce, Mlada Boleslav, Kosmonosy, Bakov n.J., Mnichovo Hradisté). [17] [18]

Linka je v provozu od 5:00 do 00:00. Ve vSedni dny a v dopravnich Spickach je interval zkracen
na 20 minut, v sedle jezdi kazdych 30 aZz 60 minut. O vikendovych dnech linka zajiStuje cca
12 spojl od 5:00 do 23:00 hodin. Linka jede ve dvou hodinovém taktu a nezajizdi do Brandysa

n.L a mezi obci Tufice a méstem Mnichovo Hradisté obsluhuje veskeré zastavky. [17] [18] [19]
403 - Praha — Dobrovice — Sobotka

Tato linka je velmi rychlym a efektivnim spojenim mezi Prahou a Benatkami nad Jizerou.
Smérem na Prahu jezdi osm spojli denné. Rano jezdi tfi spoje a veCer zbylych pét spojl
s intervalem 60 minut. Nové spojuji obec Lusténice a Dobrovice a dvéma spoji o vikendu,

rozSifuje obsluznost na Dolni Bousov a Sobotku. [19]

431- Lysa n. L. — Stara Lysa — Pfedméfice — Kochanky — Benatky n. J. — Chotétov — Bezno —
Skalsko

Provoz této linky je v pracovnich dnech od 5:00 do 19:00 hodin. Obstarava spojeni Kochanek
s Benatkami, ovSem s pfestupem na linku 315 a Lysou n.L, (moZnost pfestupu na zelezni¢ni
dopravu). Rozsah tfi spoju je zaveden pro vikendovy provoz mezi Benatkami n.J., a Lysoun.L.

Linka je zavedena v systému Prazské integrované dopravy. [19]
434 - Nymburk — Straky — Milovice — Benatky n. J.

Tato autobusova linka je v systému PID od 4:00 do 19:00 hodin. Cast&ji jsou obsluhovany

Benatky n.J. a Milovice. Vikendovy provoz této linky jsou tfi spoje. [19]
442- Lysa n. L. — Benatky n. J. — Mlada Boleslav

V systému PID je tato autobusova linka zavedena, ackoliv pivodné propojovala Lysou — Jifice

a Benatky n. J. Rozsah vikendového provozu jsou tfi spoje. [19]
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667 - Brandys n. L. — Sojovice — Benatky n. J. — Horky n. J. (do Horek jen vybrané Skolni spoje)

Zesilené spojeni je mezi Benatkami n.J. a Starou Boleslavi a v pracovnich dnech. od 5:00 do
22:00 hodin. Do mésta Brandys n.L. jezdi jen vybrané spoje a vikendovy provoz zajistuiji tfi
spoje. System PID je zaveden na trase Sojovice — Brandys a je prodlouzena do Benatek n.J.
[19]

768- Benatky n. J. — Dolni Slivno — BySice

Linka obsluhuje obce jako napf. Zdétin, Sedlec, Mecefiz, Slivno, Kropacova, Vrutice, Kosatky

a nékteré spoje do Bysic. V pracovni dny je linka v provozu od 4:00 do 21:00. [19]

Dalkové autobusy mimo PID

V [été 2021 zacali v Benatkach n.J. provozovat autobusové linky i soukromy autobusovy
dopravci. Z nichz napf. jeden obstarava vikendovou dopravu skrze Prahu, Benatky n.J., Mlada

Boleslav, Mnichovo Hradisté, ale také Turnov, Semily a Jilemnice. [17] [18] [19]

[m_,.' Chotétov - Bore - Skalsko ST » Miada Boleslav - Mnichovo Hradisté
A,
I » Miada Boleslav

18nJ,
Dratice, zavod,
S

m » Kropacova Vrutice - Bysice

rozcesti
Sediec

Ry a’m,'ona'dha;
: E e

55 T
BNJ, AUTOBUSOVE STANOVISTE

@ Piestupni body

[E5Y - Pichméiice /i~ L?sin/L\-
5’2

1315 2] 131 sandshorsel

FKochanky, V Katefinkich [315 L] 768 Pyt

/EE » Praha, Cerng Most » Lysa nad Labem

Obrazek 1: Mapa vedeni linek autobust v Benatkach nad Jizerou [20]
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2.3 Pési doprava

v v s

Poloha mésta zajiStuje velké mnozstvi péSi turistiky po turistickych trasach & naucnych
stezkach v oblasti Benatek nad Jizerou. Oplyva rozmanitym mnozstvim pamatek, hradu,
zamku, ale také udoli i skal. Turistické trasy Ize volit dle naro¢nosti a v nabidce je i znaény

pocet bezbariérovych tras a naucnych stezek, které je mozno v ramci okresu navstivit. [21]

Nejznaméjsi je nauCna stezka v Benatkach nad Jizerou. Tato trasa je vedena kolem zamku
Benatky nad Jizerou a nadherného parku a prochazi ¢asti mésta. Délka vy3e uvedené cesty

jsou pfiblizné 2 km rovinatého terénu viz Obrazek 2 [21] [22].
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Obrazek 2. Mapa se stezkami v Benatkach nad Jizerou [22]
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2.4 Cyklisticka doprava

Ve mésté Benatky nad Jizerou je cyklisticka doprava pfedevSim rekreacni volnoCasova
aktivita. Ve mésté jsou realizovany cyklostezky i cyklotrasy, s odliSnou naro¢nosti propojujici

turisticka mista mezi mésty. [23]

Cyklostezka 8149, ktera vede jihovychodné podél feky Jizery a dale smérem na Kbel
pokracuje jako cyklotrasa. Pies feku Jizeru se napojuje cyklostezka 8149 na cyklotrasu 17 A,
ktera se dale vétvi 17, GW Jizera podél feky Jizery na vychod smérem na DraZice. Tato
cyklotrasa dale nabizi v nasledujicich navazujicich usecich dojet z Benatek na Jizerou az do
Prahy, kdy délka tohoto useku je 49,5 km. V Drazicich smérem na Vychod se dale vine
cyklotrasa 0038, ktera protina vesnici Struhy. Jihozapadné smérem na Kochanky vede taktéz
cyklotrasa 17, GW Jizera a severné podél obce Zdétin cyklostezka 8202. Jizné vede cyklotrasa
8147 pres Benatecky vrch, kde se cyklotrasa dale zdvoji smérem jizné na Milovice a vychodné
tak na Lipnik. Kazda zminéna cyklostezka &i cyklotrasa se v pribéhu vedeni méni na

cyklostezku ¢i na cyklotrasu. [23] [24]

2.5 Vodni doprava

Reka Jizera tvofi hranici mezi Ceskou republikou a Polskem v Jizerskych horach, odkud tato
feka prameni. Protéka ¢asti Harrachova a vstupuje dale do Krkono$, pod Harrachovem se do
Jizery vléva potok Mumlava. Reka dale protéka Jabloncem nad Jizerou, k Semilim, Zelezny
Brod a Turnov. [25]

V minulosti se vSak po fece Jizefe dopravovalo zbozi a dfevo, v Benatkach nad Jizerou bylo i
pFistavidté. V soudasné dobé& nedochazi k pFilisnému vyuziti vodni dopravy. Reka je splavna
zejména pro mensi plavidla, ale vzhledem k tomu, Ze je velmi mélka a koryto feky je velmi
kfivolaké, neni zde pravidelna osobni lodni doprava. Dnes se feka Jizera vyuziva zejména k
rekreacnim ucelim. V mistnim pfistavisti si Ize pronajmout kajak nebo kanoe. Jizera se fadi
mezi toky, které jsou na bézné sjizdéni pomérné narocné a je zde velké mnozstvi nesjizdnych
jezu. Pro turisty je zde také popularni plavba po Mrlinském kanale, coz je umély vodni kanal,

ktery v minulosti slouzil k dopravé dfeva. [25] [26] [27]
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2.6 Letecka doprava

Mésto Benatky nad Jizerou nema vlastni leti$té a nejblizsi letisté se nachazi v Mladé Boleslavi,
kterym je Vojtéchov (LKMB), které je situovano pfiblizné 20 km severozapadné od mésta.
Letisté Mlada Boleslav — Vojtéchov je pfedevsim uréeno pro soukromou a sportovni leteckou
dopravu a neni zde pravidelny osobni letecky provoz. NejblizS§im velkym letiStém s
pravidelnym osobnim leteckym provozem je mezinarodni letisté Vaclava Havla v Praze, které

se nachazi asi 60 km jihovychodné od Benatek nad Jizerou. [28]

3 Dopravav klidu

Individualni automobilova doprava se stala integralni soucasti kazdodenniho zivota, ovSem
tato situace nese také nepfiznivé dlsledky v podobé vysokych naroki na uUzemi, které
vyzaduje peclivou organizaci. Je zapotfebi dlouhodobé udrzZitelnosti statické dopravy, tak aby

nebyly opomijeny dullezité faktory, které vytvari mésto jako takové. [29]

V ramci FeSeni dopravy v klidu, je nutné vyuzivat tyto nastroje jako jsou napfiklad uzemné
planovaci podklady, politiku uzemniho rozvoje a dokumentaci o uzemnim planovani, jako
napfiklad uzemni plan. Je dulezité zminit, Ze Gzemni plan pfedstavuje klicovy dokument, ktery
se zaméfuje na usporadani urbanistické koncepce, alokaci funkci ploch a vzajemnou
koordinaci. [29]

V kontextu parkovani jsou definovany &tyfi zakladni typy mist, kde fidi€i mohou nechavat sva

vozidla (Parking Management Policy, 2014):

o Parkovani na ulici nebo na obrubach (tzv. On-street) - tedy na vefejnych komunikacich.
[29]

o Parkovani na vefejnych mistech mimo ulice, bud’ na pfizemnich nebo vicepodlaznich
parkovistich (tzv. Public Non-residential Off-street) - tato parkovisté nejsou na
vefejnych komunikacich a muze je vyuzivat kdokoli za spInéni urcitych podminek, jako
je napfiklad zaplaceni poplatku &i dodrzeni maximalni doby stani. Parkovisté mohou

byt provozovana jak verejnym, tak soukromym sektorem. [29]
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e Parkovani na soukromych nerezidencnich plochach (tzv. Private Non-residential Off-
street) - tyto parkovaci plochy patfi k uréitym budovam, napfiklad nakupnim centrdm ¢&i
kancelarskym objektim. Obvykle jsou zdarma, ale omezena pouze na osoby spojené

s danym objektem. [29]

o Parkovani na soukromych reziden¢nich mistech (tzv. Private residential parking) - tato
parkovisté jsou spojena s obytnymi domy nebo byty a méla by byt vyuZivana vyhradné

obyvateli daného bydlisté. [29]

Problém parkujicich vozidel patfi k vyznamnym otazkam v ramci uzemniho planovani. Vozidla
zaparkovana na verejnych prostranstvich mohou degradovat nejen funkci, ale i vzhled ulic a
dalSich vefejnych oblasti. Situace, kterou uvadi Petr Hubaek ve své knize
Automobilita v klidu a méstské prostfedi (Hubacek 2016), je natolik zavazna, ze dalSi
zvySovani povrchovych parkovacich kapacit neni udrzitelné. MoZnosti je pfesunout parkovani
do podzemnich garazi a multifunkénich parkovacich domu, které jsou v dostupné blizkosti, s

cilem snizit pocet parkujicich vozidel v uli¢nich prostorech. [29]

3.1 Souéasny stav dopravy v klidu v Benatkach nad Jizerou

V Benatkach nad Jizerou Ize parkovat na 3 typech parkovacich stani [30]:
1) Neplacena parkovaci stani
2) Legalni parkovani mimo vyznacena stani

3) Soukromé pozemky

Neplacena parkovaci stani

V celém mésté (napfiklad i centru mésta) se nachazi pouze neplacena parkovaci stani, ktera
jsou vyznaCena vodorovnym dopravnim znacenim pruhy Ci pasy, ktera jsou oznacena
pFislusnym svislym dopravnim znaceni (SDZ) s odliSnymi typy parkovani — vodorovné, kolmé,
Sikmé. Tento typ parkovani se nachazi zejména v centru mésta a u vysokopodlaznich
zastaveb. Typy téchto parkovacich stani, vymezuji pfesny prostor uzivatelim, kde mohou
parkovat. Vyznamnou nevyhodou vy$e uvedenych stani je chybgjici regulace v dusledku pocet

zaparkovanych vozidel vzroste, mize dochazet k pfeplnéni téchto mist vozidly. [30]
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Legalni parkovani mimo vyznacena stani

Kromé vymezenych parkovacich ploch je také zvykem parkovat mimo tyto oznacené plochy v
souladu s obecnymi pravidly provozu na pozemnich komunikacich. V mésté Benatky nad
Jizerou je toto legalni parkovani mimo vyznacena stani nej¢astéjSim zpusobem, zejména tak
v oblasti nizkopodlaznich zastaveb. Tento problém vznika s nedostateCnym mnozstvim
dostupnych parkovacich mist. S vyjimkou uUsekd, které jsou oznaceny znackami SDZ nebo
VDZ, coz signalizuje zédkaz zastaveni nebo stani, je dovoleno parkovani nebo odstaveni
vozidla podél libovolné neoznaCené komunikace, pokud je zajiSt€no minimalni 3 metry volného
prostoru pro kazdy smér jizdy. Tato problematika je dullezitou soucasti kampané Hasi¢ského

zachranného sboru Ceské republiky s nazvem "3 metry k Zivotu".[30] [31]

Soukromé pozemky

Dale je tfeba brat v uvahu i soukromé pozemky, predevSim historické garaze, které byly
pavodné uréeny pro parkovani osobnich vozidel. V soucasné dobé jsou tyto garaze Casto
vyuzivany spiSe jako skladovaci prostory nebo dilny. ZjednoduSené Ize Fici, ze puvodni ucel
garazi jiz neni naplhovan. V oblastech s nizkou hustotou zastavby tvofi tyto garaze Casto
hlavni ¢ast dostupné kapacity pro parkovani. | v oblastech s vy3Si zastavbou maji garaze

vyznamny podil na celkové kapacité parkovacich moznosti. [30] [32]

vvvvvv

meésta. Vzhledem k rozristajici se automobilové dopravé a k alternativnimu chovani uzivatel
nejen feSené oblasti je dllezité dopravu v klidu predikovat. Stav v Benatkach nad Jizerou je
velmi odliSny nez napfiklad v Praze &i v mistech, kde je zavedena rozsahla politika dopravy
v klidu. V tomto mésté jsou zavedena pouze neplacena parkovaci stani. Charakteristickym
problémem jsou ,,vyznaCena legalni stani,,. Diky georeliéfu, prostorovym dispozicim a

a ekologictéji.
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Mezi primarni skupiny, jez ve mésté vyuzivaji dopravu v klidu se fadi navstévnici mésta,
rezidenti a abonenti. Nezbytnou soucasti planovani dopravy v klidu jsou tyto tfi hlavni skupiny,
aby mésto bylo atraktivni nejen z ob&anské vybavenosti, ale také odstavné a parkovaci plochy.
Koncepce dopravy v klidu se sklada z nékolika ¢asti a méla by vést ke zlepSeni z hlediska
bezpecénosti, plynulosti. S postupnym naristem automobilizace se zdlrazriuje nedostatek
parkovacich a odstavnych stani v uli¢ni siti. Nasledkem nedostatku dochazi ke snizeni
komfortu pro mistni obyvatele, ktery je dan uspofadanim uliéniho prostoru ve spojitosti s misty
pro parkovani. Obyvatelé mésta jsou nasledné nuceni mista pro parkovani ¢i odstaveni vozidla
déle hledat. Vysledkem cCinnosti hledani parkovacich mist, napf. na vzdalenégjSich mistech, je
zvySujici se nejen mortalita automobilu, ale i emise a dochazi pfipadnému narustu dopravnich

nehod.

3.2 Vymezeni stavajicich parkovacich mist v ulicich ve

meéste

Ve mésté Benatky nad Jizerou se nachazi velké mnozstvi parkovacich mist, které slouzi
k ostaveni €i zaparkovani osobniho automobilu. VeSkeré moznosti parkovani v Benatkach
nad Jizerou jsou vyznaéeny a popsany v Pfiloze 1,, Situace - parkovacich stani v Benatkach
nad Jizerou,,. VétSinu vyznaCenych parkovacich mist Ize nalézt pfimo v Benatkach nad

Jizerou na informacnich tabulich nebo na internetovych strankach,,Mapy.cz,,. [33]

Velké parkovaci plochy vznikaji napfiklad u obchodu, kde byvaji moznosti parkovani zpravidla
Casové omezena. AvSak v Benatkach nad Jizerou tato varianta placeného parkovani

s ¢asovym omezenim neni nikde ve mésté aplikovana.

Nejvétsim mnozstvi ploch pro zaparkovani vozidel mimo parkovist u obchodl je na Husové
namésti pfimo v samotném srdci Benatek nad Jizerou. Soucet vSech parkovacich mist Cita
vice jak 70 a jsou neplacena. Stfidaji se v téchto mistech stani kolma, Sikma a podélna.
V pfipadé, Ze by na Husové namésti doslo k maximalni vyuzitelnosti parkovacich mist, je
mozné osobni automobil zaparkovat na nékteré z pfilehlych ulic mimo centrum mésta.
Soucasné kapacity s moznosti parkovani jednotlivych parkovacich ploch vyzna¢enych VDZ a
neoznacCenych ploch jsou uvedeny nize v tabulce 1. PocCet parkovacich stani, které maji
absenci VDZ jsou pouze odhadovana. Zaroven na vSech oznacenych parkovistich, které maji
veskeré prislusné dopravni znaceni, obsahuji také minimalné jedno misto pro osoby se

snizenou schopnosti pohybu a orientace.
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Tabulka 1: Prehled vSech vyznacenych parkovist v oblasti Benatek nad Jizerou [34]

Pocet parkovacich

Nazev parkovisté mist Nedostatky, poznamky Zakladni typ stani
nevyznacena stani, soukromy
Truckcenter Benatky, s.r.o. vice nez 60 pozemek kolma, podéina
Parkovisté B.n.J. | 8 vyznacena stani kolma
Parkovisté 5. kvétna 30 vyznacena stani kolma
Parkovisté Tovarni 60 nevyznacena stani kolma
Parkovisté tenisovy klub 18 nevyznacena stani kolmd
Parkovisté B.n.J. Il 12 vyznacena stani kolma
Parkovisté (U Kostela) 8 vyznacena stani kolma
Parkovisté Platanova 22 vyznacend stani kolmd
Parkovisté Billa, Platanova 80 vyznacena stani kolma
Parkovisté K Benatecké Vrutici 10 nevyznacena stani kolma
Parkovisté Lidl 76 vyznacdena stani kolma
Parkovisté U Cukrovaru 30 nevyznacena stani kolma, podélna
Parkovisté Burger King 11 vyznacena stani Sikma
Parkovisté ( ulice platanova) 60 nevyznacena stani kolma, podéina
Parkovisté tf. Osvoboz. polit. véznd 25 nevyznacena stani kolma, podéina
vyznacena stani, vyuzivano i

Parkovisté u Cerpaci stanice 25 mimo vyhrazend stani + 9 stani  |kolma, Sikma
Parkovisté Penny Market, 5. kvétna 46 vyznacena stani kolma
Parkovisté tf. Osvoboz. polit. véznl 22 nevyznacena stani kolma, Sikma
Parkovisté ( ulice Mladska) 33 vyznacena stani kolma
Parkovisté ( ulice Prazska) 27 vyznacena stani kolma
Parkovisté poliklinika 31 vyznacena stani kolma
Parkovisté Husovo nameésti 68 vyznacena stani kolma, Sikma
Parkovisté u vodarenské véze 56 vyznacena stani Sikma

Méstské parkovaci domy Mlada Boleslav s.r.o., s.r.o. 10 vyznacena stani kolma

3.3 Parkovaci systémy

V Benatkach nad Jizerou nejsou doposud k dispozici Zadné parkovaci systémy, jelikoZ jsou

vSechna parkovisté, ktera se ve mésté nachazi, neplacena. V¢etné parkovani osobnich

automobill pfimo v centru mésta. Pfedpokladem je velmi nizka obratkovost automobilovych

vozidel i béhem pracovniho tydne, kde pfi porovnani s jinymi mésty dochazi k pretlaku

parkovacich stani. Nasledné dochazi k zpoplatnéni téchto mist pomoci riznych aplikaci a

parkovacich automatl jako napf. EASYPARK, ktera je vyuzivana zejména v Praze, ale i

v jinych méstech. Prozatim jsou zde parkovaci stani a odstavna stani ponechavany a

regulovany dopravnim znaCenim jako ,neplacena vyznacena stani“ a dale pak ,nevyznacena

legalni stani“. [33]
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4 Analyza dopravnich rizik ve méstée

Pro analyzu dopravy problematickych ¢asti ve mésté bylo potfeba nejprve ziskat a vypracovat
dopravni data o pohybu vozidel. Aby bylo mozné posoudit, které ¢asti mésta jsou z hlediska
dopravy v klidu problematicka. Bylo nutné provést dopravni prizkum intenzit dle
automatického scitani vozidel a manualni neboli ruéni prizkum obsazenosti a obratkovosti
vozidel. Na zakladé téchto prizkumu bylo mozné vyhodnotit umisténi a kvalitu dopravni
infrastruktury v jihovychodni €asti Benatek nad Jizerou. Kvalita dopravni infrastruktury u
problematickych ¢asti ve mésté se vztahuje nejen na komunikace, ale také chodnikové a
parkovaci plochy v Benatkach nad Jizerou. Nasledné byly navrZzeny a vyhodnoceny rizné
strategie pro zlep3eni dopravni situace, jako jsou napfiklad zmény v dopravni regulaci Upravy
dopravni infrastruktury, tak aby dochazelo ke zvySeni poptavky vefejné dopravy. Dulezitym
faktorem této problematiky je zohlednit potfeby a preference mistnich obyvatel a pfizpUsobit
feSeni mistnim podminkam a specifikim mésta. S nejvétSimi nedostatky se potykaji husté
osidlené oblasti, které budou popsany a pferozdéleny do tfi lokalit v ramci feSené lokality a dle

typu zastavby:
e Centrum mésta

o Nizkopodlazni zastavba

o Vysokopodlazni zastavba
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4.1 Centrum meésta

Centrum mésta se nachazi v severozapadni ¢asti Benatek nad Jizerou a doprava v klidu je
v téchto mistech odliSna v porovnani s rezidenénimi zénami. V centru mésta se nachazi
obCanska vybavenost mésta (méstské ufady, kultura, pracovni pfilezitosti atd.). V centru
mésta dochazi k nejvyssi obratkovosti vozidel pfes den a ve vecernich a pozdnich hodinach
byvaiji dle pozorovani parkovaci stani prazdna. NejblizSi parkovisté se nachazi pfimo v centru
Benatek nad Jizerou na Husové namésti, kde se nachazi vice nez 70 parkovacich stani.
Stiidaji se zde dva typy parkovacich stani kolma a podélna. Tyto stani jsou navrzena podle
moznosti prostoroveho uspofadani a jsou vyznaCena pfislusnym dopravnim znacenim.
Nasledujici moznosti, kterou pfinasi mésto Benatky nad Jizerou pro dopravu v klidu, je
parkovi§té u zamku, které se nachazi pfiblizné 200 metrll od stfedu Husova namésti.
Zakladnim typem jsou kolma parkovacich stani, parkovacich mist u zamku je 12, ktera jsou
taktéz oznacCena pfislusnym dopravnim znacenim. Nasledujicimi mozZnostmi pro parkovani
osobnich automobilt je v pfilehlych ulicich centra mésta, kde se jedna zejména o parkovaci
stani podélna v ulicich Smetanova, Vanéckova, Ladislava Vagnerova, Tichona Braha a
Vrtatkova. Podrobny vy&et parkovacich ploch v celych Benatkach nad Jizerou lIze nalézt

v Pfiloze C1.

4.2 Vysokopodlazni zastavba

Parkovani v lokalitach, jez jsou tvofeny panelovou zastavbou, byva pro dopravu v Klidu
problematické a komplikované zejména v pfipadech, kdy je omezeny pocet parkovacich mist
a Zije zde velké mnozstvi obyvatel. Obyvatelé téchto sidlidt, ktefi se pravidelné vec€er vraci
domu z prace, Castych pfipadech nemohou nalézt parkovaci misto pro svidj automobil.
vozidel, nez je dostupnych parkovacich mist v dané lokalité, tato skuteCnost vede
k nespravnému parkovani na mistech, ktera nejsou pfeduréena k tomuto ucelu jako napfiklad
parkovani na zeleni, chodniku €i na nastupnich plochach pozarni techniky. Dulezitym prvkem
ke sniZeni nebezpetného parkovani na ploSinach zachrannych slozek je osvéta, spolecné
s prvky VDZ a SDZ s dodatkovou tabulkou, jez je pro tyto ucely urCena, tak aby dochazelo ke
zlep$eni situace v celé oblasti. ReSenim je pfipadna dostavba vice kapacitniho parkovisté
v blizkosti panelovych zastaveb. Vysokopodlazni zastavba se nachazi napfiklad v ulici
Platanova. Pro informovanost a prehlednost v jakych ulicich se vysokopodlazni zastavba

nachazi, budou ulice uvedeny v tabulce 2.
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Tabulka 2: Seznam ulic s vysokopodlazni zastavbou

Vysokopodlazni zastavba
Platanova Marie Krupickové
Na Burse Bratri Bend(
Otrechova Osvoboz. Polit. vezili
Namésti 17. Listopadu [V OlSinach
Prazska Lidicka
U Cukrovaru Pod Brdy
Mélnicka Oboredska
Tichona Braha Nad Vinicemi
Daniel Swarovski Dr. Novaka

4.3 Nizkopodlazni zastavba vybranych ulic

V Benatkach nad Jizerou se nachazi prevazné nizkopodlazni zastavba, jedna se tedy o mésto
s mensim poctem vétSich bytovych nebo administrativnich budov. Parkovani v téchto
oblastech se jevi jako problematické i pres fakt, ze vétSina nemovitosti ma vlastni parkovaci
mista, a to bud’ ve dvore, na pozemku &i na parkovacich stanich, jez jsou u vlastnich domi
k tomuto ucelu ur€ena. Ackoliv tato skute€nost nabizi mnoho moznosti, kde osobni automobil
parkovat, napfi¢ tomu dochazi k nespravnému vyuziti parkovacich ploch &i k nespravnému
parkovani v pfilehlych ulicich, kde je nasledné zamezeno prujezdu osobnich automobilovych
vozidel &i slozkam 1ZS. Dochazi tak ke sniZovani bezpeénosti obyvatel v danych lokalitach,
prijezdny profil musi byt zpravidla v Sifce minimalné 3 m. V poCetném mnozstvi pfipad
parkovani v ulicich, kde nejsou vymezeny parkovaci stani, dochazi k nedodrzovani
prijezdného profilu. Ke snizovani bezpec€nosti dochazi i v pfipadech, kdy osobni automobily
jsou zaparkovany tak, Ze neni dodrzena vzdalenost parkovani od kfizovatek, disledkem jsou
nedostatecné rozhledové poméry pro fidiCe, ktefi z dané kfizovatky vyjizdi a vyrazné snizuji
bezpecnost provozu dané kfizovatky. Rovnéz nebezpeCnym pfipadem je, kdy dochazi k
parkovani vozidel na chodnikovych plochach, nejzranitelngjSi u€astnici provozu jako jsou
chodci a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, jsou nuceni vstoupit do vozovky
viz Obrazek 3. Ulice s nizkopodlazni zastavbou v rozsahu celych Benatek byly zpracovany

v tabulce 3.
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Obrazek 3: Nevhodné parkovani s nekvalitni povrchovou Upravou chodnikové plochy v ulici Lidicka

Tabulka 3: Seznam ulic s nizkopodlazni zastavbou

)
NizkopodlaZni zastavba

U Sprejcharu Burcéakova
V zahradkach Na Kosince
Vruticka Podolecka
Spojovaci Raabova

V Koreji Krouského
Lipnicka Jiraskova
Lidicka Zizkova
Prazska Pickova
Snajdrova U Silvie
Kalistova Kvapilova
Jana z DraZic Modranska
Cervi¢kova FrantiSka Brorovicky

FrantiSka Adamka

Vaclava Cerného

Podskalska

U Vodojemu

Mélnicka Nad Remizkem
Jitiho Wolkera Délnicka
Kordin@ U Kostela

Nad Stadionem Pod Brdy

U Stadionu Oboredska
Tyrsova Nad Vinicemi
Smetanova Dr. Novaka
Revoluéni Mladska

Miroslava Soumara

Ladislava Vagnera

Vrtatkova
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4.3.1. Analyza dopravnich nehod

Podrobné analyzovana oblast zadana v této praci je situovana v jihovychodni ¢asti mésta.
Bezpednost provozu na pozemnich komunikacich byla vyhodnocena s pomoci dat policie CR,

ktera jsou uverejnéna na strankach https://nehody.cdv.cz/. Zminéné internetové stranky se

vyuzivaji jako b&zny nastroj pro formulaci bezpe&nosti provozu na pozemnich komunikacich.
Nehodové udalosti byly monitorovany v obdobi od 1. ledna 2017 do 31. prosince
2021.Podstatnou informaci v méfeni téchto dat, je ovlivnéni dopravy pandemii COVID-19,
ktera méla vliv na pohyby vozidel a zmény dopravnich prostfedkd. Tyto data vychazi z
,,» Formularu evidence nehod v silniénim provozu,, ,ktera maji k vyhodnoceni stavu dostacujici
hodnotu. Na néasledujicim Obrazku 4 je vyobrazeni zaznamenanych dopravnich nehod, které

sCita obdobi péti let.
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BENATKY

Klaveanvé 7kra

Obrazek 4: Sledovana oblast s dopravnimi nehodami v Benatkach nad Jizerou

V obdobi, které bylo sledovano, nastalo Sesnact dopravnich nehod. Z celkového poctu je pét
zanamenano v roce 2017, v roce 2019 pouze jedna dopravni nehoda, poté osm dopravnich
nehod v roce 2018 a dvé dopravni nehody v roce 2021. Z obrazku, ktery je uveden vyse, je
patrna poloha veskerych bodu dopravnich nehod. Body jsou rozliSeny barevné dle charakteru
dopravni nehody, jenz se udala ve stanoveném obdobi. Ve vytyeném uzemi Benatek nad
Jizerou je ¢trnact dopravnich nehod ® bez zranéni a dvé dopravni nehody ® lehkého

charakteru.
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https://nehody.cdv.cz/

NejcastéjSim

viwvr

typem dopravni nehody byla srazka s vozidlem zaparkovanym &i odstavenym,

tato skuteCnost scita deset dopravnich nehod. Druhym &astym typem dopravnich nehod

v ramci této oblasti je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem a celkovy souhrn téchto nehod

je pét

Srazka s pevnou prekazkou

je pouze

jedna.

Konkrétné;si

charakteristickych parametri dopravnich nehod Ize nalézt v nasledujici tabulce 4.

Tabulka 4: Podrobny popis dopravnich nehod za sledované obdobi

popis dilCich

[[a] Datum  |£as nehody| Druh nehody Hlawni pficina nehody Nas':dk? Stav powrchu vozovky Powvétrsnostni podminky Druh wozidla
na zdravi
srazka s jedouc. _— R .
1 19.09.2017| 12:00 nekolejovym | PYOU Prikazu dapravni bz porch suchy, nertizens nezjifténo, Fidic ujel
: znafky DEJ PREDNOST rranéni neznedistémy
vozidlem
sraika s vozidlem . E
jiny druh ivneh be; h suchy, osobni automaobil
2 19.09.2017| neznamy zaparkovanym, sy ru‘ nesp_l_ravne = 2 p pravre 5u l'l neztiieng -
X zplsobu jizdy zranéni neznedistémy bez pFivésu
odstavenym
sraika s vozidlem PR .
3 |16112017] 1645 | zaparkovanym, |PSSPTAVREctateninebo)  bez pavreh suchy, neztitené osobni automabil
. couvani ranéni neznecistény
odstavenym
sraika s vozidlem
fidif se piné nevénoval lehké
4 22.12.201% 18:05 zaparkovanym, . P N . . povrch mokry neztifeng osobni automaobil
. fizeni vozidla zranéni
odstavenym
sraika s vozidlem
£ Fidic Iné mewé 1 be h suchy, . I
5 26.01.2020 CE_S . zaparkovanym, e fE P r_|en_ nova 2 p pravre su I'I neztiiens nezjifténo, Fidic ujel
neznamy . fizeni wozidla ranéni neznedistény
odstavenym
- srafka s vozidlem vné tSdent neb s
6 [160z2000] " | zaparkovanym, |MSSPrEVREotateninebo : povrch mokry neztizens nezjisténo, Fidit ujel
neznamy . couvani ranéni
odstavenym
srazka s jedouc. R . .
o nedodrieni bezpeiné bez powrch suchy, o P
7 06.04.2020 10:55 kol . ti t&no, fFid |
ne nlEanm vzdalenosti za vozidlem | zranéni mezneligtiény neziizens MEZJIStEnG, S upe
vozidlem
sraika s vozidlem
jiny druh Funeéh lehké h suchy
8 |210052000] 1435 | zaparkovanym, |17YOFUT NESPraVnEno o lEkE prowrieh SUCTY, neztiens nezjifténo, Fidié ujel
. zplsobu jizdy ranéni neznecistény
odstavenym
srafka sjedouc. | | idiu phijiddiicimu |  lehke na potatku dests, slaby dést
g |isos2000| 1s:30 nekolejowjm PrFzES “© povrch mokry p » S AL | osobni automabil
. Iprava Zraneni mrholeni
vozidlem
dika idle
Eas sras SM'EIZI- m bezohledna, agresivni, bez povrch suchy, P Lo
10 25.08.2020 L zaparkovanym, L e neztiZeng nezjifténo, Ffidic ujel
neznamy X neohleduplna jizda rranéni neznedistémy
odstavenym
. sraika s vozidlem i ib e — b aut bil
11 31.10.2020 CE_S R zaparkovanym, w_yt:am e z " panire 5u I'I neztiieng fse maE :!mu !
neznamy . dostateéného odstupu | zranéni neznedistémy bez pfivésu
odstavenym
safkasiedoue | ol phijEddjicimu bez wrch suchy
12 17.12.2020 12:25 nekolejovim Ry .. Fa I I'I neztiieng nezjifténo, Fidic ujel
) Iprava ranéni neznedistény
vozidlem
sraika s vozidlem
h i b be h suchy, . I
13 17.12.2020 15:00 zaparkovanym, vy _yt:am &z z ; povre su I'I neztiZeng nezjifténo, Ffidic ujel
X dostateéného odstupu | zranéni neznedistémy
odstavenym
sre2ka § ledouc. wozidlu prijizdé&jicimu bez wrch suchny osobni automaokbil
14 |1907.3021| 1458 nekolejovim P ' prowreh sucn, neztizend uto
vozidlem Iprava ranéni neznedistény bez pfivésu
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4.3.2 Bezpecnostni inspekce

Bezpecénostni inspekce byla provedena v oblasti, kde se nachazi zejména obytna zastavba se
siti mistnich komunikaci viz Obrazek 5. Cilem provedeni této bezpe€nostni inspekce byla m;.
analyza soucasné situace prljezdnosti hasiéské techniky a s tim souvisejiciho parkovani v
dané lokalité. Lokalita je tvofena zejména zastavbou rodinnych domu, nej¢astéji o vySce dvou
podlazi nad urovni terénu. V nékolika pfipadech se zde nachazeji i obytné budovy o vySce az
Ctyf podlazi. Hlavnim pozadavkem pro zminénou zastavbu je zajiSténi pfijezdu hasi¢ské
pozarni techniky do maximalni vzdalenosti 50 metrd od vchodl jednotlivych domu, bez
nutnosti vjezdu na soukromy pozemek. Pfi feSeni skute€nych zasah(, zlstava pozarni

technika stat na nevhodnych mistech, na pozemnich komunikacich.
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Obréazek 5: Sledovana oblast bezpeénostni inspekce

27



Metodika zpracovani bezpecénostni inspekce

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni®, 3. vydani (kterou vydalo CDV v. v. i. v roce 2013 —
viz lit. [34], poznatkd ze zahraniéni literatury [35] a z metodiky CVUT FD [36].

Pro vyhodnoceni bezpeénostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych

Usekl mezi sebou, je tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadeé jim pfifadit vahy dle

dllezitosti (tab. 5).

Tabulka 5: Slozitost feSeni — FD [36]

Barva

Popis

Financné a ¢asové narocné feSeni (napf.
stavba okruzni kfizovatky), které v sobé
zahrnuje projednavaci a schvalovaci
procesy, tvorbu dokumentace,

bezpecnostni audit apod.

ZvySena administrativa — navrh umisténi
vhodného svislého nebo vodorovného

znaceni, popf. drobnych stavebnich uprav

Jednoduché feSeni (napf. profezani bujné
zelené, ktera zakryva svislé dopravni
znaCeni, zvyraznéni nebo obnova
dopravniho znaceni, instalace vodicich

sloupkt u pozemni komunikace)

Jsou uvedeny identifikované bezpecnostni nedostatky, zavady a rizika. Inspek&ni tym muize
identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaznosti tfemi urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou.
Ohodnoceni rizika usnadriuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda
a jaka rizika resit, pfipadné v jakém poradi. Inspekcni tym stanovuje zavaznost rizika na

zakladé své kvalifikace a zkuSenosti. Nasledujici tabulka 6 uvadi stru¢né charakteristiky

jednotlivych drovni rizika.
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Tabulka 6: Urovné rizika a jejich charakteristika — Metodika Bl [34]

Urover rizika Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje zna¢na pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni

tym povaZzuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Stfedni o .
Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dullezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje
- subjektivni riziko (snizuje pocit nebezpeci) ucastnikl
Nizka

silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je

velmi malo pravdépodobny.

Pro mezi kfizovatkoveé Useky v extravilanu a intravilanu plati nasledujici kritéria a pod kritéria

pro vyhodnoceni [34]:

o dopravni znaCeni a zafizeni (absence svislého nebo vodorovného dopravniho
znaceni, vodici sloupky, kratké nabéhy odbocovaciho pruhu, neshoda vodorovného a svislého
znaceni, apod.),

o vozovka (kluzka komunikace, prudké klesani, odpadavani krajnic €i vozovky Spatny
technicky stav vozovky),

o pevné prekazky u pozemni komunikace (betonové a cihlové nosné pilife pfi pozemni
komunikaci, nezabezpec€ena silnice u skaly €i skalni stény v blizkosti vozovky, velké stromy a
vzrostlé kefe v blizkosti vozovky, nevhodné umisténé meéstské poulicni vybaveni /kvétinace,
lavicky, pfedméty reklamy, apod./, havarovana a opusténa vozidla podél vozovky, budovy v
blizkosti silnice Ci ulice, ochranna zabradli nebo ploty se Spi¢atym koncem nebo nevhodné
umisténé protihlukové stény, uzké mosty s omezenou rozhledovou vzdalenosti nebo blizkym
smérovym obloukem, jiné pevné bariéry, kamenné stény),

o omezeni rozhledovych pomérl (ostra zatacka, zhorSené rozhledové poméry vinou
vybaveni pozemni komunikace — napf. strom zakryva dopravni znaceni, odvadéni pozornosti
reklamou),

o Spatné avizované kfizovatky (rozhledy, matouci dopravni znaceni vedouci ke Spatné
orientaci v kfizovatce),

o Spatné dopravné — stavebni poméry (nevhodna Sitka komunikace, parkovani na ulici

prilis blizko kfizovatkam, nevhodna nebo Zadna intenzita osvétleni, ostré smérové oblouky
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obzvlasté u uzkych komunikaci, mala nebo zadna zachytna zéna v okoli, Spatné fesSené
zastavky vefejné hromadné dopravy, diskontinuita komunikace — nahly konec jizdniho pruhu,
zména obousmérné na jednosmérnou komunikaci, nahla zména v pfi¢ném profilu komunikace
atd.),

o cyklisticka a pési doprava (body kfizeni automobilové dopravy s ostatnimi ucastniky
provozu — cyklisty a chodci, chybéjici infrastruktura atd.),

o ostatni (lokality, kde vozovku Casto pfechazi zvéf, nevhodna vegetace — spad listi,

potfeby vozidel integrovaného zachranného systému).

Pokud jsou podrobovany bezpecnostni inspekci kfizovatky, pak je mira rizika stanovena na
zakladé nasledujicich kritérii:

o rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni,
reklamou apod.),

o dopravni znaceni (v€etné souladu vodorovného dopravniho znadeni a svislého

dopravniho znaceni),

o rozlehlost kfizovatky (psychologicka pfednost),
o bezpe€né napojeni pfilehlych pozemki,
o nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet

fadicich pruhl na vjezdu nesouhlasi s poctem jizdnich pruht na vyjezdu apod.),
o bezpecnost pohybu ostatnich u€astnik( silniéniho provozu v okoli kfizovatky

(pFechody pro chodce, pfejezdy pro cyklisty atd.).

PFi stanoveni miry rizikovosti individualnich dopravné-bezpecnostnich deficitd byl bran zietel i
na ,lidsky faktor‘. Pojem ,lidsky faktor‘ je bran a zohlednén v zavislosti na odliSnych
vlastnostech a proménlivosti lidské povahy. Definice tohoto terminu je odvozena pro
fyziologické a psychologické pochody, které mohou byt pfiinou pfispivajicim k chybnému
jednani pfi fizeni vozidel &i stroju. Bezpe&nostni inspekce je provadéna, aby bylo primarné
dosazeno jejiho cile, jimz je zvySovani urovné bezpec€nosti na celospoleCensky moznou
uroven, sledovana lokalita je posuzovana negativnim hlediskem. V ramci posuzovani
aktualniho stavu stavebniho feSeni, ale i dopravné organizacnich ve vymezeném Uzemi, které
bylo sledovano v rdmci bezpecnostni inspekce. Pfi hodnoceni rizikovosti se vyhodnocuiji stavy,
ke kterym by mohlo dochazet mezi rozlicnymi u€astniky silniniho provozu, jenZ mohou
v pribéhu let uzivani silniéni infrastruktury nastat. Toto jsou jediné zplsoby, na zakladé,
kterych Ize dosahnout cilli, jenz byly vytyCeny a pfedem definovany, nez doSlo k vécnému

posuzovani.
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4.3.3. Nalezené deficity a navrhy jejich reseni

Tato kapitola je vénovana bezpecénostni inspekci (dale jen Bl), ktera probéhla v Benatkach nad
Jizerou. Na Bl jsme se spole€né podileli v ramci semestralni tlohy 12BED se studijni skupinou
2-56. Podrobny popis Bl Ize nalézt v Dopravnim FeSeni ¢asti Benatek nad Jizerou, konkrétnéji

v Pfiloze 1 - Podrobny soupis vSech dopravné — bezpec&nostnich deficitu ze dne 30.11.2022.

Ulice U Starého hristé

Soucasny stav: V soucasné dobé je ulice obousmérna s neusmérnénym
parkovanim po obou stranach komunikace. Sitka uliéniho prostoru je 8 m. Ulice
v soucasné dobé neni po rekonstrukci. V prostoru této této ulici je
identifikovana absence chodnikovych pasl po obou stranach.

Navrh opatieni:

1) Ulici je nové navrzena jako jednosmérna s parkovanim na jedné strané.
Nizké riziko.

2) Realizace chodnikovych pasu po obou stranach MK.

Slozité reSeni.

Ulice Jana z Drazic

Soucasny stav: Ulice je v sou€asné dobé obousmérna s neusmeérnénym
parkovanim po obou stranach komunikace. Sitka uliéniho prostoru 7—-8 m. Ulice
je v souCasné dobé po Castené rekonstrukci.

Navrh opatreni:

1) Ulice zUstane obousmérna se stfidavym parkovanim vzdy pouze na jedné
strané MK z duvodu zklidnéni dopravy. Realizace SDZ a VDZ
vymezujici/zakazujici parkovani dle navrhu.

Nizkeé riziko.

2) V ¢asti MK realizovat chodnikové plochy a sou¢asné chodnikové plochy
zrekonstruovat.

Nizké riziko. Slozité feSeni.

3) ZruSeni pasu zelené u chodnikovych ploch a misto n&j vytvofeni novych
mist pro parkovani.

Nizké riziko. Slozité feSeni.

4) Vystavba vyvySené kfizovatky ulic Jana z DraZic x Lipnicka x U Starého
hfisté z dvodu zklidnéni dopravy.

Slozité feSeni
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Ulice Cervickova

Soucasny stav: Ulice je v sou¢asné dobé obousmérna s neusmérnénym
parkovanim po obou stranach komunikace viz Obrazek 6. Sitka uli¢niho prostoru 6—7 m.

Ulice je kompletné po rekonstrukci.

Obréazek 6: Stévajici stav ulice Cervickova pfi Bl

Navrh opatieni:

1) Uprava provozu na komunikaci na jednosmérny dopravni program se
stfidavym parkovanim vzdy pouze na jedné strané MK z duvodu zklidnéni
dopravy. Realizace SDZ a VDZ vymezujici/zakazujici parkovani na druhé
strané.

Nizké riziko.
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Ulice Lipnicka

Soucasny stav: Jedna se o obousmérnou komunikaci, ktera je z €asti obytnou
zénou. Parkovani je zde oboustranné neusmérnéné. Sitka uli¢niho prostoru je 5

m. Ulice je kompletné po rekonstrukci (Obrazek7,8).

Obrézek 7: Stavajici stav ulice Cervickova

J "_f?'; :

AN

W\

Obrézek 8: Obytna zéna v ulici Cervickova

Navrh opatieni:

1) V celé ulici Lipnicka realizovat obytnou zénu se stfidavym parkovanim na
vzdy na jedné strang, které bude vyznaceno pomoci VDZ a SDZ, tak aby
byl zachovan mozny prijezd hasi¢ské techniky, ktery je stanoven na 3
metry.

Nizké riziko.
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Ulice Komenského

Soucasny stav: Ulice je v sou¢asné dobé obousmérna s neusmérnénym
parkovanim po obou stranéch. Sitka uliéniho prostoru 6—7 m. Ulice neni po
rekonstrukci (Obrazek9).

Obrazek 9: Stavajici stav ulice Komenského

Navrh opatreni:
1) Ulici realizovat jako jednosmérnou s parkovanim pouze po jedné strané.
Realizace SDZ a VDZ vymezujici/zakazujici parkovani na druhé strané.

Nizké riziko.
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Ulice Kalistova
Soucasny stav: Ulice je v sou¢asné dobé& obousmérna s neusmérnénym

parkovanim po obou stranach komunikace. Sitka uliéniho prostoru je 5 m. Ulice

je kompletné po rekonstrukci (Obrazek 10,11).

Obréazek 10: Soucasny stav neusmérnéného parkovani v ulici Kalistova

Obréazek 11: Nové chodnikové plochy v ulici Kalistova

Navrh opatieni:
1) Ulici realizovat jako jednosmérnou s parkovanim pouze po jedné strané.
Realizace SDZ a VDZ omezuijici parkovani na druhé strané.

Nizké riziko.
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Ulice Snajdrova

Soucasny stav: Ulice je v sou¢asné dobé& obousmérna s parkovanim po obou
stranach neusmérnéné. Sitka uliéniho prostoru je 6 m. Ulice neni po
rekonstrukci (Obrazek 12,13).

Obréazek 12: Neusmérnéné parkovani v ulici Snajdrova

Obrézek 13: Chodnikové plochy v ulici Snajdrova pred rekonstrukci

Navrh opatreni:
1) Ulici realizovat jako jednosmérnou s parkovanim pouze po jedné strané.
Realizace SDZ a VDZ omezuijici parkovani na druhé strané.

Nizké riziko. Administrativni reseni.
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Ulice Lidicka

Soucasny stav: Ulice je v sou¢asné dobé obousmérna s parkovanim po obou

stranach neusmérnéné. Sitka uliéniho prostoru je 6 — 6,5 m. Chodnikové plochy jsou po
rekonstrukci viz Obrazek 14, 15, 16, 17.

Nizké riziko.

Obrazek 14: Chodnikové plochy po rekonstrukci v ulici Lidicka

Obrazek 15: Nevhodné navrzeny prechod pro chodce v ulici Lidicka
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Obréazek 16: Dopravni prostor ulice Lidicka

Obréazek 17: Nedostatecné Sifky chodnikovych ploch

Navrh opatieni:

1) Ulici zachovat obousmérnou, ale s parkovanim pouze po jedné strané. Pro
zachovani moznosti parkovani na MK je nutné tuto MK roz8ifit, pfipadné
zfidit Castecné parkovani na chodnikové ploSe napf. pfedélanim pasu

zelené na zpevnénou plochu. Realizace SDZ a VDZ omezujici parkovani na
druhé strané.

Nizké riziko.
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Ulice U Skoly
Soucasny stav: Ulice je v soucasné dobé jednosmérna (Obrazek 18) s parkovanim po obou

stranach neusmérnéné viz Obrazek 19. Sitka uli¢niho prostoru je 6 m. Ulice je po rekonstrukei.

Obrézek 19: Nenormové prvky pro OSOPO v ulici U Skoly

Obrézek 18: Neusmérnéné parkovani v ulici U Skoly

Navrh opatieni:
1) ZFidit parkovani pouze po jedné strané. Realizace SDZ a VDZ omezujici
parkovani na druhé strané.

Nizké riziko.
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Ulice U Kostela

Soucasny stav: Jedna se o obousmérnou komunikaci, ktera je z vétsi ¢asti

obytnou zoénou. Parkovani je zde realizované oboustranné neusmérnéné viz Obrazek 20.
Sitka uliéniho prostoru je 5 m. Ulice je kompletné& po rekonstrukci s nenormovymi prvky napf.
pro OSOPO viz Obrazek 21.

Obrazek 20: Parkujici vozidla porusSujici Zakon o pozemnich komunikacich
L
AMEES
LT

'Mu“ Il
nl | =

Obrazek 21: Nevhodné zvolené misto pro prechazeni pro OSOPO

Navrh opatieni:

1) V jednosmérné &asti ulice zrealizovat parkovani pouze po jedné strané.
Realizace SDZ a VDZ omezujici parkovani na druhé strané. V pfipadé Casti
ulice, ktera je obytnou zénou, se parkovani bude fidit podle pravidel,

ktera v ni plati.

Nizké riziko.
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4.3.4. Analytické shrnuti bezpecnosti

Denni bezpec€nostni inspekce se zaméfenim na nastupni plochy hasi¢ské techniky a
prujezdnost hasiCské techniky lokalitou, v€etné provedeni parkovani, ve mésté Benatky nad
Jizerou, byla provedena dne 26. 4. 2022 v dopolednich hodinach, konkrétnéji v ulicich a
Starého hfisté, Jana z Drazic, Cervickova, Lipnicka, Komenského, Kalistova, énajdrova,
Lidicka, a U Skoly. Bezpec€nostni inspekci bylo v lokalité identifikovano nékolik bezpe€nostnich
rizik tykajicich se pfedevSim nedostatecné prljezdné Sifky mistnich komunikaci spole¢né s
neorganizovanym usporadanim parkovani osobnich vozidel. Rovnéz byly zjistény nedostatky
v oznaCeni nastupnich ploch pro hasi¢skou techniku, zejména se jedna o absenci SDZ a VDZ
vymezujici konkrétni nastupni plochy. Na zakladé téchto identifikovanych nedostatku byl
zpracovan koncept upravy dopravniho feSeni lokality — zejména usmérnéni ploch pro
parkovani osobnich vozidel a uprava dopravniho programu mistnich komunikaci (vytvofeni
jednosmérnych komunikaci, obytnych z6n a vyvySené kfizovatky). Dale byl vytvofen navrh
umisténi SDZ a VDZ pfistup k nastupnim plocham pro hasi¢skou techniku, v€etné umisténi

dodatkovych tabulek s konkrétnim &.p. budov, kterych se dané nastupni plochy tykaiji.

Celkem zde byla nalezena dvé rizika, ktera byla klasifikovana jako stfedni a zbylych
sedmnact, jenz byly klasifikovany jako riziko nizké. Z téchto nalezenych devatenacti rizik, z
nich bylo shledano tfinact ve slozitosti opatfeni jako administrativni a zbylych Sest bylo

vyhodnoceno jako slozité.
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5.3.5.Dopravni feseni v ¢casti mésta Benatky nad Jizerou

V dané oblasti doslo ke zméné organizace dopravy, ktera je schematicky znazornéna na
obrazku nize (Obrazek 22). Zmény dopravnich reziml byly navrzeny tak, aby veskeré ulice
kapacitné vyhovovaly dopravnim stavim a nedochazelo k pretézovani zejména prlsecnych
kfizovatek. Z obousmérnych ulic napt. ulice Cerviékova by byla ulice jednosmérna, tato zména
dopravniho rezimu by se tykala i ulice Komenského, Kalistova, Snajdrova, ¢ast ulice Lidické
v blizkosti vyjezdu na ulici Prazskou. Ulice Lipnicka by stale zlstala s obousmérnym
provozem, zménou dopravniho rezimu by zde byla obytna zéna, ¢imz by dos$lo k usmérnéni

provozu spole¢né s vhodné navrzenymi podélnymi parkovacimi misty.

Legenda:

&—35 plGvodni ockousmérnd ulice

—> plvodni jednosmérna ulice

% zruseni obousmérné ulice
|
—> novd jednosmérna ulice

| €—> hovd ohytnd zoéna

Obrazek 22: Zména organizace dopravy ve sledované casti

42



5 Pruzkum dopravy v klidu

6.1. Metodika

Prizkum dopravy v klidu a intenzit probéhl v Benatkach nad Jizerou v feSeném uzemi
v odliSnych dnech. Doprava v klidu probéhla ve stfedu dne 28.6.2023, byl slune¢ny den a
teplota vzduchu se pohybovala okolo 25°C. Prlizkum probihal ruénim scitanim se vymezené

oblasti (Obrazek 23) Benatek nad Jizerou ve tfech ¢asovych horizontech.

NN LEGENDA:

i - Vymezent sledovaného Gzemi

Obrazek 23: Vymezena sledovana oblast v Benatkach nad Jizerou
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Prvni prlzkum byl uskuteénén rano v 6:00 druhy ve 12:00 a posledni prizkum probéhl ve
20:00. Zaznamenavani RZ bylo uskute¢néno v jihovychodni ¢asti Benatek viz Obrazek 24,
probihalo pomoci automobilu, ktery projizdél systematicky pfedem zvolenymi sméry ulic viz
Obrazek 24. Soucasné prizkum dopravy v klidu probihal pomoci videonahravky a audio
nahravky. Pouzitim obou téchto moznosti, bylo zamezeno v chybovosti, ktera by mohla
pfipadné nastat, kdyby nebylo mozné pouze z videonahravky rozeznat vSechna Cisla, ktera
jsou na RZ zkoumanych vozidel. ACkoliv rychlost projizdéjiciho automobilu danym profilem
nebyla vys8i nez 20 km/h, bylo nutné vyuzZivat oba zaznamy soucasné, pfi samotném

zpracovani dat.

LEGENDA:

PARCELNI HRANICE
KATASTRALN| HRANICE
VNITRNI KRESBA

== \YZNACENA SMER PROZKUNU

Obrazek 24: Pfedem smérové vymezena trasa pro prizkum dopravy v klidu ve sledované oblasti
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Prizkum intenzit

Prizkum intenzit probéhl dne 22.3.2023 od 12:00 do 12:00 hodin nasledujiciho dne za jasného
poCasi a teplota dosahovala pfiblizné 16°C. Na prizkum intenzit byl zvoleny 2 pfistroje
Sierzega SR4, které monitoruji silniéni provoz pomoci principu Dopplerova radaru. Tato
technologie vyuziva vyslani paprsku a analyzu odrazeného paprsku pro uréeni rychlosti,
smeéru, délky vozidla a vzdalenosti mezi vozidly v pribéhu provozu. Dokaze rozeznat i skladbu
dopravniho proudu, ktera je rozdélena do Ctyf kategorii 1 — jednostopa, 2 — osobni automobily,
3 — nakladni a 4 — nakladni s vlekem a je ur€ena na zakladé délky vozidla, coz slouzi jako
vypoctovy parametr. Sierzega SR4 (Obrazek 25) umoznuje rychleji provadét dopravni analyzy
a ihned kontrolovat spravnost vysledku méfeni. Technicky je zajisténo, aby radar nebyl FidiCi
rozpoznan, takZe je zaruka, Ze dané méfeni je z tohoto hlediska neovlivnéné. Dopravni
prizkum byl uskute¢nén v souladu s metodikou pro realizaci dopravnich prizkumu

definovanou v TP 189.

Obrazek 25: Statisticky radar Sierzega SR4.
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Vypocet intenzit

Vyhodnocovan byl pak posléze kvantil V85. Kvantil 85 % znamena, ze 85 % namérenych

v

hodnot je nizSich nebo rovnych této hodnoté.
Pokud, Vgs > Viim , kde

Vss 85 % kvantil rychlosti,

Vlim  dovolena rychlost na hlavni komunikaci.

Potom, je nutné navrhnout takova opatfeni, ktera povedou ke sniZeni rychlosti. Podil

prekracovani rychlosti (M) se stanovuje jako
%100 =M |, kde

ny Cetnost rychlosti méfeni vy3Si, nez je dovolena rychlost (po¢et hodnot, kdy naméfena
rychlost je vy$Si nez dovolend) [-],
n Cetnost vSech provedenych méfeni [-]

M podil pfekracovani rychlosti [%].

Prvni detektor byl umistén v ulici U Starého hfisté na SDZ upravuijici pfednost v jizdé €. P4, ve
vysce 1 m nad vozovkou a ve vzdalenosti 0,5 od jizdniho pruhu viz Obrazek 26. Uhel nato&eni
k jizdnimu pruhu je 30° tzn. Ctyfi kroky od pfistroje pficné a sedm podélné. Nasledné do
pfistroje byly vlozeny 2 Sesti voltové baterie se svorkami. Napajeci kabel byl pfipojen tak, aby
bylo mozné umistit Cerveny konektor na plus a modry na minus. Druhy detektor byl stejnym
zpusobem umistén v ulici Lidickd na VO viz Obrazek 27. Oba umisténé detektory,

zaznamenavaly intenzity jmenovanych vozidel podle kategorii v obou smérech.

Obréazek 26: Radar v ulici U Starého hristé instalovan na SDZ Obrazek 27: Radar v ulici Lidicka instalovan na VO
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5.1 Namérena data

Ziskana data byla zpracovana a analyzovana v souladu s metodikou dopravniho prazkumu.
Nasledné byla data vyhodnocena, coz vedlo k formulaci novych opatfeni pro zlepSeni situace
v oblasti dopravy v klidu. Tato opatfeni byla aplikovana zménou dopravnich rezima ve

vybranych ulicich na zakladé zpracovanych a zhodnocenych dat.

Dulezitym faktorem byla optimalizace parkovacich a odstavnych ploch v téchto lokalitach, coz
prispélo k efektivnéjSimu vyuziti uliCniho prostoru. Déale byly provedeny stavebni uUpravy
vybranych oblasti, aby bylo dosazeno optimalniho uspofadani, usnadnéni toku dopravy ve

vybranych lokalitach a zvySeni bezpecnosti. Umisténi obou radart pro méfeni intenzit typu

Sierzega SR4 jsou vyobrazeny na Obrazku 28.

7 LEGENDA:

Obrazek 28: Grafické znazornéni umisténi obou radart Sierzega SR4 ve sledované oblasti
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5.1.1 Zpracovana data intenzit

V méfeném profilu byla naméfena primérna denni intenzita 346 voz/den ve sméru na k ulici
Mladska. V opaéném sméru k ulici Jana z Drazic byla naméfrena prGmérna denni intenzita 243
voz/den. Kvantil vSech rychlosti V85 ve sledovaném useku, kde je nejvySsi povolena rychlost
50 km/h ve sméru na Kbel byl zaznamenan 29 km/h v opaéném sméru pak 29 km/h. Nejvyssi
rychlost byla naméfena u osobniho automobilu 39 km/h ve sméru na k ulici Mladska.

V zadném z méfenych smérd nedoslo k pfekro€eni maximalni dovolené rychlosti.

Podil nakladni dopravy v méfeném profilu &ini 0,9 % smérem Kbel a smérem k ulici Mladska
téZz 1,6 %. Celkovy podil nakladnich vozidel v obou smérech je 2,5 %. Podil jednostopych
vozidel smérem na Kbel 6,1 % z celkového procentualniho pocétu vozidel a 8,6 % smérem na
ulici Mladska. Celkovy podil jednostopych vozidel z méfeni je 14,7 %. V tomto dvaceti
Ctyrhodinovém Useku ani jednim ze jmenovanych smeérl, nedoslo k zadnym zavaznym
excesum, které by prekraCovaly maximalni povolenou rychlost. Detailni naméfena data v

grafické podobé Ize nalézt na Obrazku 29.

Wenn an dieser Stelle Ihr Logo mit Anschrift usw. stehen soll,

Sierzega Elektronik GmbH s0 kopieren Sie eine entsprechende Graflk, gespeichert als “logo.wmf (Windows Metafile)

Thiirnau 55, A-4062 Thening mit den Praportionen 1:10 (Breite:Lange) in das Programmyerzeichnis dieser Software

Tel.: +43-7221-64114-0, Fax--14 S /ERZEG/4
Mail: oﬁice@sierzega_at To see your own logo with your address here at this place:

Design a graphic file and save it as "logo.»mf (Windows Neltafile}
KiiZovatka U Starého h¥ist x Mladska - pro oba sméry

YAlaln: sinsnas mimrmasa At

200

Pocet vozidel
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Rychlost (km/h)

Statistika
Casovy sffeda 22. bfezen 2023, 12:00 hod. do ctvrtek 23. bfezen 2023, 12:00 hod.

Pocets] %] Pocet| %] Cokem|  %|| VI5+] Vp+| VB5+| Vmaxs| VI5-
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Obrazek 29: Graficky vystup z radaru Sierzega SR4 pro oba sméry

(Sierzeaa

Druhym méfenym profilem byla ulice Lidicka, kde byla naméfena prumérna denni intenzita
356 voz/den ve sméru k centru komplexni péce. V protilehlém sméru byla namérena prameérna
denni intenzita 257 voz/den. Kvantil namé&renych rychlosti v profilu V85, kde je taktéZ povolena
nejvyssi rychlost 50 km/h. Ve sméru na Kbel byla zaznamenana rychlost 37 km/h v opaéném
sméru, smérem na Pramyslovy obvod Jih 29 km/h. Maximalni rychlost pfekracovalo ve

vystupu z radaru Sierzega 0 % Fidi€U v obou smérech.
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TFi osobni automobilova vozidla rychlost pfekrocila. Dvé z nich o 3 km/h jedouci v protilehlych
méfenych smérech a jedno osobni automobilové vozidlo o 4 km/h smérem od centra
komplexni pé€e smérem k ulici Lidicka viz tabulka 7.

Tabulka 7: Prehledova tabulka popisu vozidel prekralujicich rychlost

Datum ¥ |Cas ¥ dm v km/h Y| Kat. v Odst. |¥|Sm. v
22.03.2023 21:24:44 43 53 2i25.5
23.03.2023  6:55:20 47 53 2 25,5 +
23.03.2023  5:09:44 57 54 2 25,5 -

Z celkového poctu naméfenych vozidel doslo k procentualnimu prekrocCeni rychlosti v 0,48 %
pfipadech, coz bylo zaokrouhleno jako 0 % podil vozidel, jez nedodrzela pravidla silni¢niho
provozu. Podil nakladni dopravy ve sledovaném profilu €ini 1,9 % v protilehlém sméru od
Centra komplexni péce je také podil nakladni dopravy 1,6 %. Celkové procentualni zastoupeni
nakladnich vozidel €inni 3,5 %. Zastoupeni jednostopych vozidel ve sméru k centru komplexni
péce bylo 13,6 % a v opatném sméru 1,6 %. Procentualni zastoupeni Fidi€l u jednostopych
vozidel €inni 15,2 % v obou smérech. Detailné naméfena a vyhodnocena data pomoci grafické
podoby, Ize najit na Obrazku 30.
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Casovy stfeda 22. biezen 2023, 12:00 hod. do &turtek 23. bezen 2023, 12:00 hod.
o Pocet +| %| Pocet | % Cekem %|| W15+ ¥p+| V85| Vmaxs| V15| Wp.| V85 .| Vmax|
Prekraceni rychlosti: 0% dnostopé 34 9§ 35| 13§ 63 11,3 2| 2 s[ 10| 15[ 38
Prumen; odstup: 1 sec. Osob 316|688 21784, 533] 86,9 3] 13| 28] 37| 54
Provoz v kolone: 3% 0 17] 51 1 18] 4 15| 25| 25 39| -
ADT: 613 3L+ vlek 0] 0] C -,
Padil silného provozu: 2% Cekem 356 58.1 257] 41 &13]__100] 53] 11| 24| 3 54 SIER"EGA

Obrazek 30: Graficky vystup z radaru Sierzega SR4 pro oba sméry

49



5.1.2 Zpracovana data dopravy v klidu

Data, ktera byla b&hem dopravniho priizkumu zaznamenana, byla ru¢né zpracovana, aby bylo
mozné urcit obsazenost a obratkovost vozidel, nejen na vymezenych parkovacich plochach,
ale i mimo parkovaci plochy, jez jsou v souladu s obecnymi pravidly provozu na pozemnich
komunikacich. V mezi€asech vSech méfeni, byly RZ pfepsany ru¢né na papir a nasledné
sparovany v programu Microsoft excel. Prizkum probéh ve stfedu 28.7.2023 a byl zakonéen
ve 21:00 téhoz dne.

Ugelem dopravniho priizkumu dopravy v klidu bylo zjistit redlnou obsazenost parkovacich mist
a obrat vozidel ve sledovaném useku a za dany ¢asovy interval. Tak aby bylo mozné pfiblizné
vyhodnotit poCet vozidel, jez jsou pouzivana za ucelem dojizdéni do zaméstnani, Skol, navstév
¢i zasobovani. Pro tento dopravni prizkum bylo vybrano nékolik ulic s odliSnym typem
zastaveb a reprezentujici jednotlivé moznosti parkovani. Béhem prizkumu doSlo i
k zaznamenani raznych evropskych registracnich znacek, které byly nasledné po zpracovani
dopravniho prizkumu anonymizovany tak, aby byla zachovana ochrana osobnich udaja.
Tento postup pro zpracovani dat a vyhodnoceni se shoduje s klasickym postupem zpracovani

prizkumu dopravy v klidu.

Zvolené Casové useky byly stanoveny s cilem analyzovat rozlozeni automobilli v uréené
lokalité béhem celého dne, kdy dochazi k nejvétSim zmé&nam obsazenosti. Zahrnuty byly tfi

hlavni kategorie vozidel.

Prvni kategorie jsou vozidla, ktera zde setrvavaji po cely den a nejsou povazovana za
dojizdéjici nebo odjizdéjici vozidla. Druha kategorie je takova, kde do oblasti pfijizdéji za
ucelem zaméstnani, navstév nebo jinych aktivit. Treti kategorii jsou fidiCi, ktefi oblast opoustéji

smérem k pracovnim mistim.

VUz zUstavajici zaparkovany na parkovacim misté byl pfitomen v oblasti béhem obou
stanovenych €asovych useku pro méfeni. Vyvoj pohybu vozidel odpovida predpokladiim o
vyuziti téchto vozidel. Pfedpokladem je, Ze automobilova vozidla, ktera byla zaznamenana
jako parkujici v dopolednich hodinach, jsou pravdépodobné vozidly, ktera byla zaparkovana v
téchto vybranych oblastech s cilem vykonavani pracovnich €innosti nebo vyuzivani méstskych
sluzeb. Naopak vozidla parkujici v odpolednich hodinach, pravdépodobné indikuji navrat z

pracovisté zpét domu.
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5.2 Vyhodnoceni prizkumu dopravy v klidu

Podle ruéniho scitani dopravy v klidu bylo za sledované obdobi dohromady zaznamenano 550
RZ a 334 automobilovych vozidel ve sledované oblasti a vymezenych ¢asech v Benatkach nad

Jizerou.

Obsazenost z prvniho méfeni, které probéhlo v 6:00 ¢ita 186 automobilovych vozidel ve
sledované Casti Benatek nad Jizerou. Obsazenost z druhého méfeni, které probihalo ve 12:00,
bylo zaznamenano celkem 178 automobilovych vozidel. Posledni méfeni, které probéhlo ve

20:00 citalo ve sledované oblasti 196 automobilovych vozidel.

Realnou a odhadovanou kapacitu Ize nalézt v Pfiloze C1. Realna kapacita zkoumané oblasti
je 40 parkovacich mist, které jsou oznaceny pfislusnym dopravnim znacenim a nachazi se
v Casti mezi ulicemi Lidicka x Jana z Drazic x nam. 17 listopadu. Kapacita zminénych parkovist
byla 100 % vyuzita v dobé prazkumu pfi Sesté hodiné ranni a v osmé hodiné vecerni, kdy byl
proveden posledni prizkum. Pfi odpolednim prizkumu, ktery probéhl v poledne byla kapacita

prilehlych parkovist v téchto ulicich vyuZita pfiblizné na 81 %.

Pro vozidla, pro které byla kapacita parkovacich ploch nedostateéna, doslo k jejich podélnému
parkovani podélné v téZze ulicich na mistech, ktera nebyla oznaCena Zzadnym dopravnim
znacenim. V téchto pfipadech nebyl zachovan prujezdny profil 3 m pro slozky I1ZS a zaroven
dochéazelo k naruSeni rozhledovych poméri pro vozidla, ktera vyjizdi na komunikaci ze

soukromych pozemkUl zejména v ulici Jana z Drazic viz Obrazek 31.

BT 7 ’_:"7"_",';A = - -
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Obrazek 31: Neusmérnéné parkovani v ulicnim prostoru ulice Jana z DraZic
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Pocet automobilovych vozidel se v prlibé&hu dopravniho prizkumu vyznamné ménil, mezi 6:00
a 12:00 hodinou bylo zaznamenano 90 automobilovych vozidel se stejnou RZ ve sledované
oblasti Benatek nad Jizerou. Z celkové sumy zaznamenanych RZ za cely den méreni tento
pocet odpovida 25 %. Mezi 6:00 a v 20:00 hodinou bylo zaznamenano 123 automobilovych
vozidel se stejnou RZ, coz je témér 35 % z celkového podilu zaznamenanych RZ
automobilovych vozidel v dobé prizkumu. Mezi 12:00 a 20:00 bylo zaznamenano 81
automobilovych vozidel se stejnou RZ odpovidajici 24 % z celkového poc¢tu zaznamenanych
vozidel béhem dopravniho prizkumu. A ve vSechny tfi sledované Casy, ve kterych dopravni
prizkum probihal, bylo zaznamenano 68 automobilovych vozidel se shodnou RZ. Lze
predpokladat, Ze tato vozidla jsou abonentu &i rezidentl ve sledované oblasti, jelikoz v dané

oblasti a béhem dne nedoslo k jejich pfemisténi viz tabulka 8.

Tabulka 8: Vyhodnoceni zaznamenanych RZ za dobu prizkumu v jednotlivych ulicich

Cas 6:00 12:00 20:00
Pocet Pocet Pocet Redlny pocet
Ulice vozidel vozidel vozidel vozidel
U Strarého hristé 11 8 10 14
Cervickova 19 18 23 35
V Koreji 5 4 4 10
Snajdrova 13 5 7 15
Komenského 13 7 14 20
Jana z Drazic 35 29 39 71
Lidicka 2 1 2 2
nam. 17. listopadu 8 10 14 27
U Kostela 6 11 6 15
U Kostela, parkovisté 4 4 2 5
Lipnicka 11 5 12 14
Kalistova 21 15 20 29
U Skoly 10 9 9 14
Praiska 28 52 34 83
Celkem: 186 178 196 354
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Prizkum dopravy v klidu 6:00

V rannich hodinach bylo nejvice zaparkovanych automobilovych vozidel v ulici Jana z Drazic
z celkového podilu ranni hodiny bylo zaparkovano témér 19 % (Obrazek 37). Nejméné pak
v ulici Lidicka v uli€nim prostoru se nachazelo 1 % z ranniho podilu zaparkovanych vozidel ve

sledované oblasti viz Obrazek 41.

Prizkum dopravy v klidu 12:00

V polednich hodinach téméf 16 % vozidel z celkového souctu v polednich hodinach bylo
vyhodnoceno v ulici Jana z Drazic (Obrazek 37). Nejméné pak v ulici Lidicka, kde bylo

zaparkovano pouze jedno jediné vozidlo Obrazek 41.

Prizkum dopravy v klidu 20:00

Ve vecernich hodinach bylo zaznamenano nejvice zaparkovanych automobilovych vozidel
v ulicich Jana z DraZic (Obrazek 37) téméf 20 % z celkového podilu zaznamenanych vozidel
ve vecernich hodinach. Nejméné automobilovych vozidel bylo zaznamenano v ulici U Kostela
(Obrazek 35) a v ulici Lidicka, které Citalo 1 % z celkového poctu zaparkovanych vozidel

v ulicich ve vecéernich hodinach Obrazek 41.

Pocet vozidel v dobé prizkumu
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Obrazek 32: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici U Starého hristé v zavislosti na case
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Pocet vozidel v dobé prizkumu
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Obrazek 33: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Komenského v zavislosti na ¢ase
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Obréazek 34: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici U Skoly v z&vislosti na ¢ase
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Obrazek 35: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici U Kostela v zavislosti na ¢ase

Pocet vozidel v dobé prizkumu

Pocet vozidel Pocet vozidel Pocet vozidel
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@ Cervitkova

Obrézek 36: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Cerviékova v zavislosti na éase
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Obrazek 37: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Jana z Drazic v zavislosti na ¢ase
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Obrazek 38: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici U Kostela, parkovisté v zavislosti na ¢ase
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Pocet vozidel v dobé prizkumu
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Obrazek 39: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Prazska v zavislosti na ¢ase
Pocet vozidel v dobé prizkumu
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Obrazek 40: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici V Koreji v zavislosti na ¢ase
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Obrazek 41: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Lidicka v zavislosti na ¢ase

Pocet vozidel v dobé prizkumu
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Obrazek 42: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Lipnicka v zavislosti na ¢ase
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Obrazek 43: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Lipnicka v zavislosti na ¢ase
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Obrazek 44: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Nam. 17. listopadu v zavislosti na ¢ase
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Pocet vozidel v dobé prizkumu
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Obrazek 45: Grafické zobrazeni obsazenosti v ulici Kalistova v zavislosti na ¢ase

Nejvice zaparkovanych automobilovych vozidel béhem celého dne se nachazelo v ulici
Prazska (Obrazek 46), kde je dostateCné mnozstvi podélnych parkovacich stani. Tato
skute€nost byla v této oblasti predikovatelna, vzhledem k ob&anskému vyziti, vybavenosti a
pracovnim pfilezitostem, jez se v této ulici nachazi. Celkovy podil zaparkovanych vozidel
v ulici Prazska z poctu zaparkovanych vozidel ve sledované oblasti je 23 %. V odpolednich
hodinach pocet zaparkovanych automobilovych vozidel ze vSech méfeni, pfesahoval druhou
nejvyssi naméfenou hodnotu témérF o dvojnasobek. Nejméné zaparkovanych vozidel bylo na
parkovisti v ulici Lidicka, pouhych 0,5 % z celkového podilu zaznamenanych RZ béhem

pruzkumu z celého dne.

Soucet celkového poctu vozidel v dobé prizkumu
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Obrazek 46: Realny pocet vSech namérenych vozidel v dobé trvani prizkumu
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6 Cile reseni dopravy v klidu ve vybranych lokalitach

Cilem navrhovaného FfeSeni pro dopravu v klidu je realizace novych parkovacich ploch v
uréeném geografickém obvodu s minimalnim vlivem na integritu chodnikli, pozemkd a nové
vytvofenych dopravnich infrastruktur. Paralelné s timto cilem ma byt dosazeno zlepSeni

bezpelnosti provozu na pozemnich komunikacich prostfednictvim opatfeni na zklidnéni

dopravy.

Problematika, ktera byla nalezena ve Mésté Benatky na Jizerou, je sdilena s nékterymi
spoleénymi rysy s jinymi mésty v Ceské republice a zaroveri je projevovana specifickymi
charakteristikami spojenymi s timto konkrétnim Gzemim. Hlavni prinik mezi témito problémy
urcity komfort a neni vzdy samoziejmé pfijimat alternativni pfistup s ohledem na udrzitelnost
a dopravu v klidu. Toto chovani je pozorovatelnym jevem v mnohych méstech po celé Ceské
republice, a dokonce i ve svété. Toto je dusledkem osobniho pohodli a zkuSenosti
nashromazdénych v obdobich, kdy nedochazelo k vyraznéjSimu nedostatku dopravnich

moznosti.

Benatky nad Jizerou jsou v3ak také konfrontovany s problémy, které jsou specifické pro tuto
konkrétni lokalitu, a to zejména charakterem urbanistického planovani a prostorovymi
dispozicemi jednotlivych ¢asti mésta. Tato specificka situace vyzaduje individualni pfistup a
reseni, ktera jsou Y, souladu S mistnim kontextem a potfebami.
V nasledujicich kapitolach je zaméfena pozornost prfedevsim na specifické otazky tykajici se
dopravy v klidu v Benatkach nad Jizerou, které nelze zobecnit na zbytek Ceské republiky.
Nicméné, dlouhodobé platnym pravidlem, které muze byt vyuzivano pro kazdé stfedni a vétsi
mésto v Ceské republice, je zména pfistupu k dopravé v klidu. Toto pravidlo je platné pro

obcany, ale také pro mésto.
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7 Navrh pomoci stavebné-technického reseni

Vy8e uvedena bezpeénostni inspekce, ktera probihala 26. dubna 2022, poslouZila jako
vyznamny impuls pro mésto k provedeni zasadnich uprav v oblasti dopravy, s cilem vytvofit
nove vystaveény dvé zvySené kfizovatkové plochy s najezdovou rampou 1:10. Stavebni tpravy

byly provedeny v kfizovatkach Jana z Drazic x Lipnicka a Jana z Drazic x Kalistova.

Aby dochazelo ke komplexnéjSimu zklidhovani dopravy ve vymezené oblasti, navrhuje tato
prace spole¢né s osazenim nového dopravniho znaceni, vystavbou zelenych pasu
s parkovacimi zalivy, také novou zvySenou kfizovatkovou plochu na kfizovatce ulice Lidicka
viz Obrazek 47.

Obrazek 47: Navrh zvySené kiizovatkové plochy se sklonem najezdu 1:10 viz Pfiloha C3
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PFi dopravnim prazkumu, ktery probihal 28. ¢ervna 2023, byly jiz provedeny dalSi opravy
nalezenych deficitll z Bl. Rekonstrukce byly provedeny na chodnikovych plochach v ulicich U
Starého hfisté, Jana z Drazic. Rovnéz byla v téchto uvedenych ulicich provedena pokladka
nové asfaltové smési celé délce uvedenych PK. Rovnéz v této ulici probiha soucasné

s tvorbou diplomové prace, vystavba novych parkovacich ploch na konci této ulice u

vysokopodlazni zastavby viz Obrazek 48.

‘

Obrazek 48: Parkovaci plocha v realizaci viz Pfiloha C3

Veskeré stavebni a technické upravy v diplomové praci v ¢asti Benatek nad Jizerou byly
navrzeny v souladu s CSN 73 6056, CSN 73 6110, TP 65, TP 85, TP 218. Po vytvofeni
stavebnich uprav v programu AutoCAD v dané casti mésta byl vyuzit program Vehicle
Tracking. Za vyuziti vle€nych kfivek malého nakladniho automobilu s 2 napravami bylo mozné
analyzovat, zda projedou misty s novymi stavebnimi Upravami bez problému zejména slozky
IZS viz Pfiloha C4. Dale byly dle normy vyuZity rozhledové trojuhelniky na vSech sjezdech,

aby byl ovéfen rozhled viz Pfiloha C5.
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7.1.1 Ulice U Starého hristé

Nova navrhova rychlost na této MK's funkci obsluznou je 30 km/h z pavodnich 50 km/h. V celé
délce ulice U Starého hfisté byl feSen navrh organizace dopravy a optimalizace zpusobu
parkovani v této oblasti, tak aby byl zachovan prljezdny profil a byla tak zvySena bezpecnost.
Doposud v fedené oblasti vozidla parkuji neusmérnéné po obou stranach komunikace viz
Obrazek 49. Mnohdy tak neni dodrzen prajezdny profil 3 m pro slozky I1ZS a rozhledové poméry

pro bezpecny vyjezd vozidel ze soukromych pozemk &i z oblasti kfizovatek.

e Ulice U Starého hristé

Obrazek 49: Stavajici stav v ulici u Starého hristé

Vzhledem k dostate¢né Sifce komunikace bude zachovéna organizace dopravy obousmérnym
provozem. Novou navrhovou rychlosti pro tuto oblast je zavedeni zény 30, aby dochazelo
k ploSnému zklidnéni dopravy pomoci nového SDZ 1Z8a ,30“ — Zéna s dopravnim omezenim
s prednosti vpravo. Naproti tomuto nové osazenému dopravnimu znaceni je navrZzeno nové
SDZ 1Z8b ,30“ — konec zény s dopravnim omezenim viz Obrazek 50. Pred kfiZzovatkou ulice
Cervickova x Mladska je nové navrzeno SDZ s kédem B24b — Zakaz odbogovani vlevo. Dale
byly nové upraveny prvky pro OSOPO na chodnikovych plochach v celé délce, pfibyl zde

signalni pas o Sifce 800 mm s odsazenim 300 mm.
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V ramci Upravy péSi dopravy v ulici pfibyly varovné pasy o Sifce 400 m. Po pravé strané
smérem k Méstskému centru komplexni péCe by nasledovaly stavebni upravy, které by
spoCivaly v ¢asteném odstranéni pasu zelené na vozovku a druha ¢ast by byla pfedélana na
novou chodnikovou plochu v celé délce této ulice, kdy na vjezdech by nové byly navrzeny
zelené pasy s parkovacimi zalivy, které jsou oznaceny pfislusnym dopravnim znacenim VDZ
s kédem V10a. Stavebni upravé na vjezdu by podléhal i pfechod pro chodce s VDZ V7, ktery
by byl navrZzen jako zpomalovaci prah s integrovanym pfechodem se sklonem ngjezdové
rampy 1:10. Odvodnéni by bylo feSeno pomoci Stérbinovych Zlabu &i uliénich vpusti, ke kterym
bude povrch svahovan. Alternativni variantou misto stavebnich uUprav pro parkovaci zalivy,
které jsou navrzeny v situaci, mohou byt dopravni stiny spole¢né s flexibilnimi regulacnimi
sloupky (TP 58).

Obrazek 50: Komplexni navrhy dopravniho feSeni v ulici U Starého hristé viz Priloha C3
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Zpracovan v ulici u Starého hfisté byl jeden schématicky fez mistni komunikace s funkci
obsluznou, kde puvodni rychlost byla 50 km/h na novou navrhovou rychlost 30 km/h. Navrh
$itkového usporadani mistni komunikace je v souladu s CSN 73 6056, CSN 73 6110 a TP

218. Stavajici situace je zakreslena (€erné) a nové navrzeny stav (Cervené).
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Obrazek 51: Schématicky fez v ulici U Starého hristé

7.1.2 Ulice Jana z Drazic

Nova navrhova rychlost na této MK s funkci obsluznou je 30 km/h z pdvodnich 50 km/h. V celé
ulici Jana z Drazic byl feSen navrh organizace dopravy a optimalizace zpUsobu parkovani
v této oblasti, tak aby byl zachovan prljezdny profil a byla tak zvySena bezpecnost, tak jak je
uvedeno vyse v ulici u Starého hristé. V této ulici bylo zakreslen 1 schématicky fez mistni
komunikace v mistech s novymi parkovacimi zalivy. Organizace dopravy v celém Useku ulice
Jana z Drazic je neménna, provoz zustane obousmérny. V této oblasti je navrzeno usmérnéni
dopravy v klidu pomoci VDZ a stavebnich uprav. Vzhledem k dostatenym Sitkam komunikace

zUstane zachovan obousmérny provoz.
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e Jana z Drazic — ulice Cervi¢kova x Lipnicka

Na Obrazku 52 Ize vidét stavajici stav neusmérnéného podélného parkovani a nové
realizované zvySené kfizovatkové plochy s najezdovou rampou 1:10. Rovnéz

chodnikové plochy s nenormovymi prvky pro OSOPO.

Obréazek 52: Stéavajici stav mezi ulicemi Lipnické x Cervickova

Navrhem pro tuto oblast (Obrazek 53) je osazeni nové SDZ B24a — Zakaz odboc¢ovani vpravo,
kter4 se nachazi pred kiizovatkou Cervickova x Mladska. Pred stavajicim zpomalovacim
prahem dochazi ke zrudeni VZD B20a — NejvysSi dovolena rychlost. Noveé byly upraveny prvky
pro OSOPO na chodnikovych plochach v celé délce, pfibyl zde signalni pas o Sifce 800 mm
s odsazenim 300 mm v misté pro pfechazeni. Déle jsou navrzeny zmény varovnych pasu na

vSech sjezdech. Rusi se dvé SDZ B20a — Nejvyssi dovolena rychlost.

Obrazek 53: Komplexni navrhy dopravniho feSeni v ulici Jana z DrazZic viz Pfiloha C3
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= Jana z Drazic — ulice Lipnicka x Komenského

Na Obrazku 54 Ize vidét stavajici stav neusmérnéného podélného parkovani na chodnikovych

plochach spole€¢né s nenormovymi varovnymi pasy (400 mm) pro OSOPO.

Obréazek 54: Stavajici stav mezi ulicemi Lipnicka x Komenského

Na Obrazku 55 Ize vidét nové navrhy prvkl pro OSOPO na chodnikovych plochach v celé
jejich délce, pfibyl zde signalni pas o Sifce 800 mm s odsazenim 300 mm v mistech pro
prechazeni. Dale jsou navrzeny zmény varovnych pasu u v§ech vjezdl. Dochazi zde ke
zruSeni VDZ jako v pfedchozi varianté B20a — Nejvy$Si dovolena rychlost. VeSkeré zmény

organizace dopravy &i stavebnich Uprav jsou navrzeny v souladu s CSN 73 6056, CSN 73
6110, TP 65, TP 85, TP 218.

Obrazek 55: Komplexni navrhy dopravniho feSeni v ulici Jana z Drazic viz Pfiloha C3
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= Jana z Drazic — ulice Komenského x Kalistova

Na Obrazku 56 Ize vidét stavajici stav neusmérnéného podélného parkovani a jako ve

vySe uvedenych pfipadech nenormovy navrh varovnych past pro OSOPO.

Obrazek 56: Stavajici stav mezi ulicemi Komenského x Kalistova

V této Casti ulice nebyly navrzeny zadné parkovaci zalivy. Na Obrazku 57 jsou navrzeny
nové upravy prvk pro OSOPO na chodnikovych plochach v celé délce, pfibyl zde
signalni pas o Sifce 800 mm s odsazenim 300 mm od varovného pasu (400 mm). Dale
jsou navrzeny zmény téchto varovnych pasu u v8ech vjezdu, tak aby byly tyto prvky

v souladu CSN 73 6110. Dochazi zde ke zruseni VDZ jako v pfedchozi varianté

B20a — Nejvyssi dovolena rychlost.

Obrazek 57: Komplexni navrhy dopravniho FeSeni v ulici Jana z DrazZic viz Pfiloha C3
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= Jana z Drazic — ulice Kalistova x Snajdrova

Na Obrazku 58 Ize vidét stavajici stav podélného parkovani osobnich automobill na
nevyznacenych mistech, které mohou branit v rozhledech pfilehlého sjezdu. A

rekonstruované chodnikové plochy po pravé strané.

Obrézek 58: Stavajici stav mezi ulicemi Kalistova x Snajdrova

V tomto misté byl proveden 1 schématicky Fez touto mistni komunikaci s funkci obsluznou,
kde plvodni navrhova rychlost byla 50 km/h na novou navrhovou rychlost 30 km/h. Mistni
komunikace je navrZzena v souladu s CSN 73 6056, CSN 736110 a TP 218. Stavajici situace

je zakreslena (Cerné) a nové navrzeny stav (Cerveng) viz Obrazek 59.
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Obréazek 59: Schématicky fez v ulici Jana z Drazic mezi ulicemi Kalistova x Snajdrova
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V této &asti ulice byl navrzen parkovaci zaliv s pasem zelené viz Obrazek 60. Sitka této
komunikace je dostateéna pro prijezd slozek 1ZS dle CSN 6110, &lanek 4.1.11.
Predpokladem bezpeéného vyhnuti jsou vyhybny, za které je mozno povazovat
kfizovatku, pfipadna mista sjezd(, které jsou v dostatec¢né vzdalenosti a mnozstvi pro

bezpecné vyhnuti protijedoucich vozidel.
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Obrazek 60: Komplexni navrhy dopravniho feSeni v ulici Jana z DraZic viz Priloha C3

Nové by také byly upraveny prvky pro OSOPO na chodnikovych plochach v celé délce,
pfibyly zde signalni pasy o Sifce 800 mm s odsazenim 300 mm na mistech pro
prechazeni. Dale jsou navrzeny zmény varovnych pasl u vSech vjezdd. Alternativni
variantou mohou byt misto stavebnich Uprav pro parkovaci zalivy, které jsou navrzeny
v situaci dopravni stiny spole¢né s flexibilnimi regulacnimi sloupky (TP 58). Dochazi ke

zruSeni dvou dopravnich znacek s kodem B20a — Nejvyssi dovolen rychlost.
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= Jana z Drazic — Snajdrova x Lidicka

Na Obrazku 61 je vyobrazen stavajici stav neusmérnéného podélného parkovani

s parkujicim vozidlem na pasu zelené.

Obréazek 61: Stéavajici stav mezi ulicemi Snajdrova x Lidické

V této Casti ulice nebyl navrzen zadny parkovaci zaliv s pasem zelené. V mistech sjezdl by
parkovaci mista branila v rozhledech, coZ bylo nasledné provéreno v situacnim vykresu.
Nedostate¢né mnozstvi parkovacich mist v téchto mistech je aktualné feSeno vystavbou nové
parkovaci plochy. Vystavba probihala sou¢asné s diplomovou praci viz Obrazek 62 (fialovou
barvou je ohrani¢ena parkovaci plocha v realizaci). parkovaci plochy. Vystavba probihala
soucasné s diplomovou praci viz Obrazek 62 (fialovou barvou je ohrani¢ena parkovaci plocha

v realizaci).

Obrazek 62: Komplexni navrhy dopravniho FeSeni v ulici Jana z DrazZic viz Pfiloha C3
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Nové by také byly upraveny prvky pro OSOPO na chodnikovych plochach v celé délce, pfibyly
zde signalni pasy o Sifce 800 mm s odsazenim 300 mm na mistech pro pfechazeni. Dale jsou
navrzeny zmény varovnych past u vech vjezdd, tak aby byly tyto prvky v souladu CSN.
Alternativni variantou mohou byt misto stavebnich Uprav pro parkovaci zalivy, které jsou
navrzeny v situaci dopravni stiny spole¢né s flexibilnimi regula&nimi sloupky (TP 58). Dochazi

zde ke zruSeni VDZ IP6 — Pfechod pro chodce.

7.1.3 Ulice Cerviékova

Novéa navrhova rychlost na této MK s funkci obsluznou v ulici Cervickova Obréazek 63 byla
Z puvodni rychlosti 50 km/h navrzena nové pro rychlost 30 km/h. Stavebnimi Upravami v této
Casti ulice jsou v situaci zelené pasy s parkovacimi zalivy. Podélna parkovaci stani jsou
oznacena VDZ s kédem V10a. Nové navrzené SDZ IP4b — Jednosmérny provoz smérem od
ulice U Kostela k ulici U Starého hfisté. SDZ s kodem IP4b by bylo umisténo na stavajici VDZ
IZ5b, kterd ve zminéném sméru ukoncuje obytnou zénu. Ze sméru od ulice U Starého hristé
by nové bylo osazeno VDZ B2 — Zakaz vjezdu vSech vozidel. Nové by také byly navrzeny
prvky pro OSOPO na chodnikovych plochach v celé délce v mistech sjezdu. Konkrétni
stavebni Upravy byly navrzeny na chodnikovych plochach a témi jsou varovné pasy o Sifce
400 mm. Alternativni variantou mohou byt misto stavebnich uprav pro parkovaci zalivy, které

jsou navrzeny v situaci dopravni stiny spole¢né s flexibilnimi regulacnimi sloupky (TP 58).

Obréazek 63: Nové dopravni feseni Ulice Cerviékova viz Pfiloha C3
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7.1.4 Ulice V Koreji

Nova navrhova rychlost na této MK s funkci obsluznou z pavodnich 50 km/h této mistni
komunikace lll. tfidy je zavedeni zony 30, aby dochazelo k ploSnému zklidnéni dopravy, bylo
osazeno nové SDZ 1Z8a ,30“ s pfednosti vpravo. Naproti tomuto nové osazenému dopravnimu
znaceni je navrZzeno nové SDZ 1Z8b ,30" s ukonCenim pfednosti vpravo. Stavebni Uprava na
vjezdu byl navrZzen jako zpomalovaci prah s integrovanym pfechodem pro chodce s VDZ V7,
se sklonem najezdové rampy 1:10. Byly zde navrZeny stavebni upravy, kde by doslo
k ¢asteCnému odstranéni zelené spole¢né s betonovymi chodnikovymi obrubniky, tak aby bylo
mozné poloZzit asfaltovou smés, pro nové parkovaci zalivy s pasy zelené. Podélna parkovaci
stani jsou oznacena prislusnym dopravnim zna¢enim VDZ s kédem V10a. Stavebni Upravy se
zelenymi pasy jsou nezbytné pro zachovani bezpeénosti a organizace dopravy. Alternativni
variantou misto stavebnich Uprav pro parkovaci zalivy, které jsou navrzeny v situaci mohou
byt dopravni stiny spole¢né s flexibilnimi regulaénimi sloupky. Na vSech sjezdech v této ulici,
zUstanou zachovany chodnikové plochy jsou nové navrzeny varovné pasy o Sifce 400 mm.
(Obrazek 64)

Obrazek 64: Nové dopravni FeSeni Ulice V Koreji viz Priloha C3
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Nové osazeni dalsi feSené €asti ulice v Koreji pomoci dvou SDZ B29 — Zakaz stani. Osazeni
je navrzeno s obou sméru, vzhledem k Sifkovému usporadani obousmérné komunikace, ktera
dosahuje maximalni Sifky 3,3 m. Lze uvazovat i o pfipadném zavedeni jednosmérného
provozu této konkrétni ¢asti ulice viz Obrazek 65. Novym navrhem by také byla rekonstrukce
chodnikovych ploch spole¢né s varovnymi pasy na v8ech sjezdech, které jsou sou€asti uprav
téchto chodnikovych ploch. Sitkové uspofadani obousmérné mistni komunikace neni

dostate¢né pro navrh parkovaciho zalivu, tak aby byl zachovan prijezdny profil 3 m.

Obrazek 65: Nové dopravni fesSeni Ulice V Koreji viz Priloha C3

75



V mezikfizovatkovém Useku ulice V Koreji a Komenského nejsou navrzeny zadné parkovaci
zdlivy viz Obrazek 66. V mistech za touto kfiZovatkou by bylo nové osazeno SDZ B29 — Zakaz
stani. Sitkové usporadani obousmérné mistni komunikace je 4,5 m, tudiz v této ¢asti ulicniho

prostoru nebude navrzen zadny parkovaci zaliv.

Obrazek 66: Nové dopravni feSeni Ulice V Koreji viz Priloha C3
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V této feSené Casti ulice V Koreji viz Obrazek 67 nepfibylo zadné nové SDZ. Byla zde navrzena
podélna parkovaci stani v zalivu s pasy zelené oznacené VDZ s kddem V10a. Aby bylo mozné
parkovaci stani vtéchto mistech navrhnout, muselo nejdfive dojit k odstranéni zelené
spole¢né s chodnikovymi obrubniky, tak aby bylo mozné poloZit novou asfaltovou smés, pro
nové vzniklé parkovaci zalivy. Alternativni variantou misto stavebnich uprav pro parkovaci
zalivy, které jsou navrzeny vsituaci, mohou byt dopravni stiny spole¢né

s flexibilnimi regulacnimi sloupky (TP 58).

Obrazek 67: Nové dopravni feSeni Ulice V Koreji viz Priloha C3
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7.1.5 Ulice Komenského

Novou navrhovou rychlosti na této MK s funkci obsluznou v celé své délce je navrzeno nova
navrhova rychlost 30 km/h z pdavodnich 50 km/h. V ulici jsou navrzeny zelené pasy
s parkovacimi zalivy a jsou oznaéeny pfislusnym dopravnim znaenim VDZ s kédem V10a.
Alternativni variantou misto stavebnich Uprav pro parkovaci zalivy, které jsou navrzeny
v situaci, mohou byt dopravni stiny spoleéné s flexibilnimi regulaénimi sloupky (TP 58). Na
vSech sjezdech v této ulici jsou nové navrzeny varovné pasy o Sifce 400 mm. Nové osazeni
VDZ IP4b — Jednosmérny provoz ze sméru Jana z Drazic k ulici Lidicka. Z opacného sméru

jizdy je pak nové osazené VDZ B2 — Zakaz vjezdu vSech vozidel (Obrazek 68).

Obrazek 68: Nové dopravni feSeni Ulice Komenského viz Priloha C3

7.1.6 Ulice Kalistova

Novou navrhovou rychlosti na této mistni komunikaci s funkci obsluznou v celé své délce je
30 km/h z pGvodnich 50 km/h, aby dochazelo k plosnému zklidnéni bylo v situaci nové
osazeno SDZ 1Z8a ,30“ s pfednosti vpravo. Sou€asné by zde doslo k osazeni SDZ IP4b —
Jednosmérny provoz. Stavebni uprava pfechodu pro chodce s VZD V7, je navrzen jako
zpomalovaci prah s integrovanym pfechodem se sklonem najezdové rampy 1:10 (Obrazek
69). Délka nedéleného piechodu nesmi nepfesahovat po rekonstrukci 6,50m (CSN 73 6110),
aby bylo dosazeno pozadované délky, byl vdaném misté navrzen pas zelené. Odvodnéni
zpomalovaciho prahu by bylo feSeno pomoci Stérbinovych Zlabu €i uli€nich vpusti, ke kterym

bude povrch svahovan.

78



S navrhem nové navrzeného pfechodu pro chodce koresponduje navrh nového signalniho
pasu (800 mm) a s varovnymi pasy (400 mm), které jsou také navrzeny na vSech sjezdech.
Dale byly navrZzeny zelené pasy s parkovacimi zalivy oznatené VDZ s kdédem V10a.
Alternativni variantou misto stavebnich Uprav pro parkovaci zalivy, které jsou navrzeny
v situaci mohou byt dopravni stiny spole¢né s flexibilnimi regulaénimi sloupky (TP 58).
V situaci je také navrZzena zvySena kfizovatkovy prah v misté kfiZeni s ulici Lidickou se
sklonem najezdové rampy 1:10. Odvodnéni by bylo feSeno pomoci Stérbinovych zlaba Ci

uliénich vpusti, ke kterym bude povrch svahovan.

Obrazek 69: Nové dopravni fesSeni Ulice Kalistova viz Priloha C3
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7.1.7 Ulice U Skoly

Novou navrhovou rychlosti na této mistni komunikaci s funkci obsluznou v celé své délce je
30 km/h z pGvodnich 50 km/h. Na vjezdu ulice U Skoly, aby dochazelo k plodnému zklidnéni
dopravy, bylo osazeno nové SDZ 1Z8a ,30“ s pfednosti vpravo (Obrazek 70). Sou€asné bylo
osazeno SDZ IP4b — Jednosmérny provoz. Stavebni Uprava je navrZzena na vjezdu s
pfechodem pro chodce. Pfechod pro chodce s kédem V7 je navrZen jako zpomalovaci prah
s integrovanym pifechodem se sklonem najezdové rampy 1:10. Délka nedéleného pfechodu
nesmi nepfesahovat po rekonstrukci 6,50 m, byl sou¢asné v daném misté navrZzen pas zelené.
Odvodnéni by bylo feSeno pomoci s§térbinovych Zlabu ¢&i uli€nich vpusti, ke kterym bude povrch
svahovan. S navrhem nového pfechodu pro chodce koresponduje navrh nového signalniho
pasu (800 mm) a s varovnymi pasy, které jsou navrzeny na vSech sjezdech (400 mm). Dale
byla navrzena podélna parkovaci stani v zalivu oznacdené kodem V10a. Alternativni variantou
misto stavebnich Uprav pro parkovaci zalivy, které jsou navrzeny v situaci, mohou byt dopravni

stiny spolecné s flexibilnimi regulacnimi sloupky (TP 58).

Obrazek 70: Nové dopravni feSeni Ulice Kalistova viz Priloha C3
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7.1.8 Ulice Snajdrova

Navrh vjezdu této MK s funkci obsluznou je také zavedeni zény 30 z pavodni rychlosti 50 km/h,
aby bylo dosazeno plodného zklidnéni dopravy. Nové bylo osazeno nové SDZ 1Z8a , 30"
s prednosti vpravo. Sou€asné by zde doslo k osazeni SDZ IP4b — Jednosmérny provoz.
Stavebni Upravou na vjezdu je pfechod pro chodce s VDZ V7, navrZen jako zpomalovaci prah
s integrovanym piechodem se sklonem najezdové rampy 1:10 (Obrazek 71). Dle CSN 736110
délka nedéleného pfechodu by neméla nepfesahovat po rekonstrukci 6,50 m. Ke zkraceni
pavodniho pfechodu pro chodce doslo novou stavebni Upravou pasu zelené. S timto navrhem
koresponduje navrh nového signalniho pasu (800 mm) a s varovnymi pasy, které jsou
navrzeny na vSech sjezdech (400 mm). Odvodnéni by bylo feSeno pomoci $térbinovych Zlabl
Ci uliénich vpusti, ke kterym bude povrch svahovan. Dale byla navrZzena podélna parkovaci
stani v zalivu s pasy zelené oznaCené VDZ s kédem V10a. Alternativni variantou misto
stavebnich Uprav, pro parkovaci zalivy, které jsou navrzeny v situaci, mohou byt dopravni stiny

spole¢né s flexibilnimi regulaénimi sloupky (TP 58).

Obrézek 71: Nové dopravni feseni Ulice Snajdrova viz PFiloha C3
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V &asti ulice Snajdrova (Obrazek 72) za kfizovatkou s ulici Lidicka je osazeno SDZ IP4b —
Jednosmérny provoz. Na konci této ulice je nové osazeno SDZ B2 — Zakaz vjezdu vSech
vozidel. Dale byla navrzena podélna parkovaci stani v zalivu s pasy zelené oznac¢ené VDZ
s kédem V10a. Alternativni variantou misto stavebnich uprav, které jsou navrzeny v situaci,
mohou byt dopravni stiny spole¢né s flexibilnimi regulacnimi sloupky (TP 58).

Obrézek 72: Nové dopravni feseni Ulice Snajdrova viz Pfiloha C3
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7.1.9 Ulice Lidicka

V této ¢asti mistni komunikace s funkci obsluznou v ulici Lidicka je navrzena nova navrhova
rychlost na 30 km/h z puvodnich 50 km/h. V toto useku MK doSlo k navrhu novych parkovacich
zalivu s pasy zelené, podélné parkovaci stani je oznac¢eno VDZ s kddem V10a (Obrazek 73).
Alternativni variantou misto stavebnich uUprav pro parkovaci zalivy, které jsou navrzeny
v situaci, mohou byt dopravni stiny spolecné s flexibilnimi regulaénimi sloupky (TP 58). Déle
doslo k navrhu novych varovnych pasu (400 mm) na sjezdech s vizualni a hmatovou upravou
po celé délce ulice Lidicka. V prvnim useku pfibylo SDZ B24b — Zakaz odboceni vlevo. Dale
byl navrzen signalni pas, odsazeny 300 mm od varovného pasu, kde je nové navrZzen snizeny

obrubnik na 200 mm.

Obrazek 73: Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz Priloha C3

V Useku ulice Lidicka za kfizovatkou s ulici Snajdrova bylo osazeno 2x SDZ B24a — Zakaz
odbod&eni vpravo. Zakaz odbo&eni do ulice Snajdrova a Kalistova smérem k ulici Prazska
(Obrazek 74).

Obrazek 74: Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz PFiloha C3
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V useku ulice Lidicka za kfizovatkou s ulici Kalistova bylo osazeno SDZ B24a — Zakaz
odbo&eni vpravo do ulice U Skoly a 2 x SDZ B24b — Zakaz odbodeni vlevo do ulice Kalistova

smérem k ulici Prazska. A druhé SDZ bylo umisténo smérem k ulici U Skoly (Obrazek 75).

Obrazek 75: Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz PFiloha C3

V Useku ulice Lidicka za kfizovatkou U Skoly bylo nové osazeno VDZ B24a — Zakaz odbo&eni
vpravo a VDZ B24b — Zakaz odboceni vlevo (Obrazek 76).

Obrazek 76: Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz Priloha C3
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V této cCasti MK s funkci obsluznou v ulici Lidicka za kfizovatkou s Lipnickou s pGvodni
rychlosti 50 km/h bude navrzena nova navrhova rychlost na 20 km/h. S ohledem na
nedostate¢né Sirky chodnikovych ploch této Casti ulice (Obrazek 77) byla ¢ast této mistni
komunikace navrzena jako obytna zéna. Bylo zde zruSseno SDZ 1Z5b — Konec obytné zény
smérem Kk ulici Lipnicka, 2x B28 — Zakaz zastaveni, A3 — Kfizovatka. Nové navrhy SDZ |Z5a —
Obytna zéna, B2 — Zakaz vjezdu vSech vozidel, B24a — Zakaz odbocCovani vpravo naproti této
DZ B24b — Zakaz odbocéovani vlevo, IZ5b — Konec obytné zény, IP4b — Jednosmérny provoz,
IZ8a — Zona s dopravnim omezenim. ZvySena kfiZzovatkova plocha je navrzena v misté kfizeni
ulice Lidicka x U Kostela. Stavebni upravé na vjezdu by podléhal pfechod pro chodce, ktery
by byl navrZzen jako zpomalovaci prah s integrovanym pfechodem se sklonem ngjezdové
rampy 1:10. S navrhem nového pfechodu pro chodce koresponduje navrh noveho signalniho
pasu (800 mm) a varovneého pasu (400 mm). Odvodnéni obou stavebnich Uprav by bylo feSeno
pomoci $térbinovych zlabu &i uliénich vpusti, ke kterym bude povrch svahovan. Nasledujici

stavebni Upravou by pas zelené s parkovacim zalivem.
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Obrazek 77: Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz PFiloha C3
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7.1.10 Ulice Lipnicka

Na této MK s funkci obsluznou v Ulici Lipnicka s navrhovou rychlosti 20 km/h, byla realizovana
v jedné vyskové urovni (Obrazek 78). Nové v uli€nim prostoru bude osazeno 2x SDZ 1Z5a —
Obytna zéna a 1Z5b — Konec obytné zény, provoz bude zachovan jako obousmérny s pavodni
navrhovou rychlosti 20 km/h. Navrzeny v této oblasti jsou navrzeny zelené pasy s parkovacimi
zalivy. Podélna parkovaci stani jsou oznacena VDZ V10a. Stavebni Upravy jsou nezbytné pro
organizaci dopravy a zvyseni bezpec¢nosti. Alternativni variantou misto stavebnich uprav pro
parkovaci zalivy, které jsou navrzeny v situaci, mohou byt dopravni stiny spole¢né

s flexibilnimi regulacnimi sloupky (TP 58).

Obrazek 78: Nové dopravni feSeni Ulice Lipnicka viz Priloha C3

86



7.1.11 Ulice U Kostela

Na této MK s funkci obsluznou jsou navrzeny stavebni Upravy na pfechodu pro chodce, ktery
byl navrzen jako zpomalovaci prah s integrovanym pfechodem sVZD V7, se sklonem
najezdové rampy 1:10. Nové je u pfechodu pro chodce navrzen signalni pas (800 mm).
Odvodnéni by bylo feSeno pomoci stérbinovych zlabu &i uliénich vpusti, ke kterym bude povrch
svahovan. Nasledujici stavebni upravou by byly zelené pasy s parkovacimi zalivy spole¢né
s VDZ s kdédem V10a. Stavebni upravy jsou nezbytné pro organizaci dopravy a zvysSeni
bezpecnosti. Alternativni variantou misto stavebnich Uprav pro parkovaci zalivy, které jsou
navrzeny v situaci, mohou byt dopravni stiny spole¢né s regula¢nimi sloupky (TP 58). V ulici
U Kostela nebude osazovano zadné nové SDZ (Obrazek 79).

Obrazek 79: Nové dopravni feSeni v ulici U Kostela viz Pfiloha C3
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8 Reseni problémovych oblasti pomoci rezidenénich

parkovacich zén

Rezidenéni parkovaci zény by mély byt sjednoceny z pohledu cen, coz by vytvofilo koherentni
parkovaci prostfedi v centru mésta a rozsifilo by se na vSechny oblasti, kterych by se toto
feSeni tykalo. Nové opatfeni ma za cil zabranit pfesunu vozidel nékolik ulic mimo parkovaci

zony, coz by problém pouze pfesunulo jinam, aniz by jej vyfeSilo. [32]

V rezidencénich parkovacich zénach by mélo byt stale povoleno parkovat také navstévnikam,
ktefi by mohli vyuzivat parkovani bud prostfednictvim parkovacich automatd nebo pomoci
napfiklad mobilnich aplikaci. Mobilni aplikace, které jsou vyuzivany v jinych méstech, budou
uvedeny nize a podrobné definovany jejich konkrétni funkce. Pomér mezi rezidenénim
parkovanim a parkovanim navstévnikl by se mél ménit v zavislosti na konkrétni lokalité,

pricemz by mél byt dynamicky a mohl by se upravit na zakladé zkusenosti z provozu. [32]

Kromé toho mize byt vyuzita barvova diferenciace pro odliSeni ridznych parkovacich zén a
zlepSeni srozumitelnosti pro uzivatele. Napfiklad smiSena zéna, kde maji pravo parkovat
drzitelé parkovacich karet a platici navstévnici, by mohla byt oznacena modrou barvou. V

tomto reZimu by bylo mozné zastavit na kratkou dobu pro naloZeni a vyloZeni nakladu. [32]

Omezena zéna by méla byt v centru mésta, aby se zvysila regulace parkovacich kapacit v
oblasti, kde dochazi ke kombinaci uzivatell rezidentd a navstévnik(. Tato zéna by méla byt
vyznacena oranzovou barvou a byla by sou€asti celkového planu cenové politiky parkovani v

Benatkach nad Jizerou. [32]

V Benatkach nad Jizerou jsou nové navrzeny rezidenCni parkovacich zény, které jsou
zaméfeny mimo centrum mésta, jsou zameéreny na okolni oblasti
s vysokopodlazni/nizkopodlazni zastavbou. Dulezitym faktorem je zajisténi efektivniho a
harmonického systému parkovani. Nezbytné bude sjednotit ceny v reziden¢nich parkovacich
zonach v centru mésta. Timto krokem vznikne koherentni parkovaci zéna, ktera bude maoci

nasledné rozSifovat svou plsobnost do vSech oblasti. [32]

Cilem této strategie je zabranit situaci, kdy fidi¢i hledaji parkovaci mista mimo rezidencni zény,

coz by pouze presouvalo problém na jina mista. [32]

Pro dosazeni tohoto cile je mozné vytvofit tzv. odstavna parkovisté, ktera budou v dochazkoveé
vzdalenosti od rezidencnich oblasti. Tato odstavna rezidencni parkovisté budou pfedstavovat
atraktivni alternativu s dostatecnou kapacitou. Pro zvySeni atraktivity tohoto feSeni se mize

do budoucna zvazit instalace kamerového systému pro monitorovani parkovist. [32]
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Odstavna parkovisté Ize vybavit technologii pro monitorovani obsazenosti a vyuzit vhodnou
navigaci, napfiklad pomoci proménlivého dopravniho znaceni a mobilnich aplikaci. Tim
umozni uzivatelm snadnéji najit volna parkovaci mista. Obsazenost téchto parkovist Ize
monitorovat pomoci kamerovych bran a kamerového dohledu, coz vyznamné zlepSuje
uzivatelskou zkus$enost. Moznosti pouziti kamerovych systémul jsou také relevantni pro
parkovani na ulici, avSak vyzaduji vétSi naroky na implementaci. Proto by bylo vhodné zacit
s implementaci kamerovych systémul na parkovistich mimo uliéni prostory, ktera by méla

definované vjezdy a vyjezdy pro snazsi spravu a dohled. [32]

Timto integrovanym pfistupem k rezidenénim parkovacim zénam a odstavnym parkovistim by
mélo dojit k vyraznému zlepSeni parkovaci infrastruktury v Benatkach nad Jizerou a

optimalizaci vyuziti dostupnych parkovacich ploch. [32]

8.1 Monitoring dopravy

Monitorovani obsazenosti téchto parkovist muze byt realizovano pomoci kamerovych bran,
které umozniuji sledovat, zda jsou parkovaci mista obsazena nebo volna. Tato technologie
muze byt implementovana i na parkovistich mimo uliéni prostor. Kamerové brany jsou
propojeny s kamerovym dohledem celého parkovidté a umozfuji neintruzivni identifikaci
uzivatelu. Timto zplsobem je mozné ziskat pfesny pfehled o obsazenosti parkovisté a zajistit,

Ze fidi¢i budou vzdy informovani o dostupnych parkovacich mistech. [32]

Implementace téchto technologii na parkovistich mimo uli¢ni prostor za€ina definovanim
jasnych vjezdl a vyjezdl, coz usnadiuje dohled a spravu parkovisté. Timto integrovanym
pristupem se zvySuje efektivita parkovani, minimalizuje se hledani volnych mist a celkové by

doslo ke zlepSeni uzivatelské zkusenosti pfi parkovani v Benatkach nad Jizerou.

Na parkovistich omezenych reziden&nimi parkovacimi zénami je stéle dilezité zajistit moznost
parkovani pro navstévniky. Tento aspekt bude vyzadovat diferenciaci podle konkrétniho

umisténi, zejména s ohledem na mista v centru a oblasti s vysokopodlazni zastavbou. [32]

Zasadni je udrzet rovnovahu mezi potfebami rezident(, ktefi maji pravo na parkovaci mista ve
své rezidencni zong, a navstévniky, ktefi pfijizdéji do téchto oblasti. Tato rovnovaha bude
muset byt vyvazena v zavislosti na konkrétni situaci, protoZze centrum mésta a oblasti
s vysokopodlazni zastavbou mohou mit odliSné pozadavky na parkovani nez-li oblasti

s nizkopodlazni zastavbou. [32]
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Z tohoto diivodu bude zapottebi flexibilniho a adaptivniho pfistupu, ktery umozni upravit podil
parkovacich mist pro rezidenty a navstévniky na zakladé aktualni poptavky a potfeb dané

oblasti. MiZe se jednat o nastaveni parkovacich automat( nebo vyuziti mobilnich aplikaci. [32]

Timto zpUsobem Ize zajistit, Ze jak rezidenti, tak i navstévnici budou mit dostateCnou a
spravedlivou pfileZitost k parkovani, cozZ pfispéje k lepSimu Fizeni dopravy a zlep3eni kvality

zivota v Benatkach nad Jizerou. [32]

Navrh poméru parkovacich mist

Navrh poméru parkovacich mist pro rezidenty a navstévniky v riznych ¢astech Benatek

nad Jizerou [32]:

e Centrum mésta — Navrhuje se pomér 50:50, coz znamena rozdéleni parkovacich mist
na polovinu pro rezidenty a polovinu pro navstévniky. Tento pomér by mohl byt
specificky upravovan pro kazdou konkrétni plochu v centru mésta v zavislosti na

aktualni poptavce.

o Rezidentni oblasti — V oblastech s vysokopodlazni zastavbou a okoli je navrzeny
pomér 90:10. To znamena, Zze zde by vétSina parkovacich mist byla vyhrazena pro
rezidenty (90 %), zatimco pouze 10 % by bylo uréeno pro navstévniky. Toto rozdéleni

by bylo aplikovano pausalné dle normy, tj. bez ohledu na aktualni poptavku.

Tento navrzeny pomér parkovacich mist ma zajistit, Ze rezidenti budou mit prioritu pfi
parkovani ve svych rezidenCnich oblastech, coz jim usnadni a zlepsi pfistup k parkovacim
mistim pobliz jejich domovl. Na druhé strané se v centru mésta zfizuji vyvazené podminky

pro navstévniky, aby i oni méli pfistup k dostate€nému poctu parkovacich mist. [32]

Tento pomér by mohl byt dale upravovan na zakladé zkusSenosti a realné poptavky po
parkovacich mistech. Je dllezité, aby takové zmény byly provedeny s rozvahou a s

pfihlédnutim k potfebam ob&and a navstévnikd mésta. [32]

V navrhu ohledné parkovani v Benatkach nad Jizerou zaujima dulezitou roli flexibilita a
vyvazenost, ktera ma zajistit efektivni vyuziti parkovacich z6n a zaroven zohlednit potfeby

obyvatel i navstévniki mésta. [32]
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Jednim z kli€ovych prvkl navrhu je dynamicka zména poméru parkovacich mist pro rezidenty
a navstévniky na zakladé zkuSenosti z pilotniho provozu. Tato pruznost umoznuje rychle
reagovat na aktualni potfeby a ménit pomér parkovacich mist podle konkrétni situace. Zmény
by mély probihat s maximalni frekvenci jednou ro¢né, coz zajisti stabilitu pro obyvatele mésta.
[32]

V centru mésta je také navrhovana moznost definovat zénu ur€enou vyhradné pro drzitele
parkovacich karet. Tato opatfeni maji za cil usnadnit rezidentim a navstévnikim parkovani v
danych oblastech. Napfiklad v oblasti centra mésta, by se tato moznost tykala Husova

nameésti. [32]

Rezidentiim by mohly byt nabidnuty tzv. parkovaci karty, které by bylo mozné umistit napfiklad
na palubni desku nebo za €elni sklo vozidla, pfipadné pfimo pfifadit k registrované konkrétni
RZ. Tyto karty by mohli vlastnit rezidenti, ktefi bydli v blizkosti parkovist v centru nebo v
reziden¢nich oblastech. Dale by mohli karty viastnit pracovnici servisnich sluzeb a socialnich
sluzeb, ale pouze za ucelem vykonu své prace. Rezidentni karty by byly nepfenosné, coz
znamena, Ze by je nemohli vyuzivat jini nez jejich drzitelé. V pfipadé potfeby by mohly byt

vydany i pfenosné karty ve zvlastnich pfipadech a v omezeném mnozstvi. [32]

Kromé toho by bylo vhodné odliSit jednotlivé parkovaci zony pomoci barevného rozliseni, coz
by maximalizovalo srozumitelnost pro uzivatele. Napfiklad smiSena zéna by mohla byt

oznaCena modrou barvou, zatimco omezena zéna by byla vyznaena oranzovou barvou. [32]

Toto komplexni feSeni parkovani v centru mésta Benatky nad Jizerou ma za cil dosahnout
vyvazenosti mezi potfebami rezidentl a navstévnikl, coz pfispéje k lepSimu vyuziti

parkovacich prostor a celkové regulaci parkovacich kapacit v této oblasti. [32]

8.1.1 Navrh dopravy v klidu v centru mésta

Vyty€eni omezené zony (oranzové vyznacené na pfilozeném Obrazku 80) v Benatkach nad
Jizerou je dulezitym krokem k regulaci dopravy v centralni oblasti mésta, ktera se vyrazné lisi
od ostatnich rezidenénich zén. Tato oblast je charakteristicka kombinaci uzivatelt rezident( a
navstévnikl. Dale se zde také nachazi nejvétSi zastoupeni vysokopodlaznich zastaveb.

Konkrétné se jedna o ulice uvedené v nasledujici tabulce 9.

Tato opatfeni maji za cil optimalizovat dostupnost parkovacich mist pro obyvatele této
centralni oblasti, a zaroven zajistit, ze navstévnici mohou vyuzivat parkovani na urcitou dobu,
coz pfispiva k udrzitelnému rozvoji mésta a zlepSuje pohyb v centru mésta Benatky nad

Jizerou.
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Obrazek 80: Vyznacené centrum Benatek nad Jizerou viz Priloha C2

Tabulka 9: Navrhované ulice omezeni (oranzové) zény centrum.

Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice

Podolecka Vanéckova
Smetanova Vrtatkova
Revoluéni Buréakova

Tychona Braha Pod Zamkem

Nové Benatky Husovo namésti
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Zamek
TyrSova
Miroslava Soumara
Raabova

Na Kosince



9.1.1.1 Vymezené plochy pro zastaveni

V ramci mésta Benatky nad Jizerou neni momentalné zapotiebi detailné fesit problematiku
prostoru pro zasobovani. Tato situace je dana tim, Ze i pfes husty provoz a opakované
odstavovani vozidel pro u€ely nakladky a vykladky zbozi nebo osob na hlavnich dopravnich
trasach, nedochazi k zavaznym dopravnim kongescim. To je zpusobeno tim, Ze pribéh
naloZeni a vylozeni materiall nebo cestujicich probihaji na ur€enych parkovacich mistech na

patefnich komunikacich.

Tato flexibilita a schopnost vyuzivat stavajici parkovaci mista pro tuto ¢innost umoznuje, aby
provoz zasobovani i nadale fungoval plynule. Vyznamné se tak minimalizuje riziko vzniku

dopravnich kongesci.

V soucasné dobé& neni potfeba provadét rozsahla opatfeni pro zajisténi zasobovani v
meéstském prostfedi. OvSem je dulezité provadét pravidelné prizkumy, aby bylo mozné véas
reagovat na pfipadné zmény dopravy v klidu, v dopravnim toku a situaci zejména na patefnich

komunikacich ve mésté.
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8.1.2 Rezidenéni oblasti

V rezidenéni oblasti je parkovaci zéna roz8ifena na dva typy obytnych zastaveb, zahrnujici jak
sidlistni, tak i rodinné domy. Tato rezidencni oblast obklopuje centralni ¢ast mésta, jak je
patrné na pfilozeném Obrazku 81. Olekava se, Ze tato oblast bude vyuZivana prevazné
rezidenty, ktefi zde maji své domovy, ale rovnéz i navstévniky, ktefi se do této Casti mésta
vypravi. Sou€asné s timto faktem, je zapotiebi zvolit vhodné feSeni pro vSechny tfi typy:
rezidenty, abonenty i navstévniky téchto oblasti, které jsou uvedeny v tabulce 10. OCekava se,
Ze tato oblast bude vyuzivana prevazné rezidenty, ktefi zde maji své domovy, ale rovnéz i
navstévniky, ktefi se do této Casti mésta vypravi. Sou€asné s timto faktem, je zapotiebi zvolit
vhodné FeSeni pro viechny tfi typy: rezidenty, abonenty i navstévniky téchto oblasti, které jsou

uvedeny v tabulce 10.

Leudky

Loulky
Loty

Loutky

£

55

Stars Bendnky

Obrazek 81: Znazornéni casti rezidencnich oblasti kolem historického jadra viz situace PFiloha C2
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Tabulka 10: Navrhované ulice smiSené (modré) zény rezidencnich oblasti
Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice Nazev ulice
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8.1.3 Sever mésta

V této konkrétni oblasti by bylo vhodné zavést opatfeni v podobé rezidenéni zony. To vSak
neni omezeno pouze na tuto oblast, avSak ma také zahrnovat blizké okoli historického jadra
mésta. Na severu se nachazi oba typy obytnych zastaveb: vysokopodlazni i rodinné domy.
Zavedeni novych parkovacich zén vyhradné v historickém jadru mésta by s sebou pfineslo
vyznamné obtize v kontextu parkovacich moznosti v téchto oblastech s nizSi zastavbou. Je
tedy tfeba pfistoupit k planovani rezidenénich zén s ohledem na celkovou urbanistickou
strukturu mésta, aby bylo dosazeno vyvazeného a efektivniho feSeni pro parkovani v obou

typologickych prostfedich.

K této situaci by mohlo dojit v pfipadé, zZe by se nezavedla parkovaci zéna (ozna¢ovana jako
modra zona) na celém Uzemi uvedenych ulic, jak je uvedeno nize. Tato parkovaci zéna bude
ur€ena vyhradné pro rezidenty, coz by mohlo vést k pfesunu vozidel z placenych parkovacich

zon do téch, které by zlstaly bezplatné.

Zona pro rezidenty by méla byt vymezena tak, aby zajistila, Ze pfednostné obyvatelé této Casti
meésta budou moci v této oblasti parkovat. Pfipadné navstévy rezidentl za predpokladu, ze
bude patficné nahlasena jejich RZ na pfislusSném ufadé C&i pres webové rozhrani. Toto
vymezeni je graficky znazornéno na pfilozeném planu. Toto opatfeni by mélo zamezit pretizeni
parkovacich zén v, a tim padem i zajistit udrzitelné a efektivni vyuzivani parkovacich ploch

celé dané lokalité, ktera je vyznaCena na Obrazku 82.

/ \/_/ " K e

Ramizek

Mo Wb
U phin

Obréazek 82: VyznaCena mista rezidencni (modré) zony v oblasti severu viz Priloha C2
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8.1.4 Jih mésta
Jizni Cast mésta Benatky nad Jizerou prezentuje charakteristiku, kde vyznamnou mérou
pfevazuje nizkopodlazni zastavba oproti celkovému objemu obytnych struktur. V jizni Easti

mésta Ize nalézt znaéné zastoupeni vysokopodlaznich zastaveb.

Pokud by se nové rezidenéni parkovaci zény zavedly pouze v historickém jadru mésta, mohlo
by to vytvofit vyznamné komplikace tykajici se parkovani v téchto oblastech s nizkopodlazni
zastavbou &i vysokopodlazni zastavbou mimo historické centrum. Z tohoto diivodu je nezbytné
planovat rezidentni zény s ohledem na celkovou urbanistickou strukturu mésta, tak aby bylo
dosazeno vyvazeného a efektivniho feSeni v odliSnych typologickych prostfedich. Nevhodny
navrh rezidentnich zén by mél za nasledek pfesun vozidel z placenych zén do zoén, které by

zUstaly bezplatné.

Zona pro rezidenty byla vymezena tak, aby bylo zajiSténo pro obyvatelé a jejich navstévy v
moznost zvyhodnéného parkovani, pokud nebude vyuzito jejich soukromych pozemku

k tomuto ucelu.

Toto vymezeni je graficky znazornéno na pfilozeném Obrazku 83. Cilem téchto opatfeni je
zabranit nadmérnému zatiZzeni parkovacich zon a zajisténi udrzZiteiného a efektivniho vyuziti

parkovaci infrastruktury v celém vymezeném uzemi.

Obréazek 83: VyznaCena mista rezidencni (modré) zony v oblasti jihu viz Priloha C2
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8.2 Cenova politika

Cenova politika predstavuje navrh cen, za jaké muze byt umoznéno parkovani ve mésté
Benatky nad Jizerou v pfipadé, kdy by parkovani pro uzivatele nebylo zdarma jako je tomu
doposud. V tuto chvili Ize pozorovat, Ze i v pfimo v centru mésta existuji pouze bezplatna
parkovisté, ktera jsou béhem dne €asto plna. V pfipadé navrhu placenych parkovacich mist je

vhodné oblasti cenové rozliSovat.

Cena za parkovani muze variabilné zaviset na umisténi parkovaci plochy v riznych typech
zastavby nebo vzdalenosti od centra mésta. Dale se cena za parkovani muze liSit v zavislosti
na zpUsobu platby, jako je napfiklad pfedplacena parkovaci karta, kterou by si obyvatelé
museli pofidit na pfislusném Ufadé za predpokladu, ze by neparkovali sva vozidla na svych
soukromych pozemcich. Do¢asné parkovaci karty by byly zfizovany i navstévnikim obyvatel

v dané oblasti Benatek nad Jizerou.

V soucasnosti znamymi a vyuzivanymi metodami jsou napfiklad jednorazové parkovaci listky
z parkovacich automatd ¢&i pfipadné vyuziti jiz pouzivanych aplikaci jako napfiklad
EASYPARK, eParkomat, citymove atd.

Je zasadni také zohlednit volbu doby stani, napfiklad kratkodobého nebo dlouhodobého
parkovani. V nékterych oblastech mésta mize byt zaveden koncept dynamickych cen
parkovného, kde by cena za parkovani postupné rostla s délkou doby stani vozidla, coz by
podporovalo pfedevsim kratkodobé parkovani, napfiklad v centru mésta. Mésto Benatky nad
Jizerou muze také zvazit moznost variabilnich cen v zavislosti na dni v tydnu nebo denni dobé.
Av8ak pfi takovém pfistupu existuje riziko, ze se systém placeni nebude pro obyvatele

jednoznacny a srozumitelny.

Hlavnim cilem cenové politiky je nejen motivovat obCany k odpovédnému dopravnimu
chovani, ale také nastavit adekvatni finanéni uroven systému, tak aby bylo mozné vhodného
vyuZzivani vefejného prostoru. Nedilnou soucasti je i zlepSeni pfehlednosti a srozumitelnosti
webovych stranek aplikace, ktera bude obyvatele mésta doprovazet a informovat o pfipadné

dostupnych parkovistich a jejich cenach.
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V ramci této studie byl navrzen nasledujici doporu€eny orientacni cenik parkovani
(tabulka 11), ktery vychazi z praxe jinych ¢eskych mést obdobného georeliéfu a rozsahu. V
nasledujicich tabulkach je uvedena minimalni vhodna sazba parkovného pro rizné rezimy
parkovani. Mésto by se mélo postupné pfiblizovat k t¢mto cenam s ohledem na aktualni
dopravni situaci v Benatkach nad Jizerou. V nasledujici tabulce 12, jsou navrzeny ceny

specialnich parkovacich karet cenové politiky dopravy v klidu.

Tabulka 11: Cenova politika v odliSnych zénach mésta Benatek nad Jizerou

Rezidenéni oblasti

Prvnich 15 min. ZDARMA ZDARMA
Kazda dal$i hodina 20,- K¢ 10,- K&
Celodenni parkovani 50,- K& 50,- K&

24 hod.

Tabulka 12: Specialni typy karet cenové politiky

Cena Poznamka

Servisni karta 100.- K& pro spravces:':}zenyrskych

Typ karty

pro ovéfené spole€nosti
Socialni karta 100,- K& poskytujici sluzby
pro seniory aj.

©
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Kratkodobé parkovani

Castym diivodem navstévy centra mésta &i jizni asti Benatek nad Jizerou v ulice Prazska jsou
riizné sluzby a instituce, které mésto Benatky nad Jizerou nabizi. V téchto oblastech je také
zvySena dynamika b&éhem dne, jakou vozidla na parkovacich stanich vykazuji. Obratkovost

vozidel zde byva rychlejSi a vysSi nez v jinych oblastech.

V jinych méstech se zejména centra mést vyznacuji pravé zejména tim, ze je zde vysoka
poptavka po stani jak kratkodobém, tak i dlouhodobém. Dlouhodobé varianty poptavaji

zejména rezidenti, ktefi bydli pfimo v centru mésta.

Dulezitym prvkem, ktery vyznamné ovliviuje kratkodobé parkovani, je vySe uvedené dojizdéni
za rOznymi sluzbami, které mésto Benatky nad Jizerou nabizi svym obyvatellm i
navstévnikiim. Pro podporu tohoto kratkodobého parkovani by mohla byt zavedena vhodna
cenova politika v oblasti dopravy v klidu. Jednim z moznych pfistuptd by mohlo byt stanoveni
nizké sazby za prvni hodinu parkovani, s postupnym navySovanim ceny pro kazdou dalSi
uplynulou hodinu, tak jako tomu byva i v jinych méstech. Timto opatfenim by byla stimulovana

a podpofena maximalni obratkovost parkovacich mist.

Jinym krokem, ktery by mohl pfispét k efektivité kratkodobého parkovani, by mohlo byt
poskytovani bezplatnych parkovacich moznosti na dobu kratSi nez 15 minut ve vSech
oblastech mésta, s vyuzitim systému parkovacich hodin umisténych za ¢elnim sklem vozidla

pro kontrolu.

Ve stfedu mésta Benatek nad Jizerou je dllezita podpora zejména kratkodobého stani, muze
byt vyuzito parkovacich automatd, které umoznuiji rychly nakup parkovaciho listku. Tato praxe
jiz nyni existuje na nékterych mistech ve mésté. Smérem do budoucna by mohl byt vyvoj online
aplikace EASYPARK ,Virtualni parkovaci hodiny,“ ktera by umoznovala placeni parkovného

elektronicky.
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Diouhodobé parkovani

Dlouhodobé parkovani pfedstavuje v Benatkach nad Jizerou zvlastni dynamiku, kde naléza
své zastoupeni v rezidencnich oblastech a na pracovistich. V rezidencnich Ctvrtich se vyrazné
potyka s problémem omezené dostupnosti parkovacich mist, coz vyvolava naléhavou potiebu
pfijmout opatfeni ke zvySeni kapacity parkovani pro dlouhodobé stani. Jednou =z
perspektivnich cest k feSeni této situace je implementace rezidentnich parkovacich zon, které

by byly primarné ureny pro dlouhodobé parkovani.

Kromé toho je zasadni vybudovat odstavna parkovi§té v bezprostfedni blizkosti bydlist
obyvatel. Tato parkovisté by méla byt navrzena tak, aby byla snadno dosazitelna pési chizi z
jejich domovli. Timto opatfenim by se dosahlo toho, ze rezidenti by zde mohli pohodiné
parkovat sva vozidla na delSi dobu, a tim uvolnili uli¢ni prostory ve svych sidlistich od méné

vyuzivanych vozidel.

Neni tfeba nastavit vysoké poplatky za pouziti téchto parkovist. Symbolicky poplatek by mél
slouzit k pokryti provoznich nakladli spojenych s témito parkovacimi plochami. V mistnich
Ctvrtich s vysokopodlazni zastavbou by nemusely byt nutné instalovany parkovaci automaty,
nebot by bylo vhodnéjsi zvolit alternativni metody platby. Jednou z téchto metod muze byt

vydavani pfedplacenych parkovacich karet napfiklad na pfisluSném uradé.

Mésto by mélo vydavat tyto karty specificky pro jednotlivé lokality a omezit jejich distribuci
pouze na obyvatele s trvalym nebo pfechodnym bydlistém v téchto lokalitach. MnozZstvi
vydanych karet by mélo byt niZz8i nez po€et dostupnych parkovacich mist v dané Ctvrti. Kromé
toho by méla byt zvaZzovana moderni feSeni pro platbu, jako jsou mobilni aplikace nebo

webové rozhrani.

Timto zplsobem by bylo mozné efektivné fidit dlouhodobé parkovani v Benatkach nad
Jizerou, coz pfispéje k uvolnéni uliénich prostranstvi, zlepSeni dostupnosti parkovacich mist

pro rezidenty a vytvofeni uzivatelsky pfijemnéjSiho prostiedi.
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8.3 Odbavovaci systém

V Benatkach nad Jizerou se hlavnim prvkem pro efektivni organizaci a fizeni klidové dopravy
jevi vytvofeni inovativniho elektronického parkovaciho systému. Tento systém by mél byt
schopen poskytovat fidicum aktualni informace o dostupnych parkovacich mistech a sou¢asné
shromazdovat data, ktera by mohla byt vyuzita k optimalizaci parkovaci infrastruktury a

planovani budouci poptavky po parkovacich mistech. [32]

Dulezitou soucasti tohoto systému by méla byt moznost platit parkovné pomoci predplacenych
parkovacich karet, coz by zna¢né zjednodusilo proces placeni a zvySilo komfort pro uzivatele.
Navic by tento systém mohl byt propojen s dalSimi prvky méstské mobility, které nejsou
aktualné v Benatkach nad Jizerou vystavény jako jsou napfiklad garaze a nabijeci stanice pro
elektromobily, coz by pfispélo k celkové efektivité dopravy ve mésté s trvale udrzitelnym

dopravnim systémem. [32]

Méstska policie by mohla vyuzivat mobilni technologie, konkrétné mobilni telefony nebo
tablety, k monitorovani registraénich znacek automobild béhem svych kontrolnich pochiizek.
Timto zpGsobem by nejen mohla ovérovat, zda fidi€ zaplatil za vyuziti parkovaciho mista, ale
také by mohla provadét kontroly tykajici se bezpeénosti, jako napfiklad zjiStovani, zda vozidlo

neni odcizeno. [32]

Hlavnim cilem tohoto systému je maximalizovat pohodli uzivateld a urychlit cely proces
parkovani. Soucasti tohoto systému by mélo byt také navigovani fidi€u na volna parkovaci
mista. Parkovaci infrastrukturu ve mésté, zejména v centru, Ize vnimat jako rozsahlou virtualni
hromadnou garaz, a proto je dulezité, aby systém byl schopen uzivatele smérovat k vhodnym

volnym mistam. [32]

Vzhledem k moznostem odbaveni a platby za parkovani by mél systém nabizet nékolik

alternativ [32]:

A. Parkovaci listek nebo kupdn, ktery Ize zakoupit prostfednictvim parkovaciho automatu
nebo mobilni aplikace, jako napfiklad EASYPARK, eParkomat atd. Tato moznost by méla byt

dostupna na vice parkovistich ve mésté.

B. Parkovaci karta, kterou Ize zakoupit bud na méstském ufadé nebo online prostfednictvim

webové aplikace.

Timto komplexnim elektronickym parkovacim systémem by mohlo dojit k vyznamnému
zlepSeni dostupnosti parkovacich mist, zefektivnéni placeni parkovného a celkovému zvySeni

komfortu pro ob&any i navstévniky mésta Benatky nad Jizerou.
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A. Parkovaci listek / kupoén

Ve mésté Benatky nad Jizerou by bylo mozné pfipadné pfistoupit k FeSeni parkovani formou
parkovaciho listku nebo kupénu. Pfipadné by bylo vhodné systém parkovacich listkd doplnit
nebo dokonce nahradit moderni mobilni aplikaci, ktera by umozfiovala uzivatelim platit za
parkovani a prodluZovat dobu parkovani on-line. Toto FeSeni bylo jiz Uspésné implementovano

napriklad v Praze a dalSich méstech, prostfednictvim aplikace znamé jako EasyPark.

Dulezitym aspektem modernizace parkovaciho systému je vybavit automaty moznosti

zapisovani registracnich znacek (RZ). Tato opatfeni maji dvoji efekt.

Za prvé umozni automatizovanou kontrolu parkovani na zakladé registraénich znacek, coz
usnadni praci méstské policii. Za druhé bude tato funkcionalita motivovat uzivatele k
preferovani bezkontaktniho zpusobu platby za parkovani, a to predevSim kvuli jeho

jednoduchosti a pohodli.

Timto zpasobem by mésto Benatky nad Jizerou zmodernizovaly svilj dosavadni parkovaci
systém a pfinesly obdanim a navstévnikim mésta efektivnéj§i a pohodinéjsi zpusob
parkovani, ktery bude soucasné lépe kontrolovatelny a pfizplsobeny modernim trenddm v

oblasti mobility.

Aplikace EasyPark

Aplikace EasyPark poskytuje uzivatelim interaktivni mapy, které zobrazuji aktualni dostupnost
parkovacich mist v redlném Case. Uzivatelé mohou vidét volna parkovaci mista, zony s
omezenym parkovanim a dalSi relevantni informace. Uzivatelé maji moznost provadét
rezervace parkovacich mist pfedem. Aplikace také zahrnuje navigacni funkce, které fidice
vedou k volnym parkovacim mistim v okoli jejich cile. Navigace bere v ivahu aktualni provoz
a omezeni parkovani. Uzivatelé mohou provadét platbu za parkovani prostfednictvim aplikace.
MozZnosti této varianty je také nahled do historie svych transakci. Aplikace poskytuje
uzivatelim notifikace o vyprSeni parkovaciho listku a moznostech prodlouzeni parkovani.
EASYPARK muze byt integrovana s meéstskymi systémy spravy parkovani a dopravnim

fizenim pro lepSi koordinaci.
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Aplikace eParkomat

Aplikace eParkomat je modernim nastrojem pro spravu parkovani v méstskych oblastech,
ktery vyuziva pokrocilé technologie a mobilni platformy pro zlepSeni pfistupu k parkovani.
Hlavnim cilem této aplikace je minimalizovat nepohodli spojené s hledanim parkovaciho mista
a umoznit uzivatellim efektivnéji vyuzivat dostupné parkovaci zény. Tato aplikace umoznuje
placeni pomoci mobilni aplikace, kdy je mozné sledovat zpétné vesSkeré transakce, které
uzivatel provedI. UZivatelé obdrzi upozornéni o blizicim se vyprdeni parkovaciho listku, kde je
nasledné mozné si parkovaci ¢as prodlouzit. Také je mozné si zarezervovat parkovaci misto
ve vice vytizenych oblastech. Sou€asné také tato mobilni aplikace nabizi navigaci k danému

parkovacimu mistu.

Dulezita je zde také integrace s méstem, kdy eParkomat umozriuje méstskym organim

sledovat vyuziti parkovacich mist a optimalizovat jejich vyuziti.
Aplikace Zaparkuju.cz

Aplikace umozriuje uzivatelim snadno a rychle najit volna parkovaci mista v okoli jejich cile.
Vyuziva geolokaci a aktualizované informace o dostupnych parkovacich mistech. Uzivatelé
mohou provadét rezervace parkovacich mist pfedem, coz jim poskytuje jistotu dostupnosti
mista v pfipadé vytiZzenych oblasti, tak jako tomu je u pfedchozich aplikaci. Aplikace umoziuje
snadnou a bezpe€nou platbu za parkovani pfimo pfes mobilni telefon. Uzivatelé mohou

vyuzivat razné tarify v zavislosti na délce parkovani v dané oblasti. (denni, tydenni, mésicni).

Také zahrnuje navigaéni funkce, které uzivatele vedou k vybranému parkovacimu mistu. To
zahrnuje Zivé dopravni informace a upozornéni na omezeni parkovani. UZivatelé mohou
sledovat svou historii parkovacich transakci a platby v ramci aplikace, tak jak tomu bylo i
pfedchozi popisované aplikace. Muze byt také integrovana s meéstskymi systémy, coz

umoznuje méstskym Uuradliim monitoring a naslednou optimalizace parkovacich mist.
Aplikace Smart4City

Tato aplikace zobrazuje uzivatelim interaktivni mapy parkovacich zén, které jsou
aktualizovany v realném Case. Uzivatelé mohou zobrazit dostupna parkovaci mista, tarify, Casy
omezeného parkovani a dalSi relevantni informace. Také je zde mozna rezervace mist
S vysokou poptavkou. Navigace ke konkrétnimu parkovacimu mistu vybrané uzivatelem je i u
této varianty aplikace mozné. Platby probihaji pfes mobilni aplikaci a taktéZz dochazi
k upozornéni v momenté, kdy se uzivateli schyluje ke konci pfedplacené parkovaci doby.

Provazanost této aplikace, kdy také vyuziva redlna data v ¢ase pro planovani dopravniho toku.
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Aplikace Smart4City pfinasi uzivatellim pohodinost a efektivitu pfi parkovani, zatimco zaroven
prispiva k optimalizaci méstské dopravy, snizeni emisi a vytvofeni udrzitelngjSich a
zivotaschopnych méstskych prostredi. Jeji komplexni funkce a analyzy umoznuji méstskym
organim planovat a zlepSovat infrastrukturu parkovani na zakladé realnych dat a potfeb

obyvatelstva.

Celkové Ize konstatovat, zZe tyto aplikace maji podobné zakladni funkce, jako je platba za
parkovani, rezervace a navigace. Rozdily se mohou objevit v dostupnosti aplikaci v
konkrétnich méstech, rozsahu datovych analyz a funkci pro méstské spravy. Vybér mezi nimi

mize zaviset na konkrétnich potiebach a preferencich daného mésta.

B. Parkovaci karta

Aktualné nelze parkovaci kartu nikde zakoupit. Do budoucna by bylo mozné si parkovaci
kartu zajistit na méstském ufadé, tak aby bylo mozné ovéfit opravnéni uzZivatele, ktery bude
parkovaci kartu uplatriovat. Ovéfeni by mélo probihat tak, jak tomu doposud je v jinych
méstech, ktera tuto parkovaci kartu jiz pouzivaji. Ke kontrole dochazi na zakladé RZ vozidla
a trvalého bydlisté osoby, tak aby bylo mozné vyhodnotit, zda jsou splnény podminky pro
uzivani parkovaci karty v dané oblasti, pro kterou by nasledné byla karta vystavéna.

S ohledem na moderni technologické pokroky a snahu o zjednoduseni, by mélo byt mozné
sjednat parkovaci kartu také prostfednictvim webové aplikace. Tato inovativni moznost by
vyrazné usnadnila cely proces zadosti o parkovaci kartu a umoznila by ob&anim vyfidit tuto
zalezitost online.Zavedeni téchto vylepSeni v oblasti parkovani by mélo pfispét k vétsi

efektivité a spokojenosti obCanl a pfipravuje mésto na digitalni a moderni budoucnost.

Neprenosné rezidentské parkovaci karty: Tyto karty jsou jadrem tohoto systému a budou
vydany v maximalnim mnozstvi 95 % ze vSech dostupnych karet. To znamena, Ze vétSina
parkovacich karet bude trvale pfifazena k trvalym nebo pfechodnym bydlidtim v uréenych
lokalitach mésta. Timto zpusobem bude zajisténo, Ze nasi rezidenti budou mit prioritni

pFistup k parkovacim mistim a udrzime tak klidnou a stabilni obyvatelskou zénu.

Pfenosné parkovaci karty: Tyto karty budou vydany pouze ve vyjime€nych pfipadech a
budou odivodnény. Cilem je minimalizovat jejich pouziti a zajistit, Ze vétSina parkovacich
karet bude vyuzivana pfedevsim rezidenty. Pfenosné karty budou udélovany pouze tehdy,

kdy to bude nezbytné a spravedlivé.
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Specialni karty "servisni" a "socialni": V ramci systému budou zavedeny specialni karty,
které umozniuji parkovani pracovnikiim servisnich a socialnich sluzeb v urcitych ¢asovych
Usecich. Timto zpusobem mohou tito pracovnici poskytovat dllezité sluzby nasim obéantm i
v sidlistni zastavbé. Sluzby, kterych by se tyto karty tykaly, jsou peclivé promySleny a

pfizpusobeny potfebam ob&anli mésta (tabulka 13).

Tabulka 13: Specialni karty a seznam sluzeb, ke kterym se vztahuji [32]

Typ karty Poznamka

SEW IRl Spravce inzenyrskych siti
Dodavatelé energii

Sluzby pro seniory

Sluzby pro osoby se zdravotnim postiZzenim
Sluzby pro rodiny

Sluzby pro osoby ohroZené socialnim vylou¢enim

Socialni karta

Nasledné po ovéreni identity uzivatele a registraci jeho vozidla pro parkovaci kartu neni nutné

opakované navstévovat méstsky ufad. Pro prodlouzZeni platnosti parkovaci karty na dalSi
obdobi by bylo mozné vyuzit elektronickou platformu, ktera je momentalné ve fazi vyvoje.
Alternativné, uzivatelé budou mit moznost prodlouzit platnost parkovaci karty osobné na
méstském ufadé. V pfipadé neuhrazeni poplatku za dalSi obdobi v€as, dojde k automatickému

zruSeni parkovaci karty a uzivatel bude nucen znovu projit procesem prvni registrace na uradé.

Timto krokem se zamysli zefektivnit a zjednodusit spravu parkovacich karet pro uzivatele, coz

by mélo v kone€¢ném dusledku pfinést vySsi pohodli a efektivitu v celém procesu.
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8.4 Vymahatelnost dodrzovani pravidel

V dnesni dobé je konvencéni kontrola platby parkovného prostfednictvim fyzickych parkovacich
listk(l stale vice povazovana za zastaralou a neefektivni. Mnoho mést po celém svété jiz
uspésné implementovalo moderni systémy kontroly parkovného, které vyuzivaji technologii
rozpoznavani registracnich znacek (RZ) vozidel. Tato technologie umozrfiuje rychlejsi a
efektivnéjSi kontrolu placeni parkovného, coz ma za nasledek zvySeni pohodli a efektivity

celého procesu. [33]

V pfipadé, ze se mésto rozhodne pro zavedeni takového komplexniho systému, je nezbytné

brat v ivahu nékolik dulezitych kritérii [33]:

o Integrace: Systém by mél byt provazany s platebnimi branami a naviga¢nimi sluzbami,
aby uzivatelim umoznil jednodussi placeni parkovného a navigaci k volnym

parkovacim mistim.

o Adaptabilita: Systém by mél byt navrzen tak, aby bylo mozné integrovat ho do dalSich
meéstskych aplikaci, coz zahrnuje open source feSeni a umoznéni zapojeni dalSich

aplikaci a feseni.

o Sprava dat: Mésto by mélo byt viastnikem vSech dat generovanych systémem, coz by

zajistovalo kontrolu a bezpeénost dat.

o Dalsi vyuziti: Systém by mohl byt v budoucnu rozSifen pro evidenci dalSich pfestupkd,

jako je kontrola a odstranéni nelegalné zaparkovanych nebo opusténych vozidel.

o Flexibilita: Je nezbytné, aby systém byl flexibilni a umozfioval méstu optimalizovat

procesy a provadét upravy na zakladé zkuSenosti.

o Placeni: Vramci systému dochazi ke kontrole placeni, zaevidovani RZ vozidla a

pfipadna zpétna vazba k uzivateli — pokuta.

Pfi zavedeni nového systému je tieba pocitat s ur€itym obdobim adaptace pro fidiCe a mésto.
V prubéhu tohoto obdobi mésto mlze zkoumat a optimalizovat nejefektivnéjSi model pro dané
uzemi. Flexibilita a ucit se z pfipadnych nedostatkl jsou rozhodujicimi faktory ispéchu nového

projektu.

V situacich, kdy jsou systémy pro automatizovanou kontrolu parkovani spravovany
centralizované, se Casto setkavame s administrativnim zahlcenim spravcu téchto systému.
Toto problémové usili spravce vétsiho mésta, ackoliv mize byt relevantni v kontextu vétSich

sidel, nemusi nutné odpovidat situaci v mensich méstech, jako jsou Benatky nad Jizerou.
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Vyznamnou zku$enosti, tykajici se naslednymi pokutami, které dorazi k Fidi€lm s
nékolikamési¢nim zpozdénim, mohou pusobit demotivujicim dojmem. Tato situace muze byt

zvlasté odrazujici, zejména pokud fidi¢ nebyl uvédomen o svém poruseni pravidel parkovani.

Je nezbytné brat v uvahu, Ze implementace nového systému vyzaduje urcité ¢asove obdobi
"uceni se" pro mésto i jeho obyvatele. BEhem tohoto obdobi mize mésto zkoumat riizné

modely a metody, které jsou optimalni pro danou lokalitu. [33]

8.5 Management parkovani

Dulezitym zakladnim pilifem je efektivni Fizeni parkovani, coz predstavuje hlavni aspekt v
ramci spravy méstské mobility a zaroven fizeni celkového dopravniho provozu v Klidu.
Management parkovani zahrnuje kontrolu dostupnosti parkovacich mist a ma za cil ovlivhovat
poptavku po individualni automobilové dopravé, pfiCemz je zaroven ucinnym nastrojem pro

snizovani dopravnich kongesci. [37]

V porovnani s jinymi dopravnimi opatfenimi zaméfenymi na omezeni uzivani automobild,
nabizi management parkovani dvé zasadni vyhody. Za prvé, zpravidla nevyzaduje velké
kapitalové investice, jako napfiklad vystavbu novych silnic. Implementace takového systému
muze byt provedena pomérné rychle a efektivné. Za druhé, v sou€asné dobé Ize pozorovat
uspésné implementace managementu parkovani v rliznych méstskych ¢astech, bez ohledu
na jejich velikost, cozZ pfispiva ke zvySenému povédomi vefejnosti managementu parkovani.
[37]

Vefejny prostor disponuje vysokou hodnotou, coZz naznacuje i jeho vyuziti pro parkovani
automobilt a mélo by byt zpoplatnéno. Primérné parkovaci misto pro osobni automobil zabira
pfiblizné 15 metrl CtvereCnich a Fidi€ v prabéhu dne &asto vyuziva nékolik odliSnych
parkovacich mist. Obecné plati, Zze vefejny prostor by nemél byt nedostupny kvdli

neplacenému parkovani v centralnich ¢astech mést. [37]

Pro uspésSné provozovani inteligentniho parkovani je dulezité zvySeni efektivity vyuzivani
stavajicich parkovacich mist, poskytovani dostate¢nych informaci fidi€¢im ohledné dostupnosti
volnych parkovacich mist na jednotlivych parkovistich, navigaci fidi€u k témto volnym mistam,
vytvoreni systému pro sbér dat, monitorovani technického stavu samotného vybaveni pro
inteligentni parkovani a dalSi aspekty. Toto jsou dulezité prvky, které umozfiuji u€inné vyuziti

konceptu chytrého parkovani. [37]
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PFinos managementu parkovani

Management parkovani nabizi uzivatelim predevS§im vyhody spojené s jednoduchosti
a intuitivnosti. Propojeni chytrého parkovani s placenym parkovanim a mozZnosti provadét
platby pfes webovou aplikaci znamena, Ze proces placeni za parkovani se stava pro uzivatele
snaz8im a privétivéjSim. Daldim inovativnim pfistupem k zatraktivnéni placeni parkovného,
je uctovani za realnou dobu, po kterou je vozidlo skute¢né na parkovisti. Po zaparkovani
na volné misto ¢idlo zaznamena délku stani a podle platného tarifu vypocita cenu za konkrétni
provozovatele parkovacich ploch. Mé&sto mize dale vytvofit rdzné vyhody a benefity pro své
obyvatele ve formé napfiklad parkovacich karet, zatimco nerezidenti budou podliéhat
stanovené tarifni sazbé. Timto zplsobem je zajiSténa férovost a transparentnost systému

parkovani. [37]

Management parkovani pfinasi méstim znacné ekonomické a socialni vyhody. Tento systém
ma také pozitivni dopady na méstskou radnici, mobilitu a policii. Zejména zavedeni platebniho
systému do chytrého parkovani pfinadi vyznamny ekonomicky prospéch. Zpoplatnéni
parkovani muze zvySit méstské prijmy az o 60 %. Spravci mésta a jeho vedeni ziskavaji
detailni data, ktera jim umoznuji ziskat aktualni pfehled o dopravé a jejim plynulém prabéhu.
Timto zplisobem mohou rychle identifikovat nejkriti¢téjSi oblasti a okamzité pfijmout opatieni
k jejich zlepSeni, coz vyrazné pfispiva ke zlepSeni celkové dopravni situace ve mésté. Efektivni
management parkovani také umoznuje pfislusnikim policie 1épe identifikovat vozidla, jejichz
fidi€i nezaplatili parkovaci poplatek. Tim se zvySuje vymahatelnost a dodrzovani parkovacich
pravidel. [37]

Priklady technologii uréenych pro dopravu v klidu

Inteligentni FeSeni parkovani by mélo byt zalozeno na efektivnim vyuziti existujici infrastruktury
a vhodnych technologickych prostfedcich, coz umozni optimalizovat vyuzivani stavajicich

parkovacich ploch, at uz se jedna o placena nebo neplacena parkovisté.
Parkovani Ize rozdélit do dvou zakladnich kategorii [37]:
1. Parkovani na hlavnich ulicich (nevyznacené/Zivelné parkovani);

2. Samostatné parkovaci plochy uréené pro parkovani (parkovisté, parkovaci domy a

parkovaci garaze).
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Zavedeni modernich technologii do procesu parkovani pfinasi vyhody jako zvySeni efektivity
vyuziti stavajicich parkovacich kapacit, optimalizaci parkovaciho prostoru a zjednoduseni pro

fidi€e, coz napomaha efektivnimu fizeni dopravy v klidu. [37]

Zavorové systémy

Reseni obsazenosti parkovacich ploch pomoci zavorovych systémd.

Pro efektivni fizeni obsazenosti parkovacich ploch na mistech mimo hlavni uliéni prostor
(tzv. off-street parkovani) Ize vyuZzit technologickych fedeni, jako jsou zavoroveé systémy. Tyto
systémy zajistuji spravu vozidel na parkovistich a mohou pracovat v rezimu pIiné automatickém
a bez nutnosti obsluhy. Kazdy vjezd a vyjezd na parkovisté je vybaven zavorou a ¢tecim
zarizenim pro Cipové identifikaéni prvky nebo ¢arové kody. Timto zplisobem Ize monitorovat
pohyb vozidel a zaznamenavat jejich pfitomnost na parkovisti, coz umozrfiuje pfesné urceni

poctu volnych parkovacich mist. [37]

Cidla

Monitoring obsazenosti parkovacich ploch se stal podstatnym prvkem moderniho parkovani,
nejen v parkovacich domech, ale i na béznych méstskych parkovistich. Tuto ulohu €idel,
ktera sleduji obsazenost parkovacich mist, nezastupitelné plni v dnesni dobé. V poslednich
letech se tato technologie stala béZznou soucasti i tradi¢nich méstskych parkovacich

prostoru. [37]

Funkce téchto Cidel spociva v jejich propojeni s datovym kolektorem, ktery nasledné pfenasi
informace do centralni brany, znamé jako gateway. Z brany jsou data dale distribuovana do
internetové platformy, coz muze zahrnovat webové stranky, mobilni aplikace a proménné
dopravni znaCeni. Magnetometrické detektory predstavuji jednu z variant €idel pro

monitorovani obsazenosti. [37]

Tyto detektory mohou byt bud zapustény do povrchu zemé a komunikovat s datovymi
kolektory, nebo pfenaset data bezdratové pfimo do systému. Vyznacnym rysem téchto
detektoru je jejich riznorody vzhled, ktery muze zahrnovat povrchovou instalaci, zapusténi
do zemé, zahrnuti do asfaltového povrchu nebo dokonce podobu dlazebnich kostek. Timto

zpusobem jsou schopny plnit svou funkci na parkovistich raznych typl a charakterd. [37]

Brany

Technologie detekujici prijezd vozidel prostfednictvim bran monitoruji poCet vozidel, ktera
detekovat projizdégjici vozidla. Tyto brany mohou pracovat na zakladé elektromagnetického
principu (kde je detekce zaloZzena na elektromagnetickém snimani podvozku vozidel) nebo na

optickém principu (kde se vyuziva optického Cidla pro vysilani paprsku). [37]
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Kamerovy systém

Kamerovy systém funguje na zakladé analyzy obrazu, pfi niz kamera zaznamenava pohyb a
pfitomnost vozidel na jednotlivych parkovacich mistech. Dale muze byt vyuzivan k
rozpoznavani registratnich znacek (RZ) vozidel. Rozmisténi kamer a jejich pokryti
parkovacich mist zavisi na konkrétni topografii parkovisté, vySce instalace kamer,

pozadavcich na odolnost systému a pfitomnosti pfekazek. [37]

Kamery mohou byt umistény na sloupech verejného osvétleni nebo na fasadach budov. Tato
technologie vyZaduje sofistikovany software, ktery analyzuje visualni data a poskytuje
relevantni informace. DalSim pokroCilym systémem vyuzivajicim kamerové snimani je
propojeni specializovanych dohledovych kamer s cloudovym systémem. Tento systém pracuje
s kratkymi fotografickymi snimky nizkého rozliSeni, coz nejen minimalizuje objem

analyzovanych dat, ale zarover chrani osobni udaje. [37]

Radarové technologie

Radarova technologie, podobné jako kamerovy systém, umozriuje sledovani obsazenosti
parkovacich ploch. Radarové senzory jsou instalovany na pouli¢nim osvétleni nebo na
fasadach budov a zaméfuji se na vybrané parkovaci mista. Tyto senzory shromazduji
informace o obsazenosti parkovacich ploch, které jsou nasledné zpracovany méstskou
spravou a poskytovany fidi¢im. [37]

Princip radarovych technologii spociva v jednoduchém postupu. Senzory vysilaji mikroviny
do pfesné definovaného mista v prostoru, kam maji tyto viny dopadnout. Pokud narazi na
pFekazku, viny se odrazi zpét k senzoru, kde jsou zachyceny. Nasledné specialni algoritmus
vyhodnocuje, zda zjiStény objekt zabira misto pro parkovani. Jednim z vyhod radarovych
senzorl pouzitych v tomto systému je nizsi rozliSeni ve srovnani s béznymi monitorovacimi

kamerami, coz ma pozitivni vliv na ochranu osobnich udaja. [37]
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9 Zaver

Cilem této diplomové prace bylo provést analyzu a navrhnout optimalni feSeni pro dopravu
v klidu v souladu s platnym uzemnim planem mésta. Soucasti této analyzy bylo vypracovani
situace vSech realizovanych parkovacich ploch ve mésté. Dale byl proveden a nasledné
vyhodnocen dopravni prazkum vybranych ulic v Benatkach nad Jizerou, pfi€emz bylo zjisténo,
Ze v nékterych &astech jsou parkovaci plochy pIné obsazené. V mnoha pfipadech dochazi
k nedodrzovani zakona o pozemnich komunikacich, zejména pfi parkovani v uli¢nich
prostorech. Jedna se o parkovani na chodnikovych plochach, v rozhledovych trojuhelnicich,

pfipadné zlstava nezachovan prljezdny profil 3 m pro slozky IZS.

Na zakladé identifikovanych nedostatk, tykajicich se dopravy v klidu byla v ramci diplomové
prace navrzena konkrétni opatieni, véetné specifickych parkovacich zén (Obrazek 84) a byla

definovana cenova politika spoleéné s managmentem parkovani.

Obrazek 84: Rozdéleni parkovacich zén v Benatkach nad Jizerou
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Diplomova prace je zaméfena na feSeni konkrétnich lokalit, které se potykaji s nejvétSimi
problémy s organizaci dopravy. Tato specificka problematika se tykala ulic Jana z Drazic,
Kalistova, U Starého hristé, U Kostela, Lipnicka, Lidicka, Cervickova, Komenského, énajdrova,
V Koreji, U Skoly. Vramci diplomové prace byly vytvofeny navrhy stavebnich Uuprav,
dopravniho znaceni a vefejného prostoru, s cilem regulovat dopravu a zlepSit situaci v
problematickych oblastech. Koncepce pro dopravu v klidu byla zalozena zejména na
implementaci stavebnich Uprav prostfednictvim zelenych pasl s parkovacimi zalivy. Tato
varianta byla vybrana zejména s ohledem na bezpeCnost a udrzitelnost dopravy. DalSimi
klicovymi faktory jsou esteticnost a efektivita. Koncept predloZzenych dopravnich opatfeni byl
koncipovan s primarnim cilem zvySeni celkové bezpecnosti a optimalizace organizace dopravy
v dotéenych oblastech. Paralelné s tim je v8ak také zamérem minimalizovat uroven hlukové

zatéze v téchto lokalitach.

Soucasti pfiloh je situace parkovacich mist v celych Benatkach nad Jizerou, vymezeni
rezidenénich zén a jadra mésta pro efektivni vySe uvedeny management parkovani a vykres

komplexniho dopravniho feSeni ve vySe uvedenych ulicich.

Pro zpracovani vykresové dokumentace byl pouZit program Autodesk AutoCAD 2024 s
dodatkem Autodesk Vehicle Tracking. Textova ¢ast byla vypracovana v programu MS Word a

MS Excel. Licence na vy$e uvedené programy byla poskytnuta Fakultou Dopravni CVUT.

Diplomova prace by méla slouzit jako vstupni studie pro nasledné stupné projektové
dokumentace vymezené oblasti. VeSkeré navrzené stavebni upravy ramci projektovych praci

je nutno provéfit v soucinnosti s inZenyrskymi sitémi.
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Nové dopravni feSeni Ulice V Koreji viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Komenského viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Kalistova viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Kalistova viz Pfiloha C3

Nové dopravni Feseni Ulice Snajdrova viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Snajdrova viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz Pfiloha C3
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Obrazek 77:

Obrazek 78:

Obrazek 79:

Obrazek 80:

Obrazek 81:

Priloha C2

Obrazek 82:

Obrazek 83:

Obrazek 84:

Nové dopravni feSeni Ulice Lidicka viz Pfiloha C3

Nové dopravni feSeni Ulice Lipnicka viz PFiloha C3
Nové dopravni feSeni v ulici U Kostela viz Pfiloha C3
VyznaCené centrum Benatek nad Jizerou viz Pfiloha C2

Znazornéni ¢asti rezidenénich oblasti kolem historického jadra viz situace

VyznaCena mista rezidencni (modré) zoény v oblasti severu viz Pfiloha C2
Vyznagena mista rezidenéni (modré) zony v oblasti jihu viz Pfiloha C2

Rozdéleni parkovacich zén v Benatkach nad Jizerou
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13Seznam tabulek

Tabulka 1: Pfehled vSech vyznacenych parkovist v oblasti Benatek nad Jizerou [34]
Tabulka 2: Seznam ulic s vysokopodlazni zastavbou

Tabulka 3: Seznam ulic s nizkopodlazni zastavbou

Tabulka 4: Podrobny popis dopravnich nehod za sledované obdobi

Tabulka 5: SloZitost feSeni — FD [36]

Tabulka 6: Urovné rizika a jejich charakteristika — Metodika Bl [34]

Tabulka 7: Pfehledova tabulka popisu vozidel pfekradujicich rychlost

Tabulka 8: Vyhodnoceni zaznamenanych RZ za dobu priizkumu v jednotlivych ulicich
Tabulka 9: Navrhované ulice omezeni (oranzové) zény centrum

Tabulka 10: Navrhované ulice smiSené (modré) zony rezidencnich oblasti

Tabulka 11: Cenova politika v odliSnych zonach mésta Benatek nad Jizerou
Tabulka 12: Specialni typy karet cenové politiky

Tabulka 13: Specialni karty a seznam sluzeb, ke kterym se vztahuiji [32]
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