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PODĚKOVÁNÍ 

Ra d bych pode koval vš em lidem, kter í  še podí leli na vžniku te to pra ce, obžvla š te  pak 

c lenu m jednotlivy ch šlož ek IZS žmí ne ny ch v ní , jenž  mi poškytli podklady nežbytne  

pro její  žpracova ní . Na ža ve r bych ra d pode koval šobe  ža tvrde  odvedenou pra ci.  



 

ABSTRAKT 

Tato diplomova  pra ce še žame r uje na elektromobilitu obecne  a její  pr ešah do 

štruktur šlož ek IZS. 

V první  c a šti pra ce je od ža kladu  probra na problematika elektromobility. Jšou 

vyšve tleny du lež ite  pojmy, technicke  špecifikace pohonny ch šyšte mu  elektromobilu  

a take  alternativy k, dneš nejrožša hleji využ í vane , bateriove  technologii.  

Pra ce še pote  žaby va  hištorií  elektromobility, její mu na štupu, poštupne mu 

u padku a její  renešanci pošlední ch let. Na šledne  je rožebra n šouc ašny  štav 

elektricky ch vožu  ve šve te  i u na š š ohledem na legišlativní  ra mce jednotlivy ch šta tu . 

Da le pr icha ží  klí c ova  paša ž  cele  teoreticke  c a šti, kde je hloubky prožkouma n 

ekologicky  dopad elektromobilu  v porovna ní  š vožy š konvenc ní mi špalovací mi 

motory. Na šleduje kapitola, ktera  r eš í  ekonomicke  ašpekty elektromobility, jak 

vy hodne  c i ne inveštice do ní  jšou. Pošlední  te ma teoreticke  c a šti še žame r uje na 

využ ití  elektricky ch vožu  ža chranny mi a bežpec noštní mi šbory po cele m šve te . 

Navažují cí  prakticka  c a št še škla da  že SWOT analy žy, cí lene  použe na 

elektromobilitu u šlož ek IZS. Její  nelichotive  vy šledky jšou vyšve tleny 

v šouvišloštech vžhledem k šouc ašne mu štavu a je nahle dnuto take  do mož noští  

budoucí ho vy voje. Pra ce docha ží  k ža ve ru, ž e dneš ní  elektromobilita není  

pr ipravena u šlož ek IZS plne  konkurovat vožu m še špalovací mi motory. 
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ABSTRACT 

Thiš diploma thešiš targetš electromobility in general and itš overreach into the 

štructureš of IRS šerviceš.  

In firšt part of the thešiš, the problematicš of electromobility iš dišcuššed from 

the fundamentalš up. Important conceptš are explained, alšo technological 

špecificationš of drivetrainš and alternativeš to nowadayš mošt widely ušed battery 

technology. 

The thešiš the focušeš on hištory of electromobility, itš riše, fall and renaiššance 

in the lašt few yearš. Afterwardš today’š štate of electric vehicleš in the world iš 

looked at with legišlativeš of mentioned countrieš conšidered. Then comeš a crucial 

paššage of the theoretical part where the ecological impact of electric vehicleš iš 

deeply explored and compared to vehicleš with conventional combuštion engineš. 

Followš a chapter which dealš with economical ašpectš of electromobility, how 

profitable or not inveštmentš into it are. Lašt theme of theoretical part focušeš on 

employment of electric vehicleš by rešcue and šecurity forceš around the globe. 

Subšequent practical part conšištš of SWOT analyšiš which targetš 

electromobility šolely for IRS purpošeš. Itš non-flattering rešultš are then explained 

in context, conšidering the current štate of thingš and the poššibility of future 

development iš inveštigated. The thešiš finišheš with a conclušion that 

electromobility iš not ready to compete with internal combuštion engine vehicleš. 
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Obsah 

1 Ú vod............................................................................................................................................. 9 

2 Cí le pra ce a hypote žy .......................................................................................................... 10 

3 Pr ehled šouc ašne ho štavu ................................................................................................. 11 

3.1 Za kladní  pojmy ............................................................................................................... 11 

3.1.1 Elektromobilita ...................................................................................................... 11 

3.1.2 Elektromotor .......................................................................................................... 11 

3.1.3 Elektromobil .......................................................................................................... 12 

3.1.4 Baterie ...................................................................................................................... 14 

3.1.5 Dalš í  alternativní  druhy pohonu .................................................................... 17 

3.2 Vlaštnošti elektromobilu  .......................................................................................... 20 

3.2.1 Klady ........................................................................................................................ 20 

3.2.2 Za pory ...................................................................................................................... 21 

3.3 Hištorie elektromobilu ............................................................................................... 22 

3.4 Elektromobilita ve šve te  ............................................................................................ 23 

3.4.1 Legišlativa špojena  š elektromobilitou ........................................................ 24 

3.5 Elektromobilita v C eške  republice ......................................................................... 26 

3.6 Ekologicky  dopad elektromobilu  ...........................................................................29 

3.6.1 Ekologie vy roby elektromobilu ......................................................................34 

3.6.2 Recyklace elektromobilu................................................................................... 35 

3.7 Ekonomicka  štra nka elektromobilu  ...................................................................... 37 

3.8 Elektromobilita u šlož ek IZS ....................................................................................39 

3.8.1 Slož ky IZS ................................................................................................................39 

3.8.2 Hašic šky ch ža chranny  šbor C eške  republiky ............................................39 

3.8.3 Policie C eške  republiky ..................................................................................... 40 

3.8.4 Poškytovatele  ždravotnicke  ža chranne  šluž by ......................................... 41 



 

3.8.5 Zahranic ní  bežpec noštní  a ža chranne  šbory ............................................. 43 

3.8.6 Elektromobily ž pohledu ža šahu šlož ek IZS ............................................. 44 

4 Metodika ................................................................................................................................. 49 

4.1 SWOT analy ža ............................................................................................................... 49 

5 Vy šledky .................................................................................................................................. 50 

6 Diškuže ..................................................................................................................................... 53 

6.1 Diškuže vy šledku  SWOT analy žy ............................................................................ 53 

6.1.1 Silne  štra nky .......................................................................................................... 53 

6.1.2 Slabe  štra nky ........................................................................................................ 54 

6.1.3 Pr í lež itošti ..............................................................................................................56 

6.1.4 Hrožby ......................................................................................................................59 

6.2 Relevantní  vy žkum .......................................................................................................62 

6.3 Budoucnošt elektromobility u šlož ek IZS ...........................................................63 

7 Za ve r ......................................................................................................................................... 66 

8 Sežnam použ ity ch žkratek ................................................................................................ 67 

9 Sežnam použ ite  literatury ................................................................................................ 68 

10 Sežnam použ ity ch obra žku  ............................................................................................... 75 

11 Sežnam použ ity ch tabulek ................................................................................................ 76 

12 Sežnam Pr í loh ........................................................................................................................ 77 

 



9 

 

1 ÚVOD 

Úž  od mala jšem me l kladny  vžtah k automobilu m a udrž el jšem ši ho až  do dneš, 

proto jšem š vy be rem ž vypšany ch te mat neme l proble m a automaticky ša hl po 

tomto. Elektromobilita je štr edobod vš eho šouc ašne ho motorišticke ho de ní  a 

nahle dnout pod její  pomyšlnou kapotu bylo la kavou nabí dkou. V pra ci še pokuší m 

rožš í r it obžory v ra mci elektromobility. Prožkoumat její  dneš ní  využ ití  ž ru žny ch 

druhu  pohledu, ale take  naští nit podmí nky její ho vžeštupu.  V ža ve ru pak 

žodpove de t klí c ovou ota žku, ještli jšou elektromobily použ itelne  u šlož ek IZS. 

Na šledují cí  pra ce by mohla nají t uplatne ní  v ra mci štrojní ch odde lení  jednotlivy ch 

šlož ek IZS a pomoci pr i rožhodovací ch procešech v oblašti použ ití  elektromobilu .  
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2 CÍLE PRÁCE A HYPOTÉZY 

Ú c elem te to diplomove  pra ce je analyžovat šouc ašny  štav elektromobility v C eške  

republice i v okolní m šve te . Analyžovat její  hištorii, ekologicke  dopady, ale i financ ní  

ašpekty. Pote  še žame r it na využ ití  elektromobilu  ve štruktura ch šlož ek IZS a ža 

použ ití  SWOT analy žy vyhodnotit jejich aplikovatelnošt.  

Cí lem potom je, žodpove de t ota žku, ždali jšou šoudobe  elektromobily vhodne  pro 

šluž bu u šlož ek IZS.  

Myš lenka, ž e elektromobilita je v šouc ašny ch podmí nka ch vhodnou alternativou 

ke šta vají cí m vožidlu m še špalovací mi motory použ í vany mi ža kladní mi šlož kami IZS, 

je hypote žou pro tuto pra ci. 
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3 PŘEHLED SOUČASNÉHO STAVU 

3.1 Základní pojmy 

3.1.1 Elektromobilita 

Elektromobilita žnamena  použ ití  elektr iny k pohonu dopravní ch proštr edku  jako 

jšou napr í klad automobily, motocykly, kola, autobušy, na kladní  vožy a dalš í . [1] 

3.1.2 Elektromotor 

 

Obrázek 1 – Schéma elektromotoru Volkswagen (zleva doprava: invertor a obal motoru, rotor, stator, 
chlazení, převodovka) [2] 

Elektricky  motor funguje na ža klade  elektromagneticke  indukce. Po doda ní  

poc a tec ní ho nape tí  še rotor žac ne ota c et a dí ky pr itaž livy m a odpudivy m 

vlaštnoštem magnetu  štatoru a vinutí  rotoru še pr eme n uje elektromagneticka  

energie na mechanickou, ktera  je pomocí  hr í dele pr enešena na na pravy kol. Dneš še 

již  použ í vají  bežkarta c ove  motory, ktere  nemají  pohyblive  c a šti, tí m še žnatelne  

šniž uje poruchovošt a nutnošt u drž by. [1,3,4] 
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Za kladní  velic iny pro elektromotor: 

• Vy kon v kilowattech (kW); 

• ota c ky ža minutu (ot*min-1); 

• toc ivy  moment v Newton metrech (Nm). [3] 

Elektromotor poškytuje maxima lní  toc ivy  moment v ní žky ch ota c ka ch a jeho 

vy kon poštupne  kleša . Tento proceš je energeticky na roc ny  a docha ží  k žahr a tí  

motoru, proto jšou elektromotory vybaveny chlažení m. To še v elektromobilu 

šešta va  že tr í  šamoštatny ch okruhu , pro baterie, invertory a elektromotory, jelikož  

kaž dy  mají  jinou teplotní  hranici. [3,5] 

3.1.3 Elektromobil 

„Vozidlo kategorie bateriového elektrického vozidla, anebo plug-in hybridního 

elektrického vozidla splňující aktuální definici nízkoemisního vozidla v legislativě EU, 

kdy jako „nízkoemisní“ či „čisté“ osobní vozidlo je chápáno vozidlo s emisemi CO2 do 50 

g/km.“ [6 s.18] 

Elektricke  dopravní  proštr edky mají  elektromotor, akumula torove  baterie na 

uchova va ní  elektricke  energie, kterou ží ška vají  pr eva ž ne  ž elektricke  rožvodne  ší te . 

Souc a štky žvane  invertory konvertují  štejnošme rny  proud ž baterie na štr í davy  pro 

pohon elektromotoru. C í m efektivne jš í  je tento proceš, tí m vetš í  je doježd 

elektromobilu. [1,4,5] 

  Tento typ automobilu še vyžnac uje tichoští  a ní žky mi emišemi, což  ž nich de la  

idea lní  žpu šob dopravy ve me štech. [1] Jšou šme r ova ny prima rne  na ošobní  

me štškou a pr í me štškou dopravu. Na dojí ž de ní  do pra ce, me štškou hromadnou 

dopravu, kury rní  šluž by, rožvoj jí del, u drž bove  a u klidove  šluž by a podobne . [3] 
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Obrázek 2 – Schéma pohonného systému elektromobilu [3] 

3.1.3.1 Druhy elektromobilu  

Bateriový elektromobil (BEV) 

Bateriemi poha ne ny  elektromobil. Elektricka  energie pro jeden c i ví ce 

elektromotoru  je ží ška va na použe ž baterií , ktere  še napa jí  že ší te . [1,7,8] 

Hybridní automobil (HEV) 

Využ í va  kombinaci klašicke ho špalovací  motoru a elektromotoru, ne kdy je meži 

nimi mož no, dle potr eby pr epí nat. Elektricka  energie še ží ška va  ž chodu špalovací ho 

motoru. Tento druh vožu není  mož ne  dobí jet že ší te . Ú te chto vožu  exištuje ru žna  

mí ra hybridižace (micro, mild, šoft, šmart), ta ožnac uje mí ru žapojení  elektricke ho 

motoru v pohonne m procešu vožidla. Elektromotor a špalovací  motor navža jem 

dopln ují  a žlepš ují  jí ždní  vlaštnošti vožu. Napr í klad elektromotor je žodpove dny  ža 

akceleraci a ní žke  ota c ky, pote  še pr ida va  špalovací  motor a doda va  vožu potr ebny  

vy kon. [1,3,6,7,8] 

Elektromotor take  doka ž e rekuperovat (žnovuží ška vat) vyža r enou energii 

napr í klad pr i brž de ní . Tí mto še nejen žvyš uje efektivita automobilu, ale i jeho 

u špornošt. Plne  hybridní  vožy nešpln ují  emišní  limity Evropške  unie, a proto jšou 



14 

 

ž dlouhodobe ho hlediška pro c ištou dopravu než a doucí . V šouc ašnošti považ ova ny 

ža du lež ity  mošt meži konvenc ní mi pohony a bežemišní  dopravou. [1,3,6,7,8] 

Plug-in Hybrid (PHEV) 

Principia lne  štejny  jako hybrid, jen je mož ne  ho napa jet i že ší te  a doštat še pod 

limitní  množ štví  emiší  uda vane  EÚ. [1,7,8] 

Fuel Cell Electric Vehicles (FCEV)  

Využ í va  štejny  šyšte m jako bateriemi poha ne ny  elektromobil, akora t je c a št 

baterie nahražena na drž í  š vodí kem a šouštavou palivovy ch c la nku , kde docha ží  

k reakci, pr i ní ž  vžnika  elektr ina a voda v plynne m škupenštví . Ac koliv še toto r eš ení  

jeví  jako idea lní , žu šta va  v šouc ašnošti ž du vodu vyšoky ch produkc ní ch na kladu  a 

nedoštatec ne  podpu rne  infraštruktur e mimo mašovou vy robu. [6,7,8] 

3.1.4 Baterie 

Baterie v šobe  udrž ují  elektrickou energii, ktera  je nežbytna  pro fungova ní  

elektromobilu. Skla dají  še že c la nku , ktere  pr eva dí  chemickou energii na elektrickou 

na ba ži chemicke  reakce meži elektrodami, katodou a anodou, a ionty elektrolytu. 

Meži elektrodami a elektrolytem še nacha ží  šepara tory, ktere  žamežují  jejich 

nechte ne mu mí šení . Na elektroda ch panuje rovnova ž ny  štav, jšou-li ale pr ipojeny do 

obvodu, tak elektrony putují  ž jedne  elektrody na druhou, rovnova ž ny  štav je 

naruš en a proudí  elektricky  proud. [3,9,10,11] 

C la nky še poštupne  vybí jí , u ve tš iny jejich typu  je tento proceš nežvratny  a jšou 

tedy jen na jedno použ ití . Elektromobily využ í vají  akumula tory, ktere  še dají  žnovu 

nabí jet. Jejich ž ivotnošt še uda va  v cyklech, ktere  še pohybují  v r a dech štovek až  

tiší cu . Akumula tory še nabí jí  procešem elektroly žy, ktera  probí ha  pr i pr ipojení  

baterie ke ždroji štejnošme rne ho proudu. Elektrolyt rožkla da  na jednotlive  dí lc í  

c a šti, ktere  putují  žpe t na jednotlive  elektrody a ž elektricke  energie še šta va  

chemicka . Baterie není  mož ne  takto nabí jet do nekonec na. Elektrody še poštupne  

opotr ebova vají  až  do štavu, kdy není  mož ne , aby chemicka  reakce probe hla. [3, 

9,10,11] 
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Pro potr eby elektromobility še c la nky škla dají  do modulu  a ty do battery packu , 

ktere  obšahují  ne kolik tiší c c la nku . [12] 

 

Obrázek 3 –Použití baterií v elektromobilu [12] 

Obra žek vy š e ukažuje šche ma šlož ení  štandardne  použ í vane  Lithium-iontove  

baterie, jejich na šledne  šlož ení  v modulu a fina lní  požici packu  v elektromobilu. 

Zají mavou myš lenkou je technologie štruktura lní ch baterií , kde jšou c la nky 

ušpor a da ny nikoliv va lcovite , ale do archu , ktery mi je pokryto š aši vožu. To nejen ž e 

šniž uje va hu, ale ža roven  pošiluje ra m elektromobilu. [12] Pr í kladem te to 

technologie je elektromobil Sion ne mecke  žnac ky Sono. Sion je pokryt celkem 7,5 

metry kr emí kovy ch poloc la nku  a použe na šlunec ní  energii najede ža 

štr edoevropšky ch podmí nek denne  až  35 kilometru , akumulovanou elektr inou že 

ší te  je to pak až  305 kilometru . Cena še me la pohybovat okolo 600 tiší c korun, a 

ac koliv už  byl vu ž u špe š ne  v teštovací m provožu, vy robce mušel ž financ ní ch du vodu  

še riovou vy robu žruš it. Idea elektromobilu  na šola rní  energii ale pr etrva va  u 

oštatní ch vy robcu . [13] 
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3.1.4.1 Druhy baterií  

Olověný akumulátor 

Je štandardní  pro ve tš inu dneš ní ch automobilu še špalovací mi motory. Použ í va n 

pro ní žkou cenu, pomale  šamovybí jení , dobre  vlaštnošti pr i teplotní ch extre mech. 

Proble mem je mala  huštota energie, což  je pome r vytva r ene ho proudu a va hy 

baterie. Podobne  vlaštnošti mají  i Nikl-kadmiove  baterie. [9,14] 

Sodíkovo-sírový akumulátor 

Ma  provožní  teplotu meži 300 a 350 °C a aby ši ji udrž el, je žabalen ve vakuove m 

boxu. Ma  š eštkra t vyš š í  huštotu energie než  olove ny  akumula tor, ale pr i 

nepouž í va ní  delš í  než  jeden den, je tr eba udrž ovat ho v teple. [9] 

Lithium-iontový akumulátor 

V šouc ašnošti nejbe ž ne jš í  baterie ve vš ech odve tví ch elektrotechniky. Huštota 

energie je žde tr ikra t ve tš í  než  u olove ny ch akumula toru  a do roku 2030 še oc eka va  

štoprocentní  na ru št. Vydrž í  až  2 000 nabí jecí ch cyklu , ale pr i nabí jení  vyž adují  

pr ešne  nape tí , jinak hroží  jejich poš kožení . [9,11] 

3.1.4.2 Nabí jení  baterií  

Mimo hybridní ch automobilu  je nutne  c i mož ne  (plug-in hybrid) nabí jet baterie 

ž elektricke  ší te , což  podle Ne mecke  federa lní  ašociace pro eMobilitu de la  80 % 

vš ech r idic u  doma. To žabere pr ibliž ne  ošm hodin v ža višlošti na baterii, avš ak ne 

kaž dy  doma cí  okruh žvla dne takove  nape tí . Tento proble m r eš í  takžvane  wallboxy, 

což  jšou chytre  dobí jecí  štanice, ktere  jšou pro u c ely užpu šobeny trvale ho odbe r 

vyšoke ho nape tí  užpu šobeny. Nabí jení  na be ž ny ch ver ejny ch nabí jecí ch štanicí ch 

žabere pr ibliž ne  štejny  c aš jako doma, kdež to rychlonabí jecí  štanice tento proceš 

žvla dnou i ža hodinu. Du vodem je, ž e proud v be ž ne  ší ti je štr í davy , ale baterie pro 

elektromobily potr ebují  proud štejnošme rny . Invertory vožu  tudí ž  muší  nejdr í ve 

žme nit druh proudu, ktery  do baterie putuje. Rychlonabí jecí  štanice do vožu poší lají , 

již  upraveny , štejnošme rny  proud a jelikož  není  tr eba ho invertovat, doba nabí jení  je 

radika lne  žkra cena. [1,11] 
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V C eške  republice je terminologie dobí jecí ch štanic uda na v ža kone  o pohonny ch 

hmota ch. Dobí jecí  bod umož n uje nabí jet použe jedno vožidlo v danou chví li. Dobí jecí  

štanice je mí što š jední m c i ví ce dobí jecí mi body. Dobí jecí  lokalita je proštor, kde še 

nacha ží  jedna nebo ví ce dobí jecí ch štanic. Z hlediška vy konu še de lí  na be ž ne , ktere  

mají  vy kon do 22 kW. Da le vyšoce vy konne  š rožpe tí m 22–120 kW a ultra vy konne , 

ktere  mají  nad 120 kW vy konu. [6,15] 

3.1.5 Další alternativní druhy pohonu  

3.1.5.1 Plynna  paliva 

Dneš še jedna  hlavne  o žemní  plyn ve dvou forma ch, a to CNG (compreššed natural 

gaš) a LNG (liquified natural gaš), c ili jeho štlac enou plynnou formu a formu 

kapalnou. Plynny  žemní  plyn še využ í va  hlavne  v ošobní  doprave . LNG je nutne  

udrž ovat ve velmi ní žky ch teplota ch a pr i delš í m odštavení  vožidla še vypar uje, proto 

v šouc ašnošti nacha ží  využ ití  hlavne  v šilnic ní  a lodní  na kladní  doprave , kde še 

využ í va  jeho maly  objem, a tudí ž  velky  doježd na jednu na drž .  C eška  republika še na 

evropške m poli r adí  na pr ední  pr í c ky v použ í va ní  plynny ch paliv v doprave . Naví c 

doš lo k podpišu dlouhodobe  šmlouvy o špolupra ci meži vla dou a plyna renšky mi 

špolec noštmi, c í mž  še utvrdila budoucnošt využ ití  žemní ho plynu v c eške m 

šilnic ní m provožu. Za žmí nku štojí  take  LPG (liquified petroleum gaš), což  je šme š 

plynny ch uhlovodí ku , prima rne  propanu a butanu, ží škana  jako vedlejš í  produkt pr i 

te ž be  žemní ho plynu a rafinaci ropy. V šouc ašnošti LPG poha ní  hlavne  ošobní  vožy 

štarš í ch roc ní ku  vy roby. Ac koliv jeho použ í va ní  šniž uje celkove  emiše ž dopravy, u 

Evropške  unie je v nemilošti, kvu li š patne  naštavene  politice na me r ení  emiší  ž paliv, 

což  vede ke štagnaci jeho rožvoje i pr eš nove  še rožví její cí  variantu bioLPG. [6] 

Biopaliva navažují  na ideu plynny ch paliv a pošouvají  ji da le, když  využ í vají  plyn 

vžnikly  pr i žpracova ní  odpadní ch materia lu  nebo vedlejš í ch produktu  pr i vy robe . 

Jednou ž variant je biometan, ktery  je vytva r en ž odpadu, žbytku  jí del, mrvy anebo 

plodin využ í vany ch žvla š ť pro tento u c el, jako je kukur ice c i šeno. Na roždí l od CNG, 

LNG a LPG, ktere  již  momenta lne  nešpln ují  pož adavky Evropške  unie na c ište  palivo, 

tak biometan ano a neprodukuje ani ž a dne  dalš í  potencia lne  ždraví  nebežpec ne  

la tky. Jako u ve tš iny emišne  c išty ch r eš ení  dopravy je bohuž el nedoštatec ne  
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legišlativne  podporova no a take  por ižovací  cena vožu  na plyn je žnatelne  vyš š í  než  u 

konvenc ní ch pohonu . Dalš í  pr eka ž kou, ktera  bra ní  mašove mu rožvoji je 

nedoštatec ny  vy be r podporovany ch modelu  ošobní ch vožu . Automobily na plyn jšou 

take  v C eške  republice šta le neopodštatne ne  oštrakižova ny ž ver ejny ch gara ž í , kvu li, 

dneš již  vyvra cene , nebežpec nošti tohoto druhu pohonu. [6] 

3.1.5.2 Vodí kove  palivove  c la nky 

Vodí k še uchova va  a pr epravuje štlac eny  a žchlaženy  na -250 °C. Z c ehož  vyply va , 

ž e jeho škladova ní  a manipulace š ní m je rižikova  a financ ne  na roc na . Vodí ku je 

momenta lne  doštatek, ale jedna  še o vodí k ží ška vany  že žemní ho plynu, což  není  

emišne  c ište  r eš ení . Bežemišní  vodí k še vyra bí  hydroly žou vody š použ ití m elektr iny. 

Je tedy nutne , aby byl tento proceš co nejefektivne jš í , abychom v ne m nežtra celi ví ce 

energie, než  ží ška me, jen ža u c elem u špory emiší . [4,6,8,16] 

Palivove  c la nky jšou elektrochemicka  žar í žení  vyra be jí cí  elektrickou energii na 

ža klade  reakce meži palivem, v tomto pr í pade  vodí kem, a vžduš ny m kyšlí kem. Tato 

bežbateriova  technologie še dle šouc ašny ch vy žkumu , do budoucna jeví  jako 

nejšlibne jš í  ve velke m poc tu dopravní ch typu . Prima rne  jde o na kladní  dopravu, 

už itkove  vožy, autobušy, ale take  ve tš í  ošobní  automobily. Tešty dokonce ukažují , ž e 

še pro na kladní  vožy š trašami nad 100 km financ ne  vyplatí  využ ití  vodí ku ví ce než  

štandardní  bateriovy  pohon, a naví c naplne ní  na drž e na kladní ho vožu vodí kem 

žabere pr ibliž ne  10 minut, což  je ví ce než  10kra t rychlejš í  oproti nabí jení  adekva tní  

baterie. V C eške  republice prožatí m bra ní  rožvoji tohoto druhu pohonu prakticky 

neexištují cí  podpu rna  infraštruktura. [6,8,16] 

3.1.5.3 Paliva na ba ži c pavku 

C pavek je na vyrobeny  objem druha  nejrožš í r ene jš í  chemicka  šlouc enina. Ví ce než  

tr i c tvrtiny jšou využ í va ny v žeme de lštví  jako hnojivo. Jeho využ ití  v doprave  není  

nic nove ho, pr eš žac a tkem 20. štoletí  byl využ it poprve  a ve velke m byl použ í va n ža 

druhe  šve tove  va lky. Po její m konci byl dalš í  vy voj opuš te n pro doštatek fošilní ch 

paliv. Dneš še c pavek ží ška va  pr eva ž ne  že žemní ho plynu. Pro ží ška ní  emišne  c ište ho 
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c pavku je ope t využ í va na elektroly ža vody, kde je vžnikly  vodí k špolec ne  še 

vžduš ny m duší kem pomocí  Haber-Bošchovy šynte žy špojen ve c pavek. [6] 

 Jeho využ ití  v doprave  ma  dneš dva žpu šoby. První  je jeho pr í me  špalova ní  

v motoru, kde še použ í va  špolec ne  š druhy m palivem, aby še vykryly jeho nevy hody. 

Druhou mož noští  je jako ulož iš te  energie. C pavek še da  šnadno a dlouhodobe  

uchova vat a není  k tomu potr eba ž a dny ch kriticky ch šurovin, tak jako u lithium-

iontovy ch baterií . Za roven  je mož ne  jednoduš e že c pavku ží škat vodí k pr í mo v 

automobilu, ten pak mu ž e by t využ it v palivovy ch c la ncí ch. Tato metoda ma  logicky 

niž š í  energetickou u c innošt než  pr í me  použ ití  vodí ku, ale jeho pru myšlova  

rožš í r enošt, jednoduchošt pr epravy a škladova ní  ji ví ce než  vynahradí . [6] 

3.1.5.4 Synteticka  paliva 

Jšou na hradou ža fošilní  paliva pro špalovací  motory, a to bež jaky chkoliv ža šahu  

do funkce motoru a ža roven  produkují  minima lní  množ štví  š kodlivy ch plynu . 

Elektroly žou vody a na šlednou šynte žou vodí ku š oxidem uhlic ity m je ží ška n metan, 

ktery  je Fišcher-Tropšchovy m reaktorem pr eme ne n na komplikovane jš í  uhlovodí k, 

a ten mu ž e by t podle naštavení  štroje e-LPG, e-benží n nebo e-nafta. Bohuž el tato 

technologie je, štejne  jako vš echny oštatní  nove  šme ry, relativne  draha , takž e ac koliv 

by tento žpu šob pohonu byl idea lní m r eš ení m pro okamž ite  žkra cení  emiší  

vyprodukovany ch vš emi druhy dopravy, a to bež nutnošti ve tš í ch ža šahu  do šyšte mu 

pohonu , tak její  potencia l žu šta va  nevyuž ity . Je tomu tak, protož e vy robci ani 

inveštor i momenta lne  nejšou Evropškou unií  nijak motivova ni k dalš í mu vy voji a 

invešticí m, tak jako je tomu u bateriovy ch vožu . [6] 
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3.2 Vlastnosti elektromobilů 

3.2.1 Klady 

Elektromobily dí ky abšenci pr evodove ho šyšte mu akcelerovat plynule a rychleji 

než  fošilní mi palivy poha ne ne  vožy, a to dí ky vyšoke mu toc ive mu momentu 

poškytnute mu elektromotorem. [1,17] 

Ú drž ba elektromobilu  je žnac ne  jednoduš š í  a levne jš í  ž du vodu abšence špojky, 

oleje, olejovy ch filtru , vy fukove ho potrubí , katalyža toru  a dalš í ch šouc a ští . Spalovací  

motor je šlož en ž pr ibliž ne  2 500 šouc a štek, kdež to elektromotor ž pouhy ch 250. 

Elektromotor take  pracuje š mnohem ve tš í  efektivitou, kolem 90 %, žatí mco 

efektivita špalovací ho motoru še pohybuje kolem 35 % u benží novy ch motoru  a 45 

% u diešelovy ch. Zbytkova  energie je vyža r ena ve forme  tepla. Elektromobily 

žbytkove  teplo, napr í klad ž brž de ní , šbí rají  a pomocí  invertoru  vracejí  žpe t do baterií  

v procešu žvane m rekuperace. [1,9,18] 

Elektromobily jšou velice tiche , pr i niž š í ch rychloštech prakticky až  nešlyš ne . 

Ac koliv je to ž hlediška žvukove ho šmogu požitivní , tak pro chodce a cyklišty še to 

mu ž e šta t až  nebežpec ny m. Proto še elektromobily v Evropške  unii od roku 2021 

povinne  vybavují  vy štraž ny m šyšte mem AVAS, ktery  pr i rychloštech pod 20 km/h 

ume le vytva r í  žvuky podobne  špalovací m motoru m, aby upožornil oštatní  u c aštní ky 

šilnic ní ho provožu na pr í tomnošt vožu. Pokud še vožidlo pohybuje rychleji než  tato 

hranice, je doštatec ne  hlašite  šlyš et žvuk pneumatik. [1,18,19] 

Elektromobily jšou take  relativne  bežpec ne . Mežina rodní  bežpec noštní  agentura 

Dekra provedla vy žkum na te ma bežpec nošti ošobní ch elektromobilu . Spoc í val 

v crašh teštu c tyr  vožu  proti ocelove mu šloupu a požorova ní  chova ní  baterií . 

Vš echny pr í pady še obeš ly bež pož a ru a battery packy še šamy odpojily od ší te . [10] 

V odliš ne m vy žkumu byl porovna n pome r poc tu ujety ch kilometru  a vžnikly ch 

pož a ru  u elektromobilu  oproti automobilu m na fošilní  paliva. Spolec nošt Tešla 

uvedla, ž e jejich 300 000 elektromobilu  ujelo pr ibliž ne  7,5 miliardy mil a utrpe lo 40 

pož a ru . Na rodní  ašociace pož a rní  ochrany špoc etla tuto hodnotu pro automobily še 
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špalovací mi motory a vyš lo jí  pr ibliž ne  55 pož a ru  na 1 miliardu mil, což  je 11x ve tš í  

hodnota než  u elektromobilu . [10] 

3.2.2 Zápory 

Pru me rna  doježdova  vžda lenošt elektromobilu  je meži 100 a 300 kilometry na 

jedno nabití . Naví c je tato hodnota ovlivne na externí mi faktory, jako napr í klad ní žke  

c i vyšoke  teploty, použ í va ní  funkcí  interie ru vožu (klimatižace, navigace…). [1] 

V C eške  republice, ale podle dvoulete ho vy žkumu od 22 tiší c ošob, bylo žjiš te no, ž e 

ža den pru me rny  c ešky  r idic  ujede vžda lenošt 23,75 km a 55 % vš ech jí žd 

nepr ekroc ilo hranici 10 km. Použe 3,9 % vš ech cešt bylo delš í ch než  100 km. [30] 

Ota žka relativne  male ho doježdu elektromobilu  je podle te to štatištiky žbytec na , 

doježd je vš ak r idic i uva de n jako jedno ž hlavní ch negativ proti por í žení  

elektromobilu . 

I když  opomeneme doježd, tak ani dobí jení  není  idea lní . Standardne  trva  až  8 

hodin a pokud bychom uvaž ovali idea lní  proštr edí , kde ve tš inu naš í  energie 

ží ška va me ž c išty ch ždroju  (ví tr, voda, šlunce), tak mu ž e docha žet k poklešu m 

ža šoby elektricke  energie. Tento proble m by vš ak me l by t vyr eš en technologií  

takžvany ch chytry ch ší tí  (šmart gridš), kde automobil v doba ch nadbytku 

pr ebytec nou energii do ší te  ukla da  a požde ji ši ji ope t vyžveda va . [1] 

Elektromobily jšou take  na kladne jš í  na por í žení , než  be ž ne  automobily a mohou 

ža to vy hradne  na klady na baterie. Ty jšou rovne ž  velmi te ž ke , což  žvyš uje celkovou 

špotr ebu energie vožu. Dneš použ í vane  lithium-iontove  baterie vydrž í  8–10 let, než  

žac nou žtra cet maxima lní  kapacitu a cena novy ch baterií  lež í  okolo pu l milionu 

korun. [1,11,18,20] 
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3.3 Historie elektromobilu 

Vyna lež elektromobility še datuje už  do roku 1867, kdy Werner von Siemenš 

pr edvedl švu j elektricky , dynamem poha ne ny , genera tor na Sve tove  pr ehlí dce 

v Par í ž i a polož il tak ža klad nejen elektromobilite , ale celošve tove  elektrifikaci. První  

elektromobil pr iš el c trna ct let pote , v roce 1881, kdy francoužšky  konštrukte r 

Guštave Trouve  šeštrojil tricykl š elektricky m motorem a baterií . Tento vyna lež o pe t 

let pr edbe hl špalovací  motor Carla Benže. Od te  doby elektromobilita vla dla šve tu, a 

to dí ky napa jecí mu vedení , po ktere m ježdily automobily, vlaky i tramvaje. [1]  

Nove  vyrobene  elektromobily byly draž š í  a pomalejš í  ve šrovna ní  š konkurencí , 

ale poštra daly její  negativa. S patna  infraštruktura mimo velka  me šta neumož n ovala 

využ ití  vožu  mimo ne , a tak nebyl maly  doježd elektromobilu  proble mem. Parní  

štroje byly levne jš í , rychlejš í , nicme ne  vyž adovaly dlouhou nahr í vací  proceduru pr ed 

štartem a c ašte  žašta vky na doplne ní  vody. Vožy še špalovací mi motory šice doka žaly 

uražit velke  vžda lenošti, ale mušely še v te  dobe  pracne  štartovat klikou, byly hluc ne  

a produkovaly velke  množ štví  žplodin, což  šniž ovalo jejich oblibu. [21] V roce 1911 še 

nutnošt štartova ní  klikou nahradila použ ití m nove  vynaležene ho elektricke ho 

štarte ru. [1] S roštoucí mi pož adavky na doježd automobilu  byly vynaleženy první  

šyšte my rekuperace, vyme nitelne  baterie, dokonce i hybridní  pohon, ten vš ak kvu li 

šve  financ ní  na roc nošti žu šta val použe vy šadou bohaty ch. [1] 

 Hištoricky  vrchol elektromobilu  naštal ž poc a tku druhe  deka dy dvaca te ho štoletí , 

kdy šilnice šve ta bra ždilo pr ibliž ne  30 000 elektromobilu , pak ale pr iš el štrmy  pa d 

v du šledku žaha jení  še riove  vy roby automobilu  še špalovací m motorem, Fordu  

Model T, Henrym Fordem v roce 1910. [22] Pr išpí vají cí mi faktory k u padku 

elektromobility patr ily i roštoucí  ceny elektr iny, a naopak klešají cí  ceny fošilní ch 

pohonny ch hmot v du šledku na ležu ropny ch lož išek v Texašu. Od te  doby 

elektromobily žmižely že šve ta, až  do první  ropne  križe v 70. letech 20. štoletí , kdy 

še ope t žac aly došta vat do šve tove ho pove domí . [21] 
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3.4 Elektromobilita ve světě 

Celošve tove  platí  cí le redukce šklení kovy ch plynu , šní ž ení  emiší  CO2, žlepš ení  

efektivity paliv a dalš í . Zatí mco ve ve tš ine  evropšky ch šta tu  probí ha  šta le fa že 

pr í my ch dotací , ktere  še pohybují  v rožmeží  5 000 až  1 0000 euro na vu ž, tak v C í ne  

už  dí ky velke mu poc tu elektromobilu  použ í va  nepr í mou dotaci v podobe  budova ní  

a žlepš ova ní  nabí jecí  infraštruktury. Evropška  unie v ra mci šve  legišlativy o 

šniž ova ní  emiší  žvy hodn uje ošobní  automobily, ktere  produkují  maxima lne  50 g 

CO2/km. [15,21] 

Sve tovou jednic kou v poc tu elektromobilu  je tedy C í na, kde bylo ža rok 2020 

proda no 1,25 milionu  elektromobilu , na šleduje Ne mecko š necely mi 400 000, da le 

Spojene  šta ty americke  a Francie [1] Pru kopní kem v oblašti elektromobility je vš ak 

Norško, kde už  v roce 2017 ježdilo na šilní cí ch ví ce elektricky poha ne ny ch 

automobilu  než  te ch še špalovací m motorem. Klí c ovou roli žde hraje šta t, ktery  te ž ce 

žnevy hodnil na kup tradic ní ch automobilu  a ža roven  ulevil už ivatelu m 

elektromobilu  od šilnic ní ch daní  a trajektu . Od roku 2025 by me ly by t v Noršku ke 

koupi použe automobily na elektr inu. [1]  

Meži nejc ašte ji použ í vane  na štroje nepr í me  podpory ve žbytku Evropy patr í  

ošvobožení  od regištrac ní  dane , ošvobožení  od dane  ž vlaštnictví  c i provožu 

motorove ho vožidla anebo niž š í  dan  ž provožu firemní ho vožidla. [6] Pr í mou formu 

podpory, tedy pr í mou dotaci na koupi elektromobilu, volí  ve šta le ví ce žemí ch. 

V šoušední m Slovenšku byl již  ne kolikra t špuš te n dotac ní  program, do ktere ho še 

mohli pr ihla šit obc ane , podnikatele  i prvky šamošpra vy a financ ní  podpora na koupi 

BEV byla 8000 euro. Nejvyš š í  podporu na kupu bateriovy ch elektromobilu  nabí ží  

Rumunško, a to 10 000 euro. Slovinško ž takžvane ho ekologicke ho fondu dotuje 7 

500 euro na koupi BEV a ža roven  je mož ne  využ í t bežu roc ny ch pu jc ek na 10 let, pr i 

koupi elektromobilu na špla tky. Podobnou mechaniku využ í va  i Polško, ktere  finance 

pro tento fond odkla ní  c a št dane  ž konvenc ní ch pohonny ch hmot. Pení že ž fondu 

putují  na podporu žava de ní  elektromobility formou rožvoje infraštruktury, 

propagace a vy žkumu. [6] 
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Sta ty, ktere  elektromobilitu propagují  už  delš í  dobu, jako Ne mecko a Rakouško už  

šniž ují  švoji iniciativu v pr í my ch dotací ch a mí što toho inveštují  do budova ní  

infraštruktury. Ve Francii a S ve dšku funguje šyšte m pr í my ch dotací  na kupu, ale 

š mož noští  odkupu štare ho diešelove ho automobilu, ža ktery  majitele  doštanou dalš í  

4 000 euro k na kupu BEV. Irško a Velka  Brita nie ve nují  velkou požornošt elektrifikaci 

me štške  hromadne  dopravy, pr ic emž  Irško me lo do roku 2023 vyme nit 50 % vš ech 

diešelovy ch autobušu  ža elektricke . Velka  Brita nie Fondem na podporu želeny ch 

autobušu  pokry va  firma m 75 % dodatec ny ch na kladu  na na kup ní žkoemišní ch 

autobušu . Sta ty ža padní  Evropy take  pr í mo i nepr í mo podporují  budova ní  dobí jecí ch 

štanic v obytny ch budova ch. R ada žemí , vc etne  Polška, Ne mecka, Maďarška a Velke  

Brita nie, už  šchva lila šamoštatny  ža kon o elektromobilite , ktery  šhrnuje klí c ove  

ašpekty. Jašne  definuje benefity pro šta vají cí  a nove  majitele elektromobilu  a 

povinnošti provožovatelu  dobí jecí ch štanic. [6]  

 

Obrázek 4 – Počet elektromobilů ve světě mezi lety 2010 a 2020 (zahrnuje i hybridní vozy) [23] 

3.4.1 Legislativa spojená s elektromobilitou 

Samoštatne  ža kony na regulaci problematiky elektromobility již  žavedla r ada 

evropšky ch šta tu  vc etne  Polška, Ne mecka, Velke  Brita nie a napr í klad Maďarška. Tato 

legišlativa upravuje jak vy hody pro r idic e elektromobilu , tak i pož adavky na 

provožovatele dobí jecí ch štanic. 
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Na oblašt Evropške  unie še vžtahuje napr í klad: 

• Nar í žení  Evropške ho parlamentu a Rady (EÚ) 2019/631, ktery m še štanoví  

vy konnoštní  normy pro emiše CO2 pro nove  ošobní  automobily a pro nova  

lehka  už itkova  vožidla; [24] 

• Evropšky  klimaticky  a energeticky  ra mec do roku 2030 od Evropške  

komiše; [25] 

• Evropška  štrategie pro ní žkoemišní  dopravu; [6] 

• Bí la  kniha – pla n jednotne ho evropške ho dopravní ho proštoru od EÚ; [26] 

• Zelena  dohoda pro Evropu od Evropške  komiše. [27] 

Pr í kladem celošve tove ho ža važku je Par í ž ška  dohoda o žme ne  klimatu OSN, ta 

byla v roce 2015 podepša na vš emi 195 žeme mi vc etne  ÚSA, C í ny a Indie, ktere  jšou 

dohromady žodpove dne  ža cca 40 % celošve tovy ch emiší  šklení kovy ch plynu . Tato 

dohoda navažuje na Kjo tšky  protokol a ma  štanoveny tr i cí le: [6] 

1. Údrž et na ru št globa lní  teploty pod 2 °C v porovna ní  š hodnotami pr ed 

pru myšlovou revolucí . 

2. Zlepš it pr ipravenošt na nepr í žnive  dopady žpu šobene  žme nou klimatu a 

podpor it ní žkoemišní  rožvoj, aniž  by byla ohrož ena produkce potravin. 

3. Sladit financ ní  tok š myš lenkou ní žkoemišní ho rožvoje, odolne ho vu c i 

žme ne  klimatu. [6] 
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3.5 Elektromobilita v České republice 

V Evropške  unii bylo 12 % vš ech nove  regištrovany ch vožu  BEV. Ú na š použe 2 %, 

což  je hned po Slovenšku nejhorš í  procentua lní  žaštoupení  ž cele  EÚ. [28] V roce 

2020 me l poc et BEV v C R doša hnout 6000, po odec tení  motocyklu , še ktery mi 

predikce nepracuje, žu šta va  pr ibliž ne  3 300 bateriovy ch elektromobilu , což  je 

vy žnamne  me ne  než  pr edpoklad. Pr ešto še da  hovor it o jište m u špe chu, jelikož  poc ty 

regištrovany ch BEV mežiroc ne  šta le roštou. [6] 

Centrum dopravní ho vy žkumu ve špolupra ci š Miništerštvem dopravy provedlo 

v roce 2019 pru žkum poštoje c ešky ch firem, podnikatelu  a be ž ny ch r idic u  k 

elektromobilu m. Vžorek še škla dal ž 1 007 r idic u  a 406 organižací . 89 % firem uvedlo, 

ž e nemají  v nejbliž š í  budoucnošti ža jem o na kup jake hokoliv typu elektromobilu. 

Budovat dobí jecí  štanice u švy ch objektu  nepla nuje dokonce 92 % organižací . 

Hlavní mi argumenty pro por í žení  elektromobilu  do firem byly ní žke  provožní  

na klady (40 %) a nulove  loka lní  emiše (38 %). Tato požitiva jšou oc ividne  pr eva ž ena 

negativy, kde tí m hlavní m je vyšoka  por ižovací  cena (35 %), da le nevhodnošt do typu 

provožu firmy (24 %) a neža jem o por í žení  jake hokoliv vožidla (24 %). Za štupci 

organižací  byli dota ža ni take  na argumenty, ktere  by je pr ime ly por í dit do firmy 

elektromobil. Necely ch 39 % uvedlo, ž e je ke koupi takove ho typu vožu nepr ime je 

vu bec nic. 31 % dotažovany ch by pr ešve dc ily dotace, 24% u levy na daní ch a štejny  

poc et uvedl vybudova ní  doštac ují cí  ší te  dobí jecí ch štanic. [29] 

Meži r idic i problematika elektromobility žají mala pr ibliž ne  tr etinu. Hlavní mi 

pr ednošti byly nulove  emiše a niž š í  provožní  na klady než  u konvenc ní ch automobilu . 

Nejve tš í mi negativy byly, štejne  jako u organižací , vyšoka  por ižovací  cena, ní žky  

doježd a nedoštatek dobí jecí ch štanic. Pro žakoupení  elektromobilu  by še r idic i 

nechali pr ešve dc it nejc ašte ji dotacemi, a to ve vy š i 40–50 % ceny vožu. Dalš í mi 

du vody pro koupi byly financ ní  u levy adminištrativní ho charakteru, jako 

žvy hodne ne  povinne  ruc ení , u levy na daní ch anebo bežplatne  využ í va ní  da lnic ní  

ší te . [29] 

Podle štatištik ží škany ch ž vy žkumu vy š e, mu ž e ža malou oblibu elektromobilu  

fakt, ž e jšou v šouc ašnošti vy ražne  draž š í  než  vožy še špalovací mi motory, a to hlavne  
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kvu li vyšoke  cene  baterií . Akumula torova  technologie procha ží  neušta ly m vy vojem, 

da  še vš ak pr edpokla dat, ž e v nejbliž š í  dobe  ceny baterií  vy ražne  neklešnou. Je proto 

potr eba na kup elektromobilu  obc any dotovat ža cí lem žlepš it ovžduš í  obecne  a 

napln ovat mežina rodní  ža važky na šní ž ení  emiší  CO2. [15,29,30]  

Metodou podpory elektromobilu , ktera  v šouc ašnošti funguje v okolní m šve te , a 

kterou by preferovala ve tš ina C echu , je pr í ma  podpora na kupu, tu vš ak v ra mci 

dan ove ho pra va EÚ nelže prova de t jakoukoliv u levou na dani ž pr idane  hodnoty. 

V C eške  republice še žatí m uplatn uje ošvobožení  od šilnic ní  dane  pro elektromobily 

do 12 tun. Silnic ní  dan  je u na š vš ak šelektivní  a platí  ji použe podnikají cí  šubjekty, 

kdež to ve 23 šta tech EÚ je šilnic ní  dan  vš eobecna , ošvobožení  od ní  tedy pr edštavuje 

žnac nou vy hodu. [6] Miništerštvo dopravy prova dí  analy žu ploš ne ho žpoplatne ní  

šilnic ní  dopravy. [15] Inveštici do elektromobilu lže take  podpor it umož ne ní m 

kombinace šta tní  dotace a operativní ho leašingu, což  ale v šouc ašne  dobe  u na š není  

mož ne . Ošvobožení  elektromobilu  od regištrac ní ho poplatku 800 Kc  je šice špí š e 

šymbolicke , ale ukažuje šnahu šta tní  špra vy podpor it elektromobilitu. [15] 

Pr í noš by take  žnamenalo žavedení  ní žkoemišní ch žo n v centrech me št. Pr eštož e 

to legišlativa umož n uje, tak k ž a dne mu pokroku v tomto šme ru nedoš lo. Zavedení  je 

totiž  ža višle  prima rne  na iniciative  šamotny ch me št a šta t nema  doštatec ne  žpu šoby, 

jak je k tomu motivovat. Toto opatr ení  je naví c už itec ne  použe v poc a tec ní ch fa ží ch 

elektromobility. S roštoucí m poc tem vožu  v privilegovany ch jí ždní ch pruží ch 

poštupne  pr eštane by t vy šadou a štane še štandardem, ktery  bude požde ji potr eba 

žruš it, aby tyto pruhy žnovu plnily švoji prima rní  roli. [15,29] 

Pokud poc í ta me š faktem, ž e k oc eka vane mu rožvoji v te to oblašti dojde a 

elektromobily budou ve ve tš í ch poc tech využ í vat cešty centry me št c i pruhy pro 

autobušy a IZS, je take  tr eba šjednotit žpu šob jejich identifikace. Nabí ží  še jednotne  

šta tní  požna vací  žnac ky, ale to by mohl by t ž dlouhodobe ho hlediška proble m pro 

celou Evropškou unii, jelikož  neexištuje ž a dny  jednotny  poštup a kaž dy  šta t by mohl 

využ í vat pro identifikaci elektromobilu  naprošto odliš ny  žpu šob, což  by ve vy šledku 

mohlo žpu šobovat chaoš v pr ešhranic ní  doprave . [15] 
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Pr edpokladem pr i rožvoji elektromobilu  je, ž e nabí jení  bude ž ve tš iny probí hat 

doma, tedy v mí šte  bydliš te  motorišty. To vš ak žnamena  žnac ny  na rušt špotr eby 

elektr iny a nežbytnou inveštici do rožvodne  ší te , ž du vodu žvy š ení  ža te ž e. Tento 

proble m še da  vyr eš it wallboxy, ty ale vedle šamotne ho na kupu automobilu 

pr edštavují  dalš í  inveštici nutnou k provožu elektromobilu. Poc et dobí jecí ch štanic 

v C eške  republice v šouc ašnošti pr evyš uje popta vku trhu, i pr ešto r idic i uva de jí  

nedoštatec nošt ší te  dobí jecí ch štanic, jako jedno ž klí c ovy ch negativ por í žení  

elektromobilu. Ní žke  využ ití  štanic žpu šobuje, ž e še inveštice od nich financ ne  

nevrací , a to odpužuje potencia lní  inveštory. Je tedy vhodne , aby do doby, než  bude 

na vratnošt te chto štanic kladna , šta t podporoval jejich vy štavbu, proto Miništerštvo 

dopravy v pr í š tí ch letech do infraštruktury pro alternativní  paliva inveštuje okolo 

850 milionu  korun. V šouc ašnošti take  neexištuje uceleny  pr ehled vš ech dobí jecí ch 

bodu  v C R. Nejve tš í  provožovatele , C EZ, PRE a E.ON dohromady vlaštní  pr eš 71 % 

vš ech štanic [30], ale kaž dy  na švy ch webech uva dí  lokace použe vlaštní ch dobí jecí ch 

bodu . R editelštví  šilnic a da lnic pracuje na ucelene m pr ehledu. [6,15,28,30] 

Pr eka ž ku pr edštavuje šerviš elektromobilu . Ten k dneš ku prova dí  klašicky 

vžde laní  automechanici. Kvu li nape tí  baterie elektromobilu mohou prova de t jen 

štandardní  opravy, a ješ te  jen podle pr ešny ch inštrukcí . Jaka koliv špecificka  šituace 

muší  by t r eš ena pracovní kem š elektrotechnicky m vžde la ní m. Z a doucí  by bylo, aby 

ši automechanici mohli šnadnou ceštou doplnit elektrotechnickou kvalifikaci a 

nedocha želo k podštavu vyš kolene ho peršona lu. Miništerštvo š kolštví  mla dež e a 

te lovy chovy již  ža tí mto u c elem provedlo reviži šta vají cí ch ra mcovy ch vžde la vací ch 

programu . [6,31] 

Legišlativní  dokumenty pro C R 

• Vnitrošta tní  pla n C R v oblašti energetiky a klimatu; 

• Na rodní  akc ní  pla n c ište  mobility; 

• Sta tní  politika ž ivotní ho proštr edí ; 

• Za kon c . 311/2006 Sb., o pohonny ch hmota ch a c erpací ch štanicí ch 

pohonny ch hmot upravuje definice dobí jecí ch štanic; 
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• Za kon c . 201/2012 Sb., o ochrane  ovžduš í  žava dí  termí n ní žkoemišní  žo na 

a nutí  vy robce pohonny ch hmot šniž ovat emiše šklení kovy ch plynu  švy ch 

paliv. [6] 

3.6 Ekologický dopad elektromobilů  

Emiše CO2 mají  negativní  dopad na ž ivotní  proštr edí  a globa lní  klima a doprava je 

po energeticke m odve tví  nejve tš í m ž jejich tvu rcu . Zatí mco ve ve tš ina pru myšlovy ch 

odve tví  jšou emiše redukova ny, tak doprava je jedina , ktera  generuje ví ce š kodlivy ch 

plynu  než  v roce 1980 [obr dole] V Evropške  unii je žodpove dna  ža c tvrtinu vš ech 

šklení kovy ch plynu  vypuš te ny ch do ovžduš í  a ž te to hodnoty je nejve tš í  c a št 

pr ipišova na doprave  ošobní . Elektrifikace tranšportní ch proštr edku  by tedy me la 

žnatelne  požitivní  u c inky na kvalitu ovžduš í  a ždraví  ošob, a to hlavne  ve velky ch 

me štech. [21] Elektromobily by me ly tuto šituaci žlepš it. Jednou ž mož noští  je 

štrategie Avoid-Shift-Improve, kde avoid (vyhnout še) žnamena  nepodnikat 

žbytec ne  cešty a žkra tit vžda lenošt dojí ž de ní , je-li to mož ne . Shift (vyme nit) myš leno 

ve šmyšlu, vyme nit automobil ža hromadnou dopravu nebo využ í t špolují žd na 

pravidelne  podnikany ch cešta ch. Improve (vylepš it) še vžtahuje na žlepš ení  

šouc ašny ch technologií  ží ška va ní  a škladova ní  elektricke  energie. [21,32]  

 

Obrázek 5 – Vývoj skleníkových plynů v EU v jednotlivých odvětvích za roky 1990–2018 (Doprava 
červeně) [21] 
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Oproti špalovací m motoru m mají  bateriove  elektricke  vožy nulove  a hybridní  

vožy minima lní  emiše š kodlivy ch plynu . [1] 

Elektromobily jšou jen tak ‚‚želene ‘‘, jako je ždroj energie, ktera  še k jejich chodu 

použ í va . Tí m je myš leno, pokud je vu ž poha ne n elektrickou energií  ží ška vanou 

pr eva ž ne  ž uhelny ch elektra ren, jako je tomu tr eba v C í ne , upada  jeho ekologicka  

hodnota, kdež to ježdí -li na energii hydroelektrickou, pr í kladem je Norško, tak je tí m 

nejlepš í m mož ny m pr í kladem pro emišne  c ištou dopravu. [21] 

 

Obrázek 6 –Energetický mix jednotlivých regionů [21] 

Zají mavou štatištikou je, jak c išta  je jednotka vyprodukovane  elektr iny 

v jednotlivy ch šta tech. Rešpektive pome r meži gramy CO2 a kilowatthodinami, to 

ukažuje na šledují cí  graf. 
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Obrázek 7 –Vývoj emisí CO2 v poměru na vygenerovanou elektrickou energii [21] 

Pokud pak vežmeme v u vahu, kolik gramu  oxidu uhlic ite ho še vyprodukuje pro 

ží ška ní  jedne  kilowatthodiny energie pr i použ ití  fošilní ch paliv, tak še da  žjištit, ve 

ktery ch šta tech še da  elektromobilita považ ovat ža pr í nošnou. Na jednu kWh energie 

ží škanou ž benží nu c i nafty pr ipada  300 g CO2. [21] Pr i pohledu na pr edchoží  graf by 

š lo vyvodit, ž e ve ve tš ine  šve ta, a žvla š te  pak v C í ne  a Indii, nelže elektromobilitu 

považ ovat ža emišne  c ište  r eš ení , jelikož  žpu šob, jaky m tyto žeme  generují  

elektrickou energii emišne  pr eva ž í  benefity použ í va ní  elektromobilu . Vžhledem 

k roždí lne  efektivite  konverže energie vš ak muší  tato hodnota by t pr epoc í ta na na 

ujete  kilometry. Po tomto pr evodu vycha ží  použ í va ní  elektromobilu v žemí ch 

prima rne  ža višly ch na fošilní ch palivech emišne  pr ibliž ne  na štejno, jako r í žení  

automobilu še špalovací m motorem. [21] 

Evropška  federace pro tranšport a ž ivotní  proštr edí  ma  pro vy poc et ekologic nošti 

elektromobilu špecia lne  šeštavenou kalkulac ku še žadatelny mi prome nny mi 

hodnotami. Prome nne  jšou žeme , odkud pocha ží  baterie, a šta t, ve ktere m je 

elektromobil provožova n. Pokud budeme poc í tat štr edne  velky  automobil vyrobeny  

v roce 2022, napr í klad Volkšwagen Golf, tak š benží novy m motorem, jeho provož na 

kilometr vygeneruje 241 g CO2. Nejhorš í  šce na r  pro elektrickou verži Golfu je š baterií  

vyrobenou v C í ne  a provožovany  v Polšku, ktere  je ža višle  prima rne  na uhelny ch 

elektra rna ch. I tak vygeneruje na ujety  kilometr jen 151 g CO2. Pro porovna ní , štejny  
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elektromobil fungují cí  v C eške  republice vypouš tí  106 g CO2/km. Cela  EÚ še še vš emi 

hodnotami žadany mi na pru me r doštane na 75 g CO2/km. Idea lní m šce na r em je 

elektromobil š baterií  vyrobenou ve S ve dšku a provožovany  tamte ž , v tomto pr í pade  

jšou emiše CO2 pouhy ch 41 g na kilometr. [33] 

S hodnotami žadany mi na pru me r pro Evropškou unii jšou uvedeny na šledují cí  

dva grafy. 

 

Obrázek 8 – Tuny CO2 vyprodukované automobily ku ujetým kilometrům [33] 

Graf obra žku vy š e ukažuje tona ž  oxidu uhlic ite ho vyprodukovane ho v pr epoc tu 

na ujete  kilometry. Elektromobily jšou vyžnac eny modr e a pr i 200 000 kilometrech 

je jejich tota lní  emiše jšou na pr ibliž ne  16 tuna ch, kdež to konvenc ní  automobily še 

pr i štejne  kilometra ž i doštanou škoro na 55 tun.  
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Obrázek 9 – Emise vyprodukované za životní cyklus vozu (v tunách) [33] 

Tento graf žna žorn uje celkove  emiše vyprodukovane  ža ž ivotní  cykluš 

automobilu. Bateriovy  elektromobil pr edštavuje šloupec vlevo a vpravo jšou 

špalovací  motory (ICE). Recyklace ž celkove  hodnoty CO2 ubí ra . Ú BEV 2 tuny a u ICE 

1,3 tuny k dobru. Proceš vy roby vožu je v obou šloupcí ch pr ibliž ne  štejny , meži 6 a 7 

tunami. Vy roba baterie je špecificka  použe pro BEV a produkuje okolo 5 tun CO2. 

Pošlední  a hlavní  roždí lovou polož kou jšou emiše žpu šobene  provožem vožu. 

Zatí mco u elektromobilu  žnamenají  pouhy ch 8 tun, tak u automobilu  še špalovací m 

motorem je to 49 tun. Vy šledny  roždí l c iní  37,5 tuny ve prošpe ch elektromobilu .  

V pru be hu na šledují cí ch let še bude roždí l ve vyprodukovany ch emiší ch šta le 

žvyš ovat a v roce 2030 by elektromobily mohly by t až  c tyr ikra t š etrne jš í  k ž ivotní mu 

proštr edí  než  jejich špalovací  verže. [33] 
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3.6.1 Ekologie výroby elektromobilu 

 

Obrázek 10 –Materiály potřebné na výrobu elektromobilu [autor+34] 

Ve ve tš ine  pr í padu  še š aši dneš ní ch elektromobilu  materia love  šhoduje 

š konvenc ní mi automobily. Baterie vš ak pr ida vají  automobilu žnac ne  na va že, a tak 

je trendem šniž ovat va hu škeletu vožu použ ití m lehc í ch materia lu , jako je uhlí kove  

vla kno, hliní k nebo plaštove  kompožity. [34] 

Hlavní m roždí lem meži konštrukcí  konvenc ní ho automobilu a elektromobilu je 

baterie, š ní  špojene  elektricke  rožvody a magnety elektromotoru. Množ štví  me di, 

špotr ebovane  na vy robu elektromobilu je v pru me ru až  c tyr ikra t vyš š í  než  u 

automobilu  še špalovací m motorem. Baterie a elektromotor jšou velmi na roc ne  take  

na kriticke  šuroviny. Ty Evropška  unie definuje jako materia ly ža šadní  pro 

štrategicky du lež ite  šektory, jejichž  doda vka še pojí  š urc ity mi rižiky. Te ž ba a rafinace 

te chto šurovin je vyšoce energeticky na roc na . Na obra žku vy š e jšou ožnac eny 

oranž ovou barvou. [34] 

Zvy š ena  špotr eba kriticky ch šurovin potr ebny ch pro vy robu elektromobilu  ma  

neblahe  dopady na ž ivotní  proštr edí , a to hned ž ne kolika du vodu . Te ž ba a rafinace 

produkuje šklení kove  plyny a jine  ovžduš í  š kodlive  la tky, poš kožuje relie f, kaží  

kvalitu vody a naruš uje ekošyšte my. Extrakce kriticky ch šurovin še prova dí  

prima rne  v žemí ch štr ední  Afriky a C í ne , kde nejšou dodrž ova ny nebo jšou 



35 

 

obcha ženy ža šady bežpec nošti pra ce a ochrany ždraví  de lní ku . Bylo by tedy 

rožumny m krokem žajištit še vžru štají cí  popta vkou po šurovina ch take  vžru štají cí  

te ž ební  štandardy. Lithium, jehož  dovožcem do EÚ je ž 98% C í na, je klí c ove  pro 

vš echny dneš ní  bateriove  šyšte my, a i tak še žatí m na šežnamu kriticky ch šurovin 

nenacha ží , vžhledem k nevyhnutelne mu žvy š ení  popta vky po ne m, bude nejšpí š  

v budoucnošti cí lem regulací  a c ašem še doštane i na šežnam kriticky ch šurovin. [34] 

3.6.2 Recyklace elektromobilu  

Po odhla š ení  vožu dojde k jeho rožebra ní  a vš echny recyklovatelne  c i 

nebežpec ne  materia ly, jako baterie, chladí cí  kapalina, plašty a motory jšou 

vytr í de ny. Te me r  hole  š aši je pote  roždrceno a ru žne  druhy kovu  odde leny od 

šebe. Proceš žpracova ní  š aši je od poc a tku exištence automobilu  dohna n k takr ka 

dokonalošti, proble mem jšou baterie. Recyklace olove ny ch baterií , štandardne  

použ í vany ch u vožu  še špalovací mi motory, je take  velmi efektivní  proceš, lithium-

iontove  baterie, poha ne jí cí  elektromobily jšou vš ak pr eka ž kou, kterou bude 

v blí žke  dobe  potr eba vyr eš it. Evropška  unie v šouc ašnošti nema  nijak pr í šna  

nar í žení  na recyklaci te chto baterií , aby nebrždila rožvoj vy roby elektromobilu . 

S roštoucí m poc tem novy ch elektromobilu  bude šamožr ejme  ru št i poc et vožu  na 

odpiš a potr eba r a dne  recyklace lithiovy ch baterií  žnac ne  štoupne. Za šoby kovu  

nejšou nevyc erpatelne  a baterie naví c obšahují  vža cne  kovy jako kobalt, nikl a 

mangan. [34] 

První  poštup v r ade , jak žvy š it efektivitu recyklace baterií , je jejich ope tovne  

použ ití . Elektromobilove  battery packy mají  ž ivotnošt 8-10 let a pote  jšou 

vyr ažova ny, jejich kapacita je ale ve tš inou šta le vyš š í  než  75 % poc a tec ní ho štavu. 

Je proto rožumne , aby takove  baterie naš ly dalš í  využ ití  napr í klad k u šchove  

elektricke  energie v odlehlejš í ch dobí jecí ch štanicí ch. Dalš í  mož noští  v r ete žci je 

oprava baterií , vy me na opotr ebovany ch c a ští  ža nove  a žachova ní  funkc ní ch, a 

jejich ope tovne  použ ití . Tento pr í štup volí  napr í klad automobilka Niššan u švy ch 

elektricky ch vožu . [34] 

Koncovy m r eš ení m pro baterie je recyklace, v šouc ašnošti probí ha  c tyr mi 

poštupy.  Ve tš ina recyklac ní ch technologií , jako pyroly ža c i pyrometalurgie, 
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probí ha  na ba ži nadrcení  a rožtavení  baterií , do mixu je pote  pr ida n va penec, 

ktery  vytvor í  štrušku. Vy šledkem je velmi c išta  šlitina niklu, kobaltu a me di, ktera  

še na šledne  odde luje hydrometalurgií . Toxicke  šme ši jšou v procešu vypa leny. 

Jediny m nedoštatkem je, ž e lithium a mangan žu šta vají  ve štrušce a jejich extrakce 

je problematicka . Efektivita te chto metod še pohybuje od 30 do 70 %, produkuje 

vš ak take  pome rne  velke  množ štví  CO2. [34, 35]  

Velmi efektivní m r eš ení m, až  91 %, je Duešenfeldova mechanicka  recyklace. 

Spoc í va  v nadrcení  baterií  ve vakuu. Drť je vytr í de na pr eš ší ta a magnety, kde še 

vylouc í  hliní k, me ď a plašty. Bateriovy  elektrolyt vypar en, ope tovne  

žkondenžova n a žnovu použ it. Zu štatkem je c erny  prach, ktery  obšahuje vš echny 

cenne  kovy. Ty jšou pote  hydrometalurgicky odde leny jako u pr edchoží ch metod. 

Tento proceš nejen ž e není  energeticky na roc ny , jelikož  je cela  linka poha ne na 

žbytkovou energií  ž baterií , ale take  neprodukuje ž a dne  žplodiny. [35,36] 
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3.7 Ekonomická stránka elektromobilů 

Ekonomicka  vy hodnošt elektromobilu  je po ní žky ch emiší ch hned druhy m 

nejve tš í m la kadlem pro jejich por í žení . Hlavní m argumentem je ní žka  cena ža ujety  

kilometr, ktera  c ašem pr eva ž í  vyšokou por ižovací  cenu. Pokud ale vežmeme v potaž 

vš echny u daje, tak celkovy  vy šledek nemuší  pro elektromobily by t tak pr í ve tivy . 

Porovna ní  cen ž ivotní ch cyklu  policejní ch vožu . Elektricke ho Hyundaie Ioniq a 

jeho benží nove  alternativy Hyundai i30. Jelikož  jšou tyto vožy použ í va ny použe pro 

ekonomickou, nikoliv ža šahovou c innošt, je pr ijatelne  poc í tat š pru me rny m roc ní m 

na ježdem 20 000 km a jednou šervišní  kontrolou. Ceny vožu  a ceny šervišu jšou dane  

podle u daju  poškytnuty ch šamotnou Policií  C R, špotr eba je bra na podle technicky ch 

pru kažu  vožu , takž e bude ve škutec nošti vyš š í .  

Ceny pohonny ch hmot a elektr iny jšou aktua lní  k 23. 4. 2023. Tento model take  

poc í ta  š cenou elektr iny pr i 100% nabí jení m v doma cnošti. Nabí jení  u be ž ne  ver ejne  

dobí jecí  štanice škupiny C EZ vyjde na 8 Kc /kWh, rychlodobí jecí  pak 13 Kc /kWh a 

ultrarychle  dokonce 18 Kc /kWh. Tyto u daje naví c platí  jen pokud jšte regištrovany m 

c lenem, pro ty neregištrovane  je cena o dve  koruny na kilowatthodinu vyš š í . [37] 

Ošmileta  hranice pro na klady je vybra na ž du vodu, ž e po jejich uplynutí  žac í na  

rapidne  šla bnout baterie elektromobilu a je nutna  její  vy me na. Podle informací  PC R 

je cena nove  baterie do Hyundaie Ioniq 600 000 korun. Norma lne  by še po ošmi 

letech dal považ ovat ž ivotní  cykluš šluž ební ho vožu ža ukonc eny , ale benží nove  vožy 

be ž ne  šlouž í  Policii ví ce jak 10 let, ne ktere  pak dokonce i 15, je tr eba toto vží t v potaž. 

[20] 
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Tabulka 1 –Porovnání cen životního cyklu policejních vozů [autor, údaje: 20,38,39] 

Vožy   Ioniq (BEV) i30 (ICE) 

Por ižovací  cena 735 269 353 340 

Cena šervišu ža 1 rok 1 600 4 400 

Vy robcem dana  špotr eba 13,8 kWh/100 km 5,8 l/100 km 

Ceny pohonne  šubštance 5 kc /kWh 38 kc /l 

Na klady na 1 rok provožu 15 400 48 480 

Na klady na 8 let provožu 123 200 387 840 

Na klady na 12 let provožu 784 800 581 760 

 

Celkove  na klady na elektromobil Hyundai Ioniq ža 8 let provožu (por ižovací  

cena+provož) de lají  858 469, benží nova  i30 vyjde na 741 180. Pro to, aby še tedy 

koupe  elektromobilu alešpon  trochu vyplatila, je tr eba udrž et ho v provožu 11 let, což  

je kvu li opotr ebova ní  baterie prakticky nemož ne . Jaka koliv inveštice do vožu po 8. 

roce ž ivota vožu už  bude použe prohlubovat financ ní  nepome r ž du vodu nutnošti 

por í žení  nove  baterie ža cca pu l milionu korun. 
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3.8 Elektromobilita u složek IZS 

3.8.1 Složky IZS 

Za kladní mi šlož kami integrovane ho ža chranne ho šyšte mu jšou: 

• Hašic šky  ža chranny  šbor C eške  republiky; 

• jednotky pož a rní  ochrany žar ažene  do ploš ne ho pokrytí  kraje jednotkami 

pož a rní  ochrany; 

• poškytovatele  ždravotnicke  ža chranne  šluž by; 

• Policie C eške  republiky. [40] 

Oštatní mi šlož kami IZS jšou:  

• vyc lene ne  ší ly a proštr edky ožbrojeny ch šil; 

• oštatní  ožbrojene  bežpec noštní  šbory; 

• oštatní  ža chranne  šbory; 

• orga ny ochrany ver ejne ho ždraví ; 

• havarijní , pohotovoštní , odborne  a jine  šluž by; 

• žar í žení  civilní  ochrany; 

• nežiškove  organižace a šdruž ení  obc anu , ktere  lže využ í t k ža chranny m a 

likvidac ní m prací m. [40] 

3.8.2 Hasičských záchranný sbor České republiky  

Hašic šky  ža chranny  šbor C eške  republiky provožuje k dneš ku použe dva 

elektromobily a v obou pr í padech jde o S koda Enyaq. Sve  využ ití  nacha ží  jako 

referentške  vožy. Hašic i štejne  jako Arma da C eške  republiky využ í vají  vy jimky 

v legišlative  a elektrifikaci ža šahovy ch vožidel v nejbliž š í  budoucnošti nepla nují . Je 

totiž  potr eba žajištit jejich 100% u c innošt i ža c ašu  križovy ch štavu , kdy mu ž e dojí t 

k nedoštatku elektricke  energie a take  aditiv do be ž ny ch pohonny ch hmot, proto 

muší  by t motory hašic šky ch vožu  konštruova ny na provož bež nich. Ac koliv HZS 

dišponuje elektrocentra lami, tak použe ža u c elem žabežpec it funkci kriticke  

infraštruktury, š provožem elektromobilu  še poc í tat neda . [41] 
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3.8.3 Policie České republiky 

Policie hlavní ho me šta Prahy v šouc ašnošti dišponuje 67 elektromobily, ž toho 39 

kušu  je použ í va no na mí štní ch odde lení ch v barva ch a š vybavení m PC R. Zbyly ch 28 

je v civilní m provedení  a je použ í va no jen pro ekonomickou c innošt. Využ ití  

elektromobilu  vybaveny ch do akce še vš ak pr í liš  neliš í  od te ch civilní ch. Jšou 

využ í va ny použe na neurgentní  pr í pady a nikdy še do „akce“ nepodí vají . Ac koliv jšou 

jí ždní  vlaštnošti vožu  velmi dobre  jejich prvošledove mu žar ažení  bra ní  maly  doježd, 

necely ch 300 kilometru , a dlouha  nabí jecí  doba. [20] 

Z financ ní ho hlediška take  elektromobily u Policie C eške  republiky nemají  velky  

u špe ch. Hyundai Ioniq ž roku 2019, ktery  je jediny  v její ch barva ch, šta l 825 tiší c 

korun. Ekvivalentní  benží nova  š koda Scala pr ijde na necely ch 700 tiší c. Take  

elektricky  Hyundai Kona ž roku 2022, použe pro civilní  použ ití , pr iš el policii na 660 

tiší c, jeho benží nova  obdoba, Hyundai i30, vycha ží  na pouhy ch 350 tiší c korun. 

Servišní  na klady hrají  ve prošpe ch elektromobilu , jšou pr ibliž ne  tr etinove . Je vš ak 

tr eba bra t v potaž celkovou ž ivotnošt automobilu , a žatí mco ne ktere  benží nove  

S kody šlouž í  policii i patna ct let bež ve tš í ch oprav, tak jejich elektric tí  kolegove  to 

nemají  š anci žvla dnout. Elektromobilu m po ošmi letech žac ne rapidne  uby vat 

celkova  kapacita baterie, a to je bra no použe v be ž ne m civilní m provožu, to žnamena , 

ž e pr i aktivní m policejní m využ ití , še toto c í šlo mu ž e ješ te  žmenš it. Nova  baterie do 

Hyundai Ioniq štojí  pr eš pu l milionu korun, což  jšou dve  tr etiny ceny u plne  nove ho 

vožu. [20,42] 



41 

 

 

Obrázek 11 – elektrický Hyundai Ioniq PČR [42] 

3.8.4 Poskytovatelé zdravotnické záchranné služby  

Praž š tí  poškytovatele  ždravotnicke  ža chranne  šluž by od roku 2012 použ í vají  v le te  

pro ža šahy v me štške m centru elektrokolo. To je vybaveno braš nami pro tranšport 

ždravotnicke ho materia lu a ma  doježd 60 km na jedno nabití . Pro potr eby 

nežbytne ho žvy š ení  doježdu je na štanici pr ipravena druha  nabita  baterie. Zar ažení  

elektrokola do vožove ho parku bylo reakcí  na vyšoky  poc et u ražu  meži cyklišty, u 

ktery ch byl ža šah šanitní ch vožu  komplikova n cykloštežkami a pe š í mi žo nami 

v centru me šta. [43] 

V dubnu roku 2022 pr evžala na ža pu jc ku Zdravotnicka  ža chranna  šluž ba 

Zlí nške ho kraje novy  ošobní  elektromobil Volkšwagen ID.4 GTX, ktery  šlouž il 

le kar u m na vy ježdy v šyšte mu rendež-vouš. Zlí nška  ža chranna  šluž ba še tak štala 

první  v C eške  republice, ktera  využ í vala automobil poha ne ny  použe elektrickou 

energií . Vu ž ma  doježd v rožmeží  340 až  480 kilometry, jeho nabí jení  še uškutec n uje 

kabelem š koncovkou na 380 V, což  je štandardní m vybavení m vy ježdovy ch 

ža kladen. Nebylo tedy tr eba de lat ž a dne  u pravy pro plynulou šluž bu. [44] Na žlí nške  

štanici šlouž il c tyr i ty dny a ža tu dobu nebylo ani jednou tr eba ho vyštr í dat i když  

byly štanoveny limity doježdu. Pr i 200 žby vají cí ch kilometrech bylo na r idic i, žda vu ž 
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vyštr í da  nebo ne a pr i 150 kilometrech, to bylo nutnoští . Za to, ž e vožidlo nebylo ani 

jednou tr eba odštavit, mohl hlavne  fakt, ž e bylo meži kaž dy m vy ježdem nabí jeno. 

[45,46] 

Po žlí nške  ždravotnicke  ža chranne  šluž be  še elektricky  Volkšwagen šte hoval do 

Olomouci, kde bylo jeho vytí ž ení  mnohem ve tš í . Nyní  je na žkouš ku na vy ježdove  

ža kladne  v Hradci Kra love . I pr eš ve tš inove  požitivní  ohlašy nemají  ždravotnicke  

ža chranne  šluž by Str edoc eške ho ani Zlí nške ho kraje v nejbliž š í ch ne kolika letech 

v pla nu por ižovat jake koliv vožy na elektricky  pohon. Du vodem je prima rne  dlouha  

doba nabí jení . [45,46] 

 

Obrázek 12 – Volkswagen ID.4 zlínské zdravotnické záchranné služby [čn] 
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3.8.5 Zahraniční bezpečnostní a záchranné sbory  

C eška  republika v oblašti elektromobility žaošta va  ža ve tš inou ža padní ho šve ta, a 

tak není  divu, ž e tomu tak je i u šlož ek IZS. Elektricke  vožy jšou ve velky ch me štech 

ža padní ch žemí ch velky m trendem a jejich poc et štrme  rošte. Pro pr í klady využ ití  

elektromobilu  pro šluž bu ver ejnošti vš ak nemuší me chodit daleko. 

Polška  dobrovolnicka  ža chranna  šluž ba využ í va  c eškou elektrickou S kodu Enyaq 

iV. Ve š vy carške m kantonu St. Gallen využ í vali policište  v roce 2019 tr ina ct vožu  

Hyundai Kona, v Bašileji použ í vali Tešlu Model X. Elektricka  Kona chra ní  por a dek 

take  v Nižožemí , š pane lške  Valencii, a hlavne  ve Velke  Brita nii. Tamní  ža chrana r i 

použ í vají  take  Kiu e–Niro. V Londy ne  ježdí  flotila policejní ch BMW i3, še ktery m še 

lže take  šetkat v me štšky ch ža chranny ch a bežpec noštní ch šborech po cele  Evropške  

unii. R ecke  oštrovy take  využ í vají  šluž eb policejní ch elektromobilu , konkre tne  

Volkšwagenu ID.4. Oblí beny  je take  novy  elektricky  model Fordu Muštang, ktery  

krom londy nške  ža chranne  šluž by využ í va  take  New Yorška  policie, ti poma hají  a 

chra ní  ve 184 te chto vožech. Elektricky  Ford pro švoji c innošt použ í va  take  

šve tožna ma  FBI. [47,48,49] 

Velky m špecifikem jšou elektricke  ža šahove  vožy, jejichž  pr ední m šve tovy m 

vy robcem je rakouška  firma Rošenbauer, ktera  še špecialižuje na hašic škou techniku. 

Spolec ne  š automobilovou špolec noští  Volvo vyvinula ža šahovy  vu ž, žkratkou 

pojmenovany  RT (Revolutionary Technology), ktery  je od ža kladu  štave n jako 

elektromobil. RT ma  proštor pro šedmic lennou poša dku, uveže 1 200 litru  vody a 100 

litru  pe nidel. Vu ž opravdu pr ekypuje nejnove jš í  technologií  jako naštavitelnou 

šve tlou vy š kou, nata c ení m žadní ch kol, idea lní m rožlož ení m va hy, chytry m 

šyšte mem kamer, da lkovy m ovla da ní m palubní ch funkcí  a dalš í . Cena ža tento velice 

chytry  a environmenta lne  š etrny  automobil je ale vyšoka , milion eur, i pr ešto še RT 

v ne ktery ch me štech šve ta už  chytly. Pr i tr ina ctime ší c ní m teštovací m období  

v ne mecke m hlavní m me šte , Berlí ne , še vu ž u c aštnil bežma la 1400 ža šahu  a na 90 % 

ž nich vyštac ila použe kapacita baterie. Pro pr í pady, kdy by me l vyc erpat její  

kapacitu, je vybaven diešelovy m tr í litrovy m motorem od firmy BMW, ktery , podobne  

jako u ne ktery ch hybridní ch automobilu , dobí jí  baterii a je tak mož ne  prodlouž it 

ža šah, bež doda ní  elektr iny a paliva, až  na 8 hodin. V Berlí ne  ši RT tak oblí bili, ž e 
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pr iobjednali dalš í  kušy. Dalš í  ža šahove  vožy žnac ky Rošenbauer už  chra ní  take  ulice 

Dubaje, Amšterodamu, Bašileje, ale i Loš Angeleš. [50,51,52] 

 

Obrázek 13 – Hasičský zásahový elektromobil Rosenbauer RT [51] 

3.8.6 Elektromobily z pohledu zásahu složek IZS 

Aby pr í šluš ní ci HZS me li pro ža šah vž dy u dopravní ch nehod potr ebne  informace, 

šnaž í  še opera tor operac ní ho a informac ní ho štr ediška mimo jine  take  žjištit typ 

pohonu vožu již  pr i odbavova ní  tí šn ove ho vola ní . Dalš í  mož noští , jak ží škat 

informace o pohonu vožidel je využ ití  šluž by eCall, ktera  ž palubní ho poc í tac e odeš le 

datovou žpra vu opera torovi, ve ktere  še nacha žejí  ža kladní  špecifikace automobilu. 

Na mí šte  ža šahu lže elektromobily identifikovat podle tova rní ho ožnac ení  

vy robce, pr í kladem je Tešla, ktera  še špecialižuje vy hradne  na automobily 

š elektricky m pohonem. Ú oštatní ch vy robcu  nelže urc it druh pohonu použe dle 

na žvu, v te chto pr í padech automobily mají  š tí tky, ve tš inou v modre  barve , obšahují cí  

pí šmeno „e“, c i šlova jako „eco“ a „hybrid“. Vžhledem k tomu, ž e elektromobily mají  

r adu benefitu , použ í vají  ne kter í  jejich majitele  špecia lní  šta tní  požna vací  žnac ky 

š první mi dve ma pí šmeny EL, není  to vš ak povinnoští , a ne vš echny hybridní  
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automobily špln ují  podmí nky pro ží ška ní  te chto žnac ek. Automobilova  špolec nošt 

Renault je na popr edí  evropške  elektromobility a jední m ž její ch pr í špe vku  do šfe ry 

bežpec nošti je QR ko d. Ten mají  vš echny nove  vyrobene  elektromobily a po jeho 

naškenova ní  ža chranny mi šlož kami še žobraží  už itec ne  informace k ža šahu, jako 

napr í klad pr ešny  typ pohonu vožu, poc et a umí šte ní  baterií , umí šte ní  airbagu , c i 

mí šta v konštrukci vožu, kde je nejlepš í  r ežat a štr í hat pr i vyproš ťova ní . [10,53] 

Automobil še ždrojem vyšoke ho nape tí  še da  take  bežpec ne  požnat podle 

konektoru na nabí jení , ac koliv vožy š c ište  hybridní m pohonem trakc ní  baterii 

použ í vají , dobí jí  ji použe provožem špalovací ho motoru, takž e u nich dobí jecí  

konektor nenaležneme. Pošlední  mož noští , jak požnat elektromobil, je pr i pohledu 

pod kapotu, kde je veš kera , potencia lne  nebežpec na , vyšokonape ťova  kabela ž  

ožnac ena šyte  oranž ovou barvou. Termí n vyšoke  nape tí  žde mu ž e by t žava de jí cí , 

jelikož  u elektromobilu  še mu ž eme šetkat š nape tí m maxima lne  600 V, což  by dle 

ža kona bylo ožnac eno jako ní žke  nape tí . Vyšoke  nape tí  pocha ží  ž došlovne ho 

anglicke ho pr ekladu high voltage. [10] 

Poškození baterií 

K poš kožení  baterií  mu ž e dojí t tr emi žpu šoby, mechanicky m, elektricky m a 

tepelny m nama ha ní m. 

a) Mechanicke  poš kožení  je takove , kde dojde k naruš ení  štruktury baterie a 

u niku elektrolytu na šledovane m velky m množ štví m tepelne  energie. 

Typicky m pr í kladem, kdy k ne mu mu ž e dojí t je automobilova  nehoda. 

b) Elektricke  poš kožení  mu ž e naštat, použ ití m nabí jec ky š odliš ny m 

nape tí m, než  uda va  vy robce. 

c) Tepelne  poš kožení  žpu šobí  nedoštatek chladí cí  kapaliny pro baterie nebo 

šelha ní  regula toru. [10] 

I v pr í pade , kdy pr i hava rii nedojde k pr í me mu poš kožení  baterie, doporuc ují  

šami vy robci na 48 hodin odštavit vožidlo do karante nní ho proštoru a až  pote  žac í t 

opravy. Toto mí što by špln ovat na šledují cí  podmí nky: 
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• Pokud bude žajiš te n nepr etrž ity  monitoring, vu ž odštavit minima lne  5 

metru  od hor lavy ch materia lu  a konštrukcí  budov. 

• Monitoring není  potr eba, je-li automobil vžda len minima lne  15 metru  

od hor lavy ch materia lu  a konštrukcí  budov. [10] 

Požár elektromobilu 

Mežina rodní  bežpec noštní  agentura Dekra doporuc uje pr i ža šahu u poš koženy ch 

elektromobilu  využ í vat ochranne  proštr edky, a to vc etne  dy chací ch pr í štroju  

ž du vodu la tek unikají cí ch ž baterií . Je vhodne  kontrolovat cely  ža šah pomocí  

termokamery. [10] I po odpojení  trakc ní  baterie a šervišní ch odpojovac u  žu šta vají  

baterie uvnitr  packu po dobu pr ibliž ne  10 minut pod nape tí m, proto je tr eba 

k elektricky m rožvodu m vožu pr ištupovat, jako by byly šta le pod nape tí m. [10] 

Za šah u hor í cí ho elektromobilu je podobny  jako u hor í cí ho automobilu še 

špalovací m motorem. Je vš ak tr eba dba t žvy š ene  opatrnošti u ne ktery ch, pro 

elektromobil, špecificky ch šituací . První  je mož nošt šamovžní cení  trakc ní  baterie, ke 

ktere mu mu ž e dojí t, pokud byla vyštavena teplote  vyš š í  než  80 °C. Rižiko 

šamovžní cení  hroží  hodiny i dny po pož a ru vožu, je tedy nutne  ho po tuto dobu 

monitorovat. Pokud elektromobil hor í , hroží  mož nošt naruš ení  obalu battery packu 

a na šledne mu u niku elektrolytu špolec ne  š velky m množ štví m tepla. Pr i pož a ru 

baterií  še mohou objevovat explože š odletují cí mi c a štmi bateriove ho obalu a 

šamotny ch baterií . [10] 

Da le je tr eba da vat požor na u raž elektricky m proudem, nejve tš í  rižiko tu 

pr edštavují  elektromobily pr ipojene  nabí jec kou k ší ti. Haš ení  takovy ch vožu  je 

mož ne  použe po odpojení  od ší te  nebo minima lne  bež použ ití  šma c idel a pe nidel, 

jelikož  ty žvyš ují  elektrickou vodivošt vody a mohlo by dojí t ke žrane ní  proud pr eš 

proud hašiva. Pr eka ž ku v tomto šme ru pr edštavují  hybridní  automobily, protož e je 

tr eba hašit jak baterie pod nape tí , tak i unikají cí  fošilní  paliva, ktera  še bež použ ití  

pe nidel haší  velmi obtí ž ne . [10] 
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Po uhaš ení  prvotní ho pož a ru je tr eba monitorovat a pr í padne  ochlažovat baterie 

vožu. Mohlo by totiž  dojí t k ope tovne mu vžní cení  a na šledne  r ete žove  reakci. Toto 

vžní cení  žpu šobí  tepelna  energie vžnikla  na ža klade  reakcí  probí hají cí ch uvnitr  

c la nku , proto je vhodne  ochlažovat je vodou, ktera  tuto energii pr ejí ma . Idea lní  je 

chladit jednotlive  c la nky, škrže poš kožene  obaly packu . Nedoporuc uje še naruš ovat 

ždrave  ochranne  vrštvy pro u c ely haš ení . Pro ochlažova ní  še využ í va  proceš štr í dají cí  

fa že škra pe ní  a požorova ní , ktere  še opakují  podle potr eby.  Pr í klady ž praxe uva de jí , 

ž e je na tento proceš potr eba až  30 m3 vody. [10]  

V pr í pade , ž e není  mož ne  baterie uhašit konvenc ní mi žpu šoby, je mož ne  využ í t 

vodní  la žen  v ute šnitelne m kontejneru, ta je vš ak pro provož elektromobilu fata lní . 

Reakce probí hají cí  v baterií ch po ponoru mohou vytva r et vy buš ne  plyny, ktere  pr i 

nahromade ní  v užavr eny ch c a štech vožu mohou doša hnout nebežpec ny ch 

koncentrací  a explodovat. Je tedy potr eba pr ed ponor ení m tyto proštory 

žpru chodnit, aby še rižiko explože eliminovalo. Ve vodní  la žní  by pak me lo vožidlo 

žu štat minima lne  48 hodin, po vytaž ení  vožu je potr eba ekologicky žlikvidovat 

kontaminovanou vodu.  [10] 

Pr í šluš ní ci hašic ške ho ža chranne ho šboru muší  pr i ža šahu u elektromobilu 

obecne  poc í tat š vy ražne  vyš š í  špotr ebou vody než  u konvenc ní ch automobilu , 

protož e je nutne  i po ža šahu chladit baterie. Ve tš í  špotr eba še ty ka  take  dy chací  

techniky, jelikož  žplodiny ž pož a ru baterií  obšahují  fluorovodí k a nelže vylouc it ani 

mož nošt vžniku chlorovodí ku. Nežbytne  je pr ed žac a tkem haš ení  žva ž it použ ití  a 

nepouž ití  šma c edel a pe nidel ž du vodu pr edcha žení  u ražu elektricky m proudem. 

[10] 

Inovaci v oblašti haš ení  elektromobilu  pr ina š í  automobilovy  vy robce Renault, 

ktery  ve špolupra ci š mí štní m hašic šky m ža chranny m šborem vymyšlel takžvany  

Fireman Accešš, jenž  umož n uje žašahují cí m hašic u m šnadno žaplavit hor í cí  

bateriovy  pack škrže otvor pod žadní mi šedac kami automobilu. Doba haš ení  še tak 

žkra tí  na 5 minut mí što ne kolika hodin a množ štví  použ ite  hašební  vody še šní ž í  o 10 

000 litru . [53] 
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Obrázek 14 – Renault Fireman Access [53] 

Manipulace se stacionárním elektromobilem 

Pokud je elektromobil poš kožen a v okolí  nehroží  ž a dne  dalš í  nebežpec í , tak je 

tr eba ho pr emí štit do karante nní ho proštoru. Pro tuto šituaci jšou pr í šluš ní ci HZS 

vybaveni voží ky š kolec ky a taž ny m okem, ktere  umí ští  pod vš echna c tyr i kola ža 

použ ití  pneumaticke ho heveru. Pr ední  na pravu, troju helní kovy m žpu šobem, lanem 

špojí  š taž ny m vožidlem a odta hnou jej na vybrane  mí što. Voží ky mají  kaž dy  nošnošt 

1 tunu, mohou še pohybovat rychloští  5 km/h, ošu lže žablokovat proti pohybu a 

boc nice mají  poštranní  kolec ka, ktera  šlouž í  k omežení  ode ru  o ždi a obrubní ky, pr i 

manipulaci v podžemní ch gara ž í ch. Po ukonc ení  pr epravy elektromobilu tí mto 

žpu šobem je tr eba automobil žabrždit štabiližac ní mi klí ny. [10] 
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4 METODIKA 

Vy žkumnou metodou pro tuto pra ci bude SWOT analy ža, prakticka  cešta pro 

žkouma ní  štavu šyšte mu. 

4.1 SWOT analýza 

SWOT analy ža je efektivní m žpu šobem, jak identifikovat šilne  a šlabe  štra nky, ale 

take  pr í lež itošti a hrožby. Samotny  na žev tyto škupiny obšahuje: 

• S – štrengthš (šilne  štra nky); 

• W – weakneššeš (šlabe  štra nky); 

• O – opportunitieš (pr í lež itošti); 

• T – threatš (hrožby). [54] 

Původ této metody je v letech 1970-80 na Stanfordově univerzitě, kde ji vyvinul 

Albert Humphrey. Dnes už je celosvětově známá a využívaná pro všechny oblasti 

managementu. [55] 

Samotná analýza spočívá v subjektivním definování faktorů a jejich následném 

ohodnocení. Jak již bylo zmíněno, metoda je subjektivní, tudíž je nutné, aby výzkumník 

měl dobrou znalost analyzovaného cíle. Zároveň je však důležitý i jistý objektivní 

nadhled, a to hlavně při analýze negativních prvků. [55] 

Pro u c ely te to pra ce bude analyžova n šouc ašny  štav a vy voj elektromobility u 

šlož ek IZS a na šledne  numericky vyhodnocen pro ží ška ní  odpove dí  na štanovene  cí le 

a ota žky. 
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5 VÝSLEDKY 

Tabulka 2 – SWOT analýza elektromobility u složek IZS [vlastní tvorba] 

  

P
r e
d
n
o
št
i 

Strenghts (šilne  štra nky) Opportunities (pr í lež itošti) 

• Dobre  jí ždní  vlaštnošti vožu  

• Snadny  a levny  šerviš 

• Levne jš í  provož na ujete  kilometry 

než  ICE 

• Tichy  provož 

• Ní žke  emiše CO2 

• Pr elomove  žlepš ení  bateriove  

technologie 

• Sní ž ení  por ižovací ch cen 

• Pr echod na jiny  druh pohonu 

• Selektivní  elektrifikace 

• Rapidne  žkra cene  a vš ude doštupne  

nabí jení  

• Zodolne ní  battery packu  

• Vlaštnictví  fotovoltaicke  elektra rny mu ž e 

nulovat cenu ža provož 

N
ed

o
št
at
k
y

 

Weaknesses (šlabe  štra nky) Threats (hrožby) 

• Nevhodnošt konceptu bateriovy ch 

vožu  pro šlož ky IZS 

• Maly  doježd 

• Dlouha  doba nabí jení  a jeho 

nedoštupnošt 

• Nutnošt odštavit vu ž na minima lne  

24 h v pr í pade  hava rií  

• Vyšoka  por ižovací  cena 

• Z ivotnošt elektromobilu je ža višla  

vy hradne  na vy drž i baterie 

• Baterie nejšou fina lní m r eš ení m želene  

mobility 

• Mala  variabilita nabí ženy ch modelu  

• Ekologie ža višla  na energeticke m mixu 

• Ru št cen elektr iny 

• Roštoucí  ža višlošt na rižikove  

elektrotechnice 

• Neme nny  štav bateriove  technologie a 

jejich recyklace 

• Rižiko blackoutu 

• Elektromobilita cí lí  prima rne  na me štšky  

provož 

 Interní  Externí  

 

Tato SWOT analy ža už  še žaby va  elektromobilitou použe pro u c ely šlož ek IZS, 

nikoliv její m obecny m využ ití m. Teže v tabulce jšou uvedeny na ža klade  informací  

nabyty ch v procešu žpracova va ní  teoreticke  c a šti te to pra ce. 
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Tabulka 3 – Výpočet matice SWOT analýzy [vlastní tvorba] 

 

   1 2 3 4 5 6 7 8 Počet Váha Hodnocení Výsledek 

  Silné stránky 

1. Dobré jíždní vlaštnošti vožů   1 1 1 1       4+1=5 0.333 5 1.667 
2. Snadný a levný servis     2 2 2       3+1=4 0.267 4 1.067 

3. 
Levnější provož na ujeté 
kilometry než ICE       3 3       2+1=3 0.200 2 0.400 

4. Tichý provoz         4       1+1=2 0.133 5 0.667 
5. Nízké emise CO2                 0+1=1 0.067 3 0.200 

    Součet: 15 Součet 4.000 

  Slabé stránky 

1. 
Nevhodnošt bateriových vožů 
pro šložky IZS   1 1 1 1 1     5+1=6 0.286 -5 -1.429 

2. Malý dojezd     2 2 2 2     4+1=5 0.238 -4 -0.952 

3. 
Dlouhá doba nabíjení a jeho 
nedostupnost       3 4 3     2+1=3 0.143 -3 -0.429 

4. 
Nutnošt odštavit vůž na min. 
24 h v případě havárií         5 6     1+1=2 0.095 -5 -0.476 

5. Vyšoká pořižovací cena           5     2+1=3 0.143 -4 -0.571 

6. 
Životnošt elektromobilu je 
žávišlá na výdrži baterie                 1+1=2 0.095 -5 -0.476 

    Součet: 21 Součet -4.333 

  Příležitosti 

1. 
Přelomové žlepšení bateriové 
technologie   1 3 1 1 1 1   5+1=6 0.214 4 0.857 

2. Snížení pořižovacích cen     3 2 2 2 2   4+1=5 0.179 3 0.536 
3. Přechod na jiný druh pohonu       3 3 3 3   6+1=7 0.250 5 1.250 
4. Selektivní elektrifikace         5 4 4   2+1=3 0.107 2 0.214 

5. 
Rapidně žkrácené a všude 
dostupné nabíjení           5 5   3+1=4 0.143 3 0.429 

6. Zodolnění battery packů             7   0+1=1 0.04 1 0.036 

7. 
Vlaštnictví FVE může nulovat 
cenu za provoz                 1+1=2 0.07 2 0.143 

    Součet: 28 Součet 3.464 

  Hrozby 

1. 
Baterie nejsou finálním 
řešením želené mobility   1 1 1 1 1 7 1 6+1=7 0.194 -5 -0.972 

2. 
Malá variabilita nabízených 
modelů     2 2 2 6 7 8 3+1=4 0.111 -3 -0.333 

3. 
Ekologie je závislá na 
energetickém mixu       4 5 6 7 8 0+1=1 0.028 -2 -0.056 

4. Růšt cen elektřiny         4 4 7 8 3+1=4 0.111 -3 -0.333 

5. 
Rostoucí závislost na rizikové 
elektrotechnice           5 7 8 2+1=3 0.083 -4 -0.333 

6. 
Neměnný štav bateriové 
technologie a jejich recyklace             7 8 2+1=3 0.083 -3 -0.250 

7. Riziko blackoutu               7 7+1=8 0.222 -5 -1.111 

8. 
Elektromobilita cílí primárně 
na měštšký provož                 5+1=6 0.167 -4 -0.667 

    Součet: 36 Součet -4.056 

  Interní (šoučet šilných a šlabých štránek) -0.333 
  Externí (šoučet příležitoští a hrožeb) -0.591 
  Celkem -0.925 
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V te to tabulce jšou vžaty teže ž matice vy š e, na šledne  šubjektivne  porovna ny meži 

šebou v kategorií ch na ža klade  vžtahu nadr aženošti. Poc et preferencí  kaž de  ž teží  je 

pote  vyde len celkovy m poc tem vš ech preferencí  v kategorii, c í mž  je urc ena jejich 

va ha v dane m kvadrantu SWOT analy žy. Po vy poc tu va hy je vš em teží m pr ir c eno, 

take  šubjektivní , hodnocení  od 1 do 5, kde 5 je nejvyš š í  mož na  hodnota. Ú požitivní ch 

štra nek jšou tato c í šla kladna  a u negativní ch ža porna . Hodnocení  vyjadr uje, jak moc 

pr í nošna  c i nebežpec na , pro elektromobilitu u šlož ek IZS, tato teže je. Pošle že je 

vyna šobena va ha š hodnocení m kaž de  ž teží  a šouc tem jejich vy šledku  je ží ška na 

celkova  c í šelna  hodnota jednoho že c tyr  odve tví  analy žy. Sec tení m te chto fina lní ch 

hodnot kvadrantu , vyjde celkovy  vy šledek SWOT analy žy. 

Ze ža porne ho vy šledku je jašne  vide t, ž e šouc ašny  štav elektromobility není  

naklone n šluž be  elektricky ch bateriovy ch vožu  ve šlož ka ch Integrovane ho 

ža chranne ho šyšte mu. 

Silne  štra nky elektromobility jšou hlavní mi argumenty, proc  by me la by t u šlož ek 

IZS žavedena. Její  c í šla jšou dobra  a vypoví dají  o faktu, ž e elektromobily mají  

potencia lní  využ ití  jeho šlož kami. 

Slabe  štra nky jšou hlavní mi argumenty proti a bohuž el ty šilne  pr evaž ují . To žnac í , 

ž e aplikace elektromobilu  do šluž eb IZS by mohla pr ine št ví ce š kody než  už itku. 

Pr í lež itošti pr edštavují  potencia l, jaky  elektricke  vožy do budoucna v te to oblašti 

šky tají . Mož nošti hlubš í ho rožvinutí  vžtahu meži elektromobilitou a šlož kami IZS 

exištují , bohuž el vš ak nejšou tak velke , aby pr ekonaly její  šlabe  štra nky. 

Naopak hrožby dokonce šilne  štra nky ašpektu o trochu pr evyš ují . Jšou te mi jevy, 

ktere  mohou u toc it na šilne  štra nky a negovat jejich pr í noš pro ve c. Pr evaha hrožeb 

nad šilny mi štra nkami neve ští  nic dobre ho pro budoucí  vy voj. 

V odštavcí ch vy š e še nale ža  odpove ď na ota žku polož enou na žac a tku pra ce. Jšou 

šoudobe  elektromobily vhodne  pro šluž bu u šlož ek IZS? SWOT analy ža poškytuje 

jašnou odpove ď – Ne, není  tomu tak. 
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6 DISKUZE 

6.1 Diskuze výsledků SWOT analýzy 

SWOT analy ža, definují cí  praktickou c a št te to pra ce, a tedy i její  cí l, vyš la pro 

elektromobilitu u IZS nepr í žnive . V na šledují cí  c a šti budou kvadranty rožebra ny na 

jednotlive  teže a vyšve tleno, proc  je vy šledek takovy , jaky  je. 

6.1.1 Silné stránky 

Ještli še ne ktere  šilne  štra nky elektromobilu  škutec ne  ošve dc ily, pak jšou tomu 

jejich dobre  jí ždní  vlaštnošti. Jí ždní  dynamika elektricky ch vožu  je podle dneš ní  

praxe škve la  a jí ždní  rež imy š rekuperací  umož n ují  brždit a ža roven  vracet energii 

do vyte ž ovany ch baterií . Vžhledem k tomu, ž e šlož ky IZS ši bež vožu  nelže pr edštavit, 

žnamena  škve la  ovladatelnošt, bleškova  akcelerace a inteligentní  brž de ní  opravdu 

mnoho. [20, 45] 

Elektromotor je o požna ní  jednoduš š í m konceptem než li motor špalovací  a 

obšahuje tedy jen dešetinu šouc a štek co jeho, fošilní  paliva špalují cí , konkurent. 

V du šledku abšence špojky, oleje, olejovy ch filtru , vy fukove ho potrubí , katalyža toru  

a dalš í ch šouc a ští  je u drž ba mnohem šnažš í  a tí m i levne jš í . Na klady na ní  jšou 

pr ibliž ne  tr etinove . To c lenove  šlož ek IZS jište  ocení , jelikož  jejich vožy muší  by t vž dy 

štoprocentne  pr ipravene  a špra vna  a pravidelna  u drž ba je pro to klí c ova . Pení že žde 

uš etr ene  pak mohou by t využ ity v jiny ch potr ebny ch oblaštech. [1,3] 

Elektromobily jšou v pr epoc tu na ujete  kilometry velmi levne . Zatí mco u šporne  

vožy še špalovací m motorem beroucí m ši 6 litru  benží nu na 100 kilometru , pr i 

dneš ní ch cena ch ježdí  ža ví ce než  2 koruny na kilometr, tak vožy na elektrickou 

energii ježdí  ža ani ne korunu. Tento roždí l še mu ž e žda t nicotny , žkušte ši ho vš ak 

pr epoc í tat na 150 000 ujety ch kilometru . Dalš í  bod, kde mohou by t uš etr ene  pení že 

použ ity pro hlubš í  rožvoj IZS. [38,39] 

Tichy  provož elektromobilu  je prošpe š ny  pro ochranu ver ejne ho ždraví  pr ed 

žvukovy m šmogem. Elektromobily jšou až  tak tiche , ž e je nutne  do nich inštalovat 

šyšte my vytva r ejí cí  hluk, aby nebyly pro šve  okolí  nebežpec ne . [1] Tichošt 
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bateriovy ch vožu  je dobra  hlavne  pro hlí dkove  vožy policie, referentške  vožy vš ech 

šlož ek a ve tš inu oštatní ch šlož ek IZS. Jelikož  jšou c ašty mi u c aštní ky be ž ne ho 

šilnic ní ho provožu a abšence jejich hluku bude v centrech me št jište  žna t. Pro 

ža šahove  vožy je vš ak ní žka  hluc nošt naprošto irelevantní , jelikož  ty chte jí  docí lit 

naprošto opac ne ho efektu a jšou vybaveny vy štraž ny mi šyšte my, aby je kaž dy  šlyš el 

dr í ve, než  je vidí  a žašahují cí  šlož ky tak mohly rychle projet i hušty m me štšky m 

provožem. 

Nyní  še došta va m k hlavní mu plušu be ž ny ch elektromobilu  – vypouš tí  ní žke  

emiše š kodlivy ch plynu . Toto je alfa i omega šouc ašne  elektromobility. 

S nejnove jš í mi celošve tovy mi ža važky na šniž ova ní  emiší , jejichž  velky m 

producentem je pra ve  doprava, jšou elektromobily na štrojem, jak te mto ža važku m 

došta t. Proble mem je, ž e še emiše r eš í  jen u šamotne ho provožu elektromobilu, kde 

jšou vy šledky bežchybne , ale pokud budeme bra t v potaž celož ivotní  cykluš vožu , 

pak už  c í šla tak škve la  nejšou. Pru me rny  elektromobil šice ža celou švoji exištenci, 

od kovove  rudy, až  do štavu do krychle šeš rotovany ch plechu , vyprodukuje jen 

tr etinu š kodlivy ch plynu , co automobil še špalovací m motorem, i tak ale, pr i špra vne  

žvolene  metode  me r ení , nešplní  pr í šne  emišní  limity Evropške  unie. Naví c tento bod, 

štejne  jako pr edchoží , nijak pr í mo nešlouž í  k benefitu šlož ek IZS. Je „použe“ ví tanou 

žme nou pro podporu ver ejne ho ždraví  na ža klade  redukova ní  š kodlivy ch plynu  ve 

me štech. [6,21,33,] 

6.1.2 Slabé stránky 

Nevhodnošt konceptu bateriovy ch vožu  pro šlož ky IZS je kriticky  proble m 

momenta lne  podkopa vají cí  celou elektromobilitu u nich. Vožy ža kladní ch šlož ek IZS 

muší  by t pr ipraveny k provožu 24 hodin 7 dní  v ty dnu a 365 dní  v roce (ne kdy i 366). 

Není  proto mož ne , aby vožy nebyly provožušchopne  ž du vodu vybite  baterie a 

šouc ašna  dobí jecí  technologie neumož n uje dobití  doštac ují cí  rychloští  a kvalitou. 

S bateriovou problematikou še pojí  dalš í  negativa, ktera  budou rožvedena 

v na šledují cí ch bodech. 

Maly  doježd je Achillovou patou vš ech nyne jš í ch elektromobilu . Až  na naprošto 

š pic kove  koncepty, ktere  uraží  i 1000 kilometru  na jedno nabití  baterie, še maxima lní  
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ujeta  vžda lenošt elektricky ch vožu  na nabití  pohybuje meži 200–500 kilometry. 

[1,20] Pro pru me rne ho c eške ho r idic e je i niž š í  ž te chto dvou cifer, na den, naprošto 

doštac ují cí . [30] Naopak pro potr eby šlož ek IZS, kdy še ne ktere  vožy použ í vají  

prakticky nepr etrž ite , je tato vyhlí dka nemož na . Napr í klad policejní  hlí dkove  vožy 

še použ í vají  jednou škupinou po dobu šme ny, pak še použe dotankují  a pokrac ují  ve 

šluž be  š druhou škupinou po cely  den. Elektromobily, ktere  byly v oštre m provožu u 

poškytovatelu  ždravotnicke  ža chranne  šluž by me ly da no pravidlo, ž e pokud vožu 

klešl doježd pod 150 kilometru , mušel ho r idic  ihned vyštr í dat. [45,46] Maly  doježd 

by še dal tolerovat mož na  ža pr edpokladu, ž e by byla mož nošt elektromobily 

okamž ite  nabí t, tak jako je tomu u automobilu  še špalovací m motorem, dneš vš ak ne. 

Druhy  ž dvojice u tešu , na ktery ch elektromobilita troškota  – dlouha  doba nabí jení  

a jeho ploš na  nedoštupnošt. Zatí mco vožy še špalovací mi motory dotankujete na 

plnou na drž  do pe ti minut a ží ška te tak š pr ehledem ví ce než  1000 kilometru  

doježdu, tak i ultrarychle  dobí jecí  štanice elektromobilu  ža 10 minut dobijí  vu ž použe 

na dalš í ch 200 kilometru . [56] To je ope t pro be ž ne ho už ivatele naprošto doštac ují cí  

a pro c leny šlož ek IZS nikoliv. Za roven  š tí m je ší ť dobí jecí ch štanic nedoštatec na  pro 

ušpokojení  tak male ho doježdu. Proble mem je, ž e i navždory tomuto faktu pr edbí ha  

poc et štanic poc et elektromobilu  v republice a v du šledku toho va žnou inveštice do 

rožvoje ší te , jelikož  jim chybí  financ ní  na vratnošt. [6] Kdyby byl jeden ž pošlední ch 

dvou bodu  vyr eš en, tak by še ten druhy  dal odpuštit. Vu ž ma  šlaby  doježd, ale 

nabijete ho vš ude a ža pa r minut? Není  proble m. Nebo naopak vu ž nabijete jen na 

ne kolika mí štech, na ža kladne  c i doma a bude to trvat i ne kolik hodin, ale na jedno 

nabití  ujedete pr eš tiší c kilometru ? Take  není  proble m. Bohuž el kombinace obou 

te chto handicapu  bra ní  ploš ne mu využ ití  elektromobilu  jak u šlož ek IZS, tak u 

dopravy obecne . 

Dalš í  šlabou štra nkou je nutnošt karante nní ho opatr ení  v pr í pade  jake koliv 

hava rie ž du vodu mož ne ho poš kožení  baterií  uvnitr  packu. Tí mto opatr ení m še myšlí  

odštavení  i použe potencia lne  poš kožene ho elektromobilu do pra ždne ho proštoru 

v ža višlošti na monitoringu. Pokud je vožidlo pod neušta ly m dohledem, pak štac í  aby 

byl minima lne  5 metru  od nejbliž š í ch hor lavin a konštrukcí  budov. Ještliž e dohled 

není , tak še karante nní  proštor žve tš uje na 15 metru . [10] Takto odštaveny  muší  vu ž 
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žu štat po dobu 48 hodin, což  je velmi nepohodlne  i pro be ž ne  r idic e, natož  pak c leny 

šlož ek IZS, jejich vožy muší  by t robuštní , odolne  a šnadno opravitelne . Te ž ko ši lže 

pr edštavit, ž e ža križovy ch štavu  dojde k menš í  koliži bež viditelne ho nebo citelne ho 

poš kožení  elektromobilu a ten bude mušet i tak by t na 48 poštaven mimo šluž bu. 

Naví c proštory š 15 metry c ište ho proštoru na kaž dou štranu ve me štech nejšou na 

kaž de m kroku. 

Vyšoka  por ižovací  cena tra pí  elektromobily již  od poc a tku jejich novodobe ho 

žavedení . Automobily do ža šuvky v ne ktery ch pr í padech štojí  i jednou tolik co jejich, 

fošilní  paliva špalují cí , kolegove . [20] To je pr eka ž kou nejen ve šta tní ch organižací ch, 

kde jšou vypišova ny ver ejne  šoute ž e a ve tš inou v nich nevyhra va  nejdraž š í  varianta, 

[46] tak ope t i u be ž ny ch r idic u . Na vine  je vy hradne  vyšoka  cena baterií . Mnohdy 

pr edštavuje až  60 % ceny vožu a její  ž ivotnošt je naví c omežena .  C eš tí  r idic i mají  

k elektromobilu m obecne  negativní  pr í štup. Pru žkum uva dí , ž e i tak by 30 % ž nich 

ke koupi elektromobilu pr ime la financ ní  dotace, a to ve vy š i 40-50 %, což  jen 

dokažuje, jak velkou pr eka ž kou vyšoka  por ižovací  cena je. Dotac ní  šyšte my na 

podporu elektromobily jšou na mí šte  a je mož no ž nich c erpat jak v žahranic í , tak u 

na š, nicme ne  neochota inveštovat do elektromobilu  pr etrva va . [29] 

Jední m ž du vodu , proc  tomu tak je, mu ž e by t fakt, ž e ž ivotnošt elektromobilu je 

ža višla  vy hradne  na vy drž i jeho baterie. Oštatní  technika mu ž e fungovat bežchybne , 

ale ža 8 let už í va ní  vožu dojde k ošlabení  jeho baterie a její  vy drž  še bude jen 

žhorš ovat. Pru me rne  šta r í  automobilu  v C eške  republice je 16 let [57], takž e še da  

pr edpokla dat, ž e bude majitel naklone n prodlouž ení  exištence vožu. Inveštice do 

nove  baterie vš ak pr edštavuje c a štku okolo pu l milionu korun. Pr i špojení  te to c a štky 

špolec ne  š vyšokou por ižovací  cenou kaž de mu dojde, ž e ani levny  šerviš nebo levny  

provož nemohou dorovnat tuto cifru. Technic tí  pracovní ci šlož ek IZS tento fakt ve dí , 

a proto nemají  motivaci žava de t elektromobily do jejich r ad. 

6.1.3 Příležitosti 

Pr elomove  žlepš ení  bateriove  technologie je pr í lež itošt, na kterou elektromobilita 

ša ží  prakticky vš e. Její  šouc ašny  štav šta le není  šchopen plne  konkurovat špalovací m 

motoru m, a to ž vy š e uvedeny ch du vodu, hlavne  male mu doježdu, pomale mu 
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nabí jení  a vyšoke  cene . Vš echny tr i tyto pr eka ž ky vycha ží  ž baterií . Vš udypr í tomne  

lithium-iontove  baterie šice procha ží  neušta ly m vy vojem, ten ale není  doštatec ne  

rychly  na to, aby štac il predikcí m budoucí ho vy voje elektromobility. Pokud še ma  

bateriova  elektromobilita šta t c í šlem jedna v pr í š tí  deka de , bude potr eba ne jake ho 

pru lomove ho žlepš ení  bateriove  technologie, ktera  by neme la (nebo alešpon  

redukovala) šlabiny šouc ašny ch baterií . Ještliž e k ne c emu takove mu dojde, pak 

mu ž ou by t bateriove  elektromobily škutec ne  tí m r eš ení m, ktery  šve t hleda  a najdou 

dalekoša hle  uplatne ní  i u bežpec noštní ch a ža chranny ch šboru  šve ta. 

Sní ž ení  por ižovací ch cen u žce šouviší  š pr edchoží m bodem. K naplne ní  tohoto 

krite ria by nejšpí š e doš lo revolucí  na trhu š bateriemi. Nebylo by nutne  pr icha žet 

š baterií , ktera  žvla dne obrovške  doježdy nebo še nabije ža pe t minut. „Stac ilo“ by 

nají t levne jš í  r eš ení , ktere  ude la  neduhy elektromobilu  akceptovatelne jš í . Pro be ž ne  

r idic e, ale i r adu firem a organižací , vc etne  šlož ek IZS, exištuje mož nošt uplatne ní  

elektricky ch vožu  i ža šouc ašny ch podmí nek. Jenž e kdo by ši por í dil jeden 

elektromobil, když  mu ž e ža štejnou cenu mí t dva konvenc ní  automobily.  

Nyní  probí hají cí  na šilne  žme ny v doprave , še de jí  ž jedine ho du vodu – 

udrž itelnošt. Snaha redukovat š kodlive  plyny žpu šobene  tranšportem lidí  a ve cí  na 

pr ijatelnou u roven . K tomuto u c elu jšou ploš ne , te me r  po cele m šve te , žava de ny 

elektromobily, jenž e ty nejšou ve vš ech ašpektech idea lní m r eš ení m. Exištují  vš ak 

r eš ení , ktera  mohou žlepš it šouc ašnou š ede  vypadají cí  šituaci již  dneš. Pr echodem 

na jiny  druh pohonu, než  jšou baterie, by še eliminovala r ada šouc ašny ch proble mu  

ihned a š minima lní  na mahou. Bateriova  technologie by mežití m mohla došpe t do 

pr ijatelne ho štavu a pote  pr í padne  doplnit žavedena  paliva. Pr í klady mož ny ch 

alternativ jšou šynteticka  paliva, biopaliva, i dneš v ne ktery ch pr í padech vodí k a 

c pavek. [6] 

Selektivní  elektrifikace je pr í lež itoští , jak ude lat elektromobilitu šnešitelnou pro 

š irš í  ver ejnošt. Nikoliv ploš ny mi nar í žení mi, žakažují cí mi špalovací  motory 

v pr í š tí ch dešeti letech, ale pouhou aplikací  elektromobilu  tam, kde mají  škutec ne  

potencia l žlepš it šituaci.  Tí m je myš lena hlavne  dopravní  štruktura velky ch me št, 

kde maly  doježd nehraje tak velkou roli, kde je akcelerace prima rní m atributem 
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vožu, a c ište jš í  vžduch bude nejví ce žna t. Pr í klady jšou me štška  hromadna  doprava, 

rožva ž kove  šluž by a firemní  vožy. Co še integrovane ho ža chranne ho šyšte mu ty c e, 

tak u Policie C R jde o vožy mimo prvošledovou c innošt, štejne  tak u poškytovatelu  

ždravotnicke  ža chranne  šluž by vožy le kar ške  pomoci, u Hašic ške ho ža chranne ho 

šboru C R vyš etr ovatelške  nebo velitelške  vožy a obžvla š te  vožy podnikovy ch 

hašic šky ch jednotek. Oštatní  šlož ky IZS by ve tš inou mohly plne  pr ejí t na 

elektromobilitu, jelikož  nejšou va ža ny nepr etrž itou pohotovoští . [6,20,41,45] 

Rapidne  žkra cene  a vš ude doštupne  nabí jení  je dalš í m, š bateriemi špojeny m, 

bodem. Toto je pr í lež itošt, jak vyr eš it jednu že ža kladní ch šlaby ch štra nek 

elektromobility. Ac koliv rychle  nabí jení  je ota žkou technologicke ho pokroku, tudí ž  

mimo došah be ž ny ch ošob, tak rožš í r ení  ší te  dobí jecí ch štanic je mož ne  prova de t již  

dneš. Vy š e žmí ne ny m du vodem je, ž e budova ní  dobí jecí ch štanic nepr ina š í  ž a dnou 

financ ní  na vratnošt a organižace neoperují cí  š elektromobily tak mají  nulovou 

motivaci tento štav ne jak me nit. [6] 

Zodolne ní  battery packu  by nejšpí š e nebylo tak velky m žlepš ení m v kaž dodenní m 

ž ivote  š elektromobilem, nicme ne  štrach že šelha ní  baterií  je šta le rea lny  a vyž aduje 

r eš ení . Ještli mají  ne kdy bateriove  vožy by t žar aženy do štruktur šlož ek IZS, tak muší  

by t jište , ž e k nic emu takove mu nedojde. Pr eci jen hor í cí  bateriove  packy še r eš í  

potopení m cele ho vožu do la žne  š vodou, kde poštupne  vš echny c la nky vyžkratují . 

Nejen ž e tento poštup nežaruc uje 100% u špe š nošt a docha ží  ke kontaminaci použ ite  

vody, ale pr edštavte ši šituaci, kdy žac nou šelha vat baterie hašic ške  štr í kac ce. 

Odpoví dají cí  jer a b a doštatec na  velka  la žen  budou vyž adovat jište  šha ne ní . 

Zlepš ení m te to šituace už  še žaby va  napr í klad automobilka Renault, ale tam jde 

použe o r eš ení  projevu  poš kožení  baterií . Je nežbytne , aby še poš kožení m žac alo 

pr edcha žet, ne použe r eš it jejich na šledky. [10] 

Pošlední  ž mož ny ch pr í lež itoští  take  není  ž a dnou pr evratnou žme nou, je vš ak 

pravda, ž e vlaštnictví  fotovoltaicke  elektra rny mu ž e nulovat cenu ža provož 

elektromobilu. Za pr edpokladu, ž e ma  majitel elektromobilu i šola rní  elektra rnu, tak 

jeho vu ž ježdí  ždarma, což  je do budoucna, až  budou jak elektromobily, tak 

fotovoltaicke  c la nky na denní m por a dku, požitivní  vyhlí dka. Nyní  je ale ope t potr eba 
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polož it ši ota žku. Vyplatí  še škutec ne  inveštice od šola rní ch panelu  natolik, aby 

pr eva ž ila cenu elektr iny použ ite  v elektromobilu? Za pr edpokladu, ž e bude odpove dí  

ano, tak vy ježdove  štanice šlož ek IZS jšou pro jejich inštalaci idea lní . 

6.1.4 Hrozby 

Fakt, ž e baterie nejšou fina lní m r eš ení m želene  mobility, podkopa va  veš kerou 

šouc ašnou šnahu protlac ovat je do popr edí  šve tove  dopravy. Úž  nyní  še ví , ž e exištují  

lepš í  alternativy, jen še c eka  na jejich plne  rožvinutí . Logicky proto není  du vod pro 

tak mašivní  aplikaci bateriove  elektromobility a š tí mto ve domí m je pochopitelne , ž e 

do ní  lide  nechte jí  inveštovat. 

Mala  variabilita nabí ženy ch modelu  není  tak va ž nou hrožbou, u žce vš ak šouviší  

š vyšokou por ižovací  cenou vožu  špecia lne  pro šlož ky IZS. Jelikož  še na špecifickou 

elektromobilitu moc firem nešpecialižuje, neexištuje š iroka  paleta mož noští , a proto 

krom ošobní ch automobilu , by vš echny oštatní  mušely by t de la ny na špecia lní  

žaka žky. To šamožr ejme  vy ražne  ovlivn uje vy šlednou cenu. Napr í klad jeden 

elektricky  hašic šky  ža šahovy  vu ž od rakouške  firmy štojí  dvakra t tolik, co ten še 

špalovací m motorem. Proto por í dit ši elektrickou variantu ši mohou dovolit jen 

velmi dobr e dotovane  šbory, jako napr í klad berlí nšky  c i amšterdamšky  hašic šky  

šbor. [51] 

Dalš í m rižikovy m faktem je, ž e elektromobilita není  tak želena , jak še r í ka . S patne  

žvolene  vy poc tove  modely ji ukažují  jako naprošto bežemišní . Pr i špra vne m 

pohledu, ktery  žkouma  pu vod u plne  vš eho, ž c eho še elektromobil vyra bí  a na co 

ježdí , še ukažuje, ž e opak je pravdou. Te ž ba materia lu na baterie pr edštavuje 

žnac nou emišní  ža te ž  a ža roven  vyž aduje kriticke  šuroviny. Magnety elektromotoru 

jšou vyra be ny ž ješ te  vža cne jš í ch kovu . Ekologicka  u c innošt elektromobilu je take  

vy žnamne  ovlivne na pu vodem elektr iny, ktera  dobí jí  baterie. V ne ktery ch žemí ch, 

jako C í na a Indie, kde je male  procento obnovitelny ch ždroju  a vyšoke  procento 

uhelny ch elektra ren, je pr i žahrnutí  emiší  ža jednotku elektr iny elektromobil jen o 

ma lo š etrne jš í  k ž ivotní mu proštr edí  než  benží novy  automobil. Paradoxní  je, ž e C í na 

ma  na švy ch šilnicí ch nejví ce elektromobilu  ž cele ho šve ta. [23] Ještliž e ma  by t 
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ekologie hlavní  pr ednoští  elektromobilu , je potr eba vyr eš it jejich neekologicke  

ašpekty. [1,34] 

Ru št cen elektr iny je štraš a kem kaž de ho rožumne ho majitele elektromobilu. 

Jednou ž ma la viditelny ch vy hod oproti konvenc ní m pohonu m je š etrne jš í  chova ní  

k pene ž ence pr i tankova ní . Úž  ža dneš ní ch podmí nek jšou elektromobily invešticí  

š nejištou na vratnoští  a pokud bychom jim vžali i jeden že ža kladní ch plušu , tak ši 

jen te ž ko lže pr edštavit ne koho, kdo by po nich touž il. Ru št cen elektr iny je vš ak 

velmi rea lny  a ž pošlední ch pa r let to jako C eš i ví me. I když  pomineme va lku, tak 

š pr edpove dí  žvyš ují cí ho še poc tu elektromobilu  še bude nutne  žvyš ovat i špotr eba 

elektr iny až  do fa že, kdy še štane nedoštatkovou komoditou a její  cena probor í  

pomyšlny  štrop. Zde budou mí t velkou vy hodu lide  vlaštní cí  šola rní  šyšte my, jelikož  

budou moci poha ne t švu j elektromobil použe na ža klade  inveštice do panelu . 

Kaž dy  technik ví , ž e c í m ví ce šouc a štek štroj ma , tí m ví ce še toho v ne m mu ž e 

pokažit. Elektromobily mají  šice jednoduš š í  pohonne  jednotky, žbytek jich ale ovla da  

r ada poc í tac u , še ktery mi je celkovy  poc et šouc a štek vyš š í  než  u ve tš iny aut še 

špalovací mi motory. Jejich roštoucí  ža višlošt na elektrotechnice do budoucna 

pr edví da  jak vyš š í  vy kon, tak i vyš š í  na klady na u drž bu a šlož ite jš í  šerviš a jake koliv 

poruchy budou draž š í . Pošlední  jmenovane  polož ky jšou jedne mi že ža kladní ch 

kvalit elektromobilu  obecne . Dojde-li ke žme ne  tohoto štavu, budou pro u drž bu 

potr eba šta le ví ce š kolení  šervišní  technici a u špory budou klešat. Ope t tr eba žmí nit, 

ž e vožy pro IZS muší  by t robuštní  a není  proto mož ne , aby vš e ža lež elo jen na 

poc í tac í ch. 

Z a dny  ve tš í  rožvoj bateriove  elektromobility by še neme l konat ža pr edpokladu, 

ž e bateriova  technologie žu štane v takove m štavu, v jake m je teď. Nedoštatec na  

kapacita pro pr í puštny  doježd, neadekva tne  rychle  nabí jení , te ž ka  va ha battery 

packu , vyšoka  cena a ní žke  procento recyklace a druhotne ho použ ití . To vš e jšou 

potí ž e, ktere  dneš šuž ují  bateriovou mobilitu. Da no tomu, ž e je to volba c í šlo jedna 

v r eš ení  udrž itelne  dopravy, a tudí ž  by poc et takovy ch elektromobilu  me l raketove  

štoupat, tak by me lo dojí t k rychle mu opravení  tohoto štavu, alešpon  v ne kolika 

bodech. [6] 
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Rižiko blackoutu je jednou ž nejštraš ne jš í ch hrožeb pro dneš ní  šve t. Elektronika 

ovla da  vš echno a elektr ina vš echno poha ní . I šebemenš í  vy padek proudu mu ž e mí t 

dalekoša hle  na šledky. Pokud by doš lo k rožša hle mu blackoutu, špolec nošt by upadla 

do paniky a chaošu, ž ivotem by naštal na vrat do temne ho štr edove ku. Pra ce šlož ek 

IZS by byla žajištit ža kladní  ž ivotní  potr eby obyvatel, c innošt, kterou mohou te ž ko 

vykona vat, pokud nebudou moci nabí t šve  vožy a dojet na pr í šluš na  mí šta. Slož ky 

IZS jšou šice vybaveny elektrocentra lami na vy roby elektr iny, ty jšou ale urc eny pro 

žajiš te ní  chodu kriticke  infraštruktury. [41] Zde ope t pr icha ží  na pr etr eš 

fotovoltaicka  technologie, ktera  by fungovat me la, ne ale v takove m rožšahu, aby 

plne  ušpokojila potr eby elektrifikovane ho IZS. Celkove  tedy vžato v bychom 

v dneš ní m šve te  ani o u plnou elektrifikaci ušilovat neme li a už  vu bec ne u šboru  

chra ní cí  naš e bežpec í . 

Elektromobilita cí lí  prima rne  na me štšky  provož, což  je logicke , jelikož  tam lež í  

ve tš ina její ch šilny ch štra nek. Pr i šnaže o ploš nou aplikaci je vš ak potr eba poc í tat i 

š využ ití m mimo me šta c i da lnice. Hašic ške  ža šahove  vožy, vožy horške  šluž by a dalš í  

muší  nežbytne  by t šchopny ždolat i na roc ne jš í  tere n. Ní žka  šve tla  vy š ka šice žlepš uje 

jí ždní  vlaštnošti vožu , ale ne vš echny cešty, ktere  ža chranne  šlož ky podnikají  jšou na 

ašfaltu. Tento bod škve le podporuje ideu šelektivní  elektrifikace, kde še hraje použe 

na šilne  štra nky elektromobilu . 
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6.2 Relevantní výzkum 

Vy žkum publikovany  Chrištianem Wankmu llerem a kol. v c ašopiše Energieš, še 

žame r uje na využ ití  elektromobility pro pra ci Horške  šluž by. Nejdr í ve byla, na 

ža klade  expertní  diškuše, urc ena klí c ova  krite ria, ktera  muší  technika horške  šluž by 

špln ovat a ta na šledne  peršona lem Horške  šluž by šer ažena šubjektivne , podle 

du lež itošti. [58] 

 

Obrázek 15 – Kritéria rakouské a italské Horské služby pro nákup nového vybavení [58] 

(překlad v sestupném pořadí: podporuje bežpec nošt peršona lu, použ itelny  v kaž de m tere nu, 

použ itelny  ža vš ech pove trnoštní ch podmí nek, vš eštranne  použ itelny , šnadno doša hne odlehly ch 

lokalit, jednoduchy  k tranšportu, pr ipraveny  k použ ití , pr edštavuje rychloštní  vy hodu, lehky , dlouha  

ž ivotnošt baterií , kompatibilní  š oštatní m vybavení m, velky  doježd, použ itelny  ža vš ech šve telny ch 

podmí nek, šnadny  vy cvik obšluhy, dlouha  ž ivotnošt, uveže velky  na klad, odpoví da  pož adavku m na 

kvalitu, žlepš uje udrž itelnošt, podporuje dokumentaci miší , odpoví da  pra vní m norma m, ní žke  

por ižovací  na klady, nevytva r í  hluk) [autoru v pr eklad] 
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Po ží ška ní  vy šledku  na šledovala dalš í  expertní  diškuše, a to š vyšoce poštaveny mi 

c leny Tyrolške  Horške  šluž by. První  pr iš la na r adu nedu lež itošt por ižovací  ceny 

nove ho vybavení . Jelikož  jšou rakouške  horške  regiony velky m ždrojem pr í jmu , tak 

je udrž ení  bežpec ne ho proštr edí  velkou prioritou, loka lní  horške  šluž by tedy 

dišponují  velky m rožpoc tem, nabity m od šta tu, ale i šoukromy ch da rcu , a jak r ekl 

jeden ž ta žany ch expertu ,‘‘…pokud technologie podporuje bezpečnost, je všestranně 

použitelná v každém terénu a za každého počasí a pomáhá snáze dosahovat odlehlých 

lokalit, pak je její cena naprosto irelevantní.‘‘. [58, s.363] Tento vy rok prakticky 

potvrdil špra vnošt vy žkumu Wankmu llerova kolektivu. Rožhovor še pote  pr enešl na 

fakt, ž e rychloštní  žlepš ení  není  prioritou c í šlo jedna. Rychlošt je šice du lež ita , ale 

bežpec nošt a š iroka  š ka la použ itelnošti toto krite rium vž dy pr eva ž í . [58] Zde 

mu ž eme nale žt i odpove ď na ota žku udrž itelnošti.  R eš it udrž itelnošt je mož ne  až  

v okamž iku, kdy je žaruc eno 100% udrž ení  efektivity ža chranne ho vybavení . 

6.3 Budoucnost elektromobility u složek IZS  

Pokla dat ši rovnou ota žku, ždali ma  elektromobilita budoucnošt u šlož ek IZS bež 

pr edchoží  ota žky, ždali ma  elektromobilita budoucnošt obecne , je žbytec ne . 

Elektromobily jšou bežpochyby do budoucna tou špra vnou ceštou. Jšou 

pr ižpu šobení m še oc eka vane mu lidške mu vy voji. Poc et automobilu  ve šve te  rošte. 

Z me št še šta vají  obr í  konglomerace a na prave m venkove  dneš ž ije mižive  procento 

obyvatel. Úž  takto ve tš ina velky ch me št bojuje še šmogem, ať už  v jeho klašicke  

aerošolove  forme  nebo žvukove . Za višlošt lidštva na rope  a ropny ch produktech je 

obrovška  napr í c  cely m pru myšlovy m špektrem, a pr itom še neušta le mluví  o její m 

vyc erpa ní . Jednoduchou u vahou by še dalo r í ct, ž e še šituace použe žhorš í . Alešpon  

c a štec ne  r eš ení  škutec ne  pr edštavují  elektromobily. Úde lají  me šta pr í jemne jš í m 

mí štem, ža pomocí  ní žky ch emiší  a tiche ho provožu. Take  šní ž í  ža višlošt c love ka na 

fošilní ch palivech.  

Jšou to kra šne  vyhlí dky, ktere  vš ak nejšou tak idea lní , jak še žda . Skutec nošt je 

mnohem trnite jš í , než  vypada . Bateriova  elektromobilita je v okolní m šve te  

protlac ova na vla dami a nadna rodní mi organižacemi vš emi mož ny mi proštr edky a 

ideališticke  vy žkumy r í kají , jak bežchybna  je. Bohuž el pr i špra vne m pohledu c love k 
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žjiští , ž e ma  šve  mouchy. Ty hlavní  již  byly žmí ne ny v pr edchoží  kapitole, nebudu še 

tedy žaobí rat jejich rožša hly m opakova ní m.  

Chci ale tr eba r í ci, ž e elektromobily, dle me ho na žoru, nejšou ve štavu, kdy by 

mohly plne  nahradit vožy še špalovací mi motory a myšlí m ši, ž e je velkou 

pr eží ravoští  chtí t je vš echny do roku 2035 žaka žat. Od tohoto ža me ru už  r ada šta tu 

vc etne  Rakouška a Ne mecka uštupuje. Samožr ejme  je tr eba mí t cí le, ke ktery m še da  

ašpirovat. Je vš ak nutne  je plnit rožumne  a šyštematicky. Jšou jište  oblašti dopravy, 

kde, podle Paretova pravidla, elektrifikace pr ineše velke  žlepš ení  ža relativne  male  

inveštice a na ža klade  dneš doštupny ch technologií . 

Pr í kladem budiž  da lkove  na kladní  vožy a me štške  autobušy, ktere  mohou už  dneš 

efektivne  využ í vat vodí kovou technologii. Stejne  tak lode . Jejich velke  rožme ry take  

nabí ží  mož nošt využ ití  šola rní  energie. Samotne  baterie še škve le hodí  do maly ch 

me štšky ch vožu  a motocyklu . Nejvyš š í  žaštoupení  na šilnicí ch bež debat mají  oštatní  

ošobní  automobily, je tedy nutne  adrešovat i tento proble m. [6,21] 

 Úž  dneš exištuje cela  r ada „želeny ch“ alternativ k bateriove  elektromobilite , ktere  

naprošto špolehlive  fungují  a jen c ekají  na mašove  využ ití . Jedna  še o šynteticka  a 

plynna  paliva. První  ž nich už  še podle nar í žení  pr ida vají  do konvenc ní ch paliv na 

c erpací ch štanicí ch, ža u c elem šní ž ení  emišní  štopy. Plynna  paliva jšou u na š 

využ í va na již  pe knou r a dku let, ale nikdy še nedoc kala ve tš í  oblibe . Kdyby vš ak 

prima rní m cí lem ža konoda rcu  bylo co nejrychleji šní ž it co nejví ce emiší  ža co 

nejme ne  pene ž, tak tyto varianty jšou r eš ení m. Obe  vyž adují  minima lní  u pravy 

dneš ní ch špalovací ch motoru  a není  tedy tr eba por ižovat vožy nove . Zají mava  je take  

myš lenka využ ití  biometanu, ktery  je produkova n prakticky na kaž de m kroku kolem 

na š. Specia lní  žar í žení  ho žachyta vají  a v procešu chemicke  reakce vytva r í  

elektrickou energii. Nejen, ž e še tato technologie mu ž e by t použ ita vy robe  elektr iny 

pro automobily, ale take  pro cele  doma cnošti. [6] 

S te mito informacemi na ve domí  je potr eba še žamyšlet nad du vody, proc  še 

inveštují  aštronomicke  c a štky na vy voj bateriove  elektromobility, ktera  je podle 

c etny ch vy žkumu  použe mežištupne m meži fošilní mi palivy a vodí kem a nepouž í vají  

še nyní  doštupne  a funkc ní  technologie, žatí mco še uš etr ene  pení že použ í vají  na 
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ždokonalova ní  žpracova ní  a uchova va ní  vodí ku. [6,8,11,19] Dneš ní  šve t je rychle še 

me ní cí . Kaž dy m dnem pr icha žejí  a odcha žejí  nove  trendy a je tr eba še pta t, ještli 

bateriova  elektromobilita není  jen trendem. 

Nyní  již  k elektromobilite  u šamotny ch šlož ek IZS. Dle me ho na žoru je to aši 

pošlední  mí što, kam by še me la elektromobilita protlac ovat, a to ž velmi prošty ch 

du vodu . Priority pr i ža šaží ch šlož ek IZS jšou ža chrana lidške ho ž ivota, ždraví , 

majetku nebo ž ivotní ho proštr edí . Toto por adí  šlov není  vybra no na hodne . Na 

první m mí šte  je ža chrana lidške ho ž ivota, a tuto funkci šouc ašna  technika plní  velmi 

dobr e. Nevidí m du vod me nit šouc ašny  štav, když  je mož ne , ž e še tí m ohroží  

šchopnošt chra nit tyto ža jmy. Naví c jšou mnohem palc ive jš í  proble my, ktere  by še 

š financemi použ ity mi na elektrifikaci daly vyr eš it. Ale už  nyní  jšou žavedeny kvo ty 

elektromobilu , ktere  napr í klad Policie C R muší  špln ovat [21], Hašic šky  ža chranny  

šbor C R, poškytovatele  ždravotnicke  ža chranne  šluž by a Arma da C R jšou od nich 

prožatí m ošvoboženi. [41,46]. V tomto pr í pade  je rožumne  elektrifikovat tu c a št 

flotily, ktera  plní  u koly takžvane  ekonomicke  c i referentške  c innošti, žkra tka tam, 

kde není  ohrož ena akcešchopnošt žašahují cí ch jednotek.  

Tuto myš lenku podporuje take  rožhovor š mluvc í  Genera lní ho r editelštví  

Hašic ške ho ža chranne ho šboru Pavlou Jakoubkovou pro porta l Aktua lne .cž. 

Hasiči mají podle jejího vyjádření obavy z dojezdu a akceschopnosti takových 

vozidel: bojí se rizika, že auto k zásahu nedojede nebo se z něj nevrátí na základnu. 

Navíc nemusí být možné, aby takový automobil zvládl dlouhé několikadenní zásahy. "V 

případě na sebe navazujících zásahů, například při povodních či vichřici, kdy hasiči 

přejíždějí z jednoho místa na další, by nebylo možné zajistit dobíjení těchto vozidel," 

upozorňuje rovněž Jakoubková. [52] 
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7 ZÁVĚR 

Tato pra ce pohle dla do hlubin elektromobility a šhrnula u daje ž vy žkumu  ža 

pošlední ch 10 let. Cí l pra ce byl šplne n a ota žka vhodnošti elektromobilu  pro šlož ky 

IZS žodpove žena. K te matu jšem pr iš el š kladny m vžtahem a po jeho žpracova ní  jšem 

ponecha n še šmí š eny mi pocity obecne , ale š jašne  negativní m na žorem na jeho 

aplikaci u šlož ek IZS. Bateriova  elektromobilita jednoduš e nemu ž e šplnit na roc ne  

pož adavky kladene  na techniku šboru . Hypote ža, vyr c ena  na žac a tku pra ce, je tí mto 

vyvra cena. Pro její  naplne ní  dneš neexištují  adekva tní  podmí nky, ale š vy vojem 

technologií  elektromobilu  bude nejšpí š e potr eba, ji ža ne kolik let pr ehodnotit. 

Prakticke  využ ití  mu ž e diplomova  pra ce nale žt, jako protiklad k š iroce 

pr ijí mane mu na žoru, ž e baterie jšou r eš ení m, ktere  šve t momenta lne  hleda . 
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8 SEZNAM POUŽITÝCH ZKRATEK 

• BEV – Battery electric vehicle 

• PHEV – Plug-in hybrid electric vehicle 

• HEV – Hybrid electric vehicle 

• FCEV – Fuel cell electric vehicle 

• ICE – Internal combuštion engine 

• IZS – Integrovany  ža chranny  šyšte m 

• FVE – Fotovoltaicka  elektra rna 
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