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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva ¢innostmi souvisejicimi se zasahem zakladnich
slozek IZS na misté zasahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici. Cilem diplomové
prace je zjistit pfipravenost, organizac¢ni ¢innosti a aspekty, které ovliviu;ji fidici
¢innosti slozek IZS. Nasledné jsou navrhnuta doporuceni pro zkvalitnéni ¢innosti

slozek 1ZS.

V teoretické casti prace jsou rozebrany slozky IZS a je popsdna zdsahova
technika s ochrannymi osobnimi pracovnimi prostfedky a také jsou definovany
personalni podminky pro pfijeti. Dale je zde vymezena charakteristika Zelezni¢ni
mimofadné udalosti se statistikou nehod na Zeleznici. Také jsou zde popsana
legislativni ustanoveni subjektt ptisobicich v Zelezni¢ni dopravé. V neposledni
fadé definuji planovaci, organizacni a fidici ¢innosti zdkladnich slozek 1ZS

na misté zasahu pfi nehodé na zeleznici.

V praktické ¢asti diplomové prace uvddim analyzu dat z polostrukturovanych
rozhovortl se zastupci slozek HZS, PCR, ZZS a také HZSP Sprava zeleznic.
V druhé ¢asti vyzkumu je provedena komparace sil a prostredkd zakladnich
slozek IZS ptfi Zeleznicni dopravni nehodé osobni a ndkladni soupravy.
S vyuzitim modelové situace jsou zndzornény aspekty, které maji podstatny vliv
na zachranné a likvidacni prace slozek IZS pii jejich zdsahu u dopravni nehody
na zeleznici. V zavéru préce jsou doporuceny ndvrhy pro zvySeni ucinnosti
zachrannych praci, sil a prostfedkt zdkladnich sloZek IZS pfi dopravni nehodé

na zeleznici.

Klicova slova

Nehoda na Zeleznici; integrovany zachranny systém; planovaci ¢innosti;

organizacni ¢innosti; fidici ¢innosti.



ABSTRACT

The diploma thesis deals with activities related to the intervention of basic
elements of the IZS at the scene of a traffic accident on the railway. The aim of the
diploma thesis is to find out the readiness, organizational activities and aspects
which influence the managing activities of the IZS bodies. Subsequently,

to predict recommendations for improving the quality of the activities of the I1ZS

bodies.

In the theoretical part of the thesis, the bodies of the integrated rescue system
are analyzed and the intervention technique with protective personal
professional equipment is described. Personnel conditions for admission are
defined as well. Furthermore, the characteristics of a railway emergency are
defined here with the statistics of railway accidents. This part also contains the
legislative provisions of entities operating in rail transport. I also define the

planning, organizational and managing activities of the basic bodies of the IZS.

In the practical part of the diploma thesis, I present the analysis of data from
semi-structured interviews with representatives of the HZS, PCR, 275
and HZSP Administration of Railways. In the second part of the research,
a comparison of the forces and means of the basic bodies of the IZS in the event
of a railway accident. With the use of a model situation, aspects, which have
a significant influence on the rescue and liquidation work of the IZS bodies when
they intervene at a railway accident. At the end of the thesis, I recommended
suggestions for increasing the effectiveness of the rescue work forces and the

means of the basic bodies of the IZS.

Keywords

Railway accident; integrated rescue system; planning activities; organizational

activities; managing activities.
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1 UVOD

Diplomova prace se zabyva planovacimi, organiza¢nimi a fidicimi ¢innostmi
zakladnich sloZek IZS na misté zasahu pfi nehodé na Zeleznici. Sepsanim
diplomové prace bych chtéla vytvofit uceleny pohled na problematiku

a analyzovat specifika zdsahu na Zeleznicni trati.

V teoretické ¢asti je popsan integrovany zachranny systém s charakteristikou
zasahové techniky, osobnich ochrannych pracovnich prostfedkt a personalni
podminky. V dal$i c¢asti je rozebrdna mimofddnd udalost na Zeleznicich.
Soucasti teoretické casti je statistika nehod na Zeleznici a také legislativni
ustanoveni subjektti plisobicich v Zelezni¢ni dopravé. Nasledné byly definovany
planovaci, organizacéni a fidici ¢innosti slozek integrovaného zachranného

systému pfi nehodé na Zeleznici.

V  praktické casti  diplomové prace jsou analyzovany vysledky
z polostrukturovanych rozhovori se zastupci slozek HZS, PCR, 775
a také JPO HZS Sprava zeleznic. Déle je provedena komparace sil a prostredkii
pfitomnych slozek IZS u Zelezni¢ni dopravni nehody osobni a ndkladni
soupravy. Na modelové situaci jsou zndzornény aspekty, které maji podstatny
vliv na zachranné a likvida¢ni prace slozek integrovaného zachranného systému
pfi zdsahu u dopravni nehody na Zeleznici. Na zdkladé analyzy dat
jsou navrzena doporuceni, kterd by mohla zvysit i¢innost zdchrannych praci, sil
a prostredkt zdkladnich slozek integrovaného zachranného systému

pfi dopravni nehodé na Zeleznici.
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2 VYZKUMNE CILE A VYZKUMNE OTAZKY

Diplomova prace se zabyva ¢innostmi souvisejicimi se zasahem zakladnich
slozek IZS na misté zasahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici. Prvni, teoreticka,
¢ast analyzuje planovaci, organizac¢ni a fidici dokumenty. Jsou zde definovany
persondlni podminky a zdsahové prostfedky pro pouziti sil a prostredkit
zdkladnich slozek IZS ke zvladnuti pfislusnych cinnosti na misté zdsahu.
Ve druhé, vyzkumné, casti jsou analyzovany vysledky polostrukturovanych
rozhovori s pfislusniky slozek IZS, ktefi se zucastnili zdsahu u Zelezni¢ni

dopravni nehody.

Dalsi éasti vyzkumu se zabyva komparaci sil a prostfedki pritomnych slozek
IZS u zelezni¢ni dopravni nehody osobni a ndkladni soupravy. Aspekty,
které maji vyznamny vliv na zichranné a likvidacni prace slozek IZS,
jsou znazornény na modelové situaci. Ve vyzkumu je vyuZita kvalitativni

metoda.

2.1 Vyzkumné cile

1. Zjistit pfipravenost zdkladnich slozek IZS k ¢innosti na misté zasahu
pfi dopravni nehodé na Zeleznici.

2. Zjistit organizovani cinnosti zdkladnich slozek IZS na misté zasahu
pfi dopravni nehodé na Zeleznici.

3. Zjistit aspekty ovliviiujici fidici ¢innosti zdkladnich slozek IZS na misté
zadsahu pri dopravni nehodé na Zeleznici.

4. Doporuceni pro zkvalitnéni ¢innosti slozek IZS.

1



2.2 Vyzkumné otazky

1. Jak jsou pfipraveny zakladni slozky IZS k zasahu pfi dopravni nehodé
na Zeleznici?

2. Jak se organizuje cinnost zakladnich sloZek IZS na misté zasahu
pri dopravni nehodé na zeleznici?

3. Jaké aspekty ovliviiuji fidici ¢innosti zakladnich sloZek IZS na misté
zasahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici?

4. Vyzkumna otdzka nebyla stanovena, jelikoZ se jedna o popisny vyzkumny

cil.

Vyzkumna data z rozhovorti jsou nahrana na zdznamové médium a pfepsana
do textového editoru Microsoft Office Word 2013. Celkové je 16 respondentt.

Vyzkum se kond na pracovistich:

o Krajské feditelstvi HZS JCK,
e HZSJCK,

e HZSPSZ]JCK,

e PCR PMJ Praha,

e Z7ZS]JCK.
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3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

Nehody na zeleznicich jsou aktudlni téma dnesni doby. V Ceské republice
se modernizuje Zelezni¢ni traf a je kladen diiraz na zrychlovani dojezdové doby
a ekonomictéjsi dopravu. Na trati je mnoho hrozicich nebezpedi, jako je naptiklad
elektrifikovana trat, téZké stroje na manipulaci a také nepfistupny terén,
ktery znesnadniuje zachranné a likvidaéni prace slozkam integrovaného
zachranného systému. V nasledujicich kapitoldch budou charakterizovany
slozky integrovaného zachranného systému, Zelezniéni mimorddnd udalost
a planovaci, organizacni a fidici ¢innosti slozek IZS na misté zdsahu pfi nehodé

na zeleznici.

3.1 Integrovany zachranny systém

Integrovany zachranny systém (dale jen ,IZS”) je nedilnou soucasti
pfi feSeni mimofadnych udalosti a také celého krizového fizeni. Jedna se nejen
o efektivni systém spoluprace a koordinace zachrannych a bezpecnostnich
slozek, orgdnt statni spravy a samospravy, ale také fyzickych a pravnickych osob
pfi spole¢nych zachrannych a likvida¢nich ¢innostech u mimoradné udalosti.
I1ZS se skladd ze z4kladnich a ostatnich slozek (MV GR HZS CR, 2021).
Zékladnimi slozkami IZS jsou Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
(déle jen ,HZS”), Policie Ceské republiky (ddle jen ,,PCR”), Zdravotnicka
zachranna sluzba (ddle jen ,ZZS") a Jednotky pozarni ochrany (déle jen , JPO")
zatazené do plosného pokryti jednotkami pozérni ochrany (Cesko, 2007).
Ostatnimi slozkami IZS jsou vyc¢lenéné sily a prostfedky ozbrojenych sil, obecni
policie, orgdny ochrany vefejného zdravi, havarijni, pohotovostni, odborné a jiné
sluzby. Soucasti ostatnich slozek jsou také zafizeni civilni ochrany, neziskové

organizace a sdruzeni obcanti, kterd vypomahaji pfi zachrannych a likvidaénich

13



pracich. Systém IZS slouzi k pripravé na vznik mimofadnych udalosti.
Napomdaha k vykonavani potfebnych zachrannych a likvidaénich praci

nebo pfi vzniku mimofadné a krizové situace (Karaffa, 2022).

3.2 Zakladni slozky integrovaného zachranného systému

3.2.1 Policie Ceské republiky

PCR je jednotny ozbrojeny bezpec¢nostni sbor, jehoz zékladnim tkolem
je chranit bezpecnost osob, majetku a vefejného poradku. Plni tikkoly dle trestniho
fadu a také predchézi trestné ¢innosti. PCR se ¥idi zakonem & 273/2008 Sb.
o Policii CR. V rdmci IZS zajistuje neptetrzitou pohotovost na ¢isle 158 pro p¥ijem
hlaseni vzniku a vyhodnoceni zdsahu v misté mimofadné udalosti. Na misté
uddlosti se podili na provadéni zachrannych a likvidacnich praci podle zadkona.
PCR poskytuje leteckou podporu IZS pii krizovych situacich (Cesko, 2008a).
Spolupraci pti Zelezni¢nich a dopravnich nehodach musi odsouhlasit policejni
prezident. V pfipadé souhlasu pfislusného organu ciziho statu lze vyuzit
prislusnika bezpecnostniho sboru za predpokladu splnénych podminek a platné

legislativy (CiZek, 2003).

Strukturu zakladni slozky PCR tvofi:
e policejni prezidium CR,
e utvary policie s celostatni plisobnosti,
e krajska feditelstvi,

e utvary zfizené v ramci krajského reditelstvi (Kolenidk, 2021).

Persondlni podminky pro pfijeti jako piislusnika PCR jsou: obcanstvi
Ceské republiky, vék nad 18 let, plna zpiisobilost k pravnim tikontim, trestni

beztthonnost, pozadované vzdélani podle pracovni pozice, splnéni fyzické,
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zdravotni a osobnostni zptisobilosti k vykonu sluzby, nesmi byt clenem
politické strany a nevykondva Zivnostenskou nebo jinou vydéle¢nou ¢innost
a zaroven neni clenem fidicich nebo kontrolnich orgdnti pravnickych osob,

které vykonévaji podnikatelskou ¢innost (Policie CR, 2022).

3.2.2 Zéasahova technika a ochranné osobni pracovni prostredky PCR

Policisté musi byt fadné vybaveni potfebnou vyzbroji a vystroji. Rozsah
vyzbroje a zpusob vystrojeni policist(i je stanoven dle konkrétniho vyjezdu,
charakteru sluzebni ¢innosti ¢i podle environmentéalnich vlivii. O vyzbroji
a ustrojeni rozhoduje vedouci pracovnik nebo vedouci vyjezdové skupiny

(Trestonline.cz, 2022).

Policisté ve sluzbé jsou opravnéni pouzivat donucovaci prostfedky.
Donucovaci prostfedky slouZzi k zajisténi vefejného poradku. UZiti donucovacich
prostiedki a zbrani je stanoveno zakonem ¢&. 273/2008 Sb. o Policii CR. Policista
je opravnén vyuzit donucovaci prostifedek a zbrann pouze v rozsahu
svého vycviku, k ochrané své osoby, jiné osoby, majetku nebo k ochrané
vefejného potadku (Cesko, 2008b). V Trestnim zékoniku ¢ 40/2009 Sb.

jsou zaroven vymezujici okolnosti, kdy policista nejedna protipravné.

Prvni okolnost je krajni nouze, kdy policista jednd pfi pfimo
hrozicim nebezpeci. Nejedna se o krajni nouzi, pokud lze nebezpeci odvratit
jinym zptisobem. Odvraceni hroziciho nebezpedi zavaznéjsSim zplisobem

také neni piipad krajni nouze.

Druhd okolnost je nutna obrana. Zde policista odvraci pfimo hrozici nebezpeci
¢i utok. Podminkou je, Ze pokud odvraci hrozici nebezpeci, musi byt reakce

policisty pfiméfena pachatelovu chovani. Posledni tfi okolnosti jsou svoleni
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poskozeného, pripustné riziko a opravnéné pouziti zbrané. Svoleni poskozeného
znamend, Ze se nejednd o trestny cin, jestliZe poskozeny vyslovi souhlas.
O pripustné riziko se jedna v pripadé, kdy v rdmci svého povolani policista
provede cinnost, ktera ohrozi nebo porusi zdkonem chranény zajem, ale nelze
tuto ¢innost vykonat jinym zptsobem. Nesmi vSak ohrozit Zivoty ani zdravi
clovéka. Okolnost opravnéné pouZiti zbrané je v souladu se zadkonem,
kdy zbrani mtiZe policista pouzit (Cesko, 2009). Policisté maji ze zakona O Policii
pokazdé ptfed pouZitim donucovaciho prostiedku vyzvat osobu, ktera jedna
protipravné, aby prestala délat trestnou cinnost, nebo dojde k pouziti
donucovactho prostfedku (Cesko, 2008a). Konkrétni vycet vybaveni
PCR (Pfiloha 1) a osobnich ochrannych pracovnich prostiedkii (Pifloha 2)

je vyobrazen v prilohéch.

3.2.3 Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky

HZS CR je neozbrojeny bezpeénostni sbor Ceské republiky, ktery ma za tikol
chranit Zivoty a zdravi obyvatel pred pozary a jinymi mimofadnymi situacemi.
Dale zajistuje ochranu Zivotniho prostiedi, zvifat a majetku pred pozary
a jinymi mimofadnymi situacemi. HZS kraje zfizuje krajské operac¢ni informacni
stfedisko (ddle jen ,KOPIS”) a Generalni feditelstvi zfizuje Narodni operacni
informacni stfedisko (dale jen ,,NOPIS”) zfizuje operacni a informacni stfedisko.
KOPIS prijima tisnovou komunikaci na jednotném evropském cisle 112
a na narodnim ¢&isle 150 (Cesko, 2015a). HZS ve spolupraci s Ministerstvem
zahrani¢nich véci organizuje a pfijimad humanitdrni pomoc poskytovanou
Ceskou republikou ze zahrani¢i (Cesko, 2015b). HZS je ziizen zékonem
¢. 320/2015 Sb. Z&kon o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméné

nékterych zakont.
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Strukturu zakladni slozky HZS CR tvofi:

e Generdlni feditelstvi HZS CR (dale jen ,GR HZS éR”),
e hasic¢ské zachranné sbory krajt,
e zachranny utvar HZS CR,

e odborna skola.

Soucasti Generalniho feditelstvi HZS CR jsou vzdélavaci, technicka

a jina acelova zafizeni:

$kolici a vycvikové zafizeni HZS CR,

e technicky ustav pozarni ochrany,

e hasi¢sky utvar ochrany Prazského hradu,
e institut ochrany obyvatelstva,

e skladovaci a opravarenské zatizeni HZS CR (Kolenk, 2021).

Persondlni podminky k pfijeti do sluzebniho poméru u HZS CR
jsou: absolvovani zdravotni prohlidky, bezthonnost, vék 18 let, osobnostni
a fyzickd zpusobilost, svépravnost, na néktera sluzebni mista musi mit uchazec
bezpecnostni provérku s odpovidajicim stupném utajeni, nesmi byt ¢lenem
politické strany ani hnuti, nesmi vykondvat jinou vydélecnou cinnost.
Na urcitych pracovnich pozicich je nutné dosaZeni poZadovaného stupné
vzdélani a jazykové znalosti, popfipadé dalsi pozadavky, které jsou stanovené

dle daného pracovisté (GR HZS CR, 2022a).

3.2.4 Zasahova technika a ochranné osobni pracovni prostiedky
HZS CR

HZS CR ma rozsahlou techniku a vybaventi, ktera ze zdkona podléha povinné
certifikaci (Straka, 2011). GR HZS CR stanovuje pokynem & 26/2011 Sb. ze dne

13. €ervna 2011, o vydavani technickych podminek pro poZzarni techniku a vécné
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prostiedky pozarni ochrany, pokud nejsou stanovené technické podminky
v platné legislativé v norméch & mezinarodnich pravidlech (GR HZS CR, 2022b).
Vycet vybaveni HZS (Pfiloha 3) a osobnich ochrannych pracovnich prostfedki

naleznete v prilohach (Pfiloha 4).

3.2.5 Jednotky pozarni ochrany

JPO jsou zakladni sloZzkou IZS. Jsou zatfazené do plosného pokryti kraje
jednotkami pozarni ochrany (Pfiloha 9). Na kazdém katastradlnim tizemi obce
je pfedem dané odpovidajici zajisténi JPO. Urcuje se podle dojezdové doby dané
jednotky a druhu jednotky. 1 JPO je jedna jednotka pozarni ochrany a 2 JPO
jsou dvé jednotky pozarni ochrany. Pti vyjezdu JPO se pfedem urci mnoZstvi sil
a prosttedkt, které budou vyjizdét na konkrétni misto. Kazda JPO ma jen urdité
vybaveni a pocet zasahujicich hasi¢ti, ktefi se na mista mohou dostavit. JPO
jsou definovany ve vyhlasce ¢. 247/2001 Sb. Maji za tikol haseni pozarti, zachranné
prace pti mimoradnych uddlostech a ochranu obyvatelstva. Informuji operaéni

a informacni stfedisko (dale jen ,,OPIS”) o vyjezdu (Kolendk, 2021).

V rdmci ochrany obyvatelstva se podili na evakuaci a oznacovani oblasti
s vyskytem nebezpecnych latek. Mohou dekontaminovat osoby, techniku
a poskytnout humanitdrni pomoc obyvatelstvu. JPO se déli na JPO HZS
a jednotky sboru dobrovolnych hasi¢ti (dale jen ,SDH”). Podnikové JPO
jsou zfizované pravnickymi osobami nebo podnikajicimi fyzickymi osobami.
Konkrétné jsou to jednotky HZS podniku, SHD podniku a vojenska hasic¢ska
jednotka (Ptiloha 10) (Kolendk, 2021).
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3.2.6 Zasahova technika a ochranné osobni pracovni prostfedky JPO

Podle zakona ¢. 133/1985 Sb. Zakon Ceské narodni rady o poZarni ochrané
ma Ministerstvo vnitra opravnéni stanovit provadécim pravnim predpisem
technické podminky vécnych prostfedkii pozarni ochrany (Cesko, 2015b).
Ve vyhlasce ¢ 255/1999 Sb. Vyhlaska Ministerstva vnitra o technickych
podminkach vécnych prostfedkii pozarni ochrany je stanoveno, Ze lze zaradit
vécné prostfedky pozarni ochrany do vybaveni jednotek jen v pripade,
ze vyhovuji stanovenym technickym podminkdm. Tyto technické parametry
jsou nezbytné pro vybrané vécné prostiedky pozarni ochrany. Neni-li stanovena
technickd podminka pravnim pfedpisem, plati technickd norma ¢i mezinarodni
technické pravidlo (Straka, 2011). Vycet vybaveni Hasi¢ského zachranného sboru
podniku Sprava zeleznic (dale jen ,HZSP SZ*“), (Pfiloha 11) a také osobnich

ochrannych pracovnich prostfedki je v ptilohdch (Pfiloha 12).

3.2.7 Zdravotnicka zachranna sluzba

Z7S je zédkladni slozkou IZS. Poskytuje nepfetrzity pfijem a vyhodnoceni
tistiové komunikace na narodni lince 155. Ridi a organizuje pfednemocni¢ni
neodkladnou péci a také zabezpecuje pfepravu pacienta k cilovému
poskytovateli akutni zdravotni péce. V pfipadé hromadného postizeni osob tfidi
postizené osoby z hlediska urgentni mediciny (Cesko, 2011a). ZZS je stanovena
zakonem ¢. 374/2011 Sb. Zakon o zdravotnické zachranné sluzbé. Zrizovatelem

Z7S je kraj.

Zakladni strukturu zdravotnické zachranné sluzby tvori:
e feditelstvi,
e zdravotnické operacni stfedisko,
e vyjezdové zdkladny s vyjezdovymi skupinami,
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e letecka zachranna sluzba,
e pracovisté krizové pfipravenosti,

e vzdélavaci a vycvikové stredisko (Kolendk, 2021).

Kompetence zdravotnického personadlu, ale také fidice zdravotniho vozidla,
jsou uvedeny ve vyhlasce ¢. 55/2011 Vyhldska o ¢innostech zdravotnickych
pracovnikii a jinych odbornych pracovnik (Cesko, 2011b). Personélni podminky
u ZZS jsou: kvalifikaéni predpoklady, zdravotnicky zachranaf po roce 2018 musi
mit odpracovany jeden rok na urgentnim pfijmu nebo na jednotce intenzivni

péce, dalsi pozadavky jsou stanovené dle daného pracovisté (ZZSHMP, 2022).

3.2.8 Zasahova technika a ochranné osobni pracovni prostfedky ZZS

Prostiedky ZZS jsou uklddany v prostorach k tomu urcenych. Pozadavky
na vybaveni poskytovatele zdravotnické dopravni sluzby jsou uvedeny
ve vyhlasce ¢. 296/2012 Sb. Vyhlaska o pozadavcich na vybaveni poskytovatele
zdravotnické dopravni sluzby, poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby
a poskytovatele pfepravy pacienti neodkladné péce dopravnimi prostfedky
a o pozadavcich na tyto dopravni prostfedky. Mobilni prostfedky rozdélujeme
na sanitni vozidla, osobni, specidlni automobily a také vrtulniky. Sanitni vozidlo
je urceno k pfepravé zranénych pacienti, k dopravé ranénych, nemocnych
a rodicek. Sanitni vozidla jsou rozdélena do dvou tfid Al a A2. Prvni tfida Al
je uréena k pfepravé maximalné jednoho sedictho ¢i lezicitho pacienta.
Druhd tfida A2 prepravuje jednoho leZiciho pacienta a vétsi pocet sedicich
pacienti. Dadle mdme sanitni vozidla tfidy B, ktera jsou uréena k akutnim
vyjezdim. Poskytnou pacientovi na misté oSetfeni, stabilizuji stav a poté
provedou transport do nemocnice. Posadky mohou byt rychla lékafska pomoc

(déle jen ,RLP”), rychld zdravotnickd pomoc (dale jen ,RZP”), nebo mame
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systém rendez — vous (dale jen ,RV*), kdy k posadce RZP dojede na zavolani
lékar v samostatném osobnim zdravotnickém vozidle s fidi¢em. Sanitni vozidla
tfidy C jsou oznacovana jako mobilni jednotka intenzivni péce. Trida C ma
rozsdhlou vybavu, od moZnosti monitoringu zdkladnich Zivotnich funkci
pres pripojeni pacienta na umélou plicni ventilaci po prostfedky potfebné
k rozsifené resuscitaci (Safr, 2020). Vycet vybaveni ZZS (Ptiloha 5) a osobnich

ochrannych pracovnich prostfedkii se nachazi v pfilohach (Ptiloha 6).

3.3 Ostatni slozky integrovaného zachranného systému

Ostatni slozky IZS poskytuji planovanou pomoc na vyzadani na zdkladé
pisemnych dohod. Pisemné dohody mohou uzavirat jednotlivé slozky IZS,
obecni uifady obce s rozsifenou puisobnosti, krajské tifady a Ministerstvo vnitra
(GR HZS CR, 2015). Ostatni slozky jsou:

o vydlenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil (napf. Armada Ceské

republiky),

e ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory (napt. Celni sprava CR, Vézeriska
sluzba CR, Generalni inspekce bezpecnostnich sborti, Bezpecnostni
informacni sluzba, Ufad pro zahraniéni styky a informace),

e ostatni zdchranné sbory (napt. Banska zachrannd sluzba),

e organy ochrany vefejného zdravi (napf. hygienicka sluzba),

e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby (napf. energetika,
komunikac¢ni a informacni systémy),

e neziskové organizace (napf. Horskd sluzba, Vodni zachranna sluzba,

kynologové, Cesky Cerveny kiiZ) (Soudek, 2004).
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V dobé krizovych stavii se stavaji ostatni slozkou IZS i poskytovatelé akutni
ltizkové péle, ktef maji zfizeny urgentni ptijem (Ministerstvo vnitra CR, 2021).
Dohody o poskytnuti pomoci v ramci IZS uzavira GR HZS CR nebo HZS kraje.
Dohody o poskytnuti pomoci jsou o planované pomoci na vyzadani, o poskytnuti
osobni ¢i vécné pomoci, také o soucinnosti slozek IZS a o spolupraci
(Cesko, 2000). Pravnické osoby v systému zabezpeleni Zelezni¢ni dopravy
za bézné a krizové situace vypomahaji pfi mimoradné udalosti. Mezi pravnické
osoby v zabezpecovani Zelezni¢ni dopravy patfi:

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty,

Ceské drahy,

Stavebni obnova zeleznic,

Automatizace Zelezni¢ni dopravy,

Elektrizace zeleznic (Soucek, 2004).

3.4 MIMORADNA UDALOST

Mimofadnd udalost je stav, pfi kterém ndhle dochdzi k akumulaci, ubytku
nebo uvolnéni energie, hodnot a sil, které mohou ptisobit skodlivé v okoli
jak na obyvatelstvo, zivotni prostfedi, ekonomiku, tak na materidlni a kulturni
hodnoty. Pokud by mimofddnd udalost vznikla na technickém zafizeni,
hovofime o havdrii. AvSak za podminek velkého rozsahu se tato mimotadna
uddlost nazyva katastrofou. Je zde nutnd hromadna 1lécba ranénych
a nemocnych, vyprostovani a zdchranafské prace. Mimoradnou udalost

rozdélujeme na dvé zdkladni skupiny, naturogenni a antropogenni (Kavan, 2017).
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¢ Naturogenni mimoradné udalosti se déli na tfi zakladni skupiny:
° abiotické — zptisobené nezivou pfirodou (napt. krupobiti, dlouhodobé
sucho, povoden),

o

biotické — zptisobené Zivou prirodou (napt. epifytie, epizootie),
°  kosmické — zptisobené kosmickymi vlivy (napf. naruseni ozonové
vrstvy, vybuch supernovy) (Soucek, 2004).
¢ Antropogenni mimofadné udalosti se také déli na tfi skupiny:

° technogenni — zptisobené provozni havarii (napf. tnik radioaktivni
latky, zvlastni povoden, naruseni dodavek pitné vody),
sociogenni — zptisobené spolecensky a socidlné (napf. migracni viny,
ohrozeni zdkladnich demokratickych hodnot),

ekonomické — zptisobené hospodarsky (napf. naruseni finanéniho

a devizového hospodarstvi) (Stétina, 2014).

3.4.1 Charakteristika Zelezni¢ni mimoradné udalosti

Mimofadné udalosti v Zelezni¢ni dopravé mizeme rozdélit na udalosti vnéjsi
a vnitini soustavy. Vné dopravniho systému se jedna o Zivelné pohromy.
Pfi¢inou mohou byt naturogenni i antropogenni udélosti (Soucek, 2004).
Rizikové naturogenni faktory u rychlovlakd jsou velmi silny vitr, silné desté,
snih, vysoké teploty, zemétieseni a dalSi. Antropogenni pfiiny mohou byt
teroristicky utok, technickd chyba nebo Spatné zvolena vyhybka vlaku
(Huang, 2016). Pfi Zelezniéni mimofadné udalosti se fesi nehody a provoz
Zelezni¢nich kolejovych vozidel a specifického vybaveni objekti Zeleznic.
Specifikem nebezpeci na Zeleznici je sloZity systém dopravy. Ndakladni vozy
mohou pfepravovat znacné mnozstvi zbozi a nebezpecnych latek. Osobni vozy
prepravuji velké mnozstvi lidi, kde hrozi hromadné postizeni osob. Pokud

se stane mimofddnd udalost, neni na misté zdsahu k dispozici odpovédny
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zastupce dopravce, nehodova pohotovost ¢i prislusna sluzba, ktera by vypnula
a také zajistila trakéni vedeni na trati. Nebezpedi pfi zdsahu se lisi pfedevSim
na elektrifikované trati a neelektrifikované trati (GR HZS CR, 2017a). Komplikaci
nehody na Zeleznici jsou slozité zasahové cesty pro danou jednotku, pokud
je v misté zasahu clenity povrch, prekazky, dlouhé nepfistupné tunely, trat

na vysokém naspu ¢i v terénnim zarezu (DCLG, 2012).

3.4.2 Statistika nehodové udalosti

Dréazni inspekce v roce 2020 vytvofila statistiku za poslednich 17 let. Snizil
se pocet nehod na Zelezni¢nich drahdch, ale také v metru. Pocet stfetnuti
na Zeleznicnich prejezdech klesl skoro o 20 % oproti roku 2019. K mimofadnym
udélostem muzZe dojit pfi nedovolené jizdé na ndvéstidla, coz muze vést
k naslednému vykolejeni na Zelezni¢ni draze. Podle téchto vysledki z rokii 2020
a 2019 mimofadné udalosti na Zelezni¢ni trati poklesly celkové o 17 %

(Ministerstvo dopravy CR, 2021).

Slozka HZS eviduje zasahy na Zeleznici — viz tabulka ¢. 1 Statistika HZS JCK
v letech 2010 az 2021. Zde jsou vidét konkrétni vyjezdy na Zelezni¢ni udalosti

s vyctem cetnosti.
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Tabulka 1— Statistika HZS JCK

Celkem

s - I
S o i o B Celkem
S
FLEFFTE LT T T O v $
¥ TS ST N &
F TSE &S
§ B v
O

Popisky radkt Pocet zasahii:

Do ptdy 1
Monitoring 2
Néhrada nefunkéniho zafizeni 1
Odstranéni nebezpecnych stavii 44
Odstranéni stromu 1
Odstranovani prekazek 20
Se zranénim 3
Spoluprace se slozkami IZS 2
Uklid vozovky 3
Uvolnéni komunikace, odtazeni 11
Vyprosténi osob 6
Z vysky 1
Zatim neurceno 1
Zelezniéni dopravni nehoda 512
Celkovy soucet 608

(HZS JCK, 2022)



Ptiklady mimofadnych udalosti z minulosti od roku 1917 do roku 2021:

Tabulka 2 — Zahraniéni mimorddné uddlosti

Zahrani¢i Kde Pficina
1. Elayyat 2002 | Vzplanuti vozu - technicka 373
chyba
2. Saint-Michel- 1917 Vykolejeni vlakové 1000
De-Maurienne soupravy, nasledny pozar
3. Nishapur 2004 | Vykolejeni soupravy, 300

nasledna exploze

4. Sri Lanka 2004 Zemeétreseni, nasledné 160 000
vykolejeni vlaku

(The Guardian, 2002), (Railway technology, 2014),(The Guardian, 2004).

Ptiklady mimofadnych udalosti z minulosti od roku 1943 do roku 2008:

Tabulka 3 — Ceské mimorddné uddlosti

CR Kde Rok Pri¢ina Obéti

1. Stéblova 1960 Celni srazka dvou osobnich 228
vlakii, nasledny pozar.

2. Sakvice 1953 Srazka osobniho vlaku 186
s rychlostnim vlakem.

3. Kbelice 1943 Doslo k ¢elnimu ndrazu dvou 133
osobnich vlakt kvtli patnému
presmérovani vyhybky.

4. Podivin 1950 Srazka ndkladniho utomobilu, 34
autobusu a rychlostniho vlaku.

5. Studénka 2008 Do trosek konstrukce 103
silniéniho mostu narazil
rychlostni vlak.

(Miko, 2022), (E15.CZ, 2020), (Solatikov4, 2020), (IDNES.cz, 2020).
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U mimotadnych uddlosti na Zeleznici zasahuji slozky 1ZS. Z priklada
z minulosti a také ze statistiky HZS lze soudit, Ze mimofadné udalosti
na Zeleznici nejsou v dnesni dobé natolik casté jako v minulosti. Negativnimi
dopady mimoradnych udalosti na Zeleznici jsou velky pocet zranénych, tézké

stroje a zafizeni, rozsahly zasah do environmentalniho prostredi.

3.4.3 Legislativni ustanoveni subjektt ptisobicich v Zelezni¢ni dopravé

Pro vnitrostatni spolupraci pri feSeni krizovych situaci souvisejicich
se Zelezni¢énimi nehodami jsou dileZité systémy jako: Ceské drahy, Stavebni
obnova Zeleznic, Automatizace Zelezni¢ni dopravy, Elektrizace Zzeleznic.
Pfi feSeni krizovych situaci se fidi zdkony, internimi normami, pokyny
a smérnicemi. V Zelezni¢ni dopravé jsou pfedpisy pro hlaSeni a Setfeni
nehodovych udalosti v Zelezni¢nim provozu, o vojenské pfepravé po Zeleznici,
predpisy pro technickou ochranu a obnovu Zeleznic a dalsi. Pravni predpisy
vyznamné ovliviiuji fizeni drdzni dopravy a ukladaji povinnost spravnim

ufadim a také subjektiim podnikajicim v drazni dopravé (Soucek, 2004).

Dtlezity zdkon v Zelezni¢ni dopravé v oblasti krizového fizeni je zakon
¢ 222/1999 Sb. Zékon o zajistovani obrany Ceské republiky. Zde najdeme
koordinaci akci Ministerstva dopravy Ceské republiky (dale jen ,MD CR*)
a Ministerstva priimyslu a obchodu Ceské republiky (dale jen ,MPO CR*),
nebo dodavatel(i, ktefi jsou zaméfeni na zajisténi mobiliza¢nich dodavek
pro zZelezni¢ni dopravu. Ddle se zde stanovuji parametry ochrany a obnovy
zeleznicni infrastruktury. Tento zdkon udava zajisténi vojenské pfepravy
v krizovych stavech a sjednoceni pfistupti k zabezpeceni ochrany objekta

Zelezni¢ni infrastruktury (Soucek, 2004).
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Drazni inspekce Ministerstva dopravy spolupracuje se slozkami IZS
pfi zjistovani pfi¢in mimotadnych udalosti a odstranovani jejich nasledki
za bézné a krizové situace. Drazni inspektofi kooperuji s velitelem zdsahu
zejména za ucelem zachovani dikazt, které jsou nezbytné pro dodatecné Setfeni

(Cesko, 1994).

Podle vyhlasky ¢. 352/2004 Sb. o provozni a technické propojenosti drah
a draZznich vozidel se musi plnit konkrétni poZadavky pro kazdy subsystém,
a to jak pro infrastrukturu, energie, provoz, fizeni a zabezpeceni, tak pro drazni
vozidla, adrzbu a také pouziti telematiky v ndkladni a osobni dopravé. Drazni
vozidla pro osobni dopravu a prechody mezi vozidly musi mit prostory
pro cestujici a pro fizeni pfizptisobeny tak, aby se pfi Zelezni¢ni nehodé

zachovala funkce ochrany (Cesko, 2004).

Mezi dalsi pravni legislativu se fadi metodické listy GR HZS CR. Metodické
listy tykajici se Zeleznici nesou oznaceni 21 N Nebezpeci na Zeleznici, 3 S Zasah
na hnacich Zelezni¢nich kolejovych vozidlech, 4 S Zasah na tazenych Zelezniénich
kolejovych vozech, 6 S Zasah v Zelezni¢nim tunelu. Patfi sem i soubor typovych
¢innosti (dale jen ,,ST(VZ”) 15 IZS Mimotadnost v provozu zeleznicni osobni

dopravy (GR HZS CR, 2017a).

Dale je mnoho pfijimanych normativii, podle kterych se aktualizuji
Plany technické ochrany dané Zelezni¢ni sit€ a wuzavirani smluv
se Spravou zeleznic. Urcuji také zptlisob zajiSténi provozovani Zelezniénich
dopravnich cest, jejich provozuschopnosti, a rovnéz modernizace a rozvoj traté.
Jedna z norem fe$i uzavfeni smlouvy mezi Ceskymi drahami a Ministerstvem

obrany CR k zabezpedeni mobiliza¢nich dodavek. Pat¥i sem i aktualizace smluv
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k zajisténi financovani systému hospodaiskych opatfeni pfi feSeni krizovych

situaci a systém civilni ochrany (Soucek, 2004).

V mezindrodni legislativé miizeme nalézt imluvu o pfepravé v mezinarodni
silni¢ni nékladni dopravé, kterd byla sjedndna v Zenevé (déale jen ,,CMR“)
(Roubal, 2015). Ta je vyuzivdna pro standardizaci ndkladovych list
v mezindrodni dopravé. Daéle v roce 1957 vznikla Evropskd dohoda
o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych véci (dale jen , ADRY),
ktera uklada podminky pro prepravu nebezpecnych ndkladd. Pro Zelezni¢ni
piepravu vznikl i R4d pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpeénych véci

(déle jen ,RID“) (Miletin, 2021).

V Zelezniéni ptepravé vznikla Umluva o mezinirodni Zelezniéni prepravé
(dale jen ,COTIF*). Umluva sjednocuje pravni ¥ad cestujicich p¥i uziti Zeleznice
mezi clenskymi staty. Ma za cil sjednotit transport zavazadel a zbozi
v mezindrodni Zeleznicni dopravé. Pro sjednoceni mezinarodni pfepravy jsou
vytvofeny systémy pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu osob, pro Zelezni¢ni
pfepravu zbozi, nebezpecného zbozi, pro jednotné pouzivani vozi a pouzivani
infrastruktury. Dale vznikaji jednotné pravni predpisy pro technickou

homologaci zelezni¢niho materialu a technické normy (Stejskal, 2006).
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3.5 PLANOVANI SLOZEK IZS NA MISTE ZASAHU

Planovaci dokumenty napomahaji k planovani ¢innosti pfi konkrétnich
situacich a pomadhaji predchdzet mimorddnym uddalostem ¢i feSit ¢innosti
pfi konkrétnich situacich. Planovaci dokumenty v oblasti Zeleznicnich nehod
jsou napriklad bojové fady a metodické listy. Planovaci pokyny najdeme

také v legislativé a dalsich dokumentech.

Bojové fady jsou jednotlivé metodické listy slouzici ke vzdélavani
JPO HZS CR. Schvaluje je generalni feditel HZS CR. Jsou zde sepsany taktické
postupy, které obsahuji obecné zasady. Metodické listy se rozdéluji na devét
kapitol, ale pouze dvé kapitoly z metodickych listi se zabyvaji konkrétné
nehodami na zeleznicich. Metodicky list pod ndzvem Nebezpecéi popisuje
napriklad nebezpeci na Zeleznici, nebezpeci ionizujiciho zafizeni ¢i postupy
pfi vybuchu explozivnich latek a pyrotechnickych smési. Taktické postupy
v tomto listu feSi oblast fizeni, ochranu obyvatelstva, pozZarni zasahy,
soucinnosti, dopravni nehody, zadsahy s nebezpecnou latkou a také technické
zasahy. Zaroven se zabyva konkrétnim nebezpe¢im na Zeleznici
na elektrifikované a neelektrifikované trati. Druhd c¢ast fesi bezpedi slozek 1ZS

na misté zasahu na Zelezni¢ni trati (GR HZS CR, 2017a).

Soucasti planovacich dokumentt je z casti prevence. Anglickd publikace
popisuje preventivni opatfeni, kterd maji pfedchdzet vzniku mimoradné udalosti

(dale jen ,MU"). Preventivni opatfeni na zZeleznicni trati jsou:

e varovani o nehodé,
e odstaveni nepriijezdného mostu,

e obezfetnost strojvedoucich,
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e zastaveni vlakové soupravy,
e na elektrifikované trati je nutné zajistit a ujistit se o vypnuti tseku

elektrifikované traté (DCLG, 2012).

3.6 ORGANIZOVANI ZAKLADNICH SLOZEK 1ZS
NA MISTE ZASAHU

V organizacnich dokumentech jsou definovany ¢innosti, které napomahaji
organizovat slozky 1ZS p¥i MU. Cinnosti slozek 1ZS ¥idi velitel zasahu. Velitel
zasahu je urcen podle pfevaZzujici ¢innosti slozky IZS na misté zasahu. Veliteli
zasahu jsou podfizeni velitelé useki, sektorti a jednotek. Cile ¢innosti sloZek IZS
na misté zdsahu jsou poskytnuti prvni pomoci zranénym, zajisténi mista a okoli
(GR HZS CR, 2017c). U dopravni nehody slozky IZS fesi zranéni osob, vznik
pozarti a vybuchti. MtiZe zde dochéazet k tniku pohonnych a provoznich kapalin
a také knaruSeni plynulosti dopravy. Komplikacemi pfi zdsahu slozek 1ZS
u dopravni nehody jsou nepiehlednost mista zdsahu, nepredpoklddany vyskyt
a pritomnost nebezpecné latky, nepfedvidatelné jednani zasaZenych osob

(GR HZS CR, 2017d).

Zasah slozek IZS na Zeleznici je nutné provadét ve spoluprdci s persondlem
Zeleznice z dlivodu odbornych ¢innosti a manipulaci. Jednotky IZS na draznim
télese hldsi misto zdsahu na trati (kilometrickd poloha traté, soufadnice GPS,
¢islo prejezdu) a také druh MU. Hladseni se udava z dtvodu nebezpeci
plynouciho z provozu na trati. Hnaci Zelezni¢ni soupravu je doporuceno hasit
COz2, po odpojeni elektrického proudu a vyzkratovani se mutize pouzit voda
¢i péna na haseni hoflavych kapalin. Pfi rozloZeni pozarnich hadic je nutné dbat

na bezpecnost projizdéjicich vlakovych souprav a zelezni¢nich kolejovych
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vozidel po trati v cesté vedeni. Pozarni hadice, které vedou pod trakénim
vedenim, je vhodné zakryt Stérkem. Komplikacemi pri zasahu sloZek
IZS na Zeleznici jsou velké pocty zranénych, nedostupnost mista zdsahu,
potfeba nasazeni tézké techniky, dalSich specidlnich prostfedki a dalsi

(GR HZS CR, 2017e).

3.7 RIZENI CINNOSTI ZAKLADNICH SLOZEK 1ZS

Ridici dokumenty napomahaji slozkdm IZS ¥idit ¢innosti v misté zasahu
pii MU. Ridici dokumenty v oblasti Zelezni¢nich nehod mohou byt vyse
zminované metodické listy. Slozky IZS se na misté zdsahu pfi provadéni
zachrannych a likvidaénich pracich mohou fidit také dvéma soubory typovych
¢innosti. Prvni typova &innost je STC 15/1ZS Mimotadnosti v provozu Zelezniéni
osobni dopravy. Druha typova ¢&innost je STC 09/IZS Zasah slozek 1ZS
u mimoradné udalosti s velkym pocétem zranénych osob. V téchto souborech

jsou popsany ¢innosti jednotlivych slozek IZS, zachranné a likvidaéni prace.

3.7.1 Specifika ¢innosti slozek IZS na misté zasahu na zeleznici

Pfi zdsahu u nehody na Zelezni¢ni trati se slozky IZS musi fidit specifickymi
pokyny vychdzejicich z rozdilt mezi Zelezni¢nimi soupravami a osobnimi vozy.
Zelezniéni vozidla jsou rozdilna od osobnich vozidel v nepretrZitém trakénim
vedeni a v ¢elnich oknech, kterd jsou z nerozbitného materialu. V kapotach jsou
pouzité zesilujici prvky a také laminatové skelety, pfi zvedani hnaciho
Zelezni¢niho vozu je moznost deformace a utrZzeni podvozku ¢i vystieleni
pruznic. Dal$im rozdilem jsou tézké masivni konstrukce, které prepravuji riizné
druhy latek a chemikalii. Rozdily u Zelezni¢nich motorovych trakci jsou
v objemnych pohonnych a olejovych nadrzich. Mohou mit rozvody tlakového

vzduchu ¢i oleje, neodpojené vozidlové baterie s napétim 110 V, kabely vedouci
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elektrické vedeni, a misto nafty se miize vyuzit i plyn v tlakovych lahvich

(GR HZS CR, 2017b).

Mezi specifika ¢innosti slozek 1ZS patfi i bezpecnostni pokyny na Zeleznici.
Napf. vstup do strojovny u motorové trakce lokomotivy je mozny po uvedeni
do bezpecného stavu. Avsak za krajni nouze, a s velkou opatrnosti, je vstup
mozny do strojovny u motorové trakce z boku skifiné. Nutné je nesahat
na agregaty v zafizeni. Prostfednictvim krajského operacniho informacniho
stftediska (dale jen ,KOPIS”) se informuje HZSP S/ a také centralni
dispecerské pracovisteé, poptipadé vypravci sousedni zZelezniéni stanice. DtileZité
je zde omezit nebo vyloucit provoz na vedlejSich vicekolejnych tratich

(GR HZS CR, 2017c).
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4 METODIKA

K ziskéani vysledkii diplomové prace byly vyuzity tfi kvalitativni metody.
Prvni metoda byla polostrukturovany rozhovor. Rozhovory byly vedeny
se zastupci zdkladnich slozek IZS. Ve vyzkumu se zuacastnilo celkem
16 respondentti. Vysledna data byla implementovana do schémat. Druhd pouzita
metoda byla komparace sil a prostfedkii, které se vyuzivaji pfi zdsahu
na Zeleznici u slozek IZS. Posledni metoda byla modelova situace, na které byly

popsany ¢innosti jednotlivych zakladnich i ostatnich slozek 1ZS.

4.1 Postup zpracovani diplomové prace

V rozmezi mésicti fijen 2022 az leden 2023 byly sjednany schiizky za tcelem
ziskani informaci za pomoci polostrukturovanych rozhovort s jednotlivymi
zastupci ze slozek HZS, PCR, ZZS a také HZSP SZ . Respondenti byli velitelé
zdsaht a clenové zasahujicich slozek IZS. Pfi rozhovorech byly pofizeny
elektronické zdznamy na nahravaci zafizeni. Jednotlivi respondenti podepsali
souhlas s poskytnutim rozhovoru, souhlas s nahrdvanim a zachovanim

anonymity respondenta (Pfiloha 20).

Ve druhé cdasti analyzy vyzkumnych dat byla provedena komparace sil
a prosttedkti pfitomnych slozek IZS u Zelezni¢ni dopravni nehody osobni

a nakladni soupravy.

S vyuzitim modelové situace byly zndzornény aspekty, které mély podstatny
vliv na zdchranné a likvidacni préce slozek IZS pii jejich zdsahu u dopravni
nehody na Zeleznici. Na jejich zdkladé byla stanovena vhodna doporuceni
slozkdm IZS na misté zasahu na Zeleznici pro zvyseni ucinnosti zachrannych

praci, sil a prostfedki.
34



4.2 Pouzité metody

Pro vyhodnoceni pfipravenosti, metod planovani a organizaci c¢innosti

zakladnich sloZek IZS byly vyuzity metody:

e polostrukturovany rozhovor,
e komparace,

e modelova situace.

4.2.1 Polostrukturovany rozhovor

Polostrukturovanym rozhovorem byla ziskana data z pfedem pripravenych
otdzek. V tomto rozhovoru se mohou klast nové otdzky v navaznosti
na odpovédi respondenta. Vyhodou rozhovoru je mozZnost doptani
se na nejasnosti pfi odpovidani na jednotlivé otazky. Rozhovor obsahuje

oteviené otazky.

Rozhovory probihaly v rdmci slozek IZS, konkrétné na pracovistich: Krajské
feditelstvi HZS JCK, HZS JCK, HZSP SZ JCK, PCR PMJ Praha, ZZS JCK. Kazd4
slozka poskytla 4 respondenty k rozhovortim. Tvorba otdzek a dotazovani
vychdzela z definovanych vyzkumnych cild prace. Otazky pfi rozhovoru
byly pokladany objektivné a délka rozhovoru nebyla stanovena. VSeobecné
se rozhovory pohybovaly od dvaceti minut do jedné hodiny. Rozhovor
byl nahravan na diktafon a nasledné pfepsan do textového editoru MS Word.
Kazdy respondent je oznacen pismeny podle slozky IZS a ¢islem 1 az 4 z davodu

zachovani anonymity. Ziskana data z rozhovorti jsou zndzornéna ve schématech.
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4.2.2 Komparace

Komparace je metoda, kdy se porovnavaji dvé a vice existujicich situaci.
Cilem je zjistit miru podobnosti, pfi¢iny a hlavni rozdilné aspekty zkoumaného
objektu. Tato analytickd metoda komparuje sily a prostfedky pritomnych slozek

IZS u Zelezni¢ni dopravni nehody osobni a ndkladni soupravy.

4.2.3 Modelova situace

Modelova situace znazornuje aspekty, které maji podstatny vliv
na zachranné a likvidacni prace slozek IZS pii jejich zdsahu u dopravni nehody
na Zeleznici. Jsou zde popsany cinnosti jednotlivych zdkladnich a ostatnich
slozek IZS. Modelova situace se zabyvad porusSenim vyhybky s ndslednym
vykolejenim cisternového vozu a vykolejenim prvni ndpravy plosinového vozu.
V dutsledku vykolejeni cisterny doslo k urazu signalisty. DalSim feSenym
aspektem jsou predméty, které byly naloZené na plosinovém voze, ale byly

pfi vykolejeni shozeny do terénu mimo trat.

Na zdakladé feSeni modelové situace, s doplnénim rozboru rozhovort
a komparace sil a prosttedki pfitomnych slozek 1ZS u Zelezni¢ni dopravni
nehody osobni a ndkladni soupravy, jsou doporucena vhodna pouziti slozek I1ZS
na misté zasahu. Dale jsou vyslovena doporuceni pro zvySeni ucinnosti
zachrannych praci sil a prostfedki zdkladnich sloZek IZS pfi dopravni nehodé

na zeleznici.
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5 VYSLEDKY

Pomoci vybranych analytickych metod byly zkoumany slozky IZS
pfi ¢innostech planovani, organizovani a fizeni ¢innosti zakladnich slozek IZS
na misté =zasahu pfi nehodé na Zeleznici. Kvalitativni vysledky

jsou interpretovany za pomoci schémat s nalezitymi komentari.

5.1 Zavéry z polostrukturovanych rozhovora

Pro zodpovézeni vyzkumnych otdzek diplomové préace jsou vytvofena
schémata odpovédi jednotlivych respondentti. Polostrukturované rozhovory
se tykaji oblasti pldanovani, organizovani a fizeni ¢innosti zakladni slozky 1ZS
na misté zasahu pri nehodeé na Zeleznici. Z rozhovort vyplyva, Ze jsou pfipraveni
na dopravni nehodu na Zeleznici. V rozhovorech jsou rozebrany cinnosti slozek
IZS na misté zasahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici. V posledni ¢asti rozhovort
jsou analyzovany aspekty, které ovlivruji fidici ¢innosti sloZzek IZS na misté

zasahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici.

5.1.1 Jak jsou pfipraveny zakladni slozky IZS k zasahu p¥i dopravni
nehodé na Zeleznici?

Prvni vyzkumny cil zkouma pfipravenost zdkladnich slozek IZS pii zasahu
u dopravni nehody na Zeleznici. K tomuto cili jsou vytvoreny dvé podkategorie:
bezpecénostni prvky a bezpecnostni priprava slozek IZS. Na zdkladé rozhovort
v prvni otazce (Ptiloha 21) je zjiSténo, Ze slozky IZS maji rozdilné bezpecnostni
prvky vosobnich ochrannych prostfedcich. Omezeni provozu na Zeleznici
obstarava predevéim PCR a HZSP SZ. ZZS klade duiraz na ochranu personalu

pri hrozicim nebezpeci.
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Respondenti HZSP SZ a HZS jednohlasné uvadi, ze bezpe¢nostnim prvkem
je zdsahovy odév. Respondenti PCR 2, 4 a respondenti ZZS 1, 2, 4 zmitiuji
ve svych odpovédich zasahovy odév jako soucast bezpecnostnich prvki.
Respondent ZZS 1 konkrétné odpovida: ,Pracovni odév. My tam wviibec
nevstupujeme. To bude na hasic¢ich. Velitel nam nefekne, Ze je to bezpecny pro nds,
tak my tam nepiijdeme jako zichranka.” HZSP S7Z 1,3, HZS1, 3, PCR 2,3,7752,3,4
zminuji ochrannou helmu. , Pfi dopravni nehodé na Zeleznici se pouzivaji standardni
bezpecnostni proky. Ochranny prostiedky, ktery ma kazdy hasic, takze to je tfivrstvy
zdsahovy odév. Nepriifezné rukavice. Prilba hasi¢skd, jo a holetiovd obuv” odpovida
HZS 1. Stejnou odpovéd udava i respondent HZS 2. Ochranné prostfedky jsou
zminény PCR 2, 3, 4 i ZZS 2. Rukavice odpovédéli skoro vsichni respondenti
kromé HZSP SZ 3, 4, HZS 4, PCR 1, 2 a ZZS 1. Hasi¢i zmitiuji neprifezové
rukavice, avéak ZZS a PCR zmitiuji vySetiovaci rukavice. ,Co se tyée dopravy,
tak samoziejmé pevnd obuv, rukavice, vybaveni, ktery si miiZzeme vzit z vozidla,
to znamend néjaky dalsi ochranné pomiicky” zduraziiuje respondent PCR 3.
Obuv také zminuji HZSP SZ 1, HZS 1, PCR 2, 4 a ZZS 2, 3. K obuvi respondent
HZSP SZ 2 obléka i navleky. Mezi bezpeénostni prvky zatazuji HZSP SZ 1,
HZS 4, PCR 2 vystraznou vestu a vystrazné barvy. HZSP SZ 3 a HZS 3 zmituiji
pouziti vystraznych barev a naopak PCR 1 zmitiuje pouze vystraZnou vestu.
U nehody na Zeleznici patfi mezi bezpecnostni prvky zkratovani trakéniho
vedeni pomoci zkratovaci soupravy, tuto odpovéd uvadi HZSP SZ 3, 4.
HZSP SZ 4, PCR 1, 4 upozortiuji na omezeni provozu a pomalou jizdu. Véeobecné
ochranné osobni pracovni prostfedky (Dale jen , OOPP”) jmenuji HZS 1, 2,
PCR 2, 3, 4 a ZZS 2. Posledni bezpecnostni prvek jsou ochranné bryle,
na které poukazuji respondenti PCR 2, 3 a ZZS 3, 4.
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V prvni podkategorii bezpecnostni prvky je druha otazka (Priloha 21),
kde se zjiStuji bezpecnostni postupy zakladnich sloZek IZS pti zdsahu u dopravni
nehody na Zeleznici. V této otdzce je zjisténo, ze slozky IZS musi pockat
na zkratovéani elektrifikované trati a dbat na osobni bezpeénost. HZSP SZ maji
Skoleni a jako jedinad zdkladni sloZka opravnéni vyzkratovat trakéni vedeni,
na misté udalosti maji pravo pfednosti veleni u nehody na Zeleznici. Diraz
na osobni bezpec¢nost, nevstupovat na nebezpecné misto a komunikaci velitelem
zasahu klade ZZS. HZS zdtraznuje jako bezpecnostni postup u nehody
na Zeleznici rozmisténi techniky a jednotny systém oznacovani Zelezni¢nich

piejezdi. PCR v prvni fadé ovéfuje neprtijezdnost traté.

Konkrétné mezi bezpecnostni postupy respondenti jmenuji zkratovani
trakéniho vedeni HZSP SZ 1 a ZZS 4. ,Musime si zastavit provoz pies dispecerské
pracovisté. Kdyz je to nutny, tak vyzkratovat trakcni vedeni a pak, az kdyZ probéhnou
vSechny zdchranny a likvidacni price, tak jesté musi pfijet pracovnici Sprivy
Zeleznic — tieba zkontrolovat vystrazniky nebo vystrazny zatizeni na Zeleznici musi
zkontrolovat. Kontroluju koleje a vSechny ty zatizenti, co se tyce drahy, protoZe to vozidlo
miize poskodit néjaky snimace. Spolupracujeme se zaméstnanci Sprdvy Zeleznic,
ktery zkontroluji zabezpecovaci zafizeni koleje” citace respondenta HZSP SZ 1. HZS 3
odpovida: ,Bezpecnost, z toho hlediska, aby tam nepftijelo dalsi Zeleznicni vozidlo,
tak to musi velitel zdsahu nahldsit. DiileZité je, v jakém misté se nachdzi dopravni nehoda.
Predtim, nez ta jednotka zacne zasahovat, by jim méla prijit zpétnd vazba, Ze? Pokavad’
se jednd o jednu kolej, tak je to takovy asi snazsi, ale kdyz je vice kolejovd trat,
tak aby opravdu mnepfijel Zadny jiny vlak anebo ohrozil tu zasahujici jednotku.
Pak samozrejmé je diileZity zabezpecit i jiny p¥ijezdovy cesty, odkud by mohlo pfijet i jiny
vozidlo. V zdsadé zabezpecit cely prostor bezpecnostnimi proky a pak si myslim, Ze uz ten
zdsah samotny miiZe zacit.” V této odpovédi se shoduji na osobni bezpecnosti

sHZSP SZ 2,3, 77S 1,2, 3, 4. HZSP SZ 3 zduaraznuje jako bezpecnostni postup
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pfi nehodé na Zeleznici takticky prizkum a rozhodnuti samotného velitele
zasahu. Obecné postupy popisuji HZSP SZ 4 jako napiiklad: , Jako p#i zachdzeni
s vyprostovacim zatizenim by clovék nemél stat mezi ndstrojem a tim vlakem.
Pokud pracuji nékde ve vysce, tak se samoziejmé musim ptivdzat lanem nebo polohovacim
pasem. Jsou tam samoziejmé tézky bremena. Md velkou vihu, takZe je nutnd stabilizace
toho Zeleznicniho wvozidla. Zabrzdéna wvozidla miiZou mit poskozeny brzdovy
systémy, takzZe se tam davaji néjaky kliny. Mdame piimo kolejove zardazky, které¢ musime
dat pod wvozidlo, aby nedoSlo k pohybu toho wvozidla.” Dalsi obecné postupy
popisuji i HZS 1, 2. Bezpecnost zajisStuje samotné rozmisténi techniky,
jak odpovidaji respondenti HZS 1, 2. VSichni respondenti od ZZS odpovidaji,
Ze je dulezitd komunikace s velitelem zdsahu a soperaénim stfediskem
a ze nebudou vstupovat na misto zdsahu, kde hrozi nebezpeci. Respondent
PCR 3: ,No, zdiiraznil bych, Ze klicovy pro tenhle zasah je ta komunikace s velitelem
zdsahu a s operacnim stiediskem a ndsledné zajisténi toho provozu jako takového.”
Obdobné odpovidaji respondenti HZSP SZ 3, HZS 3. PCR respondenti vichni
ovéfuji nepruijezdnost traté, tuto odpovéd maji i respondenti HZS 3, 4.
. Vyuzivame identifikaci Zeleznicnich prejezdii pro rychlou komunikaci. Opravdu
je to efektivni, 1icinny, rychly. Prosté mdme systém oznaceni Zeleznicnich prejezdii
a v pripadé, Ze to neni na Zeleznicnim prejezdu, tak komunikujeme Cislo trati, kilometr
a okamZzité nechdvime zastavit dopravu” vysvétluje respondent HZS 4 a dodava
ovéfeni si, zda nedojde k trazu proudem. Ovéfeni mista udalosti a vySetfovani
zelezni¢nich nehod udévaji HZS 4 a PCR 4. HZS 3 odpovida pouze ovéfeni mista

udalosti.
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Obrizek 2 — Schéma bezpecnostnich rozdilii na elektrifikované trati
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V druhé podkategorii bezpecnostni pfiprava je prvni otdzka (Pfiloha 21),
jaké jsou bezpecnostni rozdily na elektrifikované a neelektrifikované trati
zékladnich slozek IZS pri zdsahu u dopravni nehody na Zeleznici. V této otazce
je zjisténo, Ze slozky IZS dodrzuji bezpecny odstup, cekaji, nez se vyzkratuje
elektrifikovand trat a sloZky jsou ostrazité diky moZznému urazu elektrickym
proudem. Zasadni rozdil z pohledu hasice je v postupu haseni elektrifikované

trati, kdy vyuziji praSkové a pénové hasivo.

Specifické odpovédi respondenti jsou vyzkratovani elektrifikované trati,
coz zodpovidaji vSichni respondenti. Dale HZSP SZ 1: ,Bez elektrického napéti
je to klasickd dopravni nehoda, kdy musite udélat protipoZirni opatieni. To znamend,
musim tam mit vodni proud, praskovy hasici p¥istroj a pénovy hasici pristroj.
Zabezpecim misto nehody a pak udélam priizkum a miiZu se zabyvat vyprostovinim
zranénych osob a veskerou tou ¢innosti u dopravni nehody na Zeleznici.” HZSP S/ 1,3,

4 davaji diraz na zastaveni provozu na trati.

Hrozbu na elektrifikované trati jmenuji vSichni respondenti ZZS,
ddle HZSP SZ 2, 3,4, HZS 1,3 a PCR 4 jako traz elektrickym proudem. , Urcité,
asi je tam riziko urazu elektrickym proudem, ale zase na druhou stranu hasici feknou,
jestli treba to trakcni vedeni vypinaji, nevypinaji pres drazni hasice. Jestli teda
je to bezpecné a vhodné? Pokud to neni vypnuty, protoZe to nejde z néjakého diivodu,
tak samoziejmé tam je riziko toho, Ze by tam elektricky proud teda mohl projit, nebo néjaky
uraz elektrickym proudem, takZe to uz budes obezietnéjsi” citace respondenta ZZS 2.
ZkuSenost respondenta PCR 1: ,Jsou tam draty, tak tam nelezu. My mame v Praze
metro. Mame velkou zkusenost s metrem, nechodime tam. Prosté musi tam byt jeden
drdzni hasi¢ v metru, to je hasi¢ dopravnich podnikii, ktery to vsechno vyzkratuje, a pak
teprve da pokyn k zdsahu. TakZe tieba zkusenosti z Prahy. Pod soupravou metra nam lezi
clovek, sténd nam, protoZe ho prosté srazilo metro. Zdachranka, prazsti hasici, vsichni
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cekaji na hasice dopravniho podniku, ktery to vyzkratuje a tohle by kontinualné bylo
i na Zeleznici. Prosté pockame si, kdyz ptijde opravdu nékdo a fekne, je to vypnuty.
Pouziji zkratovaci tyce a pusti nds.” Dodrzovani bezpecného odstupu vyjmenovali

skoro vSichni respondenti kromé HZS 2, 3.

Posledni odpovéd je od respondenta HZS 4, ktery vysvétluje problematiku
hybridnich motorti lokomotivy: ,Musim pocitat s tim, Ze ta souprava je teda hnand
néjakym zpiisobem a pro mé to bude tfeba pti pozdaru lokomotivy znamenat, Ze tam budu
mit nadrze s hoflavou kapalinou a budu to asi hasit tfeba trosku jinym zpiisobem
nez lokomotivu, kterd prosté bude hotet a bude elektrifikovand. To i ta dieselovd
lokomotiva ale ma néjakou elektrifikovanou ¢dst. Dieselovy motor nepfevddi pies spojku,
ale pies generator, ktery vlastné kombinuje ten diesel pohon na elektriku.
Plus samoziejmé baterky, ktery miizou byt vysokonapétovy, takze jako néjake riziko tam
samozrejmé mit budu. Nebude to o tom, Ze budu mit potencial proti zemi. To znamend,
nemél bych mit problém dotknout se lokomotivy. Pokud budu rozebirat urcité Cisti,
néjaky kryty, tak pokud si sahnu na baterky, tak miizu mit problém. Jo, ale ta lokomotiva
sama o sobé potom, feknu proti zemi, tenhle problém nemd, coZ elektrickd mit miiZe.
V tom ptipadé pozairil a v pfipadé, Ze neodpadnou pantografy, bude to pordd propojeny,
tak je riziko i toho, Ze by nékde na krytech se nam mohlo néco objevit, to znamend
jako tam, jako je i nebezpecnd zona kolem té lokomotivy. A nemélo by se tam chodit,

coz u dieselu jako hrozit nebude.”
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Obrizek 3 — Schéma bezpelnostnich rozdilil na elektrifikované trati

V druhé podkategorii bezpecnostni pfiprava je druhd otdzka (Priloha 21),
kde se zjistuje zptisob pripravy na feSeni zdkladnich slozek IZS pri zdsahu
u dopravni nehody na Zeleznici. V této otdzce je zjisténo, Ze slozky HZSP SZ, HZS
a PCR maji konkrétni $koleni a vycvik na nehody na Zeleznicich. Oproti tomu
slozka ZZS m4 pravidelné cvi¢eni na mimoradné udalosti, kdy je pfedmét cviceni
pokazdé jiny. HZSP SZ a HZS provadi taktické a provéfovaci cvicent, k piipravé
dale pfispiva osobni zkusenost v konkrétnim zdsahu a moznost opory v bojovém
f4du. Respondenti se shodli HZSP SZ 1, 2, 3, 4, HZS 1, 3,4a PCR 1, 2, 3, 4
na pravidelném gkoleni a vycviku nehod na Zeleznici. PCR 1: ,KaZdy praZsky
policista musi mit jednou za t¥i roky jednodenni skoleni. Je to ndstup do Zeleznicniho
svrsku. Krdsny priklad, neslape se na kolejnici. Kdyz policie plni ikoly policie v tom
zeleznicnim svrsku, kdyz prijizdi vlak, mame zvednout ruku, cimz strojuiidce vi, Ze 0 ném
vime. A obé strany prosté védi, Ze o sobé vime.” Respondent PCR 1 zdtraziiuje

ojedinélost prazského regionu, kdy tato Skoleni neprobihaji v celé republice:
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»Prazska policie ma 5000 policistii. Teda tady se vedou seznamy a jednou za tii roky

splituji skoleni. Skoli to inspektoti z drdhy. My si odndsime, jak se chovat v kolejigti.

Vycvik HZSP SZ a HZS probiha obdobné formou pravidelnych $koleni
jak teoreticky, tak prakticky, v nékterych pripadech zde probiha spolutcast
na cvicenich. HZS 1 konkrétné odpovida: ,Tak je to formou, jednak teknu
pravidelnych skoleni, takZe teoreticky na ucebné, dale formou praktického vycviku.
Provddi se i néjaky vyprostovini z vagonii jednou za cas po dohodé privé s hasici
ze Sprivy Zeleznic anebo i piimo pfi cvicenich.” HZSP SZ. 2 sdili svoji zkuSenost
se Skolenim a vycvikem: , Skolime se na sméndch, mdame k dispozici v kovosrotu auta,
kde se ucime stihat. Ted jsme byli neddvno v Mlady Boleslavi, kde nds ucili stiihat novy
auta, elektroauta, abychom védéli postupy, protoZe u téch elektroaut je to sloZitéjsi.
Ten zdsah, protoze uz se neda stiihnout tam, kde u normdlniho auta. Dochazi tam prdavé
i ke zranéni tim elektrickym proudem z toho auta, takZe jsou urcity mista, kde se smi
stithat a kde se nesmi st¥ihat. Jsou tam urcity bezpecnostni proky, ktery se musi udélat
ditv, nez se zacne s tim autem néjakym zpiisobem manipulovat. TakZe vlastné timhle
Skolenim prochdzime a snaZime se to délat dobfe.” Taktické a provéfovaci cviceni
zmitiuji respondenti HZSP SZ 1, 4 a HZS 1. P¥ipravou na nehodu na Zeleznici
je podle HZSP S7 1, PCR 4, 77S 4 zkuSenost ze samotného zasahu. ZZS 4: ,, Skolent
na zeleznicni nehody byvd obcas, neni to jako pravidelny doskoleni. Tak to zdlezi

na situaci a na tom, co vam rekne ten velitel zdsahu.”

Typovymi ¢innostmi se pfipravuji na nehody na Zeleznici respondenti
HZS 2, 3, 4 a bojovym faddem respondent HZS 2. HZS 4 rozvadi svoji odpovéd
ohledné ptipravy kritické infrastruktury a pracovnich lista: , Spoluprdce hasicského
ziachranného sboru zacind uzZ p¥i stavbé té infrastruktury. Pokud se bude
stavét infrastruktura v podobé tieba Zelezni¢niho tunelu, tak jsou tam jasné limity.

Takze to je na nds, abychom si domluvili dopredu, jestli takové dilo viibec jsme schopny
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néjakym zpiisobem ustdt? Jsme schopny to udélat tak, aby tam klapla evakuace a samotny
zasah? Uz p¥i projektové dokumentaci to udélam takovym zpiisobem, abychom tam mohli
zasahovat. To je priprava té infrastruktury. Ddale pokracuje: ,Mdme typové ¢innosti,
podle kteryjch mdme ujasnény néjaké kompetence a pravomoci. Dal svoje pracovni listy

na operacni urooni mame néjakym zptisobem podchyceny.”
1aKYy p yeeny

.7

Posledni odpovéd je od respondenttt ZZS 1, 2, 3, 4, ktefi popisuji ucast
na mimoradnych udalostech, které nemaji charakter Zelezni¢nich nehod,
ale scénafe modelovych situaci se rizné obménuji. ZZS 3 rozvadi svoji odpovéd
takto: , My jako zdchranka mdme dvakrdt do roka Skoleni mimotddnych uddlosti s tim,
Ze 1 kdyz je nehoda na Zeleznici, pocitdime s tim, Ze by se mohla vyhldsit takzvand
mimotadna udalost, coZ je, Ze je tam vic jako postizenych osob, nez je zachrdncii.
Uplné jako na nehody na Zeleznici se my neskolime. Skolime se Cisté jenom

jako na mimofadnou uddlost. Vétsinou to byvd autobus, ale Zeleznice ne.”
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Obrizek 4 — Schéma pripravy na Zeleznicni nehodu

5.1.2 Jak se organizuje ¢innost zakladnich slozek IZS na misté zasahu
pti dopravni nehodé na zeleznici?

Druhy vyzkumny cil zkoumd organizaci ¢innosti zdkladnich slozek IZS
pfi zdsahu u dopravni nehody na zeleznici. K tomuto cili je vytvofena jedna
podkategorie, ktera zjiStuje organizac¢ni ¢innosti zakladnich sloZek IZS na misté
zasahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici. Tato otdzka se tykd organizacnich
¢innosti slozek IZS s velkym poctem zranénych. Na zakladé rozhovorti
(Ptiloha 21) je zjisténo v prvni otdzce ze tfi, Ze slozky IZS spole¢né koordinuji
organizacéni ¢innosti. Pfi velkém poctu zranénych md zdravotnickd zachranna

sluzba zpravidla malo zachranujicich sil, proto dopomahaji dalsi zakladni slozky
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pfi zasahu, jak uz tfidici metodou START, tak i koordinaci odsunu se zajisténim

bezpecného perimetru mista zadsahu.

Konkrétni odpovédi respondentii jsou variabilni, HZSP SZ 1 a HZS 2, 3, 4
po dojezdu na misto zdsahu v nepritomnosti slozky ZZS ji neprodlené kontaktuji.
,No jednak samoziejmé podle typovych Cinnosti, kterd je zpracovand ne vyslovené
na zeleznicni dopravni nehodu, ale prosté na mimoradnou udalost s velkym poctem
zranénych. TakZe tam by se pouzivala ta metoda START, to je rychlé tfidéni
téch ranénych”, popisuje respondent HZS 1, skterym souhlasi respondent

HZSP SZ 1.

Metoda START je tfidéni, které se vyuziva pfi velkém poctu zranénych,
kdy zdravotnickd zachrannd sluzba nema dostatek sil na rychlé pretfidéni
zranénych. Metodu START ve svém rozhovoru zmituji HZSP SZ 3, 4,
HZS 1,2, 3, 4 PCR 1 a ZZS 1, 2. Vysvétleni ohledné postupu zdravotnické
zachranné sluzby popisuje respondent ZZS 1: , Proni posidka na misté by neméla
osetfovat pacienty, méla by zhodnotit tu mimotddnou uddlost a podat na operacni
stiedisko situacni hldseni. Ta zkratka METHANE — popis, poloha, pfistup, problémy,
dalsi posily. Operacni na sto procent dodadvd, Ze to je mimoradnd uddlost, anebo maji
podezieni, zZe je to mimordadnd uddlost, a pak to mdme jakoby suspektni mimoradnou
uddlost a ten vedouci zdravotnicky slozky, ktery je proni na misté. Vzdycky je to tieba
brit v potaz, jak je ten pomér zranénych a zachranujicich osob. Pokud jsme schopni
to zvlddnout, nebo nejsme. Kdyz ne, tak tam musime vyhldsit mimorddnou uddlost.
Urcité ten zichrandf, vedouci zdravotnické slozky, musi podat tohle situacni hldsent,
aby to operacni stiedisko védélo, jestli aktivuje ptislusny dalsi clanky, ktery se k tomu
aktivuji, jestli se budou svoldvat dalsi lidi do prdce, dalsi technika, jestli budeme
potiebovat pomoc od jinych krajii, at uz technikou, nebo vrtulnikem. Ale ta proni posddka

by neméla osetiovat. Ta by méla prohlidnout to misto a nahldasit dispecinku.”
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Metodu METHANE popisuji vSichni respondenti pod zkratkou ZZS
a dale zdtiraztiuji navysent sil a prostiedki p¥i hromadném nestésti. HZSP SZ 2
vysvétluje, Ze operacni stfedisko oznamuje dopredu, o jakou dopravni Zelezni¢ni
nehodu se jedna: , No tak uz jenom v tom, kdyz nam to oznamuji, tak uz nam ddvaji
védet, jestli se jednd o vlak osobni, anebo ndkladni. Podle toho se vlastné uz rozjizdi.”
HZSP SZ 4 dopliiuje nutnost ovéfeni vedeni elektrického vedeni na trati,
pfipadné odpojeni pomoci zkratovaci soupravy. Odpovéd, ze velitel
shromazdisté ranénych bude ¢len ze slozky ZZS, udava HZSP SZ 3, HZS 3, 4
a také PCR 1, 2. Prtizkum mista udalosti dopravni nehody na Zeleznici popisuiji
HZSP SZ, HZS 3, 4 a ZZS 2. HZS 2: ,Hasici by providéli téidéni a evakuaci.
Ten transport z mista a zdravotnickd zachrannd sluzba urcila by si stanovisteé,
na ktery by pravé ty zranéni byli transportovany. Tam by oni provadeéli uz potom jejich
oSetfovdni a transport potom do téch zdravotnickych zatizeni, do nemocnic.” S timto
respondentem maji obdobné odpovédi HZSP S7Z 4, HZS 3, 4, Z7ZS 1, 4, ale déle
dopliiuji HZS 3, 4 a ZZS 1, Ze je mozZné postupovat podle trauma planu. Odborné
tfidéni TRIAGE pomoci tfidicich karet TIK popisuji ve svych odpovédich HZS 3,
4 a také ZZS1, 3, 4.

Dilezité je zabezpedit nejdfive misto zdsahu, a poté mtize zdravotnicka
zachrannd sluzba zachranovat ranéné, vysvétluji HZS 3, 4. PCR 1, 3, 4 zajisti
bezpeény perimetr, jak popisuje PCR 1: ,Zajisténi mista utvofenim perimetru,

kdyz budu mit dost sil a prostiedkii, miiZu pouZzit, co mi zbyde pro t¥idéni ranénych
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metodou START.” PCR 2, 4 dopliiuji respondenta PCR 1 o zajisténi plynulosti

odsunu a prujezdnosti transportnich cest.
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Obrizek 5 — Schéma organizacnich postupii p¥i dopravni nehodé na Zeleznici s velkym poctem zranénych

Druha otazka se tyka organizac¢nich ¢innosti slozek 1ZS, jsou-li v zelezni¢ni
soupraveé prepravovany nebezpecné a toxické latky. Na zdkladé rozhovorti
(Priloha 21) je zjisténo, Ze slozky IZS spole¢né koordinuji organizacni ¢innosti

pii pfepravé nebezpecnych a toxickych latek v Zelezniéni soupravé.
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Dulezita je ochrana zachrannych zasahujicich sloZek a civilist, stanoveni
nebezpecné zony a detekce nebezpecnych latek. , Vyhodnoti se to v ramci priizkumu
riziko a pokad’ vlastné tam je unik litek s vétSim nebezpecim, tak samoziejmé se musi
zahdjit neprodlené ¢innost k tomu, aby se nebezpeci zmirnilo, nebo tiplné odvritilo.
V podstaté pti zdsahu s nebezpecnou latkou se vytyci nebezpecnd zona a poslou se hasici,
ktery evakuuji osoby, které uz jsou v nebezpecny zoné. Daji si vlasy c¢i obleceni
do protichemickych oblekii, nez teda vyrazi jednotky do zdsahu na nebezpecnou latku.
Musi postavit dekontaminacni stanovisté, aby v pf¥ipadé néjakého poskozeni obleku,
aby se mohli okamZité dekontaminovat. Pak samoziejmé jsou néjakou dobu v tom zdsahu,
takZe se pak musi dekontaminovat pokazdé, kdyz ze zény vychdzeji. K odvriceni rizika
miiZeme vyuzit utésnéni cisterny. Pokud to nejde utésnit, tak to fesime zdichytnymi
vanami, bazény, do kterych se ta latka jimd, a odsad’ se pak precCerpdvaji do bezpecnyjch

obalii.”

Citace respondenta HZSP SZ 4, ktery popisuje priizkum mista udélosti
spoletné s respondenty 1, 2 a také HZS 1, 2, 4. Dale zmitiuje ve své citaci HZSP SZ
4 ochranné osobni pracovni prostfedky dle daného rizika, coz také popisuji
HZSP 7S 3, HZS 4, PCR 2, 3 a ZZS 4. Hasi¢i Ceské Budé&jovice s HZSP SZ uvadj,
ze maji mnoho druhti a stupnd osobnich ochrannych pracovnich prostredki
k dispozici u sebe ve svych automobilech, ale i na stanovistich. Oproti tomu
policie a zdchranna sluzba maji omezené moznosti, jak se chranit. Respondent
PCR 2 Policie hlavniho mésta Prahy udavéa, Ze jsou vybaveni: ,ochrannou
celooblicejovou maskou s filtrem, ochrannym oblekem s tim, Ze my v nasem velitelskym
auté vozime tyhle véci, co jsem tekl, kdyz mdme kazdy, uz mame t¥i komplety navic.”
Zdravotnicka zachranna sluzba Ceské Budéjovice vozi ve vozech RZS
respiratory, rousky, ochranné stity, ochranné bryle, ochranny oblek — tyvek.
Vse je to v jednom baliku, vysvétluje respondent ZZS 2: , Mdme k dispozici balicek

na feseni vysoce nakazlivé ndkazy. Soucdsti balicku je tyvek, ktery si miizu vzit.”
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Respondent ZZS 1 doplniuje: ,Mdime k dispozici ochranné prostiedky poskytujic
i vyssi ochranu, které jsou u specidalniho biohazard tymu. Mame Cty#i po kraji strategicky
rozmistény, aby dojeli do hodiny na mimotddnou uddlost kdekoli v kraji.” Odpovéd,
7e je tfeba navysen sil a prostiedkii, udavaji HZSP SZ 1, HZS 1, 2, 4. V piipadé,
Ze jsou na misté zasahu nebezpecné latky, je nutna detekce konkrétni latky
za pomoci detekénich zafizeni, jaké vyuzivaji naptiklad HZS CR, a to tieba
trubickovy detektor, detektor ionizujiciho zafeni ¢i termokamera, ktera v ptipadé

nutnosti detekuje skryta ohniska pozaru.

Zachranna sluzba ma kdispozici detekéni cidlo na oxid uhelnaty
Z7S 1: ,Nosime cidla. Kdyz jedeme na poruchu védomi nebo néjaky kiecovy stavy,
vejdeme do toho objektu. Tam se nam spusti Cidlo, které detekuje 1inik oxidu uhelnatého,
je nasi povinnosti ihned opustit prostor a zavolat hasice.” Je nutné si uvédomit
klimatické podminky pro pfipad uniku nebezpecné latky do ovzdusi.
HZS 1 dopltiuje: , Zjistit si i povétrnostni situaci, kam by se §i#il mrak.” HZSP SZ.2, 3
popisuji specidlni techniku na nehody na Zeleznici s toxickymi latkami.
HZSP SZ 3: ,Nase jednotka je vybavend chemickym vozidlem. Jedete na uddlost,
kde je hlasen unik chemické ldatky, postupujete s tou mnejoyssi ochranou.”
Nutné je stanovit nebezpecnou zoénu mista udalosti, evakuaci zranénych,
popiipadé zasaZzené oblasti a mnaslednou dekontaminaci zranénych
a zasahujicich osob v misté zasahu na Zeleznici, odpovidaji HZSP S7 4, HZS1, 2,

4aZZS4.

V piipadé, Ze z Zeleznicni cisterny stdle dochdzi k iniku nebezpecné latky,
je tfeba zamezeni tniku, vysvétluji HZSP SZ 4, HZS 4. HZS 2, PCR 2, 3, ZZS 1, 3,
4 popisuji, ze pfevazujici ¢innost v misté zasahu s toxickymi latkami by méla
slozka HZS, proto by byl na misté zdsahu velitel ze slozky HZS. ,Vime o tom,
zZe existuje ADR na silnicich a RID pro Zeleznic¢ni dopravu, a mame k tomu respekt.
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Je nutné zajistit bezpecny prostor, zajistit perimetr a odklony s kontrolovanymi vstupy
a vystupy ve spoluprdci s hasi¢i.” odpovida PCR 1. Zabezpeceni perimetru zmitiuji

i respondenti PCR 3, 4.

Dalsi rozpoznani nebezpecénych latek je za pomoci oznaceni Zelezni¢nich
cisteren prostfednictvim UN kodu, Kemler kédu, ¢i nahlédnuti do centralniho
systému evidence nebezpe¢nych latek, podle odpovédi HZS 4, PCR 1, 4, ZZS 2.
Bezpecnostni odstup v misté zasahu snebezpecénymi ¢i toxickymi latkami

dodrzuji vSichni respondenti pod zkratkou ZZS.
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Obrdzek 6 — Schéma organizacnich postupii pii dopravni nehodé na Zeleznici s toxickymi a nebezpecnymi

latkami

55



Posledni otazka se tyka rozdilnych organizac¢nich cinnosti slozek IZS
v pfipadé ndkladni a osobni Zelezni¢ni soupravy. Na zdkladé rozhovori
(Ptiloha 21) je zjiSténo, Ze slozky IZS v pripadé osobni soupravy maji jako prioritu
zachranu lidskych Zivot a v€éasnou evakuaci osob. Pfi zdsahu u osobni soupravy
je vyssi psychickd narocnost na zasahujici posadku a jsou zde rozdilné zasahové
prostiedky a sily. V pfipadé nakladni soupravy je zde nebezpeci
prepravovaného nakladu ve velkém mnozstvi, napfiklad nebezpecné latky,

riizné chemické smési, které se mohou po narazu smisit.

Nejvice respondentti se shodlo na odpovédi, Ze nejvétsi rozdil mezi nakladni
a osobni soupravou je, zZe v pfipadé osobni soupravy je nutna evakuace osob,
toto zminuje HZSP S7 1, vSichni respondenti u zkratek HZS, P(V?R, Z78S.
HZSP SZ 2, 3, 4 a HZS 1 dodavaji, e je u nehody osobni soupravy mnoho
zranénych. PCR 4: , Zisadni rozdil je v poctu zranénych, které je ndsledné nutné
evakuovat a kontrolovat, aby nikdo neutekl. V ndkladni soupravé hrozi nebezpeci diky

vezenému ndkladu v ndkladnich vagonech.”

Na druhou stranu HZSP SZ 4, HZS 2, 3 upozoriiuji, Ze p¥i ndkladni soupravé
jsou prioritami technické opatfeni a zajisténi ndkladu. Dale u ndkladni soupravy
hrozi nebezpedi dle ptepravovaného nékladu, vysvétluje HZSP SZ 1: ,Jestlize
vyveze néco, co by mohlo ohrozovat zdravi lidi, Zivoty, Zivotni prostiedi, tak musime
to zabezpecit technickymi prostiedky, aby nedochdzelo k tniku té ldtky.”
Podle respondenta HZSP SZ 4 je dalsi rozdil v psychické naroénosti pii zasahu
u osobni soupravy. HZS 4 popisuje rozdilnou techniku, kterou vyuzijeme
u osobni a nakladni soupravy: , Technika, kterd pojede na misto uddlosti, je zdkladni
technika, a pak specidlni technika. Chemickd laboratof pojede k osobnimu vlaku, pokud

zde bude probihat teroristicky utok. P¥i mimordadné udalosti s velkym poctem zranénych
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chemickou laborator nepottebuji. U této uddlosti budou prostredky, které se mi tam hodj,

jako napftiklad dron.”
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Obrizek 7 — Organizacni postupy p¥i dopravni nehodé na Zeleznici s osobni a nikladni soupravou
5.1.3 Jaké aspekty ovliviiuji fidici ¢innosti zakladnich slozek IZS

na misté zasahu pfi dopravni nehodé na zZeleznici?

Tteti vyzkumny cil zkouma aspekty, které ovliviiuji fidici ¢innosti zdkladnich
slozek IZS pti zasahu u dopravni nehody na Zeleznici. K tomuto cili je vytvofena
jedna podkategorie, kterd zjiStuje nepfiznivé vlivy ovliviiujici fidici ¢innosti
zakladnich slozek IZS na misté zdsahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici.
Na zdkladé rozhovort v prvnich dvou otdzkach ze Sesti (Pfiloha 21) je zjiSténo,
ze zasah slozek IZS mohou negativné ovlivnit rocni obdobi, denni doba zdsahu
a také samotny zdsah v komplikovaném terénu, s moznymi variacemi problémi

se zelezninimi soupravami. Znacny vliv na priibéh samotného zdsahu
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ma osobni zkuSenost, vycvik a vybavenost zasahujicich, ale také samotny

charakter zasahu s rychlosti dojezdu zasahujicich jednotek.

Respondenti HZSP SZ 1,2 3 4 HZS1, 3,4, 7Z7S 1, 2, 3 se nejvice shodli
na odpovédi, Ze zalezi, jaké je pocasi pri konkrétnim zdsahu. Pfi velkém mrazu
podminkach se musi zafidit evakuace zranénych, extra deky, teplé napoje
i tylové zazemi. ,Ve vétsiné zdsah bude ovliviiovat néjakym zpiisobem pocasi.
Diky nepfiznivému pocasi miiZe dojit tfeba k poruse na trati. Mdme tam ovlak,
ktery je plny lidi, piil dne bude mrznout a nebude ta souprava vytipénd. Pro nds to bude
uz vznik uddlosti a my se tam budeme podilet na tom, aby ty lidi nep#isli k 1ijmé na zdravi.
Ve velkym vedru bychom tam mohli zajistovat piti a tak ddle.” Odpovida respondent
HZS 4. S pocasim souvisi ro¢ni obdobi, na které poukazuji ve svych odpovédich
HZSPSZ 3,HZS1, PCR 1, ZZ51. Denni doba je dalsi aspekt, ktery ovliviiuje zasah,
avSak zasahujici slozky jsou vybavené svitilnami, reflektory ¢i celovkami,
zminuji HZSP S71,4, HZS1,3,77S1,3.77S1:, Noc hraje taky obrovskou roli. Pokud
vlak vykoleji, nékde neni Zadny vefejny osvétleni. TakzZe tam bude opravdu tiplnd tma,
protoze pak slysite akorat ndiek déti a mdte néjakou Celovku, baterku v ruce.”
HZSP SZ 1 dopliiuje odpovédi, ze velké tézké Zelezni¢ni soupravy mohou
zptisobit komplikovanéjsi zasah svoji vahou, ale také umisténim v terénu:
, Pristupnost Zeleznicni traté je komplikovand, v nékterych mistech jsou zirezy, kam
se s tou technikou nedostanete, a musite vsechno provddét hrubou silou, lidskou silou.
Pak je také vsechno na Zeleznici velké a tézké. Néjaky osobni auto neni takovy problém
jako tfeba vagon, ktery md XX tun.” HZSP SZ 1, HZS 1, 2, 3, ZZS 3 popisuji
jako aspekt ovliviujici zdchranné a likvidacni prace samotny terén. HZS 2:
,Jiny to bude, kdyz se vam ty vlaky srazi na nadrazi a viplné jiny je to, kdyz se vam to
srazi nékde v lese, kam nevede cesta.” Podobnou odpovéd udavaji i HZS 1, 4.

Rychlost dojezdu zdtiraziiuji respondenti PCR 2, 4. Vliv na zachranné
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a likvidaéni préce ma podle PCR 2, 3 profesionalita, vycvik a vybavenost

zasahujicich. Osobni zkugenost zasahujiciho zdtiraziiuji PCR 3, 4.
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Obrizek 8 — Schéma aspektii zdchrannych a likvidacnich praci

Treti otazka se tyka metodickych postupti pfi nepfiznivych Zivelnych
podminkach. Na zdkladé rozhovort (Pfiloha 21) je zjisténo, Ze slozky HZS
a HZSP SZ maji metodické postupy a provadi cviceni, ¥idi se typovymi éinnostmi
a také maji bojové rady v ptipadé€ neptiznivych zivelnych podminek na Zeleznici.

Oproti tomu sloZzka ZZS nema zadné metodické postupy na nepfiznivé Zivelni
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podminky na zeleznici. Slozka PCR se ¥di v pfipadé nepiiznivych zivelnych

podminek na Zeleznici podle vnitfnich predpisti.

Respondenti HZSP SZ 1, 2, HZS 1, 3, 4 vyuZivaji metodické postupy, jak
popisuje konkrétné HZSP SZ 1: ,Existuje cviteni, metodické postupy a bojovy ¥id
jednotek poZdrni ochrany. Je to specifikovdno na pozar, ale dd se to aplikovat i na dopravni
Zeleznicni nehodu. Kdyz bude velky mraz, cast lidi pracuje a Cdast lidi odpociva
treba v autech, kde se ohtejou, a takhle se prostfidame. Za vétru si moc nepomiiZeme,
ale dd se aplikovat to samé i na povodné, je u toho spousta lidi a mnoho techniky.” Bojové
tfady také zminuje HZSP SZ 2. ,Souvislost s Zeleznicni dopravou nebo piepravou?
To je soubor typovych cinnosti.” Odpovidda HZS 2. Respondenti ze slozky ZZS
se shodli na odpovédi, Ze nemaji metodické pokyny za nepfiznivych Zivelnich
podminek, detailni odpovéd respondenta ZZS 3: ,, My v podstaté metodicky pokyny
k tomuhle tomu vyhrazeny nemame. S tim, Ze bych se tidil podle naseho hesla — hlavné
nase zdravi. V podstaté dalsi véci bych esil s hasi¢i.” Respondenti PCR 1, 2, 3, 4

jednohlasné odpovédéli na tuto otazku, Ze by se fidili vnitfnimi predpisy.
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Obrdzek 9 — Schéma metodickych postupii v nepfiznivych Zivelnych podminkdch
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Ctvrtd otazka se tyka feseni zasahu dlouhého nepfistupného tunelu
na Zelezni¢nich kolejich. Na zakladé rozhovoru (Pfiloha 21) je zjiSténo, Ze tento
zasah je komplikovany na logistiku a psychiku. Je zde mnoho negativnich vlivi,
které musi zasahujici slozky vyfesSit a rychle jednat. Napfiklad kdyZz hoti
v neodvétravaném tunelu, hrozi nedostatek kysliku. V tunelu je nepfistupny
terén, proto musi zasahujici vyuZzivat nakolejovaci voziky, anebo téZkou techniku
a prostiedky nosit vlastni silou. V dlouhém tunelu je sniZzena viditelnost,

kvili které je potfeba obezfetnost a hlidat provoz Zeleznice.

Zachranné a likvidacni prace se zde provadi komplikovanéji
ale také malému prostoru vtunelu pro nutnou manipulaci. MoZnou
komplikaci tohoto zdsahu je také signal pro telekomunikaci v dlouhém tunelu.
Reseni ke sniZeni rizika predcasného obnoveni Zelezniéni dopravy navrhl
respondent HZSP SZ 3 — vytvofeni obchvatu u kazdého dlouhého tunelu.
Také by to bylo feSeni ke zrychleni zpriichodnéni Zelezni¢ni dopravy.
Respondent HZS 3 navrhl feSeni komplikovaného zdsahu v nepfistupném
terénu, mozny pfevoz Zelezni¢ni soupravy na oteviené misto s moZnym

pristupem pro zasahujici slozky IZS.

Prevenci a zjisténi moznosti feSeni komplikovaného zasahu HZS 1 popisuje:
,Nez se trat uvede do provozu, tak tam probéhne cviceni se zamérenim na zdsah v tunelu,
kde se jednak ovétuju dojezdové casy, a ddle ndstupni plochy, odkud by se zasahovalo.
V tunelu je hodné diileZitd i komunikace. Zkousi se signdl, abychom se byli schopni
domluvit s nasimi komunikacnimi prostiedky. Vsechno je jednou za cas tieba oprasit,
i teba pouze formou teoretického skoleni na ucebné.” HZSP SZ.1, 4 a HZS 2 vysvétluji
vyuziti specidlni techniky a navysSeni sil kvili komplikovanému terénu
v nepfistupném tunelu. Bezpec¢nostni rizika popisuji HZSP SZ 1, 2, 3 a PCR 1.
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.Jak tam dostat techniku? Nebo na to musite mit specialni techniku? Kdyz bude horet
v tunelu a zajedu tam béZnou pozdarni technikou, tak nemam vzduch, aby mohl bézet
motor. Pottebujeme specidlni techniku, co se tyce hasicii, zdsoba dychaciho p¥istroje
nebo vydrz dychaciho p¥istroje. Dvoumontdzi miiZzeme mit ndsobnou zdsobou vzduchu.
Urcité tam bude problém s evakuaci, kdyz to bude osobni doprava, takZe musi byt
zajistény unikovy vychody. A tnikovy cesty, to bych vidél jako nejvétsi komplikaci.
To je asi tak vsechno. S vodou by problém byt nemél, protoZe tam budou suchovody.”
Vysvétluje respondent HZSP SZ 1. Dychaci pfistroje zmitiuji i HZSP SZ 1, 2, 3, 4
a HZS 2, 4. Respondenti ZZS 1, 2, 3, 4 dbaji na bezpecnost pfed vstupem
do nebezpeéného tunelu, ZZS 3: ,Nepfistupny Zeleznicni tunely. V podstaté
do takovych mist bychom neméli jako zdchranafi viibec vlézt. Asi bych se domluvil
s velitelem zdsahu, Ze se tam hasiCi prosté néjak dostanou, néjak to zpfistupni a zvdizi

rizika, jestli viibec tam zdchrandfi miiZou vlézt.”

Cely zasah ovliviiuje i omezena viditelnost kvtili dlouhému tunelu a zalezi
na daném osvétleni v misté udalosti, zdtraznuji HZSP S/Z 1, 3, HZS 4.
PCR 1 ,Ja tam lidi nemiiZu poslat, protoze kdyby se tam néco délo, kout, cokoliv,
tak tam umtou. Na rozdil od hasicii, ktery tam uz jdou s dychacim pfistrojem.
Takze kdyz je na misté policie jako proni, tak je potfeba situaci néjakym zpiisobem zjistit,
co se tam déje a dat zpravu. ProtoZe kdyz nedds zpravu, tak mi nepfijde ta spravnd
technika a ty sprdvné sily, které by tam pfijet mély. Neposlu tam hlidku do doby,
nez opravdu budu mit zprdvu, Ze o nic nejede. Ale zase v Praze mdme hrozné rychly
dojezd. Urcité bych poslal podivat se proni hlidku. Dalsi hlidku bych neposilal,
protoze se mi tam budou kumulovat. TakZe proni hlidku tam poslu a zbytek nechim

venku. Resim nase zdleZitosti a Cekame na ostatni slozky, co budou potiebovat.”
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Uzavieni dopravy popisuji také PCR 2, 3, 4 a ZZS 2. Respondenti
PCR 1, 4 dopliiuji odpovéd o provéfeni a ovéfeni udalosti na misté zésahu,
7e jsou na spravném misté, které udal dispecink. PCR 3, 4 zdtiraztiuji spravné
vytéZeni oznamovatele Zelezni¢ni nehody. Na misté zdsahu bude probihat
komplikovana evakuace, jak zminuji HZSP S7Z1,2,3,4aHZS 2, 4. Dale je nutné
podat hlaSeni METHANIE, to popisuji respondenti ZZS 1, 2. Také zajistit tfidéni
TRIAGE a pomoci tfidicich karet TIK rozfadit pacienty, vysvétluji ZZS 1, 2, 3,
a také zdtraznuji odpoveéd ZZS 2, 3, 4 — vytvorfeni shromaZzdisté pro ranéné

a rychly odsun ranénych.

HZS 1 a PCR 3, 4 podotkli, Ze v tunelu je dalf riziko, a to ztrata signalu
telekomunikace pfi zasahu slozek 1ZS. HZSP S/ 2 zdaraznuje, ze tento zadsah
je psychicky ndrocny, ale také je zde logistickd narocnost. , Je tieba zviZit riziko
situace. Naptiklad jestli je vlak natolik nebezpecny v ramci uddlosti, Ze bychom ten vlak
HZS 3 mluvi o moZzném feSeni zdsahu v komplikovaném terénu, a pokud
by to bylo mozné, tak prevezeni Zeleznicni soupravy na vhodnéjsi misto. Myslim
si, Zze obchvaty vsech tunelii by mély byt a jsou realny, myslim, Ze pokud ma tunel
treba 700 m. Ono samoziejmé i ten terén vim ten vyjezd neulehé.” HZSP SZ 3
vysvétluje, pro¢ by bylo vhodné vytvofit u tuneli obchvat, ktery by umoznil

rychlejsi obnoveni dopravy a snizil riziko ohrozeni zasahujicich na kolejisti.
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Obrizek 10 — Schéma dlouhyich nepfistupnych tunelii na Zeleznici

Pfedposledni otazka se tyka feSeni zasahu na vysokém naspu na Zeleznicnich
kolejich. Na zakladé rozhovorti (Pfiloha 21) je zjiSténo, Ze tento zasah
je také komplikovany na logistiku a psychiku, ale méné nezli zasah
v nepfistupném tunelu. Dtivodem je pfistupnéjsi terén, avSak zlistava

zde nemoznost priblizeni techniky a prostfedkd. Komplikaci mohou
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byt protihlukové stény, které nelze jednoduse odstranit. Je zde komplikovany
transport zranénych; dopomoci mtiZe lezecka skupina, ktera ma specialni Skoleni

a dovednosti na praci ve vyskach.

HZSP SZ 2 a HZS 1 porovnévaji zasah v tunelu a dle srovnéani je zasah
na vysokém naspu méné naroény neZ ten v nepiistupném tunelu. HZSP SZ 3
ale podotyka, Ze tento zdsah je naroény nejen fyzicky, ale i logisticky.
Nejvice respondenti se shoduje na komplikovaném transportu prostredk,
odpovidaji HZSP SZ 3, HZS 3, 4, PCR 1, 3, ZZS 2, 3. HZS 1: , U trati na vysokém
ndspu je pravdépodobnost, Ze by tam okolo mohly byt protihlukovy stény.
Pottebujeme se tam dostat. Samoziejmé co nejbliz k tomu mistu, abychom byli co nejbliz
s tou nasi technikou, aby i ty nase vécné prostiedky byly v co nejkratsi vzddlenosti.

Bylo by vhodné pouZzit nastavovaci zebtiky, abychom v té rychlosti usnadnili pohyb.”

Protihlukové stény mohou byt komplikaci, coZz popisuje i HZS 2,
a také zde miiZe nastat riziko padu, coz vysvétluji HZSP SZ 3, HZS 1. P¥iblizeni
techniky zmitiuji ve svych odpovédich i HZS 2, 3, 4 a HZSP SZ 1, 3. Dopomoci
s dopravou, premisténim prostifedkti a evakuaci zranénych mtize lezecka
skupina, jak popisuji HZSP SZ 1a HZS 3, 4. HZS 3: , A pokavad’ se jednd o vysoky
nasep, tak si myslim, Ze bychom asi spolupracovali tieba s lezeckou skupinou,
kterd by tam vytvorila komfortni p¥istup. Pro zasahujici jednotku a zdroveri i potom pro
transport ranényjch osob.” PCR 1: , Zdsah na vysokém ndspu md celkové nepiistupny

terén.” ZZS 3, 4 a HZS 3, 4 popisuji evakuaci z vysky.

Po evakuaci je dulezity transport zranénych do nejbliz§iho zdravotnického
zafizeni, vysvétluje HZS 3, 4 a ZZS 1, 2, 3, 4. PCR1,2, 3,4, 7751 zminuji nutné

zajisténi perimetru a pristupovych cest na misté zdsahu. Moznou komplikaci
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do budoucna se mohou stat estakady, které se zacinaji budovat, zdraziuji

toto riziko respondenti HZSP SZ 1, HZS 2.
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Obrizek 11— Schéma trati na vysokém ndspu
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Posledni, dopltiujici, otazka je na HZS a HZSP SZ a tyka se zptisobu haseni
elektromobilti kvili stoupajici elektromobilité ve svété. Riziky elektromotorii
u Zeleznicni dopravy jsou velké elektrické baterie a opakujici se chemicka reakce,
ktera vyvolava vzplanuti. Prvni zptisob haseni elektrobaterie je potopeni celé
baterie do kontejneru svodou. Druhy zptsob je pomoci systému Cobry,
kdy se vyfizne do pouzdra dira a hasi se pfimo u zdroje baterie. Treti zptisob
je izolace jednotlivych clankt elektrické baterie, diky tomu dojde k zamezeni
$ifeni hoteni. Ctvrty zptisob je pomoci hasiciho vaku, ktery se u nas

v CR nevyuziva.

V Ceské republice je haseni hoticiho elektromobilu aktualni téma, jak popisuiji
HZSP SZ 1, 2, 4. Problémem haseni elektromobilu je opakované hoteni baterie,
kdy se uhasi a dojde k opakovanému vzplanuti kvili chemickym reakcim, které
stale probihaji v baterii. , Pro hasice je to zatim takovd novinka, nebo nechci fict
novinka, ale zatim se furt premysli, jak to co nejlip udélat, aby zdsah probéhl v potidku.
Jenze potiz u baterii je ta, Ze nehoti, ale vznikd tam reakce, kterd se hrozné spatné hasi.
Piedevsim baterie na elektroautech jsou v pouzdrech, kde se to velice obtizné chladi.
Tam je priorita dostat z auta lidi pod bojovym proudem a pak chladit, nez se to uhasi.
Ale neni vylouceno, ze by mohlo opét zacit hotet. Proto se vymysli kontejnery, do kterych
by se mélo celé auto ponofit a nechat ho tam urcity ¢as.” Odpovida HZSP SZ 2,
s kterym souhlasi respondent HZSP SZ 1. HZSP SZ 2 dopliiuje, Ze se uvaZzuje o
moznosti hasiciho systému pfimo v pouzdre baterie, ktery by tam musel dat
vyrobce. HZSP SZ 3 respondent byl na $kolenich ve Finsku a Rakousku, kde mu
byly popsany systémy hasiciho vaku a systému Cobry. Systém Cobra z Finska
se u nas vyuziva, vyfizne se dira do pouzdra baterie a chladi se pfimo samotna
baterie. Rakousky systém hasictho vaku se zatim u nas nevyuziva kvuli
ekonomické naro¢nosti a moznosti vyuziti jinych zptsobti v CR. Cely systém

haseni v CR popisuje respondent HZS 4: , ZleZi na tom, do jaké situace se dostaneme.
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Pokud je to volné stojici vozidlo, ktery neni pfipojeny na nabijecce, a hasime béznym
zpiisobem, neni tam jaky dalsi problém. Musime nejenom vypnout tu nabijecku,
ale jesté ji odpojit, abychom co moznd nejvice minimalizovali riziko vzniku potencidlu
oproti zemi. ProtoZe elektro vozidlo md pohon na galvanicky clinky, takZe miizu
v uvozovkdch sahnout na kastly, a viibec nic se nestane, i kdyby ten systém byl v néjaké
poruse. I kdyby to castecné probijelo na kastly, tak proti zemi je nulovy potencidl,
takze 1iplné bez problémil to uhasim. Problém je v tom, Ze pokud doslo k poZaru trakcniho
akumulatoru, anebo k jeho nadmérnému zahtivani, tak miiZe zacit znovu rozehfivat pravé
mista toho trakéniho akumuldtoru nebo néjakych loZisek, které tam jsou. TakZe potom
se vénujeme stabilizaci a monitorovini ohfevu. Pokud dochdzi k zah¥ivini, tak mame
moznost to pfimo chladit. Idedlni v ramci toho zdsahu je, kdyz trakcni akumuldator prohovi
a vytvori tam otvor, takze e do néj da aplikovat pfimo voda. Ta chemie je na takové virovni,
reknu poméru oxidacnich prostredkii a hoflavin, Ze chemicka reakce dokaze hotet
i pod vodou. Ale vyznamné omezime, anebo i zastavime, siteni tim chlazenim. P¥ipadné
miuizeme oddélit ostatni nezasazeny clanky Ci sekce té baterie. Konstruktéri u téch
mohutnéjsich a masivnéjSich vysokokapacitnich baterii, z toho konstrukcniho pohledu,
pocitaji s tim, Ze tam k nécemu takovému miiZe dojit a snazi se omezit sdileni tepla mezi
témi jednotlivymi sekcemi. TakZe toho i my vyuzivdame tim, Ze odebirame teplo,
at' uz z krytu té baterie, nebo aplikaci pfimo dovnitt do té hotici baterie, a vlastné oddélime
ty Clanky. Zadlezi na tom, jaky ty cldnky tam budou, jestli budou prizmatické,
nebo cylindrické. Tam samoziejmé je spoustu riiznych jesté dalsich specifik. Dalsi zpiisob
je kontejner. Kdy to vozidlo ponotime, nikoli celé, ale jenom ten trakcni akumuldtor.
TakzZe ponotime a vlastné nechame tu vodu uz odvadét. Ta energetickad bilance tam uiplné
bez problémii funguje. Pfitom pouZivam termokameru a zjistuji, zda se podatilo tu baterii
uchladit. No a pak mdme tieti mozZnost, kterd jesté neni nikde publikovand, protoze shodou
okolnosti ty postupy pisu ja. V pripadé, Ze tyto dvé proni moznosti jsou absolutné

neefektivni a neekonomické, rozsah pozdru bude v plném rozsahu interiéru.
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Tak bychom ho nechali dohofet, abychom si nevytvofili ten problém znovu rozhoteni
a nezabrali tieti kontejner a dalsi sily a prostiedky pro vozidla. Kdyz je tfeba drobnéjsi
problém s tou baterkou a dokdZeme vétsinu toho vozidla zachranit. TakZe pro pripady,
kdy teda bychom dokdzali ten pozir v podstaté lokalizovat, drzet ho pouze
u toho vozidla.” HaSeni pomoci kontejneru také popisuji ve svych odpovédich

HZSP SZ 1,4, HZS 1, 2, 3.
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Obrizek 12 — Schéma hoticiho elektromobilu
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5.2 Metoda komparace sil a prostredku

5.2.1 Komparace sil a prostfedki pritomnych slozek IZS u Zelezni¢ni
dopravni nehody osobni a nakladni soupravy

Z dat ziskanych z analyzy rozhovort se zastupci sloZek IZS je provedena
komparace sil a prostfedkti zasahujicich slozek IZS u Zeleznic¢ni dopravni
nehody osobni a ndkladni soupravy. Zasadni rozdily mezi osobni a nakladni

soupravou jsou zobrazeny v nasledujicim prehledu.

1. Osobni souprava
e priorita je zdchrana lidskych Zivoti;
e pouziti metody tfidéni (HZS — START, ZZS - TRIAGE);
e vcasné poskytnuti prvni pomoci;
e vcasna evakuace osob;
e vyuziti rozdilné techniky (hromadna pfeprava, vyprostovaci zafizeni).
2. Nakladni souprava
e priorita je pfepravovany naklad;
e vyuziti rozdilné techniky (dekontaminacni vozidlo);
e hrozba rtiznych sloucenin ndkladu, tézké kolejové soupravy;
e urcit nebezpecnou zénu.
3. Automobilové prostredky
e HZS,HZSPSZ

o

nutnost vyuziti vice prostfedki u osobni prepravy;

o

rozdilnd technika u nehody osobni a nakladni soupravy.

o /7S

o

vysila stejné posadky k nehodé osobni a nakladni soupravy.
e PCR

o

vysila stejné posadky k nehodé osobni a nakladni soupravy.



Prioritou v zasahu sloZek IZS v osobni pfepravé je zachrana lidskych Zivott.
Pfi zasahu u osobni soupravy se vyuZziva metoda tfidéni a je nutné poskytnout
v€asnou prvni pomoc. Dalsi rozdil mezi zdsahem u nehody osobni a nakladni
soupravy je evakuace osob a vyuziti rozdilné techniky, jako je prostredek
pro hromadnou pfepravu zranénych a vyprostovaci zafizeni. U nakladni
pfepravy je prioritou pfepravovany naklad a vyuZivaji se jiné techniky,

jako je napriklad chemické vozidlo

U zasahu s nakladni soupravou hrozi unik nebezpecné slouceniny
prepravovaného ndkladu a je tfeba si definovat nebezpecnou zénu. Pfi osobni
piepravé slozky ZZS a PCR vysilaji stejné posddky pro oba typy piepravy,
kde je rozhodujici typ udalosti a pocet zranénych. Na druhou stranu slozky HZS
a HZSP SZ vyuZivaji rozdilnou techniku u zdsahu u osobni a nakladni Zelezni¢ni

soupravy.

5.2.2 Komparace sil a prostfedka pritomnych slozek IZS u Zeleznic¢ni
dopravni nehody

Z dat ziskanych z analyzy rozhovort se zastupci sloZek IZS je provedena
komparace sil a prostfedkt zasahujicich slozek IZS u Zzelezni¢ni dopravni
nehody. Zasadni rozdily mezi zasahujicimi slozkami IZS u Zelezni¢ni dopravni

nehody jsou:

1. Rozdily zasahu pfi dopravnich nehodach na Zeleznicich
e HZS

postup haseni elektrifikované trati, kdy vyuziji praSkové a pénové

hasivo.
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e HZSPSZ

o

zkratovani trakéniho vedeni, nakolejovani kolejovych vozidel,

specialni technika.

e 775

o

hrozi nebezpeci, nutnost dbat na bezpec¢nost.

e PCR

o

zabezpeceni perimetru, ovéfeni si provozu a nepruijezdnosti trati.

2. Ochranné osobni pracovni prostiedky

e HZS, HZSP SZ

o

dostatec¢na vybavenost (dychaci pfistroje, celotélovy ochranny oblek,
detekéni pristroje, celooblic¢ejové ochranné masky, ochranné filtry)
zakladni vybaveni (respiratory FFP 3, rousky, ochranné rukavice,

ochranné pfilby).

e 775

o

ve vyjezdovém automobilu zdkladni vybaveni (respiratory FFP 3,
rousky, ochranné rukavice, detekéni pfistroj na oxid uhelnaty,
ochranné stity, ochranna pfilba), moZnost dojezdu vyjezdové jednotky
Biohazard tym (specialni vybaveni na biologické agens),

prvotni informace ZOS a moznost dovybaveni ze zdkladny

(celooblic¢ejové ochranné masky, ochranné filtry).

e PCR

o

o

prvotni informace ZOS a moznost dovybaveni ze zdkladny
(celooblicejova ochrannd maska, ochranny filtr, celotélovy ochranny
oblek, ochranna pfilba),

ve vyjezdovém automobilu zdkladni vybaveni (respiratory FFP 3,

rousky, ochranné rukavice, ochranné stity).
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3. Bezpecnostni postupy pfi dopravnich nehodach na Zeleznicich
e HZS

o

¢eka na zkratovani elektrifikované trati;
° osobni bezpecnost.
e PCR

o

¢ekd na zkratovani elektrifikované trati a dba na osobni bezpecnost.

o Z7S

° Cekd na zkratovani elektrifikované trati a dba na osobni bezpecnost.
e HZSPSZ

° opravnéni vyzkratovat trakéni vedeni a na misté udalosti maji pravo
prednosti veleni u nehody na Zeleznici.
4. Bezpecnostni pfiprava na dopravni nehody na Zeleznicich

 HZS, HZSP SZ

° pravidelna provérovaci ¢i takticka cviceni, teoreticka pfiprava.

e PCR

° jen v urcitych oblastech (Praha) maji konkrétni skoleni a vycvik
na nehody na Zeleznicich.
o Z7S

o

pravidelna cvi¢eni na mimotadné uddlosti, kdy je pfedmét cviceni

pokazdé jiny.

Zasadni rozdil mezi zdsahem u dopravni nehody a u dopravni nehody
na Zeleznici je v postupu slozek IZS. Slozka HZS vyuzije k haSeni pozaru
elektrifikované ¢asti trati praskové a pénové hasivo. HZSP SZ pfi Zelezni¢nich
nehodach vyuzivd specidlni techniku a zkratuje trakéni vedeni na trati.
Slozky ZZS a PCR dbaji p¥i zdsahu na Zeleznici na bezpecnost. PCR zajisti

bezpecny perimetr, ovéfuje provoz trati a zajisti regulovany vstup osob.
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HZS, HZSP SZ jsou dostate¢né vybaveni pro feseni dopravnich nehod
na Zeleznici, véetné dychacich pfistrojli, ochrannych osobnich pracovnich odévti
a detekénich pfistrojii na nebezpecéné latky. ZZS ma ve vyjezdovém auté zakladni
vybaveni, véetné detekcniho pfistroje na oxid uhelnaty. V pfipadé vyskytu
nebezpeénych biologickych agens ma slozka ZZS moZnost specidlniho
vyjezdového Biohazard tymu. Slozka PCR ma ve vyjezdovém auté zakladni
vybaveni a pokud je prvotni informace o zasahu s nebezpecnymi latkami,
ma moznost se vybavit specidlnim vybavenim na zakladné, naptiklad

celooblic¢ejovou ochrannou maskou.

Bezpec¢nostni postupy na Zzeleznici jsou pro slozky HZS, PCR a ZZS
sjednocené, tyto slozky nesmi zasahovat na misté udalosti, dokud nebude
vyzkratované trakéni vedeni. Tuto kompetenci ma pouze slozka HZSP SZ,
ktera dochazi na pravidelné Skoleni a provadi pravidelné provéfovaci ¢i taktické
cviceni. Pfi spolecném zasahu slozek 1ZS pfi dopravni nehodé na Zeleznici
bude mit pravo prednostniho veleni slozka HZSP SZ. Celkové lze Fici, Ze HZS
a HZSP SZ maiji nejkomplexnéjsi a nejpravidelnéjsi piipravu na dopravni nehody
na Zeleznicich. PCR poskytuje Skoleni a vycvik v uréitych oblastech, zatimco ZZS
se zaméfuje na mimorddné udalosti obecné, ale stdle zahrnuje pfipravu

na dopravni nehody na Zeleznicich.

5.3 Modelova situace

Do skladového prostoru plnici stanice propan-butanu v Branicich
je lokotraktorem tlacena vlakova souprava. V soupravé je jedna dvounapravova
cisterna prepravujici propan-butan, jeden dvounadpravovy plosinovy vagon
s bednami o riznych rozmérech i hmotnostech a jeden dvounapravovy,

uzavieny, vagon prepravujici prazdné tlakové lahve. Pfi prejezdu vyhybky
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uvnitf skladového prostoru doslo pfi piejezdu prvni napravy cisternového vozu
k porudeni vyhybky s naslednym vykolejenim cisternového vozu a k vykolejeni
prvni nadpravy plosinového vozu. Vykolejend cisterna je levymi koly obou
naprav zaborfena do terénu vedle kolejisté s naklonem cca 35° az 40°. V diisledku
vykolejeni cisterny doslo k urazu signalisty. Signalista byl na stupatku cisterny
a pri vykolejeni byl odstfedivou silou sraZen mimo trat. Nasledné bylo obsluhou
skladového prostoru zjisténo, Ze se nemiize hybat. Cast z predmétti, nalozenych
na plosinovém voze, byla pfi vykolejeni pfedni ndpravy vozu shozena na terén
mimo trat. Uzavfeny vagon, ktery zlistal mimo posSkozeny usek trati, byl

od soupravy odpojen a lokotraktorem odtaZen do blizké zelezni¢ni stanice.

- OPIS HZS nasledné pfijme a vyhodnoti informace o mimofadné udalosti
ohlasovatelem je obsluha lokotraktoru.

- P pifiezdu na misto zdsahu HZS JCK udélosti je uréen velitel
zasahu.

- Velitel zdsahu po prvotnim prizkumu zjiStuje, Ze v cisterné
s propan-butanem je 6 cm dira, z které unika plyn propan-butan.

- Velitel zdsahu vyhlasuje 2. stupen poplachu.

- Dale velitel ozndmi OPIS situa¢ni hldSeni z mist uddlosti tzv. volaci
znak, lokace mista, typ udalosti, popis hrozeb, pfistupové cesty, pocet
obéti, dalsi vyzadani sil a prostredkt.

- Velitel zasahu poZaduje dovolani jednotek HZSP SZ JCK, PCR JCK,
778 JCK na misto udalosti a také jednotku SDH obce Milevsko.

- Velitel zadsahu kontaktuje OPIS a vyzada si pferuSeni Zelezni¢ni dopravy
na trati & 201 v iseku Milevsko — Cervena nad Vltavou.

- Na pokyn velitele zdsahu OPIS soubézné preddva informaci o uniku
nebezpecné latky, propan-butan na misté udalosti, vyrozumi zdkladni

i ostatni slozky IZS, organy statni spravy a organy uzemnich spravnich celkt
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tzn. starosty Milevska a obce Branice, obce Okrouhla, Obce Lisnice a obce
Kfizanov.

Na pokyn velitele zdsahu HZS JCK aplikuji OOPP tzn. izolaéni dychaci
pristroj, uplny celotélovy ochranny oblek.

Velitel zasahu se informuje o sméru vétru, ktery je v tomto ptipadé z pohledu
velitele zprava doleva. Smér vétru udavd mozny smér uniku plynu.
Vitr odvadi plyn na sever, tzn. do lesa, mimo obytnou oblast (Pfiloha 13).
Velitel zdsahu prebird zhlavni budovy planek aredlu skladu Tomegas
Branice (Ptiloha 14, 15).

Strojnik HZS JCK zajistuje vozidlo a pfipravuje do pohotovostniho rezimu
vysokotlak.

V ndvaznosti na ziskané informace je urcen tym na detekci nebezpecénych
latek velitelem zdsahu v ohroZené oblasti.

HZS JCK se vybavi detekénimi piistroji, ndsledné detekuje nebezpecné latky.
HZS JCK p¥i detekci nebezpecnych latek zjistil pFitomnost jediné nebezpecné
latky, a to propan-butanu.

Velitel zdsahu vyznaci zonu havarijniho pldnovani (Pfiloha 16) a urci
shromazdisté ranénych.

Strojnik HZS JCK a velitel zasahu pfipravi misto pro oetieni zranéného.

Na misto udélosti dojizdi HZSP SZ. Zastupce HZSP SZ piebird pozici
velitele zasahu od dosavadniho velitele HZS JCK.

Naésledné soucasné dojizdi PMJ PCR a ZZS.

PCR na pokyn operaéniho diistojnika PCR vyuziji OOPP tzn. respirator FFP3,
ochranné rukavice.

Z7S na pokyn operacéniho stfediska také pouziji vlastni dostupné OOPP

tzn. respirator FFP3, celotélovy ochranny oblek, ochranné rukavice.



HZSP SZ aplikuji specialni OOPP tzn. izolaéni dychaci piistroj, tplny
celotélovy ochranny oblek.

Na misto udalosti nasledné pfijizdi jednotka SDH obce Milevsko. Jednotka
SDH obce Milevsko uziji OOPP z vlastnich zasob tzn. respirator FFP3, tplny
ochranny oblek.

PCR JCK se vybavi vystraznymi kuzely, pasky, zatarasy a vychazi zabezpecit
misto udalosti.

PCR JCK zabezpedeni misto udélosti v zéné havarijntho planovani:
1. Obec Branice, krizovatka silnice ¢. II1/12121 a III/10551 2. Obec Branice,
silnice ¢. III/ 12121 3. Krizovatka na obec Lisnice, silnice ¢. II/105 a III/10546
4. K¥izovatka na obec Kfizanov, silnice & I1/105 a I11/10552. PCR JCK nadale
zajisti zdkaz vstupu nepovolanym osobam.

Velitel HZSP SZ urdi sily a prosttedky k likvidaci havérie, pfeda potiebné
pozadavky na OPIS HZS.

HZS JCK si ptipravi pfecerpavaci hadice.

HZS JCK piistavi externi cisternu k pfederpani propan-butanu.

HZSP SZ zajisti nakolejovaci zaiizeni.

Velitel zdsahu organizuje a koordinuje vedouci ostatnich slozek IZS.

Velitel zdsahu vydava rozkaz o zdkazu vstupu na kolejisté nepovolanym
osobam.

HZSP SZ odpojuje elektrické zafizeni na trati, provadi kontrolu elektrického
vedeni.

HZS JCK a jednotka SDH obce Milevsko provadi opatieni k zamezent $ifeni
nebezpecné latky a rozvoje havarie.

HZS JCK zabrafiuje Sifeni plynu vodni clonou, tvofi chladné mlhy,

také chladi zasobnik z velké vzdalenosti.
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Vpribéhu zasahu je velitelem zasahu zjiSténa  potencidlni
hrozba, a to mozny vybuch nadrze cisterny a nasledny dominovy efekt.
Nadrz cisterny neni dosud porusena, ale v pfipadé poskozeni hrozi domino
efekt (Priloha 17, 18, 19). O mozném riziku jsou informovany vsechny
zasahujici sloZky.

Na pokyn velitele zdsahu ZZS ¢ekd v bezpecné vzdalenosti.

Na pokyn velitele zasahu jednotka SDH obce Milevsko podle instrukci ZZS
transportuji zranéného signalistu na shromazdisté ranénych.

Z7S provadi v bezpecné vzddalenosti na shromazdisti ranénych imobilizaci
signalisty za pomoci patefni desky a vakuové matrace. Zde ZZS méri
a udrzuje zékladni fyziologické funkce. Dale zajistuje Zilni vstup, zahajuje
objemovou resuscitaci krystaloidy a aplikuje analgosedaci. Po celotélovém
vysetfeni posadka ZZS stanovuje pracovni diagnézu, tzn. podezieni na misni
1ézi. Nasledné provadi profylaxi Solumedrolem.

Vzhledem k pracovni diagndze je indikovdn emergentni transport
do traumacentra v nemocnici Ceské Budéjovice.

PCR pted odjezdem ZZS provadi identifikaci zranéného.

Z7S provadi odsun zranéného do traumacentra  nemocnice
Ceské Budé&jovice.

HZSP SZ zajistuji prazdné bedny s talkovymi lahvemi proti pohybu,
eliminuji tak riziko tirazu pfi padu beden na zasahujici.

HZS JCK dale piecerpava propan-butan z dvoundpravové cisterny
do externi cisterny za pomoci pfecerpavajicich hadic.

HZSP SZ zabratiuji padu pfedmétti shozenych z ploginového vozu.

HZS JCK odnési prazdné tlakové lahve z uzavieného dvounapravového
vagonu.

Nasledné HZSP SZ nakoleji cisternovy viiz a ploginovy viiz.
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Provozovatel Zeleznice pomdha s likvidaénimi pracemi. Provadi kontrolu
Zelezni¢ni trati a po dohodé s velitelem zasahu obnovuje provoz Zeleznice.
Velitel zésahu informuje PCR o moznosti obnoveni standardniho provozu
na silniéni komunikaci.

Majitel skladu Tomegas Branice po domluvé s velitelem zdsahu odvazi
material s propan-butanovymi lahvemi.

Slozky IZS opousti misto udalosti a na svych zdkladnach sepisi protokol

o probéhlém zasahu.

Zakladni slozky IZS jsou schopné fungovat samostatné u zasahu na Zeleznici.

Tento druh zdsahu ma velké mnozstvi specifik, je zde mnoho zranénych, tézka

technika, riziko pfepravy vice druhti nebezpecnych latek. Z téchto davodu

jsou HZSP SZ pii zasahu na Zeleznici nepostradatelni. Znaji hrozici nebezpedi

a komplikace v misté zdsahu na Zeleznici, disponuji specidlni technikou,

jako jsou nakolejovaci zafizeni, hydraulickd ruka, vyprostovaci tank, zkratovaci

souprava (Pfiloha 22).

5.4 Vyhodnoceni vyzkumnych cilt

Prvni vyzkumny cil (Zjistit pfipravenost zdkladnich slozek IZS k ¢innosti
na misté zasahu pii dopravni nehodé na zeleznici) byl za pomoci
polostrukturovanych rozhovorti, rozboru modelové situace a nasledné
komparaci sil, osobnich ochrannych pracovnich prostfedki, automobilovych
prostfedkii a bezpecnostnich postupti slozek IZS pfi nehodé na Zeleznici
splnén.

Druhy vyzkumny cil (Zjistit organizovani ¢innosti zdkladnich slozek 1ZS

na misté zdsahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici) byl splnén diky
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polostrukturovanym rozhovortim, modelové situaci a také komparaci zdsahu
na Zeleznicich.

o Tieti vyzkumny cil (Zjistit aspekty ovliviujici fidici ¢innosti zakladnich
sloZzek IZS na misté zasahu pri dopravni nehodé na Zeleznici) na zakladé
polostrukturovanych rozhovorti a modelové situace byl splnén.

o Ctvrty vyzkumny cil (Doporudeni pro zkvalitnéni ¢innosti slozek IZS)

je splnén v kapitole Zavéry a navrhy opatteni.

5.5 Zavéry a navrhy opatfeni

Slozky IZS absolvuji mnoha Skoleni a cviceni, diky kterym jsou pfipraveny
na nehody na Zeleznicich. Organizacni ¢innosti zakladnich sloZek jsou na vysoké
urovni. Z rozhovort vyplyva, Ze zastupci sloZzek IZS maji efektni koordinaci
organizacnich i fidicich ¢innosti. V druhé ¢asti rozhovort byly zjiStény aspekty,
které ovliviiuji fidici cinnosti zakladnich slozek IZS pfi feSeni zdsahu
pfi dopravni nehodé na Zeleznici. Konkrétni doporuceni z vyzkoumanych dat

jsou:

o dovybavit slozky PCR, ZZS do vyjezdovych automobilti potfebnymi OOPP
pro ochranu pied nebezpecnymi latkami,

e rozsirit skoleni slozek P(VZR, Z75S na hrozby a bezpecnost na Zeleznicich,

e rozsifit povédomi slozek PCR, ZZS o existujici evidenci jednotného systému
oznacovani Zelezni¢nich prejezdil a také o databazi nebezpecénych latek,

e doplnit do osobni vlakové soupravy bezpecnostni pasy pro cestujici a zajistit
dostatecnou velikost sedacek za kréni patefi,

e do elektrolokomotiv poridit hasici systémy s generatory aerosolu,
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neni sepsana technika HZSP SZ, proto byl vytvofen katalog vybaveni
HZSP SZ Hrdéjovice za ticelem praktického vyuziti pro HZSP SZ Hrd&jovice
(Ptiloha 22),

budouci problém estakady — navrh feSeni: pristupova cesta pro slozky IZS,
ktera by pomohla rychlejSimu pfesunu slozkdm IZS, pravidelna takticka
cviceni a edukace zaméstnancli vSech slozek IZS o zdsahu v popsanych
podminkach,

budouci problém — nartstajici elektromobilita v Zelezni¢ni dopravé — navrh
feSeni: moznost otevieni malého otvoru v pouzdfe baterie pro lepsi moznosti
haseni,

navrh feSeni zasahu slozek IZS v nepfistupném tunelu: pfi vystavbé
dlouhych tunelti vytvofit vice vzduchovych regulatort a také neelektrickych
priduchi, které by odvadély spalované zplodiny hofeni,

doporucenim pro komplikované feSeni zasahu v dlouhém nepfistupném
tunelu: vytvorit siednocenou linku pro spravu Zeleznic, pro zrychleni ovéfeni

prujezdnosti a omezeni na trati.
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6 DISKUZE

Diplomova prace se zaméfenim na planovani, organizovani a fidici ¢innosti
zakladnich sloZek IZS na misté zasahu pfi nehodé na Zeleznici ma stanovené ¢tyfti
vyzkumné cile. Pro zjisténi cil(i jsou analyzovany ¢innosti a ovliviiujici aspekty

sloZek IZS na misté zasahu pfi nehodé na Zeleznici.

V teoretické casti jsou popsany slozky IZS, zasahova technika, OOPP
a personalni podminky sloZzek 1ZS. Déle byla charakterizovdna Zelezni¢ni MU
a legislativni ustanoveni subjekt(i, které ptisobi v Zelezni¢ni dopravé.
V kapitoladch planovani, organizovani a fidici ¢innosti jsou charakterizovany

dokumenty slozek IZS a specifika zdsahu na Zeleznici.

Prakticka cast obsahuje tfi vyzkumné metody. Nejprve je vyuzita metoda
polostrukturovany rozhovor, kde se vyjadfuji zastupci slozek IZS k dané
problematice. Odpovédi respondenti jsou vlozeny do schémat. Druhou
vyuzitou metodou je komparace sil a prostfedkti slozek IZS u osobni a ndkladni
soupravy. V posledni ¢asti je feSena modelova situace, ve které je popsan zasah

slozek IZS.

Prvni vyzkumnym cilem bylo zjistit pfipravenost zdkladnich slozek IZS
k ¢innosti na misté zdsahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici. Z realizovanych
rozhovorti Ize usuzovat, ze zdkladni slozky IZS jsou pfipraveny na zdsah
u nehody na Zeleznici, poskytuji komplexni c¢innosti a maji pfehled
o planovacich, organizacnich i fidicich ¢innostech na misté zasahu pri nehodé
na Zzeleznici. Respondenti taktéz popisuji rozdilnost zasahu na Zeleznici,
napfiklad kvili komplikovanému terénu, tézkym bfementim, nebezpeci

elektrifikované traté a také rozdilnosti zdsahu u osobni a nakladni vlakové

83



soupravy. V ramci komparace byla porovndna pfipravenost zdkladnich slozek
IZS na zakladé dat z uskute¢nénych rozhovort. V nasledné modelové situaci
byly zndzornény cinnosti sloZzek IZS a jejich pfiprava na dopravni nehodu

na zeleznici.

Druhym vyzkumnym cilem bylo zjistit organizovani cinnosti zakladnich
slozek IZS na misté zasahu prfi dopravni nehodé na Zeleznici. Ze ziskanych dat
lze usuzovat, Ze zdkladni slozky IZS maji vyborné organizacni ¢innosti pfi
zasahu u nehody na Zeleznici. Popisuji specifika ¢innosti u zdsahu na Zeleznicni

trati a organizac¢ni ¢innosti u zasahu béhem dopravni nehody na Zeleznici.

Tietim vyzkumnym cilem bylo zjistit aspekty ovliviiujici fidici ¢innosti
zakladnich slozek IZS na misté zdsahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici.
Z rozhovorti jsou charakterizovany aspekty, které ovliviiuji zachranné
a likvidacni prace slozek IZS prfi dopravni nehodé na Zeleznici. Poslednim,
a to ¢tvrtym vyzkumnym cilem bylo vytvofit doporuceni pro zkvalitnéni
¢innosti slozek IZS. VSechny stanovené vyzkumné cile byly v ramci prace

splnény v plném rozsahu.

Pfi rozhovorech bylo poukazano na fakt, Ze ne vSechny Zelezni¢ni stanice
na trati maji svého dispecera (napt. v uréitém tseku mezi Ceskymi Velenicemi
a Prahou). Tato situace by mohla byt jednou z pfi¢in nehod na Zelezniéni trati.
Stejny ndzor mad i autor Jan Stransky, ktery ve svém clanku popisuje, Ze hrozi
nebezpeci nehody predevsim na stanicich bez fidiciho dispecera, protoze je zde

napiiklad riziko dostiZeni vlaku spojem ze stejného sméru (Stransky, 2020).
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V pfipadé nepfitomnosti fidictho dispecera prechdzeji kompetence
a povinnosti na strojvedouciho vlaku. Proto strojvedouci musi hlasit jizdu
ve vech dopravnach (GR HZS CR, 2017c). Tento fakt podporuje mé vysledky
ve vyzkumu, kdy respondenti upozorfiovali na potenciondlni problém
nepritomnosti fidiciho dispecera. Mohlo by to zapficinit Zeleznicni dopravni
nehody, kdy nenastane vcasné ovéfeni priijezdnosti na trati. OdliSny nazor
je popsan ve Spanélsku. Na odborné konferenci tvrdi, Ze lidsky rozhodovaci
proces pod velkym tlakem miuiZe zapficinit chyby. Vytvofili studii zaméfenou
na priméstské vlaky, do kterych byl vestavén novy inteligentni systém
nouzového preziti. Tento systém ma za ukol podpofit operatora v pripadé
MU (Balboa, 2021). Podle mého néazoru, tato studie ma pravdu, ze pokud
je clovék vystaven velkému stresu, muze zapricinit chyby. AvSak zaroven
si myslim, Ze se nemtizeme spoléhat jen na inteligenci stroje, ktery vyhodnocuje
pouze to, co md nastavené v programu. IdedIni by byla kombinace obou variant,
kdy je pritomny fidici dispecer a ve vlakové soupravé je inteligentni systém,
ktery by vyhodnotil a pouze doporucil opatfeni. Z ekonomického hlediska
je novy inteligentni systém nouzového pfeziti ekonomicky narocné€jsi oproti

doplnéni stavu dispecerti v chybéjicich stanicich.

Jednim z ndvrhi doporuceni a také vysledki z vyzkumu je doplnéni
potfebnych OOPP pro ochranu prfed nebezpecénymi latkami do vyjezdovych
automobilt ZZS a PCR. Otazkou vsak ziistavd ochota financovat OOPP
ze strany zfizovatele. Dalsi otazkou je rozdilnost vybaveni v krajich CR.
Ve vyzkumu bylo poukézano, Ze naptiklad u slozky PCR PMJ Praha, jsou
rozdilné OOPP oproti jinym krajim. Na jednu stranu slozky IZS v Praze maji
rozdilné pracovni podminky, jako napfiklad zalidnéni, moZznost zadsahu v metru

a vétsi riziko vzniku Zelezni¢ni nehody. Avsak nikdy nevime, zda se nestane
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velkda mimoradna udalost i na vzdalenéjsim misté, kde by se tyto OOPP mohli

vyuzit.

Z ¢&anku Bc. Moniky Patkové lze konstatovat, Ze by slozky PCR vyuzily
doplnéné OOPP (napfiklad dychaci pfistroje alesport s minimdlni kapacitou)
v prvosledovych vyjezdovych vozidlech v diisledku nartstajicich pripadt otrav
oxidem uhelnatym v rodinnych bytech. Proto si myslim, Ze by toto doporuceni
mohlo slozkam IZS zefektivnit provaddénou cinnost na misté zdsahu
(Patkovd, 2014). Distojnici z¥ad PCR vsak proti argumentuji kratkymi
dojezdovymi ¢asy, kdy rozdil dojezdu HZS a PCR je minimalni. Je zde tedy
mozné riziko, Ze nové pofizené OOPP budou ze strany PCR vyuZivany pouze
vyjimecéné. V knize Pokroky ve strojovém uceni pro analyzu velkych dat, autofi
vysvétluji, Ze ohen, (hofeni) je jednim z hlavnich problémi, ktery miZe nastat
v metru ¢i na kolejové trati. Vznika zde mlha, dochéazi vzduch a je nutnd rychla
evakuace. Tato kniha potvrzuje vysledek vyzkumné ¢éasti, kde zastupci slozek
IZS popisuji hlavni problémy zasahu v dlouhém nepfistupném tunelu

(Dehuri, 2022).

Doporuceni pro komplikované feSeni dopravy vlakovych souprav
je vytvofeni obchvatu pro Zelezni¢ni soupravy, aby nehrozilo nebezpeci
zasahujicim slozkam v misté udalosti. Obchvat je vSak dle mého nazoru
ekonomicky neunosny. Pro zrychleni priijezdnosti a plynulej$i provoz
na zeleznici je vhodné realizovat sjednocenou linku spravy Zzeleznic, diky
které by mohli byt slozky IZS ve stalém spojeni spravu Zeleznic. Dalsi problém
v dlouhém nepfistupném tunelu je nevybavenost slozek PCR a ZZS potfebnymi
OOPP ve vyjezdovych vozidlech. Navrh feSeni zdsahu slozek IZS
v nepfistupném tunelu je pfi vystavbé dlouhych tunelt — vytvofit vice
vzduchovych regulatorti a také neelektrickych priducht, které by odvadély

86



zplodiny z hofeni. Realizace projektu, vcéetné jeho financovani je vhodnym

tématem pro dalsi vyzkum.

Pii rozhovorech se zastupci slozek HZS a HZSP SZ je zminéna budouci
komplikace zasahujicich sloZzek IZS, a to vystavba estakad. Tyto stavby jsou
vyvysSené site silnic, nesené pilifi. Na rozdil od mostu je jejich ticelem preklenuti
prekazky (adoli, feka). Hrozici problém by mohl byt v dostupnosti terénu
slozkam IZS a naslednym ¢innostem v misté zasahu. MoZnym feSenim by mohla
byt pfistupova cesta pro slozky IZS, ktera by pomohla rychlejSimu pfesunu
slozkam IZS. Vhodnym opatfenim jsou dle mého nazoru i pravidelna takticka
cviceni a edukace zaméstnanci vsSech slozek IZS o zdsahu v popsanych

podminkach.

Ve svém vyzkumu zminuji problematiku haseni elektromobilti. Dopliiujici
otadzka je poloZena z divodu navysujici se elektromobility. Respondenti ze sloZek
HZS, HZSP SZ poukazovali na aktudlnost tématu, kde se fesi sepisovani
metodologickych pfirucek, jak spravné hasit elektromobil. Pfi téchto
rozhovorech jsem se zamyslela nad potenciondlni hrozbou v budoucnu a to velké
baterie ve vlakovych soupravach. Pokud se problematicky hasi automobil,
jak veliky problém by mohlo byt haseni vlakové soupravy s témito bateriemi?
Na zelezni¢ni trati jiz jezdi hybridni lokomotivy. V CR jezdi dva typy.
Prvnim typem je diesel-baterie hybrid a druhym je kombinace napajeni
z trakéniho vedenti a z baterie (Gasparik, 2017). V zahranici na neelektrifikované
trati jezdi jiz elektrické jednotky, které maji palivové clankové technologie
s vodikovou infrastrukturou. Vyuzivaji napajeni z troleje a maji také bateriovy
zasobnik energie. Podstatna je tedy i ivaha nad moznym feSenim Zelezni¢nich
nehod sryze bateriovymi vozy. Spolecnost RSL Fire v Amsterdamu

ma inovativni hasici systémy s generatory aerosolu, které umi detekovat pozar
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s hasici kapacitou az 200 litr(i (Smartcity, 2020). Tato inovace by v Zelezni¢nim
primyslu mohla pomoci fesit nehody a mimotddné udélosti. V. CR méme
v lokomotivach umisténé pozarni hlasice, o kterych si  myslim,
Ze jsou dostacujici, protoZe podle pouZzité statistiky v teoretické ¢asti diplomové
prace, nejsou pozary nejcasteéjsim predmétem vyjezdtt HZS na nehodu Zeleznici.
Nicméné pokud by se navysil rozpocet v této oblasti, byla by to vhodna investice
do budoucna. Dle vysledkii zmé prace je jeden znejvétsich problémii
pristupnost elektrobaterie. Myslim si, Ze tento problém, by byl i u Zelezni¢ni
soupravy. Navrh feSeni pfistupnéjSiho haseni elektrobaterie by mohla byt
moznost otevieni malého otvoru v pouzdfe baterie k rychlejsimu zchlazeni
elektroclankd. Toto feSeni vSak vytvafi problém na strané vyrobce, kterému
by se zvysila napfiklad vyrobni, ekonomickd, materidlni ndro¢nost vyroby
elektrobaterie. Z tohoto ddvodu se domnivam, Zze ktomu, aby doslo

k navrhované zméné pti vyrobé, muselo by vyjit legislativni ustanoveni.

Organizace zasahu slozek IZS pfi dopravni nehodé na Zeleznici je na vysoké
uarovni. Slozky IZS popisuji konkrétni bezpecnostni postupy, jak se chovat
na Zzelezni¢ni trati, dale slozky IZS specifikuji konkrétni rozdily
na elektrifikované a neelektrifikované trati. Tyto odpovédi jsou v souladu
s metodickymi listy pod nazvem Nebezpe¢i na Zeleznici (GR HZS CR, 2017a).
Ve vyzkumu je zjisténo, ze slozky HZS, HZSP SZ, PCR se pravidelné pFipravuij
na nehodu na Zeleznici, avSak slozka ZZS se pripravuje na variabilni mimoradné
udalosti podle roéniho, pfedem stanoveného, planu. Pfi feSeni ¢innosti na misté
MU s velkym poctem zranénych a u vlakové soupravy prepravujici nebezpecné
latky maji zakladni slozky IZS velmi dobré organizacni postupy. Dle mého
nazoru je vSak nutné znalosti a praktické zvyklosti zasahujicich zdokonalovat,
nikoli pouze udrzovat. V modelové situaci jsou znazornéné aspekty, které maji

vliv na zdchranné a likvidacni préce slozek IZS pii jejich zdsahu u dopravni
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nehody na Zeleznici. Aspekty, které maji vliv na zadchranné a likvidacni prace,

jsou také popsany v rozhovorech se zastupci slozek IZS.

Pfi feSeni problematiky diplomové prace jsem nenasla podobnou praci,
ktera by zkoumala planovaci, organizacni a fidici ¢innosti sloZzek IZS na misté
zasahu pfi nehodé na Zeleznici. Obé pouzité metody komparace sil a prostredki
pritomnych sloZek IZS nemam moznost porovnat s jinymi publikacemi. V prvni
casti se komparace zabyva rozdily mezi osobni a ndkladni soupravou. Druha ¢ast
komparace zkoumd samotny zdsah na Zelezni¢ni trati a jeho odliSnosti.
Dale porovnava OOPP vybaveni, bezpecnostni postupy a odbornou pfipravu
slozek IZS na dopravni nehodu na Zeleznici. Dle vysledkti prace je jeden
z nejvétsich rozdila zasahu pii dopravnich nehodédch na Zeleznici v postupu
haSeni, zkratovani trakéniho vedeni, nutnost dbani na bezpecnost a ovéfeni
si provozu na trati. Je zdsadni rozdil, zda bude zasah probihat na elektrifikované
a neelektrifikované trati. Zakladni slozky IZS tyto rizika a postupy velice dobfe

znaji a popisuji odliSnosti na téchto tratich.

V ¢lanku, Postup v pfipadé pozaru ve vlaku, jsou analyzovany bezpecnostni
postupy a zdiiraznuje se zde ovéfeni si prepravnich dokladt s oznacenim
na prepravovanych vozech (Schollufsin, 2020). Z mych vysledk(i prace pouze
Ctyfi respondenti popisuji oznaceni nebezpecné latky na pfepravované cisterné.
Proto si myslim, Ze je mozné, Ze se tyto ovéfeni se opomiji, pokud nastane
rozsahla mimofradna udalost. I presto, Ze se v publikacich, jako je tento clanek,
klade diiraz na ovéfeni si pfepravnich doklad a oznaceni ndkladu. V praxi tyto
véci mohou byt sloZitéjsi, kdyZ vezme v ttvahu hromadné nestésti a velky pocet
zranénych, kde pfed sebou maji jednotlivé slozky IZS rozsdhlé zachranné
a likvidacni prace. Na druhou stranu ve vyzkumu vSichni respondenti dbaji

na zachovani bezpecnostnich postupti a bezpecnostnich prvk.
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V modelové situaci je spravny postup feSeni nasledujici. Do skladového
prostoru je lokotraktorem tlacena vlakova souprava, ktera pfepravuje
propan-butan, jeden dvoundpravovy plosinovy vagon s bednami s tlakovymi
lahvemi a jeden dvoundpravovy uzavieny vagon prepravujici prazdné tlakové
lahve. Dojde k poruseni vyhybky s naslednym vykolejenim cisternového vozu
a vykolejenim prvni ndpravy plosinového vozu. V disledku vykolejeni cisterny
doslo k trazu signalisty. Uzavfeny vagon, ktery ziistal mimo poskozeny tsek
trati, byl od soupravy odpojen a lokotraktorem odtaZen do blizké Zeleznicni
stanice. Na tomto pfikladu jsou popsany cinnosti slozek IZS a nasledny sled
feSeni uddlosti. V modelové situaci je popsdna i potencidlni hrozba exploze
a nasledného domino efektu propan-butanové plnirny lahvi se simulaci pomoci
programu ALOHA a MARPLOT. Da se konstatovat, Ze tyto podminky
jsou vecelku idedlni, je zde jeden zranény, dochazi k malému uniku nebezpecné
latky, ktera nehofi a nezasahuje obytnou ¢ast obce. Na této modelaci miizeme
vidét, Ze slozky IZS jsou schopny rychle a efektivné reagovat na hrozici
nebezpeci. Pokud by se tyto podminky zménily, at uz poctem zranénych,
okolnim prostfedim ¢i komplikaci vybuchu prepravované latky, jsem si jista,
Ze slozky 1ZS naddle efektivné plnit své zachranné a likvidac¢ni ¢innosti v misté
zasahu. Toto tvrzeni potvrzuje vyzkum v této diplomové praci, kdy jednotlivi

respondenti odborné odpovidaji na otazky, které se tykaji zdsahu na Zeleznici.

Dale jsou na modelové situaci zndzornény aspekty, které ovliviuji zdchranné
a likvidac¢ni prace slozek IZS, za idedlnich podminek. V tvodni fazi feSeni
modelové situace se zasahujici zaméfuji na prizkum mista udalosti a detekci
nebezpecénych latek, které mohli zasah negativné ovlivnit. Po identifikaci hrozeb
a vyhodnoceni situace pfesli zasahujici slozky 1ZS k likvidaci udélosti samotné.
PCR odkloni dopravu, uzavfe prostor, identifikuje ranéného a kontroluje

nepriichodnost pifjezdovych tras. HZS JCK se primarné vénovali zabranéni
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$ifeni propan-butanu do okoli. HZSP SZ se primarné vénuji specializovanym
¢innostem jako je odpojeni elektrického vedeni na trati, kontrola elektrického
vedeni, nakolejeni cisternového a plosinového vozu. ZZS se zadsahu ticasti ve fazi,
kdy nehrozi nebezpeci vyjezdové posadce. Jejich cilem je primarné péce
o ranéného signalistu a transport do traumacentra. Modelova situace
je feSena za idedlnich podminek, bez komplikaci v pribéhu zasahu, sjednim
ranénym. Zasah by byl mnohem komplikovanéjsi ve chvili, kdy by na misté bylo
vice ranénych. Takovy zasah by bylo nutné fesit za pomoci metodickych postupti
pfi hromadném postizeni osob. Dalsi komplikaci by byla i exploze
propan-butanovych lahvi, kterd by si vyzZadala pfijezd dalSich slozek IZS
na misto. Vybuch jako takovy by mohl spustit domino efekt, jelikoz
se v okoli vykolejené cisterny nachéazi sklad propan-butanovych lahvi. Mohla
by se zpustit hromadna exploze, coZ by byla velkd komplikace pro zasahujici
slozky 1ZS. Otdzka je, pokud by doslo k explozi vSech z4sobnikii s nebezpecnou
latkou, zda by byla zéna havarijniho planovani v dané oblasti dostacujici. Podle
mého nazoru, by tato exploze neohrozila obyvatelstvo, protoZe je objekt umistén
dostatecné daleko od obytnych budov a je obklopen stromy, které by mohly
zpomalit nasledky havarie. Idedlni je, Ze se v blizkosti objektu nachazi rybnik,
ze kterého se dé Cerpat voda, ¢imZ by se zrychlila jeji doddvka. Proto si myslim,
Ze popsand modelova situace md jedny zmoznych idedlnich podminek,

kdy zasah muize probihat bez velkych komplikaci.
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Z kapitoly Statistika nehodové udalosti lze konstatovat, Ze mimofadné
udalosti na Zeleznici nejsou v dneSni dobé natolik casté jako v minulosti.
Ale pokud nastanou, maji zna¢né negativni dopady na lidské Zivoty, zdravi,
zvifata, majetek a environmentalni prostfedi. Jak ve své knize autor Ciottone
popisuje, mimoradné vlakové uddlosti maji znacné devastujicimi tucinky,
ale také poukazuji na fakt, Ze nehodou na Zeleznici nemusi byt pokazdé
mimoradna udalost, ale pouze nehoda, ktera pottebuje zdkladni zachranné
a likvida¢ni prace (Stewart, 2015). Vzhledem k tomu, ze CR je jednim z nejvétsich
Zelezniénich uzll na svété, je nutné pocitat také s mimorddnymi udalostmi.
S hustsi Zelezniéni infrastrukturou se poji také vyssi riziko vzniku mimofadné
udalosti na trati, na které je nutno optimalné reagovat. Kniha Derail se zabyva
tématem Zelezni¢ni nehody a jejich analyzou. Je zde poloZena zajimava otdzka:
,Jak jsme se poucili ze Zeleznicnich nehod a jaké kroky musi byt ucinéné pro zajisténi

lepsi bezpecnosti na trati?” (Faith, 2001).
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7 ZAVER

Diplomova prace se zabyva ¢innostmi souvisejicimi se zasahem zakladnich
slozek IZS na misté zdsahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici. V této praci
je zjisténo, Ze slozky IZS jsou pripravené a maji skvélou organizaci na misté
zdsahu pfi dopravni nehodé na Zeleznici. Dale jsou uvedeny aspekty,
které ovlivnuji fidici ¢innosti zakladnich sloZek IZS na misté zasahu pti dopravni
nehodé na Zeleznicii K vysledné analyze dat jsou vyuZity metody
polostrukturovany rozhovor, komparace a modelova situace. Polostrukturované
rozhovory jsou vedeny se zastupci veliteld a clent zasahujicich slozek IZS.
Druhd metoda komparace je provedena mezi osobni a ndkladni soupravou.
Také jsou zde srovnany zasadni rozdily mezi zasahujicimi sloZkami IZS
u zelezni¢ni dopravni nehody. V posledni vyzkumné casti jsou znazornéné
aspekty, které maji podstatny vliv na zachranné a likvida¢ni prace slozek 1ZS

pfi jejich zasahu u dopravni nehody na Zeleznici.

V modelové situaci jsou detailné popsany cinnosti sloZzek IZS s postupnym
feSenim modelové situace. Na zdkladé vysledné analyzy dat byla dana
doporuceni pro zvyseni ti¢innosti zachrannych praci sil a prostfedku zdkladnich
slozek 1ZS prfi dopravni nehodé na Zeleznici. Diky zkouméni a komparaci
technického vybaveni slozek IZS je vytvofen prvni katalog automobilové
techniky HZSP SZ Hrd&jovice. Ve spolupraci se slozkou HZSP SZ Hrdéovice
jsou popsany automobilové prostfedky s doplnénymi popisy k prislusné

technice a vybaveni.
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8 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
°C — stupen Celsia

ADR - Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecénych véci

CMR - Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravé

COTIF - Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé

DCLG - Department for Communities and Local Government
FFP - Filtering Face-Piece (Filtr obli¢ejové masky)

GR HZS CR - Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR
HZS - Hasic¢sky zachranny sbor Ceské republiky

HZSP SZ — Hasi¢sky zachranny sbor podniku Sprava Zeleznic
IZS - Integrovany zachranny systém

JCK - Jihocesky kraj

JPO - Jednotky pozarni ochrany

KOPIS - Krajské operacni a informacni stredisko

MD CR - Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MPa — Megapascal
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MPO CR - Ministerstvo primyslu a obchodu Ceské republiky
MU - Mimofadna udalost

Napf. — napriklad

NOPIS — Narodni operacni informacni stfedisko

OOPP - Ochranné osobni pracovni prostfedky

OPIS - Operacni informacni sttedisko

PCR - Policie Ceské republiky

PCR PM]J Praha — Policie Ceské republiky Pohotovostni motorizovana jednotka
Praha

RID - Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci
RLP — Rychla lékafska pomoc

RV — Rendez-vous

RZP - Rychla zdravotnickd pomoc

SDH - Sbor dobrovolnych hasi¢ti

STC — Soubor typovych &innosti

775 — Zdravotnicka zachranna sluzba
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Priloha 1 — Vijéet vybaveni PCR

Tabulka 4 — Vyjéet vybaveni PCR

Prostiredek

Urceni vybaveni

Automobil dodavkovy

Automobil

Automobil

Automobil

Jednorazova pouta
Obrnéné transportéry
Obusek s pficnou rukojeti
Ocelova pouta

Ochranny oblek

Ostatni stielné zbrané

Ovladaci panel pyrotechnického
robota

Policejni vrtulnik
Pyrotechnicky robot
Rucni vrhac¢ RV-85
SluzZebni zbran
Slzotvorné prostfedky
Svitilny

Taser

Teleskopicky obusek

Velitelsko-stabni mobilni pracovisté

Mobilni kontaktni a koordinacni
centrum

Vozidla policejnich potapéca
Policejni pyrotechnici
Prostfedek aktivni ochrany
Prostfedek k potlaceni davu
Prostfedek aktivni ochrany
Prostfedek aktivni ochrany
Pyrotechnicky prostredek
Prostfedek aktivni ochrany

Pyrotechnicky prostredek

Specialni vybaveni
Pyrotechnicky prostiedek
Utocny prostiedek
Prostfedek aktivni ochrany
Prostfedek aktivni ochrany
Omezeni rizika ohrozeni
Paralyzujici prostfedek

Prostfedek aktivni ochrany

1



Prostfedek Urceni vybaveni

Vodni stiika¢ CAS Prostfedek k potlaceni davu
Zasahova vybuska P-1 Prostfedek aktivni ochrany
Zvukovy a sluchovy signal Omezeni rizika ohrozeni

(Balcar, 2010), ( Svafr, 2020)
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Priloha 2 — Vijet osobnich ochranmjch pracovnich prostiedkii PCR

Tabulka 5 — Vijéet osobnich ochrannyjch pracovnich prostedkii PCR

Ochranné pomiicky, pofadkova jednotka

Boty

Chranic stehen, holené

Chrani¢ trupu, ramen, predlokti

Jizdni policie

Plastovy ochranny stit

Protiuderova prilba

Prvky aktivni ochrany

Psovodi se psy

Rukavice

(Balcar, 2010)
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Pfiloha 3 — Vyéet vybaveni HZS

Tabulka 6 — Vyjcet vybaveni HZS

Prostfedek Urceni prostfedku

A]J - automobilovy jefab

AP - automobilova plosina
AS - automobilova stfikacka
AZ - automobilovy zebiik

CAS - cisternova automobilova
stiikacka

Celoplastovy ¢lun

CPS 32 SPOT-55

DA - dopravni automobil
Echo lokator

Evakuac¢ni rukav

HA - hadicovy automobil
Hydraulické zafizeni
Hydroplan

KA - kontejnerovy automobil

KHA - kombinovany hasici
automobil

Letadlo
Mobilni cerpaci stanice
Multifunkéni ¢lun

NA - nakladni automobil

Specidlni pozarni zadsahova technika
Specialni poZzarni zdsahova technika
PoZarni technika

Specialni poZzarni zdsahova technika

Pozarni technika

Pozarni lodé

Pozarni tank

PoZarni technika

Audio zafizeni

Evakuace osob

Specidlni pozarni zdsahova technika
Vyprostovaci zafizeni

Letecka technika pro haseni
Specidlni poZzarni zdsahova technika

Pozarni technika

Letecka technika pro haseni

Cerpaci stanice

Pozarni lodé

Pomocna pozarni zdsahova technika
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Prostfedek

Nafukovaci ¢lun

Nytovany hlinikovy ¢lun s
motorovym pohonem

OA - osobni automobil A - autobus
Osvétlovaci zatizeni

OT-64A/OT-64P

PHA - pénovy hasici automobil
PLHA - plynovy hasici automobil
Pneumatické zatizeni

Pomocna zafizeni

PPLA - protiplynovy automobil
PRHA - praskovy hasici automobil
Pfivésna lafetova proudnice
Pfivésna motorova stiikacka
Pfivésna osvétlovaci stanice
Pfivésny odsavac koute

Ruc¢ni zafizeni

RZA - rychly zasahovy automobil
Prostfedek

Seskokové matrace Klausesser
Seskokové matrace Ziegler

Stérbinova kamera

Urceni prostfedku

Pozéarni lodé

Pozarni lodé

Pomocna pozarni zasahova technika
Optické zafizeni

Obrnény transportér upraveny jako
pozarni technika

Pozarni technika
Pozarni technika
Vyprostovaci zatizeni
Vyprostovaci zatizeni
Specidlni poZzarni zdsahova technika
Pozarni technika
PoZarni ptiveés
Pozarni privés
PoZarni ptiveés
Pozarni privés
Vyprostovaci zafizeni
Pozarni technika
Urceni prosttedku
Zachranné zafizeni
Zachranné zafizeni
Optické zafizeni
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Prostfedek Urceni prostfedku

T — traktor Pomocnd pozarni zdsahova technika
TA - technicky automobil Specialni pozarni zasahova technika
Termokamery Specialni vybaveni
UA - automobil s ucelovou Pomocna pozarni zasahova technika
nastavbou
VA - vySetfovaci automobil Specialni pozarni zasahova technika
VEA - velitelsky automobil Specidlni poZzarni zdsahova technika
Vrtulnik Letecka technika pro haseni
VYA - vyprostovaci automobil Specialni pozarni zasahova technika
Zachranny atvar Specialni technika zadchranného

utvaru

(Safr, 2020)
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Ptiloha 4 — Vyjéet osobnich ochrannych pracovnich prostiedkii HZS

Tabulka 7 — Vijéet osobnich ochrannyjch pracovnich prostiedkit HZS

Ochranné pomiicky

Kukla

Odév izolacni proti chemickym latkam

Odév izolacni proti salavému teplu

Odév pracovni

Odév zasahovy

Prilba

Rukavice

Triko

Zasahovy odév

(Janosik, 2014)
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Pf#iloha 5 — Vyjéet vybaveni ZZS

Prostiredek

Popis vybaveni

Golem

Jizdni kola

Osobni vozidlo

Sanitni elektromobily

Sanitni vozidla s vnitini
zastavbou upravenou pro
transport novorozencu

Sanitni vozidlo

Vozidla pro hromadna
nestésti

Vozidla pro obtizné
pristupny terén

Vozidla pro
transplantacni pfepravu

Zachranné motocykly

Zdravotnicka pristrojova
technika

Tabulka 8 — Vyjcet vybaveni ZZS

Specidlni vybaveni
mobilnich prostiedka ZZS

Jizdni technika

Vybaveni mobilnich
prostfedkti ZZS

Vybaveni mobilnich
prostfedkti ZZS

Vybaveni mobilnich
prostfedkti ZZS

Vybaveni mobilnich
prosttedktt ZZS

Vybaveni mobilnich
prostfedkti ZZS

Vybaveni mobilnich
prostfedkti ZZS

Vybaveni mobilnich
prostfedkti ZZS

Vybaveni mobilnich
prostfedkti ZZS

Vybaveni mobilnich
prostfedktt ZZS

(Safr, 2020)
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Pfiloha 6 — Vyjéet osobnich ochrannych pracovnich prostiedkii ZZS

Tabulka 9 — Vyjcet osobnich ochrannych pracovnich prostredkit ZZS

Ochranné pomiicky

Prilba

Rukavice

Ochrana dychacich cest

Ochranny stit

Ochranné bryle

Ochranny plast

Ochranny oblek

Pracovni boty

(WHO, 2020)
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Priloha 7 — Vyjéet vybaveni ACR

Tabulka 10 — Vyjet vybaveni ACR

Prostfedek

Rozstiikovaci automobil
Automobil mostni

Automobil sanitni

Automobil sklapéci
Automobil valnik

Automobil velitelsky
Automobil vyprostovaci
Buldozer

Hydraulicky nakladac

Kolovy naklada¢ KN
Materialni humanitarni pomoci
Odbérové soupravy

Plovouci transportér pasovy
Rypadlo automobilové
Souprava dekontaminace osob
Specialni odbérova technika
Specialni zasahova vozidla
Vrtulniky

Vyprostovaci tank

Urceni vybaveni

IZS automobilova technika
IZS automobilova technika
IZS automobilova technika
IZS automobilova technika
IZS automobilova technika
IZS automobilova technika
IZS technicka pomoc

IZS technickd pomoc

IZS technicka pomoc

IZS technickd pomoc

IZS humanitarni pomoc
IZS vybaveni

IZS vybaveni

IZS technicka pomoc

IZS dekontaminacni technika
IZS vybaveni

IZS zasahova technika

IZS zasahova technika

1ZS zasahova technika

(Safr, 2020)
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Priloha 8 — Vijet osobnich ochranmyjch pracovnich prostiedkit ACR

Tabulka 11— Vyjéet osobnich ochranmjch pracovnich prostiedkii ACR

Ochranné pomiicky

Ochranné obleky OPCH-90 PO

Ochranné obleky OPCH-05 s VDP-60
PLUTO

Ochranny odév OCHOM-99 INT

Ochranny odév EXT

(Safr, 2020)
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Pfiloha 9 — Dojezdovd doba

Stupen nebezpeci Pocet JPO Doba Doba
vyjezdu JPO  dojezdu JPO
L A 2]JPO Do 7 min Do 10 min
B1]JPO
IL. A 2 JPO Do 10 min Do 15 min
B1]JPO
II1. A2JPO Do 15 min Do 20 min
B1JPO
IV. A2JPO Do 20 min Do 25 min
Obrizek 13 — Plo$né pokryti tizemi CR JPO (Autor, 2023)
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Ptiloha 10 — Kategorizace JPO

Kategorie JPO Ztizovatel Maximalni ¢as vyjezdu
JPOI HZS kraje Do 2 min

JPO II JSHD obce Do 5 min

JPO 111 JSHD obce Do 10 min

JPO 1V HZS podniku Do 2 min

JPOV JSHD obce Do 10 min

JPO VI JSHD podniku Do 10 min

Obrazek 14 — Kategorie JPO

(Autor, 2023)
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Pfiloha 11 — Vyjéet vybaveni JPO HZS podniku Sprdva Zeleznic

Tabulka 12 — Vyjcet vybaveni [PO HZS podniku Spriva Zeleznic

Prostiredek

Urceni prostfedku

Adventure Marine zachranné
plavidlo

AJ35IB PCB704
VYA - S1 PCB712

Ce618

CAS 20/3000/200.S2R

CAS 30/8000/480 S2Z
Hasic¢sky transportér WW 4x4
Chemicky kufr

Kontejner chemicky KCH
Osobni auto transportér

Raft

Rucni termokamera Drager 8000
TA S3 T8x8

Tablety

TATRA KHA - 30-S2Z

TTD TA - L3T Nissan Navara
Double Cab

Velitelsky automobil 2x

Vyprostovaci automobil Nissan

Plavidla

Vyprostovaci technika a jefaby

Dekontaminace

Daélkova doprava vody
Délkova doprava vody
Ostatni technika a prostfedky
Specidlni vybaveni
Dekontaminace

Ostatni technika a prostredky
Plavidla

Specialni vybaveni
Nakolejovaci technika a jefaby
V kazdém automobilu

Kombinovany hasiésky
automobil

Vyprostovaci technika

Ostatni technika a prostredky

Vyprostovaci technika a jefaby
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Prostfedek Urceni prostfedku

Vyprostovaci souprava

Specialni vybaveni

Vyprostovaci tank VT 72

Vyprostovaci technika a jefaby

Zkratovaci souprava 123 kV

Specialni vybaveni

(Autor, 2023)
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Pfiloha 12 — Viyjéet osobnich ochrannych pracovnich prostiedkii [JPO HZS podniku
Sprava Zeleznic

Tabulka 13 — Vyjcet osobnich ochrannyjch pracovnich prostiedkii JPO HZS podniku Spriva Zeleznic

Ochranné pomiicky

Dychaci pfistroje, ochranné masky
Kukla

Odév izolacni proti chemickym latkam
Odév izolacni proti salavému teplu
Odév pracovni

Odév zasahovy

Prilba

Rukavice

Zasahovy odév

(Autor, 2023)
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P#iloha 13 — Skladovy prostor propan-butanu v Branicich

W

-~

e = R

Obrizek 15 — Celkovy pohled na skladovy prostor, pfecerpavact a plnici stanici propan-butanu v
Branicich (Tomegas Branice, 2022)

Skladovy prostor je ze tfi ¢tvrtin umistén ve vzrostlém jehlicnatém lese,

kterym vede pozemni komunikace 3. tfidy.

Skladovy prostor je vzdalen vzdusnou carou cca 3 km od obce se 150

trvalymi obyvateli a Zelezni¢ni stanici se tfemi soubéZznymi kolejisti.
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Ptiloha 14 — Plan skladovyjch prostor propan-butanu 1

l
1q
[ T

|
LY
L |

Obrizek 16 — Skladové prostory 1. 1a — vrdtnice; 1b — technickd mistnost; 1c — kanceldt vedouciho skladu;
1d -WC; 1e — umyvirna; 1f — satni skiing; 1g — denni mistnost s kuchysiskym koutem. — (Autor, 2023)

L
[

Obrizek 17 — Skladové prostory 2. 2a — plnirna lahvi; 2b —kontrolni stanice; 2¢ —mezisklad; 2d -WC;
2e — sprcha; Sipky — smér pohybu tlakovych lahvi. (Autor, 2023)
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P#iloha 15 — Plan skladovyjch prostor propan-butanu 2

|
Obrazek 18 — Skladové prostory 3. 1 — Spravni budova; 2 —Plnirna lahvi; 3 — Hlavni zdsobnik P-B;

4 — Zona skladovdini plnych nddob (zdsobnikii, lahvi); 5 —Zona skladovdni plnych nddob (zdsobnikil, lahvi);
6 — Zéna skladovini prazdnych nddob (zdsobnikii, lahvi); 7 — Plocha pro sticeni P-B z cisternovych
automobilii; 8 — Kolej ¢. 1 stdceni P-B ze Zelezni¢nich cisteren; 9 — Kolej ¢. 2 pro nakliddni,
vykladani plnych, prazdnych nddob na Zeleznicni vagony; 10 — Oploceni objektu; 11 — Umisténi
nadzemniho potrubi zapusténého mezi hlavnim zdsobnikem P-B a Plnirnou lahvi. (Autor, 2022)
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Pf#iloha 16 — Zona havarijniho planovini

Obrizek 19 — Vyznaceni zony havarijniho planovdni. Fialové plnd plocha ve stredu kruZnic — vnitini
hranice zony havarijniho pldanovini vymezend aredlem provozovny; Fialovd pferusovand
kruznice — hranice vnéjsi zony havarijniho plénovdni. (DocPlayer, 2021)
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P#iloha 17 — Data simulace hrozby vybuchu

SITE DATA:
Location: BRAMICE, CZECH REPUELIC
Building Air Exchanges Per Hour: 0.59 (sheltered single storied)
Time: November Z6, Z0ZZ 0500 hours 3T [usSer specified)

CHEMICAL DATA:
Chemical Nawme: PROPANE

CLS Nuwber: 74-98-6 Molecular Weight: 44.10 gimol
LEGL-1 (60 min): 5500 ppm LEGL-2 (60 win): 17000 ppm AEGL-3 (60 min): 33000 ppm
IDLH: 2100 ppm LEL: 21000 ppm TUEL: 95000 ppm

Ambient Boiling Point: —-44.5° F
Vapor Pressure at Anbient Temperature: greater than 1 atm
Arbient Saturation Concentration: 1,000,000 ppm or 100.0%

ATHOSPHERIC DATA: (MANUAL INFUT OF DALTAL)
Wind: & meters/second from SW at 10 meters

Ground Roughness: urban or forest Cloud Cowver: 5 tenths
iir Temperature: 52° F Gtability Class: D
No Inversion Height Felatiwve Humidicy: 100%

SOURCE STRENGTH:
Leak frow hole in horizontal evlindrical tank
Flamnable chemical is burning as it escapes from tank

Tank Disweter: Z.2Z80 meters Tank Length: 11.3 meters
Tank Volume: 46000 liters
Tank contains gas only Internal Temperature: 52° F

Chemical Mass in Tank: 107 kilograms

Internal Press: 1.2 atmospheres

Opening Length: 4 centimeters Opening Width: 6 centimeters
Max Flawee Length: 8 vards Burn Duration: 1 minute

Max Burn Rate: 54.1 poundsimin

Total Amount Burned: 39.1 pounds

THRELT ZCNE:
Threat Modeled: Therwal radiation from jet fire

Red 1 11 ywards --- (10.0 KW/ (2qg w) = potentially lethal within 60 =zec)
Orange: 12 yards —--- (5.0 kW/ (5q m) = Znd degree burns within &0 sec)
Tellow: 18 yards --- (2.0 kW/i{sg m) = pain within &0 sec)
Obrdazek 20 — Aloha data simulace hrozby vybuchu (Aloha, 2022)
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Ptiloha 18 — Zona ohroZend vybuchem

_# Thermal Radiation Threat Zane EI@

yards

20

10

wind

o]

10

20

20 10 o] 10 20 30
yards
greater than 10.0 kW /(sq m) (potentially lethal within 60 sec)
greater than 5.0 k'W,/(sq m) (2nd degree burns within 60 sec)

[_] greater than 2.0 kW/(sq m) (pain within 60 sec)

Obrazek 21 — Vyjsledky zoény ohroZeni v programu Aloha

(Aloha, 2022)
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Ptiloha 19 — Simulace hrozby vybuchu dvoundpravové cisterny vlaku

TOMEGAS Branice skiod |

Mapdaa 82022 _Teema ofuse.

(Marplot, 2022)

Obrizek 22 — Marplot simulace hrozby vybuchu dvoundpravové cisterny vlaku
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Ptiloha 20 — Souhlas respondenta s 1iéasti ve vyzkumu

Souhlas respondenta s uasti ve vizkumu a nabravanim rozhovoru

Jméno a piijmeni studenta: Bc. Emilie Hofejsi

Vedouci kvalifikaéni prace: Prof. Ing. Gustav, Safr, DrSc.

Studijni obor: Civilni nonzové planovani

Kvalifikatni price: Diplomova

Téma kvalifikacni prace: Planovani, organizovini a fizeni ¢innosti zékladnich slozek IZS
na misté zasahu pii nehodé na Zeleznici.

Technika: Polostrukturovany rozhovor

E-mail: horejemi(@cvat.cz

Dobry den,

v souvislosti se zpracovanim kvalifikaéni prace bych Vs timto chiéla poZidat o udéleni
souhlasu s podilenim se na vyzkumu jako respondent. Kdykoli mate moznost odstoupit

od realizace vyzkumu. Vyzkum bude realizovan technikou polostrukturovaného rozhovoru,
dale bude elektronicky zaznamenan a nasledné zpracovan. Bude zajisténa anonymita
respondenti a mléenlivost vyzkumnika o viech zjisténych skuteénostech pii zpracovini
ldaji. Svym podpisem souhlasite s G¢asti ve viyzkumu a nahrivanim rozhovoru.

Jméno a piijmeni respondenta:

Podpis respondenta:

Dne:

Obrazek 23 — Souhlas respondenta s 1icasti ve vyjzkumu (Autor, 2022)
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Piloha 21 — Polostrukturovany rozhovor

Polostrukturovany rozhovor

1. Jak jsou pfipraveny zikladni slozky 1ZS k zdsahu p#i dopravni nehodé
na Zeleznici?

1.1 Bezpeénosini prvky

1.1.1 Jaké bezpeénosti prvky mate pfi zdsahu u dopravni nehody na Zeleznici?
1.1.2. Jaké bezpeénostni postupy musite dodrZovat pii zasahu u dopravni nehody
na Zeleznici?

1.2 Bezpeénostni pfiprava
1.2.1 Jakym zpisobem se piipravujete na fefeni dopravnich nehod na Zeleznici?

1.1.3 Jaké jsou bezpecnostni rozdily pfi zasahu u dopravni nehody na Zeleznici
pod elektrickym napétim a bez elektrického napéti?

2. Jak se organizuje éinnost zdkladnich sloZek 1ZS na misté zdsahu pii dopravni
nehodé na Zeleznici?

2.1 Organizaéni postupy

2.1.1 Jak budete postupovat pii dopravni nehodé na Zeleznici s velkym poétem zranénych?
2.1.2 Jak budete postupovat pfi dopravni nehodé na Zeleznici, jsou-li v Zelezniéni soupravé
vagony prepravujici toxické a nebezpeéné latky?

2.1.4 Jak budete postupovat pfi dopravni nehodé# na Zeleznici v pfipadé soupravy osobni
piepravy, nebo v piipadé soupravy nakladni piepravy?

3. Jaké aspekty ovliviiuji fidici éinnosti zakladnich slozek 178 na misté ziasahu pri
dopravni nehodé na Zeleznici?

3.4 Nepfriznivé vlivy

3.4.1 Jakeé aspekty maji podstatny vliv na zachranné prace slozek 175 pfi zasahu u dopravni
nehody na Zzeleznici?

3.4.2 Jakeé aspekty maji podstatny vliv na likvidaéni prace slozek 178 pfi zdsahu u dopravni
nehody na zeleznici?

3.4.3 Jakeé jsou metodickeé postupy pfi nepiiznivych zivelnich podminkach?

3.4.4 Popiste, jak vyfedite zasah u dopravni nehody na Zeleznici v obtizném terénu?

- dlouhé nepfistupné tunely,

- trat’ na vysokém naspu,

- hofici elektro automobil.

Obrazek 24 — Otdzky polostrukturovaného rozhovoru (Autor, 2022)
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Pf#iloha 22 — Ndavrh katalogu

KATALOG TECHNIKY A VYBAVENI

Hasicského zachranného sboru podniku,

Sprava zZeleznic

HASICSKky
1,’PtcHRANNY SBOQ

s\""‘“A ZELEZ), e

Autor: Bc. Emilie Horejsi
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TECHNICKY AUTOMOBIL TA-L3R (NAVARA)

Vaha:
Vykon:
Ucel:

Vybaveni vozu:

2805 kg

26 kW

Technicky automobil uréeny k zasahtim technického
charakteru.

Sada elektrohydraulického vyprostovaciho zafizeni,
motorova pila, osvétleni, MPK 300 pila kotoucova
se spalovacim motorem, technické nastroje,

zdravotnicky batoh s vybavenim, zkratovaci souprava,

zvedaci vak s pfislusenstvim, zadchranna plovaci vesta
2 ks, suché obleky 2 ks.

Specifika vozu:

Obrizek 2 - Vybaveni technického vozu Navara TA-L3R

Navijak do 4000 kg.
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CAS 20/3000/200 S2R (SCANTIA)

Vaha: 18500 kg
Vykon: 325 kW
Ucel: Cisternova automobilova stifkacka uréena k haseni

pozarti a zasahtim technického charakteru.

Vybaveni vozu: Akumulatorova vrtacka, kliny, kolejové zarazky,
lanovy navijak, lezecka trojnozka, motorové pily,
nehodova clona, nejiskfivé naradi, zvedaci vaky
a ovladani zvedacich vakii, pacidlo, hydraulické
kladivo, pfimocara pila, MPK 300 pila kotoucova
se spalovacim motorem, rucni kolejovy vozik, tazné
fetézy, technické naradi, tmely, tésnéni, tkapova
vanicka, pretlakovy ventilator, hydraulické
vyprostovaci zafizeni s motorovou jednotkou,
zachytavace airbagti, zachytnd vana s konstrukci,

zkratovaci souprava.

Specifika vozu: Lanovy navijak, elektrocentréla, pozarni cerpadlo
THT 3000.

N\

P iin T

Obrazek 3 - Vozidlo Scania, CAS 20/3000/200 S2R
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Obrizek 4 - Vozidlo Scania, CAS 20/3000/200 S2R, pohled zprava

Vybaveni vozu: Dezinfekce, elektrické kalové cerpadlo,
elektrocentrala, lezecké vybaveni, ochranné pretlakové
protichemické obleky typ Al, osvétlovaci prostfedky,
pozarni hadice, prodluzovaci kabely, proudnice,
prechodky na pozarni hadice, taznd lana, vakuové
dlahy a matrace, vazaci prostiedky k lanovému
navijaku, velky zdravotnicky batoh s vybavenim,
vystrazné kuzely, vystrazné magnetické puky,

zkratovaci souprava.

Obrdzek 5 - Vozidlo Scania, CAS 20/3000/200 S2R, pohled zleva
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Vybaveni stfechy Trhaci hak, nastavovaci zebfiky, norné stény,
vozu: sorbenty, stfesni lafetova proudnice, zachranna
koSova transportni nositka, zkratovaci souprava,

Zenijni naradi.

ol
Obrdzek 6 - Vozidlo Scania, CAS 20/3000/200 S2R , pohled na stfesni vybaveni
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Zkratovaci souprava 27 kV pro zkratovani trakéniho vedeni

T

Obrizek 7 - Zkratovaci souprava

Rucni termokamera Drager UCF 8000

Obrazek 8 - Rucni termokamera
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Souprava ORM 17 pro detekci NCHL

Obrizek 9 - Souprava ORM pro detekci chemickyjch ldtek

Detektor ionizujiciho zafeni

Obrdzek 10 - Detektor ionizujictho zdfeni
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Vybaveni vozu: Pozéarni hadice, hasici zddovy vak, pozarni ¢erpadlo

THT 3000 s ovladacim panelem, plovouci cerpadlo.

7

Obrdzek 11 - Vozidlo Scania, CAS 20/3000/200 S2R, pohled zezadu

Vybaveni kabiny: AED, celoobli¢ejové ochranné masky + ochranné filtry,
detekce NCHL, deky, lezecké vybaveni, radiacni detektory,
respiratory FFP3, rousky, chirurgické rukavice, svitilny,
rucni termokamera, vazéky na pozarni hadice, izola¢ni
vzduchové dychaci pfistroje.

I

Obrizek 12 - Vozidlo Scania, CAS 20/3000/200 S2R, pohled do kabiny
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KHA 30/10000/600/120-S3R (TATRA)

Vaha:
Vykon:
Ucel:

Vybaveni vozu:

26000 kg

340 kW

Kombinovany hasi¢sky automobil s hasivem - péna,
voda, CO2. VyuZziti napf. pfi pozarech elektrickych
zafizeni, lokomotiv atp.

Pozarni hadice, vysokotlaké zafizeni, proudnice,
rozdélovac, dielektrické rukavice pro zkratovani

trakéniho vedeni.

Specifika vozu:

\

\

Elektrocentrala, pozarni cerpadlo THT 3000.

Obrazek - 13 Vozidlo Tatra, KHA 30/10000/600/120-S3R

B P

Obrizek 14 - Vozidlo Tatra, Vozidlo Tatra, KHA 30/10000/600/120-S3R, pohled zprava
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Vybaveni vozu: Reflexni ochranné obleky Izotemp 2000, kapalinotésné
obleky SUNIT IV, hasivo CO2, hasici pfistroj,
motorové pily, osvétleni, PHM k agregattim,

VRVN variabilni ruéni vyprostovaci nastroj.

! KHA 30-52Z

ﬁ

Obrizek 15 - Vozidlo Tatra, KHA 30/10000/600/120-S3R, pohled zleva

Vybaveni vozu: Elektrocentrdla, hasici zddovy vak, plovouci ¢erpadlo,
pozarni cerpadlo THT 3000, deflektory.

Obrizek 16 - Vozidlo Tatra, KHA 30/10000/600/120-S3R, detailni pohled na vybaveni
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Obrdzek 17 - Vozidlo Tatra, KHA 30/10000/600/120-S3R, pohled zezadu
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CAS 30/8000/480-S2Z (SCANIA)

Vaha: 26000 kg
Vykon: 324 kW
Uéel: Cisternova automobilové stifkacka uréend k haseni
pozarti a dalkové dopravé vody.
Vybaveni vozu: Celoobli¢ejové ochranné masky + ochranné filtry,
elektrocentrala, prodluZovaci kabel, hasici zadovy vak
ERMAK 20, lafeta, motorova pila, osvétleni, paterni
deska SCOOP ram, pozarni hadice, ,,D” souprava pro
haseni, pretlakovy ventilator, MPK 300 pila kotoucova
se spalovacim motorem, tazné lano, IDP, zdravotnicky

batoh s vybavenim.

Specifika vozu: Lanovy navijak, elektrocentrdla, pozarni cerpadlo
THT 3000.

Obrdzek 19 - Vozidlo Tatra, CAS 30/8000/480-S2Z, pohled zleva
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Vybaveni vozu: Reflexni ochranné odévy Izotemp 2000, kapalinotésné
protichemické ochranné obleky, hasici pfistroje CO2,
praskové hasici pfistroje, nahradni lahve k IDP,
hydrantovy nastavec k podzemnimu hydrantu,
osvétleni, pacidlo Hooligan, pakové ntizky, plovouci
cerpadlo, pozarni hadice, vysokotlaké zarizeni,
proudnice, rozdélovac, pozarni sekera, technické

nastroje, pozarni cerpadlo THT 3000.

Obrizek 21 - Vozidlo Tatra, CAS 30/8000/480-52Z, detailni pohled na vybaveni
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TA-S3 T815 8X8 (NAKOLEJOVANT)
Vaha: 27100 kg
Vykon: 265 kW

Ucéel: Technicky automobil uréeny k technickym zasahtim

vcetné nakolejovani draznich vozidel.

Vybaveni vozu: Hevery JACK, lanovy navijak, motorova pila,
nakolejovaci souprava LUKAS, MPK 300 pila
kotoucova se spalovacim motorem, technické a Zenijni
naradi, vzduchové zvedaci vaky vykon 65000 kg,
stabilizacni podpéry, Zebriky.

Specifika vozu: Lanovy navijak 117,7 kN.
(4 - . b o

i s
o

Obrizek 22 - Nakolejovaci vozidlo, TA-S3 T815 8X8

Obrdzek 24 - Vybaveni nakolejovactho vozidla 2
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AJ 35-S2 (LIEBHERR)

Vaha: 24000 kg, s pridavnym zavazim 28000 kg
Maximalni vykon: 205 kW
Uéel: Automobilovy jefdb.

Vybaveni vozu: Vazaci prostredky.

Specifika vozu: Teleskopické rameno je dlouhé 9,2 m a lze ho
vysunout do 30 m, pfi maximalnim vyloZeni zvedani
bfemena do 1400 kg, rameno se otaci 360°, nosnost

jefabu 25000 kg, maximalni rychlost vozidla 80 km

za hodinu.

';‘,-,‘iidi‘_"};v :

i

Obrdzek 25 — Vozidlo Liebherr, A] 35-52

————

HASICI 2

Obrdzek 26 - Vozidlo Liebher, A] 35-52, pohled zleva
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VYA-S1 (SCANIA 8X8)

Vaha: 32000 kg
Vykon: 368 kW

Ucel: Vyprostovaci automobil uréeny k manipulaci

s bremeny pomoci hydraulické ruky a lanovych
navijakda.

Vybaveni vozu: Elektrocentrala, hasici pfistroje, kliny, lanové navijaky,
motorové pily, osvétleni, pacidla, palice, MPK 300 pila
kotoucova se spalovacim motorem, fezac skla,
sméroveé kladky, tvazky k zvedani osobnich
automobilti, vazaci prostfedky
k hydraulické ruce, akumuladtorové hydraulické
vyprostovaci zafizeni, vystrazné kuzely, zkratovaci

souprava.

Specifika vozu: Dva lanové hydraulické navijaky o tazné sile
20000 kg, 60 m lana a 10000 kg 80 m lana, pohyb
ramene 360°. Pfi vyloZeni 2,5 m uzvedne hydraulicky
jetab 19100 kg.

S

Obrizek 27 - Vozidlo Scania 8x8, VYA-S1

152



E

Obrdzek 28 - Vozidlo Scania 8x8, VYA-S1, pohled zprava

Vybaveni vozu: Vazaci prostiedky (nekonecné smycky) k hydraulické

ruce, radlice k pfesunu materialu, stabiliza¢ni nohy.

Obrizek 29 - Vozidlo Scania 8x8, VYA-51, detailni pohled na vybaveni
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Vybaveni vozu: Kliny, palice, pacidla, pakové ntizky, fezac skla,
stabiliza¢ni podpéry, tézka sada hydraulického

vyprostovaciho zafizeni, hydraulické lanové navijaky.

\l

Obrdzek 31 - Vozidlo Scania 8x8, VYA-S1, pohled zezadu
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TA-L2CH (MITSUBISHI FUSO)

Vaha: 6500 kg
Vykon: 129 kW
Ucel: Technicky automobil uréeny pro zésahy s tinikem
chemickych a ropnych latek.

Vybaveni vozu: Celoobli¢ejové ochranné masky + ochranné filtry,
dekontaminacéni nastroje na postfikovou dezinfekci,
dekontaminacéni pomticky, hasici pfistroje, cerpadlo na
ropné produkty (Mast Pumpen), kufr s nafadim,
motorova pila, ndhradni tlakové lahve, osvétlovaci
agregat, pozarni hadice, primyslovy vysavac na sypkeé
a kapalné latky, priitokové a nepriitokové ucpavky,
prodluzovaci kabely, prislusenstvi k ¢erpadliim,
motorové cerpadlo, stativy, svétlomety, izolaéni

vzduchové dychaci pfistroje ,,dvojmontaz”.

Specifika vozu: Lanovy navijak, elektrocentrala.

Obrizek 33 - Vozidlo Mitsubishy Fuso, TA-L2CH, pohled zleva
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Obrizek 34 - Vozidlo Mitsubishy Fuso, TA-L2CH, pohled zprava

Vybaveni vozu: Ochranné pretlakové protichemické obleky typ Al,
nejiskfivé naradi, pristroj na Zdimani sorpcnich
prostiedki, sorpéni rohoze, plovouci ¢erpadlo, tésnici

prostredky, zachytné bazény, zachytné sudy.
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Obrazek 36 - Vozidlo Mitsubishy Fuso, TA-L2CH, detailni pohled na vybaveni
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VT72B (VYPROSTOVACI TANK)

Vaha: 45800 kg
Vykon: 573 kW
Ucel: Vyprostovani zapadlych a pfevracenych nakladnich
vozidel, draznich vozidel, lodi, aj. MoZno pouzit
k demolici budov a objektti.
Vybaveni vozu: Jefab, lanové kladky, lanovy navijak, vyprostovaci

lana.

Specifika vozu: Brodivost 1,2 m, jefab nosnost 19000 kg, navijak
30000 kg, ptes 2 kladky vykon v tahu 90000 kg,
lano 200 m, 30 km/h terén, 60 km/h silnice.

Obrizek 37 - Vyprostovaci tank VI72B o 2%
77
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P

Obrazek 38 - Vyprostovaci tank VI72B, pohled zprava
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KCH + ANK S2 (VOLVO)

Vaha:
Vykon:
Ucel:

Vybaveni vozu:

14000 Kg Kontejner 3850 Kg

210 kW

Kontejner chemicky uréeny pro zasahy s tinikem
chemickych a ropnych latek.

Cerpadla na nebezpeéné latky: UECA, Mast, sudové
cerpadlo Lutz, membranové rucni ¢erpadlo,

vzduchové membranové cerpadlo.

Obrizek 39 - Vozidlo Volvo, KCH + ANK S2

Obrizek 40 - Vozidlo Volvo, KCH + ANK S2, pohled zleva
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Vybaveni vozu: Celoobli¢ejové ochranné dychaci masky, filtry na NL,
elektrocentrala, ndhradni vzduchové lahve, nejiskfive
naradi, ochranné pfetlakové protichemické obleky typ
Al, osvétleni, hadice na ropné produkty s bronzovymi
nejiskfivymi pualspojkami, pfechodky na precerpavani
NL, hadice na NL, detektor nebezpecnych latek,
sorp¢ni materidl, tésnici prostredky, zachytné vanicky,

izola¢ni vzduchové dychaci pristroje, zachytné sudy.

—

Obrizek 41 - Ndstavba Vozidla Volvo, KCH + ANK 52, pohled zeptedu
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Vybaveni vozu: Cerpadlo UECA, dekontaminac¢ni nafukovaci sprcha,
dekontaminacni bazén, dekontaminacni hadice,
dekontaminacni lavicka, dekontaminacni nastroje
na postfikovou dezinfekci, dekontaminacni rohoze,
dekontaminacni roztoky, elektricky kompresor,
ohfivac vody s pfiméSovanim roztokii, ochranné
rukavice, pneumatické cerpadlo, pritokové
a nepritokoveé ucpavky, sudové cerpadlo s nastavcem,

tylové zazemi.

Obrizek 43 - Ndstavba Vozidla Volvo, KCH + ANK S2, detailni pohled na vybaveni
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DA-L2 (VW TRANSPORTER)

Vaha: 3200 Kg
Vykon: 132 kW
Ucel: Dopravni automobil uréeny k piepravé osob
a drobného materialu.

Vybaveni vozu: Zdravotnicky batoh, hasici pfistroj, svitilna, VRVN.

Obrizek 44 - Vozidlo VW Transporter, DA-L2
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TA-L3T TOYOTA HILUX

Vaha: 2805 kg
Vykon: 126 kW

Ucel: Technicky automobil urcéeny prevazné k odstraniovani

drevin.

Vybaveni vozu: Hasici pfistroje, motorové pily, ochranné pfilby,
ocelové lano, pfenosny lanovy navijak, osvétleni,
kala¢, teleskopicka rucni pila, sekyra, tazna lana, vak
na noseni motorovych pil, elektrohydraulické
vyprostovaci zafizeni, zdravotnicky batoh, zkratovaci

souprava, plovaci vesty.

Specifika vozu: Lanovy navijak do 4000 kg, volna kladka.

Obrizek 46 - Vozidlo Toyota Hilux, TA-L3T, pohled na vybaveni
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MC (MARINE 450 U)

Vaha;
Vykon:
Uéel:

Vybaveni vozu:

220 Kg

22 kW

Zasahy na vodni hladin€, evakuace, pfeprava osob

a materialu, zachranné prace.

Zakladni vybaveni: plovaci vesty, padla, lodni hacek,

sonar.

Obrizek 47 - Marine 450 U, Motorovy clun
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VEA-L2 SKODA YETI
Vaha: 2095 Kg
Vykon: 81kW
Ucel: Velitelsky automobil.

Vybaveni vozu: Hasici pfistroj, tazné lano, technické prostfedky

k vysetfovani pricin vzniku MU na misté zasahu,

zdravotnicky batoh, hasici pfistroj, svitilna, VRVN.

Obrdzek 49 - Vybaveni velitelského vozu Skoda Yetti, VEA-L2
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