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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva planovanim, organizovdnim a Ffizenim
¢innosti jednotek poZarni ochrany hasicského zachranného sboru kraje a sboru

dobrovolnych hasi¢i obce pfi dopravni nehodé na silni¢ni komunikaci.

Teoreticka cast prace se zaméfuje na problematiku dopravni nehodovosti,
definuje nékteré pojmy sni souvisejici a popisuje pri¢iny dopravnich nehod.
Daéle analyzuje dokumentaci a zdkladni ¢innosti vySe uvedené slozky, jez tizce
souviseji sfeSenim dopravni nehody na silnicni komunikaci a zajiStuji

optimalni realizaci zachrannych a likvidacnich praci na misté udalosti.

Praktickd ¢ast popisuje dvé jiz probéhlé dopravni nehody a jejich realizovana
feSeni jsou nasledné komparovany s teoretickymi a vycvikovymi postupy vyse
uvedené slozky integrovaného zachranného systému. Dale je tato ¢ast doplnéna

o polostrukturované rozhovory s pfislusniky této slozky.

Na zadkladé této komparace a provedenych rozhovort je v dalsi ¢asti prace
provedeno zhodnoceni plnéni teoretickych a vycvikovych postupti a jsou
uvedena doporuceni na =zkvalitnéni a zefektivnéni feSeni téchto dvou

dopravnich nehod.

Klicova slova

Dopravni nehoda; integrovany zachranny systém; hasi¢sky zachranny sbor



ABSTRACT

This master thesis discusses planning, organizing and managing the
activities of the fire protection units, of the fire rescue service on the region basis
and the volunteer fire brigade of the municipality in the event of a traffic

accident on the road.

The theoretical part of the thesis focuses on the issue of traffic accidents,
defines some terms related to it and describes the causes. This part also
analyzes the documentation and basic activities of the above-mentioned
component, which are closely related to the solution of a traffic accident on the
road and ensure the optimal implementation of rescue and liquidation work at

the scene of the event.

The practical part of the thesis describes two traffic accidents that have
already taken place on the road in the Czech republic. Their implemented
solutions are subsequently compared with the theoretical and training
procedures of the above-mentioned component of the integrated rescue system.
Furthermore, this part is supplemented by semi-structured interviews with fire

fighters of fire fire protection units.

On the basis of this comparison and the conducted interviews, in the next
part of the work, an evaluation of the implementation of theoretical and
training procedures is carried out, and recommendations are given for
improving the quality and efficiency of solving these two traffic accidents on

road traffic.

Keywords

Traffic accident; integrated rescue system; fire rescue brigade



T UVOd. e 10
2 CHIE PIACE ...ttt e 1
21 Vyzkumné otdzKy ..o 1

3 Prehled soucasného stavu..........c.ccccccviviiiiiiiiiniiiiii 12
31 Dopravni nehodovost v Ceské republice...........cc..wwverrverrrerrrsrresrranne. 12
3.2 Srovnani s dalSimi zemémi EU..........ccccoviiiiiniiiice, 13
3.3 Priciny dopravnich nehod..........cccocoiiiniiniiniiicccce 14
3.31 Nejcast&jsi pHENY V CRuuuvooeveoreeceeeeveecseeesses s sssnens 14
3.3.2 Intervence EU........ccooviiiiiiiiiic e 16

3.4 Pravni rdmec dopravnich nehod a zakladni pojmy ........cccccevvvevvnnne. 17
341 Déleni dopravnich nehod ..., 19

3.5 Dopravni nehody z pohledu HZS CR...........commrvvemmrreemnreeenseesnneeennns 20
3.51 Pocet dopravnich nehod ..........ccccovvviiininiiniiiccce, 20
3.5.2 Dopravni nehodovost v krajich..........cccccovvviinninninniiine 20

3.6 Dokumentace HZS CR pro feseni dopravnich nehod .............ccoevvveene. 22

3.61 Typova cinnost slozek IZS pfi spoleéném zasahu u dopravni

nehody 23
3.6.2 Bojovy fad jednotek pozarni ochrany ..........cccccevvvviniinninnnnne. 24
3.6.3 Konspekty odborné pripravy ... 24
3.7 Zdakladni ¢innosti HZS pfi feSeni dopravni nehody...........cccceueuueneee. 25
371  PIeVZEl VYZVY .ottt 25
3.72  Pfijezd na misto zdsahu.........cccoceoiviiiiiiiiniiiiiiiiiiiiic, 25

3.7.3  Ustaveni techniky, oznaceni mista zdsahu..........ccccecovvviiinninnes 26



IV S 4 4§ V2 < b § o « W 28

3.7.5  VyProSte€ni 0S0D.......ccccouvvviiiiiiiiiiiiiiiiiciciciciccececcee s 29
3.7.6  Odstranéni nasledkii nehody .........ccccccoevnininnniici 30

3.8 Predurcenost JPO pro dopravni nehody ..o, 31

4 MetodiKa.....ooiieiieiciiiieic e 32
41 Analyza ziskanych zZdrojli......ccccooviiiiiini, 32
4.2 Polostrukturované rozhovory.........e, 33
43 Komparace feSeni nehod s teoretickymi postupy .........cccceeeveveiinnne. 34

5 VYSIedKY e 35
51  Dopravni Nehoda Zebrak ...........ccoowveureeereeesnsiesensessesssssssssssssssssnns 35
511  Popis Nehody ... 35
512  Pribéh zasahu ... 37
513 Zhodnoceni plnéni teoretickych a vycvikovych postupii............. 41

5.2 Dopravninehoda Jezveé ..o 49
521 Popis Nehody ... 49
522 Priabéh zasahu .........ccccoeviiiiiiiiiiiiic e 50

5.3  Zhodnoceni plnéni teoretickych a vycvikovych postupfi ................... 52

54 Souhrn a navrhy doporuceni pro zkvalitnéni ¢i rozsifeni feSeni

dopravnich NENOd ..o 59
541 Rozdily v teoretickych postupech a provedenych ¢innostech .... 60

542 Navrhovanad doporuceni pro zkvalitnéni ¢ rozsifeni feSeni

dopravnich NENOd ..o 61

0 DHSKUZE oo e e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e aaens 64



10

1

Seznam pouZzitych zkratek..........ccccoeiiiiiiiii 75
Seznam pouZité literatury ...........cccoeveveveeicicicc e 76
Seznam pouZitych ObIAZKI .......cccveveveviieiiiiicccc e 82

SEZNAM PRILOH ..o renene 83



1 UVOD

Jiz odnepaméti je naSe spolecnost vystavena nejriznéjSim mimotadnym
udalostem, které svym vznikem, charakterem a nasledky poskozuji a nici
nejenom majetek a Zivotni prostfedi, ale ohroZuji i to nejdileZitéjsi — zdravi
a zivoty obyvatel. Mezi nepfiznivé udalosti, ohroZujici tyto chranéné zajmy, se

jednoznacné fadi i dopravni nehody.

I pfes veskeré nase snahy vytvéret a zajistit co nejvice vhodné podminky
a bezpecnost na silni¢nich komunikacich, je doprava velmi proménlivé
a specifické prostfedi s mnoha faktory, které ¢lovék svym plisobenim nedokaze
ovlivnit viibec, nebo jen minimalné. I z tohoto divodu jsou dopravni nehody
stadle castym dtvodem k vyjezdu vsSech zdkladnich sloZek integrovaného
zachranného systému. Ty na misté dopravni nehody zabezpecuji plnéni celé
fady cinnosti a ukoli, a prestoZe nékteré z nich maji odliSné zaméfeni, musi
spolu zasahujici slozky na misté takové udalosti velmi tizce spolupracovat, aby
dopady na chranéné zajmy byly co nejmensi. Tato diplomova prace analyzuje
¢innosti jednotek pozarni ochrany pfi dopravni nehodé na silniéni komunikaci,

jejichz role je pro feSeni mimotradné udalosti tohoto typu zcela zdsadni.

Dtivodi, pro¢ jsem si toto téma zvolil, je hned nékolik. Problematika
dopravnich nehod mé zajima jak z hlediska osobniho, tak i profesniho, kdy
jsem se vramci vykondvani své odborné praxe na zdravotnické zachranné
sluzbé sdopravnimi nehodami opakované setkdval, a to =z pozice
zdravotnického zachranare. Tuto profesi bych rad vykonaval i v budoucnu.
Zpracovani této diplomové prace mi tak pomtize ziskat dalsi znalosti tykajici se
feSeni dopravnich nehod nejen zpohledu zdravotnického zachranafe, ale
i dalS$ich zasahujicich slozek a ziskat tak komplexni ndhled na danou

problematiku v celé jeji Sifi.
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2 CILE PRACE

Cilem této diplomové prace je zhodnoceni plnéni teoretickych a vycvikovych
postupti Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky pfi feseni dopravnich
nehod na silnicni komunikaci a stanoveni doporuceni na zkvalitnéni
a zefektivnéni jejich feSeni. Tohoto cile bude dosaZeno na zakladé analyzy
zdrojii a nasledné syntézy stéZejnich ¢innosti vySe zminéného zachranného
sboru, které budou ndsledné zhodnoceny a komparovany s realizovanym
feSenim 2 vybranych dopravnich nehod. Tyto ¢innosti budou rovnéz

diskutovany s p¥islusniky HZS CR v polostrukturovanych rozhovorech.

2.1 Vyzkumné otazky

Pro tuto diplomovou préci byly stanoveny 2 vyzkumné otazky, a to:

Vyzkumnd otazka ¢. 1: Jsou vyznamné rozdily v teoretickych postupech
a skutené provadénych &innostech HZS CR pfi feseni dopravnich nehod na

silniéni komunikaci?

Vyzkumnd otdzka ¢. 2: Jakd doporuceni na zdkladé zjisténych skutecnosti
u dvou vybranych dopravnich nehod Ize navrhnout pro zlepSeni feSeni

dopravnich nehod?

1



3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

V soucasné dobé se prakticky nikdo neobejde bez dopravnich prostredkii,
které lidé musi pouZzivat dennodenné z mnoha riznych davodi. At uz se jedna
o cestovani do zaméstnani, Skoly, vyfizovani vSednich zaleZitosti ¢i turismus, je
vyuziti dopravnich prostfedkti dnes pokladano za zcela béZné a samozrejmé.
Diky neustdlému vyvoji automobilového priamyslu se osobni dopravni
prostiedky staly lehce dostupnymi a lidé je tak postupné zacali nahrazovat za
prostiedky hromadné dopravy. Cestovani osobnimi automobily sebou jisté
prinasi fadu pozitiv, ovSem skutecnost, Ze se zvySuje pocet automobild a tim
samoziejmé i hustota provozu, ma za ndasledek také vétsi riziko vzniku

dopravni nehody.

3.1 Dopravni nehodovost v Ceské republice

S pribyvajicim poctem dopravnich prostfedkii na silni¢nich komunikacich
bohuzel béhem casu nartistal i pocet dopravnich nehod, vjejimz diisledku
doslo k zranéni ¢ usmrceni osob. V Ceské republice byl viibec nejtragic¢téjsim
rokem rok 1969, kdy na pozemnich komunikacich zahynulo 1758 osob. Toto
rekordni cislo jen dokresluje tehdejsi nehodovost s imrtim osob v tuzemsku na
konci 60. a zacatku 70. let minulého stoleti, jejiz hodnoty jsou az doposud
historicky nejvyssi. Vyvstala tak potfeba hledat priciny vzniku nehod a dané
problematice vénovat soustavné daleko vétsi pozornost. V této oblasti tehdy
figurovala prevazné dopravni policie, ktera disponuje souvislou statistikou

dopravni nehodovosti jiz od roku 1961. [1]

V soucasné dobé ovSem sbird a vyhodnocuje data souvisejici s dopravni
nehodovosti fada dalSich subjekti. Kromé jiz zminéné dopravni policie
muiiZeme podobné statistiky nalézt napriklad u zakladnich sloZek integrovaného

zachranného systému (déle jen IZS). Ty ovSem ptisobi v této oblasti pouze na
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krajské (¢i narodni) trovni. Ceska republika ale zdaleka nebyla jedinou zemd,
kterd byla nucena se dopravni nehodovosti na svém tizem{ zabyvat. Clenské
staty Evropské unie se proto dohodly na mezindrodnim spolecném postupu
i v této oblasti a vytycily si za cil sniZit pocet usmrcenych a téZce zranénych
osob na pozemnich komunikacich o polovinu. Tato priorita byla Evropskou
komisi zanesena do Bilé knihy Evropské komise 2002 — 2010 a posléze byla
zohlednéna ipfi tvorbé strategickych dokument zabyvajicich se danou
problematikou v Ceské republice - Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu

2011 - 2020 (NSBSP), respektive Strategie BESIP 2021 - 2030. [2]

Ceské republice se, stejné jako dalsim evropskym zemim, sice nepodafilo
uplné splnéni vyse uvedeného cile, nicméné i tak mély jejich snahy a ptisobeni
v oblasti dopravni nehodovosti vyrazny efekt. Pokud totiZ porovname pocet
usmrcenych a téZce zranénych osob na pozemnich komunikacich mezi
sledovanymi obdobimi, zjistime, Ze v letech 2011 — 2020 na ceskych silnicich
zahynulo dohromady 5 879 osob a 25463 osob bylo tézce zranéno. Oproti
predeslému obdobi mezi lety 2001 — 2010 tak Ceska republika zaznamenala

vyrazny pokles poc¢tu zemielych, a to 0 46 %, u téZce zranénych pak o 42 %. [2]

Dalsi oblasti, na kterou maji dopravni nehody vyznamny negativni dopad, je
ekonomika. Finanéni ztraty maji, na rozdil od poctu tmrti, stoupajici tendenci.
Podle kvalifikovaného odhadu ekonomické ztraty v letech 2001 - 2010 ¢inily asi
506 miliard korun. V nasledujicim obdobi, vletech 2011 - 2020, pak byly

ekonomické ztraty v dtisledku nehod odhadnuty na 660 miliard. [2]

3.2 Srovnani s dalsimi zemémi EU

Co se tykad rychlosti snizovani pocétu zemfelych ¢i téZce zranénych na
pozemnich komunikacich, patfi Ceska republika do evropského praiméru.
Jednim z vypovidajicich kritérii je pfepocet usmrcenych osob na 1 milion
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obyvatel daného statu. Naptiklad v roce 2019 v tomto Zebticku figurovala Ceska
republika na 17. misté, konkrétné s 58 zemielymi na 1 milion obyvatel. Uplné
nejlépe se v této statistice umistilo Svédsko s 22 zemielymi na 1 milion obyvatel,
Irsko s 29 a Malta s 32. Na opacném konci zebricku pak figurovalo Rumunsko
s 96, Bulharsko s 90 a Polsko se77 obétmi na 1 milion obyvatel. Prehled o

udajich z dalSich zemi Evropské unie zobrazuje obrazek 1. [2]

RELATIVNi SROVNANi POGTU USMRCENYCH 0SOB V DUSLEDKU DOPRAVNACH NEHOD
V ROCE 2010 A 2019
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Obrizek 1 Srovnani poctu usmrcenyjch osob v diisledku dopravnich nehod v roce 2010 a 2019 [2]

3.3 Pric¢iny dopravnich nehod

4

3.3.1 Nejcastéjsi pticiny v CR

Faktort a okolnosti, které maji vyznamny vliv na vznik dopravni nehody,

nebo ji pfimo zptsobi, je cela fada. Ze statistik dopravni policie, ktera tyto
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pric¢iny vzniklych nehod vysetfuje, vSak miizeme vypozorovat urcité jevy, které
se na tuzemskych silni¢nich komunikacich objevuji v hojné mife a které maji
opakované na zavinéni nehody nejvétsi podil. Viibec nejvice dopravnich nehod
kazdorocéné zptisobi fidi¢i motorovych vozidel, ktefi zavini kolem 80 % vsSech
dopravnich nehod v Ceské republice, pfi¢emz ztohoto mnoZstvi asi 60 %
pfipada na fidi¢e osobnich automobili. Druhou nejvétsi skupinou je pak lesni
¢i domaci zvét, které kazdy rok zavini asi 15 % vSech nehod. Zbylych 5 %
z celkového poctu si pak mimo jiné rozdéluji fidi¢i nemotorovych vozidel,
chodci, technické zdvady na osobnich automobilech aj. Jak jiz ale bylo zminéno
vySe, nejvétsi mnozstvi dopravnich nehod v tuzemsku zptisobi fidici osobnich
vozidel. Napfiklad v roce 2021 policisté Setfili 99 332 nehod, pfi¢emZ mezi
5 nejcastéjsich pficin vzniku nehody se fadilo nedostatecné vénovani se fizeni
vozidla, nepfizplisobeni rychlosti stavu vozovky, nedodrZeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem, nespravné otaceni nebo couvani a nedani prednosti

upravené dopravnim znacenim , Dej prednost v jizdé!”. [3]

Pokud pomineme prejeti do protisméru, které si v roce 2021 vyzadalo nejvice
lidskych obéti (konkrétné 48), mélo nevénovani se fizeni a nepfizpusobeni
rychlosti v tomto roce na svédomi dohromady 76 usmrcenych. Tyto 2 déivody

jsou tedy v ramci jednotlivych let na ceskych silnicich nejen nejpocetnéjsi, ale

vvvvv

Celkovy pocet dopravnich nehod za rok 2021, jez zavinili fidi¢i osobnich

automobilil a které vznikly nejen z vySe uvedenych pfi¢in, ukazuje obrazek 2.
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Pficiny a pocet dopravnich nehod zptisobenych
ridici osobnich vozidel za rok 2021

Nevénovani se Fizeni

Neptzpuisobeni rychlosti stavu vozovky

Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti

Nespravné otaceni nebo couvani

Nedani pfednosti upravené znackou "Dej
prednost v jizdé"

Nezvladnuti fizeni vozidla

Nepftizplisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky

Vyhybani bez dostatecného odstupu

Jiny druh nespravné jizdy

Nedani prednosti pfi odbocovani vlevo

— 7 517

P 5387
I 4304
I 4512
I 3085
I 2650
I 2585

T 209

T 1993

F 1466

republika, ale i ostatni zemé.

Obrizek 2 Priciny a pocet dopravnich nehod zpiisobenych tidi¢i osobnich vozidel za rok 2021 [Vlastni]

3.3.2 Intervence EU

S témito uvedenymi a dal$imi pfi¢inami se ovSem nepotykad jen Ceska

Evropskd unie proto stanovila 8 klicovych
faktorti, které budou jednotlivymi ¢lenskymi staty v probihajici dekadé do roku
2030 vyhodnoceny. Mezi tyto klicové ukazatele byla zafazena rychlost,
bezpecnostni pasy, ochranné vybaveni, alkohol, distrakce neboli rozptyleni

pozornosti, bezpecnost vozidel, infrastruktura a ponehodova péce. [2]
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Pravé distrakce, rychlost a alkohol se z vySe uvedenych klicovych ukazatelt
do statistik dopravni nehodovosti v Ceské republice promitaji nejvice.
Nevénovani se fizeni a ztrata pozornosti v provozu zavini priblizné 20 % vSech
dopravnich nehod. Pozornost fidicti je ovlivnéna nejen elektronickymi systémy,
jez jsou soucasti vozidla, ale také napfiklad pouzivani mobilniho telefonu za
jizdy, kdy se riziko vzniku nehody pfi telefonovani zvySuje priblizné 12x, pfi

psani textové zpravy pak 6x. [2]

Co se tyka vlivu alkoholu, jeho ptisobeni patfi rovnéz k ¢asto rozhodujicim
faktorim. Napfiklad vroce 2021 osoby pod jeho vlivem zpusobili 4 452
dopravnich nehod, v jejichz dtsledku pfislo o Zivot 41 osob a dalsSich 158 osob
bylo téZce zranéno. Zajimavym faktem je, Ze z celkového mnozZstvi fidict
motorovych vozidel, ktefi zavinili dopravni nehodu, jich bylo pouze 4,4 % pod
vlivem alkoholu. Daleko vétSich cisel pak, mozna pro né€koho prekvapive,
dosahuji fidi¢i vozidel nemotorovych. Napfiklad u cyklisti tento podil

dosahuje témér 27 %, u chodcti pak necelych 14 %. [3]

Pokud by se v nasledujicich letech podafilo odstranit, nebo alespon ¢astecné
omezit plisobeni téchto negativnich vlivli, vyraznym zptsobem by se tak
zvysila bezpec¢nost na silnicnich komunikacich a sniZil pocet dopravnich nehod

v Ceské republice.

3.4 Pravni ramec dopravnich nehod a zakladni pojmy

Cilem Ceské republiky jako stitu by mélo byt vybudovani takového
dopravniho systému, ktery pro jeho tcastniky bude co mozna nejbezpecnéjsi.
Tim, Ze se takovy prostor podafi vytvofit, dojde primarné k usetfeni lidskych
zivotti, ale také ke snizeni znacnych ekonomickych ztrat plynoucich z téchto
mimofadnych udalosti. Prestoze stat nemtize ovlivnit selhani lidského faktoru
v konkrétnich pfipadech, miize i tak k bezpecnosti silnicniho provozu prispét
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vyznamnym zpusobem, a to napfiklad budovanim infrastruktury silni¢niho
provozu, zefektivnénim zachranného systému aj. Jednou z téchto oblasti je
rovnéz i tvorba strategii, koncepci a hlavné legislativy, ktera prispé&je k naplnéni

poZadovanych cilti.

V soucasné dobé je jednou ze zdkladnich pravnich norem v této oblasti
zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zdkont (zdkon o silniénim provozu). Ten, mimo jiné, upravuje
pravidla silniéniho provozu, pradva a povinnosti jeho tcastnikii a vymezuje
zakladni pojmy, mezi které patfi i termin dopravni nehoda. Tu tento zdkon
definuje jako ,,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, nap¥iklad havdrie nebo
srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a p¥i niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu.” [4]

Druhym a rovnéz zcela zdsadnim predpisem, tykajici se silni¢ni dopravy,
potazmo dopravnich nehod na silni¢nich komunikacich, je Evropska dohoda
o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci. Kazda doprava, napriklad
Zelezni¢ni nebo letecka, ale i jiné, maji sva vlastni specifika a odlisnosti. Proto
ma také kazda doprava svoji dohodu o pfepravé nebezpecnych véci. V ptipadé
silnicni dopravy se jednda o dohodu ADR, jez se aktualizuje kazdé 2 roky
a mimo jiné stanovuje a tfidi nebezpecné latky podle jejich vlastnosti, stanovuje
podminky pro jejich pfepravu, baleni a znaceni, uvadi pozadavky na pfepravni
doklady a dopravni prostfedky, a to vcetné jejich vybaveni a znaceni aj. Tyto
informace jsou dilezité zvlasté pii feSeni dopravni nehody s unikem
nebezpecnych latek, nebot zasahujicim slozkdm IZS, zejména hasi¢skému
zadchrannému sboru, a zabezpecuji takovou informacni podporu, aby byly
nasledné zachranné a likvidaéni prace provedeny tim nejbezpecnéjsim

a nejefektivnéjsim zptsobem. [5]
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3.4.1 Déleni dopravnich nehod

Samotnych déleni dopravnich nehod existuje mnoho. Podle vyse zminéného
zdkona o silniénim provozu je déleni dopravnich nehod upraveno podle jejich

zavaznosti a povinnosti tuto nehodu nahlasit na tzv. malé a velké.

V piipadé, Ze nedojde k usmrceni nebo zranéni osoby a odhadovana hmotna
Skoda nepfesahuje 100 000 K¢, jedna se o tzv. malou dopravni nehodu a neni
povinnosti takovou dopravni nehodu ohlasit Policii Ceské republiky. V takové
situaci je pouze povinnosti sepsat tzv. Spolecny ziznam o dopravni nehodé, ktery je

poté neprodlené pfedan pojistiteli.

OvSem v pripadé, Ze dojde k usmrceni nebo zranéni osoby, nebo k hmotné
Skodé prevysujici ziejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel vcetné
prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢, jedna se o velkou dopravni nehodu

a jeji ucastnici této dopravni nehody ze zdkona ohlasovaci povinnost. [4]

Podle vzniku je pak mozné dopravni nehody na silni¢nich komunikacich
délit na havarie, srazky a jiné nehody. Pfi havdrii ma udast na vzniklé
dopravni nehodé pouze jeden dopravni prostfedek, nedojde ke stietu s jinym
ucastnikem silniéniho provozu ani pfekazkou, ale pfesto vznikne skoda.
Naproti tomu srazka je dopravni nehoda, pti které dojde ke stfetu dvou a vice
ucastnik(t silnicniho provozu, kdy byl alesponi jeden =z téchto ucastnikii
v pohybu. Jind nehoda pak oznacuje takovou situaci, kterou nelze zafadit do
predchozich dvou kategorii a pfi niZ dojde k zdravotni Gjmé v souvislosti

s jizdou ve vozidle. [6]
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3.5 Dopravni nehody z pohledu HZS CR

Pocet dopravnich nehod se ovSem v soucasné dobé nedafi sniZovat tak
vyraznym zplsobem, jako tomu bylo v minulych letech. Hasi¢sky zachranny
sbor Ceské republiky (dale jen HZS CR) spoleéné sjednotkami sborti
dobrovolnych hasi¢ obci (dale jen JSDHO) plni pfi jejich feSeni

nezastupitelnou roli.

3.5.1 Pocet dopravnich nehod

Jen za rok 2021 se jednotky pozarni ochrany (dale jen JPO) tcastnily zasahu
u celkem 20 413 dopravnich nehod, pfi nichZ bylo zachrdnéno nebo evakuovano
15 457 osob. Velmi podobné tomu bylo o rok diive, kdy bylo HZS CR evidovéno
20178 dopravnich nehod. Pfestoze tato cisla rozhodné nejsou zanedbatelna
a predstavuji podle statistik tfeti nejcastéjsi udalost se zasahem JPO, doslo
oproti tfem pfedchozim rokéim k mirnému poklesu. V letech 2017 az 2019 totiz
celkovy pocet dopravnich nehod, u kterych musely zasahovat i JPO, pokazdé
presahl cislo 22 000. [7]

Snizeni dopravni nehodovosti v roce 2020 oproti rokiim predchozim bylo
byl na tzemi Ceské republiky vyhldsen nouzovy stav, a to v obdobich 13.

bfezna az 6. kvétna a 5. fijna az 31. prosince. [8]

3.5.2 Dopravni nehodovost v krajich

Vznik a mnozstvi dopravnich nehod ovliviiuje cela fada faktorti. Jejich
vysledny pocet je tak pfirozené proménlivy jak v jednotlivych krajich, tak
i v jednotlivych letech. V rdmci statistik zabyvajicich se touto problematikou
ovSem i zde muzeme nalézt uréité podobnosti, které se vramci danych

uzemnich celki i let opakované objevuji.
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Co se tyka oblasti feSeni dopravnich nehod, viibec nejvytizenéjsi jsou hasici
ve Stfedoceském kraji. Napfiklad vroce 2019 museli stfedocesti hasici
zasahovat u 3 909 nehod, v roce 2020 pak u 3 295 nehod. Stfedocesky kraj si
bohuzel dlouhodobé drzi pozici kraje, kde je kazdorocné zaznamendan
absolutné nejvyssi pocet zasahti JPO u tohoto typu mimoradné udalosti, a to uz

od roku 2001. [9]

Naopak k nejmensimu poctu dopravnich nehod museji vyjizdét hasici
ve Zlinském a Karlovarském kraji. V roce 2019 zasahovali hasi¢i ve Zlinském
a Karlovarském kraji u 688, respektive u 689 dopravnich nehod. O rok pozdéji
pak bylo na tizemi Zlinského kraje evidovano 703 nehod, v Karlovarském kraji
pak 655 nehod. Pokud porovnadme statistiky z téchto vybranych i ostatnich
krajli v ramci jednotlivych let, zjistime, Ze dopravni nehodovost na silni¢nich
komunikacich ve Stfedoceském kraji je v priméru dvakrat, nékdy i tfikrat
vys$si. Bohuzel, zatim nic nenasvédcuje tomu, Ze by se v pfistich letech tento
smutny trend néjakym zptisobem zménil. Celkovou predstavu o tom, jak si
jednotlivé kraje stoji v ramci dopravni nehodovosti, pak dokresluje obrazek 2,
ve kterém je uveden pocet dopravnich nehod na daném tzemi v letech 2017 az

2021, které si vyzadaly zasah JPO. [9]
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Sttedocesky
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Pocet dopravnich nehod v kraji

Obrizek 3 Pocet dopravnich nehod se zdsahem JPO v krajich CR v letech 2017-2021 [9]

3.6 Dokumentace HZS CR pro feseni dopravnich nehod

S dopravnimi nehodami, obzvlasté na silni¢nich komunikacich, se hasici

setkavaji dennodenné. KdyZ pomineme pozary a technické havarie, je pravé

tento typ mimofadné udélosti z pohledu HZS CR tou nejfrekventovangjsi.

Vzhledem k této

vyznamné cetnosti a moznym nasledkim v podobé

bezprostfedniho ohrozeni Zivota a zdravi osob, ale tfeba i Zivotniho prostfedi je

nutné, aby byli hasi¢i pfipraveni fesit a zvladat takové situace jak teoreticky, tak

prakticky. Problematika feSeni dopravnich nehod je velice komplexni a Siroké

téma. Uroven potfebnych znalosti, dovednosti a zkuSenosti potencionalnich

zasahujicich je proto =zajistovdna jak v podobé vzdélavacich materiald,

napiiklad formou metodik, doporucenych postupti, internich predpisi, ale
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i odbornych skoleni, kurzii a cviceni. Tato kapitola se zaméfuje na dokumentaci,
kterd je pro HZS CR pro feSeni dopravnich nehod zcela zdsadni a z niZ vychazi
vSechny ukoly, povinnosti a ¢innosti, které vedou k tspésnému zvladnuti

zasahu takového charakteru.

3.6.1 Typova cinnost slozek IZS p¥i spolecném zasahu u dopravni
nehody

Tato dokumentace je pravné zakotvena a zpracovdvana dle vyhlasky
Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb. o nékterych podrobnostech zabezpeceni IZS,
ve znéni vyhlasky 429/2003 Sb., konkrétné v § 18. Typové ¢innosti sloZzek IZS pti
spole¢ném zadsahu (déle jen typové cinnosti) vydava Ministerstvo vnitra -
Generalni feditelstvi hasi¢ského zachranného sboru (dale jen MV - GR HZS CR)
a obsahuje postup slozek 1ZS pfi zachrannych a likvidacnich pracich (dale jen

ZaLP), a to s ohledem na druh a charakter mimoradné udalosti. [10]

Jak jiz z ndzvu vyplyva, tyto tzv. typové cinnosti nejsou uréeny pouze pro
HZS CR nebo zékladni slozky IZS, ptedstavované Policii CR a poskytovatelem
zdravotnické zachranné sluzby (ddle jen ZZS), ale i dalSim slozkam i
subjektiim, které pomadhaji v rdmci feSeni konkrétni mimoradné udalosti
a podili se na ZaLP, a to v zavislosti na druhu mimofadné udalosti. Jako pfiklad
zde mliZzeme uvést organy ochrany veiejného zdravi, operacni strediska IZS,
krajské ufady, spravce komunikace aj. MV — GR HZS CR zpracovalo
dohromady 17 takovychto typovych ¢innosti, pficemz typova ¢innost ¢islo 16 je
jesté navic zpracovana ve dvou vyhotovenich, liSicich se v misté vyskytu
vysoko nakazlivé nemoci. Dopravnich nehod se vSak bezprostfedné tykaji jiné
typové &innosti, a to STC 08/IZS Dopravni nehoda, poptipadé STC 10/1ZS

Nebezpecna porucha plynulosti provozu na dalnici.
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3.6.2 Bojovy fad jednotek pozarni ochrany

Bojovy fad slouZi jak pro vzdélani pfislusnikii, zaméstnancti a ¢lent jednotek
pozarni ochrany (ddle jen JPO), tak pro nasledné prohlubovani jejich odbornych
znalosti. Je vydavan na zakladé pokynu generalniho feditele HZS CR
a obsahuje taktické postupy, jeZ jsou zavazné pro vSechny JPO a zajiStuji tak
jednotny postup pfi vykonu sluzby. Bojovy fad je ¢lenén podle obsahu do
kapitol a metodickych listti. Jedna z téchto kapitol se vénuje pravé dopravnim
nehoddm a metodické listy v ni obsazené postupné popisuji zdsahovou cinnost
u dopravnich nehod obecn€, vyprostovani, dale u nehod s velkym poctem
zranénych osob, odstrafiovani nasledkii dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich a dale u automobild s pohonem LPG, CNG a u automobili

s hybridnim pohonem. [11,12]

3.6.3 Konspekty odborné pripravy

Tato dokumentace je zpracovavana a vydavana rovnéz MV - GR HZS CR pro
sluzebni potiebu HZS CR a stejné jako metodické listy postupné popisuiji
jednotlivé cinnosti, jejichz provedeni je pro uspésné zvladnuti konkrétni
mimorddné udalosti dutlezité. Konspekty ovSem dale tyto jednotlivé cinnosti
podrobné rozebiraji krok po kroku, velkou vyhodou je pak doplnéni textové
casti o fotografie ¢i grafické zndzornéni, jakym zptisobem by méla byt dana
¢innost sprdvné provedena. Odbornd piiprava je tak pro pfislusSniky v dané
oblasti lépe predstavitelnd a osvojeni si spravnych postupli snadnéjsi.
Konspekty maji r@iznd zaméreni, od obecnych témat (napf. proces hofeni,
rozdéleni horlavych latek) az po konkrétni postupy (napf. haseni pozart
afezani konstrukci vysokotlakym fezacim a hasicim zafizenim COBRA).
Re$enim dopravnich nehod se oviem p¥imo zabyva konspekt Taktika zdsahu pfi

dopravnich nehoddch, ovsem zcela jisté do této problematiky mutiZeme zatadit
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i konspekty Pracovni postupy pti vyprostovini, Konstrukce wvozidel, Specidlni

technické prostiedky pro vyprostovini aj. [13]

3.7 Zakladni ¢innosti HZS pf¥i feSeni dopravni nehody

3.7.1 Pievzeti vyzvy

OhlaSeni mimoradné wudalosti byva zpravidla pfijimano operacnim
a informacnim stfediskem HZS kraje (dale jen OPIS HZS kraje), jez pfijimané
informace vyhodnocuje a néasledné vysila potfebné sily a prostfedky (dale jen
SaP) na misto udalosti. V této fazi je hlavni prioritou ziskdni zdkladnich,
dtlezitych informaci, které je nutné v co nejkratsi mozné dobé predat vyslanym
jednotkam, respektive veliteli vyjizdéjici JPO. Mezi tyto zdsadni informace patii

zejména:

1. Orientacni body, ptijezdové trasy a jejich zvlastnosti, osoby cekajici na
ptijezd JPO

2. Pocet zranénych na misté udalosti, pocet osob zaklinénych ve
vozidlech

3. Pocet a druh dopravnich prostfedkii (osobni ¢i ndkladni automobil,
prostfedek hromadné dopravy aj.)

4. Poloha vozidel a jejich umisténi na komunikaci

5. Oznacdeni vozidel z hlediska nebezpecnych latek (ADR)

6. Druh nakladu [14]

3.7.2 Ptijezd na misto zasahu

K mistu dopravni nehody by se vyslané jednotky mély pfiblizovat obezfetné,
a to s ohledem na povétrnostni podminky (snizena viditelnost, naledi aj.), nebo
jiné nebezpeci (napf. uniklé pohonné hmoty). Jesté pred prfijezdem na misto

uddlosti mohou jednotky provadét ¢astecny prazkum pomoci méficich zafizeni
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(dozimetry, explozimetry aj.). Vtéto fazi hraje roli také urceni vhodnych
prijezdovych cest, jejich stav a pocet. V pfipadé nutnosti se provadi hledani
jinych, ndhradnich pfistupt. Jednou z mozZnych variant je tak prijezd jednotek
z opacného sméru nebo po soubézné komunikaci. Ve vyjimecnych pfipadech se
k mistu dopravni nehody mohou jednotky dostat i jizdou v protisméru, tento

zptisob ovéem vyZaduje i koordinaci a zabezpeceni ze strany PCR. [14, 15]

3.7.3 Ustaveni techniky, oznaceni mista zdsahu

Spravné ustaveni techniky na misté dopravni nehody je obzvlast dulezité
z hlediska bezpecnosti, a to jak pro zachranované, tak i pro samotné zasahujici.
Pozarni vozidla by méla vytvofit tzv. ndraznikové postaveni, které castecné
oddéluje misto zasahu od probihajictho provozu a vyraznym zptisobem tak
snizuje riziko vzniku vaznych nasledki, plynoucich z pfipadné dalsi havarie.
Naraznikové postaveni je rozliSovano do 3 zdkladnich variant, pri¢emz kazda
tato varianta je dale rozpracovana do provedeni A az D. Volba jednotlivych
variant a jejich provedeni se odviji zejména podle mnozZstvi a typu dostupné
zasahujici techniky a typu komunikace, nicméné zdkladnim prvkem kazdého
naraznikového postaveni je tzv. jistici vozidlo v podobé cisternové
automobilové stfikacky (dale jen CAS), kterda by moznou dalsi nehodu a s ni
spojeny naraz tlumila. U tohoto jistictho vozidla je dale doporuceno nasmérovat
jeho kola pfedni ndpravy takovym zptsobem, aby v pfipadé narazu bylo
zamezeno pohybu do prostoru zachratiujicich osob. Nasleduji vozidla PCR,
pripadné dalsi zasahova technika HZS a poté vozidla ZZS. Jednotlivé zakladni

varianty ndraznikového postaveni znazornuji obrazky 4 az 6. [12, 15]
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Obrazek 4 Varianta 1- bézna obousmeérna komunikace [15]
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dalnice (délici pas + levy pruh)

Obrizek 5 Varianta 2 - dalnice nebo silnice I. tfidy s dvéma jizdnimi pruhy v jednom sméru [15]
Dal3im bodem je pak uzavfeni alespon jedné strany komunikace v situaci,
kdy se dopravni nehoda nachazi ve stfedovych pruzich. V opa¢ném piipadé by
hrozil vznik tzv. zachranafského ostrova - prostoru, ve kterém by byli jednotlivi
zasahujici uvéznéni provozem zobou stran. Doporucené néraznikové

postaveni zndzornuje obrazek 6. [14]
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provoz sveden do odstavného pruhu .

*
Havarovana vozidla

=

stiedovy délici pds

_—
dalnice (délici pas + levy pruh)

Obrdzek 6 Varianta 3 - ddlnice nebo silnice 1. tfidy se tfemi jizdnimi pruhy v jednom sméru [15]
Dal$im nezbytnym opatfenim je oznaceni mista zdsahu pomoci vSech
dostupnych prostfedk, jakymi jsou naptiklad zvlastni vystrazna zafizeni,
varovna svétla, vystrazné trojahelniky, pfenosné zabrany a kuzely, vytycovaci
pasky aj. Na v€asném varovani ostatnich fidi¢ a oznaceni dopravni nehody se
muze podilet i spravce komunikace, jehoz prostfedky (napf. vystrazné mobilni

voziky) se mohou vyuzit zvlasté u déletrvajicich mimoradnych udalosti. [15]

3.7.4 Prazkum

Priizkum je jednou z nejdulezitéjSich a zaroven nejnebezpecnéjsich ¢innosti.
Na zdkladé jeho vysledkti a zjisténych skutecnosti pak velitel zdsahu urdi,
jakym zptisobem bude mimoradna udalost feSena. Podle Bojového fadu JPO

jsou v piipadé dopravni nehody klicové zejména tyto informace:

1. Pocet a druh havarovanych vozidel
2. Mozna ohrozeni pro zasahujici (napf. prevazenym nakladem,

predméty, moZnost vzniku poZaru aj.)
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3. Pocet a poloha zranénych osob, popfipadé zvifat, rozsah jejich
poranéni

4. OhroZeni prevazenych zvirat a Zivotniho prostfedi

5. Stabilita havarovanych vozidel

6. MoZny unik pohonnych hmot a provoznich kapalin, nebezpeci
vyplyvajici z pohonu vozidel (benzin, LPG, elektricky proud aj.)

7. Potfeba nasazeni dalSich prosttedki & specidlni  vyprostovaci

techniky [12]

V pfipadé dopravni nehody svelkym poctem zranénych osob, jez lze
predpokladat napfiklad u srazky vice jak 4 vozidel nebo u prostredki
hromadné dopravy, je priizkum zaméfen zvlasté na pocet a druh téchto

havarovanych vozidel a pocet zasaZenych osob. [16]

3.7.5 Vyprosténi osob

Vyprostovani osob, popfipadé zvifat nebo majetku probihd za nepretrzité
spoluprdce s dalsimi slozkami IZS, a to zejména se ZZS. Hlavnim cilem
vyprostovacich praci je vytvofit pfistup a dostatecny prostor pro poskytnuti
pfednemocnicni neodkladné péce, nejcastéji v podobé zajisténi zakladnich
zivotnich funkci a tlumeni bolesti zaklinénym osobam. Postup a zptsob

provedeni vyprostovacich ¢innosti stanovuje velitel zadsahu. [14]

Jesté pfed samotnym vyprostovanim je nutné zajistit dalsi ¢innosti, jejichz
provedenti snizuje riziko vzniku dalSich nezadoucich udalosti a chrani tak nejen
zachrafiované, ale i zasahujici osoby. Jednou ztéchto cinnosti je zajisténi
protipozarnich opatfeni, v souvislosti s dopravni nehodou je pak prioritou
odpojeni akumulatori a pripadné rozpojeni elektrickych obvodi, zamezeni
uniku provoznich kapalin, vylouceni pfitomnosti inicia¢nich zdroja a pfiprava

na pozarni zasah (zavodnény atocny proud, hasici pristroj aj.). [17]

29



Dalsi jistici ¢innosti, ktera je nezbytnou soucasti feSeni dopravni nehody, je
stabilizace havarovaného vozidla. Pro zamezeni pohybu ¢i sesunuti dopravniho
prostfedku by zasahujici hasi¢i méli vyuzit vSechny stabiliza¢ni prostfedky,
které maji v danou chvili k dispozici. Podle konkrétni situace a polohy vozidla
pouzivaji JPO pfi stabilizaci vozidla nejen vécné prostfedky k tomu urcené, jako
jsou napfiklad zaklddaci kliny, jistici lana, fetézy, nastavovaci Zebriky,
stabilizacni podpéry aj., ale i dostupné funkéni systémy samotnych
havarovanych vozidel (zde je typickym pfikladem pouZiti ruéni brzdy) a prvky
okolniho prosttedi, naptiklad v podobé pevnych konstrukci, stromt, svodidel

apod. [17]

Samotné vyprostovaci prace se provadi pfedevsim ve dvojicich, ¢imz je
posilena vzdjemna kontrola, jisténi a bezpecnost zasahujicich. Kromé obsluhy
vyprostovacich hydraulickych a pneumatickych zafizeni je dale nutné omezit
dalsi nebezpedi plynouci napiiklad z prvkt aktivni i pasivni bezpecénosti
vozidel (airbagy, vyztuhy karoserii aj.), dale pak znadrzi, tlakovych nadob,
nestabilnich ¢asti apod. V dusledku vyprostovacich praci navic hrozi dalsi
poranéni zaklinénych osob. VeSkeré ¢innosti jsou proto provadény co mozna
nejSetrnéjsim zptisobem (zamezeni otfesim, kryti postizeného pfed stfepy,
ostrymi hranami apod.). Dtlezitd je rovnéz komunikace, ktera, pokud je

zachraniovany pfi védomi, probiha po celou dobu zasahu. [14, 17]

3.7.6 Odstranéni nasledki nehody

Odstranéni nasledkii dopravnich nehod provadi zasahujici slozky vzdy az
po provedeni zachrannych praci. I vtéto oblasti je nutna soucinnost
jednotlivych slozek IZS a vécné pfislusnych organi. Pro zabezpeceni regulace
dopravy ¢i uplné wuzavieni pozemni komunikace béhem probihajicich
likvida¢nich praci byva zpravidla vyuZivdna Policie CR, oviem tato opatfeni
mohou byt zajisténa i vlastnikem komunikace. Pro feSeni nasledkti dopravnich
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nehod mohou byt podle konkrétni situace vyuzity i dal$i organy vefejné
spravy, jakymi jsou napiiklad veterinarni sprava, vodopravni urad, spravce

vodniho toku apod. [12, 15]

Bojovy fad JPO, konkrétné metodicky list ¢. 4 uvadi, Ze ,Jednotky providi
odstraniovdni nasledkii dopravnich nehod pouze tehdy, jestlize je bezprostiedné ohroZeno
zdravi, Zivoty osob, zvitat nebo Zivotni prostiedi, nebo pii provddéni odstraniovini
nasledkii nehody hrozi riziko vzniku pozdiru, vybuchu nebo tiniku nebezpecnych latek

nebo jiné ohrozeni a je nutné provadeét zachranné prdce.”. [18]

Mezi vibec ty nejdilezitéjsi ¢innosti, jeZ jsou provadény JPO pfi likvidaci
nasledki nehody, zcela jisté mtizeme zaradit zejména odklizeni trosek ci
odtaZeni havarovanych vozidel pro zpriijezdnéni pozemni komunikace, a déle

zasyp a neutralizace uniklych provoznich latek. [15]

3.8 Pfedurcenost JPO pro dopravni nehody

Kazd4d mimofadna udalost ma rtizné ndroky na mnozstvi potfebnych SaP.
Aby byla pfiprava na tyto udalosti a jejich ndsledné feSeni co nejefektivnéjsi, byl
v ramci plosného pokryti tizemi JPO vytvofen systém predurcenosti. V tomto
systému jsou zafazené a vybrané jednotky, které se zaméfuji na zvladani
konkrétnich druhtit mimofadnych udalosti a které jsou na tyto typy zdsahti jak
personalné, tak materidlné zajistény. Tato tzv. pfedurcenost je stanovena nejen
na zasahy u dopravnich nehod, ale tfeba i na zasahy na nebezpecné latky.
Pieduréené JPO jsou pak podle Pokynu generélniho feditele HZS CR ze dne 17.
biezna 2017 rozdéleny podle jejich rozsahu vybaveni a specidlnich zachrannych
¢innosti do kategorie A az F, pfi¢emz jsou v jednotlivych kategoriich zahrnuty
jak bézné jednotky HZS krajti, tak i SDH obci nebo tfeba jednotka Zachranného
utvaru HZS CR. [19]
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4 METODIKA

Pro ziskani veSkerych poznatkii a dosaZeni cili diplomové prace byly
vyuzity nasledujici metody. Prvni metodou je analyza nize uvedenych zdroja
a dokumentti, na jejimz zakladé jsou syntetizovany nejdtlezitéjsi ¢innosti HZS
CR pfi feseni dopravnich nehod. Druha vyzkumna metoda je pak zastoupena
nékolika polostrukturovanymi rozhovory s p¥islusniky HZS CR. Tfeti a neméné
dtleZitou metodou pak byla komparace feseni dvou konkrétnich dopravnich

nehod s teoretickymi a vycvikovymi postupy HZS CR. Na zakladé téchto t¥i

metod pak byly vypracovany zavéry pro tuto diplomovou praci.

4.1 Analyza ziskanych zdroja

Teoreticka cast této diplomové prace byla vypracovdna na zdkladé reSerse
anasledného zpracovani dat vychdzejicich z odborné literatury, zakonti
a vyhlasek. Dal$imi zdroji byly rovnéz dostupné organizacni, planovaci a fidici
dokumentace jednotlivych slozek 1ZS, zvlasté pak HZS CR, které tizce souviseji

s tématem dopravnich nehod na silni¢nich komunikacich a jejich feSenim.

Vramci této analyzy byly vSechny zdroje, jez byly pouzity v ramci
zpracovavani diplomové prace, podrobeny peclivému zkoumani, na jehoz
zakladé poté byly postupné vybrany a ndsledné charakterizovany zakladni
a zcela stéZejni ¢innosti, které ma v gesci HZS CR a bez kterych by feseni
dopravnich nehod nebylo absolutné mozné. Jedna se o prevzeti vyzvy, prijezd
na misto uddlosti, ustaveni techniky, priizkum, vyprosténi zaklinénych osob
a odstranéni nasledki dopravni nehody. Mezi zkoumané zdroje patfila
predevsim dostupna planovaci, organizacni a fidici dokumentace jednotlivych
slozek 1ZS, zastoupend napfiklad dostupnymi statistikami, rocenkami c¢i
strategickymi dokumenty, pfedevsim pak se zaméfenim na dokumentaci HZS

CR. Zde mezi klicové materidly tohoto bezpecnostniho sboru patiila prevazné
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vycvikova a dopravni nehody podrobné rozebirajici dokumentace v podobé
bojovych fadt, konspektii, metodickych listi, doporucenych postupti
a statistickych rocenek. Spolecné s témito dokumenty byly rovnéz analyzovany

i pravni predpisy a odborna literatura tykajici se daného tématu.

4.2 Polostrukturované rozhovory

Vramci zpracovani praktické casti diplomové prace byly provedeny
polostrukturované rozhovory s piislusniky HZS CR. Jesté pied samotnym
zacatkem rozhovort byli zpovidani pfislusnici rAmcové sezndmeni s pribéhem
ziskavani dat a s cili prace. Do vyzkumu zapojeni pfislusnici poté podepsali

informovany souhlas, jehoz pfesné znéni najdete v Pfiloze 1.

Polostrukturovanych rozhovort jako metody pro dalsi ziskani dat bylo
vyuzito z nékolika d@ivodi. Pocet otdzek ani délka takového rozhovoru totiz
neni néjakym zplisobem limitovana, zpovidani pfislusnici tedy méli v ramci
tohoto vyzkumu dostatecny prostor se k poklddanym otdzkdm, respektive
k danému tématu, vyjadrit. Velkou vyhodou pak rovnéz byla moznost
pokladani dalsich doplnujicich otdzek, které sice ptivodné nebyly v pfipravené
struktufe rozhovoru, ale pfirozené vyplynuly =z probihajictho dialogu

a informacné rozsifovaly nebo lépe vysvétlovaly konkrétni problematiku.

Pfedem pfipraveny rozhovor se sklddal z 3 okruhd, které dohromady tvofilo
16 otazek (schéma rozhovoru viz Priloha 2). Prvni okruh obsahoval uvodni
otazky, které se zaméfovaly na profesni zkuSenost a dosazené vzdélani
respondenta v oblasti feSeni dopravnich nehod. Druhy okruh se skladal
ze 7 otazek a zaméroval se na feSeni dopravnich nehod obecné. Nejdulezitéjsi je
pak tfeti okruh, jehoz zbyvajicich 7 otdzek bylo vénovano konkrétni dopravni

nehodé.
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Béhem tohoto vyzkumu se totiz podafilo =ziskat a zpracovat
polostrukturované rozhovory s pfislusniky, ktefi osobné zasahovali u jedné
z dopravnich nehod, jez je zaroven predmétem této diplomové prace.
Informace a osobni pohled takto pfimo zasahujicich pfislusnika tak prinesly
dalsi, velmi pfinosné informace, které pomohly zhodnotit plnéni teoretickych
a vycvikovych postupti ¢i popsat moznosti, jak zkvalitnit feSeni dopravnich

nehod, a to i s ohledem na konkrétni dopravni nehodu.

Pro diplomovou praci byly ziskany, zpracovany a vyhodnoceny 4 rozhovory,
které byly vedeny s fadovym pfislusnikem HZS, strojnikem pozarni techniky,
velitelem druzstva a s velitelem pozarni stanice. Celkovy cas poskytnutych
rozhovort se pak lisil hlavné v zavislosti na poc¢tu dopliiujicich otazek tazatele,

nejkratsi rozhovor trval pfes 13 minut, nejdelsi pak pfes 24 minut.

4.3 Komparace feseni nehod s teoretickymi postupy

Tato c¢ast prace obsahuje podrobny popis dvou skutecnych dopravnich
nehod. Popis byl nadsledné doplnén o porovnani na misté realizovanych feSeni
adinnosti HZS CR u dvou konkrétnich, probéhlych dopravnich nehod
s teoretickymi a vycvikovymi postupy. Pro tuto diplomovou préci byla vybrana
hromadna dopravni nehoda na dalnici D5 u mésta Zebréak z roku 2022, ktera se
svym rozsahem fadi mezi viibec nejvétsi dosud feSené nehody. Jako druha byla

vybréna dopravni nehoda 2 osobnich automobilt v obci Jezvé z roku 2016.

Na zdkladé této komparace, vySe popsaného rozboru zdroji
a polostrukturovanych rozhovorti s piislusniky HZS CR byla nasledné
definovana doporuceni na zkvalitnéni ¢i zefektivnéni feSeni dopravnich nehod

na silni¢nich komunikacich.
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5 VYSLEDKY

5.1 Dopravni nehoda Zebrak

V této kapitole je zpracovan popis nehody spolecné s provadénymi c¢innostmi
HZS CR na misté zasahu. V navazujici podkapitole je pak provedeno
zhodnoceni stéZejnich ¢innosti urcenych teoretickou ¢asti, na jehoz zakladeé jsou
posléze navrZzena doporuceni pro zkvalitnéni ¢i rozsifeni efektivniho feSeni
dopravnich nehod na silni¢nich komunikacich. Informace o nehodé jsou
Cerpany zuvedenych zdroji a poskytnutych rozhovorti se zasahujicimi

piislusniky HZS CR.

5.1.1 Popis nehody

Tato hromadna dopravni nehoda se stala 20. ledna roku 2022 nedaleko mésta
Zebrék, a to na 33. kilometru dalnice D5, ve sméru z Plzné do Prahy. Na vznik
dopravni nehody mélo vyznamny vliv nenadalé zhorseni meteorologickych
podminek a nepfizptisobeni rychlosti jizdy vnéjsSim podminkam. Okolo 11.
hodiny dopoledne doslo kvelmi intenzivnimu snéZeni, vjehoz dtsledku
nastala tzv. bild tma. Tento meteorologicky jev, charakteristicky svym rychlym
nastupem, silnym snéZenim a vétrem, spolecné s vzniklou mlhou zptsobily
prakticky nulovou viditelnost. Na tseku délnice dlouhém asi 150 metrii

postupné doslo k sraZce celkové 22 osobnich a 14 ndkladnich vozidel. [20,21]
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Obrdzek 8 Fotografie 1z dopravni nehody Zebrik [20]
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Obrizek 9 Fotografie 2 z dopravni nehody Zebrdk [21]

5.1.2 Pruabéh zasahu

V této podkapitole bude popsan skuteény priubéh zasahu a realizovana
feSeni na misté probéhlé dopravni nehody. Néasledné budou provedené ¢innosti

HZS CR komparovany s teoretickymi postupy a ukony v podkapitole 5.1.3.
Pievzeti vyzvy

Prvotni informace o vzniku dopravni nehody byla na tisnovou linku 112 HZS
hl. m. Prahy ohldSena v11:14 od centrdly asistenéni sluzby ve Spolkové
republice Némecko (dale jen SRN). Hlaseni poté bylo prepojeno na mistné
prislusné krajské operacni ainformacni stfedisko (déale jen KOPIS) HZS

Stfedoceského kraje.

Vyslanym jednotkdm bylo sdéleno, ze se jednd o nehodu 7 vozidel.
V pribéhu ovsem byly informace upfesniovany a postupné nartistal jak pocet
havarovanych vozidel, tak pocet zaklinénych a zranénych osob. Na misto

mimofadné udalosti proto byly vyslany jednotky HZS ze stanice Hofovice
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aBeroun a déle jednotka SDH mésta Zdice, jeZ je pfedurcena pro feSeni

dopravnich nehod.

Vyslani dalSich jednotek jiz na samém zacatku komplikovala skute¢nost, ze
v danou chvili musely byt feSeny dalsi 3 mimofadné udalosti. S ohledem na
hlasSeni o vaZznosti zranéni osob byl na misto zasahu vyslan kromé pozemnich
jednotek ZZS Stiedoceského kraje také vrtulnik Letecké zachranné sluzby Praha
(dale jen LZS Praha). [20]

Pfijezd a priizkum na misté zasahu

Jako prvni na misto hromadné dopravni nehody dorazila v case11:24
jednotka HZS ze stanice Hofovice. Prvotnim prazkumem se veliteli této
jednotky podafilo zjistit, ze se jedna o hromadnou dopravni nehodu toho casu
uz 10 ndkladnich a 15 osobnich vozidel. Po zjisténi této skutecnosti velitel
zasahu (ddle jen VZ) ihned poZzadal o vyslani dalSich potifebnych jednotek. Na
misto udalosti tak byly jesté vyslany jednotky SDH mésta Kraltiv Dvtr a obce
Komarov, rovnéz predurcené pro zasah u dopravnich nehod. Spole¢né s témito
jednotkami byly v rdmci mezikrajské pomoci vyslany i jednotka HZS z Rokycan
a JSDHO Zbiroh z Plzenského kraje. Nasledné byl vyhldsen 2. stupen poplachu
a informovan tizemni a krajsky fidici dtstojnik (dale jen RD). Jako posledni
byla na misto udalosti vyslana vyprostovaci technika Zachranného tutvaru HZS

CR (dale jen ZU).

Za neustadlého priazkumu dojizdéli na misto povolané jednotky, probihalo
zjiSfovani mozné pfitomnosti nebezpecnych latek, informovani ucastnikii
nehody o probihajicich zachrannych praci a sprdvném chovani na misté
nehody. V 11:37 si veleni zdsahu od velitele druZstva ze stanice Hofovice ptebral
velitel ety ze stanice Beroun, v11:52 si pak veleni definitivné prevzal RD
uzemniho odboru (déle jen UO) Beroun. [20]
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Vyprosténi osob a zachranné prace

V tomto ¢asovém obdobi byl prizkumem stanoven pfesny pocet a druh jak
havarovanych vozidel, tak hlavné pocet zranénych a zaklinénych osob. Jednalo
se 0 4 téZce zranéné a 2 lehce zranéné osoby, jeZ musely byt oSetfeny
a transportovany k sanitnim vozim ¢i vrtulniku ZZS. Tyto zachranné prace
probihaly ve spolupraci se ZZS Stfedoceského kraje. Byla informovana Sprava
audrzba silnic s pozadavkem o dodani prostfedkti k zachyceni a odstranéni
uniklych provoznich kapalin. Za stalého prazkumu jednotky HZS provadély na
havarovanych vozidlech protipozarni opatfeni. Takto zajisténad vozidla byla

také v ramci systematického postupu oznacena.

Bylo zfejmé, Ze feSeni takové hromadné nehody bude naro¢né i z ¢asového
hlediska. V 11:56 proto byly na misto zdsahu VZ vyzadany evakuacni autobus
ze stanice Slany a tylovy kontejner JSDHO Kraltiv Dvtr, které by zajiStovaly jak
ucastnikim nehody, tak i zasahujicim slozkdm alespon éastecny prostor pro
odpocinek a tepelny komfort. Mezikrajska pomoc byla vyuzita i v rdmci ZZS.
Pro dostatecné zajisténi prednemocnicni neodkladné péce byly posadky ZZS
Stfedoceského kraje z Hofovic a Zdic, kromé jiz zminéné LZS Praha,

doplnény posadkou ZZS Plzeniského kraje z Rokycan. [20]

Ve spolupraci s PCR pak bylo feSeno nezbytné fizeni dopravy, odklon
dalSich vozidel na objizdné trasy a uzavieni celé ddlnice, a to i v opacném
sméru na Plzen, z divodu ziskani dal$iho mista vyuzitelného jako pfistavaci
prostor pro vrtulnik LZS. PCR toho ¢asu operovala s 6 policejnimi hlidkami,
které ptisobily pfimo na misté zdsahu. Ty na celém postizeném useku délnice
zaevidovaly a zadokumentovaly dohromady 15 dopravnich nehod. Dalsi
jednotky z pohotovostniho oddéleni a z odboru sluzby dopravni policie se pak

podilely na fizeni dopravy a odklon dalSich vozidel. Pro lepsi prehled o celkové
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situaci bylo misto zasahu rozdéleno na 3 tseky, které pomahal sledovat rovnéz

policejni dron a vrtulnik letecké sluzby PCR (déle jen LS PCR). [21]

V 12:36 byla situace na misté dopravni nehody zasahujicimi slozkami 1ZS
stabilizovana. VSechny osoby vyZadujici oSetfeni byly predany do péce ZZS, na
véech dopravnich prostfedcich bylo dokonceno zajisténi protipoZarnich
opatfeni. Z divodu ziskani snadnéjsiho pfistupu a prostoru pro vyprostovaci
techniku byla postupné evakuovana nehavarovana vozidla. O 2 minuty pozdé&ji
dorazil evakuaéni autobus, ktery vytvoril poZadované zazemi pro dohromady

16 ztéastnénych osob. [20]
Odstranéni nasledkt dopravni nehody

Po stabilizaci situace jiz zasah nevyzadoval tolik SaP a postupné dochdzelo
kjejich sniZovani. V case 12:49 byla zpét na stanici odesldna jednotka HZS
z Rokycan, nasledné i JSDHO Zbiroh. V dal$ich minutdch zasahujici hasici
provadéli odsun havarovanych vozidel, kterd znemoznovala pouziti a pristup
dalsi vyprostovaci techniky a odtahovych sluzeb. Z diivodu zjisténi velkého
uniku provoznich hmot byl na misto nehody vyzadan izastupce odboru
zivotniho prostfedi z obce s rozsifenou ptlisobnosti (dale jen ORP) Hofovice,

s kterym byl konzultovan dalsi postup.

V 16:00 probéhlo stfidani zasahujicich, pficemz veleni zasahu bylo pfedano
veliteli stanice Beroun. Diky rychle postupujicim likvidacnim pracim se v tuto
dobu podafilo, alespon ¢astecné, jednim jizdnim pruhem znovu obnovit provoz
na délnici. V 18:27 byla dalnice zpriijezdnéna tplné. Za necelou hodinu zacalo
provadéni pokracujicich likvidacnich praci znovu komplikovat intenzivni
snézeni, v19:21 tak byl na misto zdsahu vyzadan sypaé¢ k odhrnuti snéhu

a posypu komunikace.

40



Veskeré ZaLP provadéné slozkami IZS skoncily po 11 hodinach. Odjezd
posledni techniky HZS Stfedoceského kraje z mista zasahu byl ohlaSen v 21:41,
ovSem posledni havarované vozidlo bylo odtahovou sluzbou odvezeno az
v 22:20, kdy se ddlnice vratila do ptivodniho stavu pfed nehodou. Celkové
Skody této hromadné dopravni nehody dosahly bezmala 11 miliont

korun. [20, 21]

5.1.3 Zhodnoceni plnéni teoretickych a vycvikovych postupt

Jak jiz bylo v diplomové praci zminéno, na zdkladé provedené analyzy
ziskanych zdroji byly uréeny nejdtileZitéjsi ¢innosti HZS CR pro optimalni
realizaci ZaLP na misté zdsahu u dopravni nehody na silni¢ni komunikaci.
Mezi tyto ¢innosti bylo zatfazeno pfevzeti vyzvy, pfijezd na misto udalosti,
ustaveni techniky, oznaceni mista zdsahu, prizkum, vyprosténi osob
a odstranéni nasledktt dopravni nehody. Tyto cinnosti, jezZ jsou zdkladnim
stavebnim kamenem teoretickych a vycvikovych materidli a postupt a jejich

plnéni, jsou komparovany se skute¢nym stavem a realizovanym feSenim

konkrétnich dopravnich nehod.
Pfevzeti vyzvy

Ohléaseni oznamovatele mimoradné udalosti zpravidla byva pfijato pfimo na
mistné pfislusném KOPIS. V pfipadé této hromadné nehody ovSem byla
informace o vzniku této mimofddné udalosti prevzata od centraly asistencni
sluzby v SRN. Samotné ohlaSeni, respektive vyjezd slozek IZS, tak nabral vétsi

casovou prodlevu oproti béZnému stavu.

Jednotka HZS vyslanad na misto uddlosti dostala informaci o 7 havarovanych
vozidel, pozdéji byl pocet navySen na 10 vozidel. Po pfijezdu na misto udalosti

vSak bylo zjisténo, Ze zjiSténé a predané informace zdaleka neodpovidaji
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skutecnosti, coz se také potvrdilo hned nékolika rozhovory se zasahujicimi
prislusniky, ktefi odpovidali na otazku, zda hlaSené informace pro vyjezd byly

dostatecné ¢i presné.

Respondent ¢. 1: ,No, hele, ji nevim, jestli to miizu ¥ict, byly absolutné
nedostacujici. Ale protoZe jsme vyjizdéli na dopravni nehodu 7 vozidel bez zranéni, tak
nam to bylo dany. A jesté to bylo v dobé, kdy nase prvovyjezdova cisterna vyjela na
néjakej padlej strom nékam do néjaky vesnice, ale informace byla 7. Myslim, Ze 7 vozidel

bez zranéni.”
A nakonec tam bylo kolik?

,Vastné 40 vozidel a, ted nevim, asi bylo 5 zranénejch. Jo, cestou ndm ddavali zprdavu,
ze tam leti vrtulnik. Tak jsem si fikal, pro¢ tam leti vrtulnik na takovouhle banalitu.
Takze ty informace mély bejt lepsi podle mé. Nebo respektive, kdyz potom ten zacatek,
kdyz tu uddlost nabirali, tak tieba tam bylo téch 7 aut, Ze jo. Ale potom maj vytéZit ddle

toho oznamovatele a zjistit, jestli tam prosté ty auta neptibyly a nepibyli ty zranéni.”

Respondent ¢. 2: ... No a kluci odjeli a do toho tady kolega sel okolo toho naseho
vyjezdniho monitoru a ¥ikd hele, tady je dopravni nehoda, 7, 7 aut na ddlnici v Zebrice.
Tak jsme fikali, tak asi pojedem jesté za nima. A viceméné, my jsme, ty jo, az nékam
pred Zebrdk, tak jsme jeli s tim, Ze je tam prosté 7 aut a aZ potom, aZ potom vlastné
doslo k tomu, Ze to je hromadnd nehoda, jako by z vice, vic aut. TakZe az nékdy jako pred

Zebrikem jsme se dozvidali, coZ je pro nis 5 minut jizdy Ze jo...”

Respondent ¢. 3: ,Nebyly presny. Nebyly presny a nebyly ani dostatecny. Jd jsem
byl 7idi¢ na pronim vyjezdu, myslim a vyjizdéli jsme, ndm se to tady rozsvitilo, my
jsme méli kaZdorocni prezkouseni, jsme tady byli vsichni. VyjiZdéli jsme na padly strom

do Brezovy, jsme sedli do auta, tady jsme vyjeli ze vrat a tadyhle hned na rohu, jak mdte
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ty proni majaky, tam najednou byla zprdava, Ze zména, Ze jedeme na dalnici na dopravni

nehodu 2 aut, pak najednou 3 aut, pak 7 aut bez zranéni a tim to skoncilo.”

Takze jste pocitali se 7 autama?

,No. Na tom, voni pak snad jesté upiesnili, to uz jsme byli skoro u ddlnice, ale to uz
jsme vidéli, jak to tam stoji aZz nékam bithvikam, tak upfestiovali, Ze je to hromadnd

nehoda vice aut, ale nebyli schopni viibec jako zjistit nebo fict kolik nebo co je.”

Respondent ¢. 4: ,No tak dostatecny a presny nebyly a ani byt nemohly, jo,
protoze ze zdbérii, ndsledné, po ty dopravni nehodé, co lidi sdileli na socidlnich sitich,
bylo nékolika, nékolikandsobné vidét, jak ta nehoda v uvozovkdch vznikala... A proni
informace tusim znéla néco o néjakych 7 autech. Ale samoziejmé béhem té jizdy to
operacni stiedisko nabiralo tu informaci, ze se to tam hromadi. A jak byla ta bila tma,
nepostihla jenom nds, tak trosku vétsi vizemi, takZe ostatni stanice taky jezdily, takZe na
tom operacnim sttedisku byl frkot. No a vlastné, az kdyz tam kluci ptijeli, tak zjistili, Ze

vlastné v tu chvili se jednd o jakoby hromadnou dopravni nehodu.”

Pfijezd na misto zdsahu

Uz samotnd doprava a piijezd vyslanych SaP na misto zdsahu byly
komplikované. Hlavni nebezpe¢i plynulo =z krajné nepfiznivych
meteorologickych podminek. Kvuli tzv. bilé tmé byla viditelnost prakticky
nulova, pfijizdé€jici jednotky tak musely dbat zvysené opatrnosti jesté vice, nez

obvykle, protoZe se mohly pomérné snadno stat dalsimi ticastniky nehody.

Respondent ¢. 1: , Problém byl vlastné to, co to zpiisobilo hlavné, Ze jo. Probihala ta
bila tma a ten den, kdy se zménila situace z tady toho pocasi, jako je dneska, jasno,

pékné, zacal foukat vitr a snéZeni, ktery bylo, ja nevim, tfeba 10 minutovy.”
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Nutnost pomalé jizdy rovnéz zpuisobila delsi ¢as dojezdu sloZek na misto
udalosti. Tyto skutecnosti ostatné potvrzuji i zpracované rozhovory se

zasahujicimi.

Respondent ¢. 1: |, Pfijezd, to jsme se tam taky, vlastné tady sjizdéli s Hofovicema,
no, to bylo vsechno zasnézeny, neupraveny cesty, takZe to dost klouzalo. Dalsi véc
vlastné v pritbéhu zasahu, potom odpoledne se to stalo jesté jednou, zase znova ten snih

do toho.”

Respondent ¢. 4: , A vlastné doslo k tzv. bily tmé, jo, Ze se tiplné zatihlo. Teda

vopravdu zacalo nehordzné snéZit, Ze nebylo vidét z oken na pét, deset metrii.”

Ustaveni techniky, oznaceni mista zasahu

Po prijezdu na misto udalosti bylo nutné co nejrychleji provést priazkum,
ktery hned po ustaveni techniky v klasickém, tzv. ndraznikovém postaveni
a v bezpecné vzdalenosti pfed dopravni nehodou velitel prvni jednotky ihned
zahdjil. Oznaceni mista zdsahu bylo ztiZené tim, Ze na misté udalosti byl toho
casu znacny nedostatek SaP, a dale pak jiz zminénou, znaéné omezenou
viditelnosti z dtivodu bilé tmy. Misto zasahu bylo nastésti pfirozené ohraniceno
svodidly a terénem v blizkosti dalnice, v té chvili uz navic byl provoz na dalnici

ve vSech jizdnich pruzich tplné pferusen. [20]

Prazkum

I pfes znacné snizenou viditelnost, ktera ztézovala orientaci na misté zasahu
a zjisténi rozsahu nehody, poctu zranénych ¢i hrozici dalsi nebezpedi, se
prizkumem podafilo zjistit téméf vSechny zdsadni informace, a to jen béhem

nékolika minut. Soucasné s timto prvotnim prizkumem byly zahajeny dalsi



prace, a to hlavné v podobé informovani ztucastnénych osob a jejich evakuace

z mista zadsahu do bezpecného prostoru. [20]

Respondent ¢. 1: , Bylo tam spoustu lidi, ktery vlastné byli vystresli a koufili tam,
ze jo. TakZe jsem dal je, aby vodcouvali se ddl nékam, aby nekoutili u toho. Je to

nenapadlo v tu chvili ty lidi, Ze jo? Tak vSude pochodovalo spousta téch lidi. Hrozny.”
Jak dlouho trval priizkum téhle nehody?

Respondent ¢. 2: ,No my jsme se tam potom bavili, néjakejch okolo téch péti minut.

Do péti minut to prosté bylo jako obéhly cely...”

Respondent ¢. 3: ,,No, to tady dlouho, protoZe jenom nez jsme se dostali na zacdtek,
tak to bylo opravdu docela dlouhd doba, no. Tam se nenechalo mistama viibec projit mezi
téma autama. My jsme museli za svodidlama obihat snad vsude. To klouzalo, jak byl
Cerstvé napadany ten snih, takze to bylo docela blby. Tady pocitam, Ze tak kolem téch

5 minut.”
No takze fadové to nebyly desitky minut, ale minuty?

Respondent & 3: ,Ten prootni priizkum si myslim, %e byl v minutich. Ze jako
vopravdu 5, 10 minut bylo maximum, kdy jsme se dostali az vlastné na ten zacdtek, na
to rychly probéhnuti, abychom koukli, jestli nékde neni opravdu nékdo zaklinénej,
nezacind néco horet. Nastésti teda musim fict, Ze tady na to, jak to bylo nebo kolik tam
bylo aut, tak opravdu z nasi strany, tam nic tak extrémniho nebylo, i proto ten prvotni

prizkum byl relativné rychlej.”

Respondent ¢. 4: ,]Jd na to nedokazu odpovédét, protoze to by vam musel ¥ict (zde
bylo zminéno jméno jednoho z respondenttt), s kterym jste mluvil, protoZe on tam

byl proni. Jak dlouho mu ten priizkum trval, nejsem schopen fict, ale myslim si, Ze do
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5 minut mél tak néjaky jakoby padesdtiprocentni informace diileZitého typu, Ze to
nehoti, Ze se tam nenachazeji nebezpecné litky a Ze nemd nékde nékoho zaklinéného,

primo.”

V ramci dalSich navazujicich ¢innosti bylo nutné také fidit dopravu a zajistit
odklon dalsich vozidel na dalni¢nich ndjezdech zajisténi objizdnych tras. Tuto
regulaci dopravy ma v gesci PCR. [15] Dle vyjadieni jednoho ze zasahujicich na
otdzku, zda se vyskytl béhem zdsahu problém, ktery by zasah ztéZoval nebo

ovlivnil, oznacil pravé fizeni dopravy.

Respondent ¢. 3: , A druhd véc, co byl velkej problém, tak bylo tizeni dopravy,
protoZe na tizeni dopravy jsem skoncil jd, jesté s 2 kolegama a policajti sedéli v autech a
nebyli schopny vylizt a néco tam délat jako. Mrznul jsem tam, nez to skoncilo. Na
ndjezdu na dalnici. Vlastné Zebrdaci. Byl to docela problém, protoze spousta lidi, kdyz
najizdi na ddlnici, zastavi je hasici, Ze tam nemiiZou, tak jsou vulgdrni a jakkoli je

nerespektuju, to kdyby tam byli ty policajti, myslim si, Ze by to bylo mnohem snazsi.”
Takze ti policisti se viibbec nevénovali fizeni dopravy?

Respondent ¢. 3: ,Ne. Ty tam byli jenom chvilku, pak odjeli a co jsem slysel od
klukii, tak jenom sedéli v autech a preddvali si informace. Jezdili jednim autem sem tam
nebo dvéma jak blazni. To ptijel tenhletenc se na to podivat, tu prijel tamhletenc se na to

podivat a my jsme jenom poustéli na ndjezdu a nic.”
Vyprosténi osob

Po provedeni prazkumu a pfijezdu dalSich potfebnych SaP v case 11:37 byly
zahdjeny zachranné prace. Ty byly zaméfené hlavné na bezpecnou evakuaci
zlucastnénych osob z mista nehody a vyprosténi zaklinénych osob. Pocet

zranénych, ¢ zaklinénych osob vSak ztstal v fadu jednotek, coZz vzhledem
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k charakteru a rozsahu této dopravni nehody bylo v konecném dutsledku

pomérné priznivé. [20]

Respondent ¢. 2: ,,...tam jesté byli chlapi v ndkladikdch, ten byl zmdcklej, ani né
zmicklej, jiné zmdckli, ale prosté ten ndkladdk byl tak blbé zajetej mezi dvé auta, Ze on
prosté s nama mluvil z vokna, ¥ikd kluci, jd bych vylez tim oknem, ale jé mdm boty na

schodech a tak se mu prosté pomdhalo vylézt.”

V nékterych piipadech zaklinéni lidé nepotfebovali Zadné oSetfeni, vlivem
nasledktt dopravni nehody vsSak =ztstali v podstaté uvéznéni ve svych

vozidlech.

Respondent ¢. 1: ,U jednoho vozidla, to prosté clovek udeld. Tu stabilizaci,
protipoZarni opatieni, vsechno rychlejs, o hodné rychlejs a efektivnéjs nez u 40 vozii, do
kterych se vlastné prosté ani nedalo dostat. Tedy i kdyz vlastné ze 2 jizdnich pruhii byly
treba 4, 5, mozna tam byly zaparkovany ty auta, Ze jsme tam vlastné dostiavali néjaky
lidi ven asi az tfeba po piil hodiné, ktery nebyli zranéni, ale prosté nemohli se pies

hromadu aut nikudy dostat ven.”

Nedilnou soudasti vyprostovani zaklinénych osob je stabilizace vozidel,
jejimz cilem je zamezeni pohybu nebo sesunuti vozidla. Tim je minimalizovano
riziko zptsobeni dalsiho zranéni zaklinénym i zasahujicim osobam. Pfi feSeni
této dopravni nehody vsak podle zasahujicich prislusnika stabilizace vozidel

provadéna nebyla.

Provadéla se na misté udalosti stabilizace vozidel?

Respondent ¢. 1: , Tudy v tom, kdyZ se nabourd 1 auto, tak se to déld, protoZe se to
stihd a pojme se to. Ale 40 vozidel a zajistit 40 vozidel jenom proti pohybu by bylo

strasné ndrocny. Jak u zdsahu vezmeme klin, zajistime to klinem, zatdhneme brzdu, tak

47



jsme se k tém vozidliim ani nemohli dostat nikdy. A navic ani tady ty prostiedky na to
nebyly, takZe improvizované. Nastésti to bylo jako na néjakém rovném misté, Ze to

nebylo néjakym stoupdni nebo klesdni.”

Respondent ¢. 2: ,,Ne. Tam se nic nestabilizovalo. Tam vlastné vsechno bylo na
kolech. Tam i ta nejrozmldcenéjsi, ta 1 doddvka, co byla nejvic rozmldcend, tak stdila na

kolech, takzZe tam nebylo vlastné zapotiebi.”

Respondent ¢. 3: ,,No vzhledem k tomu, jak byly napasoviny na sobé, tak asi se
tam nikde nic nestabilizovalo. Ono snad bylo vsechno i vice méné na kolech. Co jsme tak
néjak tam brali padany ndrazniky, na 2 ndkladdkdich se rozsypal ndklad, tak jsme lidi
vyhnali za svodidla. Prosté v tu chvili a vzhledem k tomu, Ze to nebylo nikde zkraje, tak
ani nebylo dostatecné mozny v nasich silach prosté to néjak zajistit, nebo néco s tim
deélat, takze pro nds v tu chvili stabilizace prosté spocivala v tom vsechny lidi, co tam

byli, dat odtamtad pryc¢ a budou tam jenom hasici.”

Odstranéni nasledka nehody

Po skonceni zachrannych praci =zasahujici jednotky pfistoupily
k odstraniovani nasledkti. V tomto pripadé se likvidacni prace soustfedily
prevazné na oddélovani do sebe zaklinénych vozidel a zachyceni uniklych
provoznich kapalin a opétovné zpriijjezdnéni dalnice ve vSech pruzich. Se
zamezenim uniku Skodlivych latek do okolniho Zivotniho prostfedi zasahujicim
jednotkdm pomohla Sprava a udrzba silnic, kterd pro tyto ucely zajistila
dostatek prostfedkiti. Odtazeni vozidel pak probihalo podle bézné praxe

v soucinnosti se soukromymi odtahovymi sluzbami. [20]

48



5.2 Dopravni nehoda Jezvé

5.2.1 Popis nehody

K této dopravni nehodé doslo 16. tnora roku 2016 na silni¢ni komunikaci
spojujici obce Jezvé a Struznice, leZicich na Ceskolipsku v Libereckém kraji.
Vrannich hodinach zde na rovném a pfehledném tuseku fidi¢ osobniho
automobilu z dosud nezjisténych pfic¢in vjel do protisméru. Vlivem této
skutecnosti doslo k ¢elni srdzce s protijedoucim malym ndkladnim vozidlem

znacky Volkswagen Transporter, ve kterém cestovalo dohromady 5 osob. [23]

Obrizek 10 Misto dopravni nehody Jezvé [22]
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Obrdzek 11 Fotografie 1 dopravni nehody Jezvé [24]

Obrizek 12 Fotografie 2 dopravni nehody Jezvé [24]

5.2.2 Prubéh zasahu
Ptevzeti vyzvy
Dopravni nehoda byla nahlaSena v 7:20. Podle informaci od oznamovatele se

jednalo o srazku 2 osobnich vozidel se zranénim a poc¢inajicim pozarem. Na
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misto dopravni nehody tak byla vyslana jak profesionalni, tak dobrovolna

jednotka z Ceské Lipy, a dobrovolnd jednotka ze Struznice. [25]
Pfijezd a priizkum mista zasahu

Prvni jednotka v pocatecnich minutach prizkumem zjistila, Ze ptvodné
hlaSeny pocet vozidel a tcastnikti nehody se shoduje se skutecnou situaci na
misté zdsahu. Jednomu z havarovanych vozidel stoupala para z chladice, coz
bylo oznamovatelem mylné povazovano za pozar, zasahujici hasici tak nastésti
nemuseli zahajovat hasebni prace. Déle bylo zjisténo, Ze fidi¢ vozidla, ktery
zfejmé zplisobil dopravni nehodu, ma stfedné tézka zranéni a bude nutné ho ze
znaéné zdeformovaného vozidla vyprostit. Silnice byla kompletné

uzavrtena. [25]
Vyprosténi osob

Béhem vyprostovacich praci zasahujici hasi¢i pouzili vyprostovaci
prostfedky v podobé hydraulickych ntzek a rozpindku. Témi pak po otevieni
a zajisténi prednich dvefi odstranili sttedovy sloupek vozidla, ¢imz si vytvorili
prostor pro pouziti specidlnich nositek (tzv. scoop ram) a nasledné bezpecné
vyprosténi a pfedani zranéného posadce ZZS, ktera fidice transportovala do
krajské liberecké nemocnice. ZZS poskytla oSetfeni dalsim 2 lehce zranénym
osobam z druhého vozidla, jednalo se o fidi¢e a jeho spolujezdce. Ti byli
nakonec prevezeni do nemocnice v Ceské Lipé. Zbylé 3 osoby, jez sedély

v zadni ¢asti vozidla, vyvazly bez jakéhokoli zranéni. [24, 25]
Odstranéni nasledk dopravni nehody

Po zajisténi protipozarnich opatfeni a dokonceni zachrannych praci hasici

provedli zachyceni a odstranéni uniklych provoznich kapalin. Zasah slozek 1ZS
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byl ukoncen okolo piil 9 ranni, do tplného odstranéni nasledkd nehody byl

provoz kyvadlovy. Celkova Skoda byla vycislena asi na 130 000 korun. [23, 25]

5.3 Zhodnoceni plnéni teoretickych a vycvikovych postupii

Prevzeti vyzvy

V tomto pripadé bylo ohlaSeni o vzniku dopravni nehody pfijato mistné
prislusnym KOPIS, nevznikla tak casova prodleva jako napiiklad v pfipadé
prvni, v diplomové praci rozebirané nehody. Prvotni udané informace, az na
domnély pozar v podobé pary zchladi¢e vozidla, rovnéz souhlasily se
skutecnym stavem na misté uddlosti, coz také potvrzuji dostupné zdroje.

Zjisténi a predani informaci tak bylo dostatecné. [24, 25]
Pfijezd na misto zasahu

Jako prvni na misto zdsahu k této konkrétni nehodé dorazila profesionalni
jednotka HZS z Ceské Lipy. Provedenim priizkumu tak mohlo dojit k rychlému
potvrzeni hlaSenych informaci a zahdjeni vyprostovacich praci, na kterych
mnohdy zavisi Zivot zaklinénych osob. Ne vzdy je véak HZS CR u dopravni
nehody jako prvni, coZ také dokladaji rozhovory s p¥islusniky HZS CR. Ti také

odpovidali na otdzku, jak ¢asto jsou na misté dopravni jako prvni.

Respondent ¢. 1: ,,No, policie moznd je tam diiv, oblas, pak, pak zdchrannd

sluzba.”

Respondent ¢. 2: , Zilezi, kdo idi. Téch je tak tam je spoustu jako specifik. Jestli to
nabirda 112, 155 a jestli to tfeba nenaberu v jinym kraji a nedostane se to k zdchrance.
Ale vétsinou s tou zdachranku jsme tam tak néjak nastejno. Nékdy je tam rozdil treba

minuta.”
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Respondent ¢. 4: ,,No tak to jd uz nedokdzu dneska posoudit, ale tak samoziejmé, ji
si myslim, Ze to je, mozna bych to rozdélil na tretiny. My jako hasici tietina, veétsi
tretina zdchranka, tietina policie. ZileZi samoziejmé, kde to je, kde kdo md ty stanovisté
a kde kdo se pohybuje. Treba ty policajti zrovna miiZou bejt nékde hlidkovd cinnost,
takZe tam miiZou bejt diive. Jo, nékdy ta zdichranka tam miiZe bejt diive, protoZe to
nabere nebo se odnékud vraci. Nebo taky se miiZe stdt, Ze tam prosté jsme my drive,

protoZe miiZeme jet kolem. Anebo to mame blizsi.”
Vyprosténi a zachranné prace

Navzdory skutecnosti, Ze k nehodé 2 osobnich automobilt doslo v pomérné
vysoké rychlosti, navic pfimym céelnim ndrazem, a vys$simu poctu ucastnikt,
bylo pfiznivé, Ze k vaznéjSimu zranéni a nutnosti vyprostovani doslo jen
ujedné osoby. Pozornost veskerych SaP HZS CR se mohla zaméfit pouze na

jednoho vyprostovaného. [25]

Stejné, jako tomu bylo v pfipadé prvni rozebirané dopravni nehody na
dalnici u Zebraku, probihaly vyprostovaci prace v soucinnosti sjednotkami
SDH. Jak dasto dopravni nehody pomadhaji feSit i dobrovolné jednotky

zjistovaly i provedené rozhovory.

Respondent ¢. 1: ,To je jako mdlo. Milo. Jako dfiv viibec. A ted’ se to zlepsilo, co
vlastné ty dobrovolny jednotky dostaly predurcenost na dopravni nehody. Tady to

madme t7i jednotky u nds. To nevim, jak Casto se setkavam, tak jednou za mésic.”

Respondent ¢. 2: ,,No, tak zaprvy tady predurcenost na nehody pro dobrdky je, ty
jo, néjaky 3, 4 roky zpdtky to zalalo. Ze zacali jezdit. My tady mdme vlastné
predurcenou jednotku Komdrov a Zdice. TnkZe kdyzZ je poslou, zrovna s Komdrovem
jsme byli, to je asi 4 Sichty zpditky na vyprosténi. Takze ja nevim, jednou za cas. Prosté

se to povede jednou za 2 mésice.”
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Respondent 3: , Minimdlné. Opravdu se sborem dobrovolnych hasicii minimalné.
Sbor dobrovolnych hasicii, i kdyz maj dneska néktery sbory a jsou predurceny na
dopravni nehody, tak feknéme, ty tam spousta klukii, ktery prosté to délaj jenom jako
konicek, takZe nemiiZeme se vyloZené spolehnout na to, Ze by prosté fungovali, jak maj.
Je to prosté opérny bod, viceméné pro néjaky krizovy situace, Ze ptijedou s dalsim
vybavenim a s dalsima lidma. Nelze se jakoby na né prioritné spolehnout. Prosté to neni
mozny. Nebo asponi podle mé to neni mozny. Nehledé na to, Ze ani nemaji to vybaveni

na takovej virovni jako my prosté. TakzZe...”

Respondent ¢. 4: ,Je uz dneska na celorepublikovy tirovni, ale spis se budu bavit
dneska spis o stiednich Cechdch. TakZe ve Stredoceském kraji mame uz 50 dobrovolnych
jednotek predurcenejch pro systém praci pii dopravnich nehoddch, ktery jsou teda
vybaveny a hlavné vyskoleni teda. To skolime taky my, teda mimo jine, takze vyskoleni
a vybaveny néjakym tim, teda timto technickym prostiedkem na ty dopravni nehody.
A my mdme takovej jakoby tady systém, protoZe nékteri jednotky jsou béziné povoldvini
k dopravnim nehoddm, kde je horsi dojezdovej cas profesiondlni jednotky, Nékteri, ty
jednotky, jsou povoldvini, pokud to operacni vyhodnoti, Ze jsou tam potieba a jsou
dislokované nékde pobliz. Ale pak mame ten systém téch jednotek, spis Ze zalohujou tu

stanici, jo...”

Je oviem otazkou, zda jednotky SDH obci obecné dovedou zajistit a provést
potfebné ZaL pfi feSeni dopravnich nehod na pozadované trovni, ¢i zda jsou
k tomuto ucelu dostatecné dobfe vybaveny. Touto problematikou se v ramci
poskytnutych rozhovorti zabyvali i pfislusnicic HZS CR vramci svych

rozhovoru.

Respondent ¢. 1: , Maji vyprostovini staryj, co se vyfazovalo u HZS, ktery uz HZS

vyrazovala, jako Ze uz je ddvno prezity tim vsim, tak se dalo do vybaveni témhle
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jednotkam, takzZe konkrétné tfeba Komdrov, ktery jezdéj docela dost Casto, tak ty maji to

nejhorsi vybavent, co miizou mit.”
Myslis, Ze jsou dostatecné vybaveny pro feSeni dopravnich nehod?

Respondent ¢. 2: ,Jd to nebudu komentovat... Nebo ne, takhle, jd ti to okomentuju,
Ze jo, nikde to nebude. Jd si osobné myslim, Ze zrovna tieba dobrovolni hasici nemaj na

nehodich co délat. Protoze jako, ehh...”
Tieba, Ze nemaji jako dostatecny vzdélani v tom nebo...?

Respondent ¢. 2: ,, Za mé. Ta prosté ta vybava, ta vybava je néjakd. Tam je to vlastné
uplné jedno, s ¢im tam kdo pfijede, ale téch lidi je tam tieba 50, 30 v ty jednotce a téch
30 lidi neddvd, jakoby né... Neni vycvicenejch stejné. Kdyz si vezmu tady, tak tady se
minimdlné jednou za mésic prosté se dostane néjaky auto alespon ostiihat, vyzkouset.
Ty lidi to vidéj tieba jednou a pak to vidéj zase za rok, jo. Co se tyce zodpovédnosti, oni
si vitbec neuvédomujou, Ze treba s tim clovékem miizu néjak blbé pohnout, blbé. Bude
z néj prosté mrzdk nebo néco. Jo a jsou strasné hrr, jak ¥ikdme, maj vyplasenky v kapse
jo, takZe jako Ze jim to tam prosté, jsou takovy nefizeny stiely. Ono to je i u téch poZaril.
No prosté tady prochdzeji lidi néjakym sitem a u téch dobrovolnych hasicil, prosté tam
prosté kazdej kdo prijde, tak je tam, Ze jo. Takze jako myslim si, Ze by to chtélo vic

selektovat, jakoby ne...hm...”

Ze nékdy je to az kontraproduktivni?

v/

Respondent ¢. 2: , Tak. No, jsou tady prosté rozumnéjsi, rozumnéjsi jednotky, kde
jsou tveba starsi chlapi, ktery se nikam nehrnou, prosté v klidu a pak jsou prosté

nerizené strely, no.”
A je to velka pomoc ve vasich o¢ich? Tyto sbory?
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Respondent ¢. 4: ,Vyskolenych, jakoZe vyskoleni jsou, pokud cvici, jakoZe cviCit
musi, tak samoziejmé ta pomoc je. My jsme konkrétné teda ve vztahu k tydle ty nehodé
(dopravni nehoda Zebrak) tam vlastné vyslali veskeré dostupné okolni jednotky

preduréené na systém téch dopravnich nehod.”
Jsou podle vas teda dobfe vyskoleni, dobfe vybavené?

Respondent ¢. 4: ,...jsou wvyskoleni, prochdzi vlastné zdikladnim odbornym
vycvikem, to je specidlni 40 hodinovy kurz a kazdym rokem a to se netykd jenom
dobrdkil, ale i profikii, je 16 hodinovy skoleni, vyprostovini, dopravy. Dneska se to
jmenuje vyprostoviani u dopravnich nehod, jo, ten ndzev jsme zmeénili, jo. Takze
samozriejmé to p¥inos md a musi se teda vzdycky todle cvicit a Skolit. Nejlepsi vyjcvik je

praxe teda, samoziejmé, ale ne vzdycky se kazdej k tomu dostane, no.”
Odstranéni nasledki dopravni nehody

V piipadé této dopravni nehody byly likvidacni prace omezeny pouze na
zajisténi protipozarnich opatfeni a zasypani uniklych provoznich kapalin
z havarovanych vozidel sorbentem pro jejich zachyceni a likvidaci, coz je
v ramci odstraniovani nasledkii bézna ¢innost, jak dokladaji i ziskané informace

z provedenych rozhovorti. [25]
Jakym zpiisobem provadite odstranovani nasledk dopravni nehody?

Respondent ¢. 1: ,To myslite potom ty vozidla, kdyz tam jsou? Bud’, kdyz je to néjaky
kamiony, Ze jo, na to nejsme tiplné vybaveny, tak potom se domluvime s policii a se
soukromou firmou, kterd si to potom udéld. Soukromd firma na vlastni triko. My
zajistime ten zdklad, aby jsme zajistili ty provozni kapaliny, uniky, se to tam posype, to
misto zajisti...odpojeni baterky, aby nedoslo néjakymu problému jako zahoteni a pak si

to udéld specidlni firma. A osobdky taky specidlni firma.”

56



Jakym zptisobem provadis, nebo provadite odstranovani nasledki

dopravni nehody?

Respondent ¢. 2: ,No, tak pro nds je prvofadd zdchrana osob, Ze jo. No, chrdnime
osoby, pak néjaky Zivotni prostiedi, takze se to posype sorbentem a takovyhle véci a pak
ten ndslednej jakoby 1iklid toho auta je vétsinou na vodtahovce. Pro nds je to zprovoznit
komunikaci, dat bokem, popfipadé auto, kdyz je na stiese, plati u nds nebo neodjizdime
dokavad’ neni auto na kolech, potid z néj miize néco utikat. TakzZe otoCit na kola nékam

na krajnici a tim to pro nds jako konci.”

Jakym zpisobem provadite odstranovani nasledk dopravni nehody? Jaka

je vaSe ¢innost?

Respondent ¢. 3: , My odstrariujeme jenom ty nejzikladnéjsi nasledky. To znamend
pokavad’ to bude, kdyz to feknu, padne strom, porazi strom a ten strom spadne nékam
do pole, tak my ho tam nechdme. To neni nase starost. My ovliviiujeme komunikace,
zprovoznime to, aby to bylo prosté priijezdny, aby to tam po nds neklouzalo, aby tam
neziistaly voleje, néjaky velky stiepy, mnozZstvi a todle, tak to prosté jakoby uklidime.

-----

uklidi, protoze nebudeme pieci zametat piil kilometru dalnice, Ze jo.”

Respondent ¢. 4: ,No, tak pokud skonci, pokud skonci zdchranny price, tak se
miiZe prechdzet tzv. k likvidacnim pracim, ale likvidacni prdce jsou na rozhodnuti
velitele zdsahu, jestli je to viibec nutné nebo neni nutné. Jo, to znamend, zZe samozrejmé
pokud maji odsun zranénejch, zajisténi protipoZirni a zajisténi néjakym zpiisobem

uniky a ddle to nehrozi, tak neni nutné, aby my jsme ty likvidacni prdce délali. Od toho
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uz jsou soukromé subjekty, a nebo pokud je to tfeba na Zadost policie, tak samoziejmé
my s tim miiZeme délat, ale vétsinou teda se snazime u ty dopravni nehody to vyfesit
tak, abysme odjizdéli s tim, Ze auto by mélo byt minimdlné na kolech, odpojend
autobaterie, nemohlo dojit k vzniku poZdru a zajistény ty vuniky provoznich, vseobecné
provoznich ndplni i za cenu z toho, kdyby tam néco jesté dokapdvalo, tak tam ponechat
néjakou sorpcni rohoZ nebo sorbenty a predat to. Vlastné vétsinou to stejné preddviame

ty policii, nebo ktera pak vlastné s tim majitel 7esi néjaky ty odtahy a ndsledny viklidy.”

Spole¢nym znakem obou dopravnich nehod je samoziejmé prostfedi silni¢ni
komunikace, které je specifické mnoha faktory a zkterého pro zasahujici
plynou nebezpeci ruzného -charakteru. Ktéto problematice se rovnéz
vyjadiovali pfislusnici HZS CR v rozhovoru, kdy odpovidali na otédzku, jaka

jsou podle nich nejvétsi nebezpeci plynouci z dopravnich nehod.

Respondent ¢. 1: , Tedkon pozor na to, moznd tak to, Ze diiv byly auta jenom na
naftu a na benzin, takZe ted’kon to je na dalsi paliva, Ze jo. Alternativni pohony. Kdyz
uz je to CNGécko, hybridy, vodik, Ze jo... Tak tady to. Dalsi véc, moznd, néjaky véci, co
jsou vauté a co by nds mohlo piekvapit jako v ndkladidkdch, Ze jo, a nemd to

v kontrolnich listech.”

Respondent ¢. 2: , No, tak urcité to bylo neukdznéni 7idici. To jako to je problém, jo,
protoze tfeba v noci na ddlnici, kdyZ ma clovék zastavenej, stoji odstavnej a pomalej
pruh, tak to ty kamiony jezdéj tfeba 90 jako. A jako dalsi, pak je problém, Ze kdyby tieba
doslo k néjaky nepredvidatelny udalosti, tfeba bouchly airbagy nebo néco, ten clovek
tam nékde bude, tak todle, ale mi néjak jako nebezpeci... a pak mozna, kdyz tieba ten
clovék krvdci, Ze jo, néjakej prenos néjakejch chorob. Ale jako, jinak to jako nebezpecny
neni, ze jo. Ve chvili, kdy budes mit zastavenou dalnici, nebude tam nikdo krvdicet

a nevytahne pistoli, tak se tam nic dit nemusi. Je to jako klidna veéc.”

Respondent ¢. 3: , Okolni provoz. Jednoznacné.”
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-----

Vevs

40 tun za sebou, mdame je tam 2, tak je to docela jako v tu chvili je to opravdu asi

nejvétsi riziko.”

Respondent ¢. 4: ,,Tak nejvétsi riziko je, Ze se pohybujeme na silnicich, kde je
provoz, to je dany. Druhy samoziejmé riziko je zachovat maximadlni bezpecnost price, to
znamend pouziti maximdlnich ochrannych prostiedkii, coZ je kazdej hasi¢ vybaven
nejdrive svym odévem, rukavicema, prilbou, ochranou zraku... Navic se jesté pouzivi
u dopravnich nehod respiratory p¥i fezani skla nebo Zeleza, protoZe ten prach, pokud by
se vdechnul, tak uz to ten clovék z plic nedostane. No a samoziejmé ta vlastni taktika, to
pouzivdni, protoZe samoziejmé s tim ndstrojem asi dokdZete délat i vy, ale jd vds asi
u toho budu téZce peskovat, Ze stojite Spatné, Ze to spatné drzite a tyhlety véci. TakzZe

i tam je vzdycky, vzdycky prvotadd bezpecnost i zasahujicich.”

5.4 Souhrn a navrhy doporuceni pro zkvalitnéni ¢i rozsifeni
feSeni dopravnich nehod

V této kapitole jsou shrnuty vysledky a skutecnosti, které byly ziskany na
zakladé vyhodnoceni rozhovorti s pfislusniky HZS CR a provedeni vyse
popsanych zhodnoceni a komparace teoretickych a vycvikovych postupti

s redlné provedenymi ¢innostmi u dvou konkrétnich dopravnich nehod.

Prvni vyzkumnad otadzka, kterd byla pro tuto diplomovou praci stanovena,
zjistovala, zda jsou vyznamné rozdily v teoretickych postupech a skutecné

provadénych cinnostech HZS CR pri feSeni dopravnich nehod na silni¢ni
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komunikaci. Diikladny rozbor vSech dostupnych informaci o priibéhu zasahu
2 vybranych nehod, na misté provedenych rozhodnutich a feSenich spolecné
s poskytnutymi rozhovory ukdzaly pouze 2 oblasti, které se v danych

pripadech od naplnéni vSech teoretickych pozadavki mirné lisily.

5.4.1 Rozdily v teoretickych postupech a provedenych c¢innostech

Prvni takovou oblasti bylo pfevzeti vyzvy, respektive vytézeni veskerych
informaci. V p¥ipadé hromadné nehody u mésta Zebrak totiz s p¥ibyvajicim
casem nedoslo k potfebné aktualizaci téchto informaci, hlavné pak v podobé
poctu havarovanych vozidel a poctu zranénych. Prvni zasahujici jednotky tak
nebyly dostatecné informovany a po piijezdu se setkaly suplné jinou
anecekanou celkovou situaci na misté uddlosti. To posléze komplikovalo

a prodluzovalo dalsi navazujici ¢innosti zasahujicich.

Druhou oblasti je stabilizace vozidel. V ramci teoretickych a vycvikovych
postuplt je na stabilizaci kladen velky dtraz, hlavné z dtvodu zajisténi
bezpecnosti zasahujicich i vyprostovanych. V pfipadé hromadné dopravni
nehody u mésta Zebrak se vsSak stabilizace vozidel prakticky viibec
neprovadéla. S ohledem na prabéh a okolnosti mimoraddné uddlosti viak byla
moznost stabilizace vozidel limitovana. Jeji provedeni znemoznoval zejména
nedostatek potfebnych SaP, které v uvodnich nékolika desitkdch minut na

misté zasahu nebyly dostupné.

Provedeni téchto 2 ¢innosti, jeZ byly rovnéz urceny jako jedny ze stéZejnich
pro uspésné zvladnuti dopravni nehody, se tedy od teoreticky spravného lisilo.
Zbyvajici zkoumané c¢innosti HZS CR, které byly na misté vybranych
dopravnich nehod provadény, pak byly provadény shodné, v souladu
s teoretickymi a vycvikovymi postupy dané slozky. Lze tedy konstatovat, ze

vramci feSeni dopravnich nehod na silni¢nich komunikacich nejsou
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vyznamné rozdily mezi teoretickymi postupy askutecné provadénych

¢innosti HZS CR.

rv

5.4.2 Navrhovana doporuceni pro zkvalitnéni ¢i rozsSifeni feSeni
dopravnich nehod

Tato podkapitola odpovida na druhou vyzkumnou otazku, jakd doporuceni
na zdkladé zjisténych skutec¢nosti u dvou vybranych dopravnich nehod Ize

navrhnout pro zlepSeni feSeni DN.

Jednotky HZS CR musely soubézné s prvni vybranou dopravni nehodou
fesit dal$i mimoradné udalosti. Vznik ndhle zvySeného poctu mimofadnych
udalosti zpuisobil, Ze mnozstvi SaP pro feSeni vzniklé hromadné nehody
nebyly, minimalné béhem pocatecni faze, dostatecné. Vzhledem k tomu, Ze
opakovani meteorologického jevu, v jehoz disledku byly mimoradné udalosti
zpusobeny, a vysoké cetnosti dopravnich nehod obecné, je nutné, aby byl
systém iv takovych piipadech schopny zabezpeclit svoji ¢innosti chranéné
zajmy. Jednim z mozZnych feSeni je tedy navyseni pocetnich stavi prislusniki
a techniky HZS CR pro tyto udely, ¢ zvysit pocet jednotek SDH obci

s predurcenosti na feSeni dopravnich nehod.

Béhem provadéni prizkumu prvni jednotkou HZS CR na misté hromadné
dopravni nehody u mésta Zebrak bylo na zékladé zdrojii i rozhovort zjisténo,
Ze tuto ¢innost komplikovali samotni ucastnici dopravni nehody, respektive
prihlizejici, ktefi se pohybovali v bezprostfedni blizkosti mista zasahu, fada
znich pfimo na misté koufila cigarety. Tito lidé museli byt upozornovani
a z mista zdsahu vykazovani zasahujicimi pfislusniky, coz komplikovalo jejich
¢innost na misté nehody. Vystavili se také riziku srdzky s dalsimi vozidly,
odhozené nedopalky pak snadno mohly byt iniciaénim zdrojem pro vznik

pozaru uniklych provoznich kapalin. Svym chovanim tak ohrozili bezpecnost
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nejen svou, ale i pfitomnych zasahujicich a zaklinénych osob. Moznym
feSenim, aby se tento jev dale neobjevoval, nebo alespon snizila
pravdépodobnost jeho vyskytu, je klast zvySeny diraz na edukaci a osvétu
béznych obcant, jak se spravné zachovat v pripadé tak stresové situace,
jakou dopravni nehoda bezesporu je. Tuto edukaci sice ma v gesci hlavné
ministerstvo dopravy, respektive jeho oddéleni BESIP, nicméné zvySeny
a frekventovanéjsi diraz na edukaci o spravném chovani u dopravnich nehod
ztdastnénych osob ze strany HZS CR by jisté mélo dalsi pozitivni vliv na
obcany a zlepsilo by povédomi o dané problematice v ramci Siroké vefejnosti.
Tuto edukaci by HZS CR mohlo provadét nejen pii soutézich ve
vyprostovani osob, ale napfiklad i v ramci dalSich pfedvadécich akci, dni

otevienych dveri, détskych dni, dna IZS apod.

U obou vybranych zasahti na misté udalosti spolupracovaly profesionalni
a dobrovolné jednotky. Z rozhovort s pfislusniky vyplynulo, ze jednotky SDH
obci maji zastaralé technické prosttedky pro vyprostovani osob,
s feSenim dopravnich nehod navic mnohdy nemaji praktické zkusSenosti, coz
muZe mit negativni dopady na kvalitu a spravnost provedeni ¢innosti v rdmci
jejich feSeni. V tomto pfipadé muze byt feSenim komplexnéjsi zapojeni clentt
JSDHO do vyprostovani a feSeni dopravnich nehod, které by bylo
uskuteciovano pravidelnym spoleénym vycvikem jednotek na pozarnich
stanicich profesiondlnich jednotek, které maji moznost pravidelné dodavky
automobiliil pravé pro prakticky vycvik, a tim by doslo k prohloubeni jejich
praktickych dovednosti a znalosti. Dalsi navrhovanym feSenim je investice
a dovybaveni téch dobrovolnych jednotek, které nedisponuji novymi,
modernimi a kvalitnimi technickymi prostfedky pro vyprostovani, jez jsou

nezbytné pro co nejlepsi provedeni ZaLP na misté dopravni nehody.
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Vybavenosti technickymi prostfedky pro feseni dopravnich nehod se tyka
i dalsi navrhované doporuceni. U prvni vybrané nehody se prakticky
neprovadéla stabilizace vozidel, jednim z divod(i byl nedostatek technickych
prostfedkti pro jeji zajisténi. Pokud by do vyjezdovych vozidel byla pfidana
dalsi vybava pro stabilizaci vozidel, naptiklad v podobé dalSich zakladacich
klinti, mohla by byt v pfipadé feSeni podobnych mimofadnych udalosti
provedena alespon ta nejzdkladnéjsi stabilizace u vice havarovanych vozidel,
u kterych by to situace vyzadovala. S ohledem na tuto skutecnost a vysoké
mnozstvi dopravnich nehod je tak dalsim navrhovanym feSenim zvysit pocet
technickych prostiredkt pro zakladni stabilizaci vozidel. DalS$im mozZnym
feSenim je rovnéz zaradit simulace takové hromadné nehody do cviceni HZS,
se zaméfenim na problematiku nedostatku vybaveni a jak vozidla

stabilizovat alespon improvizovanym zptisobem, vyZaduje-li to situace.
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6 DISKUZE

Dopravni nehody na silni¢nich komunikacich se fadi k viibec nejcastéjsim
mimorddnym udalostem, které vyzaduji zasah vSech zdkladnich slozek IZS.
Ukazuje se, Ze vynaklddané usili a prostfedky jak téchto sloZek, tak vSech
ostatnich subjekti, zaméfenych na prevenci a snahu zvySit bezpecnost na
silni¢nich komunikacich a sniZit dopravni nehodovost, maji pozitivni vysledky.
Pocéty osob, které zemiou v dtisledku dopravnich nehod, se dafi v Ceské
republice sniZovat. V priiméru vsak stdle pfipadd na kazdy den 1 usmrcena
osoba. Klesajici tendence celkového poctu takovych umrti v rdmci let vSak
naznacuji, Ze vynaloZzeni dostatecného mnozstvi prostfedki a vénovani
potfebné pozornosti této problematice, mtize v budoucich letech snizit pocet
hodnot — Zivota a zdravi osob - miiZze byt dals$im motivacnim faktorem pro
udrzeni podpory a dalSiho rozvoje prevence v oblasti dopravni nehodovosti
i ekonomické hledisko. V posledni dekadé byly finanéni ztraty, zptsobené
v diisledku dopravnich nehod, odhadnuty na 660 miliard. Snizenim dopravni
nehodovosti by se tak podafilo dosahnout uspor ve vefejném rozpoctu, ze

kterého jsou tyto ndklady hrazeny.

Vysledky provedeného vyzkumu ukazaly, Ze pfi feSeni dopravnich nehod
nejsou mezi teoretickymi postupy askutenymi, na misté provadénymi
¢innostmi HZS CR vyznamné rozdily. Tato skute¢nost miize byt dana nékolika
d@ivody. Prvnim dtivodem je odpovidajici teoreticka pfipravenost piislusnikii
HZS CR, kterou zajistuje snadna dostupnost teoretickych materiald, naptiklad
v podobé bojovych fadii jednotek pozarni ochrany nebo konspektti odborné
pripravy, které vSichni pfisludnici znaji a které obsahuji vSechny dtlezité
a potfebné informace o dané problematice a ¢innostech. Teoretickd pfipravenost
je navic zajisStovana pravidelnymi skolenimi. Dal$im ddvodem jsou praktické

vycviky a cvifeni, p¥i kterych si piislusnici HZS CR poznatky a teoretické
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postupy vyzkousi v praxi, ¢imz rovnéz dochazi k ziskdvani dalsich zkuSenosti
a osvojovani si praktickych dovednosti. S timto také souvisi naptiklad poradani
tzv. rescue meetingti pofddanych GR HZS CR ve vyprostovani osob
z havarovanych vozidel, které je realizovano jak pro profesionalni, tak
dobrovolné jednotky a které rovnéz prohlubuji teoretickou i praktickou
odbornost v oblasti problematiky feSeni dopravnich nehod na silni¢nich
komunikacich. Dal$im a asi nejvyznamnéjsSim déivodem je samotna cetnost
vyjezdti k dopravnim nehodam. Pfislusnici HZS CR ziskavaji zkusenosti
a prohlubuiji si svou teoretickou i praktickou odbornost pravé i béhem vykonu

sveho povolani v rdmci bézné, vyjezdové ¢innosti.

Cilem této diplomové prace bylo na zdkladé zhodnoceni plnéni teoretickych
a vycvikovych postuptt HZS CR pii feseni 2 vybranych dopravnich nehod
stanovit doporuceni, které by pomohlo zkvalitnit ¢i rozsifit efektivni feSeni
dopravnich nehod na silnicni komunikaci. Jednim z navrZzenych doporuceni
bylo vétsi zapojeni ¢lentt JSDHO do teoretickych a hlavné praktickych vycvikt
profesiondlnich jednotek, se zaméfenim na feSeni dopravnich nehod
a vyprostovani zranénych osob zhavarovanych vozidel. Cilem tohoto
doporuceni je zlepsit teoretické znalosti a praktické dovednosti ¢lenti JSDHO na
stejnou, nebo alespon velmi podobnou troven, jako je tomu u profesiondlnich
jednotek, aby mohli v pfipadé potieby plnohodnotné tyto jednotky zastoupit.
Z poskytnutych rozhovort vyplyva, Ze clenové JSDHO teoretickou piipravou
prochdzi, a to v podobé zakladniho odborného vycviku s ¢asovou dotaci 40
hodin, zabyvajicim se touto problematikou. Jednotky SDH obci, které jsou
pfedurcené na feseni dopravnich nehod, navic musi kazdy rok absolvovat
povinné Skoleni o ¢asové dotaci 16 hodin, jehoz soucasti je rovnéz vyprostovani.
Mnohdy je vSak uroven znalosti a praktickych dovednosti u ¢lent JSDHO
odlisnd, u dopravnich nehod navic nezasahuji tak casto, aby si dostatecné

osvojili spravné praktické provedeni vyprostovacich cinnosti. Tyto 2 faktory
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mohou v konecném diisledku ohrozit Zivot a zdravi jak zachrariovanych,
napiiklad v dasledku nespravné provedeného vyprosténi, tak i samotnych
prislusnik(i, napfiklad vlivem nedodrzeni zasad bezpecnosti prace pfi
vyprostovani apod. Navrhované feSeni, totiz zapojeni clent JSDHO do
praktickych vycvikii s profesionalnimi jednotkami, které maji moznost
dostupnosti vozidel ¢ vraki k tcelim nacviku spravnych vyprostovacich
postupti, by pomohly tyto rozdily do urcité miry odstranit. Je ovsem otdzkou,
do jaké miry by se <¢lenové JSDHO, v pfipadé realizace takovychto
pravidelnych, praktickych vycvikd, chtéli nebo byli schopni zapojit. Dobrovolni
hasici svoji ¢innost nevykonavaji v ramci svého povolani, tato cviceni by tak
museli s nejvétsi pravdépodobnosti absolvovat ve svém vlastnim osobnim
volnu. Dal$im, pomérné velkym otaznikem by bylo financni zajisténi takovych
kombinovanych vycvikti. Téma mozZnosti zajiSténi takovych kurzl, jejich

financovani a zdjem o né by tak mohlo slouzit jako namét pro dalsi vyzkum.

K efektivnimu feSeni dopravnich nehod HZS CR pfispivaji také dalsi
subjekty, které na prvni pohled nemusi mit s touto slozkou, potazmo celym IZS
zadnou souvislost. Diky spolupraci HZS CR a automobilové spoleénosti Skoda
Auto a.s., kterd probihd jiz fadu let, se uskutecnuji pravidelné praktické vycviky
vyprostovani osob z havarovanych vozidel. Skoda Auto a.s. pro tyto vycviky
poskytuje starsi i nejnovéjsi modely vozidel ze své vlastni vyroby, které jsou
naptiklad soucasti zkusebnich sérii, uréené k likvidaci apod. Pfi tomto druhu
vycviku maji p¥islusnici HZS CR, ale i ¢lenové JSDHO moznost ziskat nové
informace a teoretické znalosti dtilezité pro bezpecné provedeni zachrannych
praci pfimo od vyrobcti vozidel. Jednd se napfiklad o umisténi a konstrukci
prvkti pasivni bezpecnosti, ukdzka nejvhodnéjSich mist pro provadéni
vyprostovacich praci, informace o poctu a umisténi akumulatorovych baterii
apod. Soucasti téchto programt jsou i praktické vycviky, kde si pfislusnici

mohou vSechny nové informace a postupy vyzkouset v praxi. Dle poskytnutych
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rozhovorti adostupnych =zdroji navic dochdzi vramci téchto kurzia
k vyhotoveni a poskytnuti teoretickych materidld od samotného vyrobce
vozidel v tisténé i elektronické podobé, coz poskytne dtilezité informace o dané

problematice dalsim hasictim, ktefi se daného vycviku pfimo netcastnili. [26]

Skoda Auto a.s. samoziejmé neni jedinym subjektem, ktery vozidla nebo
vraky HZS CR pro provadéni praktickych vycvikii poskytuje. Automobily nebo
jejich vraky ktémto ucelim poskytuje fada dalSich subjektd, napiiklad
v podobé mistnich kovosrotii, vrakovist a podobné. Vyvoj vyrobnich materiald,
konstrukcnich prvkii, pouzZivani stale odolnéjSich material(i, to vSe stéZuje
vyprostovaci jako takové. V této oblasti je tak velmi dulezité dale rozvijet
spoluprdci se subjekty, které by takové prostfedky v podobé vozidel, vraki
a dalSich materidlti poskytly. Navazani spoluprice a jeji rozvoj stakovymi
subjekty ma totiz pro vycvik jednotek HZS CR i JSDHO velky piinos.
Poskytnuté prostfedky a na nich provadéné praktické vycviky spolecné
s novymi poznatky a informacemi napomdhaji tomu, aby provedeni ZaLP pri
feSeni dopravnich nehod bylo co nejrychlejsi a co mozna nejbezpecnéjsi jak pro

zasahujici, tak pro zachraniované. [26]

Neustdly vyvoj a zdokonalovani se ovSem netykd pouze vyse uvedenych
automobilovych prvki a materidlt, ale napfiklad i alternativnich pohont. Ty
kromé svych vyhod pfirozené ptinasi i dalsi rizika, plynouci z jejich vlastnosti.
V soucasné dobé pislusnici HZS CR jesté stale nezasahuji u dopravnich nehod
vozidel s alternativnimi pohony ve velké mife, d4 se vSak predpokladat, Ze
pocet takovych nehod bude s rozvojem alternativnich pohonti ¢asem pribyvat.
Z poskytnutych rozhovorti s pfislusniky HZS CR vyplynulo, Ze kromé
samotného provozu a neukdznénosti fidi¢t jsou jednim z nejvétsich nebezpeci
pro zasahujici u dopravnich nehod na silni¢nich komunikacich pravé vozidla

s alternativnimi pohony. Ty stdle nejsou tak tiplné bézné, a tak nejen prislusnici
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HZS CR sie$enim takovych nehod nemaji tak velké praktické zkusenosti
ajistotu provadéni ZaLP, jako je tomu u benzinem nebo naftou pohanénych
automobili. To ostatné potvrzuje napfiklad i zahranicni studie z roku 2017,
ktera zkoumala pripravenost hasicskych sborti ve tfech nejvétsich Svédskych
méstech na zdsahy u dopravnich nehod vozidel na elektricky pohon. Vysledky
této studie ukazaly, Ze zachranné slozky s feSenim dopravnich nehod vozidel
na alternativni pohon, v tomto pripadé elektromobil(i, maji malo zkuSenosti
audi se tzv. za pochodu, coz v kone¢ném dusledku mtize ohrozit zdravi jak
zachranovanych, tak samotnych pfislusnikti zachrannych slozek. V budoucnu
tak bude dulezité zajistit teoretické znalosti a praktické dovednosti s FeSenim
dopravnich nehod vozidel s alternativhimi pohony na stejné trovni, jako je

tomu dnes u automobilti se spalovacimi motory.[27]

Jednim z vyslednych a v této diplomové praci navrhovanych feSeni pro
zefektivnéni ¢i rozsifeni ZaLP pfi feSeni dopravnich nehod byla vétsi investice
a dovybaveni téch dobrovolnych jednotek, které nedisponuji novymi,
modernimi a kvalitnimi technickymi prostfedky pro vyprostovani, jez jsou
nezbytné pro co nejlepsi provedeni ZaLP na misté dopravni nehody.
Dostatecna vybavenost JSDHO vyprostovacimi prostfedky a jejich kvalita byla
jednim z probiranych témat této diplomové prace. Z poskytnutych rozhovort
s prislusniky HZS CR vyplynulo, Ze JSDHO maji tyto prostiedky zastaralé nebo
davno vyfazené a prevzaté od jednotek profesionalnich. Tuto skute¢nost ovsem
nelze v zadném ptipadé generalizovat na celorepublikové méfitko. Rozhovory
byly provadény s piislusniky zjednoho tizemniho odboru. Z tohoto divodu
nelze vnimat problém zastaralého nebo nedostatecného vyprostovaciho
vybaveni JSDHO jako obecny, coz také dokazuji vysledky vyzkumu MiloSe
Muzika z roku 2021. Vysledky jeho vyzkumu v bakalafské préci, jez se zabyvala
porovnanim vybavenosti vybranych jednotek HZS SCK a JSDHO ve stejném

kraji vyprostovacimi prostfedky ukazaly, Ze vybavenost téchto jednotek témito
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prostiedky je na velmi dobré urovni. Vybavenost vSech jednotek SDH obci
dostatecné efektivnimi vyprostovacimi prostfedky je tak ndmét pro dalsi

vyzkum. [28]

Jak jiz bylo zminéno vySe, vyvoj novych materiali, konstrukénich prvka
ajejich vlastnosti pro vyrobu automobilti jde neustdle dopfedu. Rychlosti
tohoto vyvoje by vSak méla dosahovat i modernizace vyprostovacich
prostiedki, kterymi jsou vybavené jednotky HZS i JSDHO. V piipadé, ze by
nedochdzelo k potfebné modernizaci a obméné prostfedki pouzivanych
k vyprostovani osob u vsech jednotek, které by mohly zasahovat u dopravnich
nehod, mohlo by dojit k negativnim dopadim na provadéni ZaLP, naptiklad
k prodlouzeni ¢asu stfihani material®, a tim padem i k negativnim dopadim na

vcasnou zachranu a vyprosténi vdzné zranénych osob. [29]

Velkym pomocnikem pro feSeni dopravnich nehod jsou i moderni
technologie, napfiklad v podobé sofistikovanych systémt, aplikaci a pfistrojt.
Ty mohou byt, stejné jako klasickd papirova dokumentace, spolehlivym
zdrojem informaci a spravnych postupt. Z poskytnutych rozhovora vyplynulo,
7e jednotky HZS CR maji v soucasnosti moznost zjistit si pozadované informace
jesté pred tim, nez se ocitnou na misté zdsahu. To sebou pfinasi celou fadu
vyhod, napfiklad vétstho mnozstvi informaci ziskanych béhem priizkumu,
které jsou pro zasah dilezité apod. V ramci téchto modernich technologii 1ze
uvést tablety ve vyjezdovych vozidlech, které mtize v pfipadé potieby velitel
jednotky ¢i zasahu pro zjisténi téchto informaci vyuzit. V oblasti pfipravy
a feSeni dopravnich nehod mtiZeme jako piiklad zminit aplikaci RESCAR, ktera
nabizi tdaje o osobnich i dodavkovych vozidlech réiznych znacek, véetné jejich
rizikovych prvka, konstrukci vozidel apod. Dalsi moderni technologii, jeZ by
mohla pomoci pfi vycviku a prfipravé na mimofadné udalosti, vcetné

dopravnich, je virtudlni realita. Studie dle Wijkmarka et. al (2021) popisuje

69



vyuziti virtudlni reality a jeji moZnosti pro feSeni situaci u instruktort, hasicti
a studenti. Samotni hasi¢i hodnotili tuto inovaci jako velmi pfinosnou

a efektivni formu pfipravy. [30]

Investice do téchto modernich technologii, jejich rozvoj a pouzivani by tak
mohlo byt dalSim zptisobem, jak by pfislusnici zdchrannych sborti mohli cvicit
feSeni rznych mimorddnych udalosti a jejich spravné postupy v prostfedi
virtudlni reality. Pozitivni pfinos v této oblasti rovnéz popisuje istudie od
Davida Narcisa et al. (2020). Cilem tohoto vyzkumu bylo vyhodnotit ti¢innost
vycviku hasict ve virtualnim prostfedi. Hasi¢im zapojenym do vyzkumu bylo
pomoci virtudlni reality simulovdno cvifeni, které v minulosti provadéli
ivramci redlné prfipravy. Vramci vyzkumu bylo nasimulované prostfedi
vyhodnoceno jako vérohodné. Pocit nebezpeci a mira stresu u prislusniki byly
v dané situaci sice zaznamendany, nedosahovaly vsak takovych hodnot, jako
tomu bylo pfi redlném cviceni. Je tak pravdépodobné, ze vycvik pomoci této
metody by mél dalsi pfinos jak v oblasti teoretického i praktického vycviku

prislusnik, tak i snizeni jejich psychické zatéze. [31]

V soucasné dobé zkousi technologii virtualni reality pro vycvikovou ¢innost
i hasi¢i v Ceské republice, a to konkrétné v Pardubickém kraji. V ramci
mezindrodniho projektu Erasmus FightARs hololens, kterého se mimo jiné
zucastnila napfiklad Estonskd akademie bezpecnostnich véd, firma Flaim,
univerzita v Ziliné nebo pardubicka Stfedni préimyslova $kola chemicka, si
mohli pfislusnici HZS Pardubického kraje vyzkouSet feSeni mimoradné
udalosti v prostfedi virtudlni reality. Moderni technologie a jejich téméf realné
prostiedi mohou byt vbudoucnu dtleZzitym bodem v oblasti odborného

vycviku nejen HZS CR, ale vsech sloZek IZS. [32]
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V rémci polostrukturovanych rozhovorti s piislusniky HZS CR bylo také
zjistovano, jaké je podle nich pro zasahujici nejvétsi nebezpeci v ramci zasahti
u dopravnich nehod. VétSina prislusniki oznacila jako nejvétsi nebezpeci
okolni provoz, respektive neukdznéné nebo nepozorné fidice, kteti by mohli,
zvlasté za nepriznivych meteorologickych podminek a sniZené viditelnosti,
zasahujici ohrozit. Vjednom zrozhovoru také pfislusnik HZS CR popisuje
opakovanou osobni zkuSenost, kdy doslo pravé nepozornym fidicem k sraZeni
vécnych prostfedkti slouzicich k oznaceni mista dopravni nehody. Rovnéz
popisoval opakovanou osobni zkuSenost se situaci, kdy prfi feSeni jedné
dopravni nehody dojde ksrdzce vozidel v dalSich jizdnich pruzich silni¢ni
komunikace. Tyto dopravni nehody jsou rovnéz zplisobeny nepozornosti
protijedoucich fidi¢h, ktefi vénuji svoji pozornost feSené mimoradné udalosti.
Hlavnim cilem této diplomové prace sice nebylo najit a jednoznacné oznacit
nejvétsi nebezpeci pro zasahujici plynouci z dopravnich nehod, pfi dosazeni
tohoto mnozstvi polostrukturovanych rozhovorti by takovy vyzkum navic
zcela jisté neodpovidal skutecnosti. Ziskané odpovédi nicméné prindsi alespon
¢aste¢nou orientaci ¢i pohled subjektivniho vniméani této problematiky
samotnymi hasi¢i. Pro to, abychom tomuto tématu vénovali potfebnou
pozornost, ovsem mluvi nékolik skutecnosti. Jednim z dGvoda jsou vyse
zminéné osobni zkuSenosti prislusnik(i, nebezpecnost celého problému
umociiuje rovnéz statistika dopravni nehodovosti v Ceské republice, kdy pravé
nevénovani se fizeni je vlibec nejcastéjsim divodem vzniku dopravni nehody.
Moznd i z téchto dtivodti je tak okolni provoz piislusniky HZS CR vniman jako

nejvétsi nebezpedi pro zasahujici.

Okolni provoz a mozné srazeni zasahujictho hasi¢e nepozornym ¢i
neukdznénym fidicem ovSem neni jediné nebezpeci, které prislusnici
v poskytnutych rozhovorech zminili. Kromé vySe uvedeného problému bylo

mezi dalSimi nebezpe¢imi uvedeno pfitomnost nebezpecnych latek, prenosu
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infekénich chorob nebo tfeba poruseni ¢i nedodrzeni zasad bezpecnosti prace
pfi provadéni vyprostovacich praci. Pravé bezpecnost prace pii provadéni
ZaLP pfi feSeni dopravnich nehod mtize byt rovnéZ tématem, na které by se
mohla zaméfit pozornost jesté vice. Nebezpeci trazu zasahujicich prislusniki
v ramci téchto situaci popisuje studie dle Jin-Ha Yoona et al. (2016). Tento
vyzkum zjistoval mnoZstvi a druh pracovnich trazi korejskych pfislusniki
zachrannych sborti pfi feSeni mimoradnych udalosti. Data byla ziskana od
19119 pracovnikti, ktefi byly rozdéleny podle svého oboru do 3 zkoumanych
kategorii, a to konkrétné hasicli, zaméstnancii ZZS a dustojniky ci velitele
zdsahu a policisti. Timto vyzkumem se podafilo zjistit, Ze mimofadnou
udalosti, pfi jejimZ feSeni doslo k pracovnimu trazu hasicd, je pravé dopravni
nehoda, vramci které vzniklo 24, 5 % vSech pracovnich urazt. Druhou
nejcastéjsi pricinou byl pozar. Nejcastéjsim typem pracovniho trazu bylo fezné
nebo bodné poranéni, nasledovalo podvrtnuti, vykloubeni ¢ poranéni vazi.

Jako tfeti pak bylo poranéni vnitfnich organt. [33]

Dal$im z navrhovanych feSeni v této diplomové praci bylo zvyseni poctu
technickych prostfedkti pro zakladni stabilizaci vozidel, a to z toho divodu, ze
v ramci feSeni prvni vybrané hromadné dopravni nehody na dalnici D5 u mésta
Zebrdk byl na misté uddlosti téchto stabilizacnich prostfedkii nedostatek.
Nutnost provedeni, rozsah a zptisob stabilizace vozidel jsou u kazdé dopravni
nehody, zcela pfirozené, jiny a zalezi na zhodnoceni dané situace VZ. V jeho
kompetencich, potazmo v kompetencich KOPIS, je moZnost vyzadani si na
misto udalosti vyprostovaci kontejner, ktery maji HZS krajii ve své vybavé
a ktery disponuje zasobou dalsiho materidlu potfebného pro feseni dopravnich
nehod vétsitho rozsahu, vcetné vyprostovaciho zafizeni a stabilizacnich
prostfedkii. V tomto pfipadé nastésti nebylo nutné provadét stabilizaci vozidel
az v takovém rozsahu, v jakém by se v danou chvili dalo pfedpokladat. Pokud

by vsak kstabilizaci vSech nebo vétsiny vozidel dojit muselo, zasahujici
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jednotky by mély velmi omezené moznosti, jak nutnou stabilizaci provést.
Pokud by nastaly stejné nepriznivé okolnosti, jako krajné nepfiznivé
meteorologické podminky nebo vice feSenych mimofadnych udalosti najednou,
jako tomu bylo v pfipadé této vybrané hromadné dopravni nehody, dojezdova
doba vyzadaného vyprostovaciho kontejneru by pravdépodobné byla delsi, nez
je tomu za béznych podminek. V tomto ptipadé by toto navrhované doporuceni
pro zkvalitnéni ¢i rozsifeni efektivniho feSeni dopravnich nehod, totiZ zvySeni
poctu technickych prostfedkti pro stabilizaci vozidel, sice nepfineslo uplné
feSeni tohoto problému, ale alespon by caste¢né zmirnilo jeho mozné negativni
dopady na vcasné a dostatecné provedeni nutnych ZaLP na misté dopravni

nehody.
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7 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo zhodnotit plnéni teoretickych
a vycvikovych postuptt HZS CR pfi feSeni 2 vybranych dopravnich nehod a na
zakladé tohoto zhodnoceni stanovit doporuceni, které by pomohlo zkvalitnit ¢i
rozsifit efektivni feSeni dopravnich nehod na silni¢cni komunikaci. V ramci
zpracovani diplomové prace byly stanoveny 2 vyzkumné otdzky. Prvni se
zabyvala tim, zda jsou vyznamné rozdily v teoretickych postupech a skutecné
provadénych ¢innostech HZS CR pfi feseni dopravnich nehod na silniéni
komunikaci. Vysledky vyzkumu ukazaly, Ze mezi teoretickymi postupy
a provadénymi ¢innostmi HZS CR pi#i feSeni dopravnich nehod nejsou

vyznamné rozdily.

Druhd vyzkumnd otdzka se zabyvala tim, jakd doporuceni na zakladé
zjisténych skutec¢nosti u 2 vybranych dopravnich nehod lze navrhnout pro
zlepSeni feSeni dopravnich nehod. Na zdkladé zhodnoceni provadénych
¢innosti a polostrukturovanych rozhovorti byly stanoveny 4 doporuceni pro
zkvalitnéni ¢i rozsifeni ZaLP pfi feSeni dopravnich nehod. Tato doporuceni se
tykala navySeni podetnich stavii piislusniki HZS CR, vybavenosti
profesionalnich i dobrovolnych jednotek HZS CR a SDH obci technickymi
prosttedky pouzivané u dopravnich nehod, edukace Siroké vefejnosti
o problematice aspravném chovani na misté dopravni nehody a vétSiho
zapojeni JSDHO do praktickych vycviki ¢i cviceni zabyvajicich se feSenim

dopravnich nehod.
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8 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
HZS CR - hasiésky zachranny sbor Ceské republiky
IZS — integrovany zachranny systém
JPO —jednotky pozarni ochrany
JSDHO - jednotka sboru dobrovolnych hasici obce
KOPIS - krajské operacni a informacni stfedisko
LS PCR - Letecka sluzba Policie Ceské republiky
LZS Praha — Leteckd zdhranna sluzba Praha

MV GR HZS CR - Ministerstvo vnitra - Generalni feditelstvi hasi¢ského

zachranného sboru Ceské republiky
RD - Fidici diistojnik
SaP - sily a prosttfedky
SRN - Spolkova republika Némecko
UO - izemni odbor
VZ - velitel zasahu
ZaLP — zachranné a likvidac¢ni prace

775 — zdravotnicka zachranna sluzba
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Pfiloha 1 - Informovany souhlas

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA BIOMEDICINSKEHO INZENYRSTVI

Katedra zdravotnickych obori a ochrany obyvatelstva

INFORMOVANY SOUHLAS S UCASTI VE VYZKUMU

Jméno a pfijmeni studenta: Bc. Martin Prochazka

Studijni program: Civilni nouzové planovani

Vedouci diplomové prace: Ing. Jan Sykora

Téma diplomové prace: Planovani, organizovani a fizeni ¢innosti zakladni slozky IZS na misté
zasahu pfi dopravni nehodé na silni¢ni komunikaci

Technika: polostrukturovany rozhovor

E-mail: prochm6l@cvut.cz

Prohlaseni o diivérnosti: V souvislosti se zpracovanim diplomové prace bych Vas timto chtél
pozadat o udéleni souhlasu s podilenim se na vyzkumu jako respondent. Vyzkum bude
realizovan formou polostrukturovaného rozhovoru, ktery bude z dtivodu zpracovani dat
nahravan. Veskeré zjisténé informace, které béhem vyzkumu sdélite, véetné nahravek, jsou
zcela diivérné a budou zpracovany hromadné a anonymné.

7oy

Dobrovolna ucast: Vase rozhodnuti ti¢astnit se tohoto vyzkumu je dobrovolné. Vasi ticast na
vyzkumu lze kdykoliv ukoncit. Pokud z jakéhokoliv diivodu nechcete na otazky odpovidat,

nemusite.

Vasim podpisem stvrzujete, Ze jste Cetl/a informace obsazené v tomto formulafi, mél/a jste
moznost se doptat na veskeré otdzky a souhlasite s ticasti na vyzkumu.

Jméno ucastnika:

Datum a misto: 6. 4. 2023, Horovice

podpis
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Priloha 2 — Schéma rozhovoru

UvoD

1) Jak dlouho slouzite u HZS?
2) Jaké mate vzdélani/kurzy tykajici se dopravnich nehod?

NEHODY OBECNE
3) Jak casto vyjizdite k dopravnim nehoddm?
4) Jak casto jste u dopravnich nehod jako prvni?
5)Jak dlouho trva prvotni priizkum dopravni nehody? Na co se hlavné zamérujete?
6) Jak ¢asto u dopravnich nehod spolupracujete s JSDHO?
7) Jakou znate/pouzivate dokumentaci pro pfipravu a feSeni dopravnich nehod?
8) Jakym zptisobem provadite odstrafiovani nasledkti dopravni nehody?

9) Jaka jsou podle vdas nejvétsi nebezpeci plynouci z dopravnich nehod pro

zasahujici?
NEHODA NA D5
10) Zasahoval jste u hromadné dopravni nehody na D5, 20. 1. 2022?

11) Pamatujete si, zda hlaSené informace na zacdtku nebo pfi prijezdu byly

presné/dostatecné? Popripadé jaky druh informaci chybél?

12) Jak dlouho trval priizkum této hromadné dopravni nehody? Kolik lidi do néj

bylo zapojeno?
13) Provadéla se na misté udalosti stabilizace vozidel?
14) Vyskytl se béhem této udalosti problém, ktery zasah ztézoval nebo ovlivnil?

15) V em hlavné se liSil postup feSeni této nehody od feSeni bézné dopravni

nehody?

16) Setkal jste se nékdy ve své praxi s jeSté vétsi dopravni nehodou, nez byla tato?
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Priloha 3 — Rozhovor ¢. 1

Jak dlouho slouzite u HZS?

V 1été 18 let to bude.

Jaké mate vzdélani a kurzy tykajici se dopravnich nehod?

Jsem clenem druzstva, které se zabyva vyprostovanim u dopravnich nehod

od roku 2009.

Patfite mezi cleny té pfedurcené jednotky pro reSeni dopravnich nehod?

My nemdme predurcenost. Jako dfiv jsme ji méli. Co se tyce pocetniho stavu,
nas navysili, tak ted mam centrdly, tu pfedurcenost na dopravni nehody tady,

ale tim se nic neméni vlastné€, v podstaté.

Jak casto vyjizdite k dopravnim nehodam?

Odhadem bych fekl kazdou druhou Sichtu.

A jak casto jste u dopravnich nehod jako prvni?

Co se tyce, co myslite, ze tam bude jako policie, zachranka nebo jina

jednotka?

Z téch vsech slozek IZS.

No, policie mozna je tam dfiv, obcas, pak, pak zachranna sluzba.

Takze zachranka uplné jako posledni vétSinou. No jak dlouho trva

pramérné prvotni priizkum té dopravni nehody?
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Zalezi, jestli to je dopravni nehoda 1 nebo 2 aut, nebo potom vice aut, jestli to
je nakladni vozidlo... U osobniho vozidla je to tfeba minuta a za minutu
hotovo, 2 minutky. Nékladni vozidlo. Musite zjistit, co pfevazi, ze jo? KdyZ je to
zapecetény, nejde to otevfit, tfeba, Ze jo. Pak papiry od fidice, sehnat

dokumenty.

A to déla celé druzstvo? Kolik lidi mél ten velitel?

Jako tady to jako samoziejmé tenhleten priizkum miize délat se za cely
druzstvo klidné, ale druzstvo ma v tu chvili jediny ukol, kdy déla tfeba
protipozarni opatfeni, zajiSténi toho mista, ty dopravni nehody. Pro mensi

druzstvo, takze to tolik zase nestthame.

A mensi druzstvo je...?

Mensi druzstvo je 1+3. Ale co jsme vlastné tedkon od novyho roku v 8, takze
to jsou 2 druzstva. Momentdlni stav madme v 6, takze pfijedeme vétSinou

vzdycky v 6, na tu prvni my.

Myslite, ze to je dostacujici ten pocet? Jestli by tieba nestalo za to zvysit

pocet téch lidi u téch dopravnich nehod.

Ale ted, my jsme tady 1éta slouzili v 6 maximum, ted nds zvedli do 8, takZe o

2 lidi jsme tady vlastné navic. Takze ted se to jako hodné zlepsilo, no.

Jak casto u dopravnich nehod spolupracujete se sborem dobrovolnych

hasicu?

To je jako malo. Malo. Jako dfiv viibec. A ted se to zlepsilo, co vlastné ty
dobrovolny jednotky dostali pfedurcenost na dopravni nehody. Tady to mame
3 jednotky u nas. To nevim, jak casto se setkavam, tak jednou za mésic.
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No a kdyz uz, myslite si, Ze jsou dostatecné vybaveny a nedochazi k tomu,

Ze si pujcujete ty vyprostovaci prostredky?

Maji vyprostovani stary, co se vyrazovalo u HZS, ktery uz HZS vytazovala,
jako Ze uz je davno prezity tim vSim, tak se dalo do vybaveni témhle
jednotkdm, takZe konkrétné tfeba Komarov, ktery jezd€j docela dost ¢asto, tak

ty maji to nejhorsi vybaveni, co mZou mit.

Jakou znate nebo pouzivate dokumentaci pro pfipravu a feSeni dopravnich

nehod. Mate tfeba i metodicky listy...

Tak tam ted mame kontrolni listy, kde mame vlastné od kazdyho vyrobce
kde ma baterku, kde méa pfepinac pasti, kde jsou tuhy ¢asti toho vozidla, takze
kdyzZ to ten clovék nevi, tak si to najde v tom auté. TakZe po cesté k zasahu,
kdyzZ jedete na néjaky nejnovéjsi BMW, tak se mtZe clovék podivat, Ze jo, kde to
je, jak budete feSit néjaky auta, ktery znd - oktavky tady, tak to vétSinou

vzdycky vi, kde tu baterku najde a kde to ma stfihnout.

Jakym zptisobem provadite odstrannovani nasledkt dopravni nehody?

To myslite potom ty vozidla, kdyz tam jsou? Bud, kdyZ je to néjaky kamiony,
Ze jo, na to nejsme uplné vybaveny, tak potom se domluvime s policii a se
soukromou firmou, ktera si to potom udéld. Soukroma firma na vlastni triko.
My zajistime ten zdklad, aby jsme zajistili ty provozni kapaliny, tniky, se to tam
posype, to misto zajisti...odpojeni baterky, aby nedoslo néjakymu problému

jako zahoteni a pak si to udéla specidlni firma. A osobaky taky specidlni firma.

Takze specialni firma.

Maximalné to tfeba dame na kola, aby to nebylo nékde nebezpecny.
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No a jaka jsou podle vas nejvétsi nebezpeci plynouci z dopravnich nehod?
Pro vas jako pro zasahujici? Na co tieba vy si konkrétné davate jako nejvétsi

pozor? Nebo ceho se nejvic obavate?

Tedkon pozor na to, mozna tak to, ze dfiv byly auta jenom na naftu a na
benzin, takze tedkon to je na dalsi paliva, Zejo. Alternativni pohony. Kdyz uz je
to CNGécko, hybridy, vodik, ze jo... Tak tady to. Dalsi véc, mozna, né€jaky véci,
co jsou v auté a co by nds mohlo piekvapit jako v ndkladdkach, Ze jo, a nema to

v kontrolnich listech.

Tak a ted uz teda k té nehodé na D5. Tam jste tedy zasahoval? Tak
pamatujete si, jestli ty hlaSeny informace na zacatku nebo pfi pfijezdu byly

presny nebo dostacujici?

No, hele, ja nevim, jestli to mtzu fict, byly absolutné nedostacujici. Ale
protoze jsme vyjizdéli na dopravni nehodu 7 vozidel bez zranéni, tak ndm to
bylo dany. A jesté to bylo v dobé, kdy naSe prvovyjezdova cisterna vyjela na
néjakej padlej strom nékam do néjaky vesnice a berounsky 2 prvovyjezdovy
cisterny byly taky vyjety, takZe poslali nds erzetou, takZe jsme tam jeli s erzetou.
Myslim, Ze 1+... 1+ 3, tak ve 4 jsme to méli a otaceli jsme si 1 cisternu, kterd nas

tam dojela. Ale informace byla 7. Myslim, Ze 7 vozidel bez zranéni.

A nakonec tam bylo kolik?

Vlastné 40 vozidel a, ted nevim, asi bylo 5 zranénejch. Jo, cestou nam davali
zpravu, ze tam leti vrtulnik. Tak jsem si fikal, pro¢ tam leti vrtulnik na
takovouhle banalitu. Takze ty informace mély bejt lepsi podle mé. Nebo
respektive kdyZ potom ten zacatek, kdyZ tu udalost nabirali, tak tfeba tam bylo
téch 7 aut, Ze jo. Ale potom maj vytéZit dale toho oznamovatele a zjistit, jestli

tam prosté ty auta nepribyly a nepfibyli ty zranéni.
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A vytycovali jste jako HZS pfistavaci misto pro ten vrtulnik?

No, ja co si uvédomuju, tak pro ten prvni ne, az pro ten druhej. Ten prvni
pristal na poli. Tady pfistaval podruhy, tak jsem mu udélal prostor na ddlnici.
Protoze na tom zacdatku jsme jako nem¢li cas jesté se starat o vrtulnik, protoze
nas tam bylo asi 6. 6 nds tam bylo na zacatku. TakZe jsme vlastné to nestihali

nebo tak.
A jak dlouho trval priizkum téhle dopravni nehody?

Préizkum... ¢asovej sled nevim, ale nez jsem dosel, jako by ten priizkum se
délal 360. Takze ho objet dokola, prosté koukat i zespodu, pak spoustu
kamionti, kouknout, co se prevazeji, ze jo. (jméno zasahujiciho pfislusnika HZS
(ViR) dosel dopredu, tak uz jsem mél asi 5 telefonti od vedeni HZS. Jako jak to
tam vypada? J4 fikdm prosté jesté neni hotovej ani prizkum a uz mi vola.
Generalni feditel mi volal, ze zdchranného dtvaru mi volal, jmenoval vSe, co
tam chci za techniku a jesté jsem to mél obejity, jo. Zpétné jsem pak koukal na

telefon, mél jsem asi 12 hovort. V prvni fazi jo, zasahu.
A ten priizkum jste teda zase délal sam v jednom ¢lovéku?

Sam a klukim, jak jsem postupoval dopfedu, jsem fikal, kde by se mohlo
vyprostovat piipadné, a kde jsou nejmasivnéjsi tuniky, kde je to potteba co
nejdiiv zajistit. Bylo tam spoustu lidi, ktery vlastné byli vystresli a koufili tam,
ze jo. TakZe jsem dal je, aby vodcouvali se dal nékam, aby nekoutfili u toho. Je to
nenapadlo v tu chvili ty lidi, Ze jo? Tak vSude pochodovalo spousta téch lidi.

Hrozny.

No na to navazuje moje dalsi otazka, jestli se provadéla na misté udalosti

stabilizace vozidel?
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Tady v tom, kdyz, kdyz se naboura 1 auto, tak se to déla, protoze se to stiha
a pojme se to. Ale 40 vozidel a zajistit 40 vozidel jenom proti pohybu by bylo
strasné ndrocny. Jak u zdsahu vezmeme klin, zajistime to klinem, zatdhneme
brzdu, tak jsme se k tém vozidlim ani nemohli dostat nikdy. A navic ani tady
ty prostfedky na to nebyly, takZe improvizované. Nastésti to bylo jako na

néjakém rovném miste, Ze to nebylo néjakym stoupani nebo klesani.

A za jak dlouho dorazila ta jednotka zachranného atvaru? Vybavite si?

Musel bych se podivat. Jestli budete pak dé€lat rozhovor s klukama a zjistim

to.

Vyskytl se béhem této udalosti problém, ktery zasah ztézoval nebo

ovlivnil néjakym vyraznym zptisobem? Vybavite si?

Problém byl vlastné to, co to zptisobilo hlavné, Ze jo. Probihala ta bild tma
aten den, kdy se zménila situace z tady toho pocasi, jako je dneska, jasno,
p€kné, zacal foukat vitr a snézeni, ktery bylo, ja nevim, tfeba 10 minutovy.
Takze vSude, kdyz tam pak byla rozjetd ta nafta, tak se to blbé, jakoby tim
sorbentem pohlcovalo, néjaky ty sorpcni decky, co jsme méli... To tu vlastné

mam tady.

Takze i ten pfijezd na to misto zasahu byl...

Prijezd jsme se tam taky, vlastné tady sjizdéli s Hofovicema, no, to bylo
vSechno zasnézeny, neupraveny cesty, takze to dost klouzalo. Dalsi véc vlastné
v prubéhu zdsahu, potom odpoledne se to stalo jesté jednou, zase znova ten

snih do toho.
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No v c¢em hlavné se lisil postup feSeni této nehody od feSeni bézné

dopravni nehody?

Poctem téch vozidel, jak jsem fikal.

Masivni pocet téch vozidel?

U jednoho vozidla, to prosté clovék udéla. Tu stabilizaci, protipozarni
opatfeni, vSechno rychlejs, o hodné rychlejs a efektivnéjs nez u ¢tyfticeti vozi,
do kterych se vlastné prosté ani nedalo dostat. Tedy i kdyz vlastné ze 2 jizdnich
pruhti byly tfeba 4, 5, moZznda tam byly zaparkovany ty auta, Ze jsme tam vlastné
dostavali néjaky lidi ven asi az tfeba po ptil hodin€, ktery nebyli zranéni, ale

prosté nemohli se pfes hromadu aut nikudy dostat ven.

No a posledni otazka. Setkal jste se nékdy ve své praxi s jesté vétsi

dopravni nehodou, nez byla tato?

Nesetkal.

A myslite, ze jste dostatecné pripraveny, kdyz to takhle feknu? Na tenhle
typ. Vim, Ze se to nestava casto tenhle typ dopravnich nehod, ze kdyby tieba
soubézné nebyly ty mimofadny udalosti, co jste fikal na zacatku, ze 2 auta

byly mimo jesté?

Ja kdyz jsem tam prijel, tak jsem si hned fikal o dalsi jednotky. Kdyz jsem
vidél, kolik je tam uvnitt, fikam to prosté nezvladnem. Ale pfes operacni jsem
daval, Ze to mtizeme rozdé€lit, Ze jedna, Ze jedna ¢ast bude zasahovat ze sméru

jakoby od Plzné a druhd od Prahy, Ze mtiZou najizdét protismérem na ulici.

Takze najizdéli i v protisméru?
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Najizdéli protismérem. To jsem daval do vysilacky, Ze to, Ze si tam mtiZeme
rozdélit, Ze ¢ast byla zasahovat zezadu, ¢ast zepfedu a chodili jsme, Ze jsme si
prosté brali popis, ten sprej znackovaci, a na levy pfedni kolo jsme si stfikali
prosté kriz, kdyz jsme to auto méli prosté v uvozovkach cisty, udélany
protipozarni opatfeni, lidi venku nebo prosté pro nds uz bezpecny, tak jsme ho
méli ddvno oznaceny, jak uz tam bylo téch aut hodné, aby jsme to prosté pro

dalsi jednotky, ktery pfijizdéli a védéli, ktery auto maj dal jako feSit.

A kdo zajistoval ten pfijezd v tom protisméru? To byla policie nebo jste to

délal taky vy?

Policie tam asi myslim, ze v tu chvili jesté nebyla, takZe jsem jenom do

vysilacky fek, Ze dalnice stoji, takZe ty kluci jeli opatrné odstavnym pruhem.

Za jak dlouho pfijela policie na misto?

Hale, velitel zdsahu, co tam byl, kterej mozna jsem pfijede taky, fikal, tak ten
to bude mit urcité sepsany, tak tady ty casy von bude védét, takze ten to fekne.

No ja se ho pak miizu stejné podivat do poditace.

No, to jak si vybavite...

Tam bylo pak spoustu policejnich aut jako nakonec, ale ten zacatek nevim,
nebo ta prvni hlidka vZdycky pfijede taky rychle, ale ta nemad cas fesit dopravu

nebo néjaky objizdné trasy nebo tak.
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Priloha 4 — Rozhovor ¢. 2

Tak jak dlouho slouzis u HZS?

Prosim té, ja budu tedko v ¢ervnu, budu 15 let.

No a jaky mas vzdélani nebo kurzy tykajici se feSeni dopravnich nehod?

Tak ze Skoly, tak mam normalné stfedoskolsky vzdélani, strojirenskej obor a
zdkladni kurz u hasi¢i a pak mam kurz RZA, co se tyce jakoby nehod, Ze jo.
Jinak vlastné, ja jsem jako nahradnik ve vyprostovacim druzstvu, takZe jako vic

toho nemdam.

No a kdyby sis chtél dodélat néjaky vzdélani nebo kurz, umoznil by to

zaméstnavatel?

Tak jako to neni problém tady. Pokud je s tim ¢lovékem pldnovdno nékam
jako ddl, tak se ty kurzy postupné rozsifuji jako normalné, ale... A pokud jako
co se tyce Skoly, tfeba vysoky Skoly, tak za urcitych podminek se to tady prosté

jako toleruje, to studium.

No a jak casto vyjizdi$ k dopravnim nehodam?

Hele, ony ty nehody jsou castéjsi nez pozdary. Tady mame néjakych 400
vyjezdl ro¢né. To kdyZ se stane, tak ja nevim dvakrat za mésic, Ze se jako jede
na néco. Ale co se tyce néceho, ty jsi pfisel kvtili ty hromadce, zZe jo, tak to bylo,

ja si pamatuju za téch 15 let n€jaky 2, 3 takovyhle nehody.

Jak casto jste u dopravnich nehod jako prvni?
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Zalezi, kdo idi. Téch je tak tam je spoustu jako specifik. Jestli to nabira 112,
155 a jestli to tfeba nenaberu v jinym kraji a nedostane se to k zachrance. Ale
vétSinou s tou zachranku jsme tam tak néjak nastejno. Nékdy je tam rozdil tfeba

minuta.

A je tam fakt rozdil, kdyz to nabere 112 tfeba?

112, 150 je vlastné stejna. To jsou jedni a ti sami lidi. To jsou jako ten, jakoby
nase nabirdni. Tam je potom problém, kdyZ si to nabira zachranka tfeba. Oni
nez to pfedaji tou datovou vétou, tak tam vznikd néjaky kratsi prodleni a fikaji,
Ze vétsi problém je, kdyzZ to je tfeba to operacéni stfedisko zahlceny a jde to
z Plzné, tak tam fikaji, Ze jsou tfeba 2, 3 minuty. Jo, ale to... Ale my to nemame

ovéreny, takhle se to k nam vzdycky jako donese jo?

TakzZe pro mé je lepsi volat rovnou sto padesat?

150, 112.

Jak dlouho trva prvotni prizkum dopravni nehody? Na co se tam hlavné

zamétujes?

Tak takhle, ja jsem jako strojnik, takZe mé se viceméné takovejhle prtizkum
netyka, to je na tom veliteli, ale vétSinou stejné, tak kdyz pfijedem, tak vidis vo
co de. Tady to bylo teda horsi, Ze jo, tim, ze to bylo roztazeny na néjakejch,
néjakym useku. TakZe zrovna ja jsem teda Sel jednou stranou a ten Honza, co
tady bylo pfede mnou, tak ten Sel po pravy strané mezi lidma. J4 jsem Sel
jakoby po stfedovych svodidlech, takZe jsme to tam probéhli, jestli tam viibec
nékdo neni zaklinénej. Je to otazka chvilky, Ze jo, nez se jenom tak jako

zorientovat.
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Takze v fadech maximalné néjakych minut?
No jo, tady to bylo do péti minut, nez to ¢lovék obesel cely jakoby.
No, jak ¢asto u dopravnich nehod spolupracujete s SDH?

No, tak zaprvy tady pfeduréenost na nehody pro dobréky je, ty jo, néjaky 3, 4
roky zpatky to zacalo. Ze zacali jezdit. My tady mame vlastné preduréenou
jednotku Komarov a Zdice. Takze kdyz je poslou, zrovna s Komdrovem jsme
byli, to je asi 4 Sichty zpatky na vyprosténi. TakZe ja nevim jednou za ¢as. Prosté

se to povede jednou za 2 mésice.
Myslis, ze jsou dostatecné vybaveni pro feSeni dopravnich nehod?

Ja to nebudu komentovat... Nebo ne, takhle, ja ti to okomentuju, Ze jo, nikde
to nebude. Ja si osobné myslim, ze zrovna tfeba dobrovolni hasi¢i nemaj na

nehoddach co délat. ProtoZe jako, ehh...
Treba, Ze nemaji jako dostatecny vzdélani v tom nebo...?

Za mé. Ta prosté ta vybava, ta vybava je néjakd. Tam je to vlastné uplné
jedno, s ¢im tam kdo pfijede, ale téch lidi je tam tfeba 50, 30 v ty jednotce a téch
30 lidi nedava, jakoby né... Neni vycvicenejch stejné. Kdyz si vezmu tady, tak
tady se minimdalné jednou za mésic prosté se dostane né€jaky auto alespor
ostfihat, vyzkouset. Ty lidi to vidéj tfeba jednou a pak to vid€j zase za rok, jo.
Co se tyce zodpovédnosti, oni si viibec neuvédomujou, zZe tfeba s tim ¢lovékem
miizu néjak blbé pohnout, blbé. Bude z néj prosté mrzak nebo néco. Jo a jsou
straSné hrr, jak fikdme, maj vyplasenky v kapse jo, takze jako Ze jim to tam
prosté, jsou takovy nefizeny stiely. Ono to je i u téch pozard. No prosté tady

prochazeji lidi néjakym sitem a u téch dobrovolnych hasicti, prosté tam prosté
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kazdej kdo pfijde, tak je tam, Ze jo. TakZe jako myslim si, Ze by to chtélo vic

selektovat, jakoby ne...hm...

Ze nékdy je to az kontraproduktivni?

v/

Tak. No jsou tady prosté rozumnéjsi, rozumnéjsi jednotky, kde jsou treba
starsi chlapi, ktery se nikam nehrnou, prosté v klidu a pak jsou prosté netfizené

stfely, no.

Jakou znas nebo pouzivas dokumentaci pro pripravu nebo feSeni

dopravnich nehod?

Tak my mame normadlné, Ze jo, Skoleni nase a vic jako nemdme jakoby,
nepotfebujeme. Anebo viceméné tady tim, Ze se tady vlastné jakoby je ta tradice
toho vyprostovacitho druzstva a muj otec je jeden ze zakladateli, Ze jo,
vyprostovani v republice, takZe vobcas se néjaky takovyhle véci ke mné

dostanou, néjaky konspekty a tyhle véci.
Konspekty, bojovy fad?
No.

Jakym zptisobem provadis, nebo provadite odstraniovani nasledki

dopravni nehody?

No, tak pro nas je prvorada zachrana osob, ze jo. No, chranime osoby, pak
néjaky zivotni prostfedi, takZe se to posype sorbentem a takovyhle véci a pak
ten naslednej jakoby uklid toho auta je vétSinou na vodtahovce. Pro nas je to
zprovoznit komunikaci, dat bokem, popfipadé auto, kdyz je na stfeSe, plati
u nas nebo neodjizdime dokavad neni auto na kolech, pofad z néj mtiZze néco
utikat. TakZe otocit na kola nékam na krajnici a tim to pro nas jako kondi.
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Kolik ten sorbent jako absorbuje? Odhadem.

To vtibec netusim.

Jestli tteba na 2, na 3 auta to staci pfi bouracce, kdyz vytece teda tfeba plna

nadrz a tak?

Co se tyCe benzinu, tak ten se odpafuje, ze jo. TakZe tam my to jenom
zahradit. A ta nafta? To je ten pytel toho sorbentu, ten by mél, ono to teoreticky
ma pojmout mnohem vic, jakoby Zejo, protoZe to je v laboratornich podminkach
meéfeny, ale na tu naddrz budou 2 pytle stacit, tfeba téch 50 litr(i, by to mélo

stacit.

No a jaky jsou pro vas nejvétsi nebezpeci plynouci z dopravnich nehod

pro zasahujici?

No, tak urcité to bylo neukdznéni fidici. To jako to je problém, jo, protoze
tfeba v noci na dalnici, kdyZ ma ¢lovék zastavenej, stoji odstavnej a pomalej
pruh, tak to ty kamiony jezdéj tfeba 90 jako. A jako dalsi, pak je problém, ze
kdyby tfeba doslo k néjaky nepfedvidatelné udalosti, tfeba bouchly airbagy
nebo néco, ten clovék tam nékde bude, tak todle, ale mi néjak jako nebezpedi...
a pak moznd, kdyz tfeba ten clovék krvaci, Ze jo, néjakej pfenos néjakejch
chorob. Ale jako, jinak to jako nebezpecny neni, ze jo. Ve chvili, kdy budes mit
zastavenou dalnici, nebude tam nikdo krvacet a nevytdhne pistoli, tak se tam

nic dit nemusi. Je to jako klidna véc.

Tak ted k té nehodé na D5. Pamatujes si, jestli ty hlaSeny informace na

zacatku nebo pfi pfijezdu byly pfesny a dostatecny?
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Mno, tak takhle, tady totiz probihalo prezkouSeni. My jsme tady byli
v plnym pocetnim stavu a probihalo ro¢ni prezkouseni smény, takZe postupné
jsme chodili, Ze jo, na potitko. A tady to zacalo tim, Ze se to rozsvitilo na padly
strom, nékde Bzova, Bfezova, ted uz si to nevybavim. No a kluci odjeli a do
toho tady kolega Sel okolo toho naseho vyjezdniho monitoru a fika hele, tady je
dopravni nehoda, sedm, sedm aut na dalnici v Zebrace. Tak jsme fikali, tak asi
pojedem jesté za nima. A viceméné, my jsme, ty jo, az nékam pred Zebrék, tak
jsme jeli s tim, Ze je tam prosté 7 aut a az potom, aZ potom vlastné doslo k tomu,
Ze to je hromadnd nehoda, jako by z vice, vic aut. TakZe az nékdy jako pred
Zebrakem jsme se dozvidali, coZ je pro nas 5 minut jizdy Ze jo. Tak vono, ja
chdpu, ono v tu chvili vlastné ona prechdzela ta fronta, Ze jo, toho snézeni a ono
téch vyjezdii naskakovalo jako spoustu a Ze véfim tomu, Ze asi i na tom

operac¢nim stfedisku byl frmol. No, neZ se to jako dostane ty informace...
Jak dlouho trval prazkum tyhle nehody?

No, my jsme se tam potom bavili, néjakejch okolo téch 5 minut. Do 5 minut
to prosté bylo jako obéhly cely a viceméné tam se plynule pfeslo do né€jakyho,
hm, tam jesté byli chlapi v ndkladakach, ten byl zmacklej, ani né zmacklej, jiné
zmackli, ale prosté ten ndkladak byl tak blbé zajetej mezi dva 2 auta, Ze on
prosté s nama mluvil z vokna, fika kluci, ja bych vylez tim oknem, ale j& mam
boty na schodech a tak se mu prosté pomahalo vylézt. Ale taky to z toho

prizkumu to pfirozené proslo jako do toho, no.
Provadéla se na misté udalosti stabilizace vozidel?

Ne. Tam se nic nestabilizovalo. Tam vlastné vSechno bylo na kolech. Tam i ta
nejrozmldcenéjsi, ta 1 dodavka, co byla nejvic rozmlacend, tak stala na kolech,

takze tam nebylo vlastné zapottebi.

99



Takze vlastné velky stésti, Zze vSechny ztistaly na kolech?

Tam jediny potom, co se tohleto feSilo, kdyZ se zacaly auta tahat od sebe, tak
tam byl 1 nakladak cervenej a ten mél utrzenou kabinu, takze ta se chytala

k podvozku, aby to nepopadalo. Ale jinak jak stabilizovat se nemuselo.

A vyskytl se néjaky jako problém, ktery by zasah ztézoval nebo ovlivnil

vyraznym zpuisobem? Je néco, na co si tfeba vzpomenes?

Hele za mé&, za mé néjak nic tam prosté tadyhle, zaprvy takovyhle zasahy, to
je takovej... (zde byl rozhovor prerusen velitelem stanice, ktery se domlouval

s ostatnimi na bézZné praci na stanici apod.)

V ¢em hlavné se lisil postup feSeni této nehody od feseni bézny dopravni

nehody?

Tak lisi se to v tom, Ze zaprvy je toho hodné a je to na jakoby velkym tseku,
Ze jo, nebo vétsim useku. KdyZ je to 1 auto, je to zalezitost lokalni. A tady nam
se to jednalo vo 200 metrti z téch, kde byly rozhdzeny auta. To asi bylo nejvic co
to. Jinak se to jako nelisi. Tady akorat doslo k rozdéleni na néjaky tiseky, ze si to
prosté ty novi velitelé rozdélili, aby se to lip sepsalo a vyftesilo. Kazdy si vyfesil

svij usek.

Vybavis si, jak to bylo rozdéleny?

Nevybavim, to uz fakt nevim.

Tam pak jesté se tam pfijela jednotka ze zachranného utvaru. Za jak

dlouho tam pfijeli a s jakou technikou?
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Prvni odtahovka co piijela, tak byl Simének z Budé&ovic soukroma

odtahovka. To si pamatuju dodneska.
Takze ty tam... soukroma firma tam byla dfiv?

No. On ten kluk, my shodou okolnosti se zndme z Facebooku, takZe ten

prijel. Ten tam byl snad do hodiny.
Z Budéjic?

Z Budéjovic! Blazen jako. A pak vlastné viceméné oni si to fidili tak, Ze zacly
najizdét ty soukromy odtahovky a ty ostatni odtahovky pfijeli s tim

zachrannym utvarem.

No a setkal jsi se nékdy ve svy praxi s jesté vétsi dopravni nehodou, nez

byla tahle?

Vétsi urcité ne. Jako zazil jsem tfeba, ja jsem slouzival, prvni 4 roky jsem byl
v Beroung, pak jsem presel sem, tak tam bylo tfeba kolem 10 aut, jo. Pak jsem,
pak jsem vidél na Humpolci jsem vidél a to jsem jenom mijel v protisméru tam
bylo taky par, néjakejch 20 aut. Tohle zatim bylo to nejvétsi, co jsem vid€l. Ve
zpravach jsem teda vidél na D1, na tom stym kilometru, jako tam toho bylo

nejvic asi ale, ale jinak asi nejvétsi tohle bylo.
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Priloha 5 - Rozhovor ¢. 3

Tak jak dlouho slouzite u HZS?

15 let.

Jaké mate vzdélani nebo kurzy tykajici se dopravnich nehod?

Specializacni kurzy na dopravni nehody ja nemdm Zzadny, ja jsem jako
strojnik tady na stanici. J& mam Skolu Pfibram, pfimo hasi¢skou, s maturitnim

vzdélanim teda.

Co se tyce jakoby kurzi, tak ja osobné Zddny nemdm, nicméné tady se hodné
jakoby to vyprostovani na stanici celkové se hodné cvici, protoze tady kluci
délaji spoustu soutézi a to, takze i pfi téch vycvikach. My, co jsme tady dyl, tak
jsme hodné véci zaZili, kdyz se tady pfipravovali riizny postupy, Ze jo a hrozné

se to cvicilo, Ze to délaly rizny smény dohromady a tak dale a tak dale.

Jak casto jsou ty vycviky?

No, tak tfeba tedka pfed soutézi prakticky kazdou Sichtu no, ale cvicime,
hlavné teda ty kluci, co budou pfimo soutézit. Nicméné oni potfebujou dycky,
aby u toho ta sména, co slouzi, stejné byla, aby jim tfeba néco pomohla
pripravit, aby jim délala figuranty nebo néco. Jo, takZe vesmés kdyzZ se cvici, tak

je v tom zapojena cela stanice.

Takze ze se vam podafi ziskat 1, 2 auta z vrakovisté nebo jak to, jak to

probiha?

Tedka jich budeme mit asi 25, jo. My méame takovou vétsi dohodu tadyhle s

jednim kovosrotem a oni ndm prosté ty auta zaptijcujou. Vesmeés to vychazi, Ze
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tfeba, pocitam, posledni dobou to funguje dobre, takZe pocitam, Ze tak ty 2, 3
auta za mésic na to stithani mame. Jo, kdyz jsou to auta od lidi, tak se to
vétSinou snazime udélat tak, aby kazd4 sména v tom meésici, kdyz je jich jakoby

vic, prosté méla jedno auto svoje, aby si na ném mohla vyloZené cvicit.

A jak casto vyjizdite k dopravnim nehodam?

No to je hrozné téZko fict, jako, protoze jsou mésice, kdy k tfeba dopravnim
nehoddm nevyjedeme viibec a pak jsou mésice, Ze tfeba béhem jednoho dne
vyjedete na 4 dopravni nehody. Takze opravdu ani odhad nejsem schopnej fict,
ale tipnul bych si, Ze tfeba v mésici, kazda ta sména, ja nevim, téch 10, 15 nehod
by mohla mit. Nicméné nehoda vzdycky neznamend, Ze se stfiha, Ze jo. A
kolikrat se jenom prosté vyloZené udélaji néjaky ty zdkladni odpojeni téch

baterek, to protipozarni a uklidi volej, aby to tam neklouzalo, nic vic.

Jak dlouho trva prvotni priizkum dopravni nehody? Na co se zamérfujete

hlavné?

No, v prvni fadé pfi kazdej dopravni nehodé prvni co je, kdyz je to vostra
nehoda, tak tam prilitneme, kdyz to feknu blb€, tak tam vyloZzené vlitneme jak
tajftun a snazime se v prvni chvili zjistit, prosté, kde tam kdo je. Prosté
problém, aby tam nebyl tieba néjakej elektromobil, z kteryho by to jiskfilo nebo
se néco nepopojizdélo a tak dale. A pokavad vidime, Ze tam jsou lidi relativné
pri védomi a v poradku, tak pak se jde zpatky jakoby znova potom a vlastné se
jde potom systémem zajistit ty auta. To znamend od néjakych vypnuti klicku
pouhyho jenom pro zacatek az po néjaky odpojeni baterii, zastaveni tiniku a tak
dale. Je to dycky podle toho, co se u ty nehody najde. Nikdy nejde fict, ze
prizkum je 5 minut a nékdy minutu. To je prosté kdyz bude porazena motorka,

tak je to o to jednodussi, ze jo. Ale je to taky dopravni nehoda.
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Jak casto u dopravnich nehod spolupracujete se sborem dobrovolnych

hasicu?

Minimdlné. Opravdu se sborem dobrovolnych hasi¢i minimalné. Sbor
dobrovolnych hasict, i kdyZ maj dneska néktery sbory a jsou preduréeny na
dopravni nehody, tak feknéme, ty tam spousta klukt, ktery prosté to délaj
jenom jako konicek, takZe nemtiizeme se vyloZené spolehnout na to, Ze by
prosté fungovali, jak maj. Je to prosté opérny bod, viceméné pro néjaky krizovy
situace, Ze pfijedou s dalsim vybavenim a s dalSima lidma. Nelze se jakoby na
né prioritné spolehnout. Prosté to neni mozny. Nebo aspon podle mé to neni
mozny. Nehledé na to, Ze ani nemaji to vybaveni na takovej drovni jako my

prosté. Takze...

Jakou znate nebo pouzivate dokumentaci pro ptfipravu a feSeni dopravnich

nehod?

No, tak ted vdm tplné nerozumim. Co myslite dokumentaci?

Jestli tfeba si procitate bojovy fady, nebo jestli pfi téch cvicenich mate

konspekty...

No, je vic druhti, spi$ jakoby z téch cviceni, jo. Kdyz to fekneme, tak mate
papirovou formu cviceni nebo néjaky skoleni, ktery jsou teda v ramci odborny
pripravy normalné bézné a tam jsou teda jak koncepty, jak cvicebni fady, tak
mame tfeba feknu ze Skodovky urcity jakoby programy nebo takovyhle véci, jo.
Takze tam se mtizeme na néco podivat. Jezdi, byli tedka nékolikrat v Boleslavi
kluci se podivat, jo atd. Takze zase pracujou, kdyz tam jedou, tak to pak
zpracujou, predaji to ostatnim sménam jo. Ale potom jsou cviceni, kdyz pak si
sezeneme vrak tady tfeba ,na ploté”, ktery jsou formou udélame si vycvik s

vrakem, ddme si tam auto a bud'to si do toho jeden z nas vleze jako na vyndani,
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anebo jdeme ¢isté, ze si budeme zkouset véci. To znamend, zkusime si, i kdyz se
to béZzné nedéla, oteviit si to z druhy strany, jo, abychom si ozivili i postupy,
prosté ktery bézné nedélame, protoze jsou tfeba zdlouhavy nebo zbytecné
narocny, jo, takze kdyZ mame ty auta, tak se snazime, rozstfthame ho vétsSinou
tak, Ze mu nezbyde pomalu v podstaté nic, ale prosté si tam zkousime co nejvic
véci. Jo, zkouSime si i ty ndstroje rtizny, i ty rucni, prosté abysme si to co nejvic
ozivili. Tedka tady mame mladyho kluka, takZe i kvtli tomu vlastné aby i on to
vidél. I kdyz my vime, Ze tfeba tu ru¢ni nebudeme pouzivat, protoze je to
zdlouhavy, tak kdyz je tady on, tak mu, tak si to prosté ten kus auta na to
nechdme, vyzkousSime si to a zase kdyz uz je to vyndany, tak si to stejné

vyzkousime vSichni, protoze proc ne, Ze jo.

No tak kdyzZ to mate takhle k dispozici hezky, tak...

A je to el i abysme prosté to cviceni mohli takhlenc délat, jo. A jesté k tém
cvicenim. Taky se ndm stdva ¢as od casu, Zze mame cviceni na dopravni nehody
jako vylozené oficidlni. Jako my, byly tady autobusy, se cviéily, Ze jo,
prevraceny s lidma a tak ddle. TakZe i tohle, vlastni cviceni jsou, ty provétovaci

a takticky.

Jakym zptisobem provadite odstranovani nasledka dopravni nehody? Jaka

je vaSe ¢innost?

My odstraniujeme jenom ty nejzakladnéjsi nasledky. To znamend, pokavad to
bude, kdyz to feknu, padne strom, porazi strom a ten strom spadne nékam do
pole, tak my ho tam nechdme. To neni naSe starost. My ovliviiujeme
komunikace, zprovoznime to, aby to bylo prosté prtijezdny, aby to tam po nas
neklouzalo, aby tam nezustaly voleje, néjaky velky stfepy, mnozstvi a todle, tak

to prosté jakoby uklidime. Nicméné kdyz je to po tom néjaky, tak se zavolaj

105



i normalni silnicafi, at si to zametou, uklidi, protoze nebudeme preci zametat

ptl kilometru dalnice, Ze jo.

Jaky jsou podle vas nejvétsi nebezpeci plynouci z dopravnich nehod pro

vas jako pro zasahujici?

Okolni provoz. Jednoznacné.

vevys

Urcité. Momentalné, kor na téch délnicich jako to, co pfedvadéji momentalné
lidi, jak se cpou okolo a projizdéj. Nebylo by to poprvé, kdy ndm nékdo prejel
kuzely, ktery jsme si tam dali a tak déle. Jako takZe ono pak, kdyz uz tam
stiihate nékoho z auta, date si tam vedle kuZely a najednou se prijede, prifiti

naklad'dk, kterej ma 40 tun za sebou, mame je tam 2, tak je to docela jako v tu

chvili je to opravdu asi nejvétsi riziko.

Jak to zlepsit? Treba zlepsit spolupraci s policii nebo...?

A ja si myslim, ze ani policie neni schopnd to dnes uhlidat. Jako to bychom
museli pti pfijezdu k dopravni nehodé zavfit celou délnici, vzdycky. To by byla
jedind moznost. Abychom to méli opravdu jako chranény. Nicméné uz se
mockrat i stalo, Ze my jsme stfihali smérem. Ted feknu tfeba na Prahu a
samoziejmé ve sméru na Plzen. Protijedouci auta musime ¢umét, musime fotit,
musime volat honem, co se tam déje a vznikla nehoda i naproti. Byli jsme u
toho kolikrat, Ze jsme to, stfihame, najednou slySime ranu, oto¢ime se a proti, Ze
jo, se stretli, jak na to ¢uméli. A to prosté délaji vyloZené lidi. Tohlencto to

nemuze nikdo uhlidat.
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Tak jo, ted teda k té nehodé na D5. Pamatujete si nebo vybavite si, jestli
hlaseny informace na zaciatku nebo pifi pfijezdu byly piesny nebo

dostatecny?

Nebyly pfesny. Nebyly presny a nebyly ani dostatecny. Ja jsem byl fidi¢ na
prvnim vyjezdu myslim a vyjiZdéli jsme, ndm se to tady rozsvitilo, my jsme
méli kaZdorocni prezkous$eni, jsme tady byli vSichni. VyjiZzdéli jsme na padly
strom do Bfezovy, jsme sedli do auta, tady jsme vyjeli ze vrat a tadyhle hned na
rohu, jak mate ty prvni majaky, tam najednou byla zprava, Ze zména, Ze jedeme
na ddlnici na dopravni nehodu 2 aut, pak najednou 3 aut, pak 7 aut bez zranéni

a tim to skondilo.

Takze jste pocitali se 7 autama?

No. Na tom, voni pak snad jesté upiesnili, to uz jsme byli skoro u ddlnice, ale
to uz jsme vidélj, jak to tam stoji az nékam btihvikam tak upfestiovali, Ze je to
hromadnd nehoda vice aut, ale nebyli schopni viibec jako zjistit nebo Fict kolik

nebo co je.

No jak dlouho trval priizkum této konkrétni nehody?

No, to tady dlouho, protozZe jenom nez jsme se dostali na zacatek, tak to bylo
opravdu docela dlouhd doba, no. Tam se nenechalo mistama vtibec projit mezi
téma autama. My jsme museli za svodidlama obihat snad vSude. To klouzalo
jak byl cerstvé napadany ten snih, takZe to bylo docela blby. Tady pocitam, Ze

tak kolem téch 5 minut.

No takze fadové to nebyly desitky minut, ale minuty?
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Ten prvotni priizkum si myslim, Ze byl v minutach. Ze jako vopravdu 5, 10
minut bylo maximum, kdy jsme se dostali az vlastné na ten zacatek, na to
rychly probéhnuti, abychom koukli, jestli nékde neni opravdu nékdo
zaklinénej, nezacind néco horet. Nastésti teda musim fict, Ze tady na to, jak to
bylo nebo kolik tam bylo aut, tak opravdu z nasi strany, tam nic tak extrémniho

nebylo, i proto ten prvotni priizkum byl relativné rychle;.
A kolik lidi do néj bylo zapojeno?
Vlastné vsichni, co jsme tam pfijeli, v tom prvnim, no.
Provadéla se na misté udalosti stabilizace vozidel?

No, vzhledem k tomu jak byly napasovany na sobé¢, tak asi se tam nikde nic
nestabilizovalo. Ono snad bylo vSechno i vice méné na kolech. Co jsme tak
néjak tam brali padany ndrazniky, na 2 ndkladakach se rozsypal ndklad, tak
jsme lidi vyhnali za svodidla. Prosté v tu chvili a vzhledem k tomu, Ze to nebylo
nikde zkraje, tak ani nebylo dostatecné mozny v nasich sildch prosté to néjak
zajistit nebo néco s tim délat, takZze pro nds v tu chvili stabilizace prosté
spocivala v tom, vSechny lidi, co tam byli, dat odtamtad pry¢ a budou tam

jenom hasici.

A vyskytl se béhem této udalosti néjaky problém, ktery zasah ztéZoval
nebo ovlivnil? Jestli si vybavite néjaky jako zasadni problém, ktery to pak

ztizil?

Jako zdsadni problém... Z mé strany jako zdsadni problém vidim chaos ve
vedeni v nasem. To bylo prosté potom, kdyz tam zacli jezdit takovy ty vyssi, tak
si to zacli prebirat mezi sebou a fidit hlava na hlavu. Tak to bylo néco. Néco, co

predvadéli, jako neZ se néjak dokazali sjednotit, prosté tplné néco hroznyho.
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A druha véc, co byl velkej problém, tak bylo fizeni dopravy, protoZe na fizeni
dopravy jsem skoncil ja, jesté s 2 kolegama a policajti sedéli v autech a nebyli
schopny vylizt a néco tam délat jako. Mrznul jsem tam, nez to skoncilo. Na
ndjezdu na dalnici. Vlastné Zebraci. Byl to docela problém, protoZe spousta lidi,
kdyz najizdi na dalnici, zastavi je hasici, Ze tam nemtzZou, tak jsou vulgarni
a jakkoli je nerespektuju, to kdyby tam byli ty policajti, myslim si, Ze by to bylo

mnohem snazsi.
Takze ti policisti se viibec nevénovali fizeni dopravy?

Ne. Ty tam byli jenom chvilku, pak odjeli a co jsem slysSel od klukd, tak
jenom sedéli v autech a predavali si informace. Jezdili jednim autem sem tam
nebo dvéma jak blazni. To pfijel tenhletenc se na to podivat, tu pfijel tAmhletenc

se na to podivat a my jsme jenom poustéli na ndjezdu a nic.

V ¢em hlavné se lisil postup feseni této nehody od feseni bézné dopravni

nehody?

Hlavné hroznej rozdil byl v tom, Ze jak to bylo velky, tak spousta feknéme
kancelarskych a vysoko postavenych funkcionafi jak od nas, tak od policie, tak
si na tom chtéla jakoby udélat to svoje. TakZe hroznej problém v tom, jak jsem
fikal, Ze prosté si to tam mezi sebou prehazovali, dohadovali se, aby voni to
méli jako spravné, jako $lo jim viceméné, protoZe se védélo uz v tu dobu, Ze tam
neni nic jako vétsiho, tak jim v tom jich tu chvili vyloZené, z myho pohledu, jim
prosté §lo jenom o to, aby prosté jakoby se ukdzali, ale ne aby nam pomohli to

tam né&jak vyfesit. Rikal jste, Ze to je anonymnt. J4 to ¥ikdm popravdé.

Je to anonymni. Nemusite mit viibec strach. No a posledni otazka. Setkal

jste se nékdy ve své praxi s jesté vétsi dopravni nehodou, nez byla tahle?
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No, s vétsi ne, ale s horsi. Tajdlenc v Horovicich, kdyZ se jde ohradou dold,
jsem byl na céckové sméné, tak vlastné vecer zacalo prset, k ranu to pfimrzlo
a tam je docela velkej kopec prudkej a tam bylo asi tenkrat 12 nebo 15 aut v sobé.
Tam teda nikdo nejel rychle, ale problém byl, Ze jedna pani se bala, tak z toho
auta chtéla vylizt. Jenze jak to klouzalo, tak to neSlo. A to dalsi auto, jak
ji ta nohu v koleni. Problém byl v tom, Ze to byl jeden velkej led a my jsme se
tam nemohli dostat, tak mé kluci uvazali na lano a i s nositkama mé poustéli po
silnici dolt jako na sankach. TakZe jako tam to byl docela problém a tam byly
auta napadany dole v zahradach, takhle spadlo jedno, druhy bylo na stfechu
jako. No, jako tam to bylo docela husty, no. Jinak, jako asi kdyZ jsou potom ty
nakladdky hodné zapasovany k sobé€, kdyZ se musi fakt hodné vystfihovat, ale

jakoby vétsiho nic asi z dopravnich nehod nebylo.

Jesté vlastné k tomu, k té nehodé na D5, tam pak byl vrtulnik zachranné

sluzby, vytycovali jste pfistavaci prostor pro né;j?

Tak to vdm nepovim, protoze v tu dobu uz jsem byl na kfiZzovatce, takze jako
nevim, ale vétSinou, kdyZ pfilitdvaj ty vrtulniky, tak budto se zastavi prosté
celej provoz a oni si nalitdvaj podle toho zase, kdo leti a nalitdvaj budto
vyloZené sami, Ze to vidéj ze shora kam miuiZou, kam nemtZou a nebo kdyz
potfebujou, tak si feknou. No, takze tam je to podle toho co voni vidéj ze shora.

Pravda je, ze shora maj lepsi piehled, Zejo, takzZe si asi sndz urcej a feknou.
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Piiloha 6 — Rozhovor ¢. 4
Jak dlouho slouzite u HZS?
28 let.

Jaké mate vzdélani nebo kurzy tykajici se dopravnich nehod?

7 .

Ja jsem primo krajskej garant Hasi¢ského zdchranného sboru Stredoceského
kraje, takze vyprostovani by mélo jit cely kompletné ve stfednich Cechach za
mnou. Pod sebou mam garanty izemnich odborti a instruktory. Celkové je nas
néjakych 52 téhletéch instruktor(i. Kazda stanice, tadleta mald, kdyz to feknu, ta
béckova ma 1 instruktora na stanici a kazda centralni stanice ma na sménu 1
instruktora. Mame 33 stanic, takZe podle toho méame ten adekvatni pocet
instruktord a garant(i. V odbornosti, j4 teda jesté postaru mam kurzy
vyprostovani zhavarovanych vozidel, to byl specializa¢ni kurz. Dneska uz se ty
kurzy, tyhlety specializa¢ni nevedou. Jsou to, jsou vlastné v rdmci zdkladni
odborny pripravy a akorat ty instruktofi navic maji kurz instruktora ve
vyprostovani, kde vlastné prakticky se spis jako udi, jak maji ucit, nez jako aby

se ucili néco v tom kurzu. TakzZe uz by to méli bejt takovy kovany lidi.
A ten nastupni odborny kurz, ten se obnovuje po néjakych letech?

Nastupni odborny kurz jako nastupni odborny kurz, pokud je clovék na
pozici hasice, tak po 5 letech se obnovuje. Pokud ma vyssi pozici strojnika
a technika, velitele, tak obnovuje vzdycky jenom ten kurz pfislusny k ty funkci,

takZe samozfejmé neobnovuje velitel novackovskej.

No a obnovuje se cely ten balik jako komplet?
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Ne, ne, ne, vZzdycky se obnovuje, vzdycky se obnovuje jenom ten kurz tedy
ten specializacni, jo, takze kdyZ je velitel druZstva, tak obnovuje kurz takticky
fizeni, ale zaroven ten velitel druZstva tfeba mtzZe si udrZovat kurz chemicky
sluzby, kterej taky musi po 5 letech obnovovat, nebo strojnika, ktery musi jako
po 5 letech obnovovat. My jesté vlastné tady v ty oblasti vyprostovani ja jesté
déldam rozhodéiho na republikovy trovni, takZe tam obnovujeme si kurz

rozhodciho ve vyprostovani jednou za 5 let.

Jak casto vyjizdite k dopravnim nehodam?

Takhle, samozfejmé my drzZime sluzby fidicich dtstojniki, to znamena 24
hodinova nepfetrzita pohotovost a zalezi na posouzeni toho fidiciho dtistojnika
nebo vyhodnoceni velitele zasahu nebo operaé¢niho stiediska, jestli je nutnost ta
pritomnost. Jinak jako béZné ja teda nevyjizdim, protoze jsem né&jakym 7. rokem
tady jako velitel stanice v dennim rezimu, ale samozfejmé, kdyz pfijde néjaka
téz8i dopravni nehoda nebo hromadny prostifedky nebo Zeleznic¢ni, tak

samoziejmé jedu s klukama taky.

Jak casto jste u dopravnich nehod jako prvni?

No, tak to ja uZ nedokazu dneska posoudit, ale tak samoziejmé, ja si myslim,
Ze to je, mozna bych to rozdélil na tfetiny. My jako hasi¢i tfetina, vétsi tfetina
zachranka, tfetina policie. Zalezi samoziejmé, kde to je, kde kdo ma ty
stanovisté a kde kdo se pohybuje. Tfeba ty policajti zrovna mizou bejt nékde
hlidkova ¢innost, takZe tam muzou bejt dfive. Jo, nékdy ta zdchranka tam miize
bejt dfive, protoze to nabere nebo se odnékud vraci. Nebo taky se mtize stat, ze

tam prosté jsme my dfive, protoze mtizeme jet kolem. Anebo to mame blizsi.

Rozdélil byste to teda?
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No, ja bych to rozdélil asi pravdépodobné na tfetiny, ale ono se tam nejedna
o néjaky jako dlouhy dojezdové ¢asy mezi sebou, pokud by se neshanély néjaky
osadky. Ale vzdycky si myslim, Ze to je tak fadové v minutach, nez se to sjede

ten integrovany zachranny systém kompletni.

Jak dlouho trva prvotni priizkum dopravni nehody? Na co se zaméfuji

hasici?

Priizkum, prizkum trva samoziejmé nékdy mitiZe trvat fadové do néjakych
par minut. Nékdy to mize trvat dyl, protoZe asi tady pravdépodobné jste kvili
ty hromadce a ten priizkum nékomu muiZe trvat nékolik minut, mozna desitek.
Ale pfi tom pruzkumu, tak jasné, my prizkum vlastné délame uz pii jizdé
v zasahu. To uZ je prizkum a je to z néjakejch informaci, ktery poda operaéni
stfedisko nebo operacéni stfediska. Oni jsou mezi sebou néjakym zplisobem
propojeny. Pak néjaky vizudlni prazkum, kdyz se pfijizdi na misto, jestli se
z toho koufi, nekoufi, jak se, kde ty auta vSechny jsou. No a samoziejmé ten
pruzkum je i dany jo, to znamend hned kolik aut, poloha aut, kolik zranénejch,
kolik zaklinénejch, co z toho unikd, hofi to, nehofi to, pfevazi to nebezpecny
latky, v jaky je to, je to v nepfehledny kfiZovatce, je to na ddlnici jo, no a tim
prizkumem se prosté musi vyhodnotit tyto vSechny cinnosti a pak se na to

navazuje.
Jak casto u dopravnich nehod spolupracujete s [SDHO?

Je uz dneska na celorepublikovy trovni, ale spis se budu bavit dneska spis o
sttednich Cechach. TakZe ve Stfedoceském kraji mame uz 50 dobrovolnych
jednotek predurcenejch pro systém praci pfi dopravnich nehodach, ktery jsou
teda vybaveny a hlavné vyskoleni teda. To skolime taky my, teda mimo jiné,
takze vyskoleni a vybaveny néjakym tim, teda timto technickym prostfedkem

na ty dopravni nehody. A my mame takovej jakoby tady systém, protoze
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nektefi jednotky jsou béZné povolavani k dopravnim nehodam, kde je horsi
dojezdovej cas profesionalni jednotky, Néktefi, ty jednotky, jsou povolavani,
pokud to operac¢nim vyhodnoti, Ze jsou tam potfeba a jsou dislokované nékde
pobliZ. Ale pak madme ten systém téch jednotek spiS Ze zalohujou tu stanici jo.
TakZe my mame tfeba kazda stanice ve stiednich Cechdch mé jednu zbrojnici,
dobrovolnou jednotku, ktera je zalohuje, takZe my miuizeme klidné vyjet na
vychodni ¢ast hasebniho obvodu, feknu na néjakou jinou udalost a ta
dobrovolna jednotka na zdpadni ¢asti mize mit tu dopravni nehodu, takZe to
zajisti. A samoziejmé ten systém je, Ze je vysland uz potom dalsi stanice, ale
samozfejmé ta dobrovolna jednotka si tam s tim musi fadové 10 tfeba 15 minut
poradit sama. Asi nejvétsi zkuSenosti tady z ty oblasti maji kluci z Rudny, kde
téch dopravnich nehod je pomérné casto na dalnici hlavné ty Prahy a ten
dojezdovej cas ty stanice z Berouna spliuje ty podminky, zdkonny, ale
samozfejmé, je na hran€, hlavné tam mtizou bejt dfiv, takze ta ¢innost jejich je

radoby, jako...
A je to velka pomoc ve vasich o¢ich? Tyto sbory?

Vyskolenych, jakoze vyskoleni jsou, pokud cvici, jakoze cvi¢it musi, tak
samoziejmé ta pomoc je. My jsme konkrétné teda ve vztahu k tydle ty nehodé
tam vlastné vyslali veskeré dostupné okolni jednotky pfedurcené na systém

téch dopravnich nehod.
Jsou podle vas teda dobfe vyskoleni, dobfe vybavené?

Jako kdyz vam feknou, Ze by byli Spatné vyskoleny, tak si fezu vétev sam
pod sebou, Ze jo, kdyz je skolime. N§¢, tak jsou, jsou vyskoleni, prochazi vlastné
zakladnim odbornym vycvikem, to je specidlni 40ti hodinovy kurz a kazdym
rokem a to se netyka jenom dobrakd, ale i profikii, je 16 hodinovy Skoleni,

vyprostovani, dopravy. Dneska se to jmenuje vyprostovani u dopravnich
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nehod. Ten ndzev jsme zmeénili, jo? TakZe samoziejmé to pfinos ma a musi se
teda vZzdycky todle cvicit a Skolit. Nejlepsi vycvik je praxe teda, samoziejmé, ale

ne vzdycky se kazdej k tomu dostane, no.

Jakou znate nebo pouzivate dokumentaci pro pfipravu a feSeni dopravnich

nehod nebo jakou maji hasici k dispozici? To je bojovy fad nebo takovy.

Tak stoprocentné bojovy fad, metodicky listy kapitola dopravni nehody, to je
jedna véc. Druha véc jsou konspekty odborné pfipravy, taky metodika

dopravnich nehod.

A ty jsou troSku rozvinutéjsi?

Jsou rozvinutéjsi troSic¢ku, ale nicméné, protoze aby to bylo zjednodusSené,
tak vlastné v loriském roce vysla jedna kniZnice o dopravnich nehodach. Takze
vlastné takova piirucka jako Skolici materidl, to vdm mtizu klidné ukazat, jestli
ji chcete vidét, na ktery jsme délali a vlastné jsme ty materidly se snazili
néjakym zptisobem sjednotit pro celou republiku, protoZze samoziejmé bojovy
rad je danej, to je vlastné kucharka a dogma hasicti, ty konspekty taky, ale jesté
jsme udélali k tomu tyto véci. Samoziejmé se dneska pouziva v tabletech,
mame, no, RESCAR system, to znamen4, to jsou takovy ty bezpecnostni prvky
a konstrukce vozidel. Takze my si dokdzeme, nebo to mame i v telefonech
velitele, my si dokaZeme vo tom auté najit zdkladni informace, kde je baterka,

kde jsou airbagy, kde jsou pfepinace pasti, kde jsou rzny vyztuhy.

To ma tedy jenom velitel?

Maji to k dispozici ve vozidlech, v tabletech. To je kazdy vozidlo vybaveno
tabletem, takZe vétSinou s tim pracuje ten velitel. Anebo to miiZeme mit stazeny

v telefonech. TakZe si muZeme najit veSkeré informace, kor v dnesni dobg,
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o hybridech, elektromobilité a tak ddle. Jo, takze mtizu fict, Skodovka, trojkova
rok vyroby 2020, sedan, tak si to tam nabouchame, ono ndm tam vyjede obrazek
clovék, kde vlastné mame umistény autobaterie, pfepinace pasti, kde jsou razny
airbagy, kde jsou ty patrony k airbagiim a vlastné je to takovej jakoby nastroj,

obrazkovy nastroj, aby ty kluci na misté védeéli co, kde, jak.

Jakym zptisobem se provadi odstranovani nasledkiét dopravni nehody?

Jaka je vase hlavni ¢innost?

No, tak pokud skonéi, pokud skon¢i zachranny prace, tak se miize prechazet
tzv. k likvidaénim pracim, ale likvidaéni prace jsou na rozhodnuti velitele
zasahu, jestli je to viibec nutné nebo neni nutné. Jo, to znamen4, ze samozfejmé
pokud maji odsun zranénejch, zajisténi protipozdrni a zajisténi néjakym
zplisobem tuniky a dale to nehrozi, tak neni nutné, aby my jsme ty likvidacni
prace délali. Od toho uz jsou soukromé subjekty a nebo pokud je to tfeba na
zadost policie, tak samoziejmé my s tim mtZeme délat, ale vétsinou teda se
snazime u ty dopravni nehody to vyftesit tak, abysme odjizdéli s tim, Ze auto by
mélo byt minimalné na kolech, odpojend autobaterie, nemohlo dojit k vzniku
pozaru a zajistény ty uniky provoznich, vSeobecné provoznich naplni i za cenu
toho, kdyby tam néco jesté dokapavalo, tak tam ponechat néjakou sorpcni
rohoZ nebo sorbenty a predat to. Vlastné vétSinou to stejné pifeddvame ty
policii, nebo kterd pak vlastné s tim majitel fesi néjaky ty odtahy a nasledny

Gklidy.

Jaké jsou podle vas nejvétsi nebezpeci plynouci z dopravnich nehod pro

vas jako pro zasahujici? Co byste vidél jako nejvétsi riziko?

Tak nejvétsi riziko je, Ze se pohybujeme na silnicich, kde je provoz, to je dany.
Druhy samoziejmé riziko je zachovat maximalni bezpecnost préce, to znamena

pouziti maximdlnich ochrannych prostfedkt, coz je kazdej hasi¢ vybaven
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nejdfive svym odévem, rukavicema, prilbou, ochranou zraku... Navic se jesté
pouziva u dopravnich nehod respirdtory pfi fezani skla nebo Zeleza, protoze
ten prach, pokud by se vdechnul, tak uz to ten clovék z plic nedostane. No
a samozrejmé ta vlastni taktika, to pouZivani, protoZe samoziejmé s tim
nastrojem asi dokdzete délat i Vy, ale ja vas asi u toho budu téZce peskovat, Ze
stojite Spatné, Ze to Spatné drzite a tyhlety véci. TakZe i tam je vZdycky, vzdycky
prvorada bezpecnost i zasahujicich, protoZe ten systém postavenej u nas je, Ze
by mélo vzdycky vZdy minimdalné druzstvo 1+3. A kdyZ to vemu, Ze tam bude
jenom 1 vozidlo s jednim zaklinéné, tak ten objem praci pro ty 4 hasice je tak
akorat adekvatni k tomu, ze 1 kluk tomu musi velet. Takze to je takovy, to jsou
takovy ty voci, ten by mél velet a koukat, co ty kluci délaj, jestli nemaji néjakou
¢innost, Zze by se mohlo néco stat. Ten druhej kluk mé takovou tu roli toho
zdravotnika, to znamena, ten by se mél starat o to zranéni, jak oSetfovat, tak
z psychologickyho hlediska. A samozfejmé si vSichni musi poradit na tom
systému, kudy ta osoba pro ni to bude s ohledem na zranéni a moznosti leh¢i.
A pak jsou ty 2 kluci. My fikdme jednomu takovymu ten stfiha¢ a druhej
takovej ten pomocnik, ty se vénujou ty praci, takze oni kdyZ potom jako zacinaj
tu ¢innost vyprostovani, pokud je nutnd, tak samoziejmé nekoukaj za sebe, ani
tam nevidi a od toho jsou tam ty oci toho velitele a v okamziku, kdy si tfeba
napfiiklad ten jeden kluk zapomene bryle nasadit a néco mu vleze, vlitne do
oka, tak vlastné jsme ho z toho zdsahu vyfadili a uz mame jednoho
zaklinényho, zranényho, naseho zranényho a uz jsme jenom 3, na 2 zranény,
takze proto se musi dodrzet maximalni takticky postupy a bezpecnost, ktera

existuje. Proto se to cvici a Skoli.

Tak a ted uz teda k té nehodé na D5. Vybavite si, jestli hlasené informace

na zacatku nebo pfi pfijezdu byly dostatecny nebo piesny?
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No, tak dostatecny a pfesny nebyly a ani byt nemohly, jo, protoZe ze zabérf,
nasledné, po ty dopravni nehodé, co lidi sdileli na socialnich sitich, bylo
nékolika, nékolikandsobné vidét, jak ta nehoda v uvozovkach vznikala. My
jsme vlastné ten den tady, probihalo prezkouseni z odborné pripravy, tady bylo
vlastng, jelikoZ nevim, jestli vam to fikali kluci, slouZime v 8, ale minimum je 6,
takZe tady bylo i téch 8 lidi plus ja plus jesté vedouci IZS z Berouna. A vlastné
doslo k tzv. bily tmé, jo, Ze se tpIné zatahlo. Teda vopravdu zacalo nehorazné
snézit, Ze nebylo vidét z oken na 5, 10 metri. A my jsme vlastné prvni vyjezd
méli na padly strom. Jo, takZe vlastné nam se to tady rozsvitilo na pad, padly
strom pres komunikaci, kde jsme poslali teda 1 osadku a zhruba za minutu, za
dvé, tedka nevim pfesné, se to rozsvitilo na tuhle dopravni nehodu a kluci
samoziejmé, je okamzité operacni volalo, at pfejedou na tu nehodu, Ze ten
strom vyfeSi dobrovolnd jednotka. A prvni informace tusim znéla néco
onéjakych 7 autech. Ale samozfejmé béhem té jizdy to operacni stredisko
nabiralo tu informaci, Ze se to tam hromadi. A jak byla ta bild tma, nepostihla
jenom nas, tak troSku vétsi tizemi, takZe ostatni stanice taky jezdily, takZe na
tom operacnim stfedisku byl frkot. No a vlastné az kdyZ tam kluci pfijeli, tak
zjistili, Ze vlastné v tu chvili se jedna o jakoby hromadnou dopravni nehodu.
Odhadem, co vam asi feklo védécko, nevim, on tam byl prvni, kde uz teda
samozfejmé na zakladé téch dalsich informaci to operacni stfedisko se snazilo
vysilat dalsi sily a prostfedky téch pfedurcenejch dobrovolnejch jednotek.
A viibec i mezi krajskymi vypomoci z Plzeriského kraje, protoze my jsme
bohuzel, ten Beroun mél asi tusim 3 vyjezdy v tu chvili, takZe tam piejizdél
velitel Cety a pfijizdél tam specidlni vyprostovaci automobil. TakZe vlastné
nakonec ten rozsah, proto i ten velitel druzstva pak volal sem, abysme jesté
udélali prizkum z toho mostu, takze ja jsem se pak jel na ten most teda, to
viibec monitorovat ze shora podivat se a vibec teda vyftesit, jak to bude.
Samoziejmé v tu chvili uz to bylo trosicku vsechno, tak jako Spatné, protoze

silnice zacla namrzlat, zacly se tvofit absolutné vsude kolony, jo, takze dalnice
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samozfejmé byla teda uzavrena v tom sméru, kde se stala ta nehoda a pak doslo
i k castecnymu uzavéru do protisméru. Ale, prosté fikam, tady téZko fict,
protoze, jeli jsme ptivodné na 7 aut, ale to se prosté béhem ty cesty a kazdou

minutou ménila ta informace.

Na to navazuje trosku dalsi otazka, jak dlouho trval prizkum téhle

hromadny dopravni nehody?

Ja na to nedokaZzu odpovédét, protoZe to by vdm musel fict Honza, s kterym
jste mluvil, protoZe on tam byl prvni. Jak dlouho mu ten prizkum trval, nejsem
schopen fict, ale myslim si, Ze do 5 minut mé€l tak né&jaky jakoby 50% informace
dtlezitého typu, Ze to nehori, Ze se tam nenachdzeji nebezpecné latky a Ze nema

nékde nékoho zaklinéného, pfimo.

Takze to bylo v fadech minut, ne jako desitek minut...?

Ne, v fddech minut. Ona ta nehoda totiz, jestli se iplné nepletu, byla zhruba
na néjakych 200 metrech jo, coZ na to, Ze to byla hromadka, tak se to sesunulo
do jednoho krdsnyho mista, byt se tam nedalo teda projit tou hromadkou, ale
da se mimo tu ddlnici, vlastné z pravé ¢asti, takZe to nebylo jakoby na néjakym
vétsim tseku, protoze kdysi jsem zazil néjakejch 95 aut tady u Rudny a to bylo
na kilometrech jako, takze todleto bylo §tésti, Ze to bylo jakoby v tomhletom

kratkym tseku a jesté se to dalo docela hezky monitorovat teda z toho mostu.

Provadél se na misté udalosti stabilizace vozidel, byl na to cas?

Tak ta se musi provadét vzdycky. Jo, tady na to se neda fict, jestli na to byl
cas. Prosté samoziejmé néktery ty vozidla jsou do sebe tak zaklinény, Ze ta
stabilizace neni v prvopocatku uplné nutnd, ale samozfejmé se ta stabilizace

musi vzdycky provadét, jo. To znamend, aby nedoslo k néjakymu
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nekontrolovatelnymu posunu, pojezdu a samoziejmé jesté potom ve vztahu,
kdyz se na vozidlech jakkoliv pracuje, jakkoliv, odpojeni baterky, vyprostovani
osob, lezeni do vozidel a ja nevim, tak vZdycky musi bejt zajisténi, jak se fika
nejdfiv proti pohybu a pak jestli je nutny teda prfimo néjaky todleto, ta

stabilizace.

Vyskytl se béhem této udalosti problém, ktery néjak zasah ztéZoval nebo
ovlivnil tfeba néjakym vyraznym zptsobem? Jestli si vybavite néco, co byste

si fekl, tohle fakt zasah komplikuje?

Ja si aplné nemyslim, Ze by ndm to néco komplikovalo. Ve findle ta nehoda
vypadala jako moznd hrozivé, ale byla to zjedna, jedno z takovejch lehcich
hromadnych dopravnich nehod, protoZe se nevyprostovalo, nehasilo... Rikdém
to jako, samozifejmé potom néjaka naslednd likvidace potom ty dopravni
nehody, ale ta uz se nas netykala tpIné nas jako hasict, tam uz byla ¢astecna
spoluprace s odtahovejma sluzbama, ale my jsme si vlastné ten zasah rozdélili
na né€jaky 3 useky, kazdej mél néco na starosti. Takze zatim vzdycky, vzdycky
evakuacni autobus, tusim ze Slanyho, at nelZzu tedka, asi jo. Méli jsme tam
tylovej kontejner z Kralovyho Dvora, od jednotky pfedurceny teda, tam teda
byli jak s nizkama, tak s tim. TakZe né&jakej ten komfort téch lidi, to tam jako
todleto probihalo a to, Ze se to potom likvidovalo do né&jakych noénich hodin uz
nas v uvozovkach jako hasice neboli, to uz je i na spravé a udrzbé dalnice téch
subjektt, ktery to likvidovali, ale samozfejmé u né&jakejch c¢innostech jsme jim

vypomahali s néjakym zajisténim téch pohonny hmot.
A to misto zasah@ tedy bylo rozdéleny na 3 ¢asti?

Na 3 tseky. A to jsme si razné jako, protoze velitel, takhle... hierarchie,
velitel zasahu byl tady (jméno zasahujictho p¥islusnika HZS CR), kterej pfijel
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prvni, pak pfijel velitel cety, kterej si to po ném prevzal, pak pfijel fidici pan
(jméno zasahujiciho piislusnika HZS CR), kterej si to musi pfevzit a ze si to
prevzal. No a ten jako velitel zasahu to rozdélil na 3 useky. KdyZ to feknu
vlastné podle ty dalnice vychodni ¢ast, zdpadni ¢ast a tylova cast a tam byl
vzdycky pridéleny teda velitel k tomu, na ten tisek a néjaky sily a prostfedky ze

strany HZS i zdravotnikii, policie a vlastné fesili tu nehodu.

Jak probihalo to predavani toho veleni? Bylo to rychlé, nebo z vaseho

pohledu, jak Vy byste to hodnotil?

Ja ani upfimné nevim, protoze jsem u toho nebyl, jo. Kdyz jsme si délali
porady ve veleni, ale to bylo takovy, Ze si velitel zdsahu, jsme mu vzdycky
z tseku fekli, jakou mame c¢innost, hotovo, co bude nasledovat, co se bude

délat, rozhodlo se a zase jsme se vratili, jako na ty ¢innosti.

Setkal jste se nékdy ve své praxi s jeSté vétsi dopravni nehodou, nez byla

tato?

Jo. Méli jsme asi pfes 90 aut nékde v tseku Lodénice - Rudna az k Praze, kde
teda se vyprostovalo a doslo i k pozaru, takze tam byly, tam byl i néjaky exitus,
vétsi pocet zranénych a vyprostovanejch, protoZe ta nehoda teda byla na
vétsim, vétsiho rozsahu na vétsim tseku jo, takze tam jsme tenkréat i jako museli
opravdu postupovat pésky se vSema technickejma prostfedkama, co jsme kdo
kde vzali, unesli a snazili jsme se z protisméru teda vyzvat dalsi jednotky.
Rikdm tam ja jsem k tomu dopiedu nedosel, ale tam vepfedu doslo k pozaru
kamionu a osobniho auta, takze tam byly snad dva exitusy a my postupné, jak
jsme prochazeli tou nehodou, tak jsme obc¢as nékoho nasli zranéného nebo jsme
tam nékde museli vyprostovat. Tam se uzaviela komplet dalnice, pfefezali jsme
i svodidla, aby se daly ty lidi néjakym zptisobem vlastné predat do protisméru
zachrannym sluzbam.
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Takze se da fict, Ze vlastné bylo jesté velké Stésti, jak ta nehoda, tahle

konkrétni dopadla, na ty podminky...
Na ty podminky dopadla dobfte.
Cekal jste to horsi?

No, tak to ¢ekal horsi. Cekali jsme, Ze tam bude vicero zranénejch a tfeba
vyprostovanych jo, protoZe to samoziejmé se tam musi dojit k tomu a zjistit
a udélat ten prazkum, jak jsme se bavili z prvopocatku, detailni. No a vlastné
taky ty lidi sesumirovat, kdo kde jel, s kym jel, kdo komu chybi, udélat ten
soupis téch lidi a bla bla a takhle to vSechno okolo. TakZe fikam, takhle to

dopadlo. V uvozovkach dobfte.
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