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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace “Analyza aplikace OPS Board od spolecnosti
NAV Flight Services” je analyza souCasného stavu aplikace a predlozeni
navrhu na zlep$eni, které maiji za cil optimalizovat uzivatelské rozhrani, zlepSit
funkce pro planovani a spravu letd a zvySit pfesnost a spolehlivost

poskytovanych informaci.

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis "Analysis of the OPS Board application from
NAV Flight Services" is analysis the current state of the application and present
suggestions for improvements to optimise the user interface, improve the flight

planning and management functions and increase the accuracy and reliability
of the information provided.



KLICOVA SLOVA
Letecky dispecer, FPL, Flight Watch, OPS Board

KEY WORDS
Dispatcher, FPL, Flight Watch, OPS Board



Obsah

Seznam pouzZityCh ZKrateK ..........coouviiiiii i 7
UVOO .ottt 9
1. DispeCink 1eteCKE dOPravy...........ciii i e e e e 10
R D T o= o= Y P 11
1.2 POVINNOSE AISPEEEIA.....ccieeeiiiecie et e e 11
1.2.1 Monitoring ProvOZNi SIIUGCE ...........uuuuiuiiiiiiiiiiiiiiiii e 11
1.2.2 Monitoring technického stavu letadla...............ccccoooiiiie 11
1.2.3 Komunikace s POSAAKAMI ......uuuiiiiieiiieiiiiicie e e e 12
1.2.4 Operativi FIZENI ....ccoceeeiicie et 12
1.2.5 Re8eNi NOUZOVYCN SIHUACT........cveveveeeieeieeeeeeeeteeeeteeee ettt 13
1.2.6 PIANOVANT 1ETU . ...t 14

2. FlIght WatCh @ FPL ... et e e e e e eeaees 15
% R o | Y= (o o USSPt 15
2.1.1 Piiklady feSeni Flight WatCh ..o 16
2.1.3 Vyhody Flight WatCh.........coouii e 16
2.1.4 Nevyhody FIIght WatCN........coooeieeeeeeee e 17

P = ORI 19
2.2. L COJE FPL e 19
2.2.2 PiedloZeni |etoVENO PIANU ........oviiiiiiiiee e e e 19
2.2.3 Obsah [etOVENO PIANU .......coooiiiiiiiiii e aaees 20
2.2.4 U&el podaného [tOVENO PIANU .......c.ovieie oo, 21
2.2.5 Pfinosy podaného [etoveho planu ...........ccoovieiiiiiiiiiiii e 22

3. APIKACE OPS BOAITU. ... uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiii e 24
3.1 Popis aplikace OPS BOArd ..........cceiiieeiiiiiiiiicie et e e e e 25
3.1.1 Pfehled letd — Timeline a Table ...........cooooiiiiiiii e 26
Bl 2 Prace S ety ..o 27
3.1.2.1 Podani FPL v EUROCONTROL/AFTN adreSe .........coccueeeeiiiieeeeniiieeaeanen 28
3.1.2.2 SEt AS IFPS Filed ....oeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i 30
3.1.2.3 CHG (ChanQge MESSAQE) ...evvvrrrurrrruunnnnnnunnnnnnnnnnnnnsnnnnsnnnnnnnnnnsnnsnnssnnneesnnnnnnn 31
3.1.2.4 DLA (DElaY MESSAGE) .evruuuiieeeeiieeiiiiaaa e e eeeeeeetteaa e e e e e e e e eeaetna e e e e e e aeaeeeennns 32
3.1.2.5 CNL (Cancellation MeSSAGE) .......eeuuuuuiiiee e eeee et e e e e e 32
T 2 S I8 X TP 33
3.1.2.7 CFMU VaAlIALON .....uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieeieeeeeeeeeebseeeeeaseesseeesseseeseneeeenennnene 33



B L28 OFP. 34

L1 2.9 EdIt OF Pttt 34
312,10 NOTAM L e et e et e et e e e aa e e eaeans 35
3.1.2.11 ROULE NOTAM ..ttt a et e e eaeans 35
31212 METEOQ ettt e eaaans 36
31213 SIGMET e e et e e 37
3.1.2.14 Compile PDF .. .. e 37
3.1.2.15 AFTM MESSAQES ....cievtiieiieiii e e et e et s e ettt e et e e e et s e e et e e e e et e e e eaenns 38
3.1.2.16 RECAICUIALE .......eeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieie e 39
3.1.2.07 NEW VAITANT. ....eitiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeee e ssesssnnnnnne 40
3.1.2.18 Delete FIGNt ......cccooieee e 40
4. Porovnani OPS Board s konkurenéni aplikaci ............ccccccvieeiiiiciiiiiiiiie e, 41
5. Navrhy na zlepSeni fUNKCNOST..........uuuiiiiiiiii e 44
B. VI e 45
7. POUZITE ZATOJ ... 46
8. .S€ZNAM ODIAZKU .....eiiiiiiiiiieie e 48



Seznam pouzitych zkratek
VHF Very High Frequency — Velmi kratké viny

HF High Frequency — Kratké viny
NOTAM Notice to Airmen — Poznamka pro letce
AIC Aeronautical Information Circular — Letecky informacni obéznik

SITA Société Internationale de Télécommunications Aéronautiques — Mezinarodni letecka

telekomunikacni spolecnost
ILS Instrument Landing System — Standardni systém pfesnych pfiblizovacich majaku
ATC Air Traffic Control — Rizeni letového provozu

ACARS Aircraft Communication Addressing and Reporting System — Letadlovy

komunikacni adresni a oznamovaci systém

FPL Filed Flight Plan — Podany letovy plan

IFR Instrument Flight Rules — Let podle nastroje

ATS Air Traffic Services — Letové provozni sluzby

FIR Flight Information Region — Letova informacni oblast

UIR Upper Flight Information Region — Horni letova informacéni oblast

EUROCONTROL European Organisation for the Safety of Air Navigation — Evropska

organizace pro bezpecnost leteckého provozu

IAFTN Aeronautical Fixed Telecommunication Network — Letecka pevna telekomunikacni

sit

IFPS Integrated Flight Plan Processing System — Systém pro zpracovani letovych planu
AIP Aeronautical Information Publication — Letecka informacni pfiru¢ka

EOBT Estimated Off Block Time — Pfedpokladany Cas zahajeni pojizdéni

CFMU Central Flow Management Unit — Stfedisko uspofadani toku letového provozu
FL Flight Level — Letova hladina

SIGMET Significant Meteorological Information — Vyznamné meteorologické informace
PIB Pre-flight Information Bulletin — Pfedletovy informacni bulletin

MSG Message — Zprava



CTOT Calculated Take Off Time — Vypocitany €as vzletu
NMOC Network Manager Operations Centre — Operacni centrum spravce sité
FIS Flight Information Service — Letova informacni sluzba

OPMET Operational meteorological (information) — Meteorologické informace slouzici k

zabezpeceni letového provozu
ACK Acknowledge(ment) message — Zprava potvrzeni pfijmu

SIGWX Significant weather — Vyznacné pocasi



UVvoD

V dnesnim dynamickém prostfedi letecké dopravy, kde bezpecnost a efektivita letd hraji
klicovou roli, je nezbytné mit k dispozici moderni a spolehlivé nastroje pro planovani a
spravu letd. Jednim z téchto nastroju je Flight Watch, ktery umoznuje sledovani letl a
poskytuje podporu a informace pilotim béhem celého letu. V ramci této bakalarské prace
se zaméfime na provozni postupy dispecCera letecké dopravy s vyuzitim Flight Watch

aplikace.

Hlavnim cilem této prace je analyzovat aplikaci OPS Board, vyvinutou spole€nosti NAV
Flight Services, ktera slouzi k planovani a spravé letd. Soustfedime se na identifikaci
silnych a slabych stranek této aplikace, které maiji vliv na jeji funk&nost a vykonnost. Cilem
je ziskat komplexni pfehled o aplikaci OPS Board a navrhnout konkrétni opatfeni pro jeji

zlepsSeni a dalSi rozvoj.

Zaméfime se na popis aplikace OPS Board, v&etné prezentace jejich kliCovych funkci a
moznosti, které nabizi pro planovani a spravu let(l. Nasledné provedeme analyzu silnych

stranek aplikace, které pfedstavuji jeji pozitivni stranky a pfinosy pro uzivatele.

Na druhou stranu se budeme vénovat také slabym strankdm aplikace OPS Board, které
mohou omezovat jeji efektivitu a uzivatelskou pfFivétivost. Provedeme kritickou analyzu
téchto nedostatki a navrhneme konkrétni opatfeni a navrhy na zlepSeni funk&nosti

aplikace.

Cilem navrhu na zlepSeni je poskytnout uzivatelim aplikace OPS Board lepSi uzivatelsky
zazitek, zvySit efektivitu jejich funkci a zlepSit celkovy vykon aplikace. Na zakladé
provedené analyzy a navrhi budeme schopni pfedlozit doporuceni, ktera mohou vést ke

zdokonaleni aplikace OPS Board a posileni jeji pozice na trhu planovani a spravy letl.



1.Dispecink letecké dopravy

Pro vétSinu lidi, ktefi se nezabyvaiji letectvim, je aeronautika ¢asto vnimana jednoduseji nez
ve skute€nosti. Znamy je vyznam pilotl a letist pro cestujici, ale jen malokdo je obeznamen
s dispedery letecké dopravy. Casto se zaméfuje slovo "dispeder" s terminem "Fidici
letového provozu", coz je hruby omyl. Ridici letového provozu méa za ukol fidit letadlo
béhem letu, zaméfuje se zejména na bezpecnost a sekundarné optimalizuje letové
parametry, jako je vzdalenost a rychlost. Na druhou stranu, dispecer zacina planovanim
tras, zajistovanim handlingu?! a leti$tnich slotti? a pokracuje komunikaci s pilotem b&hem

letu, pokud se vyskytnou nestandardni situace.

Dispecer letecké dopravy ma na starosti organizaci a koordinaci leteckeé flotily. Jeho ukoly
zahrnuji napfiklad pfizpasobovani naplanovanych leta v pfipadé poruchy, aby nedochazelo
ke kolizim mezi lety. Tyto Cinnosti vyzaduji neustalou komunikaci a koordinaci s ostatnimi

leteckymi subjekty.

V nékterych malych leteckych spole¢nostech muze dispe€erovou praci vykonavat osoba,
ktera jiz vykonava jinou funkci, napfiklad pilot nebo prodejce letl. VétSinou vSak letecké
spole¢nosti disponuji operacnim stfediskem obsahujicim jednoho nebo vice dispeceru. Je
obecné lepSi mit ve spole¢nosti a v ramci sluzby vice dispecerq, protoze mohou rozdélit

jednotlivé povinnosti, a tak zefektivnit a zjednodusit svou praci.

S rostoucim provozem letecké dopravy je stale vétsi poptavka po dispeCerech a vyzaduje
se, aby méli vyssi kvalifikaci pfi vstupu do profese. Bohuzel pocet dispeCerti nezvySuje
stejnym tempem jako poptavka, coz vede k jejich pfepracovani. Vycvik novych dispecer
trva dlouho, protoze je obtizné naucit je vSechny situace, které by mohly nastat, béhem
skute€¢ného provozu. Vzhledem k nedostatku tréninkovych simulatort pro nestandardni
situace se stavajici dispecefi Casto nesetkali se vdemi moznymi situacemi, coz muze

ovlivnit jejich budouci pracovni postup.

S rastem leteckého provozu je nezbytné zajistit dostateCny pocet kvalifikovanych dispeceru.
Soucasné je také dulezité investovat do simulator( a tréninkovych prostfedku, které umozni
novym i stavajicim dispeCerim ziskat potfebné dovednosti a zkuSenosti s nestandardnimi

situacemi. [1]

1 Handling nebo také pozemni odbaveni oznaduje velké mnoZstvi Ukond, které je potfeba vykonat pfi vzletu a pfiletu letadla,
prepravé nakladd, udrzbé a spravé letadel i pfi péci o pasazéry.

2 Letistni slot je opravnéni uskute¢nit let na koordinovaném letisti v uréitém datu a v uritém ase pfidéleném koordinatorem
letiSté. LetiStni sloty jsou blokové €asy, nikoli ¢asy pfistani nebo vzletu.
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1.1 Dispecer

Letecky dispecer je vysoce kvalifikovany odbornik, ktery pracuje v operaénim stfedisku
leteckého dopravce. [2] Jeho hlavnimi povinnostmi jsou planovani a organizace leteckych
operaci. To zahrnuje pfipravu letovych planl, sledovani meteorologickych podminek,
navigacnich tras a dalSich relevantnich informaci pro bezpeény a efektivni pribéh letu.
Dispecer uzce spolupracuje s piloty a posadkou letadel, aby zajistoval bezproblémovy
pribéh letd. Dulezitou soucasti jeho prace je rovnéz komunikace s rlznymi subjekty
leteckého provozu, jako je fizeni letového provozu, technicky usek dopravce, letistni
handling a dalsi. Jeho Ukolem je koordinovat vSechny potfebné aspekty a zajistit, ze lety

probihaji v souladu s platnymi pfedpisy a bezpe&nostnimi standardy.
1.2 Povinnosti dispecCera

1.2.1 Monitoring provozni situace

Dispecer leteckého provozu ma za ukol sledovat a analyzovat letecko-provozni situaci. K
tomu vyuziva rizné zpravodajské zdroje, jako jsou zpravy NOTAM, AIP, AIC, informace ze
SITA a e-mailové komunikace. Tyto zpravy obsahuiji Sirokou Skalu informaci, které se tykaji

letist, leteckych tras a zafizeni.

Dispecer ziskava informace o planovanych opravach na letidtnich drahach, nefunkénich
systémech ILS a dalSich omezenich v provozu. Patfi sem i informace o vyskytu ptactva v
okoli letisté, coz mize mit vliv na bezpecnost letl. Tyto zpravy mohou obsahovat i

kratkodoba omezeni nebo zmény ve vyuzivani letist, letovych tras a zafizeni.

Kromé letecko-provoznich informaci dispeCer také monitoruje obecnou situaci ve svété,
zejména politické a vojenské udalosti. Tato informacni sledovani je dulezité, aby dispecer
mohl reagovat na neoCekavane situace, jako jsou stavky provozniho personalu na letistich

nebo krizové udalosti, které by mohly ovlivnit letecky provoz. [3]

1.2.2 Monitoring technického stavu letadel

Monitoring technického stavu letadel je kliCovym prvkem v praci dispelera z nékolika
tedy dostupnosti jednotlivych letadel. Toto povédomi je zasadni pro dispecera pfi planovani

a fizeni leteckych operaci.

Ddkladny monitoring technického stavu letadel umoznuje dispeCerovi ziskat dulezité
informace o aktualnim stavu a zpUsobilosti kazdého letadla ve flotile. Tim ziska pfehled o
tom, ktera letadla jsou v provozuschopném stavu a mohou byt nasazena na planované lety,

a ktera vyzaduji udrzbu nebo jsou mimo provoz z divodu opravy. Informace o aktualnim
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stavu letadla jsou kliCové a nejdllezitéjsi Casti tohoto procesu monitorovani leteckych
operaci. Aktualni stav letadla je dynamicky a mlze se rychle ménit, a proto je klicové, aby

dispecer mél stale aktualni informace.

Informace o zméné stavu letadla jsou obvykle vyvolany technickym isekem nebo posadkou
letadla. V pfipadé technickych problém( nebo potfeby udrzby zaznamenava technicky usek
tuto zménu a informuje o ni dispeCera. Na druhé strané, posadka letadla mize také
predavat aktualni informace o stavu letu, pokud béhem letu objevi néjakou neobvyklou

situaci, ktera vyzaduje pozornost a mozna i dalSi akce [3]

Jelikoz je rychla reakce na zmény stavu letadla kliC¢ova pro bezpecnost a plynulost letd, je
nezbytné, aby uvnitf letecké spolecnosti byl dobfe nastaveny proces, jak se tyto informace
dostanou ke v§em dotéenym slozkam. To znamena, ze dispecer musi mit efektivni zpisob
komunikace s technickym Usekem a posadkou, aby byl informovan o aktualnim stavu
letadla.

1.2.3 Komunikace s posadkami

Pro dispecera je kliCové udrzovat priibéznou komunikaci s posadkou letadla béhem letu a
je vyhodou, pokud ma pfistup k informacim o aktualni poloze letadla v realném cCase.
Komunikace s posadkou se obvykle zajistuje prostfednictvim radiového spojeni, které ma
v8ak omezeny dosah, zejména u letadel, ktera nejsou ve vykonnostni kategorii A. Pro
dlouhodobou a neomezenou vzdalenost se vyuziva systém ACARS, ktery umoZzZfiuje

vymeénu textovych zprav.

Co se tyCe sledovani polohy letadla, dispe€er ma nékolik moznosti. Muze ocekavat polohu
letadla na zakladé letového planu a pouze informovat posadku o pfipadnych zménach nebo
ma moznost sledovat polohu letadla bez aktivni u€asti posadky pomoci specializovanych

program, které jsou vyvinuty specialné pro danou leteckou spole¢nost. [1]

1.2.4 Operativni fizeni

Proces operativniho fizeni v letecké spolecnosti je velmi rozsahly a zahrnuje riznorodé
¢innosti. Jeho hlavnim cilem je predejit nepravidelnostem a zabezpecit hladky pribéh
provozu leteckého dopravce. Operativni fizeni ma za Ukol planovat, organizovat a provadét
fadu aktivit, které zajisti bézny chod leteckych operaci. K nepravidelnostem, které se snazi
predejit, patfi napfiklad zpozdéni nebo zruseni letu, coz mize negativné ovlivnit cestujici,

posadky a celkovy provoz spolec¢nosti. [3]

V pfipadé nepravidelnosti v leteckém provozu je prvni reakci obvykle komunikace a
koordinace aktualni situace jak uvnitf letecké spoleCnosti, tak s externimi partnery.

Dispe€er musi mit pfehled o provoznich nalezitostech, které souviseji s tvorbou novych
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letd, a byt schopen zajistit, Ze tyto nalezitosti jsou dodrzovany jak uvnitf spole€nosti, tak i

mimo ni.

Celkové by se proces operativniho fizeni dalo popsat jako sprava a obména jednotlivych
provoznich planu a informaci mezi riznymi slozkami, které se podileji na chodu letecké
spole€nosti. To zahrnuje koordinaci mezi dispecery, technickym uUsekem, posadkami,

fizenim letového provozu a dalSimi externimi partnery.

1.2.5 Reseni nouzovych situaci
V letovém provozu muze dojit k riznym nouzovym situacim, a kliGové pro jejich feSeni je
spravné identifikovat problém. Tato identifikace neni vzdy snadna, protoze existuje fada
prekazek, které mohou branit pilotovi v pfedani nouzové zpravy fidicimu letového provozu.
Mezi tyto pfekazky mohou patfit nedostatek Casu, ztrata spojeni v radiotelefonii,
nefunkénost palubnich pfistroju nebo odpovidacll, neznalost pilota o pfitomném problému,
unos letadla a dalSi faktory. Proto musi Fidici letového provozu byt schopni identifikovat

rizika rdznymi zpUsoby.

Je nezbytné, aby fidici letového provozu byli ostraziti a citlivi na potencialni nouzoveé
situace. Mohou vyuzit riizné indikatory a signaly, které naznaduiji existenci problému, i kdyz
pilot nemusi byt schopen jej pfimo sdélit. To muze zahrnovat pozorovani neobvyklého
letového chovani letadla na radarovych obrazovkach, sledovani zmén v komunikacnim

signalu, interpretaci neobvyklych manévr letadla, a tak dale.

Dulezité je, aby fidici letového provozu byli obeznameni s rlznymi scénafi nouzovych
situaci a méli schopnost rychle a efektivné reagovat. Jejich zkuSenost a odbornost jim
umozfiuje provést analyzu a identifikaci problému na zakladé dostupnych informaci a indicii.
Timto zpusobem mohou pfijmout potfebna opatfeni a vyvolat vhodnou reakci, jako je
vyslani zachrannych tymu, pfesun letadla na alternativni letist€ nebo zajisténi dalSich

potfebnych prostfedkl pro feSeni nouzové situace.

Celkové Ize fict, ze identifikace problému pfi nouzovych situacich je komplexni ukol, ktery
vyzaduije aktivni sledovani a interpretaci signalti a indikatord. Ridici letového provozu musi
byt schopni rychle reagovat a pfijmout vhodna opatfeni pro zajisténi bezpeénosti a feSeni

dané situace.
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1.2.6 Planovani letu

Planovani letu slouZi k pfipravé letu tak, aby byl let proveden bezpecné a hospodarné. Je
to komplexni proces, kdy dispecer vyuziva znalosti z mnoha oblasti a informaci z nékolika
zdroju. Vysledkem dilCich €innosti planovani letu je nejcastéji provozni letovy plan (OFP) a
souvisejici dokumentace a letovy plan ATS (FPL). Je zde také dobré zminit, Ze planovani
letu vétSinou probiha dvoustupriové, a to hlavné pfi pravidelném (opakovaném) provozu

daného letu.

Prvnim stupném je takzvana analyza letu. Je provadéna zpravidla v delSim Casovém
odstupu pred letem a zjiStuje se pfi ni hlavné zda-li je let proveditelny v typickych
podminkach, pfipadné s jakymi omezenimi. Zde se tedy srovnavaji pozadavky dané traté
a letist, pfipadné dalSi omezeni se schopnostmi letadla a letecké spoleCnosti, nej¢astéji

posadky.

Druhym stupném pfi planovani letu je samotna pfedletova pfiprava. Tato se samozfejmé
opira o prfedchazejici analyzu letu. V navaznosti na ni dispeCer ovéfuje dfive ziskané
informace o letu a provadi pfedletovou pfipravu s jiz konkrétni pfedpovédi pocasi a také
aktualnim technickym stavem daného letadla. Vlastni predletova pfiprava se tak vétsinou

omezuje na vypocet paliva, vybér pouzitelné traté letu, nahradnich letist apod. [3]
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2.Flight Watch a FPL

Cilem této kapitoly je podrobnéji popsat funkce, vyznam a vyuZiti tohoto systému, ktery
hraje kli€¢ovou roli v bezpeCnosti a fizeni leteckého provozu. Taky v této kapitole se

seznamime s FPL, co to je, k éemu slouZi a operace spojené s FPL.

2.1 Flight Watch

Flight Watch je termin, ktery se obvykle pouziva pro proces, pfi némz provozovatel letadla
nebo smluvni poskytovatel sluzeb jednajici jeho jménem vyuziva udrzovani nepfetrzitého
obousmérného spojeni s letadlem za letu. [4] Cilem je zajistit bezpeénost a efektivitu letu
tim, ze se sleduji provozni podminky, povétrnostni jevy, potencialni hrozby nebo zmény v
leteckém provozu. Flight Watch muze byt poskytovan prostfednictvim komunikacnich
systému, letovych informacnich sluzeb, meteorologickych stanic a dalSich zdroj informaci.
Timto sledovanim se zajistuje, ze letadlo zUstava informovano o aktualnich podminkach a

muze pfizpusobit svou trasu nebo chovani v souladu s poskytnutymi informacemi.

Flight Watch je rozSifenim procesu fizeni provozu, které umoznuje, aby byl tento proces
proaktivnéjsi. Aktivni sledovani vseho, co muze ovlivnit planované dokoné&eni tratového
letu, pozemnim personalem umozhuje aktualni taktické planovani. Umoziuje také veliteli
letadla informovat provozovatele o zménach zaméru, napfiklad o umyslu pfistat na
alternativnim letisti z divodu technickych problémd, aby provozovatel mohl zajistit vhodna

opatfeni a hledat potiebné povoleni.

Spolehlivy prostfedek pfimé obousmérné komunikace s kazdym letadlem umozhuje sdélit
veliteli letadla navrhy na zménu trasy. Ty mohou vzniknout v dusledku skute¢nych
meteorologickych podminek, které se liSi od pfedpovézenych nebo se oCekavaji na zakladé
revidovanych predpovédi. Jiné neolekavané zmény jak ve vzduchu, jako jsou
neoCekavana zpozdéni ATC, kterym by se dalo pfedejit zménou trasy, tak na zemi v
cilovém misté, mohou byt také obvykle komplexnéji sledovany fadné vybavenym

pozemnim tymem nez letovou posadkou z letadla.

Pro dosazeni optimalniho fungovani sluzby Flight Watch je kliCové mit moznost
obousmérné hlasové komunikace pfimo s posadkou letadla. VétSinou se k tomu vyuzivaji
satelitni komunikace nebo HF radio. Nicméné, v odlehlych oblastech svéta muze byt pokryti
HF radiem omezené, coz snizuje dulezitost ATC jako alternativniho zdroje informaci.
Ziskani aktualnich zaméra a aktivit od posadky v realném Case je kliCové pro poskytovani
relevantnich rad tymem Flight Watch. V situacich, kdy nepretrzita hlasova komunikace neni
mozna, muze byt k dispozici systém ACARS, ktery umoziiuje omezenou do€asnou

komunikaci.
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V souvislosti s incidentem ztraty letounu Airbus A330 spolecnosti Air France v roce 2009
se uvazuje o zavedeni technologie umoznujici zpracovani vétSiho objemu leteckych dat,
nez je schopny zpracovat systém ACARS. Tim by se usnadnilo vySetfovani leteckych
nehod. V pfipadé uspéSné implementace této technologie by mohl tym Flight Watch

vyuzivat podobnou metodu k ziskavani informaci o spotfebé paliva a vydrzi letadla.

Sluzba Flight Watch je obvykle dostupna pouze pro velké provozovatele letadel, ktefi maiji
dostatecny pocet letli, aby méli opravnéni mit tym odborniku, ktefi pracuji ve sménach. Ti
provozovatelé nemusi byt vzdy leteckymi spole€¢nostmi, ale mohou také provozovat velka
firemni letadla, napfiklad ty se sdilenym vlastnictvim. Pro menS$i provozovatele by mohlo
byt mozné sdilet sluzbu Flight Watch s jinymi subjekty, ktefi by byli zamé&stnani jako

subdodavatelé s konkrétnim ukolem. [4]

2.1.1 Priklady reseni Flight Watch
Priklady FeSeni Flight Watch zahrnu;ji:

o Planovani letl zaCina souhrnnymi plany, které zahrnuji informace o pocasi a
podminkach pfed letem a také pocasi a logistiku po letech. Tyto plany jsou nasledné
analyzovany a upraveny tak, aby zohledfiovaly preferované traté, omezeni,
problémy s fizenim toku, NOTAM zpravy a daldi relevantni informace.

e V prabéhu planovani je klicové optimalizovat trasy, udalosti a provoz tak, aby se
minimalizovala zemska zpozdéni, nutnost zmén trasy a turbulence. Cilem je zajistit,
Ze provozovatelé maji nejvhodnéjsi, bezpecné a pohodiné trasy.

e V prubéhu letu jsou poskytovany aktualizace a vystrahy, a dispe€ink nebo pozemni
personal obdrzi hlaSeni o pohybu letadla a potvrzeni o jeho pribéhu. Tyto sluzby
jsou poskytovany pribézné béhem letu, aby se zajistilo bezpecné a hladké

provadéni letu. [5]
2.1.2 Vyhody Flight Watch
1. ZlepSuje predvidatelnost letd a umozniuje efektivnéjsi planovani letovych operaci.

Vyhoda spociva v tom, ze pomaha zlepsSit pfedvidatelnost letl a umozriuje letovym
operatorum efektivnéji planovat letové operace. Poskytuje informace o pocasi, udalostech
a dopravé, coz umoziuje minimalizovat zpozdéni, zmény trasy a turbulence a zajistit

optimalni trasy pro lety.
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2. Poskytuje podporu a asistenci cestujicim v riznych situacich

DalSi vyhodou je poskytovani podpory a asistence cestujicim v rlznych situacich. Flight
Watch poskytuje informace o letovych planech, moznych zménach trasy a dalSich
relevantnich informacich, které pomahaji cestujicim pfi planovani jejich cesty a feSeni

pripadnych neéekanych situaci.
3. Zajistuje vySSi uroven bezpecnosti pro cestujici i posadku

Bezpecnost je dalSi vyznamnou vyhodou systému Flight Watch. Poskytuje vysSi uroven
bezpecnosti pro cestujici i posadku tim, zZe sleduje aktualni informace o pocasi, provozu a
udalostech, a umoznuje pfijimat potfebna opatfeni pro minimalizaci rizik a zajisténi

bezpecného pribéhu letu.
4. Poskytuje aktualizace a oznameni béhem letu pro prabé&zné monitorovani

Poskytovani aktualizaci a oznameni béhem letu je také dllezitou vyhodou Flight Watch.
Timto zplsobem je umoznéno pribézné monitorovani letu a rychla reakce na pripadné

zmény nebo potieby.

2.1.3 Nevyhody Flight Watch

1. Finan¢ni naklady

Provoz sluzby Flight Watch v leteckych spoleénostech vyzaduje znacné finan¢ni investice
do modernich technologii a rozsahlé infrastruktury, které umozfuji udrzovat neustalé a
spolehlivé obousmérné spojeni s letadly. Tyto investice zahrnuji nakup a instalaci
pokro€ilych komunikacnich systému, satelitnich zafizeni a vysokofrekvenéniho radia, a
také vybudovani a udrzbu pfislusnych pozemnich stanic. Finan¢ni naklady spojené s
provozem Flight Watch jsou vyznamné a mohou znacné ovlivnit rozpocet letecké

spoleénosti.

2. Moznost technickych poruch a nedostupnosti systému

Jako kazdy technologicky systém, i Flight Watch maze Celit technickym porucham nebo
nedostupnosti. V pfipadé vypadku systému nebo nedostupnosti dulezitych informaci mize
dojit k omezeni efektivity letovych operaci. Napfiklad nedostupnost aktualnich
meteorologickych dat nebo informaci o dopravni situaci maze ztizit spravné planovani letu
a reakci na aktualni podminky. Technické poruchy systému mohou zpusobit pferuseni
spojeni s letadlem a ztratu moznosti aktualizovat a sdilet dulezité informace v realném Case.
Tato nedostupnost a ztrata spojeni muze vést k nedostate€nému monitorovani letu a
shizeni schopnosti rychle reagovat na pfipadné zmény nebo nouzoveé situace. Je proto
nezbytné, aby byly zavedeny alespon zalozni mechanismy a postupy, které minimalizuji

riziko nedostupnosti systému a umoznuji rychlé a efektivni feSeni technickych poruch.
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3. Naklady spojené s implementaci a provozem systému

Implementace a provoz systému Flight Watch mohou byt spojeny s naklady, které zahrnuji
nakup a licencovani potfebného softwaru, Skoleni personalu a provozni naklady.
Implementace vyzaduje investici do softwarovych licenci a pfipadné dalSiho hardwaru,
ktery je potfebny pro provoz systému. Dale je nezbytné Skolit personal, aby byl schopen
spravné pouzivat a vyuzivat vSechny funkce systému. Toto Skoleni mize vyzadovat ¢as a
financni prostfedky. Kromé toho jsou zde také provozni naklady, které zahrnuji udrzbu a
aktualizace systému, pfipadnou technickou podporu a dalSi naklady spojené s jeho béznym
provozem. Je dulezité spravné zvazit tyto naklady a jejich pfinosy, aby byla implementace

a provoz systému ekonomicky efektivni a pfinaSela poZzadované vyhody a zlepSeni.
4. Potencialni zavislost na externich poskytovatelich sluzeb

Systém Flight Watch maze vyzadovat spolupraci s externimi poskytovateli sluzeb, napfiklad
meteorologickymi sluzbami nebo dopravnimi informacnimi systémy. Tato spoluprace je
nezbytna pro ziskani aktualnich a spolehlivych informaci potfebnych pro spravnou funkci
systému. Nicméné, spoluprace s externimi poskytovateli mize byt spojena s urCitymi

vyzvami a riziky.

Jednim z moznych rizik je nedostupnost sluzeb poskytovanych externimi poskytovateli.
Napfiklad, pokud meteorologicka sluzba selze nebo nedokaze poskytnout potfebné
informace v€as, mlze to mit negativni dopad na spravnost a spolehlivost planovani letd.
Stejné tak, problémy s dostupnosti dopravnich informaénich systémud mohou ovlivnit
schopnost systému Flight Watch poskytnout aktualni informace o dopravnich podminkach

a optimalizovat trasy leta.

DalSim faktorem je spolehlivost poskytovanych informaci. Existuje riziko, ze externi
poskytovatelé sluzeb mohou poskytnout nepfesné nebo neaktualni informace. To mize
vést k nespravnym rozhodnutim pfi planovani letd a mit negativni dopad na bezpec¢nost a

efektivitu letovych operaci.
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2.2 FPL

2.21Coje FPL

FPL se rozumi letovy plan, tak jak je podan stanovisti ATS pilotem nebo urCenym
zastupcem bez naslednych zmén. [6] Je termin pouzZivany v letectvi pro oznaceni
dokumentu, ktery obsahuje specifické informace o planovaném letu letadla. Jedna se o
letovy plan, ktery je formalné podan pfislusnym leteckym spravnim organem, jako je FIS
nebo kontrolni véz. Tento dokument obsahuje dulezité udaje, které jsou nezbytné pro

spravné planovani a sledovani letu.

Tento dokument umoznuje leteckym autoritam sledovat a kontrolovat planované lety.
Poskytuje jim potfebné informace pro spravné fizeni letového provozu, koordinaci leti a
zajisténi bezpecnosti letd. Diky Filed Flight Plan jsou leteéti provozovatelé schopni |épe

planovat své lety, minimalizovat konflikty a zajistit efektivni a bezpeény provoz ve vzduchu.

2.2.2 Predlozeni letového planu

» P¥i planovani zamysleného letu nebo jeho ¢asti musi letecka spole¢nost predlozit
stanovisti letovych provoznich sluzeb dokument nazyvany "letovy plan." Termin
"letovy plan" se mlze vztahovat bud k uplnému dokumentu obsahujicimu veskeré
informace o celé trase letu, nebo pouze k omezenym informacim, které jsou
vyzadovany v pfipadech, kdy se Zzada o povoleni na mensi ¢ast letu, napfiklad
kfizovani letové cesty nebo vzlet a pfistani z fizeného letisté. [6]

» Podle nafizeni KOMISE (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, konkrétné oddil 4
kapitoly 4, letovy plan se musi pfedlozit pfed letem:

»1) na kterykoli let nebo jeho ¢ast, kde se poskytuje sluzba fizeni letového provozu;
2) na kterykoli let IFR v poradnim vzduSném prostoru;

3) na kterykoli let provadény ve vzdusnych prostorech stanovenych prislusnym
uradem nebo do nich sméfujici nebo letici na tratich stanovenych pfislusnym
uradem, a to pro usnadnéni poskytovani letové informacni, pohotovostni sluzby a
sluzby péatrani a zachrany;

4) na kterykoli let provadény ve vzduSnych prostorech stanovenych prislusnym
uradem nebo do nich sméfujici nebo letici na tratich stanovenych pfislusnym
uradem, a to pro usnadnéni koordinace s prislusnymi vojenskymi stanovisti nebo se
stanovisti letovych provoznich sluzeb sousednich statu, aby se zabranilo mozné
potrebé zakrocovani za ucelem identifikace;

5) na kterykoli let pfes mezinarodni hranice, pokud neni doty¢nymi staty pfedepsano

jinak;
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6) na kterykoli let, ktery ma byt proveden v noci, jestlize se pfi ném opousti blizkost
letiste” [6].

» Pred odletem je nutné predlozit letovy plan bud na ohlasovné letovych provoznich
sluzeb, nebo béhem letu odeslat pfislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb
nebo fidici radiostanici letadlo-zemé. Toto plati, pokud nebyly uplatnény postupy
pro podavani stalych letovych pland. [6]

» Pred odletem letu, ktery ma prekroCit mezinarodni hranice nebo vyzaduje sluzbu
fizeni letového provozu nebo letovou poradni sluzbu, je nutné predlozit letovy plan
nejmené Sedesat minut pfed odletem. Pokud se letovy plan pfedklada za letu, musi
byt pfedlozen tak, aby byl pfijat pfisluSnym stanoviStém letovych provoznich sluzeb
nejméné deset minut pfed tim, nez letadlo dosahne cilového bodu nebo hranice,
kterou ma prekrocit.: [6]

»1) zamyS$leného bodu vstupu do fizené oblasti nebo poradniho vzdusného prostoru
nebo

2) bodu kriZzovani letové cesty nebo poradni traté” [6].

2.2.3 Obsah letového planu
» 'V ramci nafizeni KOMISE (EU) €. 923/2012 ze dne 26. zafi 2012, konkrétné oddil 4

kapitoly 4, letovy plan musi obsahovat informace, které jsou povazovany za
relevantni pfisluSnym urfadem:

,1. identifikace letadla

2. pravidla letu a druh letu

. pocet a typ (typy) letadla (letadel) a kategorie turbulence v dplavu

. vybaveni

. letisté nebo provozni misto odletu

. pfedpokladany éas zahajeni pojizdéni

. cestovni rychlost (rychlosti)

0o N OO O b~ W

. cestovni hladina (hladiny)

9. trat, na které se ma letét

10. letisté nebo provozni misto uréeni a celkova predpokladana doba letu
11. nahradni letisté nebo provozni misto (mista)

12. vytrvalost letu

13. celkovy pocet osob na palubé

14.nouzoveé vybaveni a vybaveni pro pfeziti

15. jiné informace” [6]
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» 'V pfipadé letovych planu podavanych za letu je misto, ze kterého je mozné ziskat
dopliujici informace o letu, uvedeno jako letist€ nebo provozni misto odletu.
Tato informace je poskytnuta za uc¢elem poskytnuti dalSich relevantnich informaci o
letu, pokud jsou pozadovany. Misto pfedpokladaného ¢asu zahajeni pojizdéni se u
letovych planu za letu uvadi ¢as nad prvnim bodem trasy, ke kterému se letovy plan

vztahuje. [6]

2.2.4 Uéel podaného letového planu
Podany letovy plan je kliCovym nastrojem pro zajisténi bezpecnosti a efektivity letovych
operaci. Jeho hlavnim cilem je poskytnout vSem zainteresovanym stranam nezbytné
informace o planovaném letu, které umoznuji spravnou navigaci, koordinaci a hladky

pribéh letu. Ucel podaného let planu
> ldentifikace letu:

Kazdy podany letovy plan disponuje specifickym identifikacnim &islem letu, které slouzi k
rychlému a jednoznacnému identifikovani konkrétniho letadla. Tato identifikace zahrnuje
informace, jako je registrac¢ni Cislo letadla, jeho typ a nazev provozovatele. Timto zplisobem

je zajisténa efektivni a spolehliva identifikace letadla v rdmci leteckého provozu.
» Informace o trase letu:

Letovy plan poskytuje podrobné informace o planované ftrase letu, které zahrnuiji
specifikace navigacnich bodu, vzdusnych koridort a pfipadnych alternativnich tras. Tato
detailni data jsou nezbytna pro spravnou navigaci a zajisténi bezpecnosti letu. Diky témto
informacim muze letovy personal pfesné planovat a sledovat trasu letu, pfizpusobovat se

aktualnim podminkam a pfipadné reagovat na zmény nebo prekazky v prabéhu letu.
» Koordinace a komunikace:

Podany letovy plan je uren jako prostfedek koordinace a komunikace mezi rdznymi
subjekty, v€etné letist, leteckych ufadd, fidicich vézi a dalSich letadel. Poskytuje pfehled o

planovanych letech a umozniuje koordinovat provoz a minimalizovat riziko kolizi.
» Bezpecnostni aspekty:

Letovy plan obsahuje také bezpecnostni informace, jako jsou planované vysky letu,
rychlosti, komunikacni prostiedky a dalSi specifické pozadavky. Tyto informace umoznuji

leteckym ufadum sledovat let a zajistit bezpecnostni opatreni.
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» Ocekavané Casy odletu a pfiletu:

Podany letovy plan obsahuje pfesné stanovené Casy odletu a pfiletu letadla, které slouzi
jako referencni body pro koordinaci letovych operaci na letisti. Tyto informace maji kliCovy
vyznam pro planovani priletd a odletd, fizeni letového provozu a minimalizaci moznych
zpozdéni. Presné Casy odletu a priletu umoznuji letovému personalu, dispecerim a
letiStnimu personalu efektivné spolupracovat a optimalizovat letovy provoz, coZ pfispiva ke

shizeni ¢ekacich dob a zajisténi plynulého a bezpe&ného pribéhu leta.

2.2.5 Prinosy podaného letového planu

1. ZlepSena bezpelnost

Poskytuje presné a aktualni informace o planovaném letu, které jsou kli€ové pro spravnou
navigaci, koordinaci a minimalizaci rizika spojeného s letovym provozem. Diky témto
informacim se zvySuje bezpecnost letovych operaci, snizuje se riziko kolizi, konflikt( trasy

a dalSich nebezpeénych situaci.

Podany letovy plan umozhuje leteckym subjektim, jako jsou piloti, dispeefi a fidici
stfediska, mit pfesny obraz o planované trase letu. To zahrnuje informace o letovych
koridorech, navigaénich bodech, planovanych €asech odletu a pfiletu a dalSich dilezitych
parametrech. Tyto informace slouzi jako zaklad pro spravnou navigaci letadla, koordinaci

letovych operaci a minimalizaci rizik spojenych s provozem letadel.
2. Efektivnéjsi letové operace

Podany letovy plan s pfedem planovanou trasou a oCekavanymi €asy odletu a pfiletu
pfinasi vyznamné vyhody pro letové operace a letecké spole€nosti. Tyto informace
umoziuji lepSi planovani letovych operaci, minimalizaci zpozdéni a optimalizaci vyuziti
leteckého prostoru, coz pfispiva k efektivnéjSimu provozu a snizeni nakladu.

Pfedem planovana trasa letu umoziuje leteckym spoleénostem presnéji planovat a
koordinovat lety. Piloti maji jasnou pfedstavu o trase, kterou maji letét, coz umozniuje

predvidat a vyhybat se potencialnim prekazkam, konfliktdm trasy a ruSenim. Tim se

minimalizuje riziko zpozdéni a zvySuje efektivita letového provozu.

Ocekavané cCasy odletu a pfiletu v podaném letovém planu umozriuji leteckym
spole¢nostem lépe planovat ¢asové rozvrhy letl. Tim je mozné optimalizovat vyuziti

leteckého prostoru a minimalizovat €asové prekazky mezi jednotlivymi lety.
3. Zvysena koordinace a komunikace
Podany letovy plan predstavuje dulezity komunikacni nastroj v leteckém prostredi, ktery

zajistuje efektivni koordinaci a komunikaci mezi letovym personalem, dispecery a fidicimi
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stfedisky. Jeho hlavnim ucelem je zlepSit koordinaci letovych operaci a minimalizovat riziko

nedorozumeéni a konfliktd v komunikaci.

Diky podanému letovému planu maji vSichni zainteresovani aktéfi letového provozu pfistup
ke stejnym informacim o planovaném letu. Tim se vytvafi spoleCny zaklad pro komunikaci
a spravnou navigaci. Letovy personal, dispeCefi a fidici stfediska mohou na zakladé
poskytnutych informaci pfesné koordinovat lety, vyhodnocovat potencialni konflikty trasy a

pFijimat informovana rozhodnuti.
4. Minimalizace rizika a zpoZzdéni

Podany letovy plan s pfesné planovanou trasou a €asy odletu a pfiletu pfedstavuje kliCovy
nastroj pro minimalizaci rizik spojenych s letovym provozem. Jeho spravné planovani a

dodrZovani pfispivaji k bezpecnosti a plynulosti letovych operaci.

Diky pfesné planované trase letu se minimalizuje riziko kolizi a konflikt(i trasy s ostatnimi
letadly. Letovy personal a fidici stfediska maji pfehled o planovanych trasach a mohou
koordinovat lety tak, aby se vzajemné nekfizily a minimalizovalo se riziko potencialnich

konfliktd. To zvySuje bezpecnost letového provozu a snizuje moznost nehod.
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3.Aplikace OPS Board

OPS Board je webova aplikace, ktera poskytuje leteckym spole¢nostem komplexni pfehled
o jejich provozu. Aplikace je navrZzena tak, aby pomohla leteckym spole¢nostem sledovat
jejich vykon, identifikovat potencialni problémy a pfijimat opatfeni k jejich feSeni. OPS
Board nabizi fadu funkci, které mohou pomoci leteckym spoleCnostem zlepSit jejich

provozni efektivitu.

Jednou z hlavnich funkci OPS Board je monitorovani letovych planl, coz umozniuje
dispecerlim sledovat a spravovat letové plany pro jednotliva letadla. Tato aplikace poskytuje
dispecerlim nastroje pro fizeni leteckého provozu. Dispecefi mizou rychle reagovat na

neocekavané situace a pfijimat informovana rozhodnuti pro optimalizaci leteckych operaci.

Dulezitym prvkem je také schopnost integrovat se s dalSimi letovymi systémy, coz
umoznuje dispe€eram pfistup k dalezitym informacim na jednom misté a usnadriuje celkové

fizeni leteckého provozu.
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3.1 Popis aplikace OPS Board

OPS Board je rozhrani, které slouzi k praci s lety, jez jsou vyCisleny a uloZeny na serveru.
Tato aplikace umoznuje vizualizaci letd dvéma zplsoby, coz poskytuje uzivatelim

prehledny a efektivni zpUsob pro praci s letovymi operacemi. Tyto zpusoby jsou: [7]
= Time line
= Table view
Diky tomuto rozhrani je mozné provadét nasledujici akce:
= Podat FPL v EUROCONTROL a/nebo na jakékoli AFTN adrese
= Resend FPL
= Zménit OFP Sablonu a editovat informace v OFP
= Vyhledavani informaci NOTAM, METEO a SIGMET
= Kompilovat pfedletovou pfipravu
= Pfijimat slot zpravy, zasilat zpravy typu DLA, CNL, CHG
= Testovat FPL v CFMU
= Zobrazit prijaté AFTN zpravy
= Rekalkulovat let
= Tvorba nové varianty letu
= Smazani letu z NAV systému [7]

Pro vyuZzivani tohoto rozhrani je nutné mit internetové pfipojeni. OPS Board je mozné
otevfit po kliknuti na zalozku ,Dispatcher®, ktera je umisténa v horni nastrojové liSe, viz.
Obrazek 1. [7]

File Edit View Layers Data | Dispatcher | Help

= . e OPS Board Ctrl+B
E W o v N
Send RQP Message...
R?ta = Insert New FPL...
‘_ ‘ = ’ @ ‘ = Economy Calculations...

31 test

+-[_] test routes Timetable

-] Trial _

i 'Z LKPR -> LIRF VAR 7 Incoming Messages...

Obrazek 1 — OPS Board
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3.1.1 Prehled letti — Timeline/Table
Po kliknuti na OPS Board se otevrie prehled let(, které jsou vy€isleny a uloZzeny na serveru,
a umoznuje dalSi praci s nimi. Tyto lety Ize zobrazit ve dvou riznych formatech: bud jako

Casovou osu (Timeline), nebo jako tabulku (Table). [7] Tyto formaty jsou na Obrazek 2.

"["] OPS Board L= | & ]
From: 2014/05/13  To: 2014/05/22 + REG: TQ102;T2001;T2002 v []Scheduled Refresh
[ Timeline ?ﬂ,\,
00 00:00 09.00 200 1500 18:00 21:00 jemszt 03.00 06.00
o [LFMT-GOOY
esT
2 [17:21 |
-
TF
PRI |
= [resT
§ e85 3
e
8 |
-]
o \
Sk
| % 600 5560 700 500 500 3700 0521 5300 %600 .,
m » |
- I
o {1 UTC Time: 12:04:22
Insert New FPL...

ot G O

From: 2014/05/19 + To: 2014/05/22 ~ REG: TD10Z;T2001:T2002 v [schedued | Refresh
SearchtDEPT DES DEP or DES: D: PIC: DISe:
Departure Arival D DEP DES REG PAX Cargo Captain Dispatcher  Name CTOT PP History
@ 1405201731 2248 TEST LFMT  GOOY TO102 S0 200 TEST TOISP LFMT-GOOY L1731
O 140520 16:55 1821 TEST WPR LRF TAHOL 5 % TEST XX LKPRAIRF

|

i »
legend: @ |rweorr (O computed @) | WoncomPuTED () scuepuieo ) SCHEDULED &

SOON STD WARNING.
SCHEDULED & SCHEDULED SCHEDULED & COMPUTED &
| QO iomrurer . O@ &FILED L_o) SOON STD WARNING.

Obréazek 2 — Timeline a Table "]

» Timeline je zobrazeni Casové osy, na které jsou jasné patrné lety. [7] V ramci

Timeline jsou funkce, které Ize provadét v ramci tohoto panelu, viz Obrazek 3.

[~ OPS Board = |} ]
I From: 2014/05/19 ~ To: 2014/05/22 ~ REG: T0102:T2001:T2002 v [Ischeduied | Refresh }
Timelne | Table |
100 9800 09:00 2:00 15:00 18:00 21:00 i £ 9300 e00 | *
o T-GOOY
EST
E h7:31 Iy

| 00 06.00 05:00 200 T5:00 18.00 Z1:00 Tansz21 0300 600 | .,
vl
] {} UTE Time: 12:04:22 [sHiow | l
Insert New FPL.
- - i
®4 Viozeni externiho FPL ®2 Zoom i @ Lety e @ Filtry

Obrézek 3 — Timeline []
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» Table zobrazuje lety ve formatu tabulky. [7] Obrazek 4 zobrazuje panel ,Table” a

souvisejici funkce (dolni ¢ast obrazku).

Cokss 10 | O
[mm: 014/05/19  + To: 201400522 ~ REG: T0102;T2001;T2002 + [scheduled | Refiesh | |
Tinelne J|
[Searchs oee: oES: DEP or DES: o PIC: T oo \
Departure Arrival D P DEs REG  PAXp Cargo cEpglm Dispatcher  Name crot FPL History
. 14/05/20 17:31  22:48  TEST LFMT GOOY T0102 90 200 TDISP LFMT-GOOY FPL1731
O 14/05/20 16:55  18:21 TEST KPR LIRF T2001 5 50 XX LKPRAIRF

| m »

Legend: |@ FlLED%PL? comPuTED (@  NowcowmPuTED ()  scHepuLeED @ :g:i":'lsl"”:m“
7

SCHE SCHEDULED SCHEDULED & COMPUTED &
OO0 cowrdter | O@ &FILED @0 SOON STD WARNING

Insert New FPL...

s = — e —

\f

i @ Filtry @ Legenda

Io Vlozeni externiho FPL l @ Lety

Obrézek 4 — Table [']

.insert New FPL...“ umoziuje vloZeni externiho FPL, ktery nebyl vytvofen nebo naplanovan
pfimo v NAVsystem. Vlozeny FPL je zobrazen a dostupny k prohlizeni v ,Dispatcher® —
,OPS Board*. [7]

3.1.2 Prace s lety

Z "OPS Board" je mozné vybrany let otevfit a provadét s nim dalSi praci a upravy. V "Table"
nebo "Timeline" mizeme vybrat konkrétni let a po kliknuti na néj mysSi se zobrazi karta s

podrobnostmi o vybraném letu. [7] Karta letu je k vidéni na Obrazek 5.

3 Flight TEST LKPR-» LRELKDR L3 B
l E IE-IE
| Fuern u‘m—l TN | | Route T | | vemE | [ aeer u-‘tm

RESEND FAL " DEMO MODE !! NO AF TN M3GS WILL BE SEND

TEST Registration: T2001

ElEMEl

LKKV, KLY, KARLOVY VARY
R LKAA J,LOWY, LIMM, LIRR

Addtional inf:  PIC: TE

Filed FPL  Last Calculation FPL

-
BIEEEEIR

Obréazek 5 — Karta letu [7]
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Karta letu umoznuje provadét nasledujici akce:

= Podat FPL v EUROCONTROL a/nebo na jakékoli AFTN adrese / REFILE FPL / Resend

FPL

= Set As IFPS Filed (pro Pravidelné lety)

= Zasilat zpravy typu CHG, DLA, CNL

= SLOT zpravy

= Testovat FPL v CFMU

= Editace OFP template a OFP informaci

= Vyhledavani informaci NOTAM, ROUTE NOTAM, METEO a SIGMET
= Kompilovat pfedletovou pfipravu

= Prohlizeni AFTN zprav

= Rekalkulovat let

= Tvorba nové varianty letu

= Smazani letu z NAVsystem

= Upload FPL do FMS — Zatim ve fazi vyvoje [7]

3.1.2.1 Podani FPL v EUROCONTROL/AFTN adrese

»FILE FPL® - poskytuje moznost podat FPL bud v ramci systému IFPS nebo i mimo prostor
EUROCONTROL prostfednictvim AFTN. [7] Funkce ,FILE FPL® je zobrazena na Obrazek

6.

e .
ZZ Flight TEST, LKPR->LIRF,LKPR-LIRF, 14-05-20 1655 o o) e ]

_I\ Refresn | [ ofp | [Edtorp.. | [ notaM | [Routenotam | [mMeTEC | [sicveT | R

File FPL Form
FLIGHT PLAN
PRIORITY ADDRESSEE(S)
] <<= ->
Set As IFPS Filed FF
sLot
FILLING TIME ORIGINATOR
Print Print FPL Text CFMU validation | [ [ FleFPL.. ]
————— &g T
[ cAmu validation | ﬂ me e
AFTN Messages
: Recalculate...
New variant...
DELETE FLIGHT

Obréazek 6 — FILE FPL [
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Kliknutim na ,FILE FPL® se zobrazi 2 moznosti, jak podat FPL:
1. vramci IFPS + auto readresing pro lety pokracujici dal mimo IFPS zénu. [7] Tato moznost
je znazornéna na Obrazek 7. Cervena Sipka reprezentuje AFTN adresy, které budou

pouzity pro podani v IFPS a také pfi letech, které probihaji mimo systém IFPS.

[ FileFPL 3 X ]

Please select FPL recipient:
|. IFPS (+ Re-ad P |
() Following AFTN addresses only:

FPL Message:

|(FPL-TEST-IN

-A319/M-SDFGHIRWXYZ/H

KPR 1655

-NO448F400 DOBEN UP861 RUDAP UP31 DOSEL /NO446F 390 UP994
DETSA/N0448F400 UY 106 NIVAS/NO448F410 UY 106 NIKMA UN737 GIKIN
-LIRF0126 LIRA LIRS

-PBN/A 1L 181D 10152 COM/J135 DOF/140520 REG/T2001 EET/EDUU00 12
LOVV0026 LIMM0033 LIRR0059 SEL/HJAR TALT/LKKV RIF/NIVAS DCT NEKOD

DCTLIPE
£/0233P/13R/UVES/P ILD/0OC
AJGREY
C/TesT)

Obréazek 7 — Podani FPL v ramci IFPS [']

2. mimo IFPS na AFTN adresy z databaze AFTN adres narodnich AIP a dodate¢nych adres
z uzivatelského ,Registers®. [7] Obrazek 8 znazorfiuje tuto moznost. Vpravo umistény
ramec ukazuje seznam AFTN adres a jejich potvrzeni, které jsou urCeny k pouziti pro
rozeslani letovych plana. Pak v ramecku vlevo se zobrazi vypis AFTN adres pro rozeslani
FPL.

[] File FPL L -l (o)

Please select FPL recipient:
() IFPS (+ Re-addressing to selected
@ Following AFTN addresses only: | Suggested addresses:

HLLTZPZX HLLTZTZX HLLBZQZX HLLLZQZX HLLLZIZX LTACY Wl ZAZ,—
LTBIZPZX
ICAO Country | Adds
¥ ALLT  DEP HLLTZPZX HLLTZTZX HLLBZQZX
[V LTBA DES
¥ TR ALT..
IV HLLL AR |Libys HWZQXHUZIZX |
-~ | IMMM FR | Malta ™~
FPL Message: FIR
(FPL-TEST-IN FIR
-E135/M-5ZE 3HM3YLDFGIORWX/S
HLT1936 FIR LTACYWYX LTBJZAZX LTBIZPZX

-N0387F 350 SARKI/N0402F410 UM600 LORED/NO3S 1F400 UM600
DINOB/NO394F410 UM600 TSL UM603 GELBU

-LTBA0239 LTFJ

-PBN/A 181D 151 NAV/RNVD 1E5A 1 RNP 10 DAT/V DOF/140521 REG/OKGGG
EET/LMMMO0 19 LIRR0045 LGGG0116 LTBB0212 SEL/AQDP RVR/550
RMK/CALLSIGN BAIR AGCS

-E/0350 P/3 R/VE JLF D/2 18 C YELLOW

AW

HITE
CJTEST)

Obréazek 8 - Podani FPL mimo IFPS 7]
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Na karté letu se po jeho podani zobrazi: identifikator ,FPL FILED“ (zvyraznéno zelenou
barvou), text podaného FPL (Cerveny ramecek uprostfed vievo), MSG o podani FPL
(Cerveny ramecek doll). Podani FPL aktivuje 2 moznosti: ,REFILE FPL* (podani
zménéného FPL) a ,RESEND FPL* (pfeposlani FPL prostfednictvim AFTN na konkrétni

AFTN adresu v pfipadé, ze na nékteré destinaci nebylo pfijato), viz Obrazek 9. [7]

25 gt TEST,HLLT> LTBAHLLT LToA. 140521 1936 B ===
f )
remer ] | (ko) (o ) (aiore.] [(oran ) [Revenoran] [vereo ] [sioer] ) CompleFoF
| | RESBOFRL 1 DEMO NOAFT! 6S WILL BE SEND r
ox ’ L e e —— -
ma A B
oo HITTe_TRIPOLIINTL
214 051 19
Setha Ps LTBA RS TANBUL ATRTORK. 20140521 2215
L o \\
—
LTF., SAW, ISTANBULISABIHA GORGEN INTL T~
| ~
: \\
HLLL L, URR, Leco, LTee
P akdoion
‘ jonalinfo. PIC-TEST PAXO CARGO'0
A vessages
Filed FPL Last Calculation FPL
Recsaiaie -
—
semEriET

SYSTEM ID:23797, IFFLID:NA, SCHED_IDN/A

. aTis
‘ NO387F 390 SARKNOA02F410 UMECO LORED/ND39 17400 LMECO
{ DINGEN0334°410 LMEG0 TSL LMEC3 GELBU

i

[FPBI/AID IDIS1 NAV/RNVDIESA 1 RNP 10 DATY DOF/ 140521 REG/OKGGG
LIMMMD013 LIRROO45 LGGG0 116 LTBB0212 SEL/AQDP RVR/550
QUIFPED.

|£/0350 p/3RVE JLF DJ2 18 CvELLOW
APHITE

Obrazek 9 — FPL "

3.1.2.2 Set As IFPS Filed
~oet As IFPS Filed“ — umoznuje aktivovat let, ktery byl jizZ podan do systému IFPS jinym
zpusobem, ale je tfeba s nim pracovat v systému NAVsystem. [7] ,Set As IFPS Filed“ je

k vidéni na Obrazek 10.

“= Flight TEST, LKPR->LIRF, LKPR-LIRF, 14-05-20 1655 - = - = e

FILEFPL Refiesh | [ ofp | [Edtore.. | [ notam | [RoutenoTamM vereo | [ siover | B Compie POF....
R ! DEMO MODE !! NO AFTN MSGS WILL BE SEND

Flight Number. TEST Registration: T2001

FMS Recall Number
oNL Departure: LKPR, PRG
)14-05-20 55
Set As IFPS Filed C § CIND. 2044-05-20,
—__Destination:  LIRF, £CO, ROMA FIUMICING, 2014:05:20 16:21

soT FPLH® Set As IFPS Filed ]

AHARUZYNE

Alternate 1

e. Do you really want to set light as IFPS filed?

(e JT v ]

Alternate 2. LI

Alternate 3. -

Take.nff Alin: | KI

Cg| Time
[ P valdation

AFTN Messages
[ recauiate...

New variant...

DELETE FLIGHT

Obrézek 10 — Set As IFPS Filed [
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3.1.2.3 CHG (Change message)

»,CHG" — umoznuje provadét zmény v jiz podaném letovém planu (FPL) a poté tyto zmény
realizovat a uplatnit v systému IFPS. Je mozné upravovat nasledujici hodnoty FPL:
* ITEM 8: FLIGHT RULES AND TYPE OF FLIGHT

= ITEM 9: NUMBER AND TYPE OF AIRCRAFT AND WAKE TURBULENCE CATEGORY
= ITEM 10: EQUIPMENT

« ITEM 13: AERODROME OF DEPARTURE (ADEP) AND ESTIMATED OFF-BLOCKS
TIME (EOBT)

= ITEM 15: ROUTE

- ITEM 16: DESTINATION AERODROME, TOTAL EET AND ALTERNATE
AERODROME(s)

* ITEM 18: OTHER INFORMATION
* ITEM 19: SUPLEMENTARY INFORMATION [7]
Po kliknuti na tlagitko "CHG" se otevfe karta, kde se da definovat a upravit zmény v FPL.

Vybérem ,ITEM..“ se aktivuje pole pro manualni zapis pozadované zmény. "Submit CHG
Message" provede odeslani zmén v FPL do systému IFPS, viz Obrazek 11. [7]

22 Flight TEST, LFMT->GOOY,LFMT-GOOY, 14.05.27 1731 W —_—

[ rerner | [Refresh | [ oFe | [Edtore... noTAM | [Routenotam | [ MeTEO | [ siover | )

{ Comple PDF...

ITEM 15: ROUTE

N0454F330 PPG UP84 LANDA UN975 BCN UM98S
ASTRO/NO455F350 UM985 MGA UNB869 ADM UR975
sLot \| |MOROX/N0456F360 UR975 AR/NO458F380 UR97S5 SLO

ITEM 16: DESTINATION AERODROME, TOTAL EET AND ALTERNATE AERODROME(s)

[ cPmu validation | GOOY0506 GBYD GOSS

‘ o | | |Lmem 15: OTHER mFORMATION

PBN/A1L1B1D101S2 COM/J1J5 RVR550 DOF/140527
| Rewsciate.. || | | REG/T0102 EET/LECB0014 LECM0058 GMMMO135 GOOO00252
[ Newvsant.. ||| | TALT/LFTW RIF/ADM DCT RUSIK DCT GCLP

ITEM 19: SUPLEMENTARY INFORMATION

E/0646 P/96 R/UVE S/P J/L D/0 0 C A/BLUEWHITE
C/TEST

Obrézek 11 - CHG "]
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3.1.2.4 DLA (Delay message)

Obrazek 12 znazoriuji proces odsunuti EOBT.

Fight TEST, LAMT-> v 3 1 =
| [ reruerm Refiesn | [_oFp | [Eatore.. | [ noram | [Routenoram | [merEo B ot yet compi Comple POF...
| [remom | o =
Set s 1775 Fied
sior
GOOY,LFMT-GOOY, 14.05-27 173 -
| [= 4 =
o | [ refesn [enom...] [nomn ] (rasenoran] [wereo ] (sioer] B 1 [compleror..
= RESENDFRL ! DEMO MODE !! NO AFTN MSGS WILL BE SEND
FlightNumber.  TEST FPLFILED Registiation T0102
(o vsnon | FUS Recall Number. - |
53| mme Type Departure:  LFMT, MPL. MONTPELLIER MEDITERANEE
17 5
b | | MOS0 L 20140527 17:31
Destination: _GOOY. DKR. DAKARIL S SENGHOR, 2014-05-27 2237
|| [ Recdaate... PLHistory FPL1731DLATS00
= L » cror. -
i - = < Alternate - GBYD, BJL. BANJUL-YUNDUM
(I - ate2 GOSS, LS, SANTLOUIS
= Atemadg_-
DRETEFIGHT Fon Take-oftAtn” “ETW. FNI NIES GARONS
=
CFMU Valdaton |

= 14/05/27 09:17:49 FPL

Obrazek 12 — DLA M

3.1.2.5 CNL (Cancellation message)

,CNL* — dava moznost zrusit podany FPL v IFPS — let zUstava v NAVsystemu. Prehled

»,CNL" je znazornén na Obrazek 13.

= Flight TEST, LFMT->GOOY,LFMT-GOOY, 1

[ notam | [ Routenotam | [ memeo | [siever | B 1o e

P

! DEMO MODE ! NO AFTN MSGS WILL BE SEND
Flight Number: TEST FPLFILED Registration: T0102

Sancel B = & e e e—

Are you sure to send FPL cancellation
message?

Obrézek 13 — CNL [1]
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3.1.2.6 SLOT
~SLOT" — slouzi pro praci se SLOT zpravami. SLOT zprava je zprava, ktera je odeslana
pilotovi, aby mu povolila pfistani na letisti. [7] Zprava obsahuje ¢as, kdy je letu povoleno

pristat, a drahu, na které ma pfistat. Na Obrazek 14 je vidét postup pfi praci se ,SLOT*.

= Flight TEST, LFMT->GOOY,LFMT-GOOY, 14-05-27 1731 ®e e Pes P ens B Tl o) e |

RESENDFPL
[ s Flight Number  TEST FPLFILED Registration: T0102
(I T -

[ rermern | [Reren | (o | [catom..] [ noran ) [Reuienioran] [vereo | [sioer | [Congteror.
o 1! DEMO MODE !! NO AFTN MSGS WILL BE SEND L

[ AT Messoges | | ¢

( (=] redpients: EUCHZHTA

[ Recscate... | j: T Iwe e T I

: ARCID TEST

O, | T | | oo g @] (oo |
Supsme au (RS0 ——

- = 1405727 12:49:47 DLA [ £oer 1731

= 1400527 0:17:49 FRL

[oaseruer

Obrézek 14 — SLOT [

3.1.2.7 CFMU Validation

,CFMU Validation — umoZhuje provést dodateCnou ovéfovaci kontrolu FPL v systému
CFMU. [7] Obrazek 15 znazoriuje validaci FPL v CFMU.

=2 Fiight TEST, LFMT->GOOY, LFMT-GOOY, 14-05-28 17:31 > — - - . =
[ rerneeps | [Refresn | [ of | [edtore.. | [ nortam || roustenoram | [ memeo | [siemer | 18 | Compie POF...
{ REED L |1 DEMO MODE ! NO AFTN MSGS WILL BE SEND
| [ S Flight Number. TEST FPLFILED Registrafion: T0102

OLA ] FMS Recall Number -
{L [ CFMU FPL Validation =

(FPL-TEST-IN
sLom -R320/M-SDFEHTRNNYZ /H
| RF - -LFMT1731

. ~M04557330 PPG UPE4 LANDA UNSTS BCN UM3SS ASTRO/NO4SET3S0 TMIES
MGR UMEES ADM DRSTE MORGK/MOAESFIS0 URSTE AR/NOASTFIS0 DRSTE SLO
-GOOY0503 GEYD GOSS
| —PBH/A1L1B1DL01SZ COM/J1JS RVASSO DOF/140528 REG/TD102 SET/LICBODL4
| LIOM0055 MOMO131 GOCO0Z4S TALT/LFTW RIF/ADM DCT RUSIK DCT GCLP

~E/0644 B/9€ R/UVE S/F J/L D/O O C

| A/BLUSWHITE
| C/TEST)
|
|

Filed

]

| News varant...
| e = OFERATIORALLY

DELETE FLIGHT

84 LANDA TN975 BCH UNS85 ASTRO-NO4SEF3S0 UHI3S
& MOROX-NO4595F360 URS7E AR“NO4E57F380 UR975 SLO

'J1J5 RYR550 DOF-140528 REG-T0102 EET/LECBO014
249 TALT-LFTV RIF-ADM DCT RUSIK DCT GCLP
D00 C

—PEN-A1L1B1D10152
LECHO0SS GHMNO0131
_E-D644 Ps36 R/UVE S/F
A ELUEWHITE

SYSTEM CTEST)

3 [ =1

Obréazek 15 — CFMU Validation [
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3.1.2.8 OFP

,OFP“ — slouzi k prohlizeni OFP ve volitelnych formatech dle Sablony, kterou si uZivatel

zvoli. Dale umozniuje exportovat OFP do formatu PDF pro snadné sdileni a ukladani. [7]

Piehled ,OFP* je vidét na Obrazek 16.

o

icoupnig

FLIGHT SERVICES
140828 12:06

— __Vlwm MSmaresroad
= Tir: DR et 0 D0F: 140528
o1
pic: TEST T 00T IO L
R DEP: MONTPELLIZR MEDI LIMI/MPL 17 fo 17:31 WX VALID:
DEST: DNGR/L § SENGHO GOOI/DKR 86 ¢ 22:15  28.15-18-21 Fi2
S ALTH: BANJUL-YONDUH  GBYD/BIL 93 fu 25.21-00-03 F18
AUTHZ:SAINT LOUTS  GOSS/KLS 10 £ am: /4
TOF: NINES GARONS  LTW/ANI 309 f¢ caneo: 200

ALTH  00:81/ 2213 298 /

TAXT  (00:09) 200

3.1.2.9 Edit OFP
,Edit OFP* — slouzi pro editaci OFP a patfi sem Route Name, PIC, Template OFP.[7]

200 00:00 0
OH-DIFF 00:00/ O
MIN.FUEL 06:33/ 17243

EXTRA 501
TOTAL  06:33 17744

I FUEL DIST/ GED MAXFL W/C AVGND/MV AVG_ISA|
TRIP 06:03/ 13249 2091 / 2049 380 =33 261/ 39 4

FIN.RES. 00:30/ 1283 TMC RES: 3498
CONTING. 00:07/ 298  CR MODE: LONGRANGE

9 M0 - 1M/ W

WX PN ACT

oM 4382 L.

LD 8210 ...

IM 61000 81692 ...

FUEL 19087 17844 ...

PIC TOTAL

DEP OFF BLOCK ...... TAKE OFF

DEST IN BLOCK LANDING
BLOCK TIME ...... FLT TIME .....
FUEL UPLIFT ...... FUEL REN ......

.| Tow 7000 esase .

e 19249 ..

I 64800 58987 ...

COMPANY ROUTE:MPLLZA
DEP: MONTPELLIER MEDI LPMI/ML
DEST: GRAN CANARIA  GCLO/LPA

RIF  (ROUTE TO ENROUTE ALIN, CONTING 3)

178 178
7 fo 22:15

MG, 00:08/ 272

T FUEL DIST / GCD MAXFL W/C AVG_WD/WV AVG_ISA
P 03:19/ %084 1403 / 124 3D <17 288/ 3 2
RES. 00:30/ 1439 MC RES: 1439

—_—

Obrazek 16 — OFP

Obrazek 17 znazorfiuje panel ,Edit OFP*.

[71

WST, LFMT->GOOQY,LFMT-GOQY, 14-05-28 17:31

ReFLEFPL |

RFI SWM
SPA SRJ
SMM RIT
FCM

Obrézek 17 — Edit OFP [1]
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3.1.2.10 NOTAM
,NOTAM* — umozriuje uzivatelim prohlizet a filtrovat letiStni NOTAM. Umozriuje filtraci
podle:
= Data
= LetiSté (Ize pfidavat i odebirat)
* FIR/UIR
= Rozpéti FL
= I[dentifikatoru VFR/IFR
= Warnings, Miscel, Obstacle
= NOTAM ne starsi nez napf. 1 den [7]

Cervené $ipky shora dolii na Obrazek 18 znazorfiuji moznosti filtrace.

—— —— -
Flight TEST, LFMT->GOOY ROUTES20TEST%20111, 14-05.28 1731

REFILE FPL |leiruh‘[CFP[EleFP_IRmmNOTAM]IFErEOI[SMT]ﬂ : L
RESEND FPL HOTAM @& _MAx

| Date 20140528 | [05:00 Date to: _[2014-0529 | [10:00[~ |
‘LFM'I' GOOY GBYD GOSS LFTW GCLP LFMT LEGR GMMN GMAG GQNN GOOY
™| Arports:

Mok Misce tac]
AT {4
1 an't salact N plder than
r— L) I w Print
o —
Created: 2014 bay 78 at 13:00

Wald Frorr2014-05-28 05:00 Vald Til: 2014-05-29 10:00
ifiorts: LFMT GOOY GBYD GOSS LFTW GCLP LFMT LEGR GMMN GMAG GQNN GOOY

W’ Aerodrome

GBYD - airport

———

Obrézek 18 — NOTAM []

3.1.2.11 Route NOTAM
»,Route NOTAM® — dava moznost uzivatelim prohlizet a filtrovat letiStni NOTAM pro let —
Letistni a FIR. Umozriuje filtraci/vybér podle:
= Data
= Letisté (Ize pfidavat i odebirat)
= Rozpéti FL
= |dentifikatoru VFR/IFR
= Warnings, Miscel, Obstacle [7]

Na Obrazek 19 jsou znazornény moznosti filtrace.
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- - - - - - -
|E Flight TEST, LFMT->GOOY,ROUTE%20TEST%20111, 14-05-2817:31 - . — > . '. - . .

JE— 0 ]
Refresh EdtOFP... noTaM || Routenotam | [meEo | [siever | 8 1 [ com
HoTAM - e _0ox|
Route: LFMT-GOOY -

| D o1s0528 | [os.00]% Dateto:  [2014-0529 | [10.00/v] | :

| from:

LFFF - FIR
[ serrvaran... |
NOTAMS:

Obrézek 19 — Route NOTAM []

3.1.2.12 METEO
-METEQO" — slouzi k prohliZzeni a filtrovani meteorologickych informaci. Umozriuje filtraci
podle:

= Letisté (Ize pfidavat i odebirat) [7]

Na Obrazek 20 je vidét panel ,METEO".

Refresh | [ o | [Edtor... | [ noram | [ Routenoram | | [ mereo | [ sigver | B o oo Compile PDF....
_—m—m
Airport Meteo o _MOXx

-

hm ICAO codes:  |LFMT GOOY GBYD GOSS LFTW GCLP LFMT LEGR GMMN GMAG GQNN GOOY |

Refrash Print

METAR & TAF for GOOY GBYD GOSS LFTW GCLP LFMT LEGR GMMN GMAG GQNN =
GOOY LFMT

Airport GBYD Rwy 14 32

METAR

2014/05/28 13:00

2813002 02004KT CAVOR 31/21 Ql010=
TAF LONG

2014/05/28 11:30

281130z 2812/2918 31007KT CAVOR=

Airport GCLP Rwy 03L 03R 21L 21R
METAR

2014/05/28 13:00

2813002 36020KT 9999 FEWO18 SCT025 BENO35 21/15 Q1023 REDZ NOSIG= |
TAF LONG
2014/05/28 08:00
2808002 2809/290% 01023KT 9999 BENO30 TX23/2814z TN1B/28062

TEMPO 2809/2818 03025G635KT= |

Airport GMAG Rwy 05 23

METAR

2014/05/28 12:00

281200z 2600BKT CAVOR 23/11 Ql016= N

Obrézek 20 — METEO [1]
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3.1.2.13 SIGMET

~SIGMET" — umozniuje prohlizet a filtrovat SIGMET informace. Umoznuije filtraci podle:
= ICAO kodu
= Oblasti (Ize pfidavat i odebirat) [7]

Panel ,SIGMET" je zobrazen na Obrazek 21.

Refresh | [ oFp | [Edtoep... | [ notam | [ RoutenoTam | [ meteo ||[siover | | TR Comp

SIGMET @ _ox

ddronal ICAO || F L E LE GM GO

[ eur [ egu [ AFR [J can [ Lam
Areas: -
[ mes [ pac [] sam [ spa [] usA

SIGMETs

GOOO valdity: 2014/05/27 12:00 - 2014/05/28 16:00

GOOO SIGMET A4 VALID 271200/281600 GOOY-

GOOO DAKAR OCEANIC FIR/UIR EMBD TS OBS AT 1150Z WI N0230 W01002 - NO317 W01519 -
NO701 WO01450 WI NO545 W03214 - NO616 W02553 - NO441 WO03045 WI S0111 W02250 -
NO338 W02559 - NOO33 W01834 - S0538 W01703 TOP FL 440 MOV W 0SKT NC=

GOOO valdity: 2014/05/28 12:00 - 2014/05/28 16:00

GOOO SIGMET A4 VALID 281200/281600 GOOY- =
GOOO DAKAR OCEANIC FIR/UIR EMBD TS OBS AT 11502 WI N0336 W01308- N0210 W01213-
NO232 W01410- NO300 WO01340 WI NO357 W02927- N0333 W02707- NO310 W02521 TOP
FL450 MOV W 0SKT NC=

GOOO Vaidity: 2014/05/28 12:05 - 2014/05/28 16:05

GOOO SIGMET B4 VALID 281205/281605 GOOY-

GOOO DAKAR TERRESTRE FIR/UIR EMBD TS OBS AT 11552 WI N0427 W00712- N0327
W00334- N0222 W00324- NO200 W00500- N0222 W00620- N0216 W00717 TOP FL390 STNR
INTSF=

LECB Vvaldity: 2014/05/28 12:25 - 2014/05/28 14:30

LECB SIGMET 1 VALID 281225/281430 LEMM-

LECB BARCELONA FIR/UR FRQ TS OBS AT 12157 WI N4038 E005 - N4020 E0030 - N4120
E00110 - N4130 E0030 TOP FL370 STNR NC=

LECB vaidity: 2014/05/28 12:25 - 2014/05/28 14:30

LECB SIGMET 1 VALID 281225/281430 LEMM-

LECB BARCELONA FIR/UIR FRQ TS OBS AT 12157 WI N4030 00000 - N4020 E00030 - N4120
E00110 - N4130 E00030 TOP FL370 STNR NC=

Obrézek 21 — SIGMET [

3.1.2.14 Compile PDF

»,Compile PDF* — umoznuje uzivatelim provést kompletni pfedletovou pfipravu "PIB",
v€etné pfiloZeni pfiloh. Umozruje uzivatelim nastavit a urcit konecny vzhled a obsah
predletové pfipravy, ktera nasledné bude vygenerovana ve formatu PDF. [7] Kompletace

predletové pfipravy je znazornéna na Obrazek 22. Je mozné definovat pfilozeni:

* OFP / Actual FPL Form / Actual FPL Text/ IFPS FPL ACK Message
* OPMET

* NOTAM

= Important Messages

= Wind Charts

= SIGWX Charts

= Notice

= Upload new attachment

» Generate PDF

= Save Defaults [7]
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= == Fight TEST; I W e e
? [ mernerm | [Refiesn | [ ofp | [eatore.. | [ noram | [Rowenoraw | [mereo | [siover | 1B 1 EJ
|_sessom. | (I NEMO MODE ILNO AETN MSGS WILL RE SEND. -
ad oS0 Ml — ;
Preflight documentation for: i
TEST: LFMT - GOOY, 2014/05/29 17:31
Generate new POF:

ncde: (7 oF [ Acwal FPLForm (] Actual FPL Text V] IFPS FPL ACK Message
[Z OPMET (METAR & TAF & SPECI & SIGMET) [ Landscape L] Inchude METAR history.

Additional Arports:
‘Addtional SIGET:

2 important messages

Fight “TEST': LFMT-GOOY, 05/29 17:31-22:40 FL330-380 :

20140530 00: % (150 [J100 (140 (180 [J240 [J270 [J300 [J320 [Jas0 [l3eo #3s0 [laro Claso Clszo
wng 2014052921 % [1s0 [J100 (140 [l180 (240 [l270 [J300 (320 Cl3s0 [laso #1390 Clazo Claso Cls3o
2014-052918: % (50 [J100 [J140 [J1s0 (20 [J270 [J300 [J320 Tl340 [I360 av0 Claso Claso CIsao
2014-052015: % []s0 [J1oo (140 [J1s0 [J2s0 [J270 [J300 [J320 [J340 [J36o Claeo Clezo Claso [CIsao
2014-052012: % [s0 [J100 [TJ140 [J1s0 [J240 [J270 [J300 [J320 [J340 [J360 Claso Cl4zo Claso Clszo
Fight “TEST: LFMT-GOOY, 05/29 17:31-22:40 FL330-380 :
2014-053000: % [] aMeasl [J aMerica CJausasl DI euR O euRas ) EugAst CJeugsam Omes CIMip O Mar [ sast
2014052018 ® [ ameart [l america Clausast O e O Olamsan Clmooc Clues Clup nar O sast
2014052912 ® [ ameart [ america (] ausasr [l gue [ Ol guesamw [Imooc [Clmea Clwp (1 war O sast
20140529 06: ® [] aveart [] america Ol ausas CJaR O O ersaw O mpoc Clwea CIup [ AT O sast
[ Loadsheet Edt
Notce: [ 1

e

Upload new attachment:
Notce: [ 1

PNG/IPG/TFF/POF fie: | [ Prochazet
[(Acd sttachment | P
PNG,JPG, TIFF images and PDF fies are supported. File sze & imked to 7 MB. -

i
EEE
EEE

Obrazek 22 — Compile PDF [

3.1.2.15 AFTN Messages

LAFTN Messages” — slouzi pro prohlizeni pfichozich zprav doru€enych prostfednictvim
AFTN. [7] Panel ,AFTN Messages“ je znazornén na Obrazek 23.

REFLEFPL [na— —
RESEND FPL «&._0ox
=
[ ox ||| Incoming AFTN Messages I
previous | [mext»| [l[2][3][4 25 ) 72 9
E Name/Sender Time Message Type
NAT-2/2 2014/05/27 20:03:02 - Viaw
NAT-1/2 2014/05/27 20:03:01 - View
HAT-2/2 2014/05/27 13:00:02 - View
NAT-1/2 2014/05/27 13:00:01 = View
NAT-2/2 2014/05/26 20:19:02 = View
NAT-1/2 2014/05/26 20:18:01 - View
NAT-2/2 2014/05/26 12:58:02 = View
NAT-1/2 2014/05/26 12:58:01 - View
NAT-2/2 2014/05/25 20:01:02 - View
NAT-1/2 2014/05/25 20:00:01 - View
HAT-2/2 2014/05/25 13:04:02 - View =
NAT-1/2 2014/05/25 13:03:01 = View
NAT-2/2 2014/05/24 20:27:02 - View
Upload to FMS NAT-1/2 2014/05/24 20:26:01 - View
NAT-3/3 2014/05/24 13:03:03 = View
DELETE FLIGHT NAT-2/3 2014/05/24 13:02:02 - View
NAT-1/3 2014/05/24 13:02:01 - View
NAT-2/2 2014/05/23 20:21:02 - View
NAT-1/2 2014/05/23 20:21:01 - View
| NAT-3/3 2014/05/23 13:03:03 - View
NAT-2/3 2014/05/23 13:02:02 - View
NAT-1/3 2014/05/23 13:02:01 - view
NAT-2/2 2014/05/22 20:26:02 = View
| NAT-1/2 2014/05/22 20:25:01 = Viaw
NAT-2/2 2014/05/22 13:02:02 - View
previous | [next»| [l[2][3][+ =] . [w] . [, 96 ol
« nr ™

Obrazek 23 — AFTN Messages [
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3.1.2.16 Recalculate

.Recalculate* — umoznuje upravovat specifikace letu a okamzité pfepoditat letové

parametry dle jejich potieb. [7] Panel ,Recalculate” je k vidéni na Obrazek 24.

e B S —
Coptai: CAPTANTEST
B R e
Date of departure: 2014/06/02 (I~ E—
S ;% e
Tine of deperture: 731 [5] nel e oom 2
——— =
- . E= -
w0 @) w0 ()
Roure: [[RGNAROVE: ] mweo Ok wow TR0 (o)
Atemates =

Cargo: 200 ) Fw: S8

iSRRI

T fuek: 200 g AC:

[ommnier R f
SEC.: [cour-Goss (e (uTEwIED | =
R 5% ts) ORAP @BTRA
othes:
:| LI ST ahen s
svaT] (Coa ) (o )(oown) (et | GlnwRoue  [F]eToes/aoequate
] e o B
|

Obréazek 24 — Recalculate [

Po provedeni pfepoctu letu je nutné znovu generovat FPL a OFP. Poté je tfeba potvrdit
aktualizovana data v OFP. Pokud provedeme rekalkulaci letu, ktery jiz byl podan, a tim
dojde k zméné FPL, je nutné odeslat zpravu CHG nebo provést "REFILE FPL" (provede
CNL a nové podani), viz. Obrazek 25. [7]

----------------- [EReTeIry e e e e e
460 245 31 § 17.10 -15.67 56495 26.8 | UR975 SEPEL/N0458F380 UR975 SLO
a0 743 29 51652 1A 11 SA26N n7 T

:hangeFL] [ Maximum Payload Recalculate

<<=

OTALEET
N AERODROME  HR MIN ALTNAERODROME  ZND ALTN AERODROME

0443 > GBYD > GOSS <<=

= Flght TEST, LAWT->GODY.RD

[ meuem | Casven
E!

FORMATION

WECB0013 LECM0050 GMMMO123 GO000237

0102
(CFMU Validation
| Pt | PrintFRL Text

Obrazek 25 — Postup pfi rekalkulaci letu [
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3.1.2.17 New variant

.New variant* — poskytuje moznost vytvofit novou verzi daného letu. UmoZiuje otevrit let v
karté vypoctu, ktery ma shodné specifikace. Uzivatel ma moznost ruéné upravit

specifikace vypoctu a poté provést vypocet letu. [7] Obrazek 26 znazorfiuje panel ,New

variant “. Cervené Sipky znazorfuji postup.

Plane.
st e S —

' ot e —
Date of departure: 20140602 (I~ G

Mie: 0 @9k oow: 43482

v & -
Tine of s 2215 5| o Sl i b K -
! o iden: 10 (89kg) w6500 () poes
| B T — S Y T R
l rokes Cargo: 20 () W 5162 () "ﬁf

Taxfoel 20 kg, AICdefatz00kg

]

Fa: 0 0s) CRAW ©EXTRA

HH

Oispatcher: TDISP  [VIMAXPAYLOAD | |FLUELTANKERING

(e Joom) URrRase  FEorsosuE
e

Obrézek 26 — New variant ["]

3.2.2.18 Delete Flight

LDELETE FLIGHT" — slouzi ke smazani letu z NAVsystem. Poznamkou je, Ze se

automaticky neprovadi CNL jiz podaného FPL. [7] Na Obrazek 27 je vidét panel ,DELETE
FLIGHT".

Are you sure to delete this flight?

0=

Obrazek 27 — Delete Flight [']
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4.Porovnani s konkurencéni aplikaci

V soucCasné dobé existuje fada aplikaci, podobnych jako OPS Board. Pro srovnani byla
zvolena aplikace AMEXSY od PPS Flight Planning, nebot jsou tyto dvé aplikace
povazovany za nejpouzivanéjsi a nabizeji rozsahlé funkce pro letecké spolecnosti a letové
operace. Oba tyto systémy jsou Casto vybirany pro své schopnosti zlepSit efektivitu,
bezpecnost a fizeni letovych operaci, a to v€etné generovani letovych planu, spravy
letovych dat, vizualizace let( a dalSich klicovych funkci. Nazev AMEXSY souvisi s tim, Ze
veskera podavaci komunikace mezi AIR SUPPORT a FIR, pfes které chceme létat, probiha

prostfednictvim serverovych systéma AFTN, které jsou pfipojeny ke véem FIR na svété. [9]

e Prvni klic¢ovou vyhodou OPS Board oproti AMEXSY je moznost ziskat pfehled letd, které
jsou systematicky zaznamenany a ulozeny na centralnim serveru ve formé ¢asové osy
nazvané "Timeline", zatimco AMEXSY ma prehled letdl jenom ve tvaru tabulky. "Timeline"
zobrazuje lety podle ¢asového poradi, kde na vodorovné ose je ¢as a na svislé ose jsou
jednotlivé lety. Diky této vizualni reprezentaci Ize snadno sledovat ¢asovy harmonogram
letd, coz umoznuje Iépe koordinovat akce a zabezpedit, Ze vSe je peclivé naplanovano.

Porovnani pfehledu letd OPS Board a AMEXSY je k vidéni na Obrazek 28.

| ] OPS Board =&

From: 2014/05/19 « To: 2014/05/22 ~ REG: TQ102:T2001:T2002 - Scheduled Refresh

[ Timeine | }ab{g

-~ — o 0800 1200 18 18:00 14/05/21 aoo 1=
LFMT-GCOY

EST

p7:31

KPR-LIA
EST
[16:55

To102

T2001

~ T2002

o UTC Time: 12:04:22 [srow |

Insert New FPL...

OPS Board

FPL List Today Tomorrow [oxt 24 Hrs Regent fny Period
e Ted
Status Id Adep EOBT ~ | Dast DOF ~ | CTOT EET Remarks PPSRemark FLT Number
@& . TEST EKBI 0427 EDDF 27-08-2012 0110 FPL messag... TEST
O] OYAGP EKBI 1200 EDDK 27-08-2012 0056 EKBI-EDDK QYAGP u
C QYPPS EKBI 1600 EDDK 27-08-2012 0224 EKBI-EDDK P QYPPS w

Obrazek 28 — Porovnani prehledu letii OPS Board a AMEXSY [7118]
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e Jednou z dalSich vyhod OPS Board oproti AMEXSY je schopnost umoznit vkladani
externiho letového planu (FPL), coz je funkce, kterou AMEXSY neobsahuje. Tato moznost
umoznuje uzivatelim OPS Board importovat a pracovat s letovymi plany, které byly
vytvofeny nebo naplanovany v jinych systémech nebo aplikacich. To pfinasi vétsi flexibilitu
a umoznuje spolupraci s rlznymi zdroji a daty, coz mlze byt velmi cenné pro letecké
operace a planovani letd. Obrazek 29 znazornuje moznost vkladani externiho FPL u OPS

Board.

55 — —_—
g N
S
&
g 4
L
Insert New FPL... P = ot o e = Cance

Obréazek 29 — Vlozeni externiho FPL u OPS Board "]

e Dalsi vyhodou OPS Board oproti AMEXSY je rozSifena funkce "CHG". Obé tyto aplikace
maji tuto funkci, ale OPS Board umoznuje upravovat vice polozek, nez je mozné u
AMEXSY. Zatimco u AMEXSY je mozné upravovat pouze polozku 18 ("other information™),
OPS Board umozriuje zménu vice polozek, konkrétné polozky 8, 9, 10, 13, 15, 16, 18 a 19.
To znamena, Ze uzivatelé OPS Board maji SirSi moznosti provadét zmény a upravy v ramci
letovych plan(l, coz pfispiva k lepsi flexibilit¢ a pfesnosti pfi planovani a provadéni letd.

Obrazek 30 znazoriuje rozdil funkce "CHG" obou aplikaci.
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Flight TEST, LFMT->GOOY APMT-GOOY, 14-05-27 17:31

Send CHG message
sz ) [Reben | [0 | [Eatorp..] [norwn | (Rowsnoran] [vereo | (siwer ] M) ConpleFOF

[=x=)
] em 18 - Other Information fight clck in the fiekd for options) EI
o - EET/EGPX0131 EKDKO138 OPR/AIR SUPPORT AS DOF/090624
Cancel

o
| - e
| NO U s
\ b et bl (CHGOYPPS-EGBE1300-EKBI-18/EET/EGPX0131 EKDKO138 OPR/AIR SUPPORT A EQPT
DOF/090624) RIF/
wil ||

SEL/

Fau e OME, TOTAL EET A1 & —

sor

Pl valdaton GOOY0506 GBYD GOSS STS/
v/
PER/

)1ToM 18 OTrER BECRMATION
PEN/A1L1B1D101S2 COM/J1J5 RVR550 DOF/140527 com
REG/T0102 EET/LECB0014 LECM0058 GMMMO135 GOOO0252
TALT/LETW RIF/ADM DCT RUSIK DCT GCLP DAT
. Nav/
AN DEP,
oeETEAIGT AN DEST/
N\ .
TEM 19: SULEMENTARY INFORMATION N ALTN
E/0646 P/96 R/UVE S/P J/L D/O 0 C A_;;m:w:m—: - RALT
C/TEST RMK/ »

\
N\ RFP/
\

RVR/
\ = (<]

STAYINFO/

Subt CHG Message

OPS Board AMEXSY

Obrézek 30 — ,CHG“ u OPS Board a AMEXSY ["1{8]

e Kazda aplikace, v€etné OPS Board, ma své silné stranky, které ji €ini uziteCnou a
efektivni. Nicméné, ani tato aplikace neni bez nedostatki. Béhem analyzy byly

identifikovany nékteré slabé stranky, na které je tfeba upozornit. Tyto nedostatky jsou:

1. Zména letového planu v aplikaci je mozna pouze dvéma zpusoby — prostfednictvim
zpravy "CNL" a "REFILE FPL".

2. Na Casové ose v aplikaci neni graficky zobrazeno CTOT letu. Misto toho je pouze
indikovano, Ze slot (Casové okno pro odlet) je k dispozici, ale pfesny ¢asovy udaj CTOT

neni explicitné znazornén na ¢asové ose.

3. Na vizualnim zobrazeni aplikace neni dobfe patrny rozdil mezi planovanym ¢asem a
aktualnim Casem. Uzivatelé nemohou jednoduSe identifikovat rozdily mezi planovanymi
Casy a skuteCnymi Casy, coz mulze ztizit sledovani aktualniho stavu letd a Casové

koordinace.

4.V aplikaci neni mozné podat Cisté VFR letovy plan. Timto zpusobem nelze pouze podat
letovy plan pro lety provadéné podle vizualnich leteckych pravidel, coz mize byt omezenim

pro piloty, ktefi preferuji tuto formu letu.
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5. Navrhy na zlepsSeni funkcnosti

Navrhy na zlep3eni funkénosti OPS Board maji kliCovou roli v této bakalarské praci. Jejich
hlavnim cilem je identifikovat oblasti, ve kterych by aplikace mohla byt vylepSena, a
navrhnout konkrétni opatfeni, ktera by mohla vést k efektivnéjSimu a uzZivatelsky
pFivétivéjSimu prostfedi pro planovani a spravu letd. Timto zpusobem je v umyslu pfinést
uzite€né inovace a zlepSeni do OPS Board, které by mohly pfispét k zvySeni hodnoty a

pfinosu aplikace pro letecké profesionaly a organizace. Tyto navrhy jsou:

e Prvnim moznym vylepSenim funkcionality OPS Board je uprava Casové osy, aby bylo
na prvni pohled jasné viditelné: planovany €as odletu, skuteCny €as odletu a zpozdéni
vzhledem k planovanému c¢asu (hodnota CTOT). To by umoznilo uzivatelim rychle a
efektivné sledovat klicové informace o Casech odletll a pfipadnych zpozdénich, coz by

zvysilo prehlednost a usnadnilo spravu leteckych operaci.

e Druhou moznosti pro zlepSeni funkcionality aplikace OPS Board je rozSifeni databaze
AFTN adres a kompletni Uprava systému tak, aby bylo umoznéno planovani VFR let(
vCetné podavani ATC FPL. Timto krokem by se aplikace stala komplexnim nastrojem pro
spravu a fizeni jak IFR, tak VFR letd, coz by pfispélo k optimalizaci a efektivité leteckych
operaci. Diky roz8ifeni databaze AFTN adres by se umozZnilo snadné&jSi a pfesnéjsi
komunikace s rlznymi subjekty a centry fizeni letového provozu. Tato aktualizace by
poskytla uzivatelm komplexni a integrativni feSeni pro planovani a spravu letll, a mohla
by byt vitanym krokem pro letecké spolecnosti, letisté a dalSi subjekty v oblasti leteckych

operaci.

e Tfeti moznosti pro zlepSeni funkcionality aplikace OPS Board je revize logiky pfeposilani
letového planu. Systém NMOC by byl schopen automaticky vytvaret zpravu CHG poté, co
je odeslan novy FPL. Timto krokem by se dosahlo efektivnéjSiho a automatizovaného
procesu aktualizace letovych pland, coz by pfispélo k rychlejSi a bezproblémové komunikaci
mezi systémem OPS Board a NMOC. Tato optimalizace by vyrazné zjednodusila

administrativni praci uzivatel( a zvysila u€innost spravy letovych operaci.
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6. Zaver

ZavéreCna prace predstavuje uspéSné dosazeni cill projektu, ktery se zaméfoval na
analyzu a pfedloZeni konkrétniho navrhu na zlep3eni funkénosti aplikace OPS Board. V
pribéhu analyzy byla peclivé hodnocena aplikace OPS Board, kterou vyvinula spole¢nost
NAYV Flight Services. V prubé&hu porovnani aplikace OPS Board s konkuren&nim nastrojem
AMEXSY byly zjistény zasadni rozdily mezi obéma aplikacemi a byly podrobné zkoumany
jejich pozitivni aspekty i nedostatky. Na zakladé ziskanych poznatk( byly pfipraveny
konkrétni opatfeni a navrhy, jejichz hlavnim zamérem je vylepsit aplikaci OPS Board. Tyto
navrhy se zamé&fuji na posileni vykonnosti a uzivatelské spokojenosti s touto aplikaci.

V ramci této prace byl stanoven vedlejSi cil seznamit se s povinnostmi dispecCera a
procesem planovani let (FPL). Dale byl proveden prizkum funkce nastroje Flight Watch a

jeho vyuziti v leteckém provozu. Tyto informace byly dulezité pro komplexni analyzu

aplikace OPS Board a porovnani s konkurenénimi nastroji.

Véfim, Ze implementace téchto opatfeni povede k efektivnéjSimu a uzivatelsky

privétivéjSimu prostfedi pro planovani a spravu letd.
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