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Hodnoceni jednotlivych kritérii

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Zadani obsahlé
Hodnoceni ndrocnosti zaddni zavérecné prdce
Rozsahla problematika, narocné téma

Splnéni zadani splnéno c¢astecné
Posudte, zda predloZend zavérecnd prdce splriiuje zaddni. V komentari pfipadné
uvedte body zaddni, které nebyly zcela splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni
rozsirena. Nebylo-li zaddni zcela splnéno, pokuste se posoudit zdvaZnost, dopady a
pfipadné i priciny jednotlivych nedostatkd.

Struktura prace (osnova) odpovida zadani. Stanoveny cil prace ale, dle mého
ndazoru, neni naplnén.

Zvoleny postup feSeni spravny
Posudte, zda student zvolil sprdvny postup nebo metody reseni.

Odborna uroven D - uspokojivé
Posudte uroven odbornosti zavérecné prdce, vyuziti znalosti ziskanych studiem a
z odborné literatury, vyuZiti podkladi a dat ziskanych z praxe.

Formalni a jazykova Uroven, rozsah préace D - uspokojivé
Posudte sprdavnost pouZivdni formdlnich zdpisti obsaZenych v prdci. Posudte
typografickou a jazykovou stranku

Po grafické a typografické strance je prace v poradku. Jazykovou a stylistickou
stranku, vzhledem k narodnosti autorky, nehodnotim. Prace bohuzel obsahuje
spoustu chybné terminologie zplisobené vagnim prekladem z anglictiny (napf¥.
Flight Level = letova uroven)

Vybér zdrojl, korektnost citaci E — dostatecné

Vyjddrete se k aktivité studenta pfi ziskavani a vyuZivani studijnich material( k reseni
zdvérecné prdce. Charakterizujte vybér pramend. Posudte, zda student vyuZil vsechny
relevantni zdroje. Ovérte, zda jsou vSechny prevzaté prvky radné odliseny od vlastnich



vysledkt a tvah, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace
uplné a v souladu s citacnimi zvyklostmi a normami.

Autorka uvadi 13 zdroju, ze kterych cerpala. V textu je vSsak uvedena anotace pouze
na prvni dva zdroje (z toho jeden navic Spatné), na ostatni zdroje reference chybi.

7) Dalsi komentare a hodnoceni
Vyjddrete se k urovni dosaZenych hlavnich vysledku zdvérecné prdce, napr. k urovni
teoretickych vysledku, nebo k trovni a funkénosti technického nebo programového
vytvoreného reseni, publikacnim vystupim, experimentdlni zru¢nosti apod.

Celkové hodnoceni, otazky k obhajobé, navrh klasifikace

Shriite aspekty zavérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte
pfipadné otdzky, které by mél student zodpovédét pri obhajobé zdvérecné prdce pred komisi.

Sle¢na Ekaterina Gaidamukha zpracovala rozsahlé téma vénujici se systémuam letadel
v kontextu bezpecnosti letecké dopravy.

Prace na mne plsobi chaotickym dojmem. PfestozZe struktura (osnova) odpovida zadani a
predpokladu, obsah jednotlivych kapitol je ¢asto duplicitni a nepfehledny. Text je po
informacni strance povrchni a nezachazi do detailu. V prace je velké mnoZstvi nepresnosti a
faktickych chyb:

e Kapitola ACARS, strana 15: autorka tvrdi, Ze ACARS je primarni komunikaéni
prostiedek.

e Kapitola ADS-C, strana 17: autorka micha ADS-C a ADS-B technologie. ADS-B neni
brodcastovana pomoci datalinku. Autorka neuvadi klicové vlastnosti ADS-C (Contract
Types: Demand, Event, Periodic a Reports).

e Kapitola GNSS, strana 21: autorka tvrdi, Ze GNSS ma pokryti po celém svété, coz je
znacné zavadéjici tvrzeni. Rozdéleni kapitol 3.2 (GNSS) a 3.4 (GPS) je navic krajné
nestastné. V obou kapitolach se hovori o stejné problematice (véetné shodnych
textovych pasazi). Kapitola 3.2 napft. referuje o SBAS augmentaci, ale nehovofi o
WAAS/EGNOS. Kapitola 3.4 uvadi jako augmentacni systémy WAAS/EGNOS, ale
nezminuje uz, Zze se jedna o SBAS.

e Kapitola 3, Navigacni systémy: podkapitoly maji duplicitni ¢islovani.

e Kapitola TAWS, strana 31: je hodné povrchni a nepopisuje konkrétni
situace/podminky, za kterych systém varuje posadku o nebezpedi, napf. Negative
climb rate after take off, nebo callout Five hundred. Neni tak zfejmy rozdil oproti
GPWS/EGPWS

e Kapitola ILS, strana 33: autorka chybné uvadi NDB markery jako soucast ILS. Rovnéz
formulace, Ze Localizer na palubé letadla ukazuje smér letadla vici pristavaci draze je
chybny - zobrazuje Uhlovou odchylku od osy drahy.

e Kapitola MLS, strana 35: neobsahuje vysvétleni principu fungovani MLS a jeho klicové
vyhody oproti ILS (prostorové vedeni), pouze obecné fraze.

e Kapitola ALS, strana 36: autorka tvrdi, Ze tento systém je nezbytny pro pfistani na
letiStich s naroénymi povétrnostnimi podminkami (diskutabilni), kratkymi drahami
(chybné), mlhami (validni). Na zakladé této teze fabuluje, Ze ALS je nezbytné pro



navigaci pres ledové kry v extrémnich klimatickych podminkach nizkych teplot v
Arktidé nebo Antarktidé (nesmysl). Dale tvrdi, Ze ALS (v kontextu rezimu pristani
Autoland) sniZuje zatéz pilota, cozZ je také diskutabilni. Autorka v kapitole neuvadi, co
to konkrétné ALS je, jaké ma uskali. Spokoji se s podminkou inerce, radiovyskoméru a
GNSS. O nutnosti dvou aktivnich autopilot, specifickych SOP a dalSich aspektech
nehovoi...

Kapitoly 6 a 7 od strany 40: Kapitola 6 hovofi o specifikacich Evropského vzdusného
prostoru. Autorka vyjmenovava pouze technologie VHF, CPDLC a TCAS. V kapitole 7,
ktera hovofi o specifikacich Severoamerického vzdusného prostoru vyjmenovava
pouze technologie ILS a TCAS. Navic kapitola ILS obsahuje informace jiz uvedené v
predchozich ¢astech, ¢astecné doplnéné o minima CAT I-llic platné pro FAA, pro které
autorka pouzila anotaci ¢islo 2 (MEL Smartwings pro B737).

Kapitola 9.2 GPS, strana 48: Autorka v subkapitole 9.2 GPS (nadrazena kapitola 9,
vzdusny prostor Mexika) znovu opakuje obecné fraze o tom, co je to GPS a tvrdi, Ze v
nékterych ¢astech Mexika je pokryti GPS signalem slabsi nez v jinych ¢astech svéta z
dlvodu neviditelnosti satelitli z Mexika. Dale tvrdi, Ze pro pouZiti GPS je nutna vyska
alespon 1000 stop. Perlickou na konci je pak tvrzeni o tom, Ze pouzivani GPS v Mexiku
v blizkosti vojenskych zafizeni je zakdzané, aby se predeslo, cituji "moznym
interferencim s radary".

Ptres formalni nedostatky (reference) a nepresnosti zplisobené jazykovou bariérou
doporucuji k obhajobé a navrhuji nasledujici doplnujici dotazy:

1.

v kapitole o CPDLC hovofite pouze o pozitivech. Imenujte zasadni nevyhody systému
CPDLC.

Jaké jsou hlavni vyhody MLS oproti ILS a proc¢ se MLS neujal a byl nahrazen
augmentovanym GNSS (RNP pfriblizenim)?

PfedloZenou zavérecnou praci hodnotim klasifikaénim stupném E — dostatecné.

Datum: 22. 8. 2023 Ing. Jifi Bergman
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