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Abstrakt

Pfedmétem této bakalafské prace ,Studie Fedeni kfizovatky v Usti nad Labem — Severni Terasa“
je analyzovat soucasny stav kfizovatky a na zakladé analyzy navrhnout nékolik variant feseni vedoucich
ke zlepSeni bezpecnosti pro vSechny ucastniky provozu véetné vyreSeni pristupu k autobusovym

zastavkam.
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Abstract

The subject of this bachelor thesis called “Study Solution of Crossing in Usti nad Labem — Severni
Terasa” is to analyse the current state of this intersection and based on that analysis propose multiple
solutions leading to increase road safety for all modes of transport including solving the access to the

bus stop.
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Seznam pouzitych zkratek

CSPH
dopr.
DUK
MHD
00SPO
PK
RPDI
RU
SDZ
TOK
TP
UKD
VDZ

Cerpaci stanice pohonnych hmot
Dopravni

Doprava Usteckého kraje
Méstska hromadna doprava
Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Pozemni komunikace

Rocni priimér dennich intenzit
Re$ené uzemi

Svislé dopravni znaceni
Turbo-okruZzni kfizovatka
Technické podminky

Uroven kvality dopravy
Vodorovné dopravni znaceni






1 Uvod

Tématem této bakalafské prace je vytvofit nékolik variantnich Uprav soucasné stykové kfizovatky
silnic 1/30 a 11/528 (ulic Boztésicka, Socidlni Péle a Petrovickd) v intravilanu statutarniho mésta
Usti nad Labem. Poloha kFizovatky je zndzornéna na obrézku &islo 1 ¢ervenym krouzkem. PiestoZe se
jedna o pratah silnic prvni a druhé ttidy krajskym méstem, intenzity podle celostatniho sé¢itani dopravy
zlet 2016 i 2020 jsou zde relativné vysoké na vSech ramenech kfiZovatky a dochdzi zde k castym
dopravnim nehoddm, neni kfiZovatce vénovdno mnoho pozornosti. Prvky pasivni i aktivni bezpecnosti
v okoli této kfizovatky nedosahuji obdobnych standardl jako u jinych kfiZovatek silnic stejnych t¥id
v Ceské republice. Nasledky po dopravnich nehodach jsou zde opravovény nedostate¢nym zpGsobem
(vice v kapitole Inspekce dopravniho znaceni a mobiliafe). Nevhodnym zplsobem je také reseno
vyusténi Uéelové komunikace (ulice Udoli) pfimo do stykové kfizovatky. V blizkosti kfizovatky se té7
nachazi velmi vyuZzivana diskontni ¢erpaci stanice. Problematicky je i pfistup chodcl k autobusovym
zastavkam, jelikoz v kriZovatce konci chodnik a chodci tak pro pfistup na autobusovou zastavku musi
vyuZzit zpevnénou krajnici vozovky. Také zde chybi pfechod pro chodce ¢i misto pro prechazeni chodci
pro pfistup na autobusovou zastdvku v opacném sméru. VySe zminéné problémy mé vedly k tomu,
abych se problematikou této oblasti zabyval a vytvofil nékolik variantnich reSeni, které zasadnim
zpUsobem zlepsi pristup k autobusovym zastavkdm, zlepsi prvky pasivni i aktivni bezpecénosti
komunikace, pfipadné i zvysi kapacitu ktiZzovatky. Celkové zmény tak povedou ke vyseni bezpecnosti
pro vsechny Ucastniky provozu.
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Obrdzek 1 — Poloha Fesené kfizovatky 1/30 x 11/528 na mapé Usti nad Labem [1]



2 Lokalita a jeji vztah k dopravé
2.1 Ustinad Labem a okoli

Statutarni mésto Usti nad Labem se nachazi na severu Ceské republiky (viz obrazek 2) a je krajskym
méstem Usteckého kraje. K 1. lednu 2021 zde trvale Zilo 91 982 obyvatel a je tak sedmym nejvétsim
méstem Ceské republiky podle poctu obyvatel [2]. Mésto leZi na soutoku fek Labe a Bilina, odtud tak
vznikl jeho nazev. Centrum mésta se nachazi na levém brehu feky Labe. Postupné se mésto rozristalo
jak na levém, tak i na pravém brehu reky. Pravy breh feky byl v historii prevaziné priamyslovou oblasti
mésta a az poCatkem dvacatého stoleti zde doslo k vystavbé prvnich bytovych domd. V souc¢asné dobé
oba brehy propojuji dva silni¢ni mosty a jeden Zelezni¢ni. V planu je vystavba lavky pro pési a cyklisty,
ktera by spojila cyklostezku &islo 2 a hlavni nadrazi. Usti nad Labem je rozdéleno do ¢tyF méstskych
obvod(: Usti nad Labem-mésto, Severni Terasa, Ne$témice a Stiekov. Ve mésté je patrny velky vyskovy
rozdil mezi jednotlivymi méstskymi castmi, coZ se negativné projevuje na rozvoji cyklistické
infrastruktury zejména mezi centrem mésta a vysSe poloZzenymi sidlisti jako jsou Dobétice, Severni
Terasa, Kamenny vrch atp. V soucasné dobé probiha rozvoj mésta predevsim v oblasti Skorotic, kde je
budovano nové satelitni mésto odkdzané vyhradné na vyuzivani individudlni automobilové dopravy
pro spojeni se svym okolim. Tento fakt je tfeba zohlednit pfi vypracovavani navrhi resené krizovatky,

jelikoZ pro spojeni Skorotic a centra mésta je vyuzivana i tato kfizovatka.
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Obrdzek 2 — Poloha mésta Usti nad Labem v radmci Ceské republiky [1]
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2.2 Doprava v Usti nad Labem a okoli

2.2.1 Silni¢ni doprava

Vyznamnym silnicnim spojenim je dalnice D8, kterd spojuje hlavni mésto Prahu a Némecko pres
Usti nad Labem. Neméné ddlezita je také silnice I/13 propojujici Karlovarsky, Ustecky a Liberecky kraj.
Dalsi ddlezitou silnici je silnice 1/30, kterda u Chlumce navazuje na silnici 1/13 a déale pokracuje pres
kfizovatku silnic 1/30 a 11/528, na kterou je zamérena tato prace, centrum mésta, kde navazuje na silnici
1/62 a kon&i v Lovosicich. Neméné vyznamnou je také silnice 1/62 propojujici Usti nad Labem a Dé&&in
podél feky Labe. Pravé silnice /30 a I/62 jsou vedeny jako pritah méstem. Na rok 2026 je naplanovana
rekonstrukce Uroviové kfizovatky s ndzvem Rondel, vzdalené zhruba 750 m od kfiZzovatky, kterou se

v této prdci zabyvam. Vznikne zde okruzni kfizovatka s polomérem 35 m [3].
2.2.2  Zelezni¢ni doprava

Méstem Usti nad Labem prochazi prvni a tvrty tranzitni koridor a je tak vyznamnym Zelezniénim uzlem
jak osobni, tak i nakladni dopravy. Ve mésté se nachazi Sest Zeleznicnich stanic. Na pravém brehu feky
se nachazi pouze stanice Usti nad Labem-Stfekov. Na opaéném brehu teky nalezneme stanice
Usti nad Labem hlavni nadraZi v centru mésta, Usti nad Labem sever v méstské ¢asti Krasné Biezno,
Neitémice a MojziF ve stejnojmennych méstskych ¢astech. Posledni stanice Usti nad Labem zapad je
vyuzivana jako osobni i jako ndkladni nadrazi. Méstem Usti nad Labem by v budoucnu méla prochazet
vysokorychlostni trat spojujici Prahu a Drazdany. Termindl Usti nad Labem centrum by mél vzniknout
mezi soucasnym Zelezniénim mostem pies Feku Labe a Zelezniéni stanici Usti nad Labem zapad. Nové
vybudovany termindl bude navazovat na Krusnohorsky a Stfedohorsky tunel. Zahdjeni stavby je

planovano na rok 2027 [4].
2.2.3 Méstskd hromadnd doprava

Provoz méstské hromadné dopravy byl zahdjen v roce 1899 a skladal se ze dvou tramvajovych linek.
O 30 let pozdéji byl zaveden pravidelny provoz autobusovych linek. V roce 1966 zacalo postupné ruseni
tramvajovych linek a jejich nahrazovani autobusy. Posledni tramvajova linka byla zrusena v roce 1970.
V roce 1988 byl zahdajen provoz trolejbusovych linek. Pfi zahdjeni provozu byly provozovany trolejbusy
Skoda 14Tr, pozd&ji 15Tr [5]. Dnes jsou ve mésté v provozu vozy Skoda 15Tr, 21Tr, 22Tr, 25Tr, 27Tr a
28Tr. Od roku 2019 jsou v provozu i parcidlni trolejbusy Skoda 27Tr, které byly zakoupeny z ddivodu
predpokladané rekonstrukce silniéniho mostu Dr. Eduarda Benese, ke té vSak zatim stdle nedoslo. Od
roku 2010 Dopravni podnik mésta Usti nad Labem, a.s. té7 provozuje lanovou drahu z obchodniho
centra Forum v centru mésta na zamek Vétruse. V roce 2016 doslo k integraci MHD do integrovaného

systému DUK.
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2.3 Vyznamna sidla v okoli

Od hlavniho mésta Prahy je Usti nad Labem vzdaleno 65 km a od vyznamné némecké metropole
Drazdany pouze 48 km, v obou pfipadech vzdusnou ¢arou. Vyznamnou obci v okoli jsou Trmice, které
drive byly soucasti mésta. Dnes se zde nachazi teplarna zasobujici krajské mésto elektfinou, teplou
uzitkovou vodou a v zimnim obdobi téZ teplem pro Ustfedni vytapéni. Mezi dalsi vyznamna mésta
v okoli patti Teplice, Litomérice a Décin. Za zminku také stoji Chlumec, ktery je dnes zavisly na Teplicich
a Usti nad Labem z dGvodu nedostatku pracovnich pfileZitosti a absence ob&anské vybavenosti.
Na obrazku ¢islo 3 je schematicky naznacena dojizdka a vyjizdka osob do zaméstnani a skol k roku 2011
[6]. Do schématu byly vybrany pouze obce s vyjizdkou nebo dojizdkou presahujici 400 osob alespon

v jednom sméru a veskera vyjizdka do zahranic¢i. Modfe je zndzornéna vyjizdka a Cervené dojizdka
do Usti nad Labem.
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Obrdzek 3 — Vyjizdka a dojizdka do Usti nad Labem, mapovy podklad [1]
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2.4 Vymezeni feSené oblasti
Pro ucely této prace byla resena oblast vymezena nésledujicim zplsobem:

e Ulice Socialni péce (silnice 1/30 ve sméru na Severni Terasu) — 20 metrd pfed pocatkem narozi
krizovatky s ulici Na Kabaté (viz obrazek 5)

e Ulice Boztésicka (silnice I/30 ve sméru na VSeborice) — pocatek radiciho pruhu pro odboceni
na Cerpaci stanici (viz obrazek 6)

e Ulice Petrovicka (silnice 11/528) — poc¢atek zarubni zdi (viz obrazek 7)

e Ulice Udoli — 10 metr( od pdvodni vnéj$i podélné ¢ary (viz obrazek 8)

e Ucelovd komunikace k &erpaci stanici Tank ONO — 7 metr(i od plvodni vnéji podéiné

v s

Cary (viz obrazek 9)

Okraj vymezené oblasti je na obrazcich 5 az 9 schematicky zndzornén cervenou ¢arou. Vymezeni celé
oblasti je naznaceno na obrazku 4 a znazorfiuje tak feSeni sou¢asného stavu. Svislé dopravni znaceni
souvisejici s feSenou kfizovatkou (napriklad 1S9a — Navést pred uUrovriovou kriZovatkou) zasahujici

mimo tuto oblast bude téZ predmétem této prace. Pfi navrhovani stavebnich Uprav je mozny zasah

i mimo tuto vymezenou oblast.

Obrdzek 4 — Hranice RU, celkové schéma
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Obrdzek 5 — Hranice RU, ulice Socidlni Péce Obrdzek 6 — Hranice RU, ulice Boztésickd

Obrdzek 7 — Hranice RU, ulice Petrovickd Obrdzek 8 — Hranice RU — ulice Udoli

Obrdzek 9 — Hranice RU, ¢erpaci stanice
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2.5 Historicky vyvoj feSené oblasti

2.5.1 30. léta 20. stoleti

Jiz na prvnich leteckych snimcich z roku 1938 (viz obrazek 10), je feSena kfiZzovatka zachycena. Na rozdil
od soucasného stavu byla v té dobé prisecnda. Dvé ze ¢tyf ramen kfiZovatky jsou i dnes na stejném
misté, konkrétné silnice ve sméru na BoztésSice a dnesni Severni Terasu, v té dobé obec Stfibrniky.
Ostatni ramena kfizovatky vedou na dnes jiz neexistujici ¢ast Bukova a ulici Udoli, ktera je dnes

do blizkosti kfizovatky privedena jako ucelovd komunikace [7].

Obrdzek 10 — Letecky snimek resené kriZovatky z roku 1938 [7].

2.5.2 70. |éta 20. stoleti

S probihajici vystavbou sidlisté Severni Terasa v sedmdesatych a7z osmdesatych letech minulého stoleti
vznikla potfeba napojit toto Uzemi na zbytek mésta, a tak doslo k vyraznému rozsiteni dnesni ulice
Socialni péce. Na leteckém snimku z roku 1975 (viz obrazek 11) je mozné vidét probihajici vystavbu
této Ctyrfproudové pozemni komunikace. Dalsi ramena fesené kfiZovatky se dockala rekonstrukce na
pocatku osmdesatych let minulého stoleti, kdy po rozsahlé demolici bytovych dom( na Bukové bylo

vybudovano kapacitni propojeni s Masarykovou ulici [7].
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Obrdzek 11 — Letecky snimek resené kfiZovatky z roku 1975 [7]
2.5.3 90. |éta 20. stoleti az soucasnost

Na leteckych snimcich z roku 1996 (viz obrazek 12) je viditelny stav kfiZzovatky témér totozny s dnesnim
stavem. V téchto letech probihala vystavba Cerpaci stanice, kterou je na obrazku 12 téz moiné
vidét [7]. S dokoncenim vystavby této Cerpaci stanice byl odstranén i prfechod pro chodce na rameni
ve sméru na Vsebofice, ktery byl ve smérovém oblouku pres Ctyfi jizdni pruhy. Mezi lety 2008 a 2011
byl odstranén i posledni prechod pro chodce u této kfizovatky, a to na rameni ve sméru

na Severni Terasu [1].

Obrdzek 12 — Letecky snimek reSené kfiZovatky z roku 1996 [7]
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3 Analyza soucCasného stavu

Re$enym Uzemim je stykova kfizovatka silnic 1/30 (ulice Socidlni Péce a Bo7té&sicka) a 11/528
(ulice Petrovicka) v intravildanu mésta Usti nad Labem a jeji pilehlé okoli blize specifikované v kapitole
2.4. Hlavni silnici je silnice 1/30 a je vedena kfizovatkou ve smérovém oblouku. Na obrazcich
Cislo 13 a 14 je vidét pohled do fesené kfizovatky z ulice Boztésicka a Socidlni péce a na obrdazku cislo
15 je letecky snimek feSené kriZzovatky. Do této kfiZovatky je jesté pfivedena ucelova komunikace (ulice
Udoli). V ndvrhu rozpoétu mésta pro rok 2022 i pro rok 2023 bylo pldnovéano propojeni ulice Udoli se
Skoroticemi, avSak ke schvaleni této casti rozpoctu ani v jednom ptipadé nedoslo [8, 9], a tak je
napojeni této komunikace do fesené kfizovatky zatim nutné. V feSené oblasti se téZ nachazi i Cerpaci
stanice vyhradné pro osobni automobily spolecnosti Tank ONO, s.r.o. Ptijezd k této Cerpaci stanici je
mozny pouze ze sméru od VSebofic a vyjezd je moZzny smérem k fesené kfiZovatce. Pristup chodcl na
Cerpaci stanici je mozny po manipula¢nim chodniku z ulice Boztésicka. V tésné blizkosti kfizovatky
v ulici Petrovicka se nachazi autobusova zastavka Boztésicka v jizdnim pruhu, respektive jedna zastavka
pro kazdy smér. V této zastavce stavi jak méstské, tak regiondlni autobusy. Konkrétné se jedna o linky
MHD ¢islo 15 a 16 a regionalni linky DUK ¢&islo 452, 471 a 472. Jak pro méstské, tak i regionalni linky je
zastavka na znameni. K autobusovym zastavkam neni dofesen pristup pro pési. Pro pfistup na zastavku
ve sméru na Strazky je nutné vstoupit do hlavniho dopravniho prostoru, jelikoZ v kfizovatce konci
chodnik. Také zde neni Zadné misto uzplsobené k pristupu k zastavce pro smér do centra. U zastavek
se nachazi garazova stani, a to po obou stranach silnice. V celé fesené oblasti chybi nebo jsou

nespravné provedend opatieni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Na konkrétni

deficity v feSené oblasti je zamérena kapitola Cislo 5.

Obrdzek 13 — Pohled do kriZzovatky Obrdzek 14 — Pohled do kriZzovatky
z ulice Boztésicka z ulice Socidlni Péce
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Obrdzek 15 — Letecky snimek resené kriZovatky

3.1 Planované upravy

S planovanym zklidnovanim ulice Socialni Péce byla vroce 2019 vypracovana studie se dvéma
variantnimi feSenimi. Obé vypracované varianty pocitaji i s Upravou kfiZovatky resené v této praci, a to
v obou variantach totoZznym zplisobem (viz obrdzek 16), avsak tyto plany nepoditaji s vyreSenim
nevhodného pfistupu na autobusové zastavky, ani jinych deficitl popsanych v kapitole 5 [10]. Po
vypracovani téchto navrhi vsak dodnes nedoslo k Zadné realizaci. NavrZena variantni feseni v této

praci budou projektovana s moznym napojenim na zmifiovanou studii.
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Obrdzek 16 — Pldnované upravy kfizovatky pri zklidriovdni ulice Socidlni Péce [10]
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4 Nehodovost

Sledované uzemi nehodovosti je shodné svymezenou lokalitou v kapitole 2.4. Nehodovost byla
sledovana za poslednich 10 let, tedy presné mezi 30. 4. 2013 a 30. 4. 2023. V tomto obdobi doslo, dle
dat od Policie CR, v kfiZovatce a jejim pfilehlém okoli ke 114 nehoddm. Osm z téchto nehod se stalo na
CSPH, s témito nehodami tedy nebudeme poéitat. Celkem tedy doslo ve vymezeném Gzemi bez ¢erpaci
stanice ke 106 dopravnim nehodam [11]. Heatmapa® viech dopravnich nehod v tomto obdobi je na

obrazku cislo 17.

) -.', i

Centrum dopravn'iho Wzkumu, v..v, L4 Centrum dopravhihd vyzkumu,v. v. i
. d 3 oy 1 ‘

| et

Obrdzek 17 — Heatmapa dopravnich nehod ve vymezené oblasti [11]

Vétsina dopravnich nehod ve vymezené oblasti je bez zranéni, presné 88 dopravnich nehod neboli

83 %. Pouze u 18 dopravnich nehod doslo k lehkému zranéni celkem 24 osob.

Ve tfinacti pfipadech doslo ke srazce s lesni zvéfi a ve tfech pripadech k havarii. S témito dopravnimi
nehodami v zavérecném zhodnoceni nebudeme pocitat, jelikoZz nejsou relevantni pro uréeni pficin
nehod a nebezpecnych mist v oblasti kfiZovatky. U tfech dopravnich nehod vyhodnocenych jako
,Srazka svozidlem zaparkovanym, odstavenym® s nejvétSi pravdépodobnosti doslo ke Spatnému
vyplnéni formulare, jelikoZz k témto dopravnim nehoddam doslo pfimo v kfizovatce, tedy v misté, kde

z principu neni moZné parkovat ¢i odstavovat vozidla. Pravdépodobné se ve vsech pfipadech jednalo

! Heatmapa — prezentace intenzity dat pomoci barevné $kaly
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o srazku sjedoucim nekolejovym vozidlem. Celkem v 51 pripadech doslo ke sraZce sjedoucim
nekolejovym vozidlem a ve zbylych 36 pripadech ke sraZce s pevnou prekazkou. Pocet i pomér druht

dopravnich nehod je znazornén v grafu 1.

Graf 1 — Dopravni nehody podle druhu

Druh nehod
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nekolejovym vozidlem

m Srazka s pevnou
prekdzkou

Srazka s lesni zvéri

Havérie

= Sradzka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

K vétsiné dopravnich nehod doslo pfi zhorseném stavu povrchu. Pouze v 41 % pfipadd doslo k dopravni
nehodé pfi suchém povrchu vozovky. Pfi zhorSeném stavu vozovky nejcastéji dochazelo k dopravnim
nehodam zplsobenych nepfizplsobenim rychlosti stavu vozovky (celkem 32krat), dale proti prikazu
znacky DEJ PREDNOST (celkem 10krat) a nedodrienim bezpeéné vzdélenosti mezi vozidly (celkem

6krat). Pomér a pocet nehod pfi jednotlivych stavech povrchu je zndzornén v grafu 2.

Graf 2 — Dopravni nehody podle stavu povrchu

Stav povrchu

1,1%
;2% %
1 |

# mokry
m suchy, neznecistény
= ndledi, ujety snih

m suchy, znecistény
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Pouze ¢trnact dopravnich nehod (neboli 13 %) nebylo zavinéno fidicem. Ve tfinacti pripadech se
jednalo o srazku s lesni zvéfi, ve zbylém pfipadé doslo ke srazce s pevnou prekazkou. Povrch byl v té
chvili suchy, svételné podminky nezhorsené. Je mozné, Ze doslo ke Spatnému vyplnéni pficiny dopravni
nehody. Ve 30 % pfipadl doslo k neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky, tedy pfi poskozeném povrchu
vozovky Ci zhorSenych meteorologickych podminkach. Tento problém by alespor ¢aste¢né mohla
vyresit zklidiujici opatfeni, na které je odkazano v kapitole 3.1, pfipadné zvétSeni kapacity kfiZzovatky.
Dale 20 % vsech nehod bylo zplsobeno nedanim prednostiv jizdé. V 17 z 21 pripadl se tak stalo v ranni
nebo odpoledni $picce. Vétsina téchto nehod je nejspise zplisobena tim, Ze ¢im déle fidi¢ vyckava na
dostatecnou mezeru mezi vozidly, tim se zkracuje ¢asovy odstup mezi vozidly na hlavni silnici, ktery je

s s

vyckavajici fidi¢ ochoten pfijmout. Pfi nizké Urovni kvality dopravy v kfiZovatkach, tedy dlouhych
vyckdvacich ¢asech, tak mlze dochazet k narlstu konfliktnich situaci. DalSimi pricinami dopravnich
nehod je napfiklad nedodrzovani bezpecné vzdalenosti, neptizplsobeni rychlosti technickému stavu

vozovky atd. Poméry a pocty pricin dopravnich nehod jsou znazornény v grafu 3.

Graf 3 — Dopravni nehody podle priciny
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Jako bylo shrnuto v pfedchozich odstavcich, nej¢astéji dochazi k dopravnim nehodam na vymezeném
Uzemi nepfrizplsobenim rychlosti vozidla stavu vozovky pfi mokrém povrchu. K témto dopravnim
nehodam nejcastéji dochazi ve smérovém oblouku anebo za nim, viz obrazek 18. Prikladem muze byt
dopravni nehoda ze dne 20. srpna 2022, kdy fidi¢ na mokrém povrchu nepftizpUsobil rychlost vozidla
stavu vozovky a vyjel ze silnice. Vozidlo po dopravni nehodé je mozné vidét na obrazku 19. Tato nehoda

je evidovana pod ¢islem 41006221129 [11].

- .” :

Centrum dopravﬁiho W’zkumu, vit.]

Obrazek 18 — Heatmapa dopr. nehod zplsobenych neprizplisobenim
rychlosti stavu vozovky [11]

Obrdzek 19 — Dopravni nehoda ze dne 20. srpna 2022, pohled z ulice V Klidu
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5 Inspekce dopravniho prostoru

Inspekce dopravniho prostoru byla z ddvodu lepsi prehlednosti rozdélena na Ctyfi podkategorie.
Inspekce dopravniho znaceni a mobilidre byla provadéna dne 27. kvétna 2023 prijezdem vozidla po
vSech ramenech komunikace. Toto vozidlo bylo vybaveno kamerovym zafizenim se zdznamem.
Vyhodnoceni deficitl probihalo tedy zpétné. Inspekce ploch pro pési a OOSPO byla provadéna tyz ten

pridchodem ve vymezené oblasti.
Pro stanoveni zavaznosti nalezenych problém byla vytvorena Ctyfstuprniova skala.

e 74dné riziko — nebyl nalezen Zadny problém

o Nizké riziko — byl nalezen problém, ktery snejvétsi pravdépodobnosti nepovede
k nezadoucimu chovani Gcastnik( silnicniho provozu, nema vliv na aktivni a pasivni bezpec¢nost
komunikace

e Stfedni riziko — byl nalezen problém, ktery mlzZe mit nezadouci vliv na chovani Gcastnik(
silni¢niho provozu, avsak s nejvétsi pravdépodobnosti nepovede ke vzniku konfliktnich nebo
koliznich jevd, mGzZe mit vliv na aktivni anebo pasivni bezpeénost komunikace

e Vysoké riziko — byl nalezen problém, ktery ma nezadouci vliv na chovani ucastnika silni¢niho
provozu, zpUsobuje konfliktni nebo kolizni jevy, ma zasadni vliv na aktivni anebo pasivni

bezpecnost komunikace

Pro kazdou podkategorii byly vypracovdny schematické mapy znazorfujici zavaznost a umisténi
nalezenych problém(. Mista vyhodnocena jako ,Zadné riziko” nejsou v schematickych mapach
zaznamenana. Nizké riziko je v mapach vyznacéeno zelenou barvou, stfedni riziko Zlutou a vysoké riziko

¢ervenou barvou.
5.1 Inspekce svislého dopravniho znaceni

Pti inspekci svislého dopravniho znaceni bylo nalezeno nejvice deficitl v ulici Boztésicka ve sméru do
kfizovatky, napfiklad nedodrzeni maximalni vzddlenosti SDZ od okraje vozovky (viz obrazek 20), a to ve
dvou pfipadech, dale nespravné umisténi IP2b a IP6 u vjezdu na CSPH (viz obrazek 21) a také nevhodné
umisténi IP19 v misté, kde jiZz neni mozné zménit jizdni pruh. V opacném sméru se v téze ulici nachazi
SDZ B20 a B24b, u kterych neni dodrZzena minimalni vzdalenost 10 m. Déle se ve vymezené oblasti
nachazi staré dopravni znaceni IP1a a IP1b, které by bylo vhodné nahradit kombinaci IP1 a E7b. Vycet

vSech deficitd SDZ je v tabulce 1 a mapa s umisténim deficitll na obrazku 22.
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Tabulka 1 — Nalezené deficity svislého dopravniho znaceni

ID Riziko Nazev Deficit Navrhované opatieni
. Nedodrzena maximalni SDZ umistit do postranniho déliciho
1 stfedni IP19 . . .
vzdalenost od okraje vozovky | pasu
Y Nedodrz imalni i ,
2 stfedni IS9a € ,O reena maxma n SDZ umistit nad chodnik
vzddlenost od okraje vozovky
3 nizké E7b Chybéjici smérova Sipka Doplnit smérovou Sipku
Umisténo, prestoze se
4 nizké IP2b | nejedna o jednosmérnou Odstranit SDZ
komunikaci
5 stfedni IP6 Uvmlsteno, prestoze zde neni Odstranit SDZ
prechod pro chodce
Upozornéni na radici pruhy v , oy .
Y o . v Posunout dale od kfizovatky (vhodné
6 stredni IP19 misté, kde jiz neni mozné .
W zkombinovat s ID1)
meénit jizdni pruh
Staré d i znaceni, . .
s ate vopravn,| z?acemuv , | Nahradit novou kombinaci IP1+E7b a
7 nizké IP1b umisténo v misté, kde jiz neni , vy
v i w posunou dale od kfiZzovatky
mozné ménit jizdni pruh
Staré d i znaceni, . .
L arve opravnl zvna’cenl v Nahradit novou IP1 a na obou stranach
8 nizké IPla |znacka se na kazdé strané o . e C o
(e . jizdniho pdsu umistit na stejné misto
nachazi v jiném staniceni
9 nizké IP1b | Staré dopravni znaceni Nahradit novou IP1
Nedodrzena minimalni
10 nizké IP1+E7b | vzdalenost od ndsledujiciho | Posunout dale od ktiZovatky
SDz
11 | nizké |Is9asE13 |ZOVIeCnakombinace it Al2a
vystrazné a dodatkové znacky
Nedodrzena minimalni
12 nizké B20 vzdalenost od nasledujictho | Posunout 10 m za B24b

SDz
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Obrdzek 20 — NedodrZzena maximdlni vzddlenost Obrdzek 21 — Nesprdvné umisténi
od okraje vozovky pfi umisténi SDZ IP2b a IP6 na vjezdu na CSPH

Obradzek 22 — Mapa nalezenych deficit(i svislého dopravniho znaceni

5.2 Inspekce vodorovného dopravniho znaceni

Pti inspekci VDZ byly nalezeny dva deficity stfedni zavaznosti, a to nizky kontrast dopravnich stin( V13
v prostoru kfizovatky (viz obrazek 23). Oba tyto dopravni stiny je tfeba obnovit, jelikoZ v soucasné
situaci neni prostor kfiZovatky dostate¢né kanalizovan. Vzhledem k velikosti ploch dopravnich stinG by
bylo vhodné je alespor z¢asti nahradit dopravnimi ostrlivky. Dalsi nalezené deficity jsou pouze nizkého
rizika. V prostoru kfizovatky je jeden zdopravnich stinl nakreslen nespravnym zplsobem
(viz obrazek 24). U autobusovych zastavek chybi znaceni V11a, déle vyjezd z CSPH je oznaden jako

kfiZovatka, nikoliv jako ucelova komunikace a v ulici Petrovickd je neplynule napojena podélna ¢ara
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V1a mezi pfimou a obloukem v narozi. Vhodné by bylo téZ doplnit pficnou ¢aru V5 v ulici BoZtésicka

v fadicim pruhu pro odboceni vlevo. Vycet vsech deficitll VDZ je v tabulce 2 a mapa s umisténim na

obrazku 25.

Tabulka 2 — Nalezené deficity vodorovného dopravniho znaceni

ID Riziko Nazev Deficit Navrhované opatieni
PouZita podélna ¢ara Nahrazeni sou¢asné podélné cary
1 nizké V2b preruSovana (V2b) namisto | prerusované (V2b) novou podélnou ¢arou
souvislé (V1a) souvislou (V1a)
2 nizké V5 Chybéjici pfi¢na ¢ara Doplnit pti¢nou ¢aru
Srafy v dopravnim stihu . . - -
s . Y P , Nahradit souc¢asny dopravni stin spravné
3 nizké V13 jsou nakreslené ,
. Y nakreslenym podle TP 133
nespravnym smérem
s . Obnovit dopravni znaceni, vhodné doplnit
. Nizky kontrast znaceni, , . . ,
4 stfedni V13 , o dopravni ostrlvky z divodu velké
velkd plocha
plochy
i . Obnovit dopravni znaceni, vhodné doplnit
. Nizky kontrast znaceni, , . . ,
5 stfedni V13 . o dopravni ostrlvky z divodu velké
velkd plocha
plochy
Neplynulé napojeni Yy i
s p'y s POl L .| Obnova podélné cary souvislé s volbou
6 nizké Via podélné ¢ary souvislé mezi , N ,
v vhodného poloméru zaobleni
prfimou a obloukem
L Chybéjici oznaceni . _ , .
7 nizké Vlla ybe) , , Doplnéni oznaceni autobusové zastavky
autobusové zastavky
L Chybéjici oznaceni - e . .
8 nizké V1la ybe] . . Doplnéni oznaceni autobusové zastavky
autobusové zastavky
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Obrdzek 23 — Nizky kontrast dopravnich stinii Obrdzek 24 — Dopravni stin nakreslen
nespravnym zptisobem

Obrdzek 25 — Mapa nalezenych deficitli vodorovného dopravniho znaceni

5.3 Inspekce mobiliare

Pti inspekci mobiliare byly zjiStény zdvazné nedostatky v oblasti pasivni bezpecnosti na mosté 30-019
pres KliSsky potok. Pfestoze je zde maximalni dovolena rychlost zvy$ena na 70 km/h, na mosté zcela
chybi svodidla. Je zde pouze zabradli, které je vSak na obou stranach poskozené a vyspravené pouze
paletami. Stav ke dni 26. prosince 2021 a ke dni 27. kvétna 2023 (viz obrazek 26 a obrazek 27). Na
tomto misté by bylo vhodné nainstalovat naptiklad zdbradelni svodidlo ZSH2 (viz obrazek 28).

Obzvlasté po pravé strané ve sméru stanic¢eni sinice 1/30 je tento problém zvlast zavaziny, jelikoZ se
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nachazi na vnéjsi strané smérového oblouku a hrozi zde vyjeti vozidla z vozovky do kolmého umélého
betonového koryta potoka, tedy pevné prekazky. Déle se zde nachazi prekazka v rozhledech u vyjezdu
z CSPH (viz obrazek 29), a tedy je nutné zde doplnit dopravni zrcadlo. Vycet deficitd mobiliare je

v tabulce 3 a mapa s umisténim na obrdazku 30.

Tabulka 3 — Nalezené deficity mobilidre

ID Riziko Véc Deficit Navrhované opatreni
1 vysoké J4bradli Po§kcv>.z,e[1é zék.)radll', S?uéasné Poékozgné zabradli nahradit
chybéjici svodidlo zabradelnim svodidlem
5 vysoké J4bradli Po§kcv>.z,e[1é zék.)radll', S?uéasné Poékozgné zabradli nahradit
chybéjici svodidlo zabradelnim svodidlem
3 stredni dopravni Prekazka v rovzhledech Dcv)plnénl' dopravniho zrcadla na vyjezdu
zrcadlo na vyjezdu z CSPH z CSPH

)

Obrazek 26 — Stav zdbradli ke dni 26. 12. 2021 Obrdzek 27 — Stav zabradli ke dni 27. 5. 2023

Obrdzek 28 — Ukdzka pouZziti zabradelniho Obrdzek 29 — Pevnd prekdzka v rozhledu
svodidla ZSH2 [12]
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Obrdzek 30 — Mapa nalezenych deficitii mobiligre [1]

5.4 Inspekce ploch pro pésia OOSPO

V ulici Petrovicka se nachazi chodnik, ktery se z normové sitky zizi na 39 cm vcéetné obruby. Chodnik
je v této Sifi veden podél pevné prekazky, je tak témér nemozné po ném chodit a chodci jsou nuceni
vstoupit na zpevnénou krajnici vozovky. Zaroven je tento chodnik asi na 3 metry prerusen zeleni (viz
obrazek 31). Problematické je, Ze tento chodnik je jedinou pfistupovou cestou na autobusovou
zastavku ve sméru na Skorotice. Zaroven na tomto rameni k¥iZovatky chybi pfechod pro chodce, nebo
misto pro prechazeni chodcu. Pro pfistup na opacnou stranu komunikace je tedy nutné prebihat pres
vozovku, coZ miZe generovat konfliktni situace (vice v kapitole 6.2 a 6.3). Nevhodné je také ukonceni
chodniku na opacné strané téze silnice. Chodnik konci ve stejné vyskové Urovni jako vozovka, navic je
ke konci propadly. V tomto pfipadé je také nestastna volba stejného materidlu chodniku a vozovky.
Zcela zde chybi jakékoliv opatfeni pro nevidomé a slabozraké (viz obrazek 32), a tak jen mozny vstup
téchto skupin osob do vozovky. U byvalého prechodu v ulici Socialni Péce jsou zachovany plvodni
signalni a varovné pasy, avsak i v pfipadé, Ze by zde byl prechod, nejsou spravné. Signalni ani varovné
pasy nejsou v kontrastnim provedeni se zbytkem chodnikové plochy, a tak je slabozraky chodec
nem(ze vidét. Signalni pas na ostrivku zcela chybi, na obou stranach byvalého prechodu jsou signalni
pasy v nespravné Sifce 0,4 m misto 0,8 m. Na strané u Cerpaci stanice je délka signdlniho pasu pouze
1,4 m misto minimalnich 1,5 m a neni ukonceny u vodici linie (viz obrazek 33). JelikoZ se zde jiZ pfechod
nenachazi, je tfeba odstranit signdlni pasy, varovné pasy na dopravnim ostrlvku a varovné pasy u

chodniku vymeénit za kontrastni. Problematické je také vedeni chodcl z lavky pro pési pres Klissky
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potok na chodnik paralelné se silnici I/30 ve sméru na Vsebotice (ulici Boztésicka). V misté konce lavky
a chodniku je jesté k Cerpaci stanici pfiveden manipulacni chodnik. Zaroven je zde sniZzena obruba
chodniku, a tak je chodec jdouci z lavky pfimo naveden do silnice (viz obrazek 34). V tomto misté je
tfeba doplnit varovny pds, pfipadné i instalovat zabradli. U zastdvek zcela chybi kontrastni oznaceni

nastupni hrany a signaini pasy (viz obrazek 35). Vycet deficitl ploch pro pési a OOSPO je v tabulce 4,

mapa s umisténim deficitl je na obrazku 36.

Tabulka 4 — Nalezené deficity ploch pro pési a OOSPO

na opacné strané

ID Riziko Véc Deficit Navrhované opatreni
, , Nedostatecna Site, Vystavba chodniku v normové Sitce az
1 vysoké chodnik N , . .
ukonéen v zeleni k autobusové zastavce
Chybéjici misto
. misto pro | uzplGsobené pro pfistup | Vybudovani mista pro pfechazeni ¢i
2 stfedni . L. . . M
prechazeni |k autobusové zastavce pfechodu pro chodce

Chybéjici varovny pds v
misté mozného vstupu

nevidomého ¢i
slabozrakého do vozovky

3 vysoké varovny pas . s Doplnéni varovného pasu
¥ yp nevidomého ¢i P P
slabozrakého do vozovky
Chybéjici varovny pds v
v . , . | misté moZného vstupu . , .
4 stfedni varovny pas Doplnéni varovného pasu

5 vysoké

signalni a
varovné pasy

Nespravna volba barvy,
zachované signalni pasy,
nespravné rozmeéry

Odstranéni signalnich pdasu a varovnych
pasl na stfednim délicim pase,
nahrazeni varovnych pasu kontrastni
dlazbou s Upravou pro nevidomé

nevidomého ¢i
slabozrakého do vozovky

, | Chybéjici kontrastni . , "
, autobusova N ) Doplnéni kontrastniho oznadeni
6 nizké , oznaceni nastupni hrany , , o, ,
zastavka s nastupni hrany a signalniho pasu
a signdlni pas
, | Chybéjici kontrastni . , .
. autobusova o , Doplnéni kontrastniho oznaceni
7 nizké , oznaceni nastupni hrany ) , S .
zastavka s nastupni hrany a signalniho pasu
a signdlni pas
Chybéjici varovny pds v
, . . | misté moZného vstupu Doplnéni varovného pasu (pfipadné i
8 vysoké | varovny pas

zabradli)
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Obrdzek 31 — Velmi uzkd chodnikovd plocha Obrdzek 32 — Propadly chodnik se zakoncenim
navedend do zelené bez uprav pro OOSPO

Obrdzek 33 — Nesprdvné resené upravy Obrdzek 34 — Chybéjici varovny pds v misté
pro OOSPO nebezpecného navedeni chodcli do vozovky

Obrdzek 35 — Chybéjici OOSPO na autobusové zastdvce [1]
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Obradzek 36 — Mapa nalezenych deficiti ploch pro pesi a OOSPO

6 Dopravni prizkumy

6.1 Smérovy a profilovy prazkum

KtiZovatka byla rozdélena na pét profild (viz tabulka 5). Z téchto profill byl vypracovan smérovy

prazkum, ktery byl provadén ruénim vyhodnocovanim videozdznamu do predem pripravenych

zaznamovych arch.

Tabulka 5 — Profily kfiZovatky

Profil Umisténi
A ulice Socidlni Péce
B ulice BoZtésicka
C ulice Petrovicka
D CSPH
E ulice Udoli

Videokamera se Sirokouhlym objektivem pro ziskani zaznamu byla umisténa v odstaveném vozidle
pobliz fesené kfizovatky. Schématické umisténi videokamery a jejiho zabéru je vyobrazeno na
obrazku 37. Jednalo se o dopoledni a odpoledni prlizkum. Zaznam byl potizen v bézny pracovni den,
a to dne 2. listopadu 2022 v ¢asech od 6:00 do 10:00 a od 14:00 do 18:00, jednalo se tak o prizkum

ranni a odpoledni Spicky, avSak oproti TP 189 byly ¢asy prlzkum( posunuty z dlivodu zaznamenani
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ridicl jedoucich za praci do Némecka, které se od mista prlzkumu nachazi nékolik desitek minut jizdy
autem. Zaznamenavana byla smérovost pro kazdé rameno kfiZzovatky a vozidla byla rozdélena do sedmi
kategorii — automobily do 3,5t, automobily nad 3,5t véetné nakladnich, autobusy véetné trolejbusu,
motocykly, jizdni kola a zvlast také navésové soupravy a kloubové autobusy véetné kloubovych
trolejbusl. Zvlastni pozornost byla také vénovana vozidlim s pravem prednosti v jizdé, jelikozZ feSené
misto se nachdzi v blizkosti krajské nemocnice a 2 km smérem na VSebofice je hasi¢sky zachranny sbor
pro Usti nad Labem. P¥i zjisténi ¢astych prijezd( vozidel s pravem piednosti v jizdé by pfi navrhovanych
stavebnich Upravach kfiZzovatky byl bran ohled na tato vozidla a jejich rychlejsi prijezd kfiZzovatkou
napfiklad zmensenim dopravnich ostrivkd, zvétSsenim pojizdéného prstence okruzni kfizovatky atp.

Takto byl zpracovan smérovy prizkum a z néj vyhodnocen i profilovy priizkum.

Legenda:

@ Umisténi videokamery

/\ Uhel zébéru videokamery

Obrazek 37 — Schéma umisténi videokamery pro smérovy prizkum

Pred pocatkem dopravniho prizkumu byly projety vyznamné komunikace v okoli feSené kfizovatky
automobilem, aby byly zjistény ptipadné uzavirky ¢i jind omezeni, které by mohly mit vliv na prizkum.
Také byla vyuZita mobilni aplikace Waze?, ve které byla pfed pocatkem prizkumu rovné:
zkontrolovana omezeni na pozemnich komunikacich. Tato aplikace byla téZ pribéiné pouZivana ke
zjistovani dopravnich nehod, které by mohly ovlivnit vysledky méfeni. Byla zaznamenana pouze jedna
takovato nehoda asi v 17:15 na kfizovatce silnic I/30 a I11/25357 nedaleko Chlumce, coz je zhruba 6 km
od mista prlzkumu. Jednalo se o srazku osobniho automobilu a jizdniho kola. Posadka osobniho

automobilu zranéna nebyla, patnactilety cyklista byl zranén lehce [13]. Tato dopravni nehoda mohla

2 \Waze — mobilni navigaéni aplikace zobrazujici mimo jiné aktualni UKD, uzavirky ¢&i jind omezeni na PK
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teoreticky zkreslit konec odpoledniho prizkumu, avsak na stanoveni Spickové intenzity a RPDI vliv s

nejvétsi pravdépodobnosti neméla.
6.1.1 Vyhodnoceni smérového prizkumu

Pfi dopravnim prizkumu byla zjisténa intenzita vozidel s pravem prednosti v jizdé v fadu jednotek
vozidel za hodinu, a to predevsim mezi profily A-B. Tyto intenzity jsou vsak natolik nizké, Ze neni tfeba
zvlast prizpGsobovat ndvrhové parametry k¥izovatky témto vozidlim. V profilu E (ulice Udoli) byly za
dobu prizkumu zaznamenany pouze nizké jednotky vozidel. Z tohoto divodu pro zjednoduseni a lepsi
prehlednost zatéZzovych diagrami bude tento profil zanedban. Také bylo zaznamenano nékolik
navésovych souprav spolec¢nosti KAPPA—P, spol. s r.o. odbocujicich do profilu C (viz obrazek 38).
Z dlvodu vyskytu téchto vozidel bude tfeba zvolit jako smérodatné vozidlo pro navrh kfizovatky
navésovou soupravu. Namérené hodnoty z dopoledniho a odpoledniho méreni jsou na obrazcich 39 a
40. Hodnoty jsou v prepoctenych vozidlech za dobu méreni. Z naméfenych hodnot byla vypoctena
padesatirdzova hodinova intenzita dopravy (viz obrazek 41). Zjisténa data poslouZi k ovéreni kapacit

navrzenych variant feseni.

Obrdzek 38 — Odbocujici ndvésovd souprava na silnici 11/528
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Rameno B
ulice Boztésicka

Rameno C
ulice Petrovicka

1399 1073

Obrdzek 39 — ZdatéZovy diagram
dopoledniho méreni [voz/4 hod]
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Obrdzek 40 — ZdatéZovy diagram
odpoledniho méreni [voz/4 hod]

Rameno C
ulice Petrovicka

552534
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Obrdzek 41 — ZatéZovy diagram padesdtirdzové hodinové intenzity dopravy [voz/hod]
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6.1.2 Porovnanis celostatnim s¢itanim dopravy

Posledni celostatni s¢itani dopravy do dne psani této prace probéhlo v roce 2020. Porovnani intenzit
s CSD v tomto roce je pouze orientacni, jelikoz témér cely rok 2020 platila protiepidemicka omezeni,
a tak Ize v tomto roce predpoklddat pokles intenzit dopravy. Proto pro srovnani byla vzata také data
z CSD v roce 2016, ktera byla nasobena koeficientem ristu automobilizace mezi lety 2016 a 2021
vypocteného z poctu registrovanych automobild a poctu obyvatel [2, 14]. Takto stanoveny koeficient
vySel 1,19. Porovnani intenzit dopravy je v grafu 4. Stanovisté méreni v ulici Boztésicka je pro ucely
této prace vhodné umisténé, jelikoz se mezi timto stanovistém a reSenou kfizovatkou nenachazi jina
kfizovatka. U ostatnich ramen kfiZzovatky jsou méfici stanovisté vzdalené;jsi. V ulici Socialni Péce je
stanovisté vzdaleno zhruba 1 km od rfesSené kfizovatky. Na tomto kilometrovém Useku se nachazi
nékolik kfizovatek vcetné jedné kfizovatky se sbérnou mistni komunikaci (ulici Mezni), a tak je treba
pfihlédnou k mozné odchylce méfeni na tomto rameni. Méfici stanovisté na poslednim rameni
kriZovatky, ulici Petrovicka, respektive silnici 11/528, je vzdaleno necelé 3 km od fesené kfizovatky. Na
tomto Useku je nékolik kfizovatek, obec Strazky a méstské Etvrti Boztésice a Skorotice [15]. Udaje
z celostatniho scitani dopravy na tomto rameni je tedy potieba brat pouze orientacné. Na obrazku 42

jsou Zlutym trojuhelnikem oznacena stanovisté scitaca.

Strazky A

Habrovice ]

Boztésice

Skorotice

| Bukov.
Seborice,

Severni
Terasa

\

Obradzek 42 — Umisténi stanovist CSD 2020 [16]
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Graf 4 — Porovndni intenzit profilového méreni s celostdatnim scitdnim dopravy
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6.2 Zastavkovy prlzkum

Na feSeném Uzemi se nachazi také autobusova zastavka, konkrétné na rameni silnice 11/528, kterou je
nutné zahrnout do celkové Upravy kfiZovatky. Autobusova zastdvka je vyuzivana dvéma linkami MHD
a tfemi linkami DUK. Pro viechny linky je zastavka na znameni. Zastavkovy priizkum byl zaméren na
sledovani poméru zastaveni autobusl, dobu zastaveni na zastavce, obratkovost cestujicich a také
prechazeni chodcl pres vozovku, jelikoZ v soucasné situaci pro pfistup na zastavky neexistuje prechod
pro chodce ani misto pro prechazeni chodcl. Data byla ziskdna zvideozdznamu pofizeného
z videokamery umisténé ve voze odstaveném v tésné blizkosti zastavek. Schéma umisténi videokamery
a Uhlu zabéru videokamery je na obrazku 43. Jelikoz na autobusové zastavce zastavuje regionalni linka
DUK ¢&islo 452, ktera obsluhuje i turisticky navétévovanou oblast Tiskych stén, byl tomu uzpdsoben i
zastavkovy prlzkum, ktery byl provadén ve dvou dnech. Prvnim dnem byl bézny pracovni den,
konkrétné stfeda 17. kvétna 2023, kdy bylo zjistovano vyuziti zastavky predevsim pro dojizdku do
zaméstnani a Skol. Druhym dnem zastavkového prizkumu byla sobota 20. kvétna 2023, kdy bylo

zjistovano vyuziti zastavky zejména turisty.
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Legenda:

® Umisténi videokamery

w Oznacnik autobusoveé zastavky

Uhel zabéru videokamery

Obrdzek 43 — Schéma umisténi videokamery pro zastdvkovy prizkum
6.2.1 Vyhodnoceni zastavkového prizkumu

Vyhodnoceni probihalo pfehravanim videozaznamu a zapisovanim dat do predem pfipravenych
tabulek. Bylo sledovano zpoZdéni autobus(, jestli autobus v zastavce zastavil, zdrZeni v zastavce a
obratkovost cestujicich rozdélend na vystup a nastup. ZpoZzdéni vozidel bylo pocitano jako rozdil ¢asu
prujezdu Cela vozidla kolem oznacniku pfislusné autobusové zastavky a ¢asu pravidelného odjezdu.
Mira zpozdéni autobusu byla pfi vyhodnocovani rozdélena na Ctyfi intervaly, viz tabulka 6.
Vyhodnoceni zpoZdéni je graficky zndzornéno v grafu 5. Vyhodnoceni zastaveni spojl je v grafu 6.
Obratkovost cestujicich byla sledovana z dlvodu navrzeni vhodného typu a umisténi autobusovych

zastavek.

Tabulka 6 — Rozdéleni zpoZdéni autobust do interval(i

Interval rozdilu skutecného odjezdu

od pravidelného odjezdu [min]

Napred (-00;-1)
Vcas <-1;1>
Mirné zpozdén (1,5>
Zpozdén (5;°°)
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Graf 5 — Pomér zpoZdéni autobusi v zastdvce BozZtesickd
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Graf 6 — Pomér zastaveni autobus( v zastdvce Boztesickad
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Také bylo sledovano prechazeni chodcl pres vozovku. Rameno kfizovatky ve sméru na Skorotice bylo

predem rozdéleno do Usekl po 18 metrech a pro kaZdy takto rozdéleny usek byl zaznamenan pocet

prechazejicich osob. Vystupem tohoto méreni je heatmapa (viz obrazek 44), kterd pomuze nalézt

vhodné misto pro prechod pro chodce.
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Obrdzek 44 — Heatmapa prebihdni chodcu v ulici Petrovickd

Pti zastavkovém prizkumu bylo téz zjisténo, Ze vice nez 95 % vSech spojl odjizdi ze zastavky véas nebo
se zpozdénim do péti minut. Také bylo timto prlzkumem zjisténo, Ze vice neZ tfi Ctvrtiny spojud
v zastavce nezastavi. V pfipadé zastaveni vozu zde vystupovaly i nastupovaly nanejvyse jednotky osob.
ZdrZeni na zastavce u zastavujicich vozidel je v priméru 19 sekund. Vzhledem k témto informacim a
také k tomu, Ze priimérny nasledny interval na této zastavce je 11 minut, je nepravdépodobné sjeti
vice vozidel na stejné zastavce v jeden okamzik. Z tohoto divodu je mozné navrhovat autobusové

zastavky pouze pro zastaveni jednoho nejdelSiho provozovaného autobusu.

PFi vyhodnocovani videozaznamu byl nékolikrat zaznamenan nebezpecny pohyb osob, zejména déti,
které vyuZivaly velmi tzky chodnik pro pfistup na autobusovou zastavku (viz obrazek 45). Vzhledem

k nenormové siti tohoto chodniku neumoznujici standardni chlzi mlze hrozit vpad osob do pfilehlého

jizdniho pruhu.

b (e
""““'j"“'\‘

s

Obrdzek 45 — Nebezpecnd chlize déti na velmi uzkém chodniku
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6.3  Prlzkum konfliktnich situaci

Prizkum dopravnich konfliktnich situaci byl proveden v bézny pracovni den v obdobi odpoledni Spicky,
kdy byly podle smérového prizkumu zjistény nejvyssi intenzity. Konkrétné se jednalo o ctvrtek
15. ¢ervna 2023 od 15 do 17 hodin. Konfliktni situace byly vyhodnocovany ve vymezeném Uzemi
popsaném v kapitole 2.4. U¢astnici silni¢niho provozu byli pro Géely vyhodnoceni konfliktnich situaci

rozdéleni do Sesti kategorii, ke kterym byly prifrazeny prislusné zkratky, viz tabulka 7.

Tabulka 7 — Rozdéleni kategorii vozidel pro ucely vyhodnoceni konfliktnich situaci

Zkratka Typ vozu Zkratka Typ vozu
0] Osobni automobil M Motocykl
N Nakladni automobil Ch Chodec
B Autobus C Cyklista

evyvs

pouze zménu rychlosti), dale stupen 2 znaci vyraznéjsi manévr napriklad se zménou sméru a nejvyssi
stupen 3 znacici manévr s ohroZenim. Interpretace jednotlivych stupnd je vtabulce 8. Dopravni

konflikty se stupném zavaznosti 0, tedy pouze poruseni dopravnich predpis(, nebyly zaznamenavany.

Tabulka 8 — Rozdéleni stuprit zdvaznosti konfliktnich situaci [17]

ELLIEE s Interpretace stupné
konfliktu
1 Kontrolovany manévr bez omezeni
2 Vyrazny manévr s omezenim
3 Kriticky manévr, s ohrozenim

Konfliktni situace byly zapisovany do tabulky 9, a to ve formatu A/B-x (hh:mm), kde A znadi vinika, B
dalsiho ucastnika, x stupen zdvaznosti a hh:mm cas ve formatu hodiny:minuty. Celkem bylo
zaznamenano sedm dopravnich konfliktd. To odpovidd ukazateli relativni konfliktovosti
kr = 0,152 konfliktnich situaci/100 vozidel. Vypocet byl proveden vzorcem kg = pis / | * 100, kde pgs je

pocet konfliktnich situaci, a | je pocet vozidel za dobu prizkumu.
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Tabulka 9 — Tabulka dopravnich konfliktu

Pofadove | . haten Pficina Priibéh
Cislo
1 Ch/0-3 (15:03) | Vstup chodce do vozovky VOZVId|O prtj‘d,ce pribrzdilo a zmenilo
smér, poutziti klaksonu
2 0/0-1 (15:11) N(‘elresvpektovanl prednosti Omezené vozidlo zpomalilo
v jizdé
3 C/0-2 (15:14) Olezd’enl autobusu stojiciho Autorr10b|I zpo.m'al'll a najel na
v zastavce zpevnénou krajnici
4 O/N-2 (15:59) \I;l;;zsépektovam prednosti Silné zpomaleni nakladniho automobilu
5 0/0-2 (16:05) Nesporavna volba fadicich Zastaveni obou vozidel, pouZziti
pruhd klaksonu
6 0/0-3 (16:23) Nfelresvpektovanl prednosti Prudlv<a z[nena JI.ZanhO ptl.ﬂ'ju
v jizdé ohroZzeného vozidla, pouziti klaksonu
7 O/A-1(16:31) |Praplet Zpomaleni rychlosti autobusu

K prvni konfliktni situaci doslo v 15:03 v ulici Petrovicka, kdy chodec vstoupil do vozovky na
neprehledném misté za Ucelem pfistupu k autobusové zastavce na opacné strané. Smérem od reSené
krizovatky prijizdél osobni automobil, ktery nékolik metrl pfed potencialnim mistem stfetu prudce
pfibrzdil a najel do protismérného jizdniho pruhu, aby chodce objel. Dopravni konflikt byl doprovazen

pouzitim klaksonu.

Dalsi konfliktni situace nastala v 15:11, kdy osobni automobil odbocujici z ulice Boztésicka do ulice
Petrovicka nedal prednost v jizdé dalsimu osobnimu automobilu pfijizdéjicimu z ulice Socialni Péce.

Vozidlo omezené v jizdé zpomalilo.

K nasledujicimu dopravnimu konfliktu doslo pouze o tfi minuty pozdéji, tedy v 15:14. V autobusové
zastavce v jizdnim pruhu ve sméru do centra stél autobus, ktery se cyklista rozhodl objet. Protijedouci
osobni automobil byl tak nucen zpomalit a najet na zpevnénou krajnici, aby zamezil vzniku dopravni

nehody.

Ctvrty dopravni konflikt se stal v 15:59. Osobni automobil odbo¢ujici z ulice Petrovickd do ulice
Boztésicka pravdépodobné prehlédl nakladni automobil pfijizdéjici z ulice Socidlni Péce. Nakladni

automobil vyrazné zpomalil.

K dal$i konfliktni situaci doslo v 16:05 mezi dvéma osobnimi automobily. Ridi¢i obou téchto vozidel
odbocovali z ulice Boztésicka do ulice Petrovicka, avsak vinik této konfliktni situace vyuzil k odboceni
nespravny tadici pruh, ve kterém je mozna pouze jizda vpravo, nikoliv vlevo. Ndsledovalo zastaveni

obou vozidel v prostoru kfizovatky a uziti klaksonu.
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Predposledni konfliktni situace se stala v 16:23. Ridi¢ osobniho auto vyjizdé&jici z CSPH do ulice
Boztésicka nedal prednost osobnimu automobilu pfijizdéjicimu zleva. Pfijizdéjici vozidlo bylo nuceno

prudce zménit jizdni pruh. Nasledovalo uziti klaksonu.

Posledni konfliktni situace nastala v 16:31 pfi prlpletu mezi soubézné jedoucim autobusem v pravém
jizdnim pruhu a osobnim automobilem v levém jizdnim pruhu. Autobus zpomalil, aby se osobni
automobil mohl zaradit do pravého jizdniho pruhu a nasledné se autobus zaradil do levého jizdniho

pruhu.

Veskeré zjisténé konfliktni situace byly zaneseny do diagramu dopravnich konfliktd, viz obrazek 46.

V diagramu jsou jednotlivé konfliktni situace popsany a barevné odliSeny dle stupné zdvaznosti.

C/0-2 (15:14)

o8k

T

ol¥

0/0%24(16:05)
—_—
—

Obrdzek 46 — Diagram dopravnich konflikt(
6.4 Prlzkum rychlosti

Prizkum rychlosti vozidel byl provadén za ucelem zjisténi nutnosti vytvoreni zklidnujicich opatreni
predevsim v ulici Socialni Péce, a to v obou smérech. Pro zjisténi rychlosti vozidel byl pouZit staticky
radar Vitronic, ktery méri rychlost vozidel, jejich kategorii a délku, a ¢as prijezdu, a to v obou smérech.

Radar byl umistén na sloupek SDZ IP1+E7b v ulici Socialni Péce, tedy zhruba 100 m od fesSené kfizovatky
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(viz obrazek 47). Prizkum rychlosti probihal tfi pracovni dny, konkrétné mezi dny 10. a 12. cervence
2023. Pro vyhodnoceni byla pouZita data o rychlosti, case a sméru. Primérna rychlost, median, V85 i
maximalni rychlost pro kazdy smér jsou v tabulce 10. Dale v tabulce 11 a 12 jsou prehledné zobrazeny
rychlosti vozidel ve stanovenych intervalech rychlosti a ¢asovych intervalech po jedné hodiné.
Z prazkumu vyplyva, Ze v mérené lokalité dochazi k ¢astému porusovani maximalni dovolené rychlosti.
Maximalni dovolenou rychlost o 5 a vice km/h porusi dle prizkumu 65,5 % Fidicd ve sméru ke
kfiZovatce a 66,9 % fidi¢l ve sméru od kfiZovatky. Maximalni dovolenou rychlost o 15 a vice km/h
porusi dle prlizkumu 17,8 % fidicli ve sméru ke kriZovatce a 7,3 % fidicl ve sméru od kriZovatky.

Z téchto dat vyplyva, Ze je treba zklidrujicich opatfeni v méfené oblasti.

Obrazek 47 — Umisténi radaru

Tabulka 10 — Prehled vyhodnocenych rychlosti detekovanych vozidel

Smér Priimérna Median 85. percentil Maximalni
rychlost rychlosti rychlosti (V85) rychlost

Ke kfizovatce 58 km/h 57 km/h 66 km/h 127 km/h

Od krizovatky 54 km/h 53 km/h 61 km/h 132 km/h
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Tabulka 11 — Rychlosti detekovanych vozidel smérem ke kfiZovatce

Rychlost
dde S22 2% 22223 2z 2 8 8 2 2 2 2 F R3—3 o
120 a vice
100 - 120 1 1 2 2 1 2 1 2 2 2 2 1 2 2
85 - 100 3 3 4 7 6 6 2 8 3 3 4 2 5 7 7 8 6 7 6
75 -85 1 6 4 16 24 41 14 19 10 12 24 19 43 25 28 32 26 39 36 31
65-75 11 30 78 219 312 232 211 188 160 216 223 221 240 247 268 201 228 186 113
60 - 65 14 19 53 212 278 244 285 305 308 314 330 344 250 277 152 135
55 - 60 29 51 243 348 196 124
50 - 55 23 32 150 307 418 436 430 451 406 369 351 489 531 338 319 243 160 95
45 - 50 1 8 4 13 12 61 108 140 141 195 188 123 138 143 185 194 138 105 78 57 34 30 26 13| 2135 8,6
40 - 45 4 2 7 17 24 28 43 35 34 27 17 35 52 31 27 32 28 22 10 7 6 10 498 2,0
35-40 1 1 1 510 5 9 2 513 2 5 7 6 5 7 8 8 7 3 6 7 2 125/ 0,5
25-35 1 1 3 1 1 2 1 2 2 2 1 2 2 2 2 2 1 3 2 33( 0,1
0-25 1 2 1 4| 0,0
® ® © v W ® N 8250
(o1 [CTHNEZ 0,3 0,3 0,2 0,5 1,1 1,6 0,9 0,5 vozidel/den

Tabulka 12 — Rychlosti detekovanych vozidel smérem od kriZzovatky

Rychlost
od - do

o
2
S

120 a vice 1
100 - 120 1 1
85 - 100 2 1 2 17 3 1 2 1 3 5 4
75 -85 7 2 3 5 5 3 5 9 13 8 13 10 11 16 17 11 12 29 10 14 13 2
65-75 17 7 6 39 72 70 52 47 50 58 48 71 76 106 130 102 101 112 85 46 32 16
60 - 65 12 12 93 148 127 106 95 143 148 168 217 160 187 158 154 72 37 24
55 - 60 14 14 29 197 328 256 215 130 75 29
50 - 55 18 17 1 234 528 495 451 462 460 457 425 404 519 519 476 347 395 284 182 110 88 36

wjm_\_\_\
AN W ON O NN

N

[}

45 - 50 2 9 7 20 132 305 372 305 363 338 258 262 232 296 300 241 213 194 117 82 68 49 26
40 - 45 9 4 3 13 40 81 115 99 102 92 71 60 52 73 66 44 57 45 31 22 22 14 14
35-40 2 2 19 17 20 16 18 31 29 14 17 19 15 15 16 12 11 9 8 10 6 4
25-35 1 1 6 7 8 7 7 5 2 6 8 5 4 3 8 5 1 5 7 6 1
0-25 1 1 1 1 20 24| 01
- © - © - 7402
(oG RVS N 0,4 0,3 0,2 0,2 0,6 1,3 0,6 vozidel/den

7 Navrhy pro zlepseni bezpecnosti

Byly vypracovany dva navrhy, ve kterych dojde k odstranéni deficitl nalezenych v kapitole 5. Obé tyto
varianty by také mély vést ke sniZeni relativni nehodovosti, zvyseni kapacity a také bezpecénéjsimu
pohybu pésich, véetné osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Obé varianty byly navrhovany
na prUjezd navésovych souprav mezi vSemi rameny kfiZovatky. Prvni navrh oznacen jako Usporna
varianta je zaméfen na minimdlni finan¢ni poZadavky, a tedy i minimalni stavebni Gpravy. Druha
varianta oznacena jako velkorysa pocita s kompletni rekonstrukci soucasné krizovatky a je tedy vice
financné nakladna nez varianta Usporna. Obé varianty jsou detailnéji popsany v ndasledujicich dvou

podkapitolach. Provéreni kapacit obou variant bylo provedeno simulaci v programu PTV Vissim 2023.
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7.1 Uspornd varianta

Prvni varianta je zamérena na minimalizaci stavebnich naklad, avsak s odstranénim veskerych deficita
popsanych v kapitole 5. Pro lepsi pristup na autobusové zastavky bude doplnén chodnik o Sifce 2,25 m
navazujici na ukoncéeny chodnik z ulice Socialni PéCe u narozi kfizovatky. Dale bude pro pfistup na
opacnou stranu komunikace v ulici Petrovicka zfizeno misto pro prechazeni chodcl svysazenou
chodnikovou plochou. Autobusové zastavky budou presunuty o nékolik metr(, aby bylo mozné umistit
misto pro prechazeni mezi né a zajistit rozhledové poméry pro rychlost vozidel 50 km/h, tj. 35 m. Na
silnici 1/30 ve sméru na VSebofice dojde k Upravé fadicich pruhd. Levy pruh bude pro smér vlevo a
pravy pouze pro odboceni vpravo. Pfi odbocovani vpravo z ulice Petrovicka tak nebude tfeba ddvat
prednost v jizdé Zadnym vozidlim, coZz povede ke zvyseni kapacity kfizovatky. Misto plvodnich
rozlehlych dopravnich stin v prostoru kfizovatky budou vystavény dopravni ostrlivky. Dale dojde
k doplnéni chybéjicich opatteni pro OOSPO a tézZ k dopInéni dopravniho zrcadla umozZiujici bezpecnéjsi
vyjezd z CSPH. Prdjezdnost kfizovatky byla ovéfena programem Vehicle Turning 2022. Jako
smérodatné vozidlo byla pouzZita navésova souprava o délce 16,5 m. Schéma smérodatného vozidla je

na obrazku 48. Vle¢né krivky mezi jednotlivymi rameny kfizovatky jsou na obrazcich 49 az 51.

b 13.61

°f

—
—_—

U
IMax. 90° horiz.
45 ay. 10° vert.
1.43 .8
161 6.25 1.5 15 2,05
Gl

NSN - Nakladni Souprava Navesova

Celkova délka 16.500m
Celkova Sitka 2.500m
Celkova vyéka karoserie 4.000m
Min. svétla vysSka karoserie 0.332m
Rozchod kol 2.500m
Doba otaCeni mezi plnymi rejdy 6.00 s
Polomér zataceni mezi sténami 10.300m

Obrdzek 48 — Schéma smérodatného vozidla, ndvésovd souprava

46



Obrdzek 50 — Vlecné krivky mezi ulicemi Petrovickd a Socidlni Péce, uspornd varianta
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Obrdzek 51 — Vlecné krivky mezi ulicemi Petrovickd a BozZtésickd, uspornd varianta
7.2 Velkorysa varianta

Druhd varianta je zamérena nejen na odstranéni nedostatkll popsanych v kapitole 5, ale také ke zvyseni
kapacity a ke zklidnéni dopravy. Misto soucasné stykové kfizovatky je navriena vystavba malé
turbo-okruzni kfizovatky typu propnuté koleno. Schéma této TOK dle metodiky navrhu turbo-okruznich
kfiZovatek je na obrazku 52. V ulici Petrovicka dojde k mirnému vychyleni osy komunikace, a tak zde
vznikne prostor pro umisténi autobusovych zastavek do zalivQl v obou smérech. Oproti metodice
navrhovani turbo-okruznich krizovatek bude na méné kapacitnim rameni turbo-okruzni kfizovatky na
vjezdu pouze jeden jizdni pruh, a to z divodu eliminace prlpletu pfi vyjezdu autobus( z autobusové
zastavky. Pro zlepSeni kanalizace dopravy na okruhu budou jednotlivé jizdni pruhy fyzicky oddéleny
0,3 m Sirokym prejezdnym ostrlivkem. Stejné jako u pfedchozi varianty bude doplnén chodnik pro lepsi
pfistup na autobusové zastavky, také bude vybudovan prechod pro chodce s vysazenou chodnikovou
plochou, doplné&né opatfeni pro OOSPO a instalace dopravniho zrcadla u vyjezdu z CSPH. Vyty&ovaci
parametry turbo-okruzni kfizovatky jsou v tabulce 13. Prljezdnost kfiZzovatky byla ovéfena stejnym
zpUsobem jako u Usporné varianty, tedy programem Vehicle Turning 2022. Jako smérodatné vozidlo
bylo vzato taZ navésova souprava o délce 16,5 m. Vle¢né kfivky mezi jednotlivymi rameny jsou na

obrazcich 53 az 55.
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Obradzek 53 — Vlecné krivky mezi ulicemi Socidlni Péce a BozZtesickd, velkorysd varianta
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Obradzek 55 — Vlecné krivky mezi ulicemi Petrovickd a BozZtésickd, velkorysd varianta
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Tabulka 13 — Ndvrhové parametry turbo-okruzni kriZzovatky

Sitkové usporadani pricného fez Oznaéeni Sitka [m]
Vnitfni polomér R1 10,50
Vnittni vodici prouzek vnitfniho jizdniho pruhu v 0,25
Vnitrni jizdni pruh ax 7,80
Vnéjsi jizdni pruh az 5,90
Fyzické oddéleni jizdnich pruhl d 0,30
Sitka postranniho déliciho pasu dp 2,00
Sitky vozovek, posunuti podél translaéni osy a vychyleni Oznaceni Sitka [m]
Sitka vnitini vozovky S 8,30
Sitka vnéj$i vozovky S, 6,40
Sitka vozovky bypassu Ss 5,05
Vychyleni vnéjsi Ve 4,30
Vychyleni vnitini Vi 3,35
Poloméry okraji vozovek Stied Polomér [m]
R1 = vnitfni vozovka, vnitrni okraj S 10,50
R2 = vnit¥ni vozovka, vnitfni okraj Ve 14,80
R3 = vnittni vozovka, vnéjsi okraj S 18,80
R4 = vnéjsi vozovka, vnitini okraj S 19,10
R5 = vnittni vozovka, vnéjsi okraj \ 22,15
R6 = vnéjsi vozovka, vnéjsi okraj S 25,50
R7 = vnitfni polomér bypassu Vi 24,15
R8 = vnéjsi polomér bypassu Vi 29,20

7.2.1 Majetkopravni analyza velkorysé varianty

Pti stavebnich Upravach provadénych pfi realizaci velkorysé varianty by bylo tfeba zasahnout do
nékolika novych pozemku. Nova plocha kfiZzovatky by tak zasahovala do Ctyr katastralnich dzemi, a to
Bukov, Boztésice, Skorotice a Usti nad Labem. Vypis vlastnik(l z katastru nemovitosti je vepsan do
tabulek 14 az 17. Tyto tabulky jsou rozdéleny dle katastralnich Uzemi. Pravnické osoby s vlastnickym
pravem jsou zvyraznény fialové a fyzické osoby s vlastnickym pravem jsou zvyraznény cervené.
Graficky jsou vlastnickd prava zobrazena i na obrazku 56, kde cervené jsou vyznaceny hrany nové
komunikace, zelené hrany parcel a Srafami vyznacend vlastnickd prdva, kde modrd jsou statni
organizace, Cervena fyzické osoby a fialova pravnické osoby. Bylo zjisténo, Ze vétSina parcel se nachazi

ve vlastnictvi mésta Ci jinych statnich organizaci. Pouze sedm parcel je ve vlastnictvi fyzickych nebo
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pravnickych osob, a to tfi parcely v katastralnim Uzemi BozZtésice, konkrétné parcely 490/7, 495/1 a
497/2, jedna parcela v katastralnim Gzemi Skorotice, a to 788/1, a tfi parcely v katastralnim Gzemi Usti
nad Labem, konkrétné 4815/3, 4828/1 a 4847/8. Tyto pozemky by bylo pfed zahajenim stavby tfeba
vykoupit.

Tabulka 14 — Tabulka viastnickych prdv zasaZenych parcel v katastrdinim tzemi Usti nad Labem

Parcelni Cislo | Vlastnik

4815/2 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-

centrum, 40001 Usti nad Labem

Blahynka Jifi Ing. et Ing., Svatoborska 854/84, 69701 Kyjov (1/4)
4815/3 Gazan Jifi, Brandlova 1418/68, 69701 Kyjov (1/4)
Kopecky Lubos Ing., €. p. 37, 69649 Zadovice (1/4)

Vavfina Jan, Jungmannova 1232/4, 69701 Kyjov (1/4)

4827/2 Sprdva a udrzba silnic Usteckého kraje, pfispévkova organizace, Ruska 260/13,
Pozorka, 41703 Dubi

4828/1 Konicek Vlastimil, €. p. 155, 68604 Popovice

4828/6 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-

centrum, 40001 Usti nad Labem

4845/2 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

4847/3 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

4847/4 Statni pozemkovy Gfad, Husineckd 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3

4847/6 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-

centrum, 40001 Usti nad Labem

4847/7 Statni pozemkovy Gfad, Husineckd 1024/11a, Zizkov, 13000 Praha 3

4847/8 Konicek Vlastimil, €. p. 155, 68604 Popovice
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Tabulka 15 — Tabulka vlastnickych prdv zasaZenych parcel v katastrdlnim uzemi BoztéSice

Parcelni ¢islo

Vlastnik

288/3 Povodi Ohfe, statni podnik, Bezru¢ova 4219, 43003 Chomutov

490/7 Sdruzeni automobilovych dopravcd CESMAD BOHEMIA, z.s., Nad sokolovnou
117/1, Podoli, 14700 Praha 4

495/1 Sdruzeni automobilovych dopravct CESMAD BOHEMIA, z.s., Nad sokolovnou
117/1, Podoli, 14700 Praha 4

495/2 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

495/3 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

495/4 Spréva a udrzba silnic Usteckého kraje, pfispévkova organizace, Ruskd 260/13,
Pozorka, 41703 Dubi

497/1 Utad pro zastupovani statu ve vécech majetkovych, Rasinovo nabreZi 390/42, Nové
Mésto, 12800 Praha 2

497/2 Tank ONO, s.r.o., Domazlickd 674/160, Skvriiany, 31800 Plzen

498/1 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha 4

498/3 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

498/4 Sprdva a udrzba silnic Usteckého kraje, prispévkova organizace, Ruskd 260/13,
Pozorka, 41703 Dubi

498/5 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

498/7 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

498/8 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

498/9 Sprdva a udrzba silnic Usteckého kraje, prispévkova organizace, Ruskd 260/13,

Pozorka, 41703 Dubi
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Tabulka 16 — Tabulka vlastnickych prdv zasaZenych parcel v katastrdlnim tzemi Skorotice

Parcelni ¢islo | Vlastnik

788/1 Tank ONO, s.r.o., Domatzlicka 674/160, Skvrriiany, 31800 Plzen

788/3 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-

centrum, 40001 Usti nad Labem

788/2 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-

centrum, 40001 Usti nad Labem

Tabulka 17 — Tabulka vlastnickych prdv zasaZenych parcel v katastrdlnim tzemi Bukov

Parcelni ¢islo | Vlastnik

1318/1 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

1358/8 Statutarni mésto Usti nad Labem, Velka Hradebni 2336/8, Usti nad Labem-
centrum, 40001 Usti nad Labem

1358/9 Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci 546/56, Nusle, 14000 Praha 4

482812! 281
482813
487814
482816
484718

48474

484717

484713

Obrdzek 56 — Grafické vyjddreni vliastnickych prdv zasaZenych parcel
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8 Zavér

V rdmci této prace byly navrzeny celkem dvé varianty mozného reseni vymezené oblasti, které by mély

vést ke snizeni nehodovosti, konfliktovosti a také ke zvysSeni bezpecnosti.

Prvni varianta oznaCena jako Usporna byla zaméfena na co nejnizsi naklady spojené s proménou
kiizovatky a jejiho okoli. Reeni této varianty spociva prevazné ve zméné vodorovného a svislého
znaceni. Z prabézného pruhu z ramene od Severni Terasy byl navrhnut fadici pruh pro odbodeni na
silnici 11/528. Byla také snaha o minimalizaci stavebnich Gprav, ale ani bez téch se tato varianta
neobejde. Je nutna vystavba chodniku pro pfistup k autobusové zastavce véetné vybudovani pfechodu
pro chodce. Déle je téZ tfeba uzpUlsobeni feseného prostoru pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace a také vytvoreni vhodné nastupni hrany u autobusovych zastavek. DilezZité je i vymezeni
velkych nepouzivanych ploch v oblasti kfizovatky dopravnimi ostrivky, které pomohou s kanalizaci

dopravy.

Druha varianta oznacend jako velkorysa se zaméfila kromé vyreSeni nedostatkll soucasného stavu
kfizovatky také na zvyseni jeji kapacity a zklidnéni dopravy. Jako vhodné feseni vySe zminénych bodu
se jevi mald turbo-okruzni ktiZovatka typu propnuté koleno, kdy jako prioritni sméry byla zvolena
silnice 1/30. Autobusova zastavka ve sméru na Strazky byla umisténa do zalivu a byl tak ucelné vyuzit
prostor vznikly vychylenim osy komunikace 11/528. Pfed realizaci této varianty by bylo potfeba nejprve

realizovat napojeni ulice Udoli na Skorotice a také vykoupit pozemky zasazené stavbou.

Doporucuji nejprve realizaci Usporné varianty jakoZto docasné feSeni a po vyreSeni zminénych

problém{ realizovat velkorysou variantu.
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9 Pouzité pocitaCové programy
PFi vypracovavani této prace byly pouzity nasledujici programy:

e Microsoft Word 2016 — textova ¢ast

e Microsoft Excel 2016 — tabulky, zpracovani prizkuma
e Autodesk AutoCAD 2022 — schématické navrhy reseni
e Autodesk Vehicle Tracking 2022 — vle¢né krivky

e Paint.NET — Uprava obrazki

e EDIP eS — ovéreni kapacity

e PTV Vissim 2023 — ovéreni kapacity
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