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Abstrakt

Tato prace se zabyva posouzenim vlivu letectvi na turismus regiond. Resi, zda Ize n&jaky vliv
vysledovat nebo zda se jedna o na sobé nezavislé veli€iny. Turismus je bran v bakalarské praci
nejen z pohledu statistiky, ale také jako ekonomické odvétvi, tedy soucCast narodnich
ekonomik, k posouzeni se vyuzivaji oficialni data jako pocty zahrani€nich turistd, ktefi pfilétaji
do danych zemi a pocty domacich turistd, ktefi odlétaji do jinych zemi, HDP na obyvatele,
primérné mzdy a dalSi, zpravidla publikovana evropskym statistickym ufadem ¢&i OECD.
Regiony se chapou jako jednotlivé statni utvary. K posouzeni se vyuzivaji béZzné statistické
metody, vypocet korelaéniho koeficientu a test normality dat, test vyznamnosti. Dale se prace
snazi odhadnout rist finan¢niho pfinosu ekonomice z narlstu turismu vznikajiciho ze zmén
objemu letecké dopravy v danych zemi. Vysledkem prace je posouzeni vlivu letectvi na

turismus z pohledu statistik a ekonomie.

Klicova slova

Turismus, letecka doprava, zaméstnanost, ekonomika
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Abstract

This thesis assesses the impact of airline activities on regional tourism. It tries to see whether
any influence can be observed or whether airline activities and regional tourism are
independent variables. In this bachelor’s thesis, tourism is not only considered as statistical
data, but also as an economic sector, i.e a part of the national economies. For the assessment,
it uses official data such as the number of arriving foreign tourists, number of departing
domestic tourists, GDP per capita, average wages and other, commonly published by the
European Statistical Office or OECD. Regions are understood as individual countries.
Common statistical methods, such as Pearson’s correlation coefficient and data normality test,
significance tests are used throughout the thesis. Furthermore, the thesis tries to estimate the
growth of the financial benefit to the economies, from the increase in tourism, originating in the
changes of air traffic volumes. The result of the thesis is an assessment of the aviation impact

on regional tourism through the statistical and economic lens.

Key words

Tourism, Air travel, employment, economy
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Uvod

Tato bakalarska prace se zabyva posouzenim letectvi na turismus regionl, zda néjaky vliv
existuje nebo se jedna o nezavislé jevy. V ramci této prace se pojmem ,letectvi‘ chape pouze
civilni letectvi pfepravujici mezinarodni pasazéry, vnitrostatni civilni letecka doprava se
nezohlednuje z dlvodu minimalnich pfepravnich objemd u zkoumanych zemi, i u nejvétsi
z nich, Spanélska, tvofi vnitrostatni letecka doprava zanedbatelnych 5 milionti z celkovych
vice nez 220 milionu cestujicich. Turismus je zkouman 2z pohledu statistického
a ekonomického, jakozto odvétvi narodnich ekonomik. Prace se zaméfuje na oblast

evropského kontinentu, jako regiony jsou tedy brany jednotlivé statni celky.

Turismus a doprava obecné jsou spolu spjaty jiz po tisicileti, od dolozenych prvopocatku
turismu ve starovéku, napfiklad cesty vysSich vrstev k egyptskym pyramidam, k primyslové
revoluci a prvnim naznakim masového mezinarodniho turismu v 19. stoleti s Thomasem
Cookem a organizovanymi all-inclusive zajezdy po Britanii i do zahranici. S nastupem letecké
letecké dopravy vedl k velmi sviznému ristu jak objemu letecké dopravy, tak i turismu. V roce
2019 turismus zaznamenal 1,46 miliardy turistd, vice nez polovina z nich (744 milionu) pouze
v Evropé. Letecka doprava se celosvétové starala o pfepravu 59 % z nich. Zaroven se
turismus, dle vysledkl ve studiich World Travel&Tourism Council (WTTC), dlouhodobé podili
na vzniku novych pracovnich mist, pfed po¢atkem pandemie Covid-19 se podilel na svétové
zameéstnanosti 10,6 % a jedno z kazdych &tyf novych pracovnich mist vzniklo diky propojeni
s turismem, at pfimym propojenim jako hoteliérstvi nebo skrze navazujici dodavatelska

odvétvi.

Prvni Cast prace popisuje obecny vztah turismu s dopravou, pozdéjSi vzajemny vztah
s leteckou dopravou a jak letecka doprava ovliviuje oblasti narodnich ekonomik spojenych
s turismem jako je HDP a zaméstnanost. V dalSi Casti je popsana metodika, vybér
zkoumanych zemi a veli€in, zvolené statistické testy a postupy vypoctu. V posledni ¢asti je

vyhodnoceni vysledku statistickych testl a vypoctu pro kazdou ze zkoumanych zemi.

Cilem prace je posoudit vliv letecké dopravy na turismus regioni/zemi. Soucasti posouzeni
jsou statistické testy pro ur€eni existence vlivu letectvi ve vybranych zemi a pfiblizné vycisleni
finan¢niho pfinosu turistického odvétvi, obsluhovaného leteckou dopravou, pro ekonomiku.
Dlvodem a motivaci vybéru zaméreni prace je dlouhodoby osobni zajem o ekonomiku
a ekonomicka témata obecné&, dale rostouci vyznam turismu a letecké dopravy, nejen, pro

Ceskou republiku a evropsky kontinent, ktery by bylo vhodné posoudit.
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1. Rozvoj turismu a letecké dopravy

Turismus je globalni fenomén s aZz neuvéfitelné komplexni a rozsahlou infrastrukturou,
ovliviiuje spolecnost, ale také ekonomiku [1]. V poslednich desetiletich zazival témér
nepretrzity rast az do nastupu pandemie COVID-19 a souvisejicich omezenich ve vSech
druzich dopravy. Podle dat ze stranky Our world in data [2] vzrostl mezi lety 2009 az 2019
pocet turistl o 64 %, z 892 miliontd na 1,46 miliardy, béhem obdobi 2000 az 2019 se jedna
o narust 0 117 %, z 675 miliontd na 1,46 miliardy. Od zacatku vedeni statistik mezinarodniho
turismu v roce 1950 se do 2019 jedna o celkovy narist o 5800 %, z pouhych 25,2 milionu.
Podobné si pocinala letecka doprava, viz obrazek 1, mezi lety 2009 a 2019 byl rist
z 2,25 miliard na 4,56 miliard (+202 %) a mezi lety 2000 az 2019 z 1,67 miliard na 4,56 miliard
(+273 %), od roku 1970 letecka doprava vzrostla o 1470 % z 310 miliont pfepravenych
cestujicich v roce 1970 [3]. Letecka doprava v osobo-kilometrech vzrostla mezi lety 2000
a 2019 na skoro trojnasobek, z 3,03 na 8,68 bilionu [4].

—

Obrazek 1 - Vyvoj letecké dopravy mezi 1970 az 2019 [3], osa y = miliardy prepravenych cestujicich

1.1 Vyvoj turismu

Turismus a doprava obecné jsou spolu spjaty jiz po tisicileti, mnohdy ve velmi skromnych
rozmérech. Prvni naznaky turismu, v podobég, jaky by nadm dnes byl povédomy, byl
zaznamenan ve starovéku. Gyr Ueli se ve své praci [1] odkazuje na existujici zdroje, ze

vladnouci vrstvy starého Egypta navstévovali pyramidy a pobfezni oblasti. Praktikovali tak
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obdobu moderniho ,kulturniho turismu® cilicim na historické, popfipadé pfirodni pamatky,
takovy druh turismu je dnes dominantni ve stfedni Evropé. Publikace o sportovni turistice
ve starém Recku od Fernanda R. Garcii [5] hovofi o starych Recich cestujicich do Olympie za,
i pro nas znamymi, olympijskymi hrami, a také za pamatkami nebo z nabozenskych davodu.
Olympie je jedna z nejstarSich oblasti, kde byly pisemné dolozené aspekty moderniho turismu
jako ubytovani urené turistim, moznost vyuzit ruéné psanych kniznich pravodci nebo
i osobnich pruvodcu s predepsanymi trasami a vykladem (v€etné negativnich ohlasu od
samotnych turisttl). Dobovi Rimané vyuzivali tamni vrchol dopravni infrastruktury, dlazdéné
silnice k vytvorfeni prototypu moderniho organizovaného turismu, ktery jako lakadla vyuzival
mistni kulturni a zabavni atrakce a nabidku rekreace, misto toho aby byl turismus pouze
vedlejSi produkt spojeny s jinym aspektem Zivota jako bylo naboZenstvi [6]. Bé&hem
evropského pozdniho stfedovéku a hlavné béhem nasledného novovéku dochazi k rozmachu
dvou druht turismu [7]. Prvnim je takzvany ,,Grand Tour”, kde pfevazné Cerstvé dospéli z vyssi
tfidy, popfipadé univerzitni studenti a uenci, cestovali po Evropé a poznavali ostatni zemé
a kultury. Cesty trvaly i nékolik let a soustfedily se na dlouhodobé studijni zastavky
v evropskych univerzitnich a kulturnich centrech Evropy. Druhym jsou zadatky rdstu
lazeriského turismu, ktery dal za vznik mnoha, dnes jiz, tradicnim evropskym lazenskym

méstam, nejenom Cechlim znamym, Karlovym Varim nebo francouzskym Vichy [1].

1.2 Vyvoj masového turismu

Turismus, jak jej chapeme dnes, ma své zarodky v druhé poloviné 18. stoleti ve Velké Britanii
a zacal se pomalu rozvijet zacatkem 19. stoleti, kdy se prvni vydobytky primyslové revoluce
zacaly otevirat SirSi verejnosti, ne jen vyssi tfidé Ci Slechté. Jedna se hlavné o zprovoznéni
Zeleznic, které otevielo snadnéjSi cestovani po britskych ostrovech [1]. Za existenci dnesSniho
masoveého turismu svét vdéci, dle prace ,Golden Age of Mass Tourism: Its History and
Development® [8], Thomasu Cookovi. Pravé svizny rozvoj nastal s pfichodem, pionyra
hromadného turismu, Thomase Cooka, ktery v Ctyficatych letech 19.stoleti zacal poradat
takzvané ,package holidays®, obsahujici dopravu, ubytovani a jidlo, vylety a dovolené, které
jsou dnes znamé pod pojmem ,all-inclusive®. Z poCatku vyuzival Cerstvé oteviené zZeleznice
ve Velké Britanii, prvni organizovanou dovolenou, &i zajezdem, byla cesta 571 turistu
z Leicesteru do Loughborough, pravé po nové oteviené Zeleznici. Soucasti zajezdu bylo
zajisténé jidlo i dechova hudba. DalSim, jeSté stale vyhradné na uzemi Velké Britanie,
vyraznym milnikem bylo zorganizovani cesty na Svétovou Vystavu pro pfiblizné 150 000 lidi

[8].
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Prvni organizované dovolené a zajezdy do zahrani¢i za¢al Thomas Cook pofadat v roce 1855,
zpocatku pouze pres Lamanssky priliv do Francie, sousedni Belgie a Nizozemi [9], o nékolik
let pozdé&iji do Némecka a Svycarska [1]. V sedmdesatych letech 19. stoleti zadal otevirat nové
trasy a nabizet cesty kolem svéta, zahrnujici cestu z Britanie do a pfes Spojené Staty
Americké, do Japonska, Ciny a zpét do Evropy [9]. B&hem svého podnikani Thomas Cook cilil
hlavné na rostouci stfedni tfidu [1], oteviel své cestovni pobolky po celém svété a zaslouZil
se o0 vznik moderniho turismu [8]. V roce 1890, jiz firma Thomas Cook & Son, prodala 3,25
milionu listk [10]. Jeho revoluéni zpusoby podnikani v turismu dali impuls ke vzniku
podobnych firem po celé Evropé, které dale rozSifovaly seznam destinaci o dalSi zemé jako

Egypt a Palestina [1].

Moderni cestovni ruch v mnohém pokracuje ve sméru, ktery mu kdysi urcili prakopnici jako
Thomas Cook, jako organizace cest, zpUsoby jak je zafizovana doprava i zaji§téni stravy nebo
ubytovani. Od druhé poloviny dvacatého stoleti se, ale stdva mnohem globalizovang;si
s rostouci ucasti i dalSich narodd, mimo Evropu a Severni Ameriku. Dle zpravy z roku 2020 od
Benefits Beyond Borders [11] dnes tvofi Evropané jiz pouze jen 25,9 %. Globalizované&jSimi se
stavaji takeé cilové destinace, kde se tézisté také pfesouva mimo Evropu, jak Ize vidét napfiklad
v praci ,Modern Tendencies of International Tourism Development‘ [12], ve které je
poukazovano na Upadek Evropy, ktera byla jesté v roce 1970 cilem pro vice nez tfi Ctvrtiny
leteckych cestujicich, zatimco v roce 2017 jiz jen 50,1 %. Tyto zmény ve svétovém turismu
umoziuji nové druhy dopravy, které v zacatcich masového turismu nebyly k dispozici, mezi né
patii dnes dominantni letecka doprava, ktera se pfed zacatkem covidového obdobi, dle

statistik [13] World Tourism Organization (WTO) podilela na pfepravé turistd 59 %.

1.3 Vyvoj moderniho letectvi

Letectvi ma své kofeny na konci 18. stoleti s horkovzduSnymi balény a kluzéky na konci 19.
stoleti kdy se uskuteCnil prvni kontrolovany let s kluzakem. Prvni pilotovany motorovy let
provedli bratfi Wrightové v roce 1903 [14] a prvni pravidelna letecka linka na sebe nenechala
dlouho Cekat a byla zaloZena v lednu 1914 na Floridé [15]. Rozvoj civilniho letectvi nakratko
zpomalila prvni i druha svétova valka, ale v obou pfipadech umoznila technologicky vyvoj jako
vynalezeni proudového motoru a po skonceni i zajistila mnoho vycvi€enych pilota. Letadla se
zacala hojnéji pouzivat pro prepravu posty a okrajové i k pfepravé cestujicich [16]. Soubézné
s letadly se vyvijely také vzducholodé. Jak konstatuje Gordon Pirie ve své praci[17], vedoucim
jménem v jejich vyuZiti byla opét firma Thomas Cook & Son, ktera je vyuzivala pro domaci
turismus v podobé vyhlidkovych letd, pozdéji v roce 1920 a 1921 provedly lety z Londyna do

PafiZze a Bruselu a oznacily lety na kontinent za ,,uznavanou soucéast programu moderniho
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turisty“. Na konci tficatych let vstoupily v Némecku do provozu vzducholodé Zeppelin (a

podobné typy v dalSich zemich), které provadély pravidelné lety mezi Evropou a Spojenymi
Staty [8], vté dobé se jeSté z dlvodu malého rozsahu a vysokych cen nedalo mluvit
o modernim turismu, ten pfijde az po druhé svétové valce, ale tyto cesty pres Atlantik Ize
povazZovat za pocatky zazitkového leteckého turismu. Tato popularizace a rozSifovani letectvi
zpusobila pfijeti letectvi jako jednoho z druh(i dopravy a postupné vedla ke zvySené poptavce
po vykonnéjSich dopravnich letadlech [16] jako DC-3 a pozdéjsi DC-4 z druhé poloviny
Ctyficatych let s az 86 misty pro cestujici. Tato popularita a zvétSovani letadel se odrazila
v poctu pfepravenych cestujicich v USA, jak Ize vidét ze zachovanych statistik [18], z 48 000
cestujicich mésiéné v roce 1933 na 365 000 cestujicich mési¢né v roce 1941 a dale na 1 600

000 cestujicich mésicné v roce 1950.

Podil leteckych turistd na konci dvacatych a béhem ftficatych let, ktefi letadla/vzducholodé
vyuzivali pro dovolené/volny €as se liSil dle zemé plvodu, v USA tvofily okolo 10 %, v rdmci
Britského Impéria 20 az 30 %. Technicka nedokonalost leteckych prostfedku z této doby vedla
pfi delSich trasach k situaci, kdy se vSichni cestujici stavaly ,nahodilymi cestujicimi“, jak je
nazyva prace Gordona Pirie o leteckém turismu tficatych let v britském impériu [17], bez
ohledu na plGvodni zamér jejich cesty, at obchodni, vojensky nebo osobni. Letadla musela
pravidelné provadét mezipfistani kvuli natankovani paliva a udrzbé, navic mohla létat pouze
za denniho svétla. Tyto okolnosti tak neumysiné vytvofily situaci kdy, vSichni cestujici byly pfes
noc ubytovavani v mistnich hotelech a vyuzivali dalSich mistnich sluzeb, mnohdy i nékolikrat
béhem jejich cesty, pfikladem mulze byt linka mezi Kahirou a Kapskym Méstem z roku 1936,

ktera méla dvacet dva takovych mezipfistani [17].

Jak je feCeno v praci od Sezgin, Erkan a Medet Yolal o rozvoji turismu béhem takzvaného
,zlatého véku turismu® [8], s koncem druhé svétové valky ziskalo mnoho zemi a aerolinek
pfistup k obrovskym armadnim prebytkim letadel a nahradnich dild, stejné tak k modernim
letiStim a dalSi infrastruktufe, ktera jiz neméla vojenské vyuziti a byla pfestavéna pro civilné-
komercni aktivity. Podobné dulezity byl i obdobné velky pfesun zkuSeného personalu,
seznameného s nejnoveéjSimi leteckymi technologiemi, od pilotli, Fidicich provozu po
mechaniky starajici se o servis. Letecka doprava sice muze disponovat technikou,
infrastrukturou i personalem pro jeji obsluhu, nemuze, ale existovat bez cestujicich, ktefi by ji

vyuzivali a bez zastitujiciho pravniho zakladu od mezinarodni komunity. Takovy pravni zaklad
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Obrdzek 3 - Logo ICAO [23] Obrdzek 2 - Logo IATA [24]
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letectvi ziskalo zalozenim organizace ICAO [19], ktera dnes Cita 193 Clenskych statd, jejiz

cilem byla organizace celosvétové bezpecné a dostupné letecké dopravy [20]. Druhou
organizaci byla IATA, ktera dnes sdruzuje pres 300 ¢lenl z fad aerolinek a prepravcu s cilem
zjednodusit a zefektivnit leteckou dopravu [21]. IATA se, ale neobeSla bez mnohych kritikd,

ktefi ji nazyvali kartelem manipulujicim a omezujicim trh [22].

Pro rust objemu letecké dopravy a turismu byly kliCové zmény v socialni sféfe, pravidel a prav
mnoha statd, které by daly Sirokym vrstvam obyvatel moznost cestovat. V obdobi kolem druhé
svétové valky zacalo mnoho zemi zavadét zakony pfiznavajici zaméstnancim plo$na prava
jako pravo na placenou dovolenou. Prikladem je napfiklad takzvany Holiday with Pay Act
zroku 1938 ve Velké Britanii zaruCujici jeden tyden placené dovolené pro vSechny
zaméstnance, az dvanact dnl placené dovolené pro pracujici v predvale¢ném Némecku

a minimum jednoho tydne placené dovolené v Svycarsku [1].
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2. Provazanost turismu a letectvi

S koncem druhé svétové valky tak mélo turistické odvétvi téméf vSe co k budoucimu
turistickému boomu potrebovalo, od dovolenych, zakonu, po techniku a personal. Co zatim
v povaleéném sveété chybeélo byla dostate¢né vysoka uroveni pfijmu, ktera by umoznila SirSim
vrstvam obyvatelstva cestovat. Gyr Ueli ve své praci [1] uvadi, Zze az s pfichodem padesatych
let se evropska turisticka infrastruktura vratila na uroven, které dosahovala pfed rokem 1939,
a i tak vétSina turistického ruchu byla hlavné domaciho charakteru. Lze pozorovat napfiklad
v Némecku, kde podil dospélych a dospivajicich, ktefi byli na dovolené v zahranici byl 28 %
(9 milionu osob) v roce 1962 a vzrostl na 70 % (31 miliont osob) na konci osmdesatych let,
béhem necelych 40 let tak zahrani¢ni dovolené vzrostly vice nez trojnasobné. Tento svizny
rust byl silné podpofen posunem v druzich vyuzivané dopravy, od vlak( a autobusu k osobnim
autim a letadlim, dale nutno dodat, Ze takovy rist odchoziho zahrani¢niho turismu zazivaly
pfevazné bohatsSi zapadoevropské zemé se severskymi zemémi a cilem byla hlavné oblast
Stfedozemniho mofe. Tento jev, kde zahraniéni turismus probiha pfevazné ve sméru ze severu
na jih, ma své trvani az do dnesSniho dne, napomahaji tomu i mistni obyvatelé, ktefi
dlouhodobé preferuiji travit letni sezénu v mistnich destinacich, jak Ize vidét napfiklad v ro€nich

prizkumech turismu [25] od Ipsos/Europ.

Vyraznou silou stojici za ristem masového turismu i vyuzivani letecké dopravy byly cestovni
kancelare. Ty, po vzoru Thomase Cooka o sto let dfive, nabizely ,package holidays®, které pro
zakazniky vyrazné zjednodusSily cely proces, protoze obsahovaly zafizenou dopravu, nejcastéji
sedadlo v letadle charterové aerolinky, dopravu v destinaci jako pfeprava z letisté na hotel (a
zpét), a samotné hotelové ubytovani. Blizka spoluprace této kliCové trojice sluzeb a snaha
cestovnich kancelafi o maximalizaci ziskd a dalS$iho rdstu vedla, dle Sezgin, Erkana a Medet
Yolala [8], k postupné vertikalni integraci, tedy expanze do navazujicich odvétvi. Cestovni
kancelafe se vydaly cestou zpétné integrace, zajisténi kontroly nad pfedchazejicimi Clanky
svého dodavatelského fetézce, na kterych byly kancelafe zavislé a do velké miry jim urCovaly
cenotvorbu, nejCastéji tak dochazelo k vystavbé vlastnich nebo prevzeti existujicich hoteld,
zakladani vlastnich aerolinek a cateringovych sluzeb, popfipadé navazani dlouhodobych
partnerstvi s cilem sniZit naklady. Cestovni kancelafe tak snizZily naklady, coz vedlo ke sniZeni
cen pro zakaznika a zaroven dosahly kompetitivnich vyhod pfimou kontrolou nabidky

.sedacek a posteli“ [8].

Peter W. Brooks se své publikaci , The Development of Air Transport [23] vénuje pfevazné
vyvoji civilni letecké dopravy od druhé svétové valky po Sedesata léta, béhem cCtyficatych

a padesatych let se letecka doprava ve Spojenych Statech vyprofilovala jako hlavni zpusob

7
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vnitrostatni dopravy na vétsi vzdalenosti, kde v roce 1955 pfekonali autobusovou dopravu

a o dva roky pozdéji i vlakovou, ve stejném roce téz prekonala i lodni dopravu pies Atlantik.
S koncem padesatych let, ale zaginala na vyznamu rist také letecka doprava v Evropé, ktera
rostla o vice nez 50 % rychleji nez v USA, kterd sama zazivala boom, a to do té miry, Ze se
stala celosvétovym uzlem. Jediné mezikontinentalni trasy, na kterych nedominovaly evropské
aerolinky, byly mezi Severni a Jizni Amerikou. Rust neprobihal pouze ,na Zapadé®, ale také
v SSSR, jen s rozdilem, Zze se vzhledem k rozloze jednalo hlavné o vnitrostatni leteckou
dopravu se zaméfenim na nakladni. BEhem Sedesatych let se trasy na delSi vzdalenosti staly
nejlevnéjSim druhem dopravy, zaroven Peter W. Brooks [26] ve své dobé identifikoval do
budoucna kratké trasy jako maijici nejvétdi budouci trzni potencial [26]. Tento pfedpoklad se
ukaze velmi pravdivym v dalSich desetiletich, kdy dojde v USA a Evropé k velké deregulaci
a liberalizaci trhu, které povedou k padu cen a zvy3ené konkurenci, ktera vyusti v zaloZeni
nizkonakladovych aerolinek a jejich dominanci pravé na kratkych trasach v Evropé, respektive
v USA [27].

2.1 Liberalizace

Liberalizace se v letectvi chape jako odstranovani pfekazek a limitaci v rozvoiji civilni letecké
dopravy mezi zemémi, které dfive na letectvi uvalily jednotlivé vlady a ufady a celkové
snizovani vlivu, kterym by letectvi mohly v budoucnu ovliviiovat. PfiliSna regulace v minulosti
vedla k pomalému rustu &i stagnaci letecké dopravy, protoze to byly viady, kdo ovliviioval
cenotvorbu misto zakaznika a kdo ovliviioval trasy a Cetnost spojeni misto samotnych
aerolinek. To mnohdy vedlo k situacim, kde nékteré malokdy vyuzivané trasy byly uméle
udrzovany a dotovany, aby zUstaly provozuschopné a jiné, kde existovala velka poptavka
a potencial rist, naopak zUstaly nevyuzité. Pfed liberalizaci a deregulaci tak jednotlivé zemé
svymi zasahy nechténé udrzovaly objemy turismu na nizSich a ceny na vysSich urovnich, nez

kde by se nachazely na volném trhu [28].

V ramci zatim jesté regulovaného letectvi, do konce sedmdesatych let, existoval silny segment
charterovych letl. Tyto lety, jak je vysvétluje Rigas Doganis ve své knize [29], byli nepravidelné
a jako takové se do znacné miry dokazaly Casto vyhybat regulacim omezujicim pravidelné lety,
které byly omezovany mezistatnimi smlouvami. Charterové lety totiz spadaly do kompetenci
jednotlivych statl a bylo na nich, zda je umozni nebo ne. BEhem sedmdesatych let vice nez
tfetinu objemu letd mezi USA a Evropou zajiStovaly pravé charterové lety. S liberalizaci v USA
béhem roku 1978 ztratil charterovy trh velkou €ast svého podilu na trhu az na soucasné

hodnoty okolo 5 %. V Evropé si svij vliv jeSté dalSich dvacet let udrzely, ale nakonec i zde
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nastal Ustup z vysluni s deregulaci na konci tisicileti [29]. S pokracuijici liberalizaci na letecky

trh pronikl novy druh dopravcu, nizkonakladové aerolinky (LCC).

Market share of low-cost carriers in Europe from 1998 to 2018
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Obrdzek 4 - Vyvoj podilu LCC v Evropé, 1998 aZ 2018 [30]

Velkym vitézem americké a evropskeé liberalizace byly pravé LCC jejichZz byznys je, jak uvadi
napfiklad Rigas Doganis [29], zaloZen na nabidce letenek za vyrazné nizSi ceny nez
i kdyz dochazi k nepfimému zvySovani cen letenek skrze pfiplatkové sluzby. Jejich
kompetitivni vyhodou oproti konkurenci bylo, Ze nabizely pfevazné pfimé lety a mély diky své
cenotvorbé mnohem vétsi okruh potencialnich zakaznikul, ktefi navic byli diky nizkym cenam
ochotni tolerovat negativa jako niz8i kvalita nebo rozsah sluzeb a vyuzivani menSich letist na
periferiich [29]. Efekt LCC a liberalizace je oboustranny. Liberalizace pomaha poklesu cen,
ristu dopravy a expanzi LCC a tento rlist naopak vede statni regulatory k dalSimu uvolnéni
pravidel, které se opét projevi ristem dopravy, expanzi LCC a tak dale [28]. Mezi lety 2000 az
2018 se podil nabizené kapacity zvysil z 1,8 % na 30,3 % sedadlové kapacity nabizené
v Evropé, viz obrazek 4 [30]. Dalsi zdroje [31] uvadéji v letech 2001 az 2019 rust z 5,3 % na
37,9 %, v absolutnich ¢islech z 37 na 534 milionu. V ramci USA se podil LCC na trhu, podobné
jako v Evropé, pohybuje na 30 % [32].
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2.2. Vliv letectvi

V dnesnim globalizovaném svété je civilni letecka doprava dominantnim zpisobem dopravy.
V drtivé vétsiné provadénych letl se jedna o cesty do zahranic¢i. Jak zminuje Zajac, Grzegorz
ve své praci [28] o roli letecké dopravy na mezinarodni turismus, vnitrostatni letecka doprava
neni ve vétsiné zemi samostatné zivotaschopna, ziskova je hlavné u velkych zemi jako jsou
Cina nebo USA, v mensich zemich mohou existovat vnitrostatni trasy, ale velmi Casto
z nafizeni a finan¢ni podpory vlady, ktera ztratovou trasu dotuje z vefejnych financi.
S liberalizaci letecké dopravy doSlo k sviznému rlstu poctu pfepravenych pasazérq, tito novy
pasazéfi/turisté poté vyuzivali dalSich dopravnich sluzeb, sluzeb hoteliérd a navazujicich
odvétvi, tzv. spillover efekt, ktery je také vidét na obrazku 6. Takovy rist, ale mize vést k velké
zavislosti na turismu, obzvlasté u ostrovnich statll, kde je turismus zprostfedkovan témeér
vyhradné leteckou dopravou [28]. Pfikladem je souostrovi Seychely kde cestovani a turismus
tvofril pfed rokem 2020 kolem 40 % HDP s extrémem v roce 2007 kde podil na HDP byl 47,9 %
[33], dale také stoji za vétSinou ro¢niho rastu HDP [28] nebo Filipiny kde cestovani a turismus
tvofil pfed pandemii Covid-19 22,5 % HDP a zarover byl z 98 % odkazan na leteckou dopravu
[34].

Takova zavislost na turismu a letectvi mize byt problematicka pokud nastane neoCekavana
udalost jako byla pandemie Covid-19 nebo vybuch islandské sopky Eyjafjallajokull, ktery na

tyden zastavil veSkerou leteckou dopravu, zpUsobil leteckému pramyslu Skody pfesahujici tfi

Air passengers carried, 2000 to 2019 Our World
Domestic and international passengers of airlines registered in the country. Passengers counted each time
they travel.
12 million /__,,/'
10 million e
8 million I;’f 3
."'Il’
& million /m ﬁ
~
— Obdobi
4 million e nepokojt
2 million
0
2000 2005 2010 2015 2019

Obradzek 5 - Efekt obcanskych nepokojii na jare 2011 na pocty prichozich turistid v Egypté [2]
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miliardy euro a dal$i Skody navazujicim turistickym odvétvim, které nelze pfimo vy¢€islit. DalSim
pfikladem jsou neCekané bezpelnostni hrozby jako nepokoje v roce v 2011 v Egypté, které

zpusobily pokles pfichozich turistd o témér 20 % [28], jak Ize vidét na obrazku 5.

Na vztah mezi leteckou dopravou a turismem ukazuje jejich soubé&zny rust, napriklad v roce
2010 svétovy mezinarodni turismus rostl 0 6,7 % a letecka doprava o 4-5 %, vedoucimi regiony
byla Asie s ristem 12,6 % v turismu s 8 % v letectvi a Blizky Vychod s 13,9 % rustem v turismu
a 13 % v letectvi [28]. Diky liberalizaci a deregulaci v USA nastal v letech 1978 az 1988 narust
letecké prepravy o 55 % a ve stejném intervalu téz k narGstu zaméstnanosti v leteckém
primyslu o 32 % [27].

2.2.1 Vliv letectvi na ekonomiku

Vliv letectvi na ekonomiku se rozdéluje do nékolika podskupin, pfimy (aerolinky, letisté),
nepfimy (dodavatelské a vyrobni Fetézce pro aerolinky/leti§té), indukovany (nasledné utraty
domacnosti zaméstnanych v firmach a subjektech s pfimym/nepfimym vlivem), tyto tfi se
dohromady nazyvaji ,supply-chain effects (do ¢estiny prelozené jako ,efekt dodavatelského
fetézce®). Posledni podskupinou by byl takzvany ,spillover effects® (pfiblizné prelozené jako
Lvedlejsi efekt*) do kterého patfi investice, expanze obchodu a turismus s rozvojem pracovniho
trhu [35], viz obrazek 6.

(4) (4) Supply-chain effects (led by operation of aviation industry)
© ?‘r 1;ral;‘s Ipmi'td ) Direct | Value-added activities —
n nin : T
peraran R AT Y (6a) impacts | Employ staff | | Induced |Expenditure
[ Indirect ) _ impacts |by employees
1) impacts Buy goods & services —
Network )
& 3) (5) Spillover effects (led by aviation supply)
Pricing Profitability Economy ' Productivity (agglomeration & innovation)
& ) Enablin Capital investment
Scheduling im aﬂsg Labour market expansion
p Commaodity market expansion
() . Tourism & Trade
supply — = pemand (6b)
PPy ema (6) Feedback effects (led by economic growth)
(5) Feedback = a. Capital

effects b. Travel and freight needs

Obrdzek 6 - Zpusoby vzdjemného ovlivfiovdni letecké dopravy a ekonomiky, rozdéleni jednotlivych efekti [35]

Letecka doprava ma mirné rozdilny vliv na ekonomiku v zavislosti na vyspélosti zemé a urovni
jejino bohatstvi. U méné rozvinutych zemi je vztah ,letecka doprava => ekonomicky rozvoj“
oboustranny, tedy ,letecka doprava <=> ekonomicky rozvoj“, oba jevy se vzajemné stimuluiji,
letecka doprava vede k ristu ekonomiky a zivotni urovné populace, toto zvySeni vede
k rostouci poptavce ze strany populace coz opét stimuluje dal$i rist letecké dopravy.

U rozvinutych zemi Evropy, Severni Ameriky a Casti Asie byl objeven hlavné vztah ,letecka
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doprava => ekonomicky rlst“, zatimco opa¢ny smér bud neni pfitomny nebo je slabsi. To by
se dalo vysvétlit tim, ze letecky trh v rozvinutych zemich dosahl urcitého bodu stability Ci
vyspélosti kde zmény ekonomickych ukazatelt nevytvari velké zmény, populace ma dostatek

zdrojli pro cestovani a turismus nehledé na bézné vykyvy v ekonomické aktivité [35].

Odhadem 2/3 rlstu letecké dopravy, dle Boeingu odkazovaném v publikaci [27] od Xiaowen
Fu, vznika vlivem rastu HDP a 1/3 dalSimi vlivy jako je pokles cen a rast kvality poskytovanych
sluzeb. Studie ICAO [36], na zakladé modelu IATA, konstatuje, Ze v rozvinutych zapadnich
ekonomikach jako je Velka Britanie vede jednoprocentni rist HDP k ristu letecké dopravy
o pfiblizné 1,3 % a pro rozvinuté ekonomiky obecné (dle Svétové Banky, zemé s 13 000$ HDP
per capita [37]) k rastu 0 1,3 az 2,2 %. V pfipadé rozvijejicich se ekonomik k rustu o 1,8 az
2,5 % [36].

2.2.2 Vliv letectvi na zaméstnanost

S rostouci leteckou dopravou se logicky poji vy$Si poéty cestujicich, ktefi musi byt pfepraveni
a poté v urcité formé ubytovani a obslouzeni (hotel, restaurace, obchody, mistni doprava).
Efekty rlstu dopravy se jako prvni projevuji v samotném letectvi, analytici ve studii [38] z roku
1999, ktera zkoumala data z vice nez 300 oblasti USA, dosli k zavéru, ze
pfitomnost hub letisté (letiSté, které aerolinky vyuzivaji jako dopravni uzel v ramci své sité,
napfiklad pro navazujici prestupy [39]) pfinasi pro dany region v priméru 12 000 takzvanych
high-tech pracovnich mist. Dal$i oblasti, kde se projevuje efekt ristu letecké dopravy je
zaméstnanost ve sluzbach v cilovych destinacich. Pfi narGstu leteckych pasazérd o 10 %
dochazi k rlstu zaméstnanosti ve sluzbach o pfiblizné 1 % [35]. Tento efekt je stabilni, ale
nikoli neni neménny a v zavislosti na okolnostech jako velikost regionu z pohledu obyvatel se
muze efekt na zaméstnanost ve sluzbach mirné meénit. Studie [40] zaméfujici se na 91 oblasti
v USA, takové malé zmény pfi své analyze objevila, pfi rastu letecké dopravy o 10 % by
zaméstnanost rostla 0 1,1 %, pfi zanedbani nejvétsich oblasti (Los Angeles a New York) se
rust nezménil, pfi odebrani vSech oblasti s méné nez 1 milion obyvatel, ale rist mirné klesl na
0,9 %. Celkové jde fict, ze efekt ristu zaméstnanosti ve sluzbach je stabilni bez ohledu na
velikost regionu. Zadny vztah mezi riistem civilni letecké dopravy a zaméstnanosti ve vyrobé
ve studiich nalezen nebyl. Ve studii [41], ktera se soustfedila na Turecko, dosli autofi k zavéru,
Ze nakladni letecka doprava vede k poklesu zaméstnanosti v zemé&délstvi a lesnictvi,
teoretizuji, Zze s nakladni leteckou dopravou pracovni mista nezanikaji, ale dochazi
k transformaci ekonomiky a Spatné placena mista v zemédélstvi jsou nahrazovana lépe

placenymi pozicemi v jinych sektorech.
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Vliv letecké dopravy na ekonomiku a zaméstnanost nazorné ukazuje studie [42] zamétujici se

na situaci Recka v letech 2008 aZ 2016, obdobi svétové ekonomické krize a nasledné fecké
dluhové krize a reforem. Zatimco se fecka ekonomika b&éhem zkoumaného obdobi propadla
025 %, celkové pfijmy vyvolané leteckou dopravou klesly o 9,83 %, pfijmy skrze
vedlejSi/spillover efekt (kam patfi pfimo turismus) klesly pouze o 8,22 % a ve sledovaném
obdobi se zvysil podil letecké dopravy (v€etné vedlejSich efektl) na Fecké ekonomice
0 0,47 %. Positiva vlivu letecké dopravy jsou také patrna na hodnotach zaméstnanosti, béhem
let 2008 az 2016 klesla zaméstnanost o0 20 % (z 4,61 na 3,67 milionu pracujicich osob),
zatimco ve stejném obdobi v oblastech souvisejicich s leteckou dopravou, zaméstnanost
celkové vzrostla o 5,01 %, z toho v oblasti sluzeb o 7,08 %, Celkové Ize na prikladu Recka
teoretizovat, Ze letecka doprava a z ni benefitujici odvétvi nejsou tolik nachylné
k ekonomickym propadum bé&hem ekonomickych krizi a dokazi v nékterych aspektech, jako

zaméstnanost, zaznamenat i rast.
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3. Metodika

Postupy v ramci studii zkoumajici témata podobna této praci se v mnohém podobaji, pfesto
maiji rizné odliSnosti z divodu rozdilnych regiont, zdroji a obsahlosti dat a nakonec
i rozdilnym rozsahem znalosti postupu a obort. Obecné dle prace od Mariya A. Ishutkina [43]
neexistuje v sou€asnosti komplexni, uceleny a obsahly postup jak popisovat a zkoumat vztahy
mezi leteckou dopravou a ekonomikou, vétSinou jsou délané riizné pripad od pfipadu. Mariya
A. Ishutkina konstatuje ve své praci, ze existuje souhrnny trend pozitivni korelace mezi
leteckou dopravou a HDP. Analyza Douglase Bakera o regionalnim letectvi v Australii [44]
vyuziva Grangerovu metodu pro zjisténi kauzality vztahl mezi letectvim a regionalnim
ekonomickym rastem u 88 letist béhem obdobi od 1985 do 2011 a dosla k zavéru, ze existuje
obousmérny vztah mezi rostoucimi pocty leteckych cestujicich a ekonomickym rozvojem.
Prace ,Assessing air transport socio-economic footprint* [42] pomoci I/O modeld cilila pfimo
na zjisténi efektu letectvi na narodni ekonomiku Recka b&hem krizového obdobi mezi lety
2008 az 2016, dospéla kzavérum, ze letectvi a pfibuzné sektory byly odoIngjsi viCi
ekonomickym propadum, ¢i dokonce mirné rostly, tato studie vedla k napadu pokusit pfiblizné

odhadnout meziro¢ni financni pfinosy letectvi a turistdl vybranym zemim.

Samotné vyhodnocovani vlivu letectvi na turismus je v této bakalafské praci rozdéleno na
jednu vétsi ¢ast, ktera s pomoci Pearsonova korelacniho testu ur€uje zda maji letecka doprava
a dany aspekt turismu mezi sebou statisticky vyznamny vztah/vliv a jednu mensi &ast, ktera
s pomoci znamych pfijmua z obecného turismu pfiblizné odhaduje meziro¢ni finanéni pfinos Cili
meziro¢ni nartst pfijma z turismu zprostfedkovaného leteckou dopravou. Zakladnim
kamenem v postupu vyhodnoceni vlivu letectvi na turismus byl vybér vhodnych zemi a dat,

druhu dat, které Ize pro posouzeni a vyhodnoceni pouzit.

3.1 Postup vybéru zemi

Vybér zkoumanych zemi byl proveden dle nékolika stanovenych podminek na jejichz zakladé
byly staty vyfazovany, respektive vybirany. Prvni podminkou bylo omezeni pouze na evropsky
kontinent. Druhou podminkou bylo vylouCeni vSech zemi, které maji na svém uzemi
tranzit/transfer letisté, které by vyrazné zkreslovali data, zde je pfikladem Velka Britanie
s londynskymi letisti. Treti podminkou byla schopnost identifikace pfevazujiciho druhu turismu
pro usnadnéni pozdéjSi prace s daty, pracovné oznacovany jako ,Plazovy“ kde cilem turismu
jsou hlavné plaze/hotely a ,Kulturni/Cestovatelsky“ kde turisté vyhledavaji pfevazné pamatky,
pFirodu nebo sport. Ctvrtou podminkou bylo vyfazeni zemi, které generuji ,turismus* z jinych

davodu, pfikladem je Belgie, respektive Brusel, coby hlavni mésto ,Evropské Unie“, kde bude
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velké mnozstvi lidi ve statistikach evidovano jako zahranicni turista (ob¢an jiné zemé, ktery
v dané zemi alespon jednou pFenocuje) prestoze cil pobytu je Cisté pracovni a hlavné
dlouhodoby. Dalsi podminky maiji za cil zjednodusit praci s daty a jejich vyhodnocovani, to
vedlo k vyfazeni mikro statd a prili§ velkych stat(. Dale byl cil vybrat zemé, které maji v ramci
moznosti podobnou Zivotni uroven a fungujici ekonomiku zapadniho stylu s rozvinutym
terciarnim sektorem. Nakonec v8echny vybrané staty musely mit co nejvice spoleCnych,
idealné co nejvice nezavislych, zdrojl dat, aby se co nejvice eliminovaly nepfesnosti mezi

metodikami, v pfipadé ne-numerickych dat co nejmensi risk zaujatosti vykladu.

¢ Omezeni na evropsky kontinent

e \/yfazeni zemi s tranzit/transfer letisti

e Schopnost pfiblizné urcit pfevazujici druh turismu

e \yfazeni zemi s centry nadnarodnich nebo mezinarodnich organizaci
e Vyfazeni mikro statu a pfili§ velkych zemi

e Podobna Zivotni uroven a ekonomika zapadniho stylu

e Spolecné, nezavislé zdroje dat

3.2 Postup vybéru a ziskani dat

Prvnim krokem byl vybér druhu dat, ktera by mohla mit souvislost s tématem prace, Posouzeni
vlivu letecké dopravy na turismus. Logickou volbou byly celkové pocty leteckych cestujicich
a pocty pfichozich (zahrani€nich) turistt z pohledu poptavky a nabidky, navazujici pocet noci
stravenych zahrani¢nimi turisty ve vybranych zemi a poc€et odchozich (domacich) turistu.
Z ekonomickych typl dat, abychom mohli posuzovat vliv na turismus, museli byt vybrany
zakladni ukazatele jako primérna ro¢ni mzda, HDP pfepoc¢tené na obyvatele dle parity kupni
sily a zaméstnanost ve sluzbach pfimo v turistickém odvétvi. Museli byt vybrany takové typy
dat, aby Sli s davérou prevzit jako nezaujaté a co nejvice pfesné od nezavislych zdroju
a zaroven, aby zvolené zdroje obsahovaly co nejvice z vybranych druh( dat, pro zaru€eni
predpokladu, Ze byly ziskany stejnymi postupy. Vzhledem k vybranym zemim byla pro data
souvisejici s turismem idealnim zdrojem Eurostat [45], OECD [46] a narodni statistické urady
zkoumanych zemi [47], protoZe vSechny zemé jsou souc€asti EU i OECD (vyjimku tvofi
Chorvatsko, které je mimo OECD, ale data o ném OECD pfesto vede jako o ,Non-OECD
country®, dale évycarsko, které neni Clenem Evropské Unie, ale Eurostat o ném data
publikuje). Pro ekonomicka data dale databaze Svétové Banky [48]. V pfipadé chybéjicich dat
na nékterém z hlavnich zdroju méli preferenci pfimé statistické udaje danych zemi, popfipadé
vyro€ni zpravy (staty maji tendenci starSi statistiky archivovat mimo jejich vefejné dostupné
webové stranky). Jednotlivé druhy dat mély byt idealné pfevzaty ve shodnych ,parametrech®,
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hlavné ekonomicka data, jako HDP na obyvatele ve vSech zkoumanych zemich v americkych

dolarech pfepoctenych k jednomu roku.

o Typy dat souvisejici s tématem letectvi a turismu
o Nezavislé a nestranné zdroje

¢ Minimalizace po¢tu zdroji a risku zaneseni dat s rozdilnymi postupy sbéru

3.3 Test Korelaéni Pearsontv

Pearsonlv Korela¢ni test urCuje zavislost mezi dvéma vybranymi veli¢inami. Tato zavislost
v Korela¢nim testu nabyva hodnot od -1 do +1, slovnim vyjadifenim od velmi silné korelace,
k silné, stfedni/stredné silné, slabé a ,Zadné“ korelace, dle znaménka se déli na
pozitivni/pfimou a negativni/nepfimou. V pfipadé hodnoty v okoli 0 se jedna o nezavislé
veliCiny. U pozitivni/pfimé korelace tak mohou vznikat zavéry jako ,Roste veli¢ina A, roste
veliCina B, ,Klesne veli¢ina A, klesne veliCina B, respektive ,Roste veli¢ina A, klesne veli€ina
B“ u negativni/nepfimé korelace. U Korelacniho testu je vzdy risk chybnych zavér( [50]
vychazejicich z ndhodné korelace mezi nesouvisejicimi veliCinami, které mohou pouze mit
podobné rastové Ci klesajici tendence ve sledovaném intervalu, pfikladem mize byt pocet
prodanych videoher a poCet postavenych jadernych elektraren nebo zvySena konzumace
zmrzliny ma pozitivni korelaci s poctem nasilnych trestnych €ini. DalSim moznym zdrojem
chyb je velmi nizky pocet dat (napfiklad pét zaznamu), ktery muze vytvofit chybnou korelaci.
Dulezité je u Pearsonova testu nevyvozovat zadné zaveéry tykajici se ,sméru“ vztahu mezi
testovanymi dvojicemi veli€in, testy korelace nejsou kauzalni a nemlzou vést k zavéru, ze

»A je pfic¢inou, B nasledkem A® [49].

Pfedpis Pearsonova korela¢niho testu [51] je nasleduijici:

r

— Z?:l(xi_f)(J’i_J_’) (1)
[P0 S, 92

Kde jsou:

r — korelacni koeficient

x, ¥ — vybérovy/aritmeticky pramér
Xi, yi — testované dvoijice veli€in

n - pocet hodnot

Testovani pomoci Pearsonova testu bylo v této bakalafské praci provedeno pomoci

programu Microsoft Excel a rozSifujiciho bali¢ku statistickych funkci Real Statistics [52].
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Klasifikace rozsahu, i sily, korelacnich koeficientd pro Pearsonuv test jsou v tabulce 1 nize.

Tabulka 1- Rozsahy korelacnich koeficientd, ¢iselné/slovné [53]

Sila zavislosti korela¢nich koeficientu
0,000 az 0,199 Neexistuje/nezavislé
0,200 az 0,399 Slaba
0,400 az 0,599 Stfedni/Stfedné silna
0,600 az 0,799 Silna
0,800 az 1,000 Velmi silna

3.4 Test hypotéz, normality a statistické vyznamnosti

Test hypotéz umozriuje ovéfit zda ziskana data odpovidaji pfedpokladu (hypotéze). Lze testem
hypotéz ovéfit urcité ocekavani, posoudit vyznamnost zmén. V testu se stanovuji dvé
hypotézy, nulova, oznacovana jako HO a alternativni oznaCovana jako H1. Hypotéza, ktera se
ovéfuje je nulova, protichlidna hypotéza je alternativni. PFijeti ¢i odmitnuti se urCuje na hladiné
vyznamnosti a, coz je pravdépodobnost ,chyby“, nejCastéji 0,05, ze se zamitne platna nulova

hypotéza.[54]

Hypotézy vyuziva pouzity Shapiro-WilkQv test normality dat, podle kterého se u souboru dat
potvrdi zda odpovidaji Gaussovu normalnimu rozdéleni ¢&i nikoli [55]. Normalita dat je jedna
z podminek pro provedeni Pearsonova korelatniho testu. Pro testovani vyznamnosti

(vysledku Pearsonova testu) byl pouzit Studentiv t-test.

HO: korelagni koeficient neni statisticky vyznamny

H1: korela¢ni koeficient je statisticky vyznamny

Nejbézné&jsi hraniéni hodnoty pro uréeni statistické vyznamnosti jsou a = 0,05, v rdmci prace
byly do urcité miry pouzity dvé, a = 0,05 pro potvrzeni statistické vyznamnosti — ,Ano“aa = 0,1
je v praci oznacovano jako ,Mozné/Nadéjné“. U testovani vyznamnosti v jinych oborech, jako
I€ékarstvi, kde je potfebna velmi vysoka presnost se pouziva také a = 0,01 &i nizsi, v této praci,

ale nebyly takové hodnoty hladiny vyznamnosti pouzity.

Testy byly provedeny pomoci programu Microsoft Excel s rozSifujicim balickem statistickych
funkci Real Statistics [52].
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3.5 Postup vyhodnoceni vztahu letecké dopravy na
turistické/ekonomické veli€iny

Zakladem vyhodnoceni vztahl mezi leteckou dopravou a dal$imi veli¢inami je Pearsonuv
korela¢ni test. S pouzitim korelaCnich testl muze byt problém vyskyt ¢asovych fad, které
v testech muUzou vytvofit chybné extrémné silné zavislosti a chybné vysledky u testu
vyznamnosti. V pfipadé, Ze néktera z vybranych veli€in nemé&la kompletni datovy zaklad, tedy

od roku 2008 do 2019, nebyla u dané zemé vyhodnocovana.

Z dat pro obdobi 2008 az 2019, ziskanych z duvéryhodnych zdroji se vytvofily grafy a u grafu

zakladé hodnoty indexu determinace jednotlivych trend(, od linearniho po Sesty polynom.

Pomoci rovnice trendu a znamych realnych dat se vypoctou rezidua, tedy rozdil mezi
,skuteCnou“ hodnotou a ,teoretickou® hodnotou zrovnice funkce trendu jak lze vidét

v nasledujici rovnici:
=R —(E;) (2)
Kde jsou:
r, — reziduum (rozdil mezi ,skuteCnou” hodnotou a ,teoretickou“ hodnotou)
Ri — realna hodnota v daném roce
Ei — pfedpokladana hodnota v daném roce na zakladé trendové regresni funkce

Hodnoty rezidui se testuji Shapiro-Wilkovym testem, ktery testuje normalitu dat, tedy zda maji
hodnoty normalni rozdéleni dle Gaussovy kfivky. Normalni rozdéleni dat je jednou z podminek
pro pouziti Pearsonova korelacniho testu, v pfipadé nesplnéni podminky se musi pouzit

Spearman(v test korelace.

Po potvrzeni normality dat se provede Pearsontv korelaéni test pro uréeni existence zavislosti
mezi veliCinami a sily zavislosti. Nakonec se testem statistické vyznamnosti vyvrati moznost,

Ze vysledovany vztah mezi veliCinami vznikl pouhou nahodou.
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3.6 Postup vyhodnoceni finanéniho pfinosu letecké dopravy

Proces vyhodnoceni (finan¢niho pfinosu) letecké dopravy se sklada ze dvou ¢€asti, vypoctu
prinosu prichozich turistl z jejich utrat v cilové zemi a z rGstu zaméstnanosti v turismu a mimo
néj, zplisobeném leteckou dopravou. Finanénim pfinosem je chapan meziro¢ni narust prijmu
z utrat leteckych turistl a ristu zaméstnanosti zplsobeném leteckymi turisty, tedy obnos, ktery

~prinesou” navic oproti predchozimu roku.

VypocCet finanéniho pfinosu pfichozich turistd vyuzival jako vstup hodnoty pfijma
mezinarodniho turismu ,International tourism, receipts for travel items* z databaze Svétové
Banky [56] pro v8echny zkoumané staty z obdobi 2008-2019, které jsou souctem vech plateb
(utrat) mezinarodnich turistd, které v cilové destinaci provedou za sluzby a zbozi. ProtozZe data
byla uvedena v USD vztaZenych k roku 2022, musela byt nejdfive pfepoétena na dolary
v danych letech. K tomu byla vyuZita volné dostupna internetova kalkulacka pro USD inflaci
[57], vyuzivajici databazi Consumer Price Index od U.S. Labor Department's Bureau of Labor

Statistics.

V prvnim kroce se prepoctené hodnoty vynasobily celosvétovym podilem leteckych
cestujicich, viz rovnice 3, v daném roce ziskanych od WTO funguijici pfi OSN [58], tim se
ziskala hodnota utrat leteckych turistd. Pro ziskani meziro¢ni zmény utrat leteckych turistd se
odecitala vzdy hodnota utrat leteckého turismu pfedchoziho roku od nasledujiciho, viz rovnice
4. Nakonec se secetli vS8echny mezirocni zmény utrat leteckych turistd, viz rovnice 5, pro

zjisténi celkového finan¢niho pfinosu leteckého turismu za celé obdobi 2008 az 2019.
Rovnice pro vypocet hodnoty utrat leteckého turismu z hodnoty obecného turismu:

ULT; = (R, * PLC); [$USD] (3)
Kde jsou:
ULT — Utraty Letecky Turismus
Ra — pfijmy mezinarodniho turismu (International Tourism Receipts For Travel Items)
PLC — Podil Leteckych Cestujicich

i — roky 2008 a2 2019
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Rovnice pro vypocet meziro¢ni zmény utrat leteckych turistl je nasledujici:
MZU;,, = ULT;.; — ULT; [$USD] (4)
Kde jsou:
MZU — Meziro&ni Zmény Utrat leteckych turist
ULT — Utraty Letecky Turismus
i —roky 2008 az 2019

Rovnice pro vypocet finan¢niho pfinosu utrat leteckych turistl za celé sledované obdobi
2008 az 2019 je nasleduijici:

FPU = Y, MZU; [$USD] (5)
Kde jsou:
FPU — Finanéni Pfinos Utrat leteckych turistd (za celé sledované obdobi)
MZU — Meziro&ni Zmény Utrat leteckych turistd
i — roky 2008 az 2019

Vychozi hodnoty pro vypocet zmény finanéniho pfinosu z rustu zaméstnanosti v turismu
a mimo néj, jsou pocty leteckych cestujicich za rok, primérna ro¢ni mzda, sménny kurz USD
k mistnim ménam a zaméstnanost v turismu k danému obdobi. Vypocet probéhl v nékolika
krocich, prvnim krokem bylo urCeni procentualni zmény zaméstnanosti v turismu, dle
predpokladu, ze 10 % rust leteckého dopravy se rovna 1 % rast zaméstnanosti v turismu [35],
viz rovnice 6. S procentualnim ristem zaméstnanosti v turismu se, s vyuzitim dat o stavu
zaméstnanosti v turismu a prumérné mzdé, vypocita mezirocni zména financniho pfinosu
zaméstnanosti v turismu, viz rovnice 7, a mimo néj, viz rovnice 8, které nastaly diky turismu
zprostfedkovaném leteckou dopravou. Zména finanéniho pfinosu zaméstnanosti se tedy

chape jako suma prumérnych ro¢nich mezd nové zaméstnanych (&i propusténych).
Rovnice pro vypoCet zmény zaméstnanosti v turismu vlivem letecké dopravy je nasledujici:

_ (ATi41—-AT))

22; = L1000 [%] (6)

Kde jsou:
ZZ;,— Zména Zaméstnanosti vlivem zmény letecké dopravy

AT — Pocet leteckych cestujicich (Air Travel)
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i —roky 2008 az 2019

Rovnice pro vypocet meziroéni zmény finanéniho pfinosu ze zaméstnanosti v turismu je
nasleduijici:
MZFPZt; .4 = Z; * ZZ; * PM;  [$USD] 7)
Kde jsou:
MZFPZt — Meziro€ni Zména Financni Pfinosu Zaméstnanosti v turismu
Zi — Zaméstnanost v turismu
ZZi — Zména Zaméstnanosti vlivem letecké dopravy
PM; — Primérna mzda
i —roky 2008 az 2019

Vypocet rlstu zaméstnanosti vznikajici diky leteckému turismu, ale projevujici se mimo
samotnou pfimou zaméstnanost v turismu (napfiklad dodavatelské Fetézce) se ziska
vynasobenim predchozi meziroc¢ni zmény finanéniho pfinosu zaméstnanosti v turismu
hodnotou 1,5 dle zpravy ILO fungujici pfi OSN [59], dle které na kazdou pracovni pozici
v turismu vznikne dalSich 1,5 pracovni pozice s dalSich odvétvich. Pro zjednoduseni vzorce
Ize vyuzit pfedchozi znalost z vypoc¢tu meziro¢ni zmény finanéniho pfinosu ze zaméstnanosti

v turismu jak bylo napsano v rovnici 7 a pouze vynasobit pfedchozi vysledek hodnotou 1,5.

Rovnice pro vypocet meziroéni zmény finan¢niho pfinosu ze zaméstnanosti mimo turismus je

nasledujici:

MZFPZmt; = MZFPZt; 1,5 [$USD] (8)
Kde jsou:
MZFPZt — meziro€ni Finanéni pfinos letecké dopravy na zaméstnanost v turismu

MZFPZmt — meziro€ni Finanéni pfinos letecké dopravy na zaméstnanost mimo turismus
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Dale se provede soucet obou hodnot meziro€ni zmény finanéniho pfinosu zaméstnanosti
v amimo turismus pro ziskani celkové hodnoty meziroCnich zmén finanéniho pfinosu

zaméstnanosti, dle nasledujici rovnice:
CMZFPZ; = MZFPZt; + MZFPZmt; [$USD] (9)
Kde jsou:

CMZFPZ — Celkova meziro¢ni Zména Finanéniho Pfinosu Zaméstnanosti v a mimo turismus
MZFPZt — meziro€ni Finan¢ni pfinos letecké dopravy na zaméstnanost v turismu

MZFPZmt — meziro€ni Finanéni pfinos letecké dopravy na zaméstnanost mimo turismus

Rovnice pro vypocet finanéniho pfinosu zaméstnanosti v a mimo turismus vlivem leteckych

turistl za celé sledované obdobi 2008 az 2019 je nasleduijici:

FPZ = Y ,CMZFPZ; [$USD] (10)
Kde jsou:
FPZ — Finanéni Pfinos Zaméstnanosti v a mimo turismus (za celé sledované obdobi)
CMZFPZ — Celkova meziro¢ni Zména Financniho Pfinosu Zaméstnanosti v a mimo turismus

Konec¢né dva vypoclty maji za cil seCist meziroéni zmény utrat a obou druhl pfinosu
zaméstnanosti pro ziskani vysledné zmény finanéniho pfinosu v jednotlivych letech, viz

rovnice 11, a seéteni financénich pfinosul z Utrat a turismu za celé sledované obdobi.

VMZFP = Y% (MZU; + CMZFPZ;))  [$USD] (11)

Kde jsou:
VMZFP — Vysledna Meziro¢ni Zména Finan¢niho Pfinosu z utrat a zaméstnanosti
MZU — Meziro&ni Zmény Utrat leteckych turistti
CMZFPZ — Celkova meziro¢ni Zména Finan¢niho Pfinosu Zaméstnanosti v a mimo turismus
Rovnice pro vypocet celkového finanéniho pfinosu za celé obdobi je nasleduijici:
CFP = Y™ ,(FPU; + FPZ)) [$USD ] (12)
Kde jsou:
CFP — Celkovy Finan&ni Pfinos letecké dopravy
FPU — Finané&ni Pfinos Utrat leteckych turistd,

FPZ — Financni pfinos zaméstnanosti v a mimo turismus (za celé sledované obdobi)
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i —roky 2008 az 2019

Grafické schéma jednotlivych krokd znazorfiujici posloupnost kroku a jejich cil je mozné vidét

na obrazku 7 nize.

Shapire-Wilk test

normality dat

A

Vypotet rezidui dle

Vybér zemi

»  Vybér zdroji a dat

trendové kfivky

A

’
AN

Pearsontiv test
korelacnich
koeficientu a test
vyznamnosti

Financni pfinos z utrat
M leteckych turist

/
AN

“u Finanéni pfinos
zaméstnanosti v a
mimo turismus

Obradzek 7 - Schéma jednotlivych krok( postupu

"4 Celkovy financni
piinos letecké

P dopravy

/

Pro prehlednost a srozumitelnost tabulek v kapitole 4, jsou zde uvedeny totozné, bez

konkrétnich hodnot, pouze s rovnicemi jako ilustrativni.

Tabulka 2 - llustrativni tabulka vysledkt 1/2

Finanéni Pfinos 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony USD)

Z Gtrat (FPU) FPU = ¥ MZU; (3)
Ze zaméstnanosti (FPZ) FPZ = Y CMZFPZ; (10)
Celkem (CFP) CFP = ¥" .(FPU; + FPZ;) (12)

Tabulka 3 - llustrativni tabulka vysledki 2/2

Zména finanéniho

Vysledna meziro€ni

Utraty Zména utrat
leteckého leteckych pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zameéstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | ULT; = (R, * PLC); (3) - - .
2009 ULT; = (R, * PLC); MZU;; = LT, — CMZFPZ; = MZFPZt; + VMZFP = ¥ (MZU; + CMZFPZ;)
(3) OLT; MZFPZmt; (9) 11)
4)
2019
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4. Vysledky jednotlivych zemi

V této kapitole jsou popsany vysledky statistickych testu jednotlivych zemi a vypoctené
hodnoty finanénich pfinosl z utrat leteckych turistll a ze zmén zaméstnanosti, a to meziro¢né
i jako celkovy soucet za celé sledované obdobi. U kazdé zemé je uveden zakladni kontext
z pohledu turismu, dale, kde to bylo mozné, jsou vysledky zasazené do kontextu, které je
mohou vysvétlit. Podrobnéjsi nahled do pribéznych vypodctd u jednotlivych zemi je mozné

vidét v PFilohach 1 az 44, popf. v pfilozené elektronické formé.

Ceska Republika

Stfedoevropska zemé, vnitrozemska a ohrani¢ena &tyfmi sousednimi zemémi, Némeckem,
Rakouskem, Slovenskem a Polskem. S populaci 10,55 milionu [60] a rozlohou bezmala
77 212 km? [60] se fadi mezi mensi az stfedné velké zemé z celosvétového i evropského
hlediska. Kulturné se jedna o kombinaci zapadoslovanské a némecké kultury. Zemé za svou
turistickou atraktivitu vdéci své poloze a blizkosti k rozdilnym civilizacim, ktere ji ze vSech stran
b&hem své historie obklopovali. Usp&&né v sobé& snoubi pamatky reflektujici stovky let vyvoje
Evropy, politické drama v jehoZ srdci se Casto vyskytovali ¢esti vévodoveé a kralové a i samotna
zemeé az do 20 stoleti. Do tohoto atraktivniho mixu se pfidava rozvinuté lazeriské odvétvi a
pfiroda schopna nabidnout kazdému néco, od vodaku po horolezce. Druhem turismu tedy
Ceska republika cili spiSe na turisty ,kulturni cestovatele®, ktefi preferuji historii, pamatky,
prirodu, popf lazerisky turismus (az 40 % vSech noci stravenych zahraniénimi turisty v CR),
turisté se zalibou ve sportu si, ale také pfijdou na své. Turismus, jako celé ekonomické odvétvi,
hraje v Ceské ekonomice na poméry EU malou roli s velikosti 6,2 % k HDP [61] a pouze
mezinarodni turismus v poméru k HDP s 3,16 % v roce 2019 [62], kdy evropsky pramér byl
10,2 % [61], respektive 8,12 % k HDP [62] u mezinarodniho turismu. Objemem letecké
dopravy za rok 2019 se se svymi necelymi 19 000 000 pfepravenych cestujicich v Evropé fadi
mezi mensi zeme, ale stale je nasobné vétsi nez zemeé jako Slovensko a Slovinsko s nizSimi

miliony cestujicich nebo Chorvatsko.

Datova zakladna pro vyhodnoceni vlivu letectvi na turismus a jeho pfinos je u Ceské republiky
kompletni. Cesky statisticky ufad a OECD shromazduiji data pro véechny zkoumané veliginy
béhem celého obdobi 2008 az 2019.

Statisticky vyznamna korelace byla nalezena u odchozich turistd Outbound Tourist (p =
0,019 < 0,05 ) s korelacnim koeficientem r = +0,658 a u Primérné mzdy ( p = 0,011 < 0,05)
s koeficientem r = +0,526, v pfipadé odchoziho turismu se jedna o silnou pfimou korelaci,

u Primérné mzdy o stfedné silnou pfimou korelaci, pfima korelace znamena, Ze pokud
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klesat obé spole¢né. Z ostatnich veli¢in méla nadéjny vysledek naznacujici mozny statisticky
vyznamny vztah Zaméstnanost v turismu ( 0,05 < p = 0,079 < 0,1 ) u které byl korelacni

koeficient r = +0,526, stfedné silna pfima korelace.

U 3esti veli€in se Zadna statisticky vyznamna korelace neprojevila, celkovy odchozi turismus
Outbound Total ( p = 0,759 > 0,05 ), pfichoziho turismu na nabidkové strané Inbound Supply
(p=0,807 >0,05), prichozich turistl na strané poptavky Inbound Demand Tourist (p = 0,713
> 0,05), celkového pfichoziho turismu na strané poptavky Inbound Demand Total ( p = 0,551
> 0,05 ), poctu noci stravenych prichozimi turisty ( p = 0,784 > 0,05 ) a HDP na osobu
pfepoctené podle parity kupni sily ( p = 0,727 > 0,05 ), vSechny jmenované veli¢iny skongily

vyrazné nad stanovenou hladinou vyznamnosti a.

Tabulka 4 - Souhrn vysledki testt pro CR

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace 0,658 0,434 0,079
r=)
,p* hodnota 0,019 0,159 0,807
Vliv: Ne Ne
Inbound Demand Inbound Demand Pocet Noci Inbound
Tourist Total
Air Travel (Korelace -0,119 -0,191 0,088
r=)
.p* hodnota 0,713 0,551 0,784
Vliv: Ne Ne Ne
HDP per capita Priimérna Mzda Zaméstnanost v
PPP turismu
Air Travel (Korelace 0,466 0,702 0,526
r=)
,p* hodnota 0,127 0,011 0,079
Vliv: Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na odchozi turisty (Outbound Tourist) a Primérnou mzdu
a mize existovat vliv na Zaméstnanost v turismu. U ostatnich veli€¢in se zadna vyznamna
korelace nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouziti tohoto postupu zadny vliv. VSechny vysledky
korelace, p hodnot a urCeni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 4 vySe a podrobné;ji

v pfilohach 9 az 11.
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Tabulka 5 — Souhrnny Financni pfinos z ristu dtrat leteckych prichozich turistt a Ristu zaméstnanosti vlivem
letectvi pro CR za celé obdobi 2008 az 2019

Finanéni prinos 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z Gtrat (FPU) $ 613 000 000,00
Ze zaméstnanosti (FPZ) $ 312 000 000,00
Celkem (CFP) $ 925 000 000,00

Tabulka 6 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné mezirocni zmény z utrat a zaméstnanosti, Financniho pfinosu ze
zaméstnanosti, z utrat leteckych turistu a utraty leteckého turismu pro CR

Utraty Zména utrat Zmeéna finanéniho | Vysledna meziroéni
leteckého leteckych pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 $3 098,365m - - -
2009 $2 819,466m $ -278,899m $-81,228m $-360,127m
2010 $2772,041m $-47,425m $ -9,283m $ -56,708m
2011 $3 129,175m $357,134m $29,739m $386,873m
2012 $2 999,122m $-130,053m $-73,164m $-203,217m
2013 $2 929,355m $-69,767m $11,849m $-57,918m
2014 $2 938,287m $8,931m $14,614m $23,545m
2015 $2 611,461m $-326,826m $43,470m $ -283,356m
2016 $2 805,451m $193,990m $61,947m $255,937m
2017 $3 281,034m $475,583m $157,285m $ 632,869m
2018 $3 653,711m $372,677m $94,323m $ 467,000m
2019 $3 710,872m $57,160m $62,746m $ 119,906m

Celkovy finan¢ni pfinos, tedy soucet pribéznych meziroCnich zvySeni/snizeni, leteckého

turismu pro Ceskou republiku byl v obdobi 2008-2019 celkem 925 miliond dolard, tabulka 5

a 6 dale obsahuje dil¢i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az

8). Meziro¢ni pokles nastal v 5 letech, v roce 2009 vlivem celosvétoveé financni krize s malym

poklesem v roce 2010. Pokles v letech 2012 a 2015 Ize pravdépodobné zd(vodnit zpevnénim

dolaru vigi ostatnim mé&nam. B&hem let 2013-2014 zahajila Ceska narodni banka ménové

intervence, které oslabily ¢eskou korunu, vroce 2013 nastal dal$i meziro¢ni pokles

nasledovan minimalnim meziro€nim rdstem (na hrané statistické chyby vypoctu) v roce 2014,

oba tyto vysledky byly v ramci sledovanych zemi unikatni. Z Visegradské skupiny méla Ceska

republika druhy nejhorsi celkovy rlst pfinosu, pouze prekonavajici nejmensi Slovensko

a druhy nejhorsi byla také pfi pfepoctu na obyvatele kde pfekonala pouze Polsko.
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Svycarsko

Stfedoevropska zemé, vnitrozemska sousedici s Francii, Italii, Lichtenstejnskem, Rakouskem
a Némeckem. S populaci 8,74 milionu [60] a rozlohou 41 285 km? [60] patfi mezi malé zemé
v Evrop&. Svou polohou, uprostfed Alpského pohofi, ma Svycarsko spole¢né s Italii
a Rakouskem pfileZitost pfitahovat turisty po cely rok. Po vzoru ostatnich stfedoevropskych
zemi ma nepreberné mnozstvi pfirodnich kras i pamatek, které jsou vhodné pro alpskou
turistiku béhem letnich mésict. Pfes zimu Alpy poskytuji mnoho prileZitosti pro lyZzovani
a podobné aktivity. Svycarsko tak cili spiSe na takzvané ,kulturni cestovatele* a turisty
s zalibou ve sportu. Turismus, jako celé ekonomické odvétvi, hraje ve Svycarské ekonomice
na poméry EU mirné podprdmérnou roli, s velikosti 8,7 % k HDP [63] v roce 2019, kdy
evropsky pramér byl 10,2 % [61] k HDP. Svou rozlohou sice mlze patfit v Evropé mezi ty
nejmensi zemé, ale s vice nez 57 000 000 leteckych cestujicich se naopak fadi mezi ty
nejvetsi.

Statisticky vyznamna korelace byla zjiSténa pouze u HDP na osobu pfepoctené podle parity
kupni sily ( p = 0,025 < 0,05 ), s koeficientem korelace r = +0,639, se jedna o silnou pfimou
korelaci, ktery ukazuje, ze pokud poroste jeden z dvojice letecka doprava/HDP per capita PPP,

poroste i druhy nebo naopak spole¢né klesnou.

Dale byla nadéjna Primérna mzda ( 0,05 < p = 0,059 < 0,1 ), u které byl koeficient korelace
r = -0,559, ktery ukazuje, ze s rustem letecké dopravy by primérna mzda klesala. Zde Ize
pouze spekulovat, ale Svycarsko je velmi rozvinuta ekonomika a primérné sektorové mzdy
uvadéné Svycarskym statistickym ufadem [64] jsou v oblasti Ubytovani a Stravovani na
Svycarské pomeéry nizké, vpriméru 4482 Svycarskych frankl (data za rok 2020)
v porovnanim s celostatnim primérem 6 665 Svycarskych franki mezi vSemi sektory

ekonomiky.

U odchozich turistd Outbound Tourist ( p = 0,727 > 0,05 ), pfichoziho turismu na nabidkové
strané Inbound Supply ( p = 0,242 > 0,05 ), poCtu noci stravenych pfichozimi turisty (p = 0,671
> 0,05 ) azaméstnanosti v turismu (p = 0,177 > 0,05 ) se statisticky vyznamny vliv neprokazal.
V pfipadé celkového odchoziho turismu Outbound Total, pfichoziho turismu na strané
poptavky Inbound Demand Tourist a celkového pfichoziho turismu na strané poptavky Inbound
Demand Total nebylo mozné provést zadny z vybranych postuptll, z divodu chybéjicich dat

u duvéryhodnych zdroji, OECD a Svycarského statistického uradu.
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Tabulka 7 — Souhrn vysledki testt pro Svycarsko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace 0,472 Na 0,366
r=)
.p* hodnota 0,121 Na 0,242
Vliv: Ne Na Ne

Inbound Demand
Tourist

Inbound Demand
Total

Pocet Noci Inbound

Air Travel (Korelace Na Na 0,137
r=)

.p* hodnota Na Na 0,671
Vliv: Na Na Ne

HDP per capita
PPP

Primérna Mzda

Zaméstnanost v
turismu

Air Travel (Korelace 0,639 -0,559 0,418
r=)

,p* hodnota 0,025 0,059 0,177
Vliv: Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na HDP na osobu pfepoétené podle parity kupni sily (HDP
per capita PPP) a mozny vliv na Prlmérnou mzdu. U tfech veli€in (celkovy odchozi turismus
a prichozi turismus turistl a celkovy pfichozi turismus) nelze vliv vyhodnotit z ddvodu
chybéjicich dat, OECD ani Svycarsky statisticky ufad je neshromazduji. VSechny vysledky
korelace, p hodnot a ureni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 7 vySe a podrobnégji

v pfilohach 12 az 14.

Tabulka 8 - Souhrnny Financni pfinos z ristu dtrat leteckych prichozich turistt a Ristu zaméstnanosti vlivem
letectvi pro Svycarsko za celé obdobi 2008 az 2019

Financ¢ni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)
$3 581 000 000,00
$1 637 000 000,00
$5 218 000 000,00

Z atrat (FPU)
Ze zaméstnanosti (FPZ)
Celkem (CFP)

Tabulka 9 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné meziro¢ni zmény z dtrat a zameéstnanosti, Financniho pfinosu ze
zaméstnanosti, z Utrat leteckych turistt a utraty leteckého turismu pro Svycarsko

Utraty Zména utrat | Zména finan€éniho Vysledna meziro€ni
leteckého leteckych pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turistt (MZU) zaméstnanosti pFinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zameéstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $5544,164m - - -
2009 | $5493,532m $ -50,632m $ -55,323m $ -105,955m
2010 | $5549,412m $ 55,881m $141,461m $197,342m
2011 | $6 627,852m $1078,440m $322,706m $1 401,146m
2012 | $6432,265m $-195,588m $162,440m $-33,147m
2013 | $6936,108m $503,843m $82,589m $586,432m
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2014 | $7652,811m $716,704m $161,222m $877,925m
2015 | $7 300,103m $ -352,709m $158,532m $-194,177m
2016 | $7 450,367m $150,264m $192,355m $342,619m
2017 | $8 120,678m $670,311m $219,803m $890,114m
2018 | $8829,557m $708,880m $178,854m $887,733m
2019 | $9124,719m $295,162m $72,335m $367,497m

Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet prlbéznych meziro¢nich zvysSeni/snizeni, leteckého
turismu pro Svycarsko byl v obdobi 2008-2019 celkem 5,218 miliard dolard, tabulka 8 a 9 dale
obsahuje dilci vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8). Pfinos
rostl ve vétdiné zkoumanych let s vyjimkou 2009, 2012 a 2015 kde byl meziro¢ni pokles.
Pokles roku 2009 pfipada na celosvétovou finanéni krizi, pokles v letech 2012 a 2015 Ize
pravdépodobné zduvodnit zpevnénim dolaru vuci ostatnim ménam. Typové podobna zemé,
srovnatelna populace, rozloha, velikost a druh turistického ruchu, je Rakousko. Svycarsko
mélo mirné vétsi narlst celkového pfinosu i po pfepoétu na obyvatele, obé zemé, ale
zaznamenaly velmi podobny narlst finanéniho pfinosu z rdstu utrat leteckych turistd a rustu

zaméstnanosti vlivem letectvi.

Slovensko

Stfedoevropska zemé&, vnitrozemska a ohraniéena péti sousednimi zemémi, Ceskou
republikou, Polskem, Rakouskem, Madarskem a Ukrajinou. S populaci 5,45 milionu [60]
a rozlohou 48 702 km? [60] patfi mezi malé zemé v Evropé, mikro staty nepoditaje. Hlavnimi
turistickymi lakadly jsou historicka Bratislava a ptiroda, hlavné Tatry. Podobné jako Cesko t&zi
v oblasti turismu z rozvinutého lazefiského turismu (az 25 % zahrani¢nich turistll na
Slovensku). Druhem turistil cili, podobné& jako CR, hlavné na turisty ,kulturni cestovatele*
vyhledavajici historii a krasy pfirody, popf. lazensky turismus. Turismus, jako celé ekonomické
odvétvi, hraje ve slovenské ekonomice na poméry EU malou roli s velikosti 6,4 % k HDP [61]
a pouze mezinarodni turismus v poméru k HDP s 3,18 % [62] v roce 2019, kdy evropsky
pramér byl 10,2 % [61], respektive 8,12 % k HDP [62] prGmér u mezinarodniho turismu. S
necelymi 3 000 000 pfepravenych leteckych cestujicich se v Evropé fadi Slovensko mezi
nejmensi zemé. Tento do zna¢né miry podivné nizky objem je ovlivnén blizkosti hlavnich mést

Bratislavy a Vidné, ktera je vzdalena pouhych 80 kilometru.

Datova zakladna pro vyhodnoceni vlivu letectvi na turismus a jeho pfinos je u Slovenské
republiky kompletni. Slovensky statisticky ufad a OECD shromazduji data pro vSechny

zkoumané veli¢iny b&éhem celého obdobi 2008 az 2019.

Statisticky vyznamna korelace se prokazala pouze u HDP na osobu pfepoctené podle parity

kupni sily ( p = 0,006 < 0,05 ), s korelacnim koeficientem r = +0,736 se jedna o silnou pfimou
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korelaci, ktera znamena, Ze obé zkoumané veliiny porostou nebo klesnou spolecné.

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze

Ze zbyvajicich byl nejnadéjnéjsi vysledek naznadujici statisticky vyznamny vliv u pfichoziho
turismu na nabidkové strané Inbound Supply ( 0,05 <p = 0,092 < 0,1 ) a poCtu noci stravenych
pfichozimi turisty ( 0,056 < p = 0,055 < 0,71 ) u kterych byl stfedné silny pfimy korela¢ni
koeficient, r = +0,508, respektive r = +0,566.

V pfipadé zbyvajicich 3esti zkoumanych veli¢in se Zadna statisticky vyznamna korelace
neprojevila. U odchozich turistd Outbound Tourist ( p = 0,699 > 0,05 ), celkového odchoziho
turismu Outbound Total ( p = 0,915 > 0,05 ), pfichozich turistll na strané poptavky Inbound
Demand Tourist (p = 0,682 > 0,05), celkového pfichoziho turismu na strané poptavky Inbound
Demand Total ( p = 0,738 > 0,05 ),Primérné mzdy ( p = 0,907 > 0,05 ) a Zaméstnanosti
v turismu ( p = 0,797 > 0,05 ), vSechny vysledky skoncily skoncily vyrazné nad hladinou

vyznamnosti a.

Tabulka 10 - Souhrn vysledku testd pro Slovensko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace 0,125 0,035 0,508
r=)
,p"“ hodnota 0,699 0,915 0,092
Vliv: Ne Ne

Inbound Demand
Tourist

Inbound Demand
Total

Pocet Noci Inbound

Air Travel (Korelace -0,132 -0,108 0,566
r=)

.p* hodnota 0,682 0,738 0,055
Vliv: Ne Ne

HDP per capita
PPP

Primérna Mzda

Zameéstnanost v
turismu

Air Travel (Korelace 0,736 -0,038 0,083
r=)

.p* hodnota 0,006 0,907 0,797
Vliv: Ne Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na HDP na osobu pfepoctené podle parity kupni sily
( HDP per capita PPP ) a mlze existovat vliv na po€et noci pfichozich turistl (Pocet Noci
Inbound) a pfichozi turismus na nabidkové strané (Inbound Supply). U ostatnich veli¢in se
Zadna vyznamna korelace nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouZiti tohoto postupu zadny
vzajemny vliv. VSechny vysledky korelace, p hodnot a ureni existence vlivu jsou znazornény

v tabulce 10 vySe a podrobnéji v pfilohach 15 az 17.
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Tabulka 11 - Souhrnny Finanéni pfinos z rastu utrat leteckych prichozich turisti a Rustu zaméstnanosti vliivem
letectvi pro Slovensko za celé obdobi 2008 az 2019

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze

Finanéni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)
$615 000 000,00
$217 000 000,00
$832 000 000,00

Z utrat (FPU)
Ze zaméstnanosti (FPZ)
Celkem (CFP)

Tabulka 12 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné meziroéni zmény z Utrat a zaméstnanosti, Finan¢niho pfinosu
ze zaméstnanosti, z uUtrat leteckych turistu a dtraty leteckého turismu pro Slovensko

Utraty Zména utrat | Zména finanéniho Vysledna meziroéni
leteckého leteckych pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $1011,287m - - -
2009 $897,583m $-113,704m $-100,651m $-214,356m
2010 $987,416m $89,833m $-14,766m $ 75,067m
2011 $939,989m $-47,427m $-16,161m $ -63,588m
2012 $923,147m $-16,842m $ -66,194m $ -83,036m
2013 | $1103,604m $180,457m $-1,877m $178,580m
2014 | $1119,840m $16,236m $46,563m $62,799m
2015 | $1047,862m $-71,978m $109,480m $37,502m
2016 | $1223,493m $175,632m $66,313m $241,945m
2017 | $1382,554m $159,060m $70,628m $229,688m
2018 | $1566,788m $184,234m $111,934m $296,168m
2019 | $1626,238m $59,450m $11,972m $71,422m

Celkovy finan¢ni pfinos, tedy soucet pribéznych meziroCnich zvysSeni/snizeni, leteckého
turismu pro Slovensko byl v obdobi 2008-2019 celkem 832 miliond dolart, tabulka 11 a 12
dale obsahuje dil¢i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8).
Pokles nastal pouze v letech 2009, ktery Ize pravdépodobné spojit s celosvétovou finanéni
krizi a poté v 2011 a 2012. V porovnani s ostatnimi zkoumanymi zemémi se Slovensko jako
jedina zemé dokazalo vyhnout poklesu v roce 2015. V ramci Visegradské skupiny Slovensko
zaznamenalo nejmensi narlst pfinosu, z velké Casti to ovSem jde za nejmensSi velikosti
turistického ruchu v ramci Visegradské skupiny i zkoumanych zemi a také celkové druhé
nejmensi rozloze a populaci. Naopak pfi zohlednéni poctu obyvatel Slovensko svym rlistem

témé&F dvojnasobné prekonalo Ceskou Republiku i Polsko.
Italie
Jihoevropska zemé obklopena Alpskym pohofim na severu a Stfedozemnim mofem z jihu,

vychodu i zapadu. Sousedi s Francii, Svycarskem, Rakouskem, Slovinskem a mikro staty San

Marinem, Vatikdnem, které jsou oba na Apeninském poloostrové, uvnitf italskych hranic.
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S populaci 59,03 milionu [60] a rozlohou 297 825 km? [60] patii mezi nejvétsi evropské zemé.

Velikost neprokazuje pouze rozlohou, ale také velikosti svého turistického prdmyslu, diky
kterému se fadi mezi TOP 5 nejnavstévovanéjSich zemi na svété. Jako byvalé centrum
starovékého Rima, rodi§t& mnoha vyznamnych stfedovékych umélcd a dodnes srdce
kiestanského naboZenstvi je Itdlie plnd zachovalych starovékych pamatek, udrZovanych
stfedovékych mést od Alp na severu po Sicilii na jihu. S pobfezim dlouhym pfes 8 000
kilometrd je velmi popularni destinaci béhem teplych mésicli, a vzhledem k svému Uuzkému
protahlému tvaru maji navic turisté kratkou cestu k pamatkam ve vnitrozemi. S italskymi
Alpami na severu je tak Italie atraktivni pro vétSinu turistd, at jsou to ,kulturni cestovatelé®,
turisty se zalibou v zimnich sportech i ,plaZzové turisty“. Turismus, jako celé ekonomické
odvétvi, hraje v italské ekonomice na evropské poméry primérnou roli s velikosti 10,6 %
k HDP [61] a mezinarodni turismus s 2,58 % [62] v roce 2019, kdy evropsky priimér byl 10,2 %
[61], respektive 8,12 % k HDP [62] u mezinarodniho turismu. S vice nez 160 000 000
pfepravenymi cestujicimi se Italie fadi mezi evropskou leteckou $picku, zaostavajici pouze za

N&meckem, Francii, Spanélskem a Velkou Britanii.

Statisticky vyznamné korelace byly nalezeny u vétSiny zkoumanych veli€in, jmenovité
Outbound Tourist ( p = 0,035 < 0,05 ), Inbound Supply ( p = 0,003 < 0,05 ), Inbound Demand
Tourist ( p = 0,033 < 0,05 ), Indounb Demand Total ( p = 0,004 < 0,05 ) a u HDP per capita
PPP ( p =0,000 < 0,05). U Inbound Supply ( r=+0,777 ), Inbound Demand Total ( r = +0,757)
a Inbound Demand Tourist ( r = +0,615 ) se jedna o silnou pfimou korelaci, u HDP per capita
PPP ( r=+0,936 ) o velmi silnou pfimou korelaci. Pfima korelace znamena, ze kazda dvojice

letectvi a jedné z zkoumanych veli¢in bude rast, pfipadné klesat spole¢né.

U zbyvajicich tfech veli¢in, celkového odchoziho turismu Outbound Total ( p = 0,670 > 0,05 ),
pocet noci stravenych prichozimi turisty ( p = 0,366 > 0,05 ) a Primérna mzda ( p = 0,728
> 0,05 ), nebyla objevena zadna statisticky vyznamna korelace, ve vSech pfipadech byly na
stanovenou hladinou vyznamnosti a. Data k Zaméstnanosti v turismu byla nekompletni, italsky
statisticky ufad nevede pravidelné zaznamy a mél data pouze k rokim 2010, 2015, 2017,

2019, coz je nedostateéné pro zvoleny postup.
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Tabulka 13 - Souhrn vysledkd testu pro lItalii

Outbound Tourist

Outbound Total

Inbound Supply

Air Travel (Korelace 0,601 -0,138 0,777
r=)

.p* hodnota 0,035 0,670 0,003
Vliv: Ne

Inbound Demand
Tourist

Inbound Demand
Total

Pocet Noci Inbound

Air Travel (Korelace 0,615 0,757 0,287
r=)

.p* hodnota 0,033 0,004 0,366
Vliv: Ne

HDP per capita
PPP

Primérna Mzda

Zaméstnanost v
turismu

Air Travel (Korelace 0,936 0,112 Na
r=)

,p* hodnota 0,000 0,728 Na
Vliv: Ne Na

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na odchozi turisty (Outbound Tourist), pfichozi turismus na

nabidkové strané (Inbound Supply), pfichozi turisty na poptavkové strané (Inbound Demand

Tourist), celkovy pfichozi turismus na poptavkové strané (Inbound Demand Total) a HDP

pfepoctené na osobu dle parity kupni sily (HDP per capita PPP). U ostatnich veli¢in se zadna

statisticky vyznamna korelace nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouziti tohoto postupu zadny

vzajemny vliv. Na Zaméstnanost v turismu nelze postup aplikovat z davodu chybéjicich dat.

VSechny vysledky korelace, p hodnot a urCeni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 13

na predchozi strané a podrobnéji v pfilohach 18 az 20.

Tabulka 14 - Souhrnny Financni pfinos z rastu dtrat leteckych prichozich turista pro Italii za celé obdobi 2008 az

2019

Financni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z atrat (FPU)

$7 733 000 000.00

Ze zaméstnanosti (FPZ)

Na

Celkem (CFP)

$7 733 000 000,00

Tabulka 15 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné mezirocni zmény z Utrat a zaméstnanosti, Financniho prinosu
ze zaméstnanosti, z Utrat leteckych turistu a utraty leteckého turismu pro Italii

Utraty Zména utrat | Zména finan€niho Vysledna meziro€ni
leteckého leteckych pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turistd (MZU) | zaméstnanosti pFinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2Z) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $17 433,299m - - -
2009 | $15479,577m | $-1953,722m - $-1953,722m
2010 | $14 399,771m | $-1079,805m - $-1079,805m
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2011 | $16 724,620m $2 324,849m $2 324,849m
2012 | $16 469,027m $ -255,593m $ -255,593m

2013 | $18230,474m $1761,447m $1761,447m
2014 | $19623,896m $1.393,423m $1.393,423m
2015 | $17 004,250m | $-2619,647m $-2619,647m
2016 | $17 959,245m $954,995m $954,995m

2017 | $20985,439m | $ 3 026,195m $ 3026,195m
2018 | $24 076,417m | $ 3 090,978m $ 3090,978m
2019 | $25166,540m | $ 1090,122m $1090,122m

V pfipadé Italie Finan¢ni pfinos vyhodnocuje pouze rist utrat leteckych turistd, zjisténi pfinosu
ze zmén zameéstnanosti vzniklém diky letecké dopravé nebylo mozné provést z divodu
chybéjicich dat zaméstnanosti v turismu, tabulka 14 a 15 dale obsahuje dil¢i vysledky za celé
obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8). Pokles nastal podobné jako v ostatnim
zkoumanych zemi v letech 2009, 2010, 2012 a 2015. U ostatnich zkoumanych zemi je vidét
pokles v letech 2009 a 2015, vzniklym finan&ni krizi, respektive posilenim dolaru. Z ddvodu
chybéjicich dat k zaméstnanosti a nemoznosti vyhodnotit finanéni pfinos rlstu zaméstnanosti

(pokud rust nastal), ale nelze provést zadny zavér.
Polsko

Zemé na pomezi stfedni a vychodni Evropy, sousedi se sedmi dalSimi zemémi, Némeckem,
Ceskou republikou, Ruskem, Béloruskem, Ukrajinou, Slovenskem a Litvou. S populaci
37,65 milionu [60] a rozlohou 307 236 km? [60] se fadi mezi nejvétsi evropské zemé a mezi
stfedné velké i ve svétovém méfitku. Polsko, podobné jako Ceska republika a Slovensko, patfi
mezi staré zemé evropského kontinentu s bohatou historii, coz vyuZiva pro rozvoj turistického
odvétvi. Mezi hlavni Iakadla, které polska obdoba CzechTourism propaguje, patfi cestovani po
pamatkach, historickych méstech, vzhledem k sousedstvi s Ceskem a Slovenskem ma Polsko
svUj kousek pohofi, jmenovité Krkono$ a Tater. Vyznamnym, hlavné pro domaci turismus, je
pobfezi Baltského mofe a lazeristvi. Podobné jako ostatni stfedoevropské zemé cili pievazné
na ,kulturni cestovatele”. Turismus, jako celé ekonomické odvétvi, hraje v polské ekonomice
na poméry EU velmi malou roli s velikosti 4,8 % k HDP [61] a mezinarodni turismus s 2,63 %
[62] v roce 2019, kdy evropsky primér byl 10,2 % [61], respektive 8,12 % k HDP [62]
u mezinarodniho turismu. Polsko patfi na evropské poméry mezi nadprimérné zemeé v objemu

leteckého dopravy, s 47 000 000 prepravenymi cestujicimi.
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Tabulka 16 - Souhrn vysledkd testu pro Polsko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace -0,048 Na 0,274
r=)
.p* hodnota 0,882 Na 0,389
Vliv: Ne Na Ne

Inbound Demand
Tourist

Inbound Demand Pocet Noci Inbound
Total

Air Travel (Korelace 0,193 0,1823 0,343

r=)

.p* hodnota 0,549 0,571 0,275

Vliv: Ne Ne Ne
HDP per capita Primérna Mzda Zaméstnanost v
PPP turismu

Air Travel (Korelace 0,467 0,226 0,097

r=)

,P"“ hodnota 0,126 0,479 0,764

Vliv: Ne Ne Ne

U zadné ze zkoumanych veli€in z oblasti turismu, s pouzitym zvoleného postupu, se nenasel
statisticky vyznamny vliv letectvi, vSechny vysledky skoncily vyrazné nad hladinou
vyznamnosti a. Postup nebyl mozné na celkovy odchozi turismus (Outbound Total) aplikovat
z davodu chybéjicich dat u polského statistického Ufadu a jinych divéryhodnych organizaci
jako OECD. VSechny vysledky korelace, p hodnot a uréeni existence vlivu jsou znazornény

v tabulce 16 vySe a podrobnéji v pfilohach 21 az 23.

Tabulka 17 - Souhrnny Financni pfinos z ristu dtrat leteckych prichozich turisti a Rustu zaméstnanosti vliivem
letectvi pro Polsko za celé obdobi 2008 az 2019

Financ¢ni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z utrat (FPU) $2 504 000 000,00
Ze zaméstnanosti (FPZ) $585 000 000,00
Celkem (CFP) $3 088 000 000,00

Tabulka 18 - Souhrn meziroénich zmén Vysledné mezirocni zmény z utrat a zaméstnanosti, Financniho pfinosu
ze zaméstnanosti, z utrat leteckych turistt a Gtraty leteckého turismu pro Polsko

Utraty leteckého Zména utrat Zmeéna finan€éniho | Vysledna meziro€ni

turismu (ULT) leteckych prinosu zména finan¢niho
(uvadéno turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
v milionech) (uvadéno (CMZFPZ) zaméstnanosti
v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 $4 460,830m - - -
2009 $3 469,276m $ -991,554m $-63,631m $ -1 055,185m
2010 $3 527,255m $57,978m $ 43,695m $101,674m
2011 $4 079,213m $551,959m $73,157m $625,116m
2012 $4 344,624m $265,411m $35,697m $301,108m
2013 $4 639,879m $295,255m $39,949m $335,204m
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2014 $5 002,237m $362,358m $62,992m $425,350m
2015 $4 434,223m $-568,015m $76,677m $-491,337m
2016 $4 824,148m $389,926m $61,580m $451,505m
2017 $5937,872m $1113,724m $93,424m $1 207,148m
2018 $6 802,007m $864,136m $106,488m $970,624m
2019 $6 964,364m $162,356m $54,636m $216,992m

Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet prlbéznych meziro¢nich zvysSeni/snizeni, leteckého
turismu pro Polsko byl v obdobi 2008-2019 celkem 3,088 miliard dolart, tabulka 17 a 18 dale
obsahuje dil€i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8). Polsko
je jednou ze tfi zkoumanych zemi, které zaznamenaly pokles pouze ve dvou sledovanych
letech a to 2009 kdy vypukla svétova finanéni krize a 2015 kdy dolar vyrazné posiloval vUgi
ostatnim ménam. PFi porovnani se zemémi Visegradské skupiny si s celkovym pfinosem
leteckého turismu vedlo Polsko zdaleka nejlépe. Pfi pfepoltu na obyvatele naopak dosahlo

nejmensSiho ristu jak v ramci Visegradské skupiny tak i v ramci vSech zkoumanych zemi.

Némecko

Stfedoevropska zemé s pfistupem k Baltskému a Severnimu mofi. Sousedi s Ceskou
republikou, Polskem, Danskem, Rakouskem, Lucemburskem, Belgii, Nizozemim, Francii
a Svycarskem. S populaci 83,24 milionu [60] a 353 296 km? [60] se jedna o jednu z nejvétsich
evropskych zemi, co se tyCe populace i rozlohy. Turisté navstévujici Némecko se soustiedi
hlavné na velka mésta jako Berlin a Mnichov. Bavorsko je tahounem némeckého turismu, diky
vhodné kombinaci mnoha turistickych lakadel od kulturniho vyZiti, pfirodnich kras spojenych
s wellness a pamatek, pfikladem budiz hrad Neuschwanstein, ktery patfi mezi nejznaméjsi
hrady na svété. S absenci hor i teplého podnebi u pobfezi tak Némecko svou nabidkou cili
hlavné na ,kulturni cestovatele®, v mensi mife na lidi vyhledavajici nezapomenutelny nocni
Zivot, kterym je znamy Berlin a je téméFf vniman jako styl Zivota. Turismus, jako celé
ekonomické odvétvi, hraje v némecké ekonomice na evropské pomeéry primeérnou roli
s velikosti 9,8 % k HDP [61] a mezinarodni turismus s 1,5 % k HDP [62] v roce 2019, kdy
evropsky pramér byl 10,2 % [61], respektive 8,12 % k HDP [62] u mezinarodniho turismu.
Objemem své letecké dopravy piedci i pfedni turistické destinace jako jsou Francie a ltalie,

a fadi se na Evropskeé tfeti misto s vice nez 226 000 000 pfepravenymi cestujicimi.

Statisticky vyznamné korelace byly nalezeny u vétSiny z veli€in ke kterym byla dostupna data
v potfebném rozsahu, Inbound Supply ( p = 0,004 < 0,05 ), Pocet Noci Inbound ( p = 0,042
< 0,05 ), HDP per capita PPP ( p = 0,00 < 0,05 ). U Pocet Noci Inbound se s korelanim

koeficientem r = +0,594 jedna o stfedné silnou pfimou korelaci, Inbound Supply s koeficientem
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korelace r = +0,760 jde o silnou pfimou korelaci a HDP per capita PPP s koeficientem korelace

r=+0,912 o velmi silnou korelaci.

U dalSich veli€in, Primérna mzda ( p = 0,302 > 0,05 ) a Zaméstnanost v turismu ( p = 0,820
> 0,05), Zadny statisticky vyznamny vliv nalezen nebyl, v obou pfipadech byly vysledky vysSi
nez stanovena hladina vyznamnosti a. U &tyf veli€in, odchozich turistd Outbound Tourist,
celkového odchoziho turismu Outbound Total, pfichozich turistl na strané poptavky Inbound
Demand Tourist a celkového pfichoziho turismu na strané poptavky Inbound Demand Total,
nebylo mozné pouzivany postup aplikovat. V obou typt Outbound z dlivodu nedostate¢né
datové zakladny, némecky statisticky ufad shromazdoval data pouze od roku 2012, respektive

2014 a v pfipadé obou typl Inbound veli€in chybéla data upiné.

Tabulka 19 - Souhrn vysledkd testi pro Némecko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace Na Na 0,760
r=)
,p* hodnota Na Na 0,004
Vliv: Na Na
Inbound Demand Inbound Demand Pocet Noci Inbound
Tourist Total
Air Travel (Korelace Na Na 0,594
r=)
.p* hodnota Na Na 0,042
Vliv: Na Na
HDP per capita Priimérna Mzda Zaméstnanost v
PPP turismu
Air Travel (Korelace 0,912 0,325 -0,074
r=)
,p* hodnota 0,000 0,302 0,820
Vliv: Ne Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na pfichozi turismus na nabidkové strané (Inbound Supply),
na pocet noci stravenych pfichozimi turisty (Po€et Noci Inbound) a HDP pfepoctené na osobu
dle parity kupni sily (HDP per capita PPP). U veli€in s vhodnymi datovymi podklady se Zzadna
vyznamna korelace nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouziti tohoto postupu zadny vzajemny
vliv, u Ctyr veli€in nelze postup aplikovat z divodu chybgjicich dat. VSechny vysledky korelace,
p hodnot a ur€eni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 19 vySe a podrobnéji v pfilohach
24 az 26.
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Tabulka 20 - Souhrnny Finanéni prinos z rustu dtrat leteckych pfichozich turistt a Rustu zaméstnanosti vlivem
letectvi pro Némecko za celé obdobi 2008 az 2019

Finanéni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)
$ 6 174 000 000,00
$6 460 000 000,00
$12 634 000 000,00

Z utrat (FPU)
Ze zaméstnanosti (FPZ)
Celkem (CFP)

Tabulka 21 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné meziroéni zmény z Utrat a zaméstnanosti, Finan¢niho pfinosu
ze zaméstnanosti, z uUtrat leteckych turistu a dtraty leteckého turismu pro Némecko

Utraty Zména utrat | Zména finanéniho Vysledna meziroéni
leteckého leteckych pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turista (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $15058,414m - - -
2009 | $13313,194m | $-1,745,220m $ -625,170m $ -2 370,390m
2010 | $12947,879m $ -365,315m $825,699m $460,384m
2011 | $15046,013m $2 098,133m $882,897m $2 981,030m
2012 | $15306,947m $260,934m $338,449m $599,384m
2013 | $17 173,044m $1 866,097m $214,391m $2 080,487m
2014 | $18639,730m $1 466,686m $567,696m $2 034,382m
2015 | $15909,816m | $-2729,913m $815,461m $-1914,452m
2016 | $16 667,261m $757,444m $636,298m $1 393,742m
2017 | $18 834,644m $2 167,383m $1 157,574m $3 324,957m
2018 | $21048,342m $2 213,698m $1130,401m $3 344,099m
2019 | $21232,060m $183,719m $516,751m $700,470m

Celkovy finan¢ni pfinos, tedy soucet pribéznych meziroCnich zvySeni/snizeni, leteckého
turismu pro Némecko byl v obdobi 2008-2019 celkem 12,634 miliard dolaru, tabulka 20 a 21
dale obsahuje dil¢i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8).
Spole¢né s Polskem a Portugalskem patfi Némecko k jedné z tfi zemi, které méli pouze dva
roni poklesy a to vroce 2009 kdy probihala svétova finanéni krize a v roce 2015, kde
pravdépodobné pokles nastal kvlli zpevnéni dolaru vig&i euru a dalSim ménam obecné. Nabizi
se srovnani s podobné velkymi zemé&mi, Spanélskem a Italii. V porovnani se Spanélskem,
Némecko zaostalo a narlst pfinosu z letecké dopravy byl o néco vice nez polovi¢ni, v pfipadé
prepoctu na obyvatele dokonce tfetinovy. S Italii bohuzel nelze kvili nedostatku dat spolehlivé
porovnat, ale i s nekompletnimi daty Ize na zakladé vysledku u ostatnich zemi, poméru mezi
finanénim pfinosem zrustu utrat leteckych turistd a rlstu zaméstnanosti vlivem letectvi,
predpokladat, ze by se Italie minimalné alespor vyrovnala v celkovém pfinosu a piekonala

Némecko pfi pfepoctu na obyvatele.
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Chorvatsko

Jihoevropska zemé s dlouhym pobfezim u Stfedozemniho mofe sousedici s Madarskem,
Srbskem, Cernou Horou, Slovinskem, Bosnou a Hercegovinou. S populaci 3,86 milionu [60]
a rozlohou 55 896 km? [60] patii mezi mensi evropské zemé. Velmi popularni destinaci pro
letni dovolené pro turisty z celé Evropy. Turismus se jiZ od dob Rakouska-Uherska soustiedi
hlavné na dlouhé chorvatské pobfezi u Stfedozemniho more, nejen kvili svym plazim, ale
historickym pobfeznim méstim, které jsou vyhledavanymi destinacemi pro turisty i filmovy
primysl, za zminku, ktera mluvi za vSe, je napfiklad popularni serial Hra o Trlny. S vyjimkou
hlavniho mésta je vnitrozemsky turisticky pramysl vcelku nerozvinuty. Chorvatsko cili spiSe na
.plazoveé turisty”, ale se svou historii ma mnoho co nabidnout i kulturnéji zalozenym turistam.
Turismus, jako celé ekonomické odvétvi, hraje v chorvatské ekonomice na evropské poméry
extrémné silnou roli s velikosti 24,8 % k HDP [61], nejvétsi v Evropé, a mezinarodni turismus
s 19,24 % k HDP [62] v roce 2019, kdy evropsky primér byl 10,2 % [61], respektive 8,12 %
k HDP [62] u mezinarodniho turismu. Chorvatsko se fadi se svou leteckou dopravou s 10 600
000 prfepravenymi cestujicimi mezi menSi zemé, stale ale pfepravuje vyrazné vice nez

srovnatelné velké zemé, napfiklad z Pobalti.

Statisticky vyznamna korelace byla nalezena u Inbound Supply ( p = 0,012 < 0,05 )
s koeficientem korelace r = +0,697, tedy silnou pfimou korelaci. Dale byla nadéjna
Zameéstnanost v turismu ( 0,05 < p = 0,100 < 0,1 ) u které byl koeficient korelace r = +0,497,
coz je stfedné silna pfima korelace, obé dvojice bud rostou nebo klesaji spole€¢né. Ostatni
testy nevedly ke zjiSténi statisticky vyznamné korelace u Zzadné ze zbyvajicich veli€in, vSechny
vysledky skoncily nad stanovenou hladinou vyznamnosti a, ve dvou pfipadech, u pfichozich
turistl na strané poptavky Inbound Demand Tourist a celkové pfichoziho turismu na strané
poptavky Inbound Demand Total, zvoleny postup nebylo mozné aplikovat z diivodu nedostatku

dat, které chorvatsky statisticky ufad neshromazduje.

Tabulka 22 - Souhrn vysledku testu pro Chorvatsko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace -0,043 -0,125 0,697
r=)
,p"“ hodnota 0,894 0,698 0,012
Vliv: Ne Ne

Inbound Demand
Tourist

Inbound Demand
Total

Pocet Noci Inbound

Air Travel (Korelace Na Na 0,160
r=)

.p* hodnota Na Na 0,620
Vliv: Na Na Ne
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HDP per capita
PPP

Primérna Mzda

Zameéstnanost v
turismu

Air Travel (Korelace 0,481 -0,088 0,497
r=)

.p* hodnota 0,114 0,785 0,100
Vliv: Ne Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na pfichozi turismus na nabidkové strané (Inbound Supply)

a mozny vliv na Zaméstnanost v turismu. U ostatnich veli€in se Zadna statisticky vyznamna

korelace nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouZiti tohoto postupu zadny vzajemny vliv, u dvou

veli¢in nebylo mozné postup aplikovat z divodu chybéjicich dat. VSechny vysledky korelace,

p hodnot a urleni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 22 na pfedchozi strané

a podrobnéji v pfilohach 27 az 29.

Tabulka 23 - Souhrnny Finanéni prinos z rustu utrat leteckych pfichozich turistti a Rustu zaméstnanosti vlivem

letectvi pro Chorvatsko za celé obdobi 2008 az 2019

Finanéni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z utrat (FPU)

$1 743 000 000,00

Ze zaméstnanosti (FPZ)

$227 000 000,00

Celkem (CFP)

$1 969 000 000,00

Tabulka 24 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné meziro¢ni zmény z utrat a zaméstnanosti, Finan¢niho pfinosu
ze zameéstnanosti, z utrat leteckych turistu a Gtraty leteckého turismu pro Chorvatsko

Utraty Zména utrat | Zména finanéniho Vysledna meziro¢ni
leteckého leteckych pFinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $4 229,981m - - -
2009 | $3444,758m $ -785,222m $ -9,582m $-794,804m
2010 | $3023,308m $-421,451m $17,873m $ -403,578m
2011 $3 613,084m $589,776m $14,346m $604,122m
2012 | $3492,674m $-120,410m $20,043m $-100,366m
2013 | $3956,834m $464,160m $12,267m $476,427m
2014 | $4 248,068m $291,234m $17,069m $308,303m
2015 | $3459,237m $-788,831m $17,911m $-770,820m
2016 | $4 015,157m $555,920m $29,486m $585,407m
2017 | $4 858,002m $842,845m $45,883m $888,728m
2018 | $5459,958m $601,956m $29,148m $631,104m
2019 | $5972,867m $512,909m $32,055m $544,964m

Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet pribéznych meziro¢nich zvySeni/snizeni, leteckého
turismu pro Chorvatsko byl v obdobi 2008-2019 celkem 1,969 miliard dolaru, tabulka 23 a 24

dale obsahuje dil€i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8).
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Meziro¢ni pokles nastal ve Ctyfech letech, vroce 2009 vlivem celosvétové financni krize
s malym poklesem v roce 2010. Pokles v letech 2012 a 2015 Ize pravdépodobné zduvodnit
zpevnénim dolaru vici chorvatské kuné a ostatnim ménam. V porovnani s ostatnimi zemémi
si Chorvatsko vzhledem ke své velikosti ekonomiky, turistického ruchu a populace vedlo dobfe,
pfi pfepoctu rlstu pfinosu na obyvatele skoncilo na tfetim misté za prvnim Portugalskem

a druhym Svycarskem, a prekonalo turistické ,hegemony* jako je Spanélsko a Recko.

Rakousko

Stfedoevropska vnitrozemska zemé, sousedici s Ceskou republikou, Slovenskem, Italii,
Slovinskem, Madarskem, Némeckem, évycarskem a jednim mikro statem, Lichtenstejnem.
Patfi mezi stfedni az mensi evropské zemé s 8,88 milionem [60] lidi Zijicich na Uzemi o rozloze
82 519 km? [60]. Po mnoho staleti bylo Rakousko se svym hlavnim méstem Vidni kulturnim
centrem stfedni Evropy a okoli. Z tohoto kulturniho dédictvi té€Zi Rakousko dodnes. Viden
nabizi turistim rozsahly list historickych pamatek z dob Habsburské monarchie, po staleti
rozvijené vytvarné i hudebni uméni. Rakouské Alpy v zapadni ¢asti zemé se sice nedokazi
rovnat Svycarskym Alpam, stale ale maji turisttm co nabidnout, od turistiky po zimni sporty,
pro mnoho turistd mGze byt atraktivni také nizSi cenovou hladinou. Celkové tedy cili na
kombinaci ,kulturnich cestovatel(® a turistl se zalibou v zimnich sportech. Turismus, jako celé
ekonomické odvétvi, hraje v rakouské ekonomice na evropské poméry primérnou roli
s velikosti 10,7 % k HDP [61] a mezinarodni turismus s 5,83 % k HDP [62] v roce 2019, kdy
evropsky pramér byl 10,2 % [61], respektive 8,12 % k HDP [62] u mezinarodniho turismu.
Objemem letecké dopravy je za rok 2019 se s svymi necelymi 36 000 000 cestujicimi mirné

nadprimérné. Casteéné Rakousku pomaha kratka vzdalenost mezi Vidni a Bratislavou.

Statisticky vyznamna korelace byla nalezena pouze u Primérné mzdy ( p = 0,028 < 0,05)
s korelagnim koeficientem r = -0,631, to odpovida silné nepfimé korelaci. Nepfima korelace
znamena, ze pokud jedna z dvojice veli€in poroste, druha bude klesat. Podobné jako
u Svycarska, Ize zde pouze spekulovat, ale Rakousko je velmi rozvinuta ekonomika a mzdy
v oblasti Ubytovani a Stravovani [65] jsou podstatné mensi nez mzdy v ostatnich sektorech
ekonomiky a mensSi nez celkovy rakousky prumér, ro¢né si zaméstnanec

v Ubytovani/Stravovani vydéla 12 381€ v porovnanim s primérem 32 177€.

Z ostatnich veli¢in byla nadéjna Zaméstnanost v turismu ( 0,05 <p = 0,059 < 0,1 ), u které byl
korelaéni koeficient r = +0,558, ktery znaci stfedné silnou pfimou korelaci, tedy obé veli€iny
spolu bud porostou nebo klesnou. U zbyvajicich veli€in, pro které byly dostateéné datové
podklady, nebyla objevena zadna statisticky vyznamna korelace, protoze vysledky byly nad

hladinou vyznamnosti a. Ve tfech pfipadech nebylo mozné postup provést z duvodu
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nedostate¢nych dat a to u celkového odchoziho turismu Outbound Total, pfichozich turistd na

strané poptavky Inbound Demand Tourist a celkového pfichoziho turismu na strané poptavky

Inbound Demand Total, u pfichoziho turismu rakousky statisticky Gfad data neshromazduje,

u odchoziho pouze od roku 2014.

Tabulka 25 - Souhrn vysledku testu pro Rakousko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace 0,033 Na 0,046
r=)
,p* hodnota 0,919 Na 0,887
Vliv: Ne Na Ne

Inbound Demand
Tourist

Inbound Demand
Total

Pocet Noci Inbound

Air Travel (Korelace Na Na 0,074
r=)

,p* hodnota Na Na 0,919
Vliv: Na Na Ne

HDP per capita
PPP

Primérna Mzda

Zaméstnanost v
turismu

Air Travel (Korelace 0,112 -0,631 0,558
r=)

,p* hodnota 0,730 0,028 0,059
Vliv: Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv pouze na Primérnou mzdu a mlze existovat vliv na

Zaméstnanost v turismu. U ostatnich veli€in se Zadna statisticky vyznamna korelace nenasla

a nelze u nich vyvodit pfi pouZiti tohoto postupu Zadny vzajemny vliv nebo k nim nebylo

dostatek dat, aby bylo mozné postup spolehlivé provést. V&echny vysledky korelace, p hodnot

a urceni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 25 vySe a podrobnéji v pfilohach 30 az 32.

Tabulka 26 - Souhrnny Finanéni prinos z rustu utrat leteckych pfichozich turistl a Rustu zaméstnanosti vliivem

letectvi pro Rakousko za celé obdobi 2008 az 2019

Finanéni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z utrat (FPU)

$3 521 000 000,00

Ze zaméstnanosti (FPZ)

$973 000 000,00

Celkem (CFP)

$4 494 000 000,00

42




Fakulta dopravni

Ceské vysoké u¢eni technické v Praze

fe

Tabulka 27- Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné meziroéni zmény z Gtrat a zaméstnanosti, Finanéniho pfinosu
ze zaméstnanosti, z utrat leteckych turistu a utraty leteckého turismu pro Rakousko

Utraty Zména utrat | Zména finanéniho Vysledna meziroéni
leteckého leteckych pfFinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turista (MZU) zameéstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $8 158,951m - - -
2009 | $7 343,097m $ -815,854m $-178,535m $ -994, 390m
2010 | $7 025,659m $-317,438m $154,556m $-162,882m
2011 $7 649,395m $623,736m $134,465m $758,201m
2012 | $7614,858m $ -34,536m $69,851m $35,314m
2013 | $8411,601m $796,743m $-17,334m $779,409m
2014 | $9007,387m $595,786m $55,415m $651,200m
2015 | $7887,854m $-1119,533m $33,232m $ -1 086,301m
2016 | $8558,671m $670,818m $32,359m $703,176m
2017 | $9571,488m $1012,817m $89,679m $1 102,496m
2018 | $11400,306m $1828,818m $228,057m $2 056,875m
2019 | $11679,945m $279,640m $370,917m $650,557m

Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet pribéznych mezironich zvySeni/snizeni, leteckého
turismu pro Rakousko byl v obdobi 2008-2019 celkem 4,494 miliard dolart, tabulka 26 a 27
dale obsahuje dil¢i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8).
Meziro€ni pokles nastal ve tfech letech, vroce 2009 vlivem celosvétové finanéni krize,
s malym poklesem v roce 2010. Pokles v roce 2015 |ze pravdépodobné zduvodnit zpevnénim
dolaru vaci euru a dalSim ostatnim ménam. Typové podobna zemé, srovnatelna populace,
rozloha, velikost a druh turistického ruchu, je Svycarsko. V tomto porovnani Rakousko mirné
zaostalo a mélo mensi narast celkového pfinosu i po pfepoctu na obyvatele. Lze teoretizovat,
Ze je to vysledek lepsi reputace Svycarska pro zimni dovolené a sporty v kombinaci s o néco
vy$8i cenovou hladinou, kde je Svycarsko schopné z turisttl ziskat vice penéz za typové stejné
sluzby.

v

Spanélsko

Jihoevropska zemé obklopena Stfedozemnim mofem na vychodé, Atlantickym oceanem na
zapadé a Pyrenejskym pohofim na severu. Se svou pozici na Pyrenejském poloostrove,
sousedi pouze s Portugalskem, Francii a jednim mikro statem, Andorrou. S populaci
47,43 milionu [60] a rozlohou 502 654 km? [60] patii mezi nejvétsi evropské zemé. Neni velké
pouze rozlohou, ale i celym turistickym prdmyslem, v roce 2019 bylo Spanélsko druhou
nejnavstévovanéjsi zemi na svété. Snoubi v sobé& mnoho faktord, které mu k turistickym
uspéchim pomaha. Popularni Kanarské ostrovy, souostrovi Baleary, ale i pevninské plaze

dokazi téméf po cely rok pfivadét turisty na dovolené. Unikatni je také z pohledu

43



Fakulta dopravni gg?pt
Ceské vysoké u¢eni technické v Praze /ﬁ?

nabozenského, kdy spole¢né s Italii je popularni destinaci pro véfici, napfiklad ocistné pouté

do Santiago de Compostela. | historicky je velmi zajimavou zemi pro turisty vyhledavajici
pamatky. Na jihu se nachazi mnohé pamatky z dob muslimskych emiratd jako svétoznamy
komplex palact a pevnosti Alhambra, na severu pamatky a hrady s centrem v Madridu
s nejvétsi, a po 141 letech stale nedokon€enou, kiestanskou katedralou La Sagrada Familia.
Spanélsko svou polohou, podnebim a ostrovy cili spie na ,plaZové turisty”, ale se svou
bohatou historii snoubici kfestanskou i muslimskou civilizaci, ma mnoho co nabidnout
i kulturngji zalozenym turistdm. Turismus, jako celé ekonomické odvétvi, hraje v Spanélské
ekonomice na evropské pomeéry mensi roli s velikosti 14 % k HDP [61] v roce 2019, kdy
evropsky primér byl 10,2 % [61]. S vice nez 228 000 000 leteckymi cestujicimi je Spanélsko

na 3pici Evropy, na druhém misté za Velkou Britanii.

Datova zakladna pro vyhodnoceni vlivu letectvi na turismus a jeho pfinos je v pfipadé
Spanélska kompletni. Spanélsky statisticky Ufad a OECD shromazduji data pro vSechny

zkoumaneé veli€iny béhem celého obdobi 2008 az 2019.

Statisticky vyznamné korelace byly nalezeny u vétSiny zkoumanych veli€in, tedy Inbound
Supply ( p = 0,001 < 0,05 ), Inbound Demand Tourist ( p = 0,043 < 0,05 ), Inbound Demand
Total (p = 0,040 < 0,05 ), u Poctu Noci Inbound ( p = 0,006 < 0,05 ) a u HDP per capita PPP
(p=0,007<0,05).V ptipadé Inbound Supply ( r = +0,846 ), PoCet Noci Inbound (r=+0,736)
a HDP per Capita ( r = +0,731 ) se jedna o silné pfimé korelace, u Inbound Demand Tourist

(r=+0,591) a Inbound Demand Total ( r = +0,598 ) jsou korelace pfimé stiedné silné.

vvvvvv

v Turismu ( p = 0,069 < 0,05) u kterych byl stfedné silny pfimy korelaéni koeficient, r = +0,535,
respektive r = +0,542. U zbyvajicich dvou veli¢in, odchozi turisté Outbound Tourist ( p = 0,200
> 0,05 ) a Primérna mzda ( p = 0,855 > 0,05 ) se zadna statisticky vyznamna korelace

neprojevila, vysledky testll u obou veli€in byly nad hladinou vyznamnosti a.

Tabulka 28 - Souhrn vysledki testti pro Spanélsko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace 0,398 0,535 0,846
r=)
,p" hodnota 0,200 0,073 0,001
Vliv: Ne
Inbound Demand Inbound Demand Pocet Noci Inbound
Tourist Total
Air Travel (Korelace 0,591 0,598 0,736
r=)
,p"“ hodnota 0,043 0,040 0,006
Vliv:
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HDP per capita
PPP

Primérna Mzda

Zameéstnanost v
turismu

Air Travel (Korelace 0,731 0,059 0,542
r=)

,p* hodnota 0,007 0,855 0,069
Vliv: Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na pfichozi turismus na nabidkové strané (Inbound Supply),

pfichozi turisty na poptavkové strané (Inbound Demand Tourist), celkovy pfichozi turismus na

poptavkové strané (Inbound Demand Total), po€et noci stravenych pfichozimi turisty (PocCet

Noci Inbound) a HDP pfepoctené na osobu dle parity kupni sily (HDP per capita PPP). Dale

mozny vliv na celkovy odchozi turismus (Outbound Total) a Zaméstnanost v Turismu.

U ostatnich veli€in se Zadna vyznamna korelace nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouZiti

tohoto postupu zadny vzajemny vliv. VSechny vysledky korelace, p hodnot a urCeni existence

vlivu jsou znazornény v tabulce 28 vySe a podrobnéji v pfilohach 33 az 35.

Tabulka 29 - Souhrnny Finanéni pfinos z rustu utrat leteckych pfichozich turistt a Rustu zaméstnanosti vlivem

letectvi pro Spanélsko za celé obdobi 2008 az 2019

Finanéni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z utrat (FPU)

$14 478 000 000,00

Ze zaméstnanosti (FPZ)

$6 677 000 000,00

Celkem (CFP)

$21 155 000 000,00

Tabulka 30 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledne mezirocni zmény z Utrat a zaméstnanosti, Financniho prinosu
ze zaméstnanosti, z utrat leteckych turistu a dtraty leteckého turismu pro Spanélsko

Utraty Zména utrat | Zména finanéniho Vysledna meziro¢ni
leteckého leteckych pFinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2Z) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $25980,017m - - -
2009 | $22906,954m | $-3073,063m $ -1625,455m $ -4 698,518m
2010 | $21861,935m | $-1045,019m $668,697m $ -376,322m
2011 | $26 208,772m $4 346,838m $1440,312m $5 787,149m
2012 | $25 315,553m $ -893,219m $ -648,534m $ -1541,754m
2013 | $28 459,090m $3 143,538m $ -223,799m $2 919,738m
2014 | $30862,779m $2 403,688m $886,731m $3 290,419m
2015 | $26 929,181m | $-3933,598m $1 087,754m $ -2 845,844m
2016 | $29 789,904m $2 860,723m $1903,271m $4 763,994m
2017 | $35731,735m $5941,831m $1490,144m $7 431,975m
2018 | $39 952,348m $4 220,613m $975,551m $5 196,163m
2019 | $40 458,258m $505,910m $722,391m $1 228,301m
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Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet pribéznych meziro¢nich zvysSeni/snizeni, leteckého
turismu pro Spanélsko byl v obdobi 2008-2019 celkem 21,155 miliard dolar(i, tabulka 29 a 30
dale obsahuje dil¢i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8).
Meziro¢ni pokles nastal v &tyfech letech, v roce 2009 vlivem celosvétové finan¢ni krize
s malym poklesem v roce 2010. Pokles v letech 2012 a 2015 Ize pravdépodobné zdivodnit
zpevnénim dolaru vuci euru a ostatnim ménam. Bylo by vhodné porovnat s dalSimi
zkoumanymi zemémi podobné velikosti, bohuzel s Italii nelze z dGvodu chybéjicich kliCovych
dat spolehlivé porovnat a zbyva tak pouze Némecko, Spanélsko dosahlo bezmala
dvojnasobného rustu finanéniho pfinosu z utrat leteckych turistt a rdstu zaméstnanosti vlivem

letectvi a trojnasobného rlstu pfi pfepoctu na obyvatele.

Recko

Jihoevropska zemé, se stovkami ostrov(l, obklopena Stfedozemnim mofem ze vSech
svétovych stran, s vyjimkou severni hranice, kterou sdili s Tureckem, Bulharskem, Albanii
a Severni Makedonii. S populaci 10,46 milionu [60] a rozlohou 130 048 km? [60] patii mezi
stfedni az mensi zemé& dle evropského i celosvétového méfitka. Recko v sob& snoubi
tisiciletou historii s mnoha dochovanymi pamatkami, na pevniné i mnoha jeho ostrovech
s typickym prazdninovym turismem. Podobné jako ve stfedni Evropé jsou hrady a zamky na
kazdém rohu, v Recku toto plati pro starovéké pamatky, asto na dosah ruky, mnohdy
i z hotelovych resort(i ve vzdalenosti kratké prochazky. Recko cili hlavné na takzvané ,plazové
turisty®, ale kulturngji zaloZeni turisté by v Recku nebyli zklamani. Turismus, jako celé
ekonomické odvétvi, hraje v fecké ekonomice na evropské poméry extrémni roli s velikosti
20,7 % k HDP [61], druhé nejvétsi v Evropé, a mezinarodni turismus s 11,21 % k HDP [62]
vroce 2019, kdy evropsky pramér byl 10,2 % [61], respektive 8,12 % k HDP [62]
u mezinarodniho turismu. Svou rozlohou Recko nepatfi v Evrop& mezi nejvétsi, ale se svou
roéni leteckou dopravou, s vice nez 56 000 000 leteckych cestujicich se po boku Svycarska
fadi mezi ty nejvétsi.

Statisticky vyznamna korelace byla nalezena u Outbound Total ( p = 0,007 < 0,05 ), Inbound
Demand Total ( p = 0,002 < 0,05 ), HDP per Capita PPP ( p = 0,016 < 0,05) a Zaméstnanosti
v Turismu ( p = 0,001 < 0,05 ). U Outbound Total ( r = +0,843 ), Inbound Demand Total
(r=+0,804)a Zaméstnanost v Turismu ( r = +0,808 ) se jedna o velmi silnou pfimou korelaci,

u HDP per Capita PPP ( r = +0,675 ) se jedna o silnou korelaci.

U jedné z veli¢in, Primérné mzdy ( p = 0,994 > 0,05 ), nebyla objevena zadna statisticky
vyznamna korelace, vysledek testu byl nad hladinou vyznamnosti a. U odchozich turistd

Outbound Tourist, pfichoziho turismu na nabidkové strané Inbound Supply, pfichozich turistd
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na poptavkové strané Inbound Demand Tourist a po¢tu noci stravenych pfichozimi turisty nelze

postup aplikovat z dlvodu chybéjicich dat. U prvnich dvou zmifiovanych fecky statisticky ufad

neshromazduje data a u druhych dvou pouze od roku 2012, které nejde spolehlivé vyuzit pro

ziskani davéryhodnych vysledku.

Tabulka 31 - Souhrn vysledkii testti pro Recko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace Na 0,843 Na
r=)
,p* hodnota Na 0,001 Na
Vliv: Na Na

Inbound Demand
Tourist

Inbound Demand
Total

Pocet Noci Inbound

Air Travel (Korelace Na 0,804 Na
r=)

,p* hodnota Na 0,002 Na
Vliv: Na Na

HDP per capita
PPP

Primérna Mzda

Zaméstnanost v
turismu

Air Travel (Korelace 0,675 0,0024 0,808
r=)

,p* hodnota 0,016 0,994 0,001
Vliv: Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na celkovy odchozi turismus (Outbound Total), celkovy

pfichozi turismus na poptavkové strané (Inbound Demand Total), HDP piepodtené na osobu

dle parity kupni sily (HDP per capita PPP) a Zaméstnanost v Turismu. U ostatnich veli€in se

Zadna vyznamna korelace nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouZiti tohoto postupu zadny

vzajemny vliv, popfipadé pro jeho pouziti nebyla dostateéna datova zakladna. VSechny

vysledky korelace, p hodnot a urCeni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 31 vy3e

a podrobnéji v pfilohach 36 az 38.

Tabulka 32 - Souhrnny Finanéni pfinos z r13§tu utrat leteckych prichozich turisti a Ristu zaméstnanosti vliivem
letectvi pro Recko za celé obdobi 2008 az 2019

Finanéni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z utrat (FPU)

$3 727 000 000,00

Ze zaméstnanosti (FPZ)

$1 132 000 000,00

Celkem (CFP)

$4 858 000 000,00
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Tabulka 33 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné mezirocni zmény z utrat a zaméstnanosti, Financniho pfinosu
ze zaméstnanosti, z uUtrat leteckych turistu a utraty leteckého turismu pro Recko

Utraty Zména utrat | Zména finanéniho Vysledna meziroéni
leteckého leteckych pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) | turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $6 577,707m - - -
2009 | $5627,997m $-949,710m $ -188,830m $-1138,540m
2010 | $4 675,280m $-952,717m $-101,381m $ -1 054,098m
2011 | $5 725,354m $1 050,074m $12,517m $1 174,592m
2012 | $5313,627m $-411,727m $ -165,965m $-577,592m
2013 | $6 690,677m $1 377,050m $ 162,120m $1 539,170m
2014 | $7 675,208m $984,531m $367,241m $1 351,772m
2015 | $6 755,042m $ -920,166m $201,410m $-718,757m
2016 | $6 549,758m $ -205,284m $192,170m $-13,114m
2017 | $7 943,681m $1 393,922m $246,597m $1 640,519m
2018 | $9 235,362m $1291,681m $207,441m $1 499,122m
2019 | $10304,250m | $1 068,888m $86,342m $1 155,230m

Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet pribéznych meziroCnich zvysSeni/snizeni, leteckého
turismu pro Recko byl v obdobi 2008-2019 celkem 4,858 miliard dolart, tabulka 32 a 33 dale
obsahuije dil&i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8). Situace
Recka ve sledovaném obdobi byla ze zkoumanych zemi viceméné unikatni tim, kolika
problémim musela zemé cCelit. Od poloviny roku 2007 do 2009 byla svétova ekonomika
zasazena finanéni krizi, v Evropé méla v letech 2009 a 2010 pokracovani ve formé evropské
dluhové krize, jejiz stfedobodem bylo pravé Recko, které se dostalo az na pokraj statniho
bankrotu a nutnosti pfijmout pujcky od mezinarodniho spole€enstvi s mnoha pfidruzenymi
restriktivnimi ozdravnymi podminkami. Dal$i krizi, které muselo Recko &elit byla migraéni krize
v letech 2014 az 2016, s vrcholem béhem roku 2015. Meziro¢ni pokles nastal v péti letech,
vroce 2009 vlivem celosvétové finanéni krize, kterd zasahla Recko obzvlasté tvrdé,
nasledovan dalSim poklesem v roce 2010. Vypocteny pokles z let 2009-2010 byl vétSi nez
v pfipadé Némecka, zemé s devatenactkrat vétsi ekonomikou a osmkrat vétsi populaci [66].
Pokles v letech 2012 a 2015-2016 Ize pravdépodobné zdlvodnit zpevnénim dolaru vici euru
a ostatnim ménam s pfispénim nejistoty ohledné bezpecnosti b&éhem probihajici migracni

krize.

Mad'arsko

Stfedoevropska vnitrozemska zemé, sousedici se Slovenskem, Rakouskem, Slovinskem,
Ukrajinou, Rumunskem, Srbskem a Chorvatskem. S populaci 9,69 milionu [60] a rozlohou

91 248 km?[60] se fadi po bok stfednich az mensich evropskych zemi. Dominantnimi lakadly
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a obrovské mnozstvi horkych pramen( (pfes 1300), uzivanych velmi rozvinutym lazeriskym
odvétvim s dlouhou tradici. Pravé lazenstvi je velmi asto vyuzivané v reklamnich kampanich
mifici na cizince. Primérnym poctem tfi az tfi a pul stravenych noci nasleduje pfikladu
ostatnich stat(i jako CR a Slovensko cilici spie na pamatky, pfirodu a wellness, tedy ,kulturni
cestovatele®, bézné doporuceni internetovych portald a podobnych turisticky zaméfenych
sluzeb je, Ze na navstévy pamatek v (jakémkoli) hlavnim mésté jsou potieba 2 az 3 dny. Tato
délka navic podporuje kratkodoby ,vikendovy“ turismus. Turismus, jako celé ekonomické
odvétvi, hraje v madarské ekonomice na poméry EU mensi roli s velikosti 8,3 % k HDP [61]
a mezinarodni turismus s 6,25 % k HDP [62] v roce 2019, kdy evropsky pramér byl 10,2 %
[61], respektive 8,12 % k HDP [62] u mezinarodniho turismu. Podobné jako CR, patfi
Madarsko se svou leteckou dopravou o objemu témér 17 000 000 cestujicich mezi ty menSi,

ale stale rozhodné ne malé.

Statisticky vyznamna korelace byla nalezena pouze mezi letectvim a Priimérnou mzdou
(p=0,009<0,05), skoeficientem korelace r=+0,715, coz je silna pfima korelace. Letectvi
a Primérna mzda tedy roste, popfipadé klesa spolec¢né. U dalSich veliin se statisticky
vyznamna korelace neukazala a v pfipadé pFichoziho turismu na nabidkové strané Inbound
Supply nebyl dostatek dat aby bylo zvoleny postup spolehlivé provést, protoZze madarsky

statisticky urad a OECD vedly zaznamy pouze od roku 2012.

Tabulka 34 - Souhrn vysledku testd pro Madarsko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace 0,227 0,194 Na
r=)
.p* hodnota 0,477 0,545 Na
Vliv: Ne Ne Na
Inbound Demand Inbound Demand Pocet Noci Inbound
Tourist Total
Air Travel (Korelace 0,314 0,225 0,039
r=)
,p* hodnota 0,320 0,483 0,902
Vliv: Ne Ne Ne
HDP per capita Primérna Mzda Zaméstnanost v
PPP turismu
Air Travel (Korelace -0,035 0,715 -0,270
r=)
,p* hodnota 0,915 0,009 0,396
Vliv: Ne Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv pouze na Primérnou mzdu. U ostatnich veli¢in se zadna

vyznamna korelace nenasla, vSechny vysledky skoncily vyrazné nad hladinou vyznamnosti
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a a nelze u nich vyvodit pfi pouziti tohoto postupu zadny vzajemny vliv, na pfichozi turismus
na nabidkové strané (Inbound Supply) nelze postup aplikovat z divodu chybéjicich dat.
VSechny vysledky korelace, p hodnot a ur€eni existence vlivu jsou znazornény v tabulce 34
vySe a podrobnéji v pfilohach 39 az 41.

Tabulka 35 - Souhrnny Finanéni prinos z rustu dtrat leteckych pfichozich turistt a Rustu zaméstnanosti vlivem
letectvi pro Madarsko za celé obdobi 2008 az 2019

Financni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)
$1 271 000 000,00
$859 000 000,00
$2 129 000 000,00

Z atrat (FPU)
Ze zaméstnanosti (FPZ)
Celkem (CFP)

Tabulka 36 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné meziro¢ni zmény z Utrat a zaméstnanosti, Financniho pfinosu
ze zaméstnanosti, z Utrat leteckych turisti a utraty leteckého turismu pro Madarsko

Utraty Zmeéna utrat | Zména finanéniho | Vysledna meziroéni
leteckého leteckych pfinosu zmeéna finanéniho
turismu (ULT) | turistt (MZU) zaméstnanosti pfinosu z Gtrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zameéstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $2430,334m - - -
2009 | $2 289,355m $-140,979m $ -52,836m $-193,816m
2010 | $2093,347m $-196,007m $11,821m $-184,187m
2011 $2 291,610m $198,263m $90,174m $288,437m
2012 | $2034,142m $ -257,469m $ -60,228m $-317,697m
2013 | $2230,503m $196,361m $1,491m $197,852m
2014 | $2525,669m $295,166m $82,623m $377,789m
2015 | $2294,084m $ -231,585m $150,545m $-81,040m
2016 | $2523,483m $229,399m $153,551m $382,949m
2017 | $2934,101m $410,619m $166,863m $577,482m
2018 | $3379,413m $445,312m $174,995m $620,307m
2019 | $3701,216m $321,803m $139,610m $461,413m

Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet pribéznych meziroCnich zvysSeni/snizeni, leteckého
turismu pro Madarsko byl v obdobi 2008-2019 celkem 2,129 miliard dolaru, tabulka 35 a 36
dale obsahuje dil€i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8).
V porovnani se zemémi Visegradské skupiny si Madarsko vedlo velmi dobfe, ve srovnani
s podobn& velkou Ceskou republikou zaznamenalo vice nez dvakrat vétsi prFinos.
Po prepoéteni na obyvatele si Madarsko vedlo nejlépe z celé Visegradskeé skupiny. Pokles
finan¢niho pfinosu nastal v letech 2009-2010, kdy probihala svétova finan¢ni krize a zaroven
madarsky forint skokové oslabil vuci dolaru. Pokles v letech 2012 a 2015 Ize pravdépodobné
také odUvodnit poklesem sménnych kurzt mezi HUF/USD v danych letech o 10 %, respektive
017 %.
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Portugalsko

Jihoevropska zemé obklopena z jedné strany Atlantickym oceanem a z druhé Spanélskem.

S populaci 10,46 milionu [60] a rozlohou 90 996 km? [60] patii mezi mensi aZ stfedni evropské
zemé&. Podobné jako Spanélsko, Portugalsko mlze t&Zit ze své rozmanité historie. Mimo
portugalskych plazi na bfezich Atlantiku a pfirodnich kras a znamého Portského vina, jsou
mnohymi turisty vyhledavané pamatky z Véku zamorskych objevl a nasledné kolonialni éry,
které jsou oznaCované za zlaty vék Portugalska. Popularni destinaci jsou Azorské ostrovy
a souostrovi Madeira. Portugalsko je primarné vyhledavano ,plazovym® typem turistt, ma, ale
co nabidnout i ,kulturnim cestovatelim®. Turismus, jako celé ekonomické odvétvi, hraje
v portugalské ekonomice na evropské poméry vyraznou roli s velikosti 17,1 % k HDP [61]
a mezinarodni turismus s 10,25 % k HDP [62] v roce 2019, kdy evropsky pramér byl 10,2 %
k HDP [61], respektive 8,12 % k HDP [62] u mezinarodniho turismu. Na evropské poméry,
i vzhledem ke své rozloze, ma velmi rozvinutou leteckou dopravu, kdy se s 55 000 000

prepravenymi cestujicimi, podobné jako Recko a Svycarsko fadi mezi nejvétsi v Evropé.

Statisticky vyznamné korelace byly nalezeny u HDP per capita PPP ( p = 0,019 <0,05 )
s koeficientem korelace r = +0,664, ktery odpovida silné pfimé korelaci a Zaméstnanosti
v Turismu ( p = 0,040 < 0,05 ) s korela¢nim koeficientem r = +0,598, ktery je na pomezi mezi
silné a stfedné silné pfimé korelace. U tfech ze zbyvajicich veli€in, které mély dostatec¢nou
datovou zakladnu, jmenovité odchozi turisté Outbound Tourist ( p = 0,645 > 0,05 ), po€et noci
stravenych prichozimi turisty ( p = 0,873 > 0,05 ) a Primérna mzda (p = 0,728 > 0,05 ) nebyla
zjiSténa zadna statisticky vyznamna korelace a ke Ctyfem nebyl k dispozici dostatek dat pro

provedeni testd a ziskani divéryhodnych vysledka.

U pfichoziho turismu na nabidkové strané Inbound Supply, pfichozich turistl na poptavkové
strané Inbound Demand Total a poétu noci pfichozich turistll Poget noci Inbound nevede
portugalsky statisticky ufad ani OECD dlouhodobé statistiky (pouze od roku 2013 a 2016),
které by bylo mozné k testovani pouzit, v pfipadé celkového odchoziho turismu Outbound
Total nema Zadna data k dispozici a k celkovému pfichozimu turismu na poptavkové strané

Inbound Demand Total pouze jediny zaznam v roce 2016.
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Tabulka 37 - Souhrn vysledkd testi pro Portugalsko

Outbound Tourist Outbound Total Inbound Supply
Air Travel (Korelace -0,148 Na Na
r=)
,p* hodnota 0,645 Na Na
Vliv: Ne Na Na
Inbound Demand Inbound Demand Pocet Noci Inbound
Tourist Total
Air Travel (Korelace Na Na -0,052
r=)
,p* hodnota Na Na 0,873
Vliv: Na Na Ne
HDP per capita Primérna Mzda Zaméstnanost v
PPP turismu
Air Travel (Korelace 0,664 -0,465 0,598
r=)
,p* hodnota 0,019 0,128 0,040
Vliv: Ne

Z oblasti turismu ma letectvi vliv na HDP piepoctené na osobu dle parity kupni sily (HDP per
capita PPP) a Zaméstnanost v Turismu. U ostatnich veli¢in se zadna vyznamna korelace
nenasla a nelze u nich vyvodit pfi pouziti tohoto postupu zadny vzajemny vliv, popfipadé pro
jeho aplikaci nebyl u danych veli€in dostatek dat. V8echny vysledky korelace, p hodnot a uréeni

existence vlivu jsou znazornény v tabulce 37 vySe a podrobnéji v pfilohach 42 az 44.

Tabulka 38 - Souhrnny Finanéni prinos z rustu dtrat leteckych pfichozich turisti a Rustu zaméstnanosti viivem
letectvi pro Portugalsko za celé obdobi 2008 az 2019

Financ¢ni Prinos, 2008-2019
(zaokrouhleno na celé miliony)

Z utrat (FPU)

$6 246 000 000,00

Ze zaméstnanosti (FPZ)

$1 010 000 000,00

Celkem (CFP)

$7 256 000 000,00

Tabulka 39 - Souhrn meziro¢nich zmén Vysledné mezirocni zmény z utrat a zaméstnanosti, Financniho pfinosu
ze zameéstnanosti, z Utrat leteckych turistl a Gtraty leteckého turismu pro Portugalsko

Utraty Zmeéna utrat Zména finanéniho | Vysledna meziro€ni
leteckého leteckych turistu pfinosu zména finanéniho
turismu (ULT) (MZU) zaméstnanosti pfinosu z utrat a
(uvadéno (uvadéno (CMZFP2) zaméstnanosti
v milionech) v milionech) (uvadéno (VMZFP)
v milionech) (uvadéno v milionech)
2008 | $4 143,601m - - -
2009 | $3716,370m $ -427,230m $ -60,352m $ -487,582m
2010 | $3748,317m $31,947m $91,462m $123,409m
2011 $4 400,016m $651,999m $95,435m $747,134m
2012 | $4 426,464m $23,448m $30,044m $53,492m
2013 | $5053,783m $630,319m $61,405m $691,724m
2014 | $5879,588m $825,806m $114,544m $940,349m
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2015 | $5551,942m $-327,647Tm $127,534m $-200,113m
2016 | $6 322,939m $770,997m $146,752m $917,749m
2017 | $8 356,046m $2 033,108m $191,804m $2 224,911m
2018 | $9 841,860m $1 485,814m $92,479m $1578,293m
2019 | $10389,627m $547,767m $119,138m $666,905m

Celkovy finanéni pfinos, tedy soucet pribéznych meziroCnich zvysSeni/snizeni, leteckého
turismu pro Portugalsko byl v obdobi 2008-2019 celkem 7,256 miliard dolart, tabulka 38 a 39
dale obsahuje dil¢i vysledky za celé obdobi i jednotlivé roky (podrobnéji v pfilohach 1 az 8).
Portugalsko je jednou ze tfi zkoumanych zemi, které zaznamenaly pokles pouze ve dvou
sledovanych letech a to 2009 kdy vypukla svétova finan¢ni krize s naslednou evropskou
dluhovou krizi a 2015 kdy dolar vyrazné posiloval vic¢i euru a ostatnim ménam. Portugalsko
z Gasti kopirovalo problémy Recka b&hem evropské dluhové krize z let 2009 a 2010 kdy také
potfebovalo pljc¢ky od mezinarodniho spolecenstvi, i kdyz v mnohem mensim rozméru. Presto
to, minimalné z pohledu turistického ruchu a z rlstu finanéniho pfinosu z utrat leteckych turist(
a rustu zaméstnanosti vlivem letectvi, nemélo na Portugalsko pfiliSny vliv. Pfi pfepocteni rlstu
finanéniho pfinosu na obyvatele Portugalsko raketové rostlo, nejvice ze zkoumanych zemi

a vice nez osmkrat.

4.1 Souhrn vysledk

VSechny zkoumané zemé, s vyjimkou Polska, zaznamenaly alespori jeden statisticky
vyznamny vztah mezi letectvim a jednou ze zkoumanych veli¢in. Z celkového poctu 108
veli€in, deviti pro kazdou z dvanacti zemi, mélo kompletni data, ktera mohla byt testovana, 85
z nich. U 26 z nich, 31 %, byl popsanym postupem nalezen vzajemny vztah, z nich mélo 24
pozitivni korelaci (rostou Ci klesaji spole€né) a 2 negativni korelaci (jeden z dvojice klesa, druhy
roste), v ramci vysledkl oznacovany jako ,Ano“. Obé negativni korelace byly u Primérné mzdy
a to u Svycarska a Rakouska. Lze diskutovat, Ze je to z divodu obecné& niz$ich mezd
v turistickych odvétvich nez u ostatnich odvétvi v ramci jejich rozvinutych ekonomik.
U zbyvajicich 59 se statisticky vyznamna korelace na hladiné vyznamnosti a = 0,05 nenasla.
PFi posunuti na jesté pfijatelnou hladinu vyznamnosti a = 0,1 byla u 8 veliin nalezena
statisticky vyznamna korelace, v poloviné pfipadd u Zaméstnanosti v turismu. V ramci
vysledkll oznacovany jako ,Mozné“, pfi zjednodusSeni je Ize chapat jako ,pravdépodobné
existuje vzajemny vztah®. Pozorovatelny rozdil Ize nalézt pfi porovnani péti tradicnich
turistickych zemi na jihu Evropy a ostatnimi sedmi zemémi ze stfedni Evropy. Z 26 nalezenych
vztah( pfipada 17 na pétici jihoevropskych zemi, i pfesto, Ze se u nich Castéji vyskytovaly

nekompletni data. Ukazuje se tim jejich silné provazani turismu a letectvi.
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V pfipadé celkovych finanénich pFinos, které turismus s leteckou dopravou vygenerovali, Ize

opét pozorovat znacny rozdil mezi jiho a stfedoevropskymi zemémi. PFikladem dvojice

Portugalsko a CR, Spanélsko a Polsko, zemé& podobné velikosti populace a rozlohou, ale

vyrazné rozdilné vysledky, kde Portugalsko i Spanélsko dosahli priblizné sedmkrat lepsiho

finan¢niho pfinosu z utrat leteckych turistd a pfinosu ze zmény v zaméstnanosti.

Obrazek 8 obsahuje viechny zkoumané zemé a veli€iny, dale celkovy finanéni pfinos ze zmén

utrat a zaméstnanosti u jednotlivych zemi, zaokrouhleny na celé miliony americkych dolaru.

. GDP per |Pramérna Celkovy
Inbound | Inbound | Pocet . . ) _
Outbound | Outbound | Inbound . |capita PPP| mzda |Zaméstnanost| Financni
. Demand | Demand noci . .
Tourist Total Supply i (2017 Int. | (PPP$ Vv turismu Pfinos
Tourist Total |Inbound .
$) 2019) (milion § )
CR Ano Ano Mo?né 925
Svycarsko Ano Moiné 5218
Slovensko Moziné Moiné Ano 832
Itdlie Ano Ano Ano Ano Ano *7733
Polsko 3088
Némecko Ano Ano Ano 12 634
Chorvatsko Ano Moiné 1969
Rakousko Ano Moiné 4494
Spanélsko Moiné Ano Ano Ano Ano Ano Moziné 21155
Recko Ano Ano Ano Ano 4 858
Madarsko Ano 2129
Portugalsko Ano Ano 7 256

Obrdzek 8 - Souhrn vysledkd statistickych testu a celkového financniho prinosu

*Poznamka: Italie neméla kompletni data k poltu zaméstnancl v turismu, dil€i vysledek

o finanénim pfinosu ze zaméstnanosti tak nebylo mozné dokoncit jako u ostatnich zemi.

Uvedena hodnota 7 733 milionu USD je tedy pouze z utrat leteckych turistd.

Podrobnéjsi nahled do dil€ich vypod&tu u jednotlivych zemi Ize vidét v Pfilohach 1 az 44, jak je

zminéno u popisu vysledkul testd a vypoctl u jednotlivych zemi v prabéhu této kapitoly.
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5. Diskuze

Cilem této bakalarské prace byla snaha o posouzeni vliv letectvi na turismus. Proces
posouzeni byl rozdélen na jednu vétsi a jednu mensi ¢ast. V ramci prvni ¢asti bylo vyuzivano
statistickych metod pro zjisténi vzajemného vztahu mezi letectvim, v praci jako veli€ina
zastupuijici letectvi byl pouzit po€et pfepravenych cestujicich ve vybranych zemich, a deviti
ukazateli z oblasti letecké dopravy a ekonomiky souvisejici s turismem. Zaméfeni prace na
letectvi a turismus je sice pomérné 3iroké, ale umoznuje uréité porovnani s vysledky dalSich

praci a studii, pfestoze se kazda zabyvala jinymi regiony a méla jiné postupy.

Jedna ze studii, soustifedujici se na Recko [42] a jeho specificky vztah mezi leteckou dopravou
a turismem, dochazi k zavéru, ze letectvi a navazujici odvétvi jako turismus jsou vlci krizim
odolngjsi a jsou schopny béhem takovych obdobi i omezeného ristu a navysit svij podil
v ekonomice, dale, ze podpora ze strany zodpovédnych organl, by méla sméfovat k rozvoiji
leteckych spojeni a oZiveni turistického sektoru a navazujicich sluzeb. DalSi studie, zkoumajici
kauzalitu vztahu mezi leteckou dopravou a ekonomickym ristem v Australii [44] pomoci
Grangerova testu zjisténi kauzality, dospéla k vysledkim, které naznacuji oboustranny vztah
JfUst pasazéri/turisti <=> ekonomicky rlst® a vyjadfuji mySlenku, Ze rust poctu
pasazéru/turistll vede k ekonomickému rustu, ktery dale generuje dalsi rist pasazért a to
nejen kratkodobé, ale i z dlouhodobého hlediska. Mariya A. Ishutkina ve své analyze [43]
o interakcich mezi letectvim a HDP konstatuje, Ze mezi nimi existuje souhrnny trend pozitivni
korelace. Zavéry téchto, tematicky podobnych, studii obecné podporuji vysledky statistickych

testl v této praci.

V ramci této bakalarské prace byl, ve vSech zemich s vyjimkou Polska, zjistén alespon jeden
statisticky vyznamny korelacni vztah mezi leteckou dopravou a jednou ze zkoumanych veli¢in
pfimo souvisejici s turismem (ze strany dopravy nebo ekonomiky). Minimalné, lze fici, ze
vzajemny vztah existuje, nelze, ale ur€it smér pusobeni téchto vztahd, k tomu by musela byt
pouzita napfiklad vySe zminéna Grangerova metoda, ta, ale vyZaduje podstatné rozsahlejsi
datovou zakladnu. V ramci vysledku vy&nivaji tradiéni turistické zemé u Stfedozemniho more,
u kterych zvoleny postup objevil vétsi pocet statisticky vyznamnych korelaci v porovnani
s ostatnimi zemé&mi, dale alpské zemé& Svycarsko a Rakousko, u kterych se, jako jedinych,
objevila nepfima korelace mezi dvojici letectvi - primérna mzda. Dale byl u zkoumanych zemi
vypoclten meziro¢ni finanéni pfinos, neboli o kolik meziroéné rostla ¢astka generovana

turismem zprostfedkovanym leteckou dopravou.
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Zhodnoceni finanénich pfinosli ekonomice ze zmény zaméstnanosti vzniklé leteckym

turismem neni pravdépodobné mozné z duvodu chybéjicich studii a statistik na takové téma.
Pouzity postup, ale nebyl komplikovany, vyuzival pouze vefejna data z divéryhodnych zdroj
jak je popsano v kapitole Metodika a za predpokladu, ze puvodni mySlenka prezentovana

v podkapitole Vliv letectvi na zaméstnanost je pravdiva, je prostor pro chybu nizky.

Je nutné, ale brat v ivahu, Ze vysledky jsou zde pouze pfiblizné, z divodu potifeby zohlednit
kulturni prostfedi jednotlivych zemi jako je napfiklad nachylnost k Sedé ekonomice, kterou
nejsou ani zodpovédné ufady schopné vycislit, nachylnost k zaméstnanim s vyplatou takzvané
,na ruku“ nebo bez zaméstnaneckého svazku takzvané ,naerno”, které skryji ¢ast mezd,
hlavné ve sluzbach, pfed zrakem ministerstev a nasledné zpracovanych statistik o primérnych

mzdach.

Vysledky vypocta finanéniho pfinosu ze zmén utrat leteckych turistd mohou byt problematické
na zhodnoceni. Mnoho instituci jako Svétova Banka vedou databaze o pfijmech z turismu
pouze prepocétené na soucasné hodnoty mén jako americky dolar k roku 2022 s ,degradaci”
pfesnosti, ktera se s tim poji, jako inflace a kratkodobé vykyvy ve sménnych kurzech. DalSi
limitaci je rostouci vyznam letecké dopravy v turismu, kde v pribéhu let roste jeji podil na
celkovych pfijmech z turismu, které staty generuji. V praxi to mize znamenat, Ze narust, ktery
zaznamena celkovy turismus muze byt menSi nez rlst, ktery zaznamena pouze letecky
turismus. Obrazné fecCeno, letecky turismus muaze CasteCné kanibalizovat turismus
zprostfedkovany jinymi druhy dopravy. Dle zpravy pro Evropsky Parlament [67] vzrostl podil
letecké dopravy mezi lety 2000 az 2018 z 46 % na 58 %, zatimco podil pozemni dopravy
(silniéni a Zelezni¢ni) klesl z 49 % na 39 %. Bylo tedy mozné, Zze zatimco v nékterych zemich
pFijmy turismu stagnovali, letecky turismus mohl zaznamenavat riist. Vyhodnocovani vysledku

je tak limitovano pocétem a druhy zdroju, které Ize pouzit.

Naptiklad, Ceska narodni banka vede zaznamy o pfijmech z turismu od roku 2004 [68], tedy
vCetné obdobi 2008 az 2019, o které se zajimala tato prace, a pfijmy z turismu vzrostly
028 mld. korun z 139 mid. vroce 2008 na 167 mid. korun vroce 2019. Narust utrat
zahranicnich leteckych turistl ve stejném obdobi, dle postupu a vysledku v této praci, €inil 612
mil. USD, pfiblizné 13 mld. korun (pro pfevedeni z USD na CZK byla pouzita primérna
hodnota z ro¢nich kurzt pro CZK z pfilohy 4). Narust Utrat leteckych turistu, dle postupu v této
praci, by se tak podilel na ristu €eského turismu necelou polovinou. Takovy vysledek
naznacuje, ze zvoleny postup by mohl byt spravny, pfi uvaze, Zze se vyznam letectvi, nejen

v turismu, v prabéhu €asu zvySuje.
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Dal§im prikladem, ze Spanélska, dle Satelitniho G&tu turismu od Statistického Gfadu [69]

z roku 2008 byl pfijem z turismu 114mid. €, v roce 2019 poté 157mid. €, doSlo tak k narustu
43mld. €. Narust utrat zahrani¢nich leteckych turisti vypodcteny v této praci Cinil 14,478 mid.
USD, po prepocteni 11,6 mld € (pro pfevedeni z USD na EUR byla pouzita primérna hodnota
z ro¢nich kurzl pro EUR z pfilohy 4). NarUst utrat leteckych turist dle vypoctu v této praci by
se tak podilel na celkovém ruistu Spanélského turismu vice nez &tvrtinou. Je nutné vzit v Gvahu,
Ze Spanélsko bylo jiz v prab&hu druhé poloviny dvacatého stoleti tradiéni dovolenkovou
destinaci pro obyvatele severngji poloZzenych zemi jako Némecko, Skandinavie a Velka
Britanie, ktefi uz dfive vyuzivali pro pfepravu leteckou dopravu, dale také oblibu Spanélu travit
dovolenou ve vlastni zemi a tim pfispivat k pfijmam z turismu (a do urcité miry upozadovat

vyznam leteckého turismu).

V piipadé Svycarska, dle Satelitnich Uétd z turismu od Federalniho statistického Gfadu [70],
byl pfijem z turismu 14,803 mld Svycarskych frankd, v roce 2019 byl 20,204 mld Svycarskych
frankd, v tomto obdobi tedy nastal narust o 5,4 mid frank(. Dle vysledku této prace byl narust
utrat leteckych turistt v obdobi 2008 az 2019 o 3,58 mld USD, po pfepoc¢tu na mistni ménu,
o 3,508 mld frank(. Na zakladé této prace, by se na rlstu Svycarského turismu podileli letecti
turisté pfiblizné dvéma tfetinami.

Limitace nenastava pouze u vyhodnocovani vySe popsanych vysledk, ale i u pfesnosti jejich
vypoctu. V ramci této prace si byli vSichni turisté rovni, mysleno tak, Ze kazdy mél stejny podil
na utratach v destinaci, vSichni utraceli stejné mnozstvi penéz. Studie o vydajich turistd dle
druhu dopravy ve Slovinsku [71] v letech 2009 a 2012, prezentovala vysledky kde letecti turisté
vyuZzivajici cestovni kancelaF utratili za dovolenou (bez ceny dopravy) o 40 % vice nez ti, ktefi
se dopravili autem. V pfipadé leteckych turistl cestujici pfimo, bez zapojeni cestovnich
kancelafi, letecti turisté utratili o 25 % az 164 % vice nez turisté cestujici jinymi prostiedky
(autobus, osobni viz, obytny viiz). ProtozZe se, ale jedna o studii zaméfujici se pouze na jeden
stat, neni mozné jeji zavéry spolehlivé aplikovat i jinde. DalSi, podobna indicie se nachazi
v ¢lanku o mezinarodnich turistech a Utratach [72] turistd v ramci celého svéta, kde Ize vidét
kfivku reprezentujici utraty turistl, jak od zacatku tisicileti roste rychleji nez pocty turista. Pri
zvazeni jiz dfive zminéné zpravy Evropského Parlamentu [67] o narlstu podilu letecké
dopravy mezi roky 2000 az 2018, Ize vyslovit mySlenku, Ze leteti turisté Castéji utraceji vétsi
financni Castky pfi svych cestach. Vycisleni téchto rozdild mezi turisty a druhy dopravy je
problematické, v ramci prace ,Metodika“ [73] je sice prezentovan vztah pro vypocet utrat
leteckych turisti ze specifické zemé, ktery zohlednuje pouziti letectvi jako formy dopravy,

bohuZzel je, ale zatim pouze experimentalni. Tyto studie a informace, ale umozuji konstatovat,
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ze vysledky o utratach leteckych turistl v této praci jsou zfejmé podhodnocené a realna Cisla

budou o néco vyssi.

Obecné limitaci prace byl nedostatek dlouhodobych dat pro vSechny zkoumané veli€iny.
Problém pramenil hlavné z relativné nedavného roz8ifovani Evropské unie a zaclefiovani
tehdejSich novych post-komunistickych ¢lend do evropskych struktur, v€etné téch
»Statistickych®. Napfiklad pro nové ,ne-zapadni“ zemé tak Eurostat za¢al shromaZdovat data
aZz po jejich vstupu, od roku 2004 a 2008, totéz databdze OECD. Re$enim by bylo bud
omezeni zkoumanych zemi na staty takzvané ,staré EU“, kde by sice byl dostate¢ny datovy
soubor nejen pro presnéjsi vysledky (obecné presnost vysledku testl roste s velikosti datové
zakladny), ale napfiklad by i umoznil pouziti vySe zminéného Grangerova testu kauzality, ktery

pro divéryhodné vysledky potfebuje data z vice let nez byly v ramci této prace k dispozici.

Na druhou stranu jakékoli omezeni pouze na ,starou EU by mélo za nasledek absenci
jakychkoli novych poznatk(i o zemich, které dnes v ramci EU patfi mezi nejrychleji rostouci a
celkové velmi perspektivni. Zde je feSenim, sice pasivnim, volba vyckat a nechat datovou
zakladnu v pribéhu nasledujicich let rozsifit. Limitaci je také velké mnozstvi dat i postupa,
které je nutné prepisovat, kopirovat a zpracovavat ru¢né, mulze tak vznikat nachylnost
k chybam. DalSi limitaci byl také nepravidelny sbér dat, ten se nejsilngji projevil u italskych
statistik 0 zaméstnanosti v turismu, pro ktery byla k dispozici pouze data za roky 2010, 2015,
2017, 2019, u zemé s tak vyznamnym podilem turismu na ekonomice je to pfinejlepSim

zvlastni.

Budouci bakalarské nebo spiSe diplomové prace mohou pouzit tuto praci jako odrazovy
mustek, kudy se ve svém zkoumani vydat, na kterou ¢ast se soustredit a prozkoumat vybranou
Cast hloubéji. Nabizi se soustfedéni na nékolik ze zkoumanych veli€in v této praci, hlubsi
pohled az na uroven kraji (mistnich spravnich oblasti) na uzsim vybéru statnich celkd a, nebo
po vzoru vySe zmifiovanych studii, vyzkum s dlouhodobégjsimi daty s cilem urcit jakym smérem

vzajemny vztah mezi letectvim a turismem probiha.
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6. Zaver

V ramci této bakalarské prace bylo cilem posouzeni vlivu letecké dopravy na turismus regiond,
jestli 1ze néjaky vliv vysledovat nebo zda se jedna o na sobé nezavislé jevy. Pro posouzeni
nehralo roli, zda byl vysledek pozitivhi nebo zda vliv neexistoval. Dale byl vypocten pfiblizny
finan€niho pfinos, ktery v turismu generuje turismus vytvareny leteckou dopravou. Pro tuto
praci se ,letectvim’ chapalo pouze mezinarodni civilni letectvi, s vnitrostatni leteckou dopravou
se nijak nepracovalo z dvodu minimalnich az nulovych pfepravnich objemu ve vétsSiné
zkoumanych zemi, ,turismus’ byl pojat ze statistického pohledu, tedy napfiklad hodnoty
cestujicich a pocty pfichozich turistli, i ekonomického pohledu, kde byl turismus bran jako
jeden ze sektorll ekonomiky zkoumanych zemi. Prace zkoumala celkem dvanact evropskych

zemi.

Prace obsahuje dva spolu souvisejici postupy, které byly pouZity pro posouzeni vlivu letectvi
na turismus. Celkem bylo zkoumano dvanact zemi, vSechny z evropského kontinentu
s Casovym rozmezim od roku 2008 do 2019. Pro prvni postup s pouZitim Pearsonova testu
korelanich koeficientl, bylo pro kazdou zemi vybrano deset veli€in, jednou, zavislou, vici
které se provadéné testy vztahovaly, byly pocty leteckych cestujicich v dané zemi, ktefi b&éhem
testovani reprezentovali ,letectvi®, zbylych devét, nezavislych, souviselo s turismem.
Ne v8echny zemé& mély kompletni data pro vSechny veli€iny, v takovém pfipadé nebyla u dané
zemé takova veli€ina vyhodnocovana. Pro druhy postup byl jako zaklad pouzity pocet
leteckych cestujicich pouzity u pfedeslych statistickych testu a pro nasledné vypocty dale dalsi
dvé veli¢iny z prvniho postupu (primérna mzda a zaméstnanost v turismu), celosvétovy podil

leteckych turistt na celkovém poctu turistd a celkové pfijmy z turismu v jednotlivych zemich.

V ramci prvniho postupu bylo cilem odhaleni existence, popfipadé nepfitomnosti, vzajemného
vztahu mezi poctem leteckych cestujicich a vybranymi deviti veli€inami z oblasti turismu za
pomoci Pearsonova testu korelaCnich koeficientl (a pomocnych testl pro splnéni jeho
pouziti). Cilem druhého postupu bylo pfiblizné vycisleni jaky finanéni pfinos (meziro&ni narusty
pFijmu z turismu) ma turismus zprostfedkovany leteckou dopravou. Postup mél dva vypocdty,
prvni byl pro pfiblizny vypocet naristu pfimych pfijma z turismu zplsobenym ristem poctu
turistl cestujicich leteckou dopravou, druhy pfiblizné uréil finanéni pfinos, ktery
turismu/ekonomice pfinesl narlist zaméstnanosti, ve sluzbach a pfimych dodavatelskych

odvétvich, zplsobeny rastem poctu leteckych turista.

59



Fakulta dopravni gg?pt
Ceské vysoké u¢eni technické v Praze /t’?

Dohromady se jednalo o 108 veli€in, z nichz 23 mélo nekompletni data. Ze zbyvajicich 85

veliin, kde byla data kompletni, se u 26 z nich, pfi pouziti zvoleného postupu, prokazala
statisticky vyznamna korelace s pocty leteckych cestujicich. U 59 se statisticky vyznamna
korelace neprokazala, alespon za zminku, ale stoji 8 veli€in, u kterych se sice pfitomnost
statisticky vyznamné korelace neprokazala, ale jejichz vysledky byly velmi blizko hraniénim
hodnotam pro prokazani, Ize teoretizovat o mozném vzajemném vlivu mezi veli€inami nebo
minimalné téchto 8 vysledku povazovat za ne zcela prokazatelné. U vSech zemi se podafrilo
objevit alespon jeden vyznamny vztah mezi leteckou dopravou a turismem, vyjimkou bylo
pouze Polsko, kde se u zadné z deviti veliin zadny statisticky vyznamny vztah neukazal
a, alespon pfi pouZiti zvoleného postupu, na polsky turismus tak letectvi nema vliv. Viditelny
rozdil je pfi porovnani stfedoevropskych a jihoevropskych zemi, pouze 9 z celkovych 26
prokazanych vyznamnych vztahl mezi letectvim a testovanymi veliCinami bylo u sedmi
stfedoevropskych zemi, navic tfetina z nich pfipadala na Némecko, zbylych 17 bylo u péti
jihoevropskych zemi, a to navzdory faktu, ze jihoevropské zemé& mély Castéji néjaka

nekompletni data.

S vyjimkou Italie, ktera méla nekompletni data k zaméstnanosti v turismu, byl u vdech zemi
proveden vypocet pfiblizného meziro&niho finanéniho pfinosu leteckého turismu a souhrnné
za celé zkoumané obdobi, a to ze zmén utrat leteckych turistll a ze zmén zaméstnanosti ve
sluzbach a souvisejicich sektorech. Podobné jako u statistickych testl vysSe, i zde mély
jihoevropské zemé, pfi porovnani se stfedoevropskymi zemémi, lepsi vysledky. Obecné
nekompletnost dat nebo jejich nepravidelny sbér a publikace zodpovédnymi ufady byl velkym
problémem, ktery by bylo dobré v budoucnu napravit, znemoZzhuje totiz odbornéjsi nahled a

analyzovani ur€itych aspektd turismu.

Vysledky prace ukazuji mozné vztahy mezi letectvim a turistickym sektorem, které se navic
s vyjimkou dvou pfipadu ukazaly jako pozitivni, kde by v budoucnu nastaval spole¢ny rist
(pfipadné pokles). Ukazalo se, Zze vSechny ekonomiky zkoumanych zemi ve sledovaném
obdobi zvySily pfijmy z turismu zprostfedkovaného leteckou dopravou, skrze nardsty utrat

leteckych turistd a narast zaméstnanosti v a mimo turismus diky rastu leteckého turismu.
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Zluta — Vychozi data pro vypoéty

Cervena — Chybéjici nebo nekompletni data

Oranzova — Mezi vypocet (pouzity pro Mezi vysledek)

Zelena — Mezi vysledek (pouzity pro Koncovy vysledek)

Modra — Koncovy vysledek

Priloha 1 — International Tourism Receipts, Inflation adjusted, vstup pro vypocet mezirocni zménu
utrat leteckych turistt
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Hodnota leteckého turismu / z ttrat Leteckych Inbound Turistd, Inflation Adjusted krat Podil Leteckjch Cestujicich Podil Leteckych
Ceska Republika Polsko Svyicarsko Rakousko Epanélsko Portugalsko Slovensko Madarsko Némecko Chorvatsko Recko Irdlie Cestujicich %
2008 & 309836459206 5 446083024905 S 5544163 960,81 S 815895131792 § 25980017 199,67 5 4143 600 565,35 § 1011287493,47 § 243033395016 S 1505841403453 5 4229980 586,24 S 6577 706 568,83 § 17 433 298 800,98 2008 52%
2009 5 281946596076 S 3469276259,94 5 5493531533,51 § 7343097 101,43 § 22 906 953 838,68 5 3716370 251,51 § 897583 290,31 § 228935456376 S 13313194 410,93 5 3444758406,51 S 562799663591 S 15479576 616,10 2009 53%
2010 5§ 277204077747 5 3527 254601,76 S 5540412 343,55 § 7025658 703,81 § 2186193451281 5 374831687232 § 987 41640091 § 2093347 297,65 § 12947 879 463,30 5 3023307 561,25 5 4675279681,41 S5 1439977149511 2010 51%
2011 $ 312917486537 $ 4079213380,57 $ 6627 852 098,73 § 7649394733,26 § 26 208 772041,22 5 4400015 645,67 S 939 989 287,62 § 2291610397,33 § 15046 012 741,98 5 361308382429 § 5725354160,16 $ 16724 620 256,83 2011 51%
2012 $ 299912229212 § 434462444705 § 6432 264 561,87 § 7614858 384,14 § 25315552 652,49 5 4423 464 035,20 § 923147 21841 § 203414182286 § 15 306 947 385,25 5 3492674 203,66 $ 5313 627 344,28 $ 16 469 026 B24,88 2012 52%
2013 $ 292935531664 $ 4639 879182,30 $ 6936107 717,92 § 841160094540 § 28 459 090 405,04 5 5053 782 695,51 § 1103 604 040,76 5 2230503 153,62 § 17 173 043 955,79 5 3956 B34 380,64 § 6690 677 494,01 $ 18230473 835,78 2013 53%
2014 $ 293828675660 $ 5002 237231,34 § 7 652 811 359,26 & 9007 386 535,13 & 30 862 778 633,46 5 5 879 588 466,08 § 1119839573,06 5 252566894477 & 18 639 729 693,54 5 4248 068 349,64 S 7675 208150,73 S 19 623 896 395,24 2014 54%
2015 $ 261146085712 5 443422258814 S 730010251820 5 788785369812 5 2692918082336 5 555194163399 5 1047 861 605,48 5 229408384410 5 1590981643386 5 345923695439 S 675504199584 S 17 004 249 666,25 2015 4%
2016 $ 2805450950,78 5 482414813937 S 7450 366 887,68 5 855867122652 5 29789904 182,84 5 6322938517,32 5 122349327293 5 252348267361 5 16 667 260 594,73 5 4015157 131,21 S 6548 758 426,16 S 17959 24458522 2016 35%
2017 $ 328103436565 S 5937 871943,54 5 812067773914 5 957148805693 5 3573173523086 S 835604605806 5 138255350530 S 293410146357 § 1883464361608 5 4858 002 102,37 S 7943 680 763,32 S 2098543931430 2017 57%
2018 $ 365371141870 S 6802007 478,64 5 882955724792 5 1140030585422 § 39952 34B067,44 5 034186004899 5 156678761213 S 3379413 180,30 5 21048 34156660 S 5459 957 958,07 S 923536161843 $ 2407641746839 2018 58%
2019 5 371087158790 $ 6964 363768,90 S 9124718 167,44 5 11679945453,62 S 4045825773540 5 1038962732716 S 162623789116 5 370121580042 5 21232060 267,15 5 5972866854,64 5 10 304 249 837,88 $ 25 166 539 565,07 2019 59%
Meziroéni Zmény Utrat leteckyich turistd, rozdil mezi Nasledujicim a Piedchozim rokem
Ceska Republika Polsko Swycarsko Rakousko Epanélsko Portugalsko Slovenske Madarsko Némecko Chorvatsko Recko itélie
2008 - - - - - - - - - - - -
2009 5 -27889863130 5 -991 553 989,11 § -50 63242730 § -815854 216,43 S -3073 063 360,99 5 -427 23031384 S -113 704 203,16 5 -140979 386,41 S -1745219623,60 5 78522217973 5§ -949709932,92 5 -195372213488
2010 $  -47425183,28 S 5797834182 5 55 880 816,04 & -317 438 397,62 & -1045 018 325,87 § 31946 620,81 & B9 833 110,60 5 -196 007 266,11 & 365314 947,04 § -471450 845,26 § -952 716 954,48 $ -1079 805 120,99
2011 § 357134 087,89 $ 551958 778,81 $ 107843974917 § 62373602945 § 434683752841 § 65169877335 § -47 427 113,28 5 198 263 099,68 § 2098133 278,08 5 589 776 263,04 § 1050074 478,75 $ 2324 848761,72
2012 § -13005257325 § 265 411 066,48 § -185 587 536,86 % -34536 349,12 % -833 219 388,73 5 23448 389,53 § -16 842 069,22 5 257 468 574,47 % 26093464327 5 -120 408 620,63 § -411726 815,89 §  -255 593 431,95
2013 $ -69 76697548 5 29525473525 S 503 843 156,05 S 796742 561,26 S 314353775256 S 630318 660,31 S 180 456 822,35 5 196361330,76 S 186609657054 S 464 160 185,98 5 137705014973 S5 176144701080
2014 $ 893144005 5 362 358 049,04 S 716703 641,34 S 595785 589,73 § 240368822842 5 825805 770,57 S 16235532,30 5 29516579115 § 1466685737,75 5 291233 960,00 S 984530 656,72 S 139342255946
2015 § -326825899,57 S -568 014 643,20 5 -352 708 841,06 § -1119532837,01 § -3933597 810,10 5 -327 646 832,10 § -71977 967,57 5 -231585 100,67 § -2729913 259,68 5 -788 83139524 § -920 166 154,89 § -2 619 646 729,00
2016 $ 193990093,66 S 389925551,23 S 150 264 369,49 § 670817 528,40 S 286072335948 S 770996 883,34 § 175631 667,44 5 22939882951 § 757 444 160,87 5 555920 176,82 S -205 283 569,68 § 854984 918,37
2017 $ 47558341487 5 1113723810,17 5 67031085146 S 101281683041 5 594183104802 5 203310754074 § 159060 232,37 5 410618789,96 S 2167383021,35 S 84284497116 5 139392233717 $§ 302619472908
2018 § 37267705305 S 864135529,10 § 70887950878 § 1828817797,29 § 422061283658 S 1485813990,93 S 184234 106,83 § 44531171673 § 2213697950,53 5 60195585571 § 129168085516 S 3090978 154,09
2019 § 57 160169,20 S 162356290,26 $ 20516191952 § 27963059940 § 505909 667,97 § 547 767 278,18 § 59450279,04 § 321802620,11 § 18371870054 § 512908 896,56 S 1068888219,30 § 109012209668
SUMA & 61250699584 § 250353351985 § 3658055520662 § 3520994123570 5 1447824053573 % G24602676182 % 61495039770 %5 127088185025 § B17264623262 § 174288626840 & 372654326005 $7733240764,10
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2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Ceska Republika
241236
239499
235569
232 463
229551
227 630
225006
229197
233299
238843
240591
239506

Ceska Republika
13429 149
12 367 467
12 242 386
12 650532
11742352
11891812
12079873
12 672 004
13672 362
16 245554
17 838221
18832696

Polsko
182 345
180892
175663
173722
174811
170061
171138
172043
180707
193 663
195675
208 257

Polsko
18727 365
17 046 899
18 383 115
20635672
21800765
23274484
25714422
28907 439
32 266 861
37 684 668
43767 548
46942771

Swycarsko
154108
151642
153 587
154043
157 148
157 919
161092
165054
165634
169 427
172 407
173703

Swycarsko
36595735
35928169
37615959
41439 848
43236 086
44217 568
46127 426
48026 375
50505 492
53564 943
56 139549
57194328

Rakousko
159102
157 439
163 641
164204
169 498
174990
176 142
178783
183797
191 466
199293
205674

Rakousko
23899584
21817 267
23532455
25137612
25965977
25749724
26378676
26754 007
27181511
28327279
31138417
35644188

Spanéisko
2212942
2158432
2152044
2160902
2077025
2083544
2203044
2322381
2447758
2510795
2604899
2673520

Spanéisko
161400952
148318 298
153387 014
165 153 230
159771261
157731973
165354 382
174652 503
193872037
209 824 089
220611429
228262372

Zaméstnanost v turismu

Portugalsko Slovensko Madarsko
242231 110493 332571
237528 120589 317 787
240 304 114574 316 583
236565 125421 331272
220726 131893 338049
215065 163756 346 370
222067 170183 368 056
235010 175174 411914
254245 177 267 427715
276 896 183 640 418 017
296315 177638 412674
317 376 184891 421036
Air Travel, pocty leteckych cestujicich
Portugalsko Slovensko Madarsko
25182901 2596334 8429082
24116313 1948361 8081067
25735500 1881844 8174510
27579707 1808 187 8884 837
28186 254 1563197 8429843
29694 146 1557 149 8441319
32560621 1671290 9054848
36005814 1943 656 10228352
40930044 2158261 11 660 366
47 673 057 2402651 13350029
51018598 2794094 15176 493
55007 894 2839787 16700 750

Némecko
1154333
1458274
1456919
1516212
1539614
1510843
1651162
1728 462
1840 602
2122014
2179830
2145826

Némecko
165758 846
158 148 829
166 130 833
175316 076
178 591 103
180783 188
186 445814
193936 430
200687 293
212389343
222422361
226764086

Chorvatsko
55537
51719
51358
52722
54937
55928
61494
60 849
73399
79546
86646
91608

Chorvatsko
4504677
4335208
4677 414
4989 236
5422632
5722447
6140797
6571698
7475463
8843053
9731294

10623239

Recko
534330
517 640
492 829
470571
432 457
417 249
463 409
493 063
527 940
537 886
541285
564 003

Recko
35053 804
33440269
32588072
33770739
32082 336
34023934
39117833
42 096 402
45543 370
50170728
54258 826
56088 527

2019687

1953792
2099 565

2136578

105216903
101823772
109 064 953
116 226 667
116 029 388
115279105
121164587
127 665221
134477781
144 306 325
153352 444
160 667 939
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Sménny kurz, USD na mistni ménu

Ceska Republika Polsko Svycarsko Rakousko Spanélsko Portugalsko Slovensko Madarsko Némecko Chorvatsko Recko Itilie
2008 17,07 K& 2,41zt CHF 1,08 0,68 € 0,68 € 0,68 € 0,68 € 172,11 Ft 0,68 € 4,94 kn 0,68€ 0,68€
2009 19,06 K¢ 3,12zt CHF 1,09 0,72€ 0,72€ 0,72€ 0,72€ 202,34 Ft 0,72€ 5,28 kn 0,72€ 0,72€
2010 19,98 K¢ 3,02 zt CHF 1,04 0,76 € 0,76 € 0,76 € 0,76 € 207,94 Ft 0,76 € 5,50 kn 0,76 € 0,76 €
2011 17,70 K 2,96 zt CHF 0,89 0,72€ 0,72€ 0,72€ 0,72€ 201,06 Ft 0,72€ 5,34 kn 0,72€ 0,72€
2012 19,58 K& 3,26zt CHF 0,94 0,78 € 0,78 € 0,78 € 0,78 € 225,10 Ft 0,78 € 5,85 kn 0,78 € 0,78€
2013 19,57 K& 3,16zt CHF 0,93 0,75€ 0,75€ 0,75€ 0,75€ 223,70 Ft 0,75€ 5,71 kn 0,75€ 0,75€
2014 20,76 K& 3,16 zt CHF 0,92 0,75€ 0,75€ 0,75€ 0,75€ 232,60 Ft 0,75€ 5,75 kn 0,75€ 0,75€
2015 24,60 K& 3,77zt CHF 0,96 0,90€ 0,90€ 0,90€ 0,90€ 279,33 Ft 0,90€ 6,86 kn 0,90€ 0,90€
2016 24,44 Kt 3,94 2t CHF 0,99 0,90 € 0,90€ 0,90 € 0,90 € 281,52 Ft 0,90 € 6,81 kn 0,90€ 0,90€
2017 23,38 K¢ 3,78zt CHF 0,93 0,89 € 0,89€ 0,89 € 0,89 € 274,43 Ft 0,89 € 6,62 kn 0,89€ 0,89 €
2018 21,73 KE 3,61zt CHF 0,98 0,85€ 0,85€ 0,85€ 0,85€ 270,21 Ft 0,85€ 6,28 kn 0,85€ 0,85€
2019 22,33 KE 3,84zt CHF 0,99 0,89 € 0,89 € 0,89 € 0,89 € 290,66 Ft 0,89 € 6,62 kn 0,89€ 0,89€

Primérné mzdy, piepotteno z mistni mény na USD

Ceskd Republika Polsko Swycarsko L h panélsk Portugalsko Slovensko Madarsko Némecko Chorvatsko Recko
2008 $17036,38 $15555,42  $78 718,37 $51517,19 $36 247,26 $23 530,36 $14 599,85 $15 391,80 $47 186,54 $18 344,07 $30 601,32 $39 631,31
2009 $15 329,96 $12326,60  $79431,39 $49 948,56 $36 261,64 $22 940,36 $14 347,28 $12 867,36 $44 874,18 $17511,73 $30 741,00 $37732,52
2010 $15 146,65 $13595,02  $82675,93 $48 186,75 $34 899,34 $22 168,21 $14 414,57 $13 111,62 $43 842,38 $16 760,28 $27 847,68 $36 830,46
2011 $17 536,51 $14557,88  $97311,94 $51 635,61 536 838,66 523 098,75 515 581,36 514 200,94 $47 796,94 517 505,99 528 200,28 $39 165,51
2012 $16 221,17 $13522,57  $92605,54 $49 116,97 $33 767,35 $20 800,77 $14 714,65 $12957,21 $45 379,18 $16 153,85 $24 777,63 $35 967,87
2013 $16 238,52 $14133,19  $94545,85 $51 859,23 $35 227,09 $22 069,06 $15 516,60 $13 127,97 $47 934,06 $16 699,04 $23 515,27 $37 698,54
2014 $15 765,05 51443296 595 620,09 $53 038,86 535 122,70 $21 711,10 $15 789,89 512 624,38 549 170,98 516 603,34 522 831,94 $37 890,97
2015 $13 694,95 $12319,89  $90 306,65 $45 308,41 $29 789,22 $18 263,81 $13 714,22 $10 650,34 $42 301,97 $14 094,49 $19 039,27 $32 017,97
2016 $14 328,68 $12 316,26  $87627,41 $46 300,76 $29 595,00 $18 316,92 $14 074,36 $10 769,08 $43 142,64 $13 667,94 $18 388,35 $32224,19
2017 $16 112,98 $13 626,09  $87850,76 $48 010,38 $30 230,09 $19 036,77 $14 965,03 $12 239,48 $45 107,15 $14 592,39 $18931,87 $32982,18
2018 $18 712,10 $15395,07  $89323,11 $51 448,47 531 985,60 520 567,82 $16 484,48 513 473,57 S48 577,50 516 145,25 518 921,02 $34 895,53
2019 $18 989,32 $15718,16  $89238,43 $50 069,44 $30996,75 $20 442,38 $16 590,88 $13 535,91 $47 458,84 $15 882,83 $17937,46 $33 466,23
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2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

2016
2017
2018
2019

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Ceskd Republika

-1061682
-125081
408 146
-908 180
149 460
188 061
592131
1000 358
2573192
1592 667
994 475

Ceskd Republika
7,906%
-1,011%

3,334%
-7,179%
1,273%
1,581%
4,902%
7,894%
18,820%
9,304%
5,575%

Polsko

Polsko

-1680466
1336216
2252557
1165093
1473719
2439938
3193017
3359422
5417 807
6082 380
3175223

-8,973%
7,838%
12,253%
5,646%
6,760%
10,483%
12,417%
11,621%
16,791%
16,142%
7,255%

Suycarsko

Svycarsko

-667 566
1687790
31823889
1796238

981482
1509 858
11898 943
2479117
3059451
2574 606
1054773

-1,824%
4,698%
10,166%
4,335%
2,270%
4,319%
4,117%
5,162%
6,058%
4,807%
1,879%

Rakousko

Rakousko

-2082317
1715188
1605157

828 365
-216 253
628 952
375331
427 504
1145 768
2811138
4505771

-8,713%
7,862%
6,821%
3,295%

-0,833%
2,443%
1,423%
1,598%
4,215%
9,924%

14,470%

Rust Air Travel, rozdil mezi Nasledujicim a Pfedchozim rokem

Spanélsko

-13 082 654
5068 716
11766 216
-5381969
-2039 288
7622409
9298121
19219 534
15852052
10 787 340
7650943

Spanélsko
-8,106%
3,417%
7,671%
-3,259%
-1,276%
4,833%
5,623%
11,004%
8,228%
5,141%
3,468%

Portugalsko

Portugalsko

-1066 588

1619187
1844207

606 547
1507832
2866475
3445193
4924230
6743013
3345541
3989296

-4,235%
6,714%
7,166%
2,199%
5,350%
9,653%

10,581%

13,676%

16,474%
7,018%
7,819%

Slovensko

Slovensko

-647973
-66 517
-73 657

-244 990

-6048

114 141
272 366
214 605
244 330
391443
45 693

-24,957%
-3,414%
-3,914%

-13,549%
-0,387%

7,330%
16,297%
11,041%
11,323%
16,292%

1,635%

Madarsko
-348015
93443
710327
-454594
11476
613529
1173504
1432014
1689 663
1826 464
1524 257

Madarsko
-4,129%
1,156%
8,690%
-5,121%
0,136%
7,268%
12,960%
14,000%
14,491%
13,681%
10,044%

Némecko
-7610017
7982004
9185243
3275027
2192085
5662626
7450616
6750 863
11702 050
10033018
4341725

Némecko
-4,591%
5,047%
5,529%
1,868%
1,227%
3,132%
4,018%
3,481%
5,831%
4,724%
1,952%

Chorvatsko

ProcentiidIni rist Air Travel, na 3 desetin mista (pfi objemu 100mil se zaokrouhlenim "ztrat™ max 500 cestujicich), "Rdst Air Travel” déleno "Pfedchoz™ Air travel

Chorvatsko

-169 469

342206
311822
433356
299 815
418 350
430501
903 765

1367580

888 241
891945

-3,762%
7,894%
6,667%
8,687%
5,529%
7,311%
7,017%

13,752%

18,294%

10,045%
9,166%

Recko

Recko

-1619535

-852197
1182667
-1688403
1941598
5092 899
2978 569
3446 968
4627 358
4088 098
1829701

-4,619%
-2,548%
3,629%
-5,000%
6,052%
14,972%
7,614%
8,188%
10,160%
8,148%
3,372%

-3393131
7241181
7161714

-197279
-750283
5885482
6500 634
6812 560
9828544
9046 119
7315495

-3,225%
7,111%
6,566%

-0,170%

-0,647%
5,105%
5,365%
5,336%
7,309%
6,269%
4,770%
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2008
2009
2010
2011
012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

2008
2009
2010
2011
012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

turismu

Ceska Republika

-0,781%
-0,101%
0,333%
-0,718%
0,127%
0,158%
0,490%
0,789%
1,882%
0,980%
0,557%

Ceska Republika

-1907
-242
785
-166%
292
360
1103
1809
4391
2342
1341

Polsko

Polsko

-0,857%
0,784%
1,225%
0,565%
0,676%
1,048%
1,242%
1,162%
1,679%
1,614%
0,725%

-1636
1418
2152

981
1182
1783
2125
1999
3034
3126
1420

Swycarsko

Swycarsko

-0,182%
0,470%
1,017%
0,433%
0,227%
0,432%
0,412%
0,516%
0,606%
0,481%
0,188%

-281
712
1361

357
682

852
1003
214
324

Zména Zamestnanosti v turismu diky letecke dopraveé, 10% rdst air travel = 1% rlist zaméstnanost [35], "Procentualni Rdst Airtravel” déleno 10

Rakousko wvm:m_wra Portugalsko Slovensko Madarsko Némecko

-0,871% -0,811% -0,424% -2,496% -0,413% -0,45%%
0,786% 0,342% 0,671% -0,341% 0,116% 0,505%
0,682% 0,767% 0,717% -0,391% 0,869% 0,553%
0,330% -0,326% 0,220% -1,355% -0,512% 0,187%
-0,083% -0,128% 0,535% -0,039% 0,014% 0,123%
0,244% 0,483% 0,965% 0,733% 0,727% 0,313%
0,142% 0,562% 1,058% 1,630% 1,296% 0,402%
0,160% 1,100% 1,368% 1,104% 1,400% 0,348%
0,422% 0,823% 1,647% 1,132% 1,449% 0,583%
0,992% 0,514% 0,702% 1,629% 1,368% 0,472%
1447% 0,347% 0,782% 0,164% 1,004% 0,195%

Zména Zameéstnanosti v Turismu diky Letecké doprave, Zaméstnanost v Turismu za predchozi rok krat "Procentualni Rdst AirTravel”

Rakousko wvm:m_wra Portugalsko Slovensko Madarsko Némecko

-1386 -17937 -1026 -2758 -1373 -5300
1338 7376 1595 -412 367 7360
1116 16508 1722 -448 2751 8055
541 -7042 520 -1699 -1686 2832
-141 -2651 1181 -51 46 1890
427 10069 2076 1200 2517 4732
251 12388 2350 2773 4770 6634
286 25557 3214 1934 5767 6017
775 20140 4189 2007 6198 10733
1900 12908 1943 2992 5718 10024
2884 9034 2317 290 4145 4255

Chorvatsko

-0,376%
0,789%
0,667%
0,865%
0,553%
0,731%
0,702%
1,375%
1,829%
1,004%
0,917%

Chorvatsko

-209
408
342
458
304
409
432
837

1343
799
794

Recko

-0,462%
-0,255%
0,363%
-0,500%
0,605%
1,497%
0,761%
0,819%
1,016%
0,815%
0,337%

Recko

-2468
-1319
1789
-2353
2617
6247
3529
4037
5364
4383
1825

-0,322%
0,711%
0,657%

-0,017%

-0,065%
0,511%
0,537%
0,534%
0,731%
0,627%
0,477%

10426

13162
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2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Ceskd Republika

-$32 491 164,77
-53 713 259,23
$11 895 538,54

-529 265 775,46

54739 485,04
55 B45 565,71

$17 387 814,72
$24 778 752,13
$62 914 069,88
$37 729 306,06
$25 098 300,13

Ceskd Republika

-2861
-3e3
1178
-2503
438
540
1654
2714
6586
3512
2012

Polsko

Polsko

-525 452 380,47
517 478 082,51
529 262 874,68
514 278 906,45
515 979 781,67
525 196 691,77
530 670 883,72
524 631 957,05
537 368 778,04
542 585 381,61
521 854 409,75

2452
2127
3229
1471
1773
2674
3188
2859
4551
4538
2129

Zvycarsko

-$22 129 165,62
$56 584 599,39
$129 082 304,49
564 876 125,50
$33 035 570,51
$64 488 617,56
563 412 837,93
$76 941 919,23
$87821353,88
571541 539,40
$28 934 186,60

MeziroEni Zména Finanéni Pfinosu Zam&stnanosti v turismu diky letecké dopravé, "R{ist Zaméstnanosti v Turismu diky Let Dopravé” krat Primérna Mzda

Rakousko

-571414 157,38
S61 822 517,67
$53 786 103,79
527 940 278,10
-$6933 517,06
$22 165 841,18
$13 292 864,68
$12 943 638,66
$35 871 510,52
591222 943,99

$148 366 927,99

Spanélsko

-$650 181 995,52
S267 478 622,14
$576 124 781,00

-5258 413 798,32
-$85 519 702,50
5354 692 477,52
$435 101 411,78
$761 308 351,49
$596 057 534,17
$380 220 204,38
$288 956 402,24

Portugalsko

-$24 140 663,37
$36 584 835,99
$38 174 092,39
$12 017 489,40
$24 562 117,58
$45 817 441,68
$51013 694,32
$58 700 724,70
$76 72142117
$36 991 615,01
$47 655 127,22

Slovensko

-$40 260 542,10
-55 906 640,74
-56 464 250,25

-526 477 728,21

-5750 78,80
518 625 386,58
$43 792 166,19
$26 525 358,69
$28 251 144,62
$44 773 687,09

5478872275

Madarsko

-521 134 476,41
54728 284,33
536 069 525,13
-524 081 177,55
$596 296,47
533 049 324,80
560 218 123,36
561420 247,45
566 745 331,53
569 998 004,85
555 844 016,49

Némecko

-$250 D68 020,34
$330 279 524,12
$353 158 755,13
5135379 581,78

$85 756 301,24
$227 078 595,89
5326 184 578,62
$254 519 097,81
$463 029 476,54
5452 160 386,64
$206 700 557,94

Charvatske

-$3 832699,73
57 149 191,66
55738 392,14
S8017 321,53
$4 906 639,00
56 827 766,85
57 164 418,95
$11 794 531,01
$18 353 167,52
$11 659 324,80
$12 82214454

Riist Zaméstnanosti mimo turismus diky Letecké dopravé, Ristzaméstnanosti vturismu diky letecké dopravé krat 1,5 (ILO, 1 tourism job = +1,5 non tourism job [59])

Swycarsko

1278
1505
1222

486

Rakousko

-2079
1857
1674

812
-212
541
376
429
1162
2850
4326

Spanélsko

-26906
11085
24762

-10563
-3977
15103
18582
38335
30211
19363
13551

Portugalsko

-1539
2392
2583

780
1771
3114
3524
4821
6283
2915
3475

Slovensko

-4136
-618
-673

-254%

77
1801
4160
2901
3011
4488

436

Madarsko

-2060
551
4126
-2545
69
3776
7155
8650
9297
8579
6217

MNémecko

-7845
11040
12083
4243
2835
7099
9951
9025
16099
15036
6383

Charvatsko

-313
612
514
687
456
613

1255
2014
1199
1191

Fecko

-$75 531 820,40
-540 552 350,57
549 806 855,06
-566 345 901,91
564 847 929,57
5146 896 388,29
SED 563 841,51
576 867 902,62
598 638 617,71
5E2 976 431,70
534 536 663,32

Recko

-3702
-1979
2683
-3529
3926
9370
5293
6056
8045
6574
2738

$0,00
50,00
$488 453 259,96
50,00
50,00
50,00
50,00
$333 818 104,64
$0,00
$434 095 815,99
50,00

15632

19742
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Priloha 8 — Mezi vypocty pro zménu financniho prinosu zam

Fakulta dopravni

v

Pfinosu Zam&stnanosti mimo turismus diky Letecké doprave, Finanéni prinost z ristu zam&stnanosti v turimu krat 1,5 (ILO, 1 tourism job= +1,5 non tourism job [59])

Eesks Republika Polsko Suy Epane Portugalsko Slovensko Madarsko Némecko Chorvatsko fiecko [haie ]
2008 5 -2873674715 § 3817858571 § 3319374843 § 10712123609 § 7527298388 S 3621098506 §  -6032081315 S 170171461 S 37510203051 § 574302959 § 11320788061 § -
2010 5 556988885 § 2621713877 § s457680008 § 9273377850 § 20121703321 5487725399 §  BESQ96L11 S 709242650 29521928508 1072378748 § 6082852535 § -
011 5 1784330781 5 4389431202 5 193623456724 S 8067315569 S 86218717150 5 5726113858 5 069637537 S 5410228769 5 52973813268 $ 860758820 S 7471028258 5 732679 889,03
2012 5 -2383866319 § 2141835957 § 9746418826 § 4191041715 § 38912068748 S 1802623208 $  -3971658232 S 36136 766,33 S 203062 372,67 $ 1202598378 § 2951885285 § -
2013 5 710822756 § 2386867250 § 2955335577 & -1020027359 § 13427355434 5 3684317637 5 -11263181% § 89222270 12863245085 § 733995851 § e727189835 § -
2014 5 876838857 S 3779503786 2673292634 5 3324876178 5 53203871628 5 §872616252 5 2793807957 5 4957398720 5 32061789382 5 1024185027 § 220324582243 S -
2015 5 2608172208 $ 4500534058 § 511925650 § 1993928703 § £52652117,67 § 7652054148 § 6568824328 S 2032718504 S 289276867,92 S 1075662852 § 120825 762,27 § -
2016 5 3716812819 § 3694723558 § 11521287885 § 1921545798 3 1141362527,22 5 8805108705 § 3978803803 2213037118 5 38177868571 5 1768179651 § 11530185393 § 500727 156,96
2017 5 9437110481 S 5605466706 S 13188203083 S 5380726578 S 59208630126 5 11508213176 5 4237671693 S 100 117997,29 5 63454221481 5 2752975128 § 14795792657 § -
2018 5 5659395209 § 6389307242 § 10731230910 § 13683641599 § 58533030557 5548742252 § 6716053083 102997 007,28 § 678240579,97 § 17488987,20 § 12486464755 § 651143 723,99
2018 5 3764745019 § 3278161452 § 2320127881 § 22255038199 § 23343260337 7128263083 § 718308412 8376502474 5 31005083591 $ 1923321681 § 5180429228 § -

Celkous meziroéni Zména Finannino Pfinosu Zamé i v mimo turismus diky Letecké dopravé, souget finanénino prinasu zmény zamastnansti v a mima turismus

Eeské Republika Polsko Svy Spané Portugalsko Slovensko Madarsko Némecko Chorvatsko fiecko [naie ]
2008 -$81227 911,92 563 630 976,19 45532281205 -$178.535 393,48 -51 625 454 983,80 66035165824 -$100 65135525 -552 835 191,02 -$625 170 050,85 -58 58174832 -5188 828 801,01 50,00
2010 -5283 128,08 43695 231,28 5141261 298,45 5154 556 284,17 $668 696 555,34 59146208928 -514766 60186 51182071084 5825 698 810,22 517872879, -5101 380 876,42 50,00
2011 520738 846,32 573 157 186,70 5322705 761,23 5134 265 250,42 51240311 952,50 59543523027 51616062561 590173 812,82 5882 395 887,82 512 345 080,32 5124517 137,64 51221133 149,89
2012 -5$73 164 438,65 $35 697 266,12 5162 240 313,76 $69 850 695,25 -$648 534 495,80 $3004372349  -$66104320,53 -$60 227 943,88 $338 448 954,95 520043 308,32 ~5165 854 754,77 50,00
2013 $11848 71261 539,928 252,17 $82 588 826,28 517333 792,62 5223 799 257,24 $61405 293,96 51877 196,92 51490 741,17 $214 330 753,02 $12 266 597,51 5162112 823,81 50,00
2014 51261301228 $62991720,43 5161221 583,90 555412 602,96 5886731 193,72 5114543 604,20 545 553 266,44 582623 312,00 5567695 489,73 517 089 217,12 5367 240 970,72 50,00
2015 543 269 536,80 576677 234,30 5158 532 092,83 533232 161,71 51087753 528,24 $127534235,81  $109 480 415,47 5150 545 308,40 $815 261 845,54 517911 047,38 5201408 503,78 $0,00
2016 561946 880,32 $61.579 892,63 5192 352 798,08 532 359 096,62 51903 270 878,73 126 751 811,76 566 313 396,72 $153 550 618,63 $636 297 744,52 29286 327,52 5122 169 756,55 $834 525 261,60
2017 5157 285 172,62 503 224 245,10 5219 303 384,71 582678 776,22 51490 143 835,22 5191803 552,84 570627 861,54 5165 863 328,82 51157573 691,36 545 882 818,72 5226 596 542,28 50,00
2018 584323 265,14 5106488 254,03 5178 853 848,48 5228 057 359,98 5975 550 510,84 50247903754 511183421772 5174995 012,13 51130 400 966,61 52014831198 5207441 079,25 51085 239 538,98
2018 $62745 750,32 $54 636 024,37 72 335 266,51 $370 917 319,98 $722 391 005,61 $119137 818,05 511971 806,87 $139 610 021,23 $516 751 394,85 $32.055 361,35 586 341 658,31 50,00

SUMAvamimo 5 31220658185 § 58466594195 § 163697472219 § 97266238035 § 667706071897 § 101024474025 § 21724106454 5 85860875112 § 646044708842 § 22650049813 § 113176114226 -

Ceska Republika Palska ¥ Portugalsko Slovensko Madarska Mémecko Chorvatsko Recko Itdlie
2008 - - - - - - - - - - - -
2009 5 -360 126 543,23 5 -105518496529 § -105955 341,35 S -994 380 609,98 5 -4 69851835079 § -487581972,28 5 -214355558,40 § -193 81557743 5 -2370389 674,44 5 -794 803 929,04 S -113853973393 § -1953 722 184,88
2010 5 -56 708 331,37 § 10167357311 § 197 34231450 § -162 882 103,45 S -376322770,52 5 123408 710,80 S 75066 508,74 5 -184 186 555,27 & 460 383 863,26 S -403 577 866,12 & -1054097830,91 5 -1079 805 120,99
2011 5 38687293424 S 62511596550 § 140114551040 $ 758 20128894 S 5787 149 480,90 §$ 74713400432 S -63 58773890 5 28843691250 S 2981030 16590 S 604 122 24338 § 1174591 616,39 § 2324B48761,72
2012 5 -203 217 011,90 S 30110833260 § -3314722310 § 3531434613 § -1541753 88453 § 5349211302 § -8303638974 § -317 696 518,35 5 599383597,73 5 -100 366 314,30 S -577591570,65 § -255 593 431,95
2013 5 -57918 262,87 § 33520418942 § 586432082,33 § 77940876861 $ 291973849532 S 69172395427 $§ 17857962537 S 197852 071,93 $ 2080 487 323,63 $ 476426 783,49 S 153916997364 § 1761 447 010,90
2014 5 2354535433 $ 42534377847 § 87792518524 § 651200 192,69 S 329041942221 5 940 34937477 § 6279899874 5 37778910315 S 2034 382 227,48 S 30830337712 § 135177162744 § 1383422558,46
2015 5 -283 356 362,77 S -491 337 40890 S -194 176 746,24 S -108630067530 S -2845 844 280,66 5 -200112596,29 § 3750244790 5 -81039792,27 5 -1914451813,14 § -770920347,88 5 -718756 551,10 § -2 619 646 729,00
2016 5 25593697388 $ 45150544386 § 34261816756 5 70317662504 $ 476399423821 § 917 74869510 $ 24194506416 5 382949 44814 § 1393 74190539 585 406 504,33 § -13113 813,13 § 954 994 918,97
2017 5 63286858956 $ 120714825527 $ 89011423617 $ 110249560670 S 743197488345 § 2224911093,67 5 22968809391 5 57748211877 § 3324956 712,71 S BBB 72788995 $ 164051888145 5 3026194 729,08
2018 5 467000 31819 § 970623 983,13 § 88773335727 § 205687515728 S 5196 163 347,52 5 157829302846 5 29616832455 5 620 306 728,86 5 3344098917,14 S 631104 167,70 § 149912193441 § 3090 978 154,09
2018 5 11990591952 $ 21699231464 § 367 497 386,03 § 650 556 919,38 $ 1228300 673,58 § 66690509623 $ 7142208590 5 461412 661,35 $ 700 470 095,39 $ 544964 757,91 § 115522987770 § 1080 122 096,68
SUMA Celkem S 92480357768 S 308819946180 § 521752992882 S 449365651605 S 2115530125470 § 7125627150207 § 83219146223 § 2129490601,38 S 12634093 321,03 § 1969 386 766,53 S 485830441132 § 312296 581,85
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Air Travel Cutbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Potet noci (Inkt GDP capita PPP | Pramérna mi Zaméstnanost v turismu
2008 13 4291435 9 665 239 12713013 6 649 410 10 118 694 26 628 142 19987 022 334 690,87  $23 365,00 241 236
2009 12 367 467 8904 347 12336 629 6032370 8848427 23285335 17 746 893 $32887,29 $23312,00 239499
2010 12 242 386 8672554 11390 237 6333936 8628937 21941 385 18 365 947 $33590,06  $23 909,00 235569
2011 12 650532 7919178 10392744 6714932 9018563 22 810 288 19424 839 $34110,77 $24072,00 232463
2012 11742352 7935882 10989 743 7647044 10122941 25743 657 21793985 $33795,67  $24 060,00 229551
2013 11891812 7 619 666 10304 716 7 851 865 10 299 788 26331541 22144 896 533 768,96 523 806,00 227 630
2014 12079873 7393 250 10141183 8095 885 10648522 27 166 493 22110112 534496,51 524 304,00 225 006
2015 12 672 004 7653 845 10382 701 8706913 11618942 29 604 028 23286 515 536283,91 524 970,00 229197
2016 13672 362 7922681 10826 893 9321440 12 807 591 32518778 24 268 149 537133,16  $25819,00 233299
2017 16 245554 8892929 11431192 10 160 468 13 665 344 34701416 26257013 $38948,86 526 889,00 238843
2018 17838 221 9 685 657 12838945 10611354 14 282581 36 268 459 26760021 340053,77 528 360,00 240591
2019 18 832696 9 628 606 12974005 10 8390 500 14651087 37201838 27180563 340 828,06 529 281,00 239 506
Proménna
Primérna
Poéet noci GDP capita PPP mazda §
Air Travel Qutbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total (Inbound) (2017 Int 5) (2019) Zaméstnanost v turismu
Poufitd funkce na popis trendu Kvadratickd Kvadraticka Kvadraticka Kvadratickd Kvadraticka Kvadratickd Kvadraticka Kvadratickd [ Kvadratickd Kvadraticka
parametry funkce b, 14783887,64 10576470,95 14168212,34 5970410,48 9368035,25 24802096,11 18050198,11 34658,01 24074,89 248083,05
yr=bo+b; "t resp. by -1323362,76 -938141,08 -1165089,76 158964,49 -189022,27 -730327,54 358609,78 -679,24 -421,77 -5968,39
yi=hgth, *teb,*t b, 140738,54 74078,75 90123,78 23034,03 56982,37 159304,25 38080,02 104,11 70,99 462,93
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Priloha 10 — Statistické testy CR,
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Hodnota rezidui

Primérna
Potetnoci | GDPcapitaPPP | mzda$
Rok Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total (Inbound}) (2017 Int §) (2019) Zaméstnanost v turismu
2008 -172114,42 -47168,62 -380233,35 457001,00 882678,65 2397065,18 1540134,08 607,98 -335,11 -1343,59
2009 -332649,28 -92156,79 138101,08 -348105,58 -3659513,20 -693323,02 -1172844,77 -828,69 -203,33 1499,01
2010 161935,77 243797,55 406179,96 -320614,23 -684842,79 -2103466,71 -1102800,67 32,75 460,47 1222,76
2011 908278,75 -B9988,61 -37083,71 -239820,95 -305121,11 -1619365,89 -6659078,61 503,92 548,28 844,64
2012 56814, 64 158147,73 393885,07 305960,27 275437,82 616592,44 99873741 -68,93 315,10 -265,33
2013 -18486,55 5206,57 -117413,70 9844242 14501,01 176457,27 572158,38 -561,63 -294,07 -1310,16
2014 -336663,83 -246092,09 -287466,03 -115944,49 -188513,54 -329213,38 -316275,69 -508,29 -297,23 -3983,84
2015 -532248,18 -158537,24 -232714,90 -9391,47 116193,17 445080,48 -69682,81 396,68 -274,37 -768,39
2016 -601082,62 -210898,90 -155537,33 54592,49 525164,14 1385985,84 -94018,97 155,28 -210,51 1432,22
2017 621439,87 289993,935 -98500,31 297009,38 459274,37 1272170,71 812714,82 672,11 -67,63 4148,96
2018 581960,26 465209,30 581743,15 105256,20 98903,86 224152,10 157432,57 269,92 334,26 2143,84
2019 -337188,42 -357511,85 -190953,93 -304385,04 -654162,39 -1776139,01 -656475,73 -671,11 44,16 -3620,13
Shapiro-Wilk Test
Priimérnd
Podetnoci  GDP capita PPP mzda §
Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total  {Inbound) (2017 Int §) (2019) Zaméstnanost v turismu
W-stat 0,9216 0,9521 0,8922 0,9354 0,9617 0,9656 0,9641 0,9217 0,8655
p-value 0,2932 0,6677 0,1257 0,4414 0,8083 0,8599 0,8405 0,3007 0,0573
alpha 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
normal yes yes yes yes yes yes yes

77




Praze

ev

technickeé

,

é uceni

7

7

Ceské vysok

v/

Priloha 11 — Statistické testy CR, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost
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Primérma
Potet noci | GDP capitaPPP | mzda $
Cutbound (T} Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total (Inbound) (2017 Int §) (2019) Zaméstnanost v turismu
Air Travel 0,6597 0,4335 0,0792 -0,1188 -0,1914 0,0887 0,4656 0,7015 0,5263

HO: p=0 t]. korelaéni koef. neni statisticky vyznamny
H1: pz0 t]. korelaéni koef. je statisticky vyznamny

Testové kritériur 2,77575 1,52114 0,25130 -0,37822 -0,61657 0,28162 1,66365 3,11298 1,95727

p hodnota 0,01959 0,15920 0,80867 0,71317 0,55129 0,78398 0,12716 0,01100 0,07879
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Praze

Svycarsko
Air Travel Qutbound (T) I Inbound Sup | Pocet noci (Inbound)  GDP capita PPP (2017 Ir Primérna mzda Zaméstnanost v turismu
2008 36 595 735 11146 720 8608 337 21508 296 $66 598,00 $62 316,00 154 108
2009 35928 169 10452772 8293918 20 164 425 564 404,00 $63 567,00 151 642
2010 37 615959 10010819 8628 284 20442508 $65 819,00 $63 277,00 153 587
2011 41 439 848 10465 651 8534305 19733 889 $66 342,00 $63 533,00 154043
2012 43 236 086 12923908 8566 037 19076 238 566 440,00 $64 582,00 157 148
2012 44217 568 13 569 267 8967 432 19734 657 566 887,00 $65 431,00 157 919
2014 46 127 426 13 426518 9158 260 19907 377 567 682,00 $65 548,00 161092
2015 48 026 375 14925248 9304 633 19 576 295 $68 025,00 $65 910,00 165 054
2016 50 505 492 14941381 10 401 929 19288 015 $68 663,00 $65 453,00 165 634
2017 53 564 943 16 650377 24594 155 11133 204 20 472 865 $69 103,00 $65 151,00 169 427
2018 56 139 549 16735371 26 397 333 11714581 21393736 $70 597,00 $64 963,00 172 407
2019 57 194 328 14622 370 21359795 11817 617 21639611 $70 944,00 $65 906,00 173703
Proménna
Inbound Dem GDP capita PPP (2017 Primérna Zam@éstnanost v
Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Total Poget noci (Inbound) mzda $ (2019) turismu
Pou?ita funkce na popis trendu Kvadraticka Kvadraticka % Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd
parametry funkce by 34021669,00 9010337,09 8705674,57 22098950,36 65640,68 61575,61 15158355
v=bytb,*t resp. by 1451030,96 789815,14 -214719,62 -870575,55 -50,43 819,31 435,31
ve=hoth, *t+h,*t? b, 44847,75 -15168,04 42167,03 70239,08 42,53 41,81 127,40
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Priloha 12 — Statistické testy Svycarsko, vstupni data + mezi vypocet s predpisy trendovych funkci
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GDP capita PPP (2017 Primérna Zaméstnanost v

Rok Air Travel Outbound (T) Inbound Sup Potet noci (Inbound) Int §) mzda $ (2019) turismu

2008 1078187,30 1361735,80 75215,01 209682,11 956,23 -37,11 1961,75

2009 -1174952,90 -76523,23 -150985,47 -474330,57 -1314,92 520,01 -1321,75

2010 -1162432,59 -1232451,19 187264,97 323132,59 -62,11 -380,25 -449,04

2011 896491,23 -1461258,07 12836,35 -6584,40 213,64 -650,89 -1320,12

2012 838068,55 343696,12 -120215,34 -425811,55 -20,66 -44,91 203,01

2013 -124805,62 366088,39 32061,90 330553,14 9,00 444,69 -862,66

2014 -248999,29 -369291,27 -110561,93 460740,68 301,60 285,91 218,89

2015 -473797,44 567144,15 -381974,83 -53351,94 57,15 455,75 1834,64

2016 -208123,10 51318,64 213201,21 -665120,71 22,65 -109,79 -186,39

2017 548189,76 1258692,21 358022,17 55762,36 -294,90 -436,71 750,78

2018 729962,12 872399,85 268611,07 372188,27 356,49 -566,01 620,16

2019 -697788,01 -1681551,43 -383475,10 -126859,97 -224,16 519,31 -1449,25
Shapiro-Wilk Test

GDP capita PPP (2017 Primérnd Zaméstnanost v
Air Travel Qutbound (T) Inbound Sup Podet noci {Inbound) Int S) mzda 5 (2019) turismu

‘W-stat 0,917264685 0,933838181 0,951462531 0,930088368 0,875409623 0,896273808 0,929535006
p-value 0,264062139 0,422574825 0,658456386 0,381049487 0,076568884 0,141987832 0,375209414
alpha 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
_zo::m_ yes yes yes yes yes yes yes
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Priloha 14 — Statistické testy Svycarsko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost
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GDP capita PPP (2017 Primérna Zaméstnanost v
Outbound (T) Inbound Sup Poéet noci (Inbound) Int ) mzda $ (2019) turismu
Air Travel 0,4720 0,3657 0,1372 0,6394 -0,5591 0,4177
HO: p=0tj. korelagni koef. nenf statisticky vyznamny
H1: p=0 tj. korelaéni koef. je statisticky vyznamny
[Testové kritériur 1,69284] [ 1,24245] [ [ 0,43795] 2,62956] -2,13227] 1,45389|
[p hodnota | 0,12136] 7 0,24241] | 7 0,67073] 0,02518] 0,05880] 0,17663]
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Priloha 15 — Statistické testy Slovensko, vstupni data + mez
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Slovensko
Air Travel Qutbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total  Poget nodi (Inbound) GDP capita PPP {2017 Int 3) Promérna mzda $ (2020) Zaméstnanost v turismu
2008 2586 334 4113916 6499 987 1766 529 6 642 857 19 204 559 5261476 525532,22 518 398,00 110 4583
2009 1948 361 3638424 5821478 1298075 5 298 265 13427 573 3769 136 524 107,15 519 028,00 120 589
2010 1881844 3 065 835 4843 237 1326 639 5414 853 12 215 875 3 BO6 609 525 498,77 519 858,00 114574
2011 1808 187 3282 709 61159 232 1460361 5 960 657 18 228 309 4038 635 526 190,99 519 689,00 125421
2012 1563 197 2879612 4568 336 1527 500 6234 654 20 374 817 4101 201 526 642,38 519 437,00 131893
2013 1557 149 2475477 4138 165 1669 948 4290719 12 582 754 4 340 009 526 791,16 519 590,00 163 756
2014 1671290 2760127 4 853 818 1475017 3998 420 11556 126 3904 468 527 472,20 519 980,00 170 183
2015 1943 656 3 226 550 5194 081 1721193 4 869 004 14 935 596 4456 408 528 767,60 520 771,00 175174
2016 2158261 3451276 5855128 2027 009 5734113 17 376 100 5145333 52934328 521 430,00 177 267
2017 2402 651 4244176 6 649 426 2162 384 5545 986 15 405 545 5428331 530 189,40 522 072,00 183 640
2018 2734084 5313172 8321 106 2 256 027 5453 292 15 295 514 5 696 384 531 283,76 522 692,00 177 638
2019 2839787 5970 506 9 668 457 2475084 5630 332 16 086 663 6 250 B65 53196533 523 438,00 184 891
Proménna
Air Travel Outbound (T) 4} (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Poget noci (Inbound)  GDP capita PPP (2017 Int §) _ Prim&ma mazda $ (2020) Zame v turismu
Poufita funkce na popis trendu Kvadraticka Kvadraticka Kvadraricka Kvadraticka 6. polynom 6. polynom Kvadraticka Kvadraticka Kvadraticka Kvadraticka

by 2770442,25 5007072,68 7882723,39 1654750,41 505411275 24630,64 18902,16 B5544 48

b, -384365,35 -B45724,45 -1224444 37 -112382,71 -444568, 58 172,28 -32,12 13374,47

b, 34892 31 7745818 113159,11 1549947 46502,87 38,12 33,94 -43419
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Priloha 16 - Statistické testy Slovens

Hodnota rezidui

Rok Air Travel Qutbound (T) Qutbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total |Pofet nodi (Inbound) |GDP capita PPP (2017 Int §)| Primérnd mzda § (2020) Zaméstnanost v turismu

2008 185364,7% -124850,41 -271451,27 208661,88 -67017,36 -421036,66 605425,86 691,18 -505,58 8008,24

2009 -172919,79 12967,50 -649593,37 -193907,66 303832,64 2002744,14 -581849,47 -1020,53 54,31 6032,35

2010 -19532,99 -101187,93 -278585,69 -130458,05 -395637,82 -3032973,10 -332321,73 8,20 746,72 -11186,17

2011 56928,19 419203,28 1323739,79 7150,73 -157935,12 249960,96 18753,08 261,29 372,25 -10674,32

2012 -107726,25 164707,14 -21143,96 A7177.67 737303,12 3368979,18 107361,94 197,31 -153,11 -13669,08

2013 -103224,30 -241743,35 -471620,91 13151477 -348281,36 -1869967,06 279206,88 -245,52 -341,36 9595,54

2014 -48317,98 -122325,20 -2592,09 -152525,98 -303162,06 -1546297,86 -316303,13 -232,34 -360,48 B292,54

2015 95028,73 27548,60 -135271,47 -26458,56 14582548 B886025,20 -17338,07 318,97 -46,50 6421,81

2016 110823,82 -178388,95 -173485,07 128250,02 265323,68 1310891,06 325606,06 74,31 67,60 252167

2017 86631,28 -51468,85 -304765,89 B1518,77 -24B6594,28 -1272534,82 170617,25 23,85 96,82 3769,80

2018 139701,13 236628,89 215017,08 -37943,33 63256,14 32757454 -94322,50 145,39 36,15 -6488,69

2019 -222763,63 -41450,72 185152,84 -62980,27 -5132,76 -12263,36 -164840,18 -222,11 33,60 -2623,79

Shapiro-Wilk Test
Air Trovel Outbound (T} Outbound (Total} Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Pocet noci (Inbound)  GODP capita PPP {2017 Int 5} Prdmémd mada § (2020} Zoméstnanost v turismu

W-stat 0,9482 0,9185 0,7445 0,9750 0,9342 0,9911 0,9938 0,9099 0,9322 0,8789
pvalue 0,6110 0,2734 0,7023 0,9558 0,4266 0,9999 1,0000 0,2126 0,4039 0,0849
alpha 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
normal yES yES yES yes YES yes yES yES yes YES
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Priloha 17 - Statistické testy Slovensko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost

Fakulta dopravni

v

HO: p=0 1j. korelaéni koef. neni statisticky wznamny
H1: p=0 tj. korelaéni koef. je statisticky wznamny

Outbound (T) Qutbound (Total) Inbound Sup Inpound Dem (T) Inbound Dem Total |Poget noci (Inbound)|GOP capita PPP (2017 Int3)| Primérnad mzda $ (2020) Zamé&stnanost v urismu
Air Travel 0,1250 0,0345 0,5075 -0,1321 -0,1079 0,5662 0,7361 -0,0378 0,0834
[Testové kritérium] 0,39833] 0,10928] 1,86255] -0,42130] -0,32333] 2,17228] 3,43942] -0,11966] 0,26457
|p hodnota | 0,69875] 0,21514] 0,09213] 0,68245] 0,73828] 0,05496] 0,00634] 0,90712 0,79671
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Priloha 18 - Statistické testy Itdlie, vstupni data + mezi vypocet s predpisy trendovych funkci (u funkci

Fakulta dopravni

v

Itélie
Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Potet noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int$) Primérnd mzda $ (2020) I
2008 105216903 26463 613 54420 584 41796724 42733683 70718 861 338985357 $44 623,60 $40 538,00
2009 101823772 27430423 54833457 41124722 43 238920 71692233 347010565 $42 074,92 $40 846,00
2010 109064 953 28 187527 55304331 43794338 43626122 73225218 310839221 $42 664,36 $41194,00 2019687
2011 116 226 667 27831420 52617324 47460 809 46118 343 75866 002 259465985 $42892,31 $40 534,00
2012 116029 388 27375518 53338077 48738575 46 339 909 76292848 243971159 $41501,71 $39 255,00
2012 115279105 26 305065 52633272 50263 236 47703913 76762339 199859789 $40 268,11 $39 378,00
2014 121164 587 26 862 266 55169361 51635500 48575939 77694 032 182348938 $39 898,53 $39 531,00
2015 127665 221 27493 537 57418 064 55039 251 50731762 81067 635 150992 662 $40 247,83 $39 873,00 1953792
2016 134477781 29066 901 57479628 56 764 239 52372326 84924 545 167452881 $40 837,74 540 193,00
2017 144 306 325 31805451 60 042 387 60523 130 58253030 89931469 192 807 568 $41581,12 $39 934,00 2099565
2018 153352444 33347082 61194 643 63 195 203 61567 160 93228 621 194 500 951 $42 045,92 $39 935,00
2019 160 667 939 34702 570 62 207 332 65010 220 64512 919 95 398 765 172980 683 $42 708,03 $40 145,00 2136578
Promé&nna
Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Potet noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int §) Priimé&rnd mzda § (2020) I
Poufita funkce na popis trendu Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd Kvadraticka 6 polynom

parametry funkce by 52471392,53 28899452,61 55848959,23 39424519,30 43697148,18 71410701,05 129955889,25 45721,74

Y=hoth,*tresp. by -142223,03 -1092429,29 -1111744,70 1454819,96 -539439,78 -89403,05 -53383658,36 -1419,41

Su_ueap_uWIVN»nN b, 206268,04 131303,74 143373,99 59655,11 190007,77 179765,53 2756416,06 97,53
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Fakulta dopravni
Priloha 19 — Statistické testy It

v

Hodnota rezidui
Rok ir Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Potet noci (Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int $) | Primérnd mzda $ (2020) |Zamé&stnanost v turismu
2008 73013,95 -1474714,07 -460004,52 857729,64 -614033,18 -782202,52 -20343289,95 223,74 51,94
2009 -2100132,65 250619,99 640491,20 -1448057,64 -139379,71 -258724,06 12796328,23 -1198,14 -212,98
2010 631340,66 1383628,57 1500239,93 -531537,12 -162776,78 464836,35 16226562,28 323,04 222,02
2011 2910544,38 1200824,67 -1078640,33 1262528,18 1539329,61 1936664,71 -1057927,79 1287,66 174,13
2012 1097715,52 655618,28 -536508,57 548578,27 609765,45 835024,00 18023160,02 438,66 -415,03
2013 -1404151,43 -766746,59 -1706682,80 -37786,83 403123,76 -583502,76 -9025128,30 -448,40 72,62
2014 -1000671,57 -824064,54 77288,98 -895859,18 -855511,47 -1899358,58 -8985729,75 -666,52 113,12
2015 -702152,59 -1069920,78 1287126,78 158245,27 -810365,24 -1132835,45 -28304588,31 -360,83 25,52
2016 -660206,30 -636291,10 23077,59 -585723,48 -1860493,55 -242536,38 -5315784,01 -9,59 -48,55
2017 477195,90 699917,10 97347541 584960,55 949502,60 1438245,63 21046656,18 300,06 -315,83
2018 810849,52 576598,81 226622,25 549396,37 812909,21 1049724,58 18238960,23 136,05 15,20
2019 -133344,95 4530,05 -946485,91 -462474,01 -72070,71 -825335,52 -13295218,83 -25,72 -322,58
Shapiro-Wilk Test
Air Travel Qutbound (T) Qutbound {Total) inbound Sup inbound Dem (T) inbound Dem Total Poéet noci {Inbound)  GDP capita PPP (2017 Int $)  Primérmnd mzda S (2020) I

W-stat 0,9686 0,9457 0,9753 0,9629 0,9785 0,9704 0,9148

p-value 0,8957 0,5750 0,9580 0,8246 0,9770 0,9149 0,2460

alpha 0,05

normal yes
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Priloha 20 - Statistické testy Itdlie, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost
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Qutbound [T) Qutbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T} Inbound Dem Total Poiet noci (Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int $) | Prdmé&rné mzda $ (2020)
Air Travel 0,6099 -0,1376 0,7770 0,6152 0,7570 0,2867 0,9610 0,1125

HO: p=01j. korelaéni koef. neni statisticky vyznamny
H1: p#0 tj. korelaéni koef. je statisticky vyznamny

[Testové kritériur] 3,43364] ~0,43915] 3,90364] 2,46763] 3,66404] 0,94501] 10,98559] 0,35787]
|p hodnota | 0,03523] 0,66957] 0,00294] 0,03324] 0,00436] 0,36625] 0,00000] 0,72783|
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Priloha 21 - Statistické testy Polsko, vstupni data + mez

Polsko
Travel Outbound (T-) I Inbound Sup Inbound Dem (T} Inbound Dem Total  Pofet noci {Inbound) GDP capita PPP (2017 Int %)  Primérna mzda $ (2019) Zaméstnanost vturismu
2008 18727 365 7 600 000 4046 312 12 960 000 59 935 000 10173 237 522 516,57 523 904,00 182345
2009 17 046 899 6 300 000 3861542 11 890 000 53 840 000 3 609 447 523 138,60 523 857,00 180 892
2010 18383115 7 100 000 4134970 12 470 00D 58 340 000 10064 628 524 072,76 524 534,00 175 663
2011 20635672 6300000 4409 550 13 350 000 60 745 000 10620 264 525 204,49 524 536,00 173722
2012 21 BOD 765 9 269 583 4575 254 14 840 000 67 390 000 11 876 599 525 538,49 524 320,00 174 811
2013 23274484 9971871 51242972 15 200 00D 72 310 000 12471268 525 841,58 524 597,00 170 061
2014 25714422 10242798 35353 285 5470335 16 000 000 73 750 000 12592241 526 734,67 525 098,00 171138
2015 28907 439 10906 350 44 016 571 5 689 570 16 728 000 77743 000 13 757 657 527 885,81 525 648,00 172043
2016 32 266 B61 11 286 503 44494 222 6378793 17 471 000 B0 476 000 15578225 528 774,27 526 934,00 180 707
2017 37 684 668 11 958 100 46 680 735 6 803 667 18 258 000 83 804 000 16 705 215 530 160,49 528 071,00 193 663
018 43 767 548 12746828 48 615 002 7082 231 19 623 000 85 947 000 17742651 531775,26 530 091,00 195 675
2019 46942771 13 544 568 50 557 724 7470 548 21 158 000 88 515 000 18 683 576 533 226,27 531 970,00 208 257
Proménnd
Air Travel Qutbound (T-) I,:vn::.u_ Sup Inbound Dem (T} Inbound Dem Total Poet noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int §) Priiméma mzda § (2019) Zamé: v turismu
Poufitd funkce na popis trendu Kvadratickd Linearni Nejsou data Kvadratickd Kvadraticka Linearni Kvadratickd Kvadratickd Kvadraticka Kvadraticka
parametry funkce by 18838542,43 5506789,26 3627834,41 11805772,73 51155378,79 8454232,32 22481,67 25014,77 193136,39
¥i=bgth,"tresp. by -B98843,56 655706,79 178024,65 320834 67 3191416,08 147256,70 318,53 -683,80 -B522,17
Yi=bgrh,*tsb,*t' b, 275672,76 12538,84 35617,28 54368,00 46,41 102,64 808,34
suma y 335152008 117226601 55570182 190548000 862785000 160276008 324860 313560 2178977
suma 7y 2562429100 855738978 474973413 1351942000 B0B4540000 1163921865 2243617,548 2131173 14449739
Pomocné wypoity suma n?«. 23513231944 7590831156 4202427355 11842828000 52694190000 10341841821 19374601,8 18330925 122824667
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Priloha 22 - Statistické testy Polsko,

Hodnota rezidui

Rok Alr Travel Outbound (T-} I Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Poéet nodi (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int $) Priimérna mzda 5 (2018) Zam&stnanost v turismu

2008 510893,36 1437503,35 227914,10 7BB774,73 5588205,13 517379,98 -331.04 -528,62 -3078,56

2009 -1097647,38 -518202,84 -172087,06 -717913,59 -3698210,96 -356770,71 -167,77 -200,76 1562,60

2010 -240851,65 -373508,64 -139787,92 -645837,66 -2389627,04 -320686,39 214,82 646,82 809,08

2011 980739,56 -1829616,43 -131004.45 -344587,50 -3176043,12 -292883,06 702,16 614,10 172488

2012 563621,23 48425977 147865,34 494606,8% 277540,79 526883,27 298,95 158,10 4052,01

2013 -96216,63 530840,98 95591,44 732975,52 2006124,71 176247,61 -227,99 -10,19 -1078,54

2014 -341181,02 146061,13 -18075,14 140108,39 254708,62 -156820,04 -257,75 -159,77 -2000,76

2015 -384411,54 153906,39 -164547,41 4005,4% 1056292,54 -354180,68 -122,28 -465,64 -4713,65

2016 -812583,39 -121647,40 133090,65 -188333,17 59787646 305874,68 -342,30 -240,80 -1286,22

2017 266284, 64 -105757,19 141702,02 -407907,59 734460,37 341616,06 -157,38 -370,25 481453

2018 1458880,13 27264,01 -21074,29 -120717,78 -313955,71 2006744 163,26 178,02 -1647,35

2019 -807526,91 169297,22 -00177,28 265236,26 -93737.,79 -366728,17 227,32 579,99 842,02

Shapiro-Wilk Test
Air Travel Qutbound (T-} I Inbound Sup Inbound Dem (T} Inbound Dem Total Poéet nocl {Inbound) GDP cagita PPP {2017 Int §) Primérnd mzda § (2019) Zaméstnanost v turismu

W-stat 0,9641 0,9039 0,8968 0,9574 0,9351 0,8583 0,8877 0,9385 0,9714
p-value 0,8402 0,1782 0,1443 0,745% 0,4375 0,1465 0,1100 0,4785 0,9251
alphs 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
normal yes yes yes yes yes yes yes yes yes
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Priloha 23 - Statistické testy Polsko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost
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i (Qutbound (T-) ] Inbound Sup _ Inbound Dem (T) _ Inbound Dem Total _ Pocet noci (Inbound) _ GDP capita PPP (2017 Int §) _ Pramérna mzda 5 (2019) _ Zaméstnanost v turismu _

_
[ AirTravel | -0,0483 0,2738 | 0,125 | 0,1823 | 0,3433 | 0,4668 | 0,2264 | 0,0972 |

HO: p=01j. korelaéni koef. neni statisticky vwyznamny
H1: p=0tj. korelaéni koef. je statisticky wznamny

[Testové kritérium]| -0,15278] [ 0,90006] 0,62048] 0,58635] 1,15570] 1,65932] 0,73287] 0,30873]
|p hodnota [ 0,88161] [ 0,38925] 0,54882| 0,57064] 0,27467| 0,12601] 0,47930| 0,76386]
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Priloha 24 - Statistické testy Némecko, vstupni data + mezi vypocet s predpisy trendovych funkci

Némecko
Air Travel |_:vc::n Sup |ncmm~ noci (Inbound)  GDP capita PPP (2017 Int$)  Pramé&rna mzda $(2019) Zaméstnanost v turismu
2008 165 758 846 24 857 752 56239 679 $47 724,96 $46 354,00 1154333
2009 158 148 829 24125057 54096 574 $45 121,76 $46 365,00 1458 274
2010 166 130 833 26 764 892 59 658 760 $47 079,87 $46 772,00 1456919
2011 175 316 076 28 264 456 63 081 467 $49 843,29 $47 739,00 1516212
2012 178 591 103 82272747 30299 258 68 161 503 $49 958,01 $48 392,00 1539614
2013 180 783 188 87458553 31407471 71191942 $50 039,87 $48 862,00 1510 843
2014 186 445 814 83 008 008 183 238 008 32859 540 74 805 253 $50932,76 $49 700,00 1651162
2015 193 936430 83 737354 181 216 354 34831012 78827773 $51 247,07 $50 878,00 1728 462
2016 200 687 293 90 965 601 192 956 601 35404924 79946914 $51 968,68 $51 623,00 1840602
2017 212 389 343 92 402 056 194 276 056 37307 331 83 111 000 $53 121,99 $52 181,00 2122014
2018 222422 361 108 541531 208171531 38 747 698 86961 856 $53 634,15 $52 930,00 2179830
2019 226764 036 99532966 212142 966 39563 162 89 260 347 $53 810,57 $53 638,00 2145826
Proménna
Air Travel |E|vcmmw noci (Inbound)  GDP capita PPP (2017 Int$)  Primé&ma mzda $ (2019) Zaméstnanost v turismu
Poufitd funkce na popis trendu Kvadraticka Chybidata Chybidata Linearni Chybidata Chybi data Kvadratickd Linearni Linedrni Kvadraticka
parametry funkce b, 159989814,68 22538091,02 49674917,55 45800,06 44965,23 1240305,66
Yr=bg+b, *t resp. b, 1472251,91 1461223,86 3727231,81 703,62 716,04 41333,14
Yi=bgth, *tb,*t b, 357939,66 -33045,42 3379,14
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Priloha 25 - Statistické testy Némecko,

Fakulta dopravni

v

92

Rok Air Travel % Potet noci {Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int $) | Primérnd mzda §(2019) | Zaméstnanost v turismu
2008 3938839,75 858437,13 2870575,07 1221,28 672,73 -130684,93
2009 -6217248,13 -1335481,73 -2900625,48 -2085,53 -32,31 121785,52
2010 -1497154,32 -156870,59 -900444,18 -831,04 -341,35 62201,71
2011 3710219,17 -118530,44 -973651,05 122875 -90,40 56507,62
2012 2291537,35 455047,70 676561,93 639,86 -153,44 8164,26
2013 -925565,78 102036,84 343268,76 18,10 -399,48 -99110,38
2014 -1388807,23 92881,99 658938,42 207,37 -277,52 -44053,28
2015 -739537,99 603130,13 1449907,93 -181,94 184,44 -58773,46
2016 -1545901,06 -284181,72 -596410,73 -163,95 213,40 -45411,91
2017 1883043,55 157001,42 -531693,53 285,74 55,35 130463,37
2018 2927076,85 136144,56 285884,50 94,28 88,31 75984,37
2019 -2436062,17 -509615,29 -382311,63 -432,92 80,27 -77072,89

Shapiro-Wilk Test

Alr Travel inbound Sup Podet noci (Inbound)  GDP capita PPP (2017 Int 5)  Primérnd mzda § (2013)  Zaméstnanost v turismu

W-stat 0,9219 0,9358 0,9598 0,9258 0,9380 0,9386
p-value 0,3019 0,4452 0,7810 0,3373 0,4724 0,4804
alpha 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
normal yes yes yes yes yes yes
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Priloha 26 - Statistické testy Némecko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost

[ inboundsup |

Poéet nodi (Inbound) i GDP capita PPP (2017 Int §) _ Primérnd mzda § (2019) i Zamé&stnanost v turismu _

HO: p=D0 t]. korelaéni koef. neni statisticky vyznamny
H1: p20 tj. korelaéni koef. je statisticky vyznamny

Air Travel 0,7600 0,5943 i 0,9121 [ 0,3250 | _0,0738 [
[Testové kritérium [ 3,69820] 2,33699 7,03599] 1,08692] -0,23386]
|p hodnota | 0,00412] 0,04155] 0,00004] 0,30258] 0,31981]
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Priloha 27 - Statistické testy Chorvatsko, vstupni data + mezi vypocet s predpisy trendovych funkci (u

Fakulta dopravni

funkc

Chorvatsko
Air Travel Qutbound (T) Inbound Sup | Poéet noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int $)  Prdmérna mzda HRK Zaméstnanost v turismu
2008 4504 677 2357000 4518 000 8665581 28 259 000 $26 670,00 90528 55537
2009 4335208 2497000 4823 000 8693 796 27196 000 $24 754,00 92532 51719
2010 4677414 1873000 3973000 9110742 25652 000 $24 500,00 92148 51358
2011 4983 236 2380000 5526 000 9926674 30347000 $24 563,00 93552 52722
2012 5422632 2 630000 4326 000 10 369 226 28 760 000 $24.078,00 94500 54937
2013 5722447 2927000 5444 000 10948 366 29 767 000 $24 057,00 95268 55928
2014 6140797 2763000 4638 000 11622961 28 040 000 $24072,00 95436 61494
2015 6571698 2578 000 4355000 12683179 24214 000 $24 834,00 96660 60 849
2016 7475463 1614000 2581000 13808532 18 137000 $25 944,00 93024 73399
2017 8843053 1923 000 2597000 15592899 19 742 000 $27 154,00 96660 79546
2018 9731294 2058 000 2980 000 16 644 871 17 581 000 $28 192,00 101376 86 646
2019 10623 239 2254931 3500324 17353488 20712000 $29 336,00 105192 91608
Proménna
Air Travel Outbound (T) Inbound Sup |vomm~ noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int$)  Priimérnd mzda HRK v turismu
PouZita funkce na popis trendu Kvadratickd 6 polynom 6 polynom Kvadraticka Nejsou data Kvadraticka Kvadratickd
parametry funkce b, 4603809,14 8395798,48 27416613,64 27411,32
yi=bg+b,*t resp. b, -157580,09 99832,04 701477,77 -1291,02
ye=hth, *t+b, b, 55511,84 56744,36 -131242,51
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Priloha 28 - Statistické testy Chorvatsko,

Fakulta dopravni

v

Hodnota rezidui

Rok Air Travel Outbound (T) Outbound (Tot) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total | Poget noci {(Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int $) Primé&rna mzda HRK Zaméstnanost v turismu
2008 2936,12 -27332,32 -11616,41 113206,12 272151,10 426,68 42,16 1313,68
2009 -175488,31 161516,16 130212,09 -128644,00 -1098599,15 -567,39 -101,76 -950,36
2010 46738,58 -376556,62 -496381,49 -95251,84 -2687864,39 -145,50 -165,20 -792,05
2011 127557,80 407364,72 877702,93 223637,60 2224355,39 347,33 542,90 56,59
2012 218927,34 -143086,20 -726996,17 55658,32 1117060,19 46,10 -115,13 721,58
2013 65692,20 -66024,72 230855,69 -89221,68 2866250,00 -37,18 -576,24 -872,09
2014 -80031,62 -43963,14 -174419,81 -252135,41 2143924,83 -330,51 -387,65 1074,59
2015 -324228,12 240360,48 442511,01 -142914,85 -414915,33 -72,90 1785,79 -4224,40
2016 -206584,29 -265027,28 -372147,77 -82048,02 -4962270,48 186,65 -1450,11 2636,96
2017 263860,86 146474,40 68370,33 524344,10 -1565140,61 350,15 253,00 2060,67
2018 1435933,33 -56330,62 39918,79 284852,49 -1671525,72 95,59 281,47 1402,72
2015 -83313,88 -5056,44 -23873,71 -411482,84 3776574,18 -299,02 78,81 -2427,89

Shapiro-Wilk Test

Air Travel Qutbound (T) Qutbound (Tot) inbound Sup | Poéet noci {inbound) GDP capita PPP (2017 Int 5} Pradmérnd mzda S (2020) Zaméstnanost v turismu

W-stat 0,9750 0,5744 0,9732 0,9614 0,9731 0,9669 0,9107 0,9437
p-value 0,9558 0,9511 0,9409 0,8031 0,9405 0,8758 0,2182 0,5476
alpha 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
normal yes yes yes yes yes yes yes yes
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Priloha 29 - Statistické testy Chorvatsko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost

Fakulta dopravni

v

i i Outbound (T) i Outbound (Tot) i Inbound Sup Poéet noci (Inbound) i GDP capita PPP (2017 Int 5) _ Primé&rnd mzda HRK _Nmammﬁjmjomni::mac i
[ AirTravel | -0,0433 | -0,1253 | 0,6972 0,1598 | 0,4810 [ -0,0882 [ 0,4973 |

HO: p=0 t]. korelaéni koef. neni statisticky vyznamny
H1: p20 t]. korelaéni koef. je statisticky vyznamny

[Testové kritériur -0,13692] -0,39953] 3,07533] I [ 0,51180] 1,73471] -0,28012] 1,81241]
|p hodnota | 0,89381] 0,60790] 0,01173 | [ 0,61990] 0,11345] 0,78509] 0,10001]
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Rakousko
ir Travel Outbound (T) I Inbound Sup | Potet noci (Inbound) ~ GDP capita PPP (2017 Int §) Prdmé&rnd mzda $ (2020) Zaméstnanost v turismu
2008 23 899 584 9677371 21935 409 92 839 547 $53 166,05 $51 678,00 159 102
2009 21817 267 10121033 21355 440 89 864 133 $51030,73 $52 578,00 157 439
2010 23532 455 9882473 22 004 266 89 857 167 $51843,43 $52 334,00 163 641
2011 25137 612 9873697 23011956 90 705 554 $53 179,15 $51 755,00 164 204
2012 25965977 10960 345 24150776 95051917 $53 297,45 $52 071,00 169 498
2013 25749724 10671412 24813128 96 874 372 $52997,75 $52 128,00 174990
2014 26378676 10994223 13543603 25291371 96 233 027 $52 932,90 $52 310,00 176 142
2015 26754 007 10627 682 13 001 584 26727 634 98824173 $52 873,86 $52 686,00 178783
2016 27181511 11534238 14245 862 28 120 644 102 863 435 $53 345,74 $53 170,00 183797
2017 28327 279 11 490 865 14 067 900 29 460 335 105977 117 $54 172,99 $53 136,00 191 466
2018 31138417 11042922 13 646 424 30815744 110 429735 $55 258,37 $53 325,00 199 293
2019 35644 188 11901742 14388 130 31883731 112 764 852 $55 833,56 $53 690,00 205674
Proménnd
Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Pocet noci (Inbound)  GDP capita PPP (2017 Int $) Priimérna mzda $ (2020) Zaméstnanost v turismu
Poutitd funkce na popis trendu Kvadratickd Linedrni Nejsou data Kvadratickd Nejsou data Nejsou data Kvadratickd 6. polynom Kvadratickd Kvadraticka

parametry funkce by 23977897,25 9557605,86 21069159,59 91507576,57 52121,48 157291,25

ye=bg+h,*t resp. by -415630,99 180599,14 274954,73 -667975,40 79,07 888,17

y.=hotb *teb, 5t b, 101863,30 54298,54 209686,45 17,80 257,32

97



lity dat

’

v v

1 a overeni norma

Cet rezidui

’

mezi vypoce

Praze

i technické v

é uceni

7

7

Ceské vysok
Priloha 31 - Statistické testy Rakousko,
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Hednota rezidui

Rok Air Travel Outbound (T) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total | Polet noci (Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int $) | Primérnd mzda $ (2020) | Zaméstnanost v turismu
2008 235454,44 -60834.00 536996,14 1790259,39 6,15 -382,21 665,26

2009 -1736821,48 202228,86 -480823,21 -1146238,55 -9,40 543,46 -2657,86

201 -115319,01 -216930,27 -378444,63 -1533661,39 -71,42 289,53 1369,38

2011 1192425,86 -406305,41 -25799,13 -1485104,13 175,37 -335,01 -757,02

2012 1519652,12 499743,45 349379,29 1642056,23 -83,62 -100,15 1332,95

2013 598533,77 30211,32 139492,64 1825935,70 -152,51 -159,89 3106,28

2014 318893,81 172423,18 -363100,09 -873357,73 120,30 -120,24 24,97

2015 -418093,75 -374716,95 -16269,89 -759533,06 45,50 57,81 -2081,97

2016 -1306634,92 351239,91 178710,23 383034,72 -25,68 318,26 -2330,54

2017 -1680638,69 12726777 211774,28 180649,60 -104,01 25,10 -438,75

2018 -592999,07 -501274,36 151959,24 897827,57 75,77 -80,65 1096,40

2019 1985546,94 176946,50 -303874,86 -921868,34 -28,50 -46 670,91

Shapiro-Wilk Test
Air Travel Qutbound (T) inbound Sup inbound Dem (T) Inbound Dem Total ~ Poéet noci (Inbound) GDP capita PPP {2017 Int ) Primérnd mzda S (2020) Zaméstnanost v turismu

W-stat 0,9616 0,9504 0,9429 0,8823
p-value 0,8064 0,6429 0,5266 0,0937

alpha 0,05 0,05 0,05
normal yes yes yes

98



i technické v Praze

é uceni

7

7

Ceské vysok

v/

Priloha 32 - Statistické testy Rakousko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost

Fakulta dopravni

v

_ _ Outbound (T) _ Outbound (Total) _ Inbound Sup i Inbound Dem (T) i Inbound Dem Total _ Poéet noci (Inbound) _ GDP capita PPP (2017 Int $) _ Primé&rnd mzda $ (2020) i Zaméstnanost v turismu i
| AirTravel | 0,0331 | | 0,0459 | i | 0,0741 | 0,1117 | -0,6308 i 0,5584 |
HO: p=0 tj. korelatni koef. neni statisticky vyznamny
H1: p=0 tj. korelaéni koef. je statisticky vyznamny
[Testové kritériuf 0,10462] [ 0,14543] [ | 0,23505] 0,35552] -2,57086] 2,12856]
|p hednota | 0,91875| | 0,88726] i | 0,81891| 0,72958| 0,02785] 0,05916]
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Priloha 33 - Statistické testy Spanélsko, vstupni data + mezi vypocet s predpisy trendovych funkci (u
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Spanélsko

Air Travel Qutbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T} Inbound Dem Total Potet noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int$S) Pramérna mzda $(2019) Zaméstnanost v turismu
2008 161400952 11225275 13042058 43727 336 57192014 97669 791 223772575 $39 365,70 $38 971,00 2212942
2009 148318298 12017308 13754253 39204145 52177640 91899197 200551732 $37 550,20 $41 428,00 2158432
2010 153 387014 12379127 14 254 216 43172771 52676973 93744178 213 365 665 $37438,65 $41 036,00 2152044
2011 165 153 230 13 346 738 15943 895 47 652539 56176 884 99 187138 239 387 397 $37002,04 $40 302,00 2160902
2012 159771261 12422042 14916 225 48 100 647 57464 496 98128079 243 389 006 $35883,68 $39 176,00 2077025
2013 157731973 11 245964 13433709 49738 334 60 675 483 103 230810 252447765 $35484,69 $39178,00 2083544
2014 165 354 382 11782715 13951915 52359130 64995 275 107 614 333 259 635 795 $36083,48 $39 056,00 2203044
2015 174652503 12488197 15706 093 55426615 68 174 650 109 833674 269418 102 $37496,42 $39 638,00 2322381
2016 193872037 13272399 16144 439 61341839 75315008 115561077 294556428 $38 600,45 $39413,00 2447758
2017 209824089 14 351 000 17593 631 65 233 045 81868 522 121717 286 305 907 462 $39 655,15 $38 898,00 2510795
2018 220611429 16424451 19 750 466 65771059 821808413 124 455 667 301022634 $40441,28 $38 554,00 2604899
2019 228 262372 17125599 20096 835 67728098 83509153 126 170086 299091410 $40936,22 $38 758,00 2673520

Proménna
Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total Poéet noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int §) Primérns mzda $ (2019) Zaméstnanost v turismu
Pouiitd funkce na popis trendu Kvadraticka Kvadraticka Kvadratickd Kvadratickd Kvadraticka Kvadraticka Linedrni Kvadratickd 5 palynom Kvadratickd
parametry funkce b, 162869927,55 12872936,84 14378931,70 39509355,55 52945643,66 93065004,36 196235080,42 40332,82 2261849,23
yi=bgth, *tresp. b, -5776243,46 -612161,13 -418849,82 1221233,75 2005,87 390944,02 9586218,02 -1453,05 -70088,17
SnU.?UWZUanN b, 976072,92 79012,52 74939,88 107919,40 242354,36 218365,58 131,20 9126,11
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Priloha 34 — Statistické testy Spanélsko,
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Fakulta dopravni

v

Hodnota rezidui

Rok Air Travel Outbound (T) Outbound {Total) Inbound Sup Inbound Dem (T} Inbound Dem Total | Potet noci (Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int ) | Primé&rnd mzda 5 (2019) |Zam&stnanost v turismu
2008 33311%4,99 -1110513,24 -992963,75 2888827,31 4002010,11 3985477,03 17951276,55 354,72 -6,26 12054,83
2009 -6903434,32 52643,31 -86738,55 -3179355,64 -1741432,84 -2821157,74 -14855784,47 -401,34 39,72 254,66
2010 -938839,47 631560,82 457374,88 -971560,38 -2455877,52 -2458948,68 -11628069,50 284,14 -112,72 18324,28
2011 9771109,53 1658245,28 2041324,56 1531538,08 -654452,92 1064508,20 4807444,48 382,16 168,48 33387,66
2012 1380727,70 63459768 758045,48 -212862,25 -1550036,05 -2350785,08 -777164,55 -463,98 -159,86 -62536,17
2013 -5619118,99 -798456,96 -1129959,36 -922972,38 -1006946,50 -41019,53 -1304623,57 -853,15 91,24 -86316,23
2014 -4509414,51 -676707,65 -1167121,96 -986912,31 160226,52 1112806,85 -3702811,60 -506,95 -218,68 -15367,51
2015 -4476143,88 -544252,38 -118192,31 -759452,04 -297719,78 -334279,95 -3506722,62 391,00 72,88 37165,99
2016 3926393,91 -491102,17 -534914,43 2099908,43 2720608,19 1289964,09 12045385,36 717,63 -207,22 77487,27
2017 7109303,86 -301578,00 -90790,30 2715412,11 4667383,44 2906282,96 13810201,33 732,53 -420,36 37216,32
2018 3175355,96 724771,12 91115706 -230115,01 515826,97 668042,66 -660844,69 216,45 -419,76 9760,15
2019 -5847134,78 220792,18 -47221,33 -1976455,92 -4359589,23 -3030890,81 -12178286,72 -853,22 -798,08 -61431,25
Shapiro-Wilk Test
Air Travel Qutbound (T) Qutbound (Totai) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total  Poéet noci (inbound)  GDP capita PPP (2017 Int S)  Prumérnd mzda §{2013) Zaméstnanost v turismu
W-stat 0,9200 0,9491 0,9273 0,9273 0,9505 0,9312 0,9402 0,9145 0,9355
p-value 0,2857 0,6240 0,3526 0,3526 0,6450 0,3530 0,5004 0,2435 04421
alpha 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
normal yes yes yes yes yes yes
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Priloha 35 - Statistické testy Spanélsko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost

Fakulta dopravni

v

102

Outbound (T} Outbound (Total) Inbound Sup Inbound Dem (T) Inbound Dem Total | Poéet noci {Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int $} | Prim&rné mzda $(2019) |Zaméstnanost v turismu
Air Travel 0,3977 0,5348 0,8456 0,5908 0,5976 0,7360 0,7309 0,0591 0,5423
HO: p=0tj. korelaéni koef. neni statisticky vyznamny
H1: p#0 tj. korelaéni koef. je statisticky vyznamny
[Testové kritériuf 1,37088] 2,00163] 5,00992] 2,31574] 2,35693 3,43843] 3,38691] 0,18722 2,04117]
[p hodnota | 0,20039] 0,07319] 0,00053] 0,04308] 0,04016] 0,00633] 0,00692] 0,85523 0,06851]|
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Priloha 36 - Statistické testy Recko, vstupni data + mezi vypocet s predpisy trendovych funkci

Recko

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Air Travel
35059 804
33 440 269
32588072
33770739
32082336
34023934
39117833
42096 402
45 543 370
50170 728
54258 826
56088527

Air Travel

Poufita funkce na po

trendu

Kvadratickd

Nejsou data

QOutbound (Total)
3764881
3834942
3799364
4941493
4681401
4594 301
5802285
6291014
7234528
7685 308
7960985
7847723

Outbound (Total)

Kvadratickd

11230515
12749 395
15259242
16 501709
16915 996
19 068 697
24320893
25038 500

Chybi data

Nejsou data

Inbound Dem Total
15938 806
14914 537
15007493
16 427 247
16946 543
20 111 406
24272388
26114 228
28070833
30161033
33072157
34004 558

Promé

Inbound Dem Total
Kvadratickd

I GDP capita PPP (2017 Int$) Primérnd mzda $(2020) Zaméstnanost v turismu

61054383
68992640
80174274
85164063
87912850
97034421
118876323
119971393

Chybi data

$37394,34
$35 692,10
$33 693,21
$30318,41
$28 322,57
$27 810,91
$28 129,96
$28 260,39
$28 239,92
$28 604,86
$29141,17
$29 698,03

GDP capita PPP (2017 Int $)

$32441,00
$33 974,00
$32422,00
$30 363,00
$28597,00
$26 729,00
$26 622,00
$26 836,00
$26 268,00
$26 418,00
$26 630,00
$27 010,00

Priimérna mzda $ (2020)

534330
517 640
492 829
470571
432457
417 249
463 409
433 063
527940
537 886
541283
564 003

Zaméstnanost v turismu

Kvadratickd

Kvadratickd

Kvadratickd

parametry funkce
Yr=bg+b, *t resp.

yi=hyth, *teb,*

17773773,07 3246786,93 13516738,70 40649,51 36165,73 568328,41
-883512,65 261350,76 545359,98 -3191,41 -1993,38 -38310,35
153460,20 13986,80 108156,44 194,53 01,39 3315,27
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Fakulta dopravni
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Hodnota rezidui

Rok Air Travel Outbound (Total) Inbound Dem Total GDP capita PPP (2017Int §) | Primé&rnd mzda $ (2020) | Zaméstnanost v turismu
2008 486181,38 242756,51 1768500,88 -258,29 -1832,74 496,66
2009 99545,93 9506,34 -125597,42 647,31 1389,47 12171,19
2010 -210340,92 -357356,44 -1118783,60 867,21 1323,89 9094,17
2011 190283,83 425514,18 -1001484,66 -677,87 548,53 1939,60
2012 -1151546,81 -221809,82 -2000956,61 -1233,03 -136,62 -27701,52
2013 -985297,36 -724115,42 -571174,43 -693,06 -1126,56 -41067,19
2014 450182,15 40688,36 1638413,87 288,56 -558,28 304,59
2015 521076,34 58265,54 1312547,29 692,51 178,21 18539,83
2016 519249,60 502653,11 885132,82 556,51 -170,08 35367,51
2017 800697,45 426333,07 375000,48 416,87 46,85 20633,65
2018 505594,30 146936,42 469479,25 59,55 172,99 -7277,76
2019 -1225626,54 -549372,84 -1631077,85 -666,28 164,34 -22500,72

Shapiro-Wilk Test

104

Air Travel Qutbound (Total) inbound Dem Total GDP capita PPP (2017 Int 8} Primérnd mzda § (2020) Zaméstnanost v turismu
W-stat 0,8210 0,9415 0,9518 0,9195 0,9447 0,9701
p-value 0,5164 0,5184 0,6632 0,2821 0,5617 0,9116
alpha 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
narmal yes yes yes yes yes yes
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7

loha 38 - Statistické testy Recko,

Pri

QOutbound (Total)

Inbound Dem Total

GDP capita PPP (2017 Int §) i Pramérna mzda $ (2020) i Zaméstnanost v turismu _

HO: p=0 tj. korelacni koef. neni statisticky vyznamny
H1: p20 t]. korelacni koef. je statisticky vyznamny

Air Travel 0,3430 0,3039 0,6745 0,0024 0,3081 |
[Testové kritérium 4,95598) 4,27438] 2,33900] 0,00756)] 4,33868)
|p hodnota 0,00057| 0,00162 0,01613| 0,99412| 0,00147|
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Priloha 39 - Statistické testy Madarsko, vstupni data + mezi vypocet s predpisy trendovych funkci

Madarsko

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019

Travel
8429082
8081067
8174510
8884837
8429843
8441319
9054 848

10228352
11660 366
13350029
15176493
16 700 750

Air Travel

Outbound (T)
5350000
4816 000
4605 000
4644 000
4267 000
4333000
4927 000
5720000
6303 000
6707 000
7770 840
8317531

Outbound (T)

Outbound (Total)
8808 000
8041000
7616 000
8043 000
7737000
8191 000
8933 000
9705 000

10168 000
10874 000
19247910
20721829

Outbound (Total)

I < e (1)

4163 641
4387692
4617751
4928511
5301843
5650077
5945123
6168 576

Inbound Dem Total

Potet noci (Inbound) GDP capita PPP (2017 Int$) Pramérnd mzda $(2020) Zaméstnanost v turismu

7510 000 12 653 000 11 386 000 $25 875,06 $22 674,00 332571
7963 000 12670 000 10489 000 $24178,98 $21 381,00 317787
8181000 13362000 10701 000 $24 505,63 $21 663,00 316583
8643 000 13 620 000 11548 000 $25 051,22 $21941,00 331272
8 607 000 14 878 000 12579183 $24 833,27 $21 210,00 338049
9 034 000 14 836 000 13 306 883 $25 365,11 $20987,00 346 370
10 158 000 17253 000 14103 330 $26 509,10 $20 712,00 368 056
12410000 20139 000 15144 395 $27587,14 $20 872,00 411914
13 474 000 21444000 16789045 $28 260,78 $21 062,00 427715
14101 502 22371081 13076 781 $29 559,21 $22 586,00 418017
16 765 682 55461747 20162449 $31196,51 $23 721,00 412 674
15948 919 58 618 707 21053 341 $32 639,51 $24471,00 421036
Proménnd
Inbound Dem Total __ Potet noci (Inbound)  GDP capita PPP (2017 Int $) Priim&rnd mzda § (2020) Zamé v turismu

ISR . ver (1)

d funkce na popis trendu Kvadratickd Kvadratickd Kvadratickd Chybi data Kvadratickd Kvadratickd Kvadra Kvadratickd Kvadratickd edrni
parametry funkce b, 9410767,09 5799076,39 11386951,11 7452605,66 22271972,16 10717436,02 25762,51 23675,36 296019,61
Yi=hgth, "t resp. by -828545,28 -605323,19 -2003878,66 -13342,31 -5953739,11 -85620,43 -652,61 -1003,49 11407,80
<¢n_ua+_upan+w~nn~ b, 120475,11 69896,40 227299,79 68316,21 729976,18 83705,49 103,56 88,38
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Rok Air Travel Qutbound (T) Qutbound {Total) I Inbound Dem (T) Inbound Dem Total | Poet noci {Inbound) | GDP capita PPP {2017 Int $) | Primé&rnad mzda 5(2020) | Zamé&stnanost v turismu

2008 -273614,92 126350,40 -802372,24 2420,44 -4395209,23 670478,91 661,60 -86,25 25143,59

2009 -154509,58 -52015,63 -247392,94 263814,13 -614398,68 -392017,13 -692,56 -640,91 -1048,21

2010 165102,74 -7174,46 154986,79 153575,40 2381459,51 -512924,15 -231,10 202,68 -13660,02

2011 860649,24 147873,89 1034766,95 150704,25 3483365,33 -166242,14 242,16 865,50 -10378,82

2012 149924,51 -252870,56 686947,53 -486799,31 4125318,79 197211,88 -235,23 342,56 -15009,63

2013 -335280,44 -344407,82 644528,54 -797935,29 2007318,87 89771,92 -209,95 150,85 -18096,43

2014 -459382,62 -59737,90 435509,98 -548703,69 888368,59 -116332,01 240,35 -269,62 -7818,24

2015 -264460,01 290139,22 -198108,16 691895,50 -1171535,06 -245228,92 417,57 -431,85 24631,96

2016 -51977,64 290223,53 -1585325,87 607862,27 -6372391,08 62048,19 -16,72 -740,84 29025,16

2017 177203,52 -28484,98 -3204143,15 -49301,37 -13361118,47 845000,32 -33,34 107,40 7919,35

2018 302235,45 172853,71 2400350,00 1193580,57 10353786,77 258473,47 81,77 389,88 -8831,45

2019 -115889,85 -282743,41 650252,57 -1181112,90 2675033,65 -690240,35 -204,54 110,59 -11877,26

Shapiro-Wilk Test
Air Travel Outbound (T) Outbound (Total) I Inbound Dem (T) Inbound Dem Total  Poéet noci (inbound) GDP capita PPP (2017 Int 5) Primérnd mzda § (2020)  Zaméstnanost v turismu

W-stat 0,9122 0,9357 0,9317 0,9838 0,5394 0,9703
p-value 0,2276 0,4439 0,3989 0,9946 0,4904 0,9136

alpha 0,05 0,05
normal yes yes
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Priloha 41 - Statistické testy Madarsko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost

_ _ Outbound (T) _ Outbound (Total) ] Inbound Dem (T) _ Inbound Dem Total _ Pocet noci (Inbound) _ GDP capita PPP (2017 Int §) _ Primérna mzda $ (2020} _ Zaméstnanost v turismu

[ airtravel | 0,2273 | 0,1943 0,3143 | 0,2247 | 0,0299 | _0,0345 | 0,7153 | -0,2699

HO: p=01j. korelaéni koef. neni statisticky wyznamny
H1: p#0 t]. koreladni koef. je statisticky vyznamny

[Testové kritériud 0,73500] 0,62653] [ 1,04686] 0, 72918 0,12624] -0,10931] 3,23676] -0,58645
[p hodnota [ 0,47747| 0,54500] [ 0,31981] 0,48263] 0,30204] 0,91512 0,00892 0,39619
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Portugalsko
Air Travel Qutbound (T) | GDP capita PPP (2017 Int $)  Primérna mzda $(2020) Zaméstnanost v turismu
2008 25182901 1786127 $32307,91 $27 631,00 242231
2009 24116313 1860784 $31 269,41 $28 913,00 237528
2010 25 735 500 1608 547 $31 798,15 $28 792,00 240 304
2011 27579 707 1463 879 $31 304,80 $28 096,00 236 565
2012 28186 254 1530 661 $30 156,70 $26 890,00 220726
2013 29 694 146 1450402 9176945 32116289 $30 042,90 $27 406,00 215065
2014 32560 621 1628372 9904 405 35668778 $30 444,60 $26 935,00 222067
2015 36005814 1892 500 11723361 38964432 $31118,79 $26 855,00 235010
2016 40330044 1940641 13 358 767 18213 800 28 305 100 44251281 $31847,54 $26 699,00 254245
2017 47673057 2194 657 15432301 21234506 49335210 $33 044,70 $26 820,00 276 896
2018 51018598 2485733 16 185932 22816839 50480015 $34 040,72 $27 263,00 296 315
2019 55007 894 3100 186 17174412 24627 456 51707537 $34 945,66 $27 978,00 317376
Proménna
Air Travel Outbound (T) |mc_U capita PPP (2017 Int $) Pramérnd mzda § (2020) Zaméstnanost v turismu
PouZitd funkce na popis trendu Kvadratickd Kvadraticka Chybi data Chybi data Chybi data Chybi data Chybi data Kvadratickd Kvadratickd
parametry funkce b, 12754606,56 §14551,36 33548,40 268706,36
yi=hgth, "t resp. b, -450411,96 111736,58 -1152,38 -19146,85
yo=bgth, *teb, *t* b, 144495,81 4163,53 107,12 1943,54
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Priloha 42 - Statistické testy Portugalsko, vstupni data + mez
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Rok Air Travel Qutbound (T) Inbound Sup Inbound Dem (T) Poéet noci (Inbound) | GDP capita PPP (2017 Int $) | Pramé&rnd mzda $ (2020) | Zaméstnanost v turismu
2008 142760,09 855675,53 -195,22 -215,76 -9272,55
2009 -373609,39 806105,37 -402,70 348,37 -659,32
2010 16391700 421314,15 742,84 209,23 11545,83
2011 524961,77 135764,88 652,03 -102,54 13348,92
2012 -21815,09 53338,56 -307,75 -760,50 -835,08
2013 -406911,08 -144455,81 -447,47 282,61 -8728,15
2014 -401707,19 -172348,24 -283,92 187,85 -7845,30
2015 -396135,93 -82409,72 -66,12 258,07 -4908,52
2016 59962,20 -216785,25 -6,01 5,97 433,18
2017 1136460,21 -153612,84 308,29 -181,00 5303,81
2018 225230,59 -61707.47 207,21 -168,54 3055,36
2019 -653113,16 345247,84 -199,18 137,44 -1438,17
Shapiro-wilk Test
Air Travel Outbound (T) | GDP capita PPP (2017 int ) Primémd mzda $ (2020) Zaméstnanost v turismu
W-stat 0,9132 0,8937 0,8798
p-value 0,2345 0,1315 0,0873
alpha 0,05 0,05
normal yes yes
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Priloha 44 - Statistické testy Portugalsko, vysledek Pearsonova testu korelace a testu vyznamnost
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_ _ Outbound (T) i Qutbound (Total) _ Inbound Sup _ Inbound Dem (T} _ Inbound Dem Total i Potet noci (Inbound) _ GDP capita PPP (2017 Int §) _ Primérnd mzda § (2020) i Zaméstnanost v turismu i
[ airtravel | -0,1484 i | | | i | 0,6643 | -0,4647 i 0,5983 i
HO: p=0t]. korelatni koef. neni statisticky vyznamny
H1: p0 t]. korelatni koef. je statisticky vyznamny
[Testové kritériur] -0,47443] [ [ [ [ [ 2,81024] -1,65940] 2,36121]
[p hodnota [ 0,64539] [ [ [ | [ 0,01847| 0,12802] 0,03987]
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