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Abstrakt

Pfedmé&tem bakalaiské préce ,Upravy komunikaci a okolnfho prostoru v okoli to&ny
Miskovice v Praze” je analyza soucasného stavu komunikaci, kifiZovatek a to¢ny autobusd
v Miskovicich v Praze, vyhodnoceni namérenych rychlosti, provedeni bezpecnostnf
inspekce dané lokality a ndsledna Uprava téchto prostorl s prihlédnutim k vyhodnoceni
charakteristik dopravniho proudu a bezpelnostni inspekce pozemni komunikace.
Hlavnim pfedmétem je Uprava kfizovatky ulic Polabska, VSetatska a zlepSeni podminek

pro cyklisty a pési v dotéené ¢asti Miskovic.
Klicova slova
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Abstract

The subject of the bachelor thesis "Modifications of roads and the surrounding area
around the Miskovice turntable in Prague" is the analysis of the current state of roads,
intersections and bus turntable in Miskovice in Prague, evaluation of measured speeds,
road safety inspection of the site and subsequent modification of these areas taking into
account the evaluation of the characteristics of the traffic flow and road safety inspection.
The main subjectis the modification of the intersection of Polabska, Vsetatska streets and
the improvement of conditions for cyclists and pedestrians in the affected part of

Miskovice.
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CSN — &eské technické normy
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1 Uvod

Doprava je neodmyslitelnou soucasti moderniho svéta, kterd nam umoZnuje prekondvat
vzdalenosti a spojovat rlznd mista. V soucasné dobé je kladen ddraz na smysluplny
rozvoj infrastruktury pro pési, cyklisty a verejnou hromadnou dopravu, kdy se hledajf
alternativy k prepravé pomoci automobild. Kvalitni dopravni infrastruktura je zadkladem
pro rozvoj téchto modernich zpUsobU prepravy. DlleZité je ovsem brat ohled na limity
jednotlivych mdédd dopravy a podle toho volit jejich zasazeni do dopravni sité. Kvalitni
dopravni spojeni s moznosti volby podporuje vétsi rlznorodost vybéru dopravniho
prostredku pro svoji cestu. Trendem je zajisténi bezpecnosti nejzranitelnéjsich Gcastnikd
provozu na mistech, kde dochdzi k jejich kfizeni svozidly. Bezpecnd a kvalitni

infrastruktura pro nejzranitelnéjsi skupinu je jeden z predpokladl pro jeji vyuzivani.

Tématem této bakalarské prace byly Upravy pozemnich komunikaci a okolniho prostoru
v okoli to¢ny Miskovice v Praze. Pro zpracovani byly osnovou zadany zakladni zdsady,
mezi které patfi napr. analyza stavajici dopravni situace v okoli to¢ny s ohledem na
bezpecnost dopravy, ndvrh opatfeni ke snizeni rychlosti, zklidnéni dopravy v ulicich
Polabské a Vsetatska a provéreni moznosti bezpedného prevedeni cyklistd po cyklistické

trase A 27. Zbyvajici zasady jsou uvedeny v zadani bakalarské prace.



2 Praha — MisSkovice

2.1 Zakladniinformace

Miskovice se nachédzi vseverovychodni ¢asti Hlavniho mésta Prahy a sousedi s
katastralnimi Uzemimi mé&sta Prahy: Cakovice, Tfeboradice, Kbely a Vinof. V blizkosti
Miskovic lezi obce Mirovice, Pfezletice a Velen, které spadaji do Stfedoceského kraje. Mapa

zndazornujici Miskovice a okoli je na Obrazku 1.
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Obrézek 1 - Migkovice (zdroj: [1])

Celkova rozloha Miskovic je 2,7 km?. Podle aktudlnich dat S¢itani lidu, dom@ a bytd 2021
bydli v MiSkovicich 1 786 obyvatel [2]. MiSkovice tvorfi jedno ze 112 katastralnich Gzemf

Hlavniho mé&sta Prahy, spolu s Tfeboradicemi spadaji pod méstskou ¢ast Praha-Cakovice.

2.2 Geomorfologické podminky

Migkovicemi protékd Cervenomlynsky potok a v mist& pdvodni névsi se vyskytuje mensf
vodni plocha. Zhlediska geomorfologickych provincii Miskovice spadaji do Ceské
vysociny, zhlediska geomorfologickych subprovincii do Ceské tabule a zhlediska
geomorfologické oblasti do Strfedocleské tabuli. NejvySsim mistem je Zabity kopec

s nadmorskou vySkou 264 m n. m.



2.3 Vyznamné zdroje a cile

Zdroje poptavky po dopravé jsou tvoreny hlavné nizkou zdastavbou v severni &asti,
sidlistnim komplexem v blizkosti kfizovatky Polabskd x VSetatskd, nizkou zdastavbou

v okoli zahrddkéarské osady (oblast Na Kacence) a Miskovického mlynu.

Mezi cile dopravni poptavky patfi komplex v centru Miskovic, kde se nachazi autoservis a
farma. Dale zde také sidli nékolik firem jako napf. ADC Systems, ATOL blue s.r.o., Kartpen

s.r.o. Jako dalsi cile poptavky po dopravé lze uvést i materskou Skolu, fotbalové hfisté a

hotel TRAVEL (Obrazek 2).
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Obrdzek 2 - Zdroje a cile dopravni poptévky v Migkovicich (zdroj: [1])

2.4 Uzemni plan

V dzemnim planu jsou zakresleny zastavitelné plochy, zastavéné Gzemi a koridory, které

maji za Ukol ochranit plochy pro dopravni infrastrukturu, koordinaci dopravni

infrastruktury v zastavéném i nezastavéném Uzemi a minimalizaci negativnich dopadd

na pfirodni, civilizacni a kulturni hodnoty Gzemi.
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Obrazek 3 - Uzemni plan Miskovic (zdroj: [3])

Z Gzemniho planu Miskovic (Obrazek 3) je zfejmé, Ze nejvétsi ¢ast zabiraji plochy cisté
obytné (OB, OB-A, OB-B), dale plochy vSeobecné obytné (OV, OV-B) a plochy véeobecné
smisené (SV). Plochy verejného vybaveni (VV) a plochy pro armadu a bezpecnost (VVA)
jsou vybarveny tmavé modfe, vodni toky a plochy, plavebni kandly (VOP) svétle modfe.
V oblasti zahradkarské kolonie jsou plochy zahradek a zahradkové osady (PZO), plochy
sad, zahrad a vinic (PS). Posledni velkou skupinu ploch tvofi plochy uréené pro zelen a
hospodafstvi, louky a pastviny (NL), ornd plda, plochy pro péstovani zeleniny (OP), zeler

méstskd a krajinna (ZMK), lesni porosty (LR) a také plochy pro sport (SP).

V Uzemnim planu (Obrdzek 3) jsou zobrazeny dvé dopravni stavby. V horni ¢asti je
zakreslena plocha SD, kterd je alokovéna pro Prazsky okruh, konkrétné uUsek 520
Brezinéves — Satalice. Dalsi plocha, kterd je vyznacena fialovou ¢arkovanou carou, slouzi
pro zelezni¢ni infrastrukturu. Z dostupnych informaci nebylo mozné zjistit, o jakou stavbu
se jednd, ale s nejvétsi pravdépodobnosti by mélo jit o prelozku trati 070 z Prahy do
Turnova. Koridor vede v blizkosti letisté Praha-Kbely, ndsledné kfizuje stdvajici trat v misté
prejezdu P2656, v oblasti MiSkovic je koridor vymezen u Zabitého kopce a pak se jiz

napojuje na stavajici trat 070 v oblasti Hovorcovic.



2.5 Doprava
2.5.1 Silni¢ni doprava

Nejvyznamnéjsimi pozemnimi komunikacemi jsou ulice Polabské a VSetatskéd (Obrazek
4). Polabska spojuje Miskovice s Mirovicemi a Cakovicemi. Vetatskd vede smé&rem na
Kbely a Vinor. Obé ulice se spojuji na kfiZzovatce v centru Miskovic. Z hlediska rozdéleni
mistnich komunikaci podle normy CSN 73 6110 [4] Ize obé& komunikace oznadit za sbé&rné
mistni komunikace (funkéni skupina B). Déle se v méstské c¢asti nachdzi prevaziné

komunikace funkéni skupiny D.
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Obrézek 4 - Detail komunikaci v Migkovicich (zdroj: [1])

2.5.2 Zelezni¢ni doprava

Miskovicemi neprochdzi z4dnd zelezniéni trat, nicméné vsousednich Cakovicich se
nachazi Zelezniéni stanice Praha-Cakovice na trati 070 spojujici Prahu s Turnovem, pfes
Neratovice, Mladou Boleslav, Mnichovo Hradisté. Stanici projizdi linky S3 (Praha — Mladéa
Boleslav / M&Inik), S34 (Praha Masarykovo n. — Praha-Cakovice), R43 (Praha — Vietaty —
Mlada Boleslav), T3 (Kokorinsky rychlik: Praha — Neratovice — V3etaty — MéInik — M3eno) a
T10 (LuzZickohorsky rychlik: Praha — Neratovice — VSetaty — MI. Boleslav (- Jedlovd —

Mikuldsovice)).



2.5.3 Verejna hromadna doprava
2.5.3.1 Denni provoz

Miskovice jsou velmi dobre spojeny s okolim pomoci vefejné hromadné dopravy (Obrazek
5). Patefni linku v oblasti tvoif linka 140, kterd vede z Palmovky pres Letfiany, Cakovice a?
do Miskovic a slouZi pro spojeni méstské ¢asti se systémem metra, nejblizsi stanici jsou
Letriany. Linka je obsluhovéna kapacitnimi autobusy, prevdzné autobusy SOR NB 18. V
soucasné dobé jiz probéhla ¢astelna elektrizace této linky v Useku Lethany — Obchodnf
centrum Cakovice a v oblasti Klamovky. Do Migkovic vede linka 58, kterd je obsluhovéna
parcidlnimi trolejbusy umoznujicimi dojezd na baterii, a tak neni nutné budovat v celé
trase trolejové vedeni. Dalsi méstskou linkou v oblasti je linka 202, vedouci ze
zastavky Polikliniky Mazurska do zastavky Kbelsky pivovar. Miskovicemi vede i pfiméstska

linka 377, kterd spojuje Letnany s Kostelcem nad Labem.
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Obrézek 5 - Schéma linkového vedeni, dennf provoz (zdroj: [5])
2.5.3.2 Nocni provoz

Do oblasti zajizdi no¢ni linka 915, jejiz trasa je z Miskovic do zastavky Cukrovar Cakovice,
kde se nasledné takto jedouci spoje linky precisluji na linku 911 a skrz Prosek, Strizkov,
Hlavni nadrazi, Roztyly, Haje, Polikliniku Petrovice pfrijizdi do konecné zastadvky Nadrazi
Hostivat. Vybrané spoje linky 911 jsou vedené do kone&né zastévky Sidlisté Cakovice.
Linka 915 ma hodinovy interval, jeji zacatek provozu je ve 23:54 a konec provozu ve 3:54,
provozovdna je kazdy den v tydnu. Na tuto linku jsou nasazovany také kapacitni vozidla

SOR NB 18. Schéma no¢niho provozu je na Obrazku 6.
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Obrézek 6 - Schéma linkového vedeni, no&ni provoz (zdroj: [6])

2.5.4 Cyklisticka doprava

Miskovicemi vede cyklotrasa A27, kterd zacind v Povltavské ulici pod Bulovkou, kde
navazuje na cyklotrasu A2 a déle vede pres Stfizkov, Letfany a Cakovice. Cyklotrasa kon¢&f
u turistického rozcestniku Velen. Zaroven se zde nachézi i tfi cyklostezky. Jedna vede do

Cakovic, druhd do Treboradic a tfeti prochézf kolem Zabitého kopce (Obréazek 7).
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Obrdzek 7 - Mapa cyklotras a cyklostezek v Miskovicich (zdroj: [1])



3 Analyza soucasného stavu

Analyza probéhla z divodu ziskani prehledu a informaci o soucasném stavu feSeného
Uzemiz hlediska infrastruktury, sezndmeni se s danym GUzemim a dopravni situace v ném.
K analyze bylo vyuZito nékolika nastrojld. Nejddlezitéjsi bylo mistniho Setfeni, které
pfineslo zdkladni poznatky o tom, jak doprava v daném misté funguje. Soucasny stav byl
dale analyzovan z hlediska rychlosti a podtu vozidel na vjezdech do MiSkovic a také

pomoci bezpecdnostniinspekce pozemni komunikace (dale jen ,BI PK").
3.1 Ulice Polabska

Predmétnd ulice se nachazi v intravildnu Miskovic, jeji celkovd délka je pres 2 km a v rdmci
bakaldrské prace je feSena v délce cca 450 m, od zastdvky Radonickd smér centrum ke
kfizovatce Polabskd x VSetatska. Pfi vjezdu do Miskovic smérem z centra se nachéazi na
obou strandch autobusové zastavky, konkrétné Radonickd, ve sméru z centra je zastavka
umisténa vjizdnim pruhu a ve sméru do centra v zélivu, doplnénd o pfistfesek pro
cestujici a odpadkovy kos. Zastdvky jsou vybaveny oznacniky. V celém Useku je nékolik

kfizovatek, ve sméru od centra se jedné o kfizovatky:

e Polabskd x U Strouhy, Radonicka

e Polabskd x Zadpskd, Kovare Janovského
e Polabska x Krémarovska, U Zbrojnice

o Polabska x VSetatska

Vybrané Useky ulice Polabskéa jsou na fotografiich (Obrazek 8 az 11). Po obou stranéach
komunikace plochy pro pési vedou po celé jeji délce. Na pravé strané, pfi pohledu ve
smeéru od centra, jsou oddéleny od jizdniho pruhu pomoci pdsu vzrostlé zelené. Po pravé
strané komunikace, z pohledu od centra, se nachéazi sjezdy k jednotlivym domdm, které
jsou barevné odliseny cervenou barvou od Sedé vyznacenych ploch pro pési. Po levé
strané komunikace, opét smérem z centra, se nachazi pouze plochy pro pési, ponévadz
domy maji situované vjezdy z pfilehlych ulic. Polabska je lemovdna lampami verejného
osvétleni. Dale po sméru od centra je umisténa autobusova zastdvka Miskovice, ktera je
v soucasné dobé pouzivdna jen ve sméru do centra, prficemz ve sméru od centra jsou na

ploSe pro pési provedeny Upravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

(dale jiz ,00SP0O") a také je zde pripraveno ukotveni pro oznacnik autobusové zastavky.



Zastdvka ve sméru od centra je vybavena dvéma pfistfesky a prvky mobilidte, jako jsou
lavicky nebo odpadkovy ko$. Pfed krizovatkou Polabskd x Krémarovska, U Zbrojnice je
instalovdn zpomalovaci prah, ktery je v soucasné dobé opotrebovany. Dale tu jsou dva

sjezdy, jeden vede k obchodu a druhy vede do vySe zminéné farmy a autoservisu.

Obrézek 10 - Ulice Polabska u sjezdu k farmé (zdroj: autor) Obrézek 11 - Ulice Polabské pred kfizovatkou Polabskd x Zapska,

Kovafe Janovského (zdroj: autor)

3.2 Ulice VSetatska

v v/

Ulice VSetatskd méri priblizné 910 m. Zacind na kfizovatce s ulici Semilskd a komunikacf
lll. tfidy 0102, pokracuje ke kfizovatce sulici Cukrovarskd a pak na Uzemi Miskovic. V
bakalarské pracije fesena v celkové délce cca 300 m: od cyklostezky na kraji MiSkovic opét

az k predmétné krizovatce Polabskd x VSetatska.

Vjezd do Miskovic je opatien zpomalovacimi prvky, konkrétné malymi kruhovymi polstafi,
které jsou také lehce opotiebované a ztratily plvodni barvu, pred polStafi je obousmérné
sniZzena rychlost na 20 km/h. Pfed prvni kfizovatkou vede stezka pro chodce a cyklisty
spole¢nd SDZ C 9a (Obrazek 12). V celém Useku je né&kolik kfizovatek, ve sméru od centra

se jednd o kfizovatky:

e VSetatskd x Radonicka, Na Myté

e VSetatskd x Zadpska



e VSetatskd x U Zbrojnice
e Vietatskd x Cecelickd
e \Setatskd x Polabské

Vybrané Useky ulice VSetatskd jsou na fotografiich (Obrédzek 12 az 14). Po obou stranéch
komunikace se také nachazi plochy pro pé&si a ochrana téchto ploch je po obou stranach
tvofena péasy zelené. Patrné je pomérné velké mnozstvi sjezdd kdomUm po obou
strandch komunikace, které jsou stejné jako v ulici Polabskd, barevné odlisené od ploch
pro pési. Ulice je také osvétlena lampami verfejného osvétleni. U kfizovatky ulic VSetatskd
x U Zbrojnice je situovdna autobusova zastavka v jizdnim pruhu, ze které jezdi spoje linky
202 ve sméru Kbelsky pivovar. Vybaveni zastdvky tvofi oznacnik, dvé lavicky a jeden

odpadkovy kos.

Obrézek 12 - Cyklostezka u kfiZzovatky ulic VSetatska x Radonicka, Obrézek 13 - Radar v ulici Vdetatska (zdroj: autor)

Na Myté (zdroj: autor)

Obrézek 14 - Zastavka Miskovice v ulici V3etatska (zdroj: autor)

3.3 Krizovatka Polabska x VSetatska

KfiZzovatka se nachdzi pfimo v centru Miskovic. Jeji soucasti je i stfedovy ostrov, kde se
rozprostird mensi park spolec¢né sbyvalou hasi¢skou zbrojnici a pomnikem obétem
svétovych valek. Tento stfedovy ostrov zaroven tvori koneénou zastdvku a obratisté pro
spoje linky 140. Z hlediska déleni dle typu drovrniovych kfiZovatek se jedna o stykovou

kfizovatku.
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Hlavni problém této kfizovatky je jeji nevyhovujici Uhel kfizeni, ktery je stanoven na Uhel
90 ° + 15 ° na obé strany [4]. Nevyhovujici Uhel kfizeni je podpofen soucasnym
provedenim VDZ v kfiZovatce, které navadi fidice po ulici VSetatskd rovné pfipojit se na
hlavni pozemni komunikaci pod nespravnym Uhlem a zaroven fidie, ktery chce odbocit
vlevo z ulice Vsetatskd na hlavni pozemni komunikaci nijak v kfizovatce neusmérnuje.
V kfiZovatce tim vznikd velkd nevyuZzitd plocha. Dalsim dlleZitym faktorem je pohyb
kloubovych autobusdl, které maji vétsi vle¢né krivky, a tudiz potrebuji vétsi plochu
v kfiZzovatce, aby se mohly vytocit k ndstupni hrané. Na zdkladé vlastniho prizkumu
v dané oblasti zaméreného na sledovani pohybu autobusd pred a v kfiZovatce zabiraji
pohyby velkou plochu kfizovatky. | prfes tento fakt je v kfizovatce plocha pfi manévrech
neobsazend. Tato plocha by Sla vyuZit kusmérnéni proud(l v kfiZovatce a napojeni

vedlejsi pozemni komunikace pod vyhovujicim Uhlem.

Vulici U Zbrojnice se nachézi nevyuzivané VDZ V 11a ,Zastdvka autobusu nebo
trolejbusu”, které svym provedenim zasahuje do prechodu pro chodce. Dfive slouZilo pro
zastavku Miskovice smér centrum, kterd se vsoucdasné dobé nachdzi v ulici Polabska.
Z vlastniho pozorovani je jasné, Ze autobusy pro odstav mezi spoji linky vyuzivaji pravé
vystupni a zarovert manipulacni zastavky ve Vsetatské ulici. Ulice je jednosmérné. Tato

jednosmeérnost je zajisténa kombinaci SDZ (Obrazek 15):

e [P 4b ,Jednosmérny provoz"
e B4 ,Zakaz vjezdu nakladnich automobil(”

e FE 13 ,Text, Mimo dopravni obsluhu”

T ) &

Obréazek 15 - Detail na kombinaci SDZ v ulici U Zbrojnice (zdroj: autor)
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Dopravni obsluha je definovédna vyhldsSkou & 294/2015 Sb. jako ,vozidla zajistujici
zdsobovani nebo lékarské, opravarenské, udrzbarské, komunalni a podobné sluzby,
vozidla prepravujici osobu téZce zdravotné postiZzenou, vozidla taxisluZby a vozidla,
jejichZ ridici, provozovatelé nebo prepravované osoby maji v mistech za znackou bydlisté,

ubytovani, sidlo nebo nemovitost.” [7] Nejvice prljezdu touto ulici vyuzivaji vozidla VHD.

Obréazek 16 - KfiZzovatka ulic Polabskd x U Zbrojnice (zdroj: autor) Obrazek 17 — Pfechod pro chodce v ulici VSetatské ve sméru do

centra (zdroj: autor)

Obrédzek 18 - Pfechod pro chodce v ulici VSetatské ve sméru od Obrazek 19 - Pfechod pro chodce v ulici U Zbrojnice (zdroj: autor)
centra (zdroj: autor)
Dalsi problém identifikovany v pribéhu lokdlni Bl PK byl, ze fidi¢ jedouci po hlavni
pozemni komunikaci (ulice Polabska) neni vhodné upozornén na prechod pro chodce na
vedlejsi pozemni komunikaci, zaroven je mu i vyhled na pfechod stinén lavickami pfi
pohledu z Polabské, dale neni adekvadtné nasvicen, aby fidice upozornil na jeho
pritomnost. Pfechod je navic v tésné blizkosti za manipuladni a konecnou zastdvkou a
stojici autobus tak snizuje postfehnutelnost chodcd, kterfi po daném prechodu prechazi.
Prechod pro chodce na delsi strané méfi 10 m a je vrozporu s normou, kdy maximalni
délka pfechodu pres dva protismérné pruhy je 6,5 m (v odGvodnénych pfipadech na
stavajicich prechodech pfi rekonstrukci 7 m) [4]. Na fotografiich (Obrdzek 16 az 19) je

zdokumentovéna celd oblast kfizovatky Polabskd x Vsetatska.
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4 Pouzité podklady

4.1 Pouzité Ceské technické normy a technické podminky Ministerstva

dopravy

Jako zakladni opora pro navrzeni a projektovadni zmén v této oblasti byly pouzity

nésledujici Ceské technické normy a Technické podminky

e CSN 736102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich [8]
e CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci [4]
e TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich [9]

e TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
(10]

e TP 145 - Zasady pro navrhovani Uprav prdtahl silnic obcemi [11]

e TP 171 - Vlecné kfivky pro ovérovani prdjezdnosti smérovych prvkl pozemnich
komunikaci [12]

e TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty [13]

4.1.1 CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 736102 upravuje projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a v rdmci této
bakalarské prace slouzila jako podklad pro Uhel kfizeni. Tato norma uvadi, ze kfiZzujici se
pozemni komunikace maji svirat idealné pravy Uhel a pripustné je, aby Uhel kfizeni byl

vintervalu 75° < a < 105 °, vSechno ostatni je nevyhovujici.

75°< a< 105°

Obrézek 20 - Uhel kiizeni dle CSN 73 6102 (zdroj: [8])

V normeé je zminéna psychologickd prednost pro stykové kfizovatky, kdy hlavni pozemni
komunikace je zalomend. Jsou zde uvedeny také moznosti Uprav pfri rekonstrukci

kfiZzovatek. POvodnimu usporfadani souc¢asného stavu resené krizovatky je nejblize prvnf
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schéma vlevo nahofe (Obrazek 21). V normé jsou uvedena obecnd doporucdeni Uprav
kiizovatek (Obrazek 21). V ramcitedeni prace nebylo prihlizeno k témto ndvrhim Gprav a

bylo navrzeno jiné usporddani dané krizovatky.

POvodni uspofadani

Uprava navrhem
kolmého zausténi
vedlejsi komunikace

Uprava pfeloZenim
zausténi vedlejsi
komunikace a
usmérnénim dopravy

zaclonénl whledu na protllehly papraek zaclonénl vhledu na profllehly

VloZeni okruzni aprsek
kiizovatky W AE”W

Obrazek 21 - Upravy stykové kfizovatky zalomené (zdroj: [8])

4.1.2 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci upravuje navrhovani mistnich komunikaci.
Vrédmci této bakaldrské prace zni bylo Cerpdno ve spojitosti s prechody pro chodce,

$irkami jizdnich pruhd, rozhledovym pomérdm, provedeni prvkd pro OOSPO a podkladu

pro navrhovani doporuéeni v rdmci Bl PK.
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41.3 TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 65 slouzily jako podklad pro nazvy jednotlivych SDZ, pro dodrzovani zdkladnich zdsad
umistovani SDZ jak pro Bl PK, tak i pro nové navrhované SDZ. JelikoZz by bylo zdlouhavé
v této podkapitole obsdhnout celé vyuZiti TP 65, budou v nasledujicim textu uvedeny
pouze zakladni poznatky, které jsou stéZejni pro potrfeby této prédce a nejsou dale
zminény v navazujicim textu. Dalsi vyuziti TP 65 bude zminéno pfi jejich aplikaci v rémci

této prace.

Bocniumisténi SDZ od okraje vozovky je mozné pouze vintervalu 0,5 maz 2 m, vyjimecné
v obci Ize snizit na hodnotu 0,3 m. VySkové umisténi spodniho okraje SDZ nad Urovni
vozovky, stezky nebo terénu (véetné dodatkové tabulky) je pfipustné vintervalu 1,2 m az
2,7 m. Paklize je nutné umistit SDZ do prlchoziho prostoru pro pési, je spodni okraj
vhodné umistit do vysky nejméné 2,2 m, v pfipadé zdsahu do prdjezdniho prostoru pro
cyklisty je vhodné umisténi do vysky nejméné 2,5 m nad Urovni stezky pro cyklisty nebo
stezky pro cyklisty a chodce. SDZ se umistuje kolmo ke sméru provozu. Ponévadz reseny
Usek je intravildnovy, vzdjemna vzdalenost mezi SDZ je 30 m, v obci mizZe byt vyjimedné

i 10 m [9]. VySe uvedené skutecnosti jsou graficky zndzornény na Obrazku 22.

max. 2,0 m pruchozi prostor
min. 0,30 m v obci min. 2,20 m

max. 2,70 m

min. 1,20 m
max. 2,70 m

vozovka
: min. 1,50 m
chodnik max. 270 m

min. 30 m

na pozemni komunikaci
mimo dalnici a SMV

i) |

i —

min. 10 m

vyjimeéné v obci

Obréazek 22 - Bo&ni, vydkovy a vzdjemny odstup SDZ (zdroj: [9])
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4.1.4

komunikacich

TP 133 slouzily jako podklad pro ndzvy jednotlivych VDZ a jejich kédové oznaceni, dale

TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich

jako podklad pro Bl PK a pro nové navrhované VDZ.

Znacky, uziti a rozméry VDZ jsou uvedené na Obrdzku 23. Nejprve je potfebné zminit
rozmeéry VDZ, které jsou umistény v kédu pfislusného VDZ. Prvni ¢islo udavéa délku Usecky,
druhé délku mezery mezi ¢arami a treti jeho tloustku (mérenou v metrech). Pokud méa

VDZ pouze jedno Cislo, tak to udava jeho tloustku, pokud nemd z&ddné Cislo, jednd se o

prosté vyznaceni daného VDZ, napr. autobusovou zastavku.

Znacka Uziti Rozméry (m)
oddéleni jlzdnich prubu = 0125
pitapraird o R cddéleni odbotovacihe nebo
plipojovaciho od probé2ného 2025
jizdniho prubu, oddéleni .
vyhrazeného jizdniho pruhu
Ovojita podeina tara rvyraznlni_ oddéleni 3 0125
souvisia (& V 1b) protsmémych jizdnich prubd 8 :gg )
. ;61
Podéing &ara oddéleni jzdnich prubu —316' bad 2— — e () 125
pferufovana (€ V 2a)
odd@leni pectismémych B -
cyklistickych jizdnich prubd =0125
3NS5 &3

Podéna &ara
pferuSovans (€. V 2b)

oddélen| pzdnich prubi

—— ——— =z () 125

vedenl jizdnich prub
v prostonu kiiZovatcy

oddélent jizdniho prubu od
tramvajového télasa
v Growni vozovky

edddleni jizanihe prubu
pro pomala vozidia

oddéant odbotovaciho nebo
plpcjovaciho pruhu od
prubézného jzdného pruhu.
vyznadeni ckraje jizdniho
pasu ve sméru hlawni
pozemni komunikace

oddélen| vyhrazen¢ého
jizdniho prubu

=1 0.25(0125)

oddédani prodismamych
cykistickych pruhad

Dvejita podéina dara
péerusovana (& V 2c)

oddélen jizanibo prute
it

ym p

Podéina cara souvista
dopinéna &arou
pferuSovanou (€ V 3)

oddéleni jzdnich prubu

oddélenl jizdniho peuhu
pro pomala vozidia

Vodici Edra (8. V 4)

okraj vozovky na smérové
rozdélensd PK

oddéleni zastavkoveho
nebo cykistického prutw

I () 05

okraj vazovky sméravé
nerazdéland PK ph sifce
zpevnéneé krajnice S 05m
(mo2nost)

=0125

oddéleni zastavkového pruhu

0505
SEEEsEssEEEE 2025

Parkovaci prun (¢, V 10d )

oddélend
parkovaciho pruhu

0,505
LI I B Sl

Obréazek 23 - Rozméry VDZ (zdroj: [10])

16




Obrazek 24 uvadirozméry VDZ prfechodu pro chodce, prejezdu pro cyklisty a pfejezdu pro

cyklisty kombinovaného s pfechodem pro chodce.

v obci min. 3,0 m
¢ i be.
Pfechod pro chodce NGO
(C.VT7)
oo
22
88 B
0,50 0,50 v obci min. 1,8 m pro
; : 050| HWwdb jednosmérny provoz,
Prejezd pro cyklisty min. 3,0 m pro
(€. V8) 2 obousmeérny provoz
- S
g mimo obec
Emmw min. 40m
4 g . CLLLLL)
P’e‘e?d pro (.:yk“sw ostatni rozméry
kombinovany s 0,50 ot viz pfisluéna
prechodem pro chodce | || | || dopravni znacka

Obrdzek 24 - Rozmeéry VDZ pro pfechody pro chodce, pfejezdy pro cyklisty a prejezdu pro cyklisty

kombinovaného s pfechodem pro chodce (zdroj: [10])

Obrazky 25 a 26 znazornuji rozméry pouzitého VDZ pro cykloprovoz.

Znacka Rozméry (m)
A
2,0
Jizdni pruh
pro cyklisty v
(€. V14) A

f db b do

Obrézek 25 - Rozméry VDZ V 14 (zdroj: [10])

Znacka Rozméry (m)
= 265
e Y
Piktogramovy D =
koridor pro i > ,Q’ 8 —=>
cyklisty — . =
(€. V20) [ I

Obrézek 26 - Rozméry VDZ V 20 (zdroj: [10])
41.5 TP 145 - Zasady pro navrhovani Gprav pritaht silnic obcemi

TP 145 byly aplikovany zejména krealizaci vjezdové opatfeni v ulici Polabska. Jejich
vyuziti je podrobnéji popsano v podkapitole 8.1.
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41.6 TP 171 - Vlecné kfivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkil

pozemnich komunikaci

Ve

TP 171 byly vyuzity pro navrhovani polomérd narozi v resené kfiZzovatce a na prilehlém
ostrlvku mezi ulicemi Polabskd x Vsetatskd. Jako smérodatné vozidlo byl zvolen
kloubovy autobus, ponévadz se jednd o, vsoucasnosti, nejvétsi vozidlo, které danou

kfizovatkou pravidelné projizdi. Rozmeéry smérodatného vozidla jsou uvedeny v tabulce

(Obréazek 27).

Vnéjsi rozméry

| T
| | Pievisy |
|

I | Obrysovy
Dihyozdia Délka ‘ Rozvor | Sitka Vyska pnlnm(’l'
| | vpfedu vzadu | : zatacent |
vnejsi
(m] [m] [m] m [ [m] m] |
Osobni automobil: [ 4,74 270 094 1,10 ‘ 1,76 1.51
(4.34) | (1.68)
Niakladni automobil:
Dodavka / obytny automobil 6,89 395 096 198 217 270 7,
Maly ndkladni (2 ndpravy) 9,46 5.20 | 140 2,86 2,29 3.80 77
Velky ndkladni (3 ndpravy) o 10.10 530" 148 3,32 2500 | 3.80 1005 |
Privésova souprava: 18,71 |
Tazné vozidlo (3 ndpravy) " 970 5,287 1,50 292 250" | 1,00 10,30
Pfivés (2 ndpravy) . 745 4,84 13 | 126 [ 250 4,00 10.30
Navésova souprava: 16,50 ‘ ‘
Tazné vozidlo (2 napravy) 6,08 380 | 1.43 0.85 250 | .00 790
| Ndvés (3 ndpravy) | 13,61 775 1,61 4,25 | 2.50 1,00 790 |
Autobusy ‘ |
| Dalkovy a linkovy autobus 12.00m ™ l 12,00 5.80 2,85 335 2,504 | 370 10.5(
| Dilkovy a linkovy autobus 13.70 m * 13,70 6.35° 2,87 148 2,501 [ 3,70 11,2
| Dilkovy a linkovy autobus 15,00 m * 1495 | - 6952 310 490 2,50 370 1195
Kloubovy autobus ~ 1 1799 5.98/599 2,65 ‘ 337 250" 295 11,80

Obrézek 27 - Geometrické charakteristiky smérodatnych vozidel a zdkonné maximalni hodnoty (zdroj: [12])

Celkem byla vypracovdna 4 provéreni pomoci viecnych kfivek, 2 pro zastadvku MiSkovice
(odstavnd), konkrétné vjezd do ni pfes feSenou kiizovatku a ndsledny vyjezd z ni. Déle pak
byla zpracovana i provéreni pro zastdvku Radonickd na vjezdu do Miskovic. VSechna
provéfeni ukazala, Ze pfi prvnim a druhém posouzeni zad vozidla nepatrné presahne do
prostoru chodnikové plochy. V pfipadé zastavky Radonickd jiz prifez vozidla nezasahuje

do zddného prostoru. Vykresy vlie¢nych kfivek jsou soucasti podkapitoly 8.4.
4.1.7 TP 179 - Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 179 byly vyuzity hlavné za Ucelem navrzeni cyklostezky v ulici VSetatskd a potfebného
napojeni na danou cyklostezku vcéetné prejezdl pro cyklisty, jednosmérné cyklostezky

v ulici U Zbrojnice a piktogramového koridoru pro cyklisty v ulici Polabska.

Stezka pro cyklisty (Obréazek 28) je znac¢ena pomoci SDZ C 8a a je uréena vyhradné pro
cykloprovoz, mdze byt pojizdéna také bruslari. Provoz na cyklostezce je zpravidla

obousmeérny. Zacatek cyklostezky je znacen SDZ C 83, jeji konec SDZ C 8b, zaroven je
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vyznacena i stfedova ¢ara a symboly jizdnich kol. Sitkové usporddani cyklostezky méri 1

m pro jeden smér jizdy a nutné je také zohlednovat boéni bezpeénostni odstup. [13]

C8a C8b
== = — —
2 &

Obrézek 28 - Stezka pro cyklisty obousmérna (zdroj: [13])

Stezka pro cyklisty a chodce spole¢nd (Obrédzek 29) je znacena pomoci SDZ C 9a a je
uréena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom prostoru, mUze byt pojiZzdéna i
bruslafi. Provoz na stezce je zpravidla obousmeérny, uzZivatelé se pohybuji vpravo. Zacatek
stezky je znacden SDZ C 9a, konec SDZ C 9b, vyznaduji se také symboly jizdnich kol a
chodcg. Sitka se navrhuje v zavislosti na sou¢asné a vyhledové intenzité bezmotorového
provozu. Zdkladni hodnoty svétlé sitky stezky jsou =4 m, = 3 m. Minimalni hodnota svétlé

v v

Sitky stezky je = 2 m. Nouzovda hodnota svétlé Sitky stezky je =1 m.

Obréazek 29 - Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na v celé Sifce (zdroj: [13])

,Cykloobousmérky jsou komunikace s jednosmérnym provozem vozidel s povolenym
protismérnym, resp. obousmérnym cyklistickym provozem. Cykloobousmérka pak musi
byt vyznaclena pfrislusnym SDZ — standardné se pouZivaji dodatkové tabulky ,Jizda
cyklistd v protisméru” (E 12a) a ,Vjezd cyklistd v protisméru povolen” (E 12b), které se
doplriuji pod znacky ,Jednosmérny provoz” (IP 4b, pfipadné IP 4a) a ,Zakaz viezdu vsech
vozidel” (B 2). Pred kfiZzovatkou s cyklistickym vjezdem do cykloobousmérky u
pfikazovych a zékazovych znacek reqgulujicich smér jizdy (zejm. C 2x a B 24x) se
prednostné pouZivaji dodatkové tabulky ,Povoleny smér jizdy cyklista” (E 12¢), pripadné
pak E 13.”[13] (Obrazek 30 a 31).
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Obréazek 30 - SDZ pro jednosmérné komunikace s protismérnym cyklistickym provozem (zdroj: [13])

B24a B24a

C2e
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C2a C2b

E12c Y E12c
B

Obrazek 31 - Znacleni pfed kfizovatkami s povolenym smérem jizdy cyklistl navic oproti ostatnim vozidldm

(zdroj: [13])

Sitkové usporadani navrhované cykloobousmérky bylo

uvedeného v danych TP (Obrazek 32).

mEs Z1th

a =
=
c 8
=ds
Evo
ge
X 8.q>,
o 58
0O ES 00 _ojs|1.25)
[0}
! 8¢ 5.00

*) vhodné dle Sir§iho prostorového kontextu

**) zpravidia jen v navaznosti na vyznamné

navrzeno dle pricného fezu

kfizovatky nebo v rizikovych usecich
alt. jiny pruzny sloupek (barva, material)

Obrézek 32 - Cykloobousmérky — pfehled opatfeni a §itkovych uspotradani (zdroj: [13])
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5 Vyhodnoceni charakteristik dopravniho proudu

5.1 Informace o méreni

Mérfeni probihala za Ucelem zjisténi rychlosti a intenzit ve dvou lokalitach Miskovic. Prvni
lokalita byla na vjezdu do Miskovic ve sméru od centra na ulici Polabskd a druhé v ulici
VSetatskd u kfiZzovatky VSetatska x Zapska. V prvni lokalité méreni probihala od 8. 3. 2023
do 15. 3. 2023 a v druhé lokalité od 16. 3. 2023 do 22. 3. 2023. K méreni byl pouzit radar

Sierzega SR4 zapUj¢eny z Ustavu dopravnich systémd.

Obréazek 33 - Umisténi radard v ulicich Polabska (vlevo) a Vietatska (vpravo) (zdroj: autor)

5.1.1 Charakteristika radaru Sierzega SR4

Vyrobcem radaru je rakouska firma Sierzega Elektronic GmBh. Vyuzity radarovy modul se
nazyva SIERZEGA SG4. Rozsah méreni je 8—254 km/h. Presnosti méreni pro parametry
jsou:

e Rychlost:+ 3 %

e Délka vozidla: + 20 %

e Bezpeclnostni odstup: + 0,2 sek

Jednd se o statisticky radar, ktery je schopny detekovat projizdéjici vozidla v obou
smérech jizdy véetné zdznamu jejich rychlosti a bezpednostnich odstupd. Vozidla jsou

rozrazena do jednotlivych kategorii dle namérené délky.
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5.2 Intenzity dopravy
5.2.1  Ulice Polabska

Méreni probihalo od strfedy 8. 3. 2023 do stfedy 15. 3. 2023. Radar byl umistén na sloupku
dopravniho znaceni (Obrazek 33). Pro ulici Polabskou bylo naméfeno celkové 26587
vozidel, kdy na vjezdu do Miskovic projelo 13 696 vozidel a na vyjezdu 12 891 vozidel. Na

nasledujicim grafu (Obrézek 34) jsou zakresleny denni variace dopravy.

Denni variace intenzit - ulice Polabska

350

N w
(%) o
o o

N
o
o

Pocet vozidel [-]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Hodiny [-]

= (08.03.2023 === (09.03.2023 10.03.2023 11.03.2023
e ]2.03.2023 sm===13.03.2023 e 14.03.2023 e 15.03.2023

Obrézek 34 - Graf dennich variaci intenzit dopravy pro vjezd a vyjezd, ulice Polabska (zdroj: autor)

Data pro prvni den méreni 8. 3. 2023 byla nelplnéd z toho dlvodu, Ze méreni bylo zacalo
tésné po 11:45, stejné tak jako pro posledni den méreni, kdy bylo méreni ukonceno jiz
pred 23. hodinou. Z namérenych hodnot pro celé dny je patrné, Ze ranni Spicka pfi vyjezdu
z Miskovic nastava od 6. hodiny ranni a trvd do 8. hodiny, nejvyssich hodnot nabyvaji
intenzity okolo 7. hodiny ranni. Tento trend je |épe viditelny v grafu na Obrazek 37. Jeden
z dbvod( dopravni $pi¢ky z Miskovic smérem do centra mUzZe byt ten, Ze v Midkovicich
neni zaddnd zakladni ani stfedni sSkola a studujici musi do Skol dojizdét. Odpoledni Spicka
nastdva od 14. hodiny az do 18. hodiny, kdy jiZ intenzity klesaji. Nejvyssi namérena
hodnota poctu vozidel obousmérné byla 323 voz./hod. a byla namérena 14. 3. 2023 v 17

hodin. Méfeni probéhlo také o vikendu ve dnech 11. 3. 2023 a 12. 3. 2023.
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Obrazek 35 - Umisténi radaru v ulici Polabska (zdroj: [1], autor)

Denni variace intenzit - ulice Polabska, vjezd
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Obrézek 36 - Graf dennich variaci intenzit dopravy pro ulici Polabskou pfi vjezdu do Migkovic (zdroj: autor)
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Denni variace intenzit - ulice Polabska, vyjezd
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Obréazek 37 - Graf dennich variaci intenzit dopravy pro ulici Polabskou pfi vyjezdu z Migkovic (zdroj: autor)

Z obou graft (Obrazek 36 a 37) jsou patrné jednotlivé $picky. Na grafu dennich variaci
intenzit na vjezdu do Miskovic (Obrazek 36) Ize vidét, Ze odpoledni $pi¢ka zacind okolo
14. hodiny a konci okolo 18. hodiny. O vikendu je provoz podstatné mensi nez ve vsedni
dny. Na grafu pro vyjezd z Migkovic je zretelny narUst ranni $picky pro véechny vsedni dny
takrka ve stejny moment, kdy uz kolem 4. hodiny ranni se zvySuje pocet vozidel a Spicka

nastupuje mezi 5. a 6. hodinou a po 8. hodiné nasledné poté pocet vozidel rapidné klesa.
5.2.2 Ulice VSetatska

Méreni probihalo v dobé od ¢tvrtka 16. 3. 2023 do stredy 22. 3. 2023. Radar byl umistén
taktéz na sloupku dopravniho znaceni. Jeho poloha je vyznacena v mapé na Obrazku 29.
Na VSetatské ulici bylo naméreno celkem 9 268 vozidel, z toho na vjezdu 4 777 vozidel a
na vyjezdu 4 491 vozidel. Data pro prvni a posledni den méreni jsou stejné jako u dat
z ulice Polabské zatiZzena tim, Ze méfeni zacalo v pribé&hu dne a nejsou zde zachyceny
zbytné hodiny v rdmci téchto dni. Méreni prvni den bylo zahdjeno v pQl devaté a poslednf
den bylo ukonceno rdno, kratce po &tvrt na deset. Stejné jako u prvniho méreni radar
zabiral oba sméry, tedy smér od fesené kfizovatky Polabskd x VSetatska a zdaroven i
protismér. Poloha radaru byla zvolena s ohledem na to, Ze ulice Vsetatskd vede z kopce

doll, ktery fidice svadi k prekracovani povolené rychlosti. Na nésledujicich grafech
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(Obréazek 39, 40 a 41) jsou vidét denni variace dopravy pro ulici V3etatskou a jejich

rozdéleni pro vjezd a vyjezd. Vikendové dny méreni pripadly na 18. 3. 2023 a 19. 3. 2023.

Obréazek 38 - Umisténi radaru v ulici Véetatska (zdroj: [1], autor)

Denni variace intenzit - ulice Vsetatska
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Obrézek 39 - Graf dennich variaci intenzit dopravy pro vjezd a vyjezd, ulice Vietatska (zdroj: autor)
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Denni variace intenzit - ulice VSetatska, vjezd
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Obrézek 40 - Graf dennich variaci intenzit dopravy pro ulici Vietatskou pfi vjezdu do Miskovic (zdroj: autor)

Denni variace intenzit - ulice VSetatska, vyjezd
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Obrézek 41 - Graf dennich variaci intenzit dopravy pro ulici Véetatskou pfi vyjezdu z Miskovic (zdroj: autor)

Na Obréazek 39 jsou Udaje o nardst poctu vozidel okolo 4. hodiny ranni, kdy v prGbéhu 7.
hodiny dosahuje maxima a nasledné pocet vozidel klesd a zacind sedlo, které trva do
priblizné 13. hodiny, kdy pocet vozidel zadind stoupat a ndsledné vrozmezi 15. a 16.

hodiny nabyvd maximalnich hodnot a postupné klesa.
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Na grafu pro vjezd (Obrazek 40), smér od kfizovatky Polabskd x V3etatska je patrné, ze
ulice je vyuzivdna predevSim vrannich hodindch v obdobi rannich Spic¢ek a po konci
rannich $picek, coz dle grafu (Obréazek 42) byva po 7. hodiné. Tehdy pocty vozidel klesaji
a nasledné se drzi ve stejném rozmezi hodnot, kdy ani jednou béhem sledovaného
obdobi pocet vozidel nepreroste hranici 80 vozidel za hodinu. O vikendech zcela odpadé

ranni Spic¢ka a zbytek vikendovych intenzit kopiruje intenzity pracovnich dnf.

Na grafu pro vyjezd (Obrazek 41) protisméru lze vidét opacny trend, kdy je komunikace
hojné vyuzivana v obdobi odpoledni spi¢ky. Maximalnich hodnot nabyvéa v dobé& mezi 15.
a 16. hodinou, ndsledné se pocty vozidel sniZuji. Zaroven silze vSimnout i narlstu intenzit
s ranni Spickou, kdy opét po 4. hodiné zacina projizdét vice vozidel a ndsledné se tento
rostouci trend drzi do 13. hodiny, kdyz doch&zi k patrnému narlstu poctu vozidel pred
odpoledni Spickou. O vikendu se pocet vozidel zacind zvysSovat az od 7. a 8. hodiny a

potom se drzi na stabilnich hodnotédch. Béhem vikend(l nebyla patrnd odpoledni Spicka.

5.3 Vyhodnoceni naméienych rychlosti

Cilem vyhodnoceni namérenych rychlosti byl ukazatel ves. Rychlost vgs je jedna
z charakteristik dopravniho proudu, jako napf. intenzita, rychlost, hustota nebo skladba
dopravniho proudu. Jednd se o rychlost, kterou neprekrodi 85 % vozidel, tzn. 85 %

z celkového poctu vozidel pojede touto nebo nizsi rychlosti [14].

5.3.1 Ulice Polabska

Pro vyhodnoceni rychlosti byl pouZit MS Excel a zpUsob vyhodnoceni byl nasledujici:
Vyjezd z Miskovic vramci tohoto vyhodnocovani nebyl uvaZzovan, protoZze je resSena
hlavné vjezdova rychlost vozidel do Miskovic. Nejvyssi dovolend rychlost v daném misté
je 30 km/h, ale z dGvodu velkého zkresleni dat kvili nedodrzovani predepsané rychlosti
ze strany [idi¢0 bylo vyhodnoceni provedeno na nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h
(Obrézek 42). Graf prekracovani rychlosti pro redlnou nejvy$si dovolenou rychlost je na
Obrazku 44. Nasledné z dlvodu odchylky radaru udavané vyrobcem jako + 3 % byla
uréena maximalni rychlost nad hodnotu nejvyssi dovolené rychlosti, a to misto 50 km/h
na hranici 53 km/h. Z celkového poctu 13 696 vozidel na vjezdu byla rychlost 53 km/h
prekro¢ena u 4 964 — celkové u 36,2 %. Nasledné byl zpracovan také histogram (Obrézek
43) jednotlivych namérenych rychlosti, kdy hrani¢nimi hodnotami byla rychlost 30 km/h
a 70 km/h.
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Obréazek 42 - Graf prekracovani rychlosti v ulici Polabska na vjezdu do Miskovic (zdroj: autor)
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Obréazek 43 - Histogram prekracovéni rychlosti v ulici Polabska (zdroj: autor)

Z histogramu (Obrdzek 43) vyplyva, Ze nejvice vozidel jelo rychlosti v rozmezi 46 ~ 50
km/h, jednd se o 3247 vozidel, druhou nejpocetnéjsi skupinou byla vozidla, kterd jiz

rychlost prekrocila, kterd jela rychlosti 51 ~ 55 km/h, celkem se jedna o 2434 vozidel.
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Nameéfilo se i nékolik hodnot rychlosti pfekracujici 100 km/h, kdy nejvyssi z nich byla

rychlost 115 km/h.

Rychlost vgs byla zjisténa pomoci sefazeni rychlosti postupné od nejmensi po nejvétsi a

stanoveni 85 % percentilu.
vgs = pocet vozidel - 0,85

V tomto pfipadé byla rychlost vss stanovena na rychlost 60 km/h, tudiz fidici zde jezdi
vysSi rychlosti, nez je dovoleno. Primeérné rychlost vozidel na vjezdu do Miskovic v ulici

Polabskéa byla 50,3 km/h.
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m dodrzeni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

m prekroceni
nejvyssi
dovolené
rychlosti

Obrézek 44 - Graf prekracovani rychlosti v ulici Polabskd na vjezdu do Miskovic (zdroj: autor)

Z grafu na Obréazek 44 - Graf prekracovani rychlosti v ulici Polabska na vjezdu do Miskovic
(zdroj: autor)je vidét, Ze nejvyssi dovolenou rychlost vdaném misté dodrZzuje pouze 6,1

% ridic¢d. Celkem se jednd o 833 vozidel, kterd jela rychlosti nizsi, nez bylo 33 km/h.

5.3.2 Ulice VSetatska

Z celkového poctu 4 777 vozidel na vjezdu byla rychlost prekrocena u 1 960, tj. celkem 41
%. Rovnéz byl také zpracovan histogram jednotlivych namérenych rychlosti (Obrazek 46),

kdy hrani¢nimi hodnotami byla rychlost 30 km/h a 70 km/h.
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Obréazek 45 - Graf prekradovani rychlosti v ulici Véetatskd na viezdu do Miskovic (zdroj: autor)

Z Obrazku 45 je patrné, Ze rychlost vtomto Useku je prekracovdna srovnatelné jako v ulici
Polabska. Jeden z faktor(, ktery fidi¢e vede ktomu, je ten, Ze dany Usek je trasovén z
pohledu podélného sklonu v klesdni a dobre prfehledny, nachdzi se na ném minimum
dopravniho znacdenf a zaroven jsou jizdni pruhy navrzeny ve velkorysé siti. Plochy pro pési
jsou oddéleny zeleni. Na za¢atku kopce se nachazi radar na méreni rychlosti, ale tento
radar méa pouze informativni charakter, kdy fidi¢i ukazuje jeho aktudlni rychlost a ridi¢
neni nijak penalizovan za prekracovani rychlosti. Kfizovatka je dobfe viditelnd a fidice
mUlze svadét k psychologické prednosti, kdy méa pred sebou zcela pfimy vjezd do
kifiZovatky bez potfebného smérového vychyleni, coz mlZze mit za dUlsledek vyssi

nehodovost v dané kfizovatce.

.Psychologicka prednost je jevem, pfi kterém se na kiiZovatce jeden z ridi¢d vzdava své
prednosti v jizdé a jiny ridi¢ kterému prednost podle predpisi nendleZi, si ji prisvojuje.”
[15].
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Obrézek 46 - Histogram prekracovani rychlosti v ulici Vietatska (zdroj: autor)

Z Udaja z histogramu prekracovani rychlosti (Obrazek 46) je zfejmé, ze procentudlni
rozdéleni rychlosti je obdobné jako u histogramu pro ulici Polabskéd (Obrazek 43). U
rychlosti pfes 51 ~ 55 km/h a 56 ~ 60 km/h je rozdil okolo 2 %. U vyssich rychlosti uz
procentudlni rozdily nejsou tak znatelné a jsou v desetindch az setindch procent. Pocet
vozidel, kterd prekrocila hranici 70 km/h, je 47, z toho nejvétsi namérené rychlost, kterou
vozidlo kolem radaru projelo, dosdhla hodnoty 113 km/h. Tato rychlost byla
zaznamenana v sobotu 18. 3. 2023 pfed 17. hodinou odpoledni. Ze 47 vozidel pak 3
vozidla jela vice jak 100 km/h. Za povsimnuti také stoji vysoky podil vozidel jedoucich pod

30 km/h — celkem 362 vozidel.

Rychlost vgs byla stanovena na 61 km/h. Méfeni prokdzalo, Ze fidici i na této ulici jezdi
rychlosti vyssi, nez je nejvyssi dovolend. Primérna rychlost je nepatrné vyssi, nez pro ulici

Polabskou, jeji hodnota je 50,7 km/h.
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6 Vyhodnoceni bezpecnosti silnicniho provozu

6.1 Nehodovost

Statistiky o nehodovosti a jejich zkoumani jsou jedny z podstatnych ¢asti pfi analyze
bezpecnosti dopravy v posuzované lokalité. Pokud je analyza nehodovosti realizovdna
s ohledem na adekvatné zvolené parametry, je schopna poukazat na systémové chyby Ci

nedostatky, nehodové lokality a miZe poukdzatina spradvnost dfive realizovanych zmén.
6.1.1  Vyhodnoceni nehodovosti v MiSkovicich

Nehodovost v misté sledované lokality byla hodnocena z verejnych statistickych Udajd
o nehodovosti — Dopravni nehody v CR [16]. Policie CR eviduje nehodové udalosti, u
kterych doslo ke zranéni osob, Skodé na majetku trfeti osoby nebo byla zplsobena
hmotnda sSkoda na majetku vyssi nez 100 tis. K&. Vstupni data jsou ziskana z ,FormularQ
evidence nehod v silniénim provozu”, které neobsahuji blizsi popis mista, pribéhu ¢i
vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické Gcely. Pfesto Ize konstatovat, Ze
pro obecnou lokalizaci nehodovych Usek( maji nehodova data dostatecné vypovidajici
hodnotu. Za Ucelem ziskani komplexniho prehledu o vyvoji nehodovosti v misté
sledované silni¢ni sité byly analyzovany veskeré nehodové udélosti Policie CR s nasledky
na zdravi Gcastnikd silni¢niho provozu za obdobi péti let, konkrétné od 1. 1. 2018 az do
31.12.2022.

\ < “ Qs & 4 >
\, Centrum dopravniho wyzkumu, v. v. i: . Centrum @opravniho vykumu.;y’. Vi Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
o 3 X - Y

Obrdzek 47 - Nehodovost v Mikovicich v obdobi od 1.1.2018 do 31.12.2022 (zdroj: [17])

Na mapé (Obrdzek 47) jsou zndzornény veskeré nehody v Miskovicich za sledované

obdobi. Nejprve jsou nehody omezeny pouze na ty, které se staly na ulicich Polabsk3,
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VSetatskd a predmeétné kriZovatce. Barva bodu na mapé zndzorfiuje zavaznost nehody
podle zranéni: zelend — bez zranéni, oranzova — lehka, Cervend — tézka, cernd — smrtelna.
Celkem se zde stalo 8 dopravnich nehod, 4 z nich na reSené kfiZovatce, 3 na ulici Polabskd
a 1 na VSetatské. Pro charakteristiku jednotlivych nehod byly vybrany zdkladni Gdaje, jako
jsou napt. ID nehody, ¢as a datum, druh nehody, druh srdZzky. V nasledujicich tabulkach
(Tabulka 1 a 2) jsou zaznamenéany stru¢né informace o jednotlivych nehodach v dané
lokalité. Data o nehodovosti jsou dalsSim podkladem, ktery dokazuje nebezpecnost

pfedmétné kfizovatky.

Tabulka 1 - Tabulka stru¢nych informaci o nehodach v dané lokalité (zdroj: autor)

Datum P Druhy srazl Druh pevné
Poradi Misto ID nehody . Cas Druh nehody y. ky . p” Vinik nehody Druh vozidla
Den v tydnu vozidel prekazky
12.03.2020 srazka sjzi:*dolljcim . o e
1 2100203602 . 0:20 nekolejovym boéni Zadnd fidi¢ 2x OA
(Etvrtek) N
vozidlem
04.02.2022 srazka sj?dolucim o o
2 Polabska 2100221279 (pétek) 20:15 nekolejovym z boku Z4dnd fidi¢ 2x OA
P vozidlem
srazka s jedoucim
11.09.2022 was) K u : v vy s o
3 3100220329 N 15:45 nekolejovym Boéni Z4dna fidi¢ 2x OA
(nedéle) .
vozidlem
srazka s jedoucim
22.02.2019 et Lo sy s o
4 2100192798 ) 10:15 nekolejovym zezadu zadnd fidi¢ 2x OA
(patek) .
vozidlem
31.07.2020
5 . 2100209823 , 13:?? srazka s chodcem zadna zadnd Fidi¢ 1x OA
Polabska (patek)
X srazka s jedoucim
Vsetatska 27.08.2018
6 3100184379 L 16:30 nekolejovym zezadu zadnd Fidi¢ 2x OA
(pondéli) .
vozidlem
Kasi -
27.06.2019 srazka Sjédo,uum S s —
7 3100190491 . 17:30 nekolejovym zezadu zadnd fidi¢ 2x OA
(Ctvrtek) .
vozidlem
srazka s jedoucim
. . 29.5.2018 Lo P o
8 Vsetatska 2100189100 (dtery) 16:35 nekolejovym z boku zadnd fidi¢ 2x OA
v vozidlem
Tabulka 2 - Tabulka stru¢nych informaci o nehodach v dané lokalité (zdroj: autor)
. . Stav povrchu Povétrnostni - Rozhledové YV vre [stdlyrdiey
Pofadi Misto ID nehody . Viditelnost Hlavni pfi¢ina —
vozovky podminky poméry | Téice Lehce .
Usmrceni Ké
zranéno | zranéno
v nod, s vefejnym nepfizplsobeni
1 2100203602 mokry neztizené osvétlenim - dobré prize 0 0 o | 160000
L rychlosti stavu vozovky
nezhor$ena
suchy, Vo, s vefejnym proti pfikazu dopravni
2 Polabska 2100221279 neznediétény neztizené osvetle[ﬂm: dobré 2nacky DEJ PREDNOST 0 0 0 120000
nezhorsena
. P - . proti ptikazu dopravni
3 3100220329 mokry neztizené ve dne - nezhor$end dobré 2nacky DEJ PREDNOST 0 0 0 280 000
na podatku desté, ve dne - zhor$end nedodrieni bezpené
4 2100192798 mokry slaby dést, viditelnost vlivem dobré ) . . 0 0 0 100 000
3 . ) vzdalenosti za vozidlem
mrholeniapod. povétrnostnich
suchy, N . , jiny druh nespravného
5 . 2100209823 evrx . neztizené ve dne - nezhorsend dobré N -, 0 0 1 0
Polabska neznecistény zpUsobu jizdy
X
6 Re=tatke 3100184379 SUChY . neztizené ve dne - nezhorsend dobré nefﬁodrzeﬁl bezp?cne 0 0 0 50 000
neznecistény vzdélenosti za vozidlem
suchy, I i X nedodrzeni bezpeéné
7 3100190491 ey . neztizené ve dne - nezhor$end dobré , . N 0 0 0 50 000
neznecistény vzdalenosti za vozidlem
. . suchy, . L. . proti pfikazu dopravni
21001891 - h <
8 Vsetatskd 00189100 neznediétény neztizené ve dne - nezhorend dobré 2nacky DEJ PREDNOST 0 0 0 45000

Udaje vtabulkdch (Tabulka 1 a 2) potvrzuji, 2e zde dominuji srédzky sjedoucim

nekolejovym vozidlem, které se vSechny obesly bez zranéni. Dalsim spolecnym faktorem
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téchto nehod je, Ze se uskuteclnily z boku nebo bodni stfetem a zbytek srazek s jedoucim
nekolejovym vozidlem byl zplsoben ndrazem zezadu. Pric¢inou srazek z boku nebo
bolnich strfetl bylo neddani prednosti vjizdé pfi vyjiZzdéni zvedlejsich pozemnich
komunikaci. U zddné z nehod nefiguruje jako pfi¢ina pevnd prekdzka. Nejzavaznéjsi
nehodou, kterd se zde stala, byla srdZzka vozidla s chodcem na pfechodu v kfizovatce
Polabska x VSetatskd, kdy chodec utrpél lehkd zranéni. Celkovéd Skoda nehod v daném

Uzemi byla 805 000 K¢.

6.2 Bezpecnostni inspekce pozemni komunikace

Béhem zpracovavani bakaldrské prace bylo provedeno nékolik mistnich Setfeni pro
pochopeni fungovani dopravy v dané lokalité a za Uc¢elem provedeni Bl PK. Hodnoceni
dopravné bezpelnostni Urovné bylo stanoveno na zdkladé typu sledované lokality.
Jelikoz se lokalita nachazi vintravildnu, byl vramci vyhodnoceni Urovné bezpeclnosti
silni¢niho provozu brén v potaz Casty vyskyt pésich a cyklistd, ktefi tvori nejohrozengjsi

skupinu.
6.2.1 Metodika zpracovani

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich

komunikaci — metodika provadéni”, 3. vydani[17] ¢i poznatk(l ze zahraniéni literatury [18].

Pro vyhodnoceni Bl PK konkrétni lokality nebo porovnani problematickych Usekl meazi
sebou bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim pfifadit vahy
dle dUlezZitosti. Identifikovana rizika lze ohodnotit dle jejich zadvaznosti tfemi Urovnémi:
nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadnuje odpovédnému spravci pozemni
komunikace stanoveni priorit pfirozhodovani, zda a jaka rizika fesit, pfipadné vjakém
poradi. Zavaznost rizika byla stanovena na zdkladé osobnich zkusenosti z vyhodnocovani
obdobnych Bl PK na silni¢nf siti v Ceské republice. Tabulka 3 uvadi stru¢né charakteristiky

jednotlivych drovni rizika.
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Tabulka 3 — Zavaznost rizika a jejich charakteristika. [17]

Uroveri rizika

Charakteristika

Pfi neodstranéni rizika existuje znacné pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobniminéasledky. Inspekénitym

povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Inspekénfi

Stredni tym povaZuje jeho odstranéni za dllezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysSuje
subjektivni riziko (snizuje pocit bezpedi) Gcastnikd silniéniho
Nizka

provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi mélo

pravdépodobny.

Soucasné jsou formulovédna i tzv. obecnd doporuceni. Navrhuji vhodnou Upravu

za Uclelem dosazeni celospolecensky prijatelné Grovné bezpednosti a upozorniuji na rizika

¢asto se vyskytujici na obdobnych liniovych stavbach v Ceské republice.

Pripadné navrhy sanacnich Uprav je mozné podle slozitosti FeSeni rozdélit také do tfech

kategorii. Nazorné rozdéleni zachycuje Tabulka 4 obsahujici stru¢ny popis jednotlivych

stupnl narocnosti.

Tabulka 4 — Vysvétlivky pouzitych barev k demonstraci tzv. ,sloZitosti feseni”. [19]

Barva

Popis

Financné a casové narocné feSeni (napf. stavba okruzni

Slozité kfizovatky), které v sobé& zahrnuje projednévaci a schvalovaci
fedeni procesy, tvorbu dokumentace, BA apod.
Zvysena administrativa — ndvrh umisténi vhodného svislého
Administrativni | nebo vodorovného znaleni, popf. drobnych stavebnich
reseni Uprav.
Jednoduché fedeni (napf. profezdni bujné zelené, kterd
Jednoduché zakryvéd svislé dopravni znadeni, zvyraznéni nebo obnova
fedeni dopravniho znaceni, instalace vodicich sloupkd u PK).
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6.2.2 Kontrolni listy

V rédmci procesu vyhodnoceni Bl je mira rizika stanovena na zakladé nasledujicich kritérif:

e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly,
zeleni, reklamou, nevhodné prostorové vedeni nivelety vozovky apod.);

e dopravni znaceni (postfehnutelnost, srozumitelnost a soulad VDZ a SDZ);
e Sifkové usporadani hlavni komunikace;

e rozlehlost kfizovatky (psychologicka prednost);

e bezpecné napojeni pfilehlych pozemkd;

e dopravné — stavebni poméry (nevhodné sitka komunikace, parkovani na ulici
prilis blizko kfizovatkdm, nevhodnd nebo zadna intenzita osvétleni, chybné
feSené zastavky VHD);

e bezpecnost pohybu ostatnich G¢astnikd silni¢éniho provozu v okoli kiiZovatky
(pfechody pro chodce, mista pro prechazeni, pfejezdy pro cyklisty, autobusové
zastavky atd.).

Pri kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné bezpecnostnich deficitd byl
zohlednén i tzv. ,lidsky faktor”, ktery zohledriuje proménlivost a specifi¢nost lidské
povahy. Podle definice se jednd o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické

pochody, které mohou prispét k chybam pfi fizeni strojd a vozidel [20].

6.2.3  Prohlidka lokality v terénu

V rdmci procesu zpracovani Bl PK byla provedena prohlidka lokality v terénu. Pfedmétna
prohlidka probéhla ve stfedu 28. 6. 2023, pfiblizné v ¢asovém obdobi mezi 8. a 9. hodinou.
Nejprve byla provedena Bl PK pési pochlzkou ulici Polabskd ve sméru do centra a i ve
sméru z centra. Nasledné byla provedena inspekce rfesené kfiZzovatky a na zavér byla
provedena inspekce na ulici VSetatskd. Vradmci pochlzky byla pofizena nezbytnd
fotodokumentace mista a bezpecnostnich deficitld. Zjisténé dopravné bezpednostni

deficity béhem pési pochlzky jsou uvedeny v kapitole 7.

36



7 Vyhodnoceni bezpeénostni inspekce

Na zédkladé popsané metodiky v podkapitole 6.2.1 byly vrdmci pochiizkové inspekce
nalezeny dopravné bezpecnostni deficity. V rdmci Bl PK byly z pohledu vyskytu (¢etnosti)

a charakteru jednotlivé evidované zavady rozc¢lenény do dvou zakladnich kategorif:

e koncepdni, opakujici se deficity
e |okdlInf

7.1 Koncepcni deficity

Vétsina ploch pro pési v Miskovicich prosla rekonstrukcemi pred rokem 2009, kdy byly
vymeénény povrchy za zdmkovou dlazbu a doplnény o prvky pro OOSPO. Prvky ale byly
vyhotoveny ve stejné barvé jako dlaZzba a z dnesniho pohledu, kdy prvky pro OOSPO musi
byt vyhotoveny v kontrastni barvé, aby byly viditeIné i pro osoby s ¢aste¢nym poskozenim
zraku, je toto povazovano za deficit [21]. Stejné tak, kdy prvky pro OOSPO nejsou napojeny

na pfirozenou vodici linii nebo do nich zasahuji pevné prekazky.

Dalsim koncep&nim deficitem je opotrfebované a absentujici vodorovné dopravni znaceni
v celé oblasti. Tento deficit je patrny na obou sledovanych ulicich i ve sledované

kriZzovatce.

Poslednim koncepcnim deficitem je nedostatecné nebo absentujici zklidnéni dopravy na
vjezdu do Miskovic. Jelikoz jsou Miskovice c¢asti Prahy, tak na vjezdu neni osazena
dopravni znacka IZ 4a — ,Obec”, tudiz by fidi¢ mél jet rychlosti maximalni dovolenou
rychlosti pro jizdu ve mésté, jenze oba Useky sledovanych ulic jsou prfed MiSkovicemi
extravildnového charakteru, kdy na obou strandch neni zastavba a ridi¢ mdze nabyt
dojmu, ze mésto uz opustil. Na vjezdu do Miskovic v ulici VSetatskd jsou na vozovce
namontovany malé kruhové zpomalovaci polStare a lokdlné je snizena rychlost na 20
km/h, ale kvlli jejich zanedbanému stavu jiz dostatec¢né neplini svou funkci. Také
s ohledem na autobusovy provoz by bylo vhodné&jsi je vyménit za zpomalovaci polstare

pro komfortnéjsi jizdu autobusd a cestujicich v nich.

37



7.1.1 Koncepcni deficit €. 1

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Nizké, Naro¢nost realizace: Jednoduché rfesenf

Jako prvni deficit bylo vybrdno neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO, konkrétné
absence barevného zvyraznéni prvkd pro OOSPO (Obréazek 48 az 51). Toto neadekvatni
provedeni prvkd sniZzuje jejich barevnou rozliSitelnost pro slabozraké osoby, kterym
barevné zvyraznéni napomaha pfi orientaci a rozlisSeni jednotlivych mist na plochéach pro

pési.

Obrézek 48 - Absence barevného zvyraznéni prvkd OOSPO Obréazek 49 - Absence barevného zvyraznéni prvkld OOSPO

na prechodu v ulici Polabska (zdroj: autor) na prechodu v ulici Zapské (zdroj: autor)
\ | e | |

Obrézek 50 - Absence barevného zvyraznéni prvkd OOSPO Obrézek 51 - Absence barevného zvyraznéni prvkd OOSPO

na prechodu v ulici Zadpska (zdroj: autor) na prechodu v ulici U Zbrojnice (zdroj: autor)

Doporuceni ndpravnych opatfeni je vtomto pfipadé realizace provedeni prvkd OOSPO

v

vsouladu s Vyhlaskou ¢ 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich

zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb [21].

7.1.2 Koncepcniriziko €. 2

Kategorie: Mezikfizovatkovy Usek, Deficit: Absence / opotfebované VDZ

Zavaznost rizika: Nizké, Naro¢nost realizace: Administrativni reSenf
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Deficit, ktery se objevuje v celych Miskovicich je opotrfebeni nebo absence VDZ V 2a
,Podélna &ara prerusovand”, V 2b ,Podélna &ara prerusovand”, V 4 ,Vodici &ara", VDZ V7
,Pfechod pro chodce”,V 11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu. Absence &i opotrfebeni
VDZ miZe zpUsobit nedostatecné usmérnéni dopravnich proudd na komunikaci, kdy
fidi¢i nemaji presné dany prostor svého jizdniho pruhu a soucasné je i sniZovana
postfehnutelnost vyznamnych mist jako jsou prechody pro chodce ¢i autobusové

zastavky.

Obrazek 52 - Opotfebované VDZ V 7 v ulici Kréméarovska (zdroj: Obrézek 53 - Opotrebované VDZV 13,V 11a, absence VDZV 4 v

autor) ulici Polabska (zdroj: autor)

Obrézek 54 - Opotiebované VDZ V 2a,V 113, V 123, absence VDZ V Obrézek 55 - Absence VDZ V 4 v ulici VSetatska (zdroj: autor)

4 v ulici VSetatska (zdroj: autor)

Jako néprava je doporuceno realizovat nové VDZ a obnovit stdvajici VDZ dle pfislusnych
TP [10].

7.1.3 Koncepc¢niriziko €. 3

Kategorie: Pfechod z extravildnu do intravildnu, Deficit: Zddné / nedostate¢nd zména

charakteru komunikace

Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: SloZité fesenf

7

Na ulici Polabskd se nenachazi zddna zména charakteru komunikace (Obrézek 56 a 57),
nenachdzi se zde zadné fyzické nebo psychologické prvky zklidnéni dopravy. Prvky
fyzické jsou takové prvky, které nuti fidi¢e upravit svoji rychlost pomoci napf.

zpomalovacich prah(, zvysenych ploch nebo miniokruzni kfizovatky. Prvky psychologické

39



jsou naopak prvky, které se snazi cile snizeni rychlosti dosdhnout psychologickymi
prostredky. Upozornuji fidi¢e na zménu a snazi se zvysit jeho pozornost, pfikladem méze
byt zUzeni jizdnich pruhl nebo psychologickd brzda ve formé vodorovného dopravniho

znaceni.

Ridi¢e zde nic nenutf snizit rychlost, a tudiZ ve vy&sich rychlostech vjizdi do intravildnu.
Vys$si rychlosti mGzou mit negativni vliv na interakci vozidel s chodci ¢i cyklisty, zejména
na prechodech pro chodce. Na vjezdu je sice radar na méreni rychlosti a lokalni snizenfi
rychlosti na 30 km/h kvali pfechodu, ale z méreni rychlosti vychéazi, Ze tato rychlost je

casto prekracovana.

v 7

V ulici VSetatskd jsou prvky fyzického zklidnéni dopravy, konkrétné dfive zminéné
opotrebované malé kruhové zpomalovaci polStafe. Za kfizovatkou umistény radar na
méreni rychlosti mé jen informativni charakter a ridici ukazuje pouze jeho rychlost a nijak
netresta za prekracovani limitu. | data z méreni rychlosti potvrzuji, Ze fidi&i prekraluji

nejvyssi dovolenou rychlost.

Obrézek 56 - Vjezd do Miskovic, ulice Polabské (zdroj: autor) Obrézek 57 - Vjezd do Miskovic, ulice VSetatska (zdroj: autor)

Obecné Ize formulovat jako doporuceni ndpravnych opatieni realizaci vyse zminénych

fyzickych, psychologickych nebo fyzickopsychologickych prvk( zklidnéni dopravy.

V ulici VSetatské na vjezdu je vhodné nahradit stdvajici prvek zklidnéni dopravy za

zpomalovaci polstare umoznujici plynulou a komfortni jizdu vozidldm VHD.

JelikoZ se na obou vjezdech nachazi radary, tak sohledem na ndvrhy Upravy ulice
Polabskd, kdy byl navrZzen stfedovy délici ostrvek, ktery bude tvofit dostatecné

zpomalenijedoucich vozidel, je vhodné na soucasném misté radar zrusit.
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7.2 Bodové deficity v ulici Polabska

Nejprve byla zvolena ulice Polabské, a to z dlvodu, Ze je vedena jako hlavni pozemni
komunikace v misté reSené krizovatky Polabskd x Vsetatska. Celkem bylo nalezeno 14
deficit(, z toho 8 s nizkou zdvaznostia 6 se stfedni zavaznosti. Deficity jsou fazeny nejprve

ve sméru do centra a ndsledné ve sméru z centra.

7.2.1 Bodovy deficit €. 1
Kategorie: Mezikfizovatkovy Usek, Deficit: Neadekvatni umisténi SDZ
Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Administrativni fresenf

Kombinace SDZ A 7b ,Pozor, zpomalovaci prdh” a B 20a ,Nejvys$si dovolena rychlost” je

Vv

neadekvatné umisténa. Platnost SDZ B 20a ,Nejvyssi dovolend rychlost” zrusi kfizovatka.

Obréazek 58 - Bodovy deficit &. 1 (zdroj: autor)

Doporuceni k napravé: Odstranéni SDZ A 7b ,Pozor, zpomalovaci prdh”, B 20a ,Nejvyssi
dovolena rychlost”, jelikoZ vrdmci navrhovaného stavu bude odstranén zpomalovaci
prah. Snizeni rychlosti na 30 km/h by timto postradalo svij vyznam. Pfipadné Ize stavajici

SDZ B 20a ,Nejvy$si dovolend rychlost” posunout do polohy dle ndvrhu (Obrazek 99).
7.2.2 Bodovy deficit €. 2

Kategorie: Mezikfizovatkovy Usek, Deficit: Neadekvatni stav SDZ

Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Jednoduché reSeni

Prvnim deficitem je vybledlé SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace"”. Tim je sniZzena jeho

rozpoznatelnost. Druhym deficitem, spole¢nym pro obé SDZ, je jejich pootoleni a nejsou
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kolmo ke sméru provozu. Kombinaci téchto dvou deficitl se stava pro ridi¢e SDZ hire

rozpoznatelné a pri zhorsené viditelnosti mize snadno dojit k jeho prehlédnuti.

Obréazek 59 - Bodovy deficit &. 2 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Vybledlé SDZ vymeénit za nové a obé& SDZ pootodit.
7.2.3 Bodovy deficit ¢. 3

Kategorie: Prfechod pro chodce, Deficit: Absence prvkl pro OOSPO, neadekvatni

provedeni prvkd pro OOSPO, dlouhy nedéleny prechod
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Slozité resenf

V misté prechodu pro chodce na pravé strané z pohledu ve sméru do centra zcela chybi
prvky pro OOSPO. Zaroven se na tomto misté stykaji dva prechody pro chodce. Druhym
deficitem je neadekvatni provedeni prvkl pro OOSPO. Jejich soucasné provedeni navadi
osoby na prechod mimo jeho aktudini vyznaceni na vozovce. Hrozi vstup do vozovky uz
pred vyznacenym prechodem, kdy fidi¢ nemusi tento drivéjsi vstup oclekavat. Tretim
deficitem je délka pfechodu, kterd dle normy CSN 73 6110/Z1 [4] mé byt maximalné 6,5
m (v pripadé rekonstrukci 7 m), vtomto pripadé je délka pfechodu na deldi strané pres 14

m. Pfechod postrddé vodici pds umoznujici prevést osoby z jedné strany na druhou.

42



Obrazek 60 - Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO (zdroj: Obrazek 61 - Absence prvkd pro OOSPO (zdroj: autor)

autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vhodné vytvofit adekvatni podminky pro p&sidle CSN 736110/Z1

[4] a zaroven posunout prechod na vedlejsi pozemni komunikaci dale od hrany kfiZovatky.
7.2.4 Bodovy deficit €. 4

Kategorie: Autobusové zastédvka, Deficit: Neadekvatni stav SDZ

Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Jednoduché reseni

SDZ 1J 4b ,0znacnik zastavky" a |J 4c "Zastadvka autobus” je zakryto zeleni, kterd ¢astecné

snizuje postfehnutelnost téchto SDZ.

Obréazek 62 - Bodovy deficit &. 4 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Realizace Udrzby v podobé odstranéni zelené.

7.2.5 Bodovy deficit ¢. 5

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Absence prvkd pro OOSPO, dlouhy nedéleny
prechod
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Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Slozité resenf

Na pristupové ploSe k pfechodu pro chodce, ktery lezi na vedlejsi pozemni komunikaci,
zcela chybi prvky pro OOSPO. Soucasné je prechod pro chodce umistén tésné k hrané
kfizovatky, coZ fidice pripojujiciho se zvedlejsi pozemni komunikace nuti resit dvé
situace zaroven — pripadny pohyb chodce po pfechodu a pfipojovani na hlavni pozemni
komunikaci s navazujicim davanim prednosti v jizdé vozidldm na hlavni komunikaci.
Druhym deficitem je délka pfechodu, kterd dle normy CSN 73 6110/Z1 [4] m& byt
maximalné 6,5 m (v pfipadé rekonstrukci 7 m), vtomto pfipadé je délka prechodu na jeho
delsistrané pres 14 m. Pfechod postrada vodici pas, ktery by preved| osoby z jedné strany

na druhou.

Obréazek 63 - Bodovy deficit &. 5 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle CSN 73 6110/Z1 [4]

a soucasné sposunutim prechodu na vedlejsi pozemni komunikaci dale od hrany

kriZzovatky.
7.2.6 Bodovy deficit €. 6

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni stav SDZ, absence prvkd pro OOSPO,

dlouhy nedéleny prechod
Zavaznost rizika: Stfedni, ndro¢nost realizace: Slozité resSenf

SDZ IP 6 je zakryto zeleni, coZz zcela znemoznuje Citelnost dané znacky. Soucasné na
prechodu na pravé strané z pohledu ve sméru do centra, chybi prvky pro OOSPO a na
druhé strané jsou prvky pro OOSPO provedeny v nekontrastni barveé, kterd splyva

s povrchem ploch pro pési. Pfechod na vedlejsi pozemni komunikaci svym provedenim
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zasahuje do prechodu na hlavni pozemni komunikaci a zaroven se zase nachazi na hrané
kfiZovatky, coz sice zarucluje primocarost cesty chodc0, ale z pohledu fidi¢d vytvari dvé
potencidlni situace, které musi fesit — pfipadny pohyb chodcd po prfechodu a pripojovani
se na hlavni pozemni komunikaci a stim souvisejici dadvani prednosti vjizdé. Tretim
deficitem je délka pFechodu, kterd dle normy CSN 73 6110/Z1 [4] ma byt maximalné 6,5
m (v pripadé rekonstrukci 7 m), vtomto pripadé je délka prechodu na jeho delsi strané

pres 14 m. Pfechod postrada vodici pas, ktery by pfevedl osoby z jedné strany na druhou.

Obréazek 64 - Bodovy deficit &. 6 (zdroj: autor)

Doporuceni knapravé: Realizace (adrzby v podobé odstranéni zelené, soucasné
vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle CSN 73 6110/Z1 [4] a odsunuti pfechodu od

hrany kfizovatky do vétsi vzdalenosti.

7.2.7 Bodovy deficit ¢. 7

Kategorie: Autobusova zastavka, Deficit: Absence prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Nizkd, naro¢nost realizace: Slozité resenf

Na zastavce VHD chybi kontrastni pas slouzici pro zvyraznéni ndstupni hrany a oddéleni
ploch pro pési od vozovky. Kontrastni pds navazuje na signalni péas, ktery slouzi k

navedeni OOSPO k prvnim dvefim autobusu.

45



Obrazek 65 - Bodovy deficit &. 7 (zdroj: autor)
Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle CSN 73 6110/21 [4].
7.2.8 Bodovy deficit €. 8
Kategorie: Autobusova zastdvka, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Nizkd, Naroc¢nost realizace: Jednoduché feseni

Na zastdvce VHD Radonickd ve sméru z centra je neadekvatné proveden signalni pas,

ktery neni barevné odliSen od ostatnich ploch pro pé&si.

Obréazek 66 - Bodovy deficit &. 8 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle CSN 73 6110/21 [4].
7.2.9 Bodovy deficit €. 9

Kategorie: KfiZzovatka, Deficit: Neadekvatni kombinace SDZ

Zavaznost rizika: Nizka, Naroc¢nost realizace: Administrativni resenf
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Na jeden sloupek je nepfipustné umistit spolecné SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace"

a IP 6 ,Pfechod pro chodce" [9].

Obréazek 67 - Bodovy deficit &. 9 (zdroj: autor)

Doporuceni knapravé: Naprava provedeni SDZ, separace SDZ. V navrhovaném stavu
dojde ke zruseni prechodu na soucasném misté a jeho posunuti blize k nové navrzené
poloze zastdvky Radonicka. Tudiz je vhodné SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce"” zde odstranit

a nasledné vyuzit jako SDZ pro nové navrzeny prechod.
7.2.10 Bodovy deficit ¢. 10

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd OOSPO, dlouhy

nedéleny prechod
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Slozité resenf

Prvni z deficitl je neadekvatni provedeni prvkl pro OOSPO. Jejich soucasné provedeni
navadi osoby na prechod mimo jeho osu a hrozi jejich vstup do vozovky mimo vyznaceny
prechod. Tento deficit se tykd obou stran prechodu. Zaroven ani varovny pas neni
proveden vadekvatni Sifce, aby pokryl celou Sitku pfechodu. Tento nedostatek je
spolecny pro obé strany prechodu. Soucasné signdlni pas nenavazuje na pfrirozenou
vodici linii, v misté jeho napojeni neni vybudovana vyvysena obruba. Druhym deficitem je
délka pfechodu, ktera dle normy CSN 73 6110/Z1 [4] m& byt maximéalné 6,5 m (v pfipadé
rekonstrukci 7 m), vtomto pfipadé je délka prechodu na jeho del$i strané pres 14 m.

Prechod postrdda vodici pas, ktery by preved| osoby z jedné strany na druhou.
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Obrézek 68 - Bodovy deficit ¢. 10 (zdroj: autor)
Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle CSN 73 6110/21 [4].
7.2.117 Bodovy deficit €. 11
Kategorie: KfiZzovatka, Deficit: Neadekvatni stav SDZ
Zavaznost rizika: Nizkd, Naroc¢nost realizace: Jednoduché resenf

SDZ P 2 Hlavni pozemni komunikace" je vybledlé, a tim je snizena jeho postfehnutelnost.

Obréazek 69 -Bodovy deficit ¢ 11 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Provést opravu SDZ — vybledlé SDZ vyménit za nové.
7.2.12 Bodovy deficit ¢. 12
Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvk OOSPO

Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Administrativni feseni
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Varovny péas neni proveden v celé Sifce prechodu pro chodce zejména kvQli prilehlé

zeleni.

Obrézek 70 - Bodovy deficit ¢. 12 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvéatnich podminek pro pési dle CSN 73 6110/21 [4].
7.2.13 Bodovy deficit ¢. 13

Kategorie: KfiZzovatka, Deficit: Neadekvéatni stav SDZ

Zavaznost rizika: Nizka, Naro¢nost realizace: Jednoduché reseni

V ulici U Zbrojnice je SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé" vychylené a ¢astecné vybledlé.

Obrézek 71 - Bodovy deficit & 13 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Provést opravu SDZ — vybledlé SDZ vyménit za nové.
7.2.14 Bodovy deficit ¢. 14

vy

Kategorie: Kfizovatka, Deficit: Neadekvatni Ghel kfizeni, rozhlehld kfizovatka
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Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Slozité resenf

KfiZzovatka ulic Polabskd x VSetatskd v sobé skryvd nékolik dopravné bezpecnostnich
deficitl. Prvni je neadekvatni Uhel kfiZeni, jelikoz vhodny Uhel kiizeni méa byt v rozmezi
90° + 15° [8]. V soucasné dobé je Uhel kfizeni na predmétné kfiZzovatce 35°, zaroven
aktualni vyznaceni VDZ v kfiZovatce napomdaha k pfipojovdni pod neadekvatnim Uhlem.
Druhym deficitem je rozlehlost kfiZovatky, kdy v ni nejsou jednoznacné definovany
trajektorie vozidel, primarné kvQli pohybu autobusd, ktery vyZaduje vétsi prostor nez
automobily. Z dostupnych ortofotomap je vidét, jak je predmétnd kfizovatka pojizdéna
podle miry znedisténi vozovky. Je na nich viditelné, Ze prostifedni ¢ast kfiZzovatky je

pojizdéna velmi malo v porovnani s ostatnimi plochami.

Obrézek 72 - Kfizovatka Polabska x VSetatskd ve sméru do centra Obrézek 73 - Kfizovatka Polabskéa x VSetatskd ve sméru z centra

(zdroj: autor) (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Stavebni Uprava kfizovatky, véetné dopravniho znaceni.

V rdmci navrhovaného stavu dojde k odstranéni problému s neadekvatnim Uhlem krizentf,
kdy je navrzeno zjednosmérnéni kfizovatky, bude zcela vylouceno pripojeni se z vedlejsi
pozemni komunikace na hlavni komunikaci. Pripojeni se zulice VSetatskd na ulici

Polabskou bude vedeno ulici U Zbrojnice. V kfizovatce vznikne plocha pro pé&si a cyklisty,

kterd navazuje na soucasnou plochu pro pési, kterd je viditelna na Obrazku 72.
7.3 Bodové deficity v ulici U Zbrojnice

Dals$i ulici, pro kterou byla provedena Bl PK, byla ulice U Zbrojnice. Ddvodem je ten, Ze tvori
spojnici mezi ulicemi Polabskd a Vsetatskd pro autobusy. Jelikoz je ulice jednosmérn4,
tak zde jsou deficity zaznamenany v jednom smeéru, a to od ulice VSetatskd az k ulici
Polabska. Byly zde nalezeny 3 deficity, ztoho 1 snizkou zavaznosti a 2 se stfedni

zavaznosti.
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7.3.1 Bodovy deficit €. 1
Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Administrativni reseni

Absence varovného pasu v celé sifce pfechodu s potfebnymi presahy na obou stranach
z ddvodu snizeni obruby, kde zdroven do varovného pasu zasahuje zldbek na odtok vody
a tento varovny pas prerusuje a soucasné tvofi nepredvidatelnou prekdzku pro OOSPO.

Provedeni signalniho pasu na pravé strané smeéruje mimo osu prechodu.

Obrézek 74 - Bodovy deficit & 1 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro p&si dle CSN 73 6110/21 [4].
7.3.2 Bodovy deficit €. 2
Kategorie: Autobusova zastdvka, Deficit: Neopodstatnéné umisténi VDZ

Zavaznost rizika: Nizka, Naro¢nost realizace: Jednoduché resSenf

vvvvvv

funkci, kdy bylo soucdsti nastupni zastavky MisSkovice pro autobusy smér centrum. VDZ
11a ,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu” neni doplnéno o zadné SDZ k uréeni zastavky

VHD a svym provedenim zasahuje do VDZ prechodu.
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Obrézek 75 - Bodovy deficit & 2 (zdroj: autor)
Doporuceni k ndpravé: Odstranéni VDZ 11a ,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu”.
7.3.3 Bodovy deficit ¢. 3
Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Administrativni reseni

Soucasné provedeni prvkd pro OOSPO na levé strané znadi prechod pro chodce, ale
provedeni prvkd pro OOSPO na pravé strané znadi misto pro prechazeni. Toto vyznacenf
mudze byt pro osoby matouci, nejednoznacné a soucasné sniZzuje intuitivhost jejich

pohybu v daném prostoru.

Obréazek 76 - Bodovy deficit &. 3 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Vytvofeni adekvéatnich podminek pro p&si dle CSN 73 6110/Z1 [4].
7.4 Bodové deficity v ulici VSetatska

Posledni ulici, pro kterou byla provedena Bl PK, je VSetatska. Bodové deficity budou razeny
nejprve ve sméru do centra od predmétné kfizovatky Polabska x VSetatska a nasledné ve

sméru zpét. Budou zaznamendny i pripadné deficity, které se vztahuji k fresené kfiZovatce
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a nachazeji se v ulici Vietatska. Celkem bylo nalezeno 11 deficitl, ztoho 6 se stfedni

rizikovosti, 5 s nizkou rizikovosti.
7.4.1 Bodovy deficit €. 1

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Dlouhy nedéleny prechod, rizikové umisténi,

neadekvatni stav SDZ
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Slozité resenf

Prvnim deficitem je délka prechodu, kterd dle normy CSN 73 6110/Z1 [4] mé byt
maximalné 6,5 m (v pfipadé rekonstrukci 7 m), v tomto pfipadé je prechod 10 m dlouhy.
DalSim deficitem je rizikové umisténi pfechodu, ktery je v blizkosti kfizovatky a ve smé&ru
odboceni doprava z hlavni komunikace neni fidi¢ na tento prfechod upozornén a muize
dochézet krizikovému prlpletu mezi chodci a fidici. Ve sméru do centra je identifikovédno
riziko ndhlého vstupu pésich do prostoru prfechodu pro chodce zpoza autobusu, kdy jsou

chodci z pohledu fidi¢e zcela schovani za autobus.

SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce” je ve sméru od centra provedeno na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescenénim podkladu, ktery je opotrebovany a vopacném smeéru je bez

tohoto provedeni.

Obrézek 77 - Bodovy deficit & 1 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro p&si dle CSN 73 6110/21. [4]

Soucasné néaprava provedeni SDZ IP 6 ,Pfechod pro chodce".
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7.4.2 Bodovy deficit €. 2
Kategorie: KfiZovatka, Deficit: Absence / opotfebované VDZ, neadekvatni umisténi SDZ
Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Administrativni freseni

V celém prostoru kfizovatky chybi VDZ V 2b ,Podélna ¢ara prerusovana”. Ve sméru od
centra je umisténo SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace" ve vzddlenosti 35 m od hrany

kfizovatky, kdy ma byt sprdvné umisténo dle TP 65 ve vzdélenosti 25 m od kfizovatky.

Obréazek 78 - Bodovy deficit &. 2 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Realizace VDZ a soucdasné ndprava provedeni SDZ, které bude

spodivat v umisténi SDZ ve vzdalenosti do 25 m od kfizovatky dle TP 65 [9].
7.43 Bodovy deficit ¢. 3

Kategorie: Autobusova zastavka, Deficit: Absence nebo opotrfebované VDZ, neadekvatné

provedend nastupni hrana, absence prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Stredni, Naro¢nost realizace: Slozité feseni

Prvnim deficitem je opotrfebované VDZ V 11a ,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu”, V 12a
JZlutd klikatd ¢ara”. Druhym deficitem je neadekvatné vyvy$end ndstupni hrana, kdy
nastupni hrana neni ve vySce 0,12 az 0,20 m nad vozovkou. Posledni deficit, ktery byl na
zastavce Miskovice ve sméru do Kbel nalezen, je absence jakychkoliv prvkd pro OOSPO.
Chybi zde kontrastni pds, signalni pas u oznacniku zastdvky a jakékoliv navedeni danych

0sob na pfirozenou vodici linii.
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Obréazek 79 - Bodovy deficit &. 3 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Vytvoreni bezpecného stani pro VHD.

7.4.4 Bodovy deficit €. 4

Kategorie: KfiZzovatka, Deficit: Absence VDZ, neadekvatni provedeni VDZ
Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Administrativni fresenf

V pfedmétné krizovatce ulic VSetatskd x Zapskd zcela chybi VDZ V 2b ,Podélnd cara
prerusovand” na vedlejsich ramenech krizovatky a soucasné provedeni VDZ v prostoru
kfizovatky odpovida spise VDZ V 2a ,Podélnd Cara prerusovana”, nez VDZ V 2b ,Podélnd

Cara prerusovand”, které mé byt pouzivdno v prostoru kfiZzovatek.

Obréazek 80 - Bodovy deficit &. 4 (zdroj: autor)

Doporucdeni k napravé: Realizace, oprava VDZ.
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7.45 Bodovy deficit €. 5
Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Administrativni freseni

Na levé strané prechodu pro chodce neni signalni pas napojen na pfirozenou vodici linii.
Absence napojeni signalniho pasu na pfirozenou vodici linii znamend, ze OOSPO nejsou
jednoznac¢né navedeny na vodici linii, coz m@ze mit za dUsledek jejich ztratu orientace
v misté. Nenapojeni téchto dvou prvkd sice neni tak znatelné, ovsem je vhodné na
problém upozornit i s ohledem na to, Ze priceli domu, které zde tvoli prirozenou vodici

linii, je velmi ¢lenité a mdZe hrozit nezadouci kolize.
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Obrézek 81 - Bodovy deficit & 5 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro p&si dle CSN 73 6110/21 [4].
7.46 Bodovy deficit €. 6

Kategorie: KfiZzovatka, Deficit: Neadekvatni provedeni VDZ, neadekvatni stav SDZ
Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Administrativni reSenf

V predmeétné kiiZzovatce Vsetatskd x Radonicka, Na Myté je neadekvatné provedeno VDZ.
V kfizovatce ma byt vyznaceno VDZ V 2b ,Podélna c¢ara prerusovand”. Soucasné SDZ P 2

LHlavni pozemni komunikace"” je v obou smérech vybledlé.
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Obréazek 82 - Bodovy deficit &. 6 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Nadprava provedeni VDZ a soucasné oprava SDZ.
7.4.7 Bodovy deficit €. 7

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvk{ pro OOSPO, dlouhy

nedéleny prechod pro chodce
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Slozité resenf

Prvni z deficitl kromé toho, Ze prvky pro OOSPO jsou provedeny v nekontrastni barvé, je
neadekvatni provedeni OOSPO prvkl. Jejich soucasné provedeni navadi osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace na prechod mimo jeho osu a hrozi jejich vstup
do vozovky mimo vyznacleny prechod. Tento deficit se nachdzi na obou stranadch
pfechodu. Dal$im deficitem je délka prechodu pro chodce, kterd dle normy CSN 73
6110/Z1 [4] mé& byt maximalné 6,5 m (v pfipadé rekonstrukci 7 m), vtomto pfipadé je

prechod 9 m dlouhy z dlvodu jeho Sikmého vedeni pres komunikaci.

Obréazek 83 - Bodovy deficit &. 7 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro p&si dle CSN 73 6110/Z1 [4].
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7.4.8 Bodovy deficit €. 8

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO, dlouhy

nedéleny prechod pro chodce
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Slozité resenf

Na obou strandch prechodu neni varovny pdas adekvatné prodlouzen kvidli snizené
obrubé&. Druhym deficitem je délka pfechodu pro chodce, kterd dle normy CSN 73 6110/Z1
[4] m& byt maximalné 6,5 m (v pfipadé rekonstrukci 7 m), v tomto pfipadé je pfechod 9 m

dlouhy.

Obrézek 84 - Bodovy deficit & 8 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro p&si dle CSN 73 6110/21 [4].
7.49 Bodovy deficit ¢. 9

Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Administrativni fresenf

7 v

Na pravé strané neni proveden varovny pds v celé Sifce prechodu i s presahem pro

snizenou obrubu. Na levé strané nenf prerusen signalni pas v misté krizeni téchto pasa.
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Obréazek 85 - Bodovy deficit &. 9 (zdroj: autor)
Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro pési dle CSN 73 6110/21 [4].
7.4.10 Bodovy deficit €. 10
Kategorie: Mezikfizovatkovy Usek, Deficit: Neadekvatni umisténi SDZ
Zavaznost rizika: Nizkd, Naro¢nost realizace: Administrativni reSenf

Mezi SDZ P 3 ,Konec hlavni pozemni komunikace”, E 3a ,Vzdalenost” a B 29 ,Zdkaz stani"

neni dodrzen rozestup.

Obrézek 86 - Bodovy deficit ¢. 10 (zdroj: autor)

Doporuceni k ndpravé: Nadprava provedeni SDZ.
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7.4.117 Bodovy deficit €. 11
Kategorie: Pfechod pro chodce, Deficit: Neadekvatni provedeni prvkd pro OOSPO
Zavaznost rizika: Stfedni, Naro¢nost realizace: Administrativni reseni

Provedeni prvk{ pro OOSPO odpovida pfechodu pro chodce, ale dle souc¢asného stavu se
jednd o misto pro prechazeni. Na levé strané neni signdlni pds napojen na pfirozenou
vodici linii, coz mzZe mit za dUsledek ztraty orientace OOSPO v misté, kdy se na tuto

pfirozenou vodici linii nebudou moct napojit.

Obréazek 87 - Bodovy deficit ¢. 11 (zdroj: autor)

Doporuéeni k ndpravé: Vytvoreni adekvatnich podminek pro p&si dle CSN 73 6110/21 [4].
7.5 Shrnuti bezpecnostni inspekce

V rdmci Bl PK bylo celkové nalezeno 31 deficitl (28 bodovych a 3 koncepdni), z toho Zadny
z nich nebyl s vysokym rizikem, 15 se stfednim rizikem a 16 s nizkym rizikem. Rozdélenf

deficitd dle ulic je na Obrazku 88.

Nejcastéji se objevovaly deficity spojené s prvky pro OOSPO, které jsou z velké c¢3asti,
provedeny v rozporu s platnymizdkony a normami. Nejrozsitrenéjsi je absence barevného

zvyraznéni danych prvk(, ndsleduje pak jejich nenapojovani na pfirozené vodici linie.

Dalsim problémem je opotrebované i zcela chybéjici VDZ. Tento deficit je zaznamenan
na vsech sledovanych komunikacich, at uz se jednd o chybéjici VDZ V 2b ,Podélna cara

prerusovana” nebo VDZV 4 ,Podélna &ara prerusovana”, pfipadné i dalsi VDZ.
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Za bodové deficity je vhodné zminit kfiZzovatku Polabska x VSetatska, kterd predstavuje
svym soucasnym provedenim dopravné bezpecnostni riziko, coz potvrzuji i data o
nehodovosti uvedené v podkapitole 6.1.1. Ddle pak i nevyhovujici pfechody pro chodce

na vedlejsich ramenech ostatnich kfiZzovatek v Miskovicich, kdy nej¢astéjsi deficit, ktery

byl zaznamenan, byla jejich délka, kterd je v rozporu s platnou normou.

V Miskovicich byly nalezeny i deficity tykajici se nevyhovujiciho stavu SDZ ¢i umistovani

SDZ v rozporu s platnymi TP.

Rozdéleni deficitl dle zavaznosti

= = = =
o N £ [e)]

Pocet deficitd
0]

6
4
6 6
2
2 2
0
Koncepéni deficit Polabska U Zbrojnice Vsetatskd
Zavazinost: stredni Zavazinost: nizka

Obrézek 88 - Graf rozdéleni deficitd dle zdvaznosti
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8 Popis navrhu

V rédmci dopravné inzenyrské studie byl vypracovén néavrh, ktery kombinuje jak stavebni
Upravy, tak i prosté vyznaceni nového VDZ a SDZ. Do navrhu se promitly vysledky z Bl PK.
Popis ndvrhu obsahuje 10 pfiloh, kdy stavajici stav tvori napln priloh 1.1 az 1.5.
Navrhovany stav zahrnuji prilohy 2.1 az 2.5. Posledni pfilohy 1.5 a 2.5 tvofi detailn&jsi
stavajici stav a feSeni predmétné kfizovatky Polabskd x VSetatskd a jsou zpracovany
v méfitku 1:250. VSechny ostatni prilohy postupné mapuji stavy na obou komunikacich a

jsou zpracovany v méritku 1:500.

V podkapitole 8.1 je popisovan navrh Uprav pro ulici Polabskd. Popis je chronologicky
Yazen ve sméru od centra ke kfiZovatce Polabskd x VSetatska. Upravy této kfizovatky jsou
zminény v samostatné podkapitole 8.4. V podkapitole 8.2 jsou shrnuty zmény v ulici U
Zbrojnice. V podkapitole 8.3 jsou uvedeny Upravy pro ulici VSetatskd, opét ve sméru od
centra kdané krizovatce. V podkapitole 8.4 je popsdn navrh kfizovatky Polabskd x

Vsetatska.
8.1 Popis navrhu Gprav v ulici Polabska

V ramci ndvrhu byly v ulici Polabské na vjezdu do MiSkovic ve sméru z centra navrZzeny
fyzické prvky zklidnéni dopravy, konkrétné v misté zastavky Radonicka. Pdvodni stav je na
Obrazku 89 a navrhovany stav na Obrazku 90. Zastdvka byla posunuta dédle od kfizovatky
smérem k Cakovicim a byl zde navrzen stfedovy délici ostrlivek mezi protismé&rnymi
jizdnimi pruhy, ktery respektuje vlie¢né krivky kloubovych autobus0. Zaroven jizdn{ pruh
v mist& zastavky je vyvysen, co? tvoii daléi prvek zklidnéni dopravy. Sitka stfedového
déliciho ostrivku je 2 metry. Tato hodnota je uréena jako 2/3 Sitky jizdniho pruhu, cozZ je
déno jako hodnota potrebna pro to, aby prljezdova rychlost okolo ostriivku nebyla vyssi,
nez je nejvyssi dovolend rychlost vobci [11]. Soucdasné doslo k Upravé prechodl pro
chodce, kdy stavajici prechod pro chodce pred kfizovatkou Polabskd x U Strouhy,
Radonicka byl zrusen a nahrazen pfrechodem novym, ktery se nachéazi blize k nové poloze
zastavky Radonickd. Pfechod byl vybaven prvky pro OOSPO dle platné legislativy [21].
Pfechody na ramenech kfizovatky byly taktéz zruSeny. V pfipadé ulice U Strouhy byl
prechod pro chodce odsazen od hrany kfizovatky. V ulici Radonickd doslo ke zruseni a

bude nahrazen novym prechodem pro chodce.
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Obréazek 89 - PGvodni stav, pfiloha 1.1 (zdroj: autor)
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Obréazek 90 - Navrhovany stav, pfiloha 2.1 (zdroj: autor)

Opatfeni na vjezdu bylo provéfeno pomoci vlieénych kfivek pro kloubovy autobus a
nasledujicich dvou obrazcich (Obrazek 91 a 92) jsou vykresy téchto kfivek nejprve pro
autobus pfijizdéjici a nasledné pro autobus odjiZdéjici z dané zastdvky. Zelena kfivka je
obrys karosérie autobusu a ¢ervena kfivka tvorii stopu kol vozidla. Poloméry obloukl byly

dimenzovdny s ohledem na vle&né kfivky kloubového autobusu.
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Obrazek 92 - Vle¢na kfivka pro odjezd autobusu ze zastavky Radonickd, pfiloha 2.10 (zdroj: autor)

V navazujicim mezikfizovatkovém Useku je navrZzena pouze obnova / realizace VDZ.
Obnoveno bude VDZ V 2b ,Podélnd ¢ara prerusovand” a soucasné je navrZzena realizace

VDZV 4 Vodici cara".

Na obrézcich (Obrdzek 93 a 94) je zobrazen stavajici stav a ndsledné navrhovany stav
v ulici Polabskd v mezikfizovatkovém Useku od kfiZzovatky Polabskd x U Strouhy,
Radonicka ke kfizovatce Polabskd x Zapska, Kovare Janovského a navazujici Usek v okoli

zastavky VHD Miskovice.
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Obrazek 94 - Navrhovany stav, pfiloha 2.2 (zdroj: autor)

Na kfiZzovatce Polabska x Zadpska, Kovare Janovského dojde opét k odsazeni pfechodd na
vedlejdich ramenech kfizovatky véetné Gprav prvkl pro OOSPO. Soucasné byla navrZzena
i ndprava provedeni VDZ, kdy nyni je v kfiZzovatce VDZ V 2a ,Podélna ¢ara prerusovand”,
ale z hlediska TP 133 mé byt v prostoru kfizovatky VDZ V 2b ,Podélnd ¢ara prerusovand”
[10]. Na hlavni pozemni komunikaci vznikne novy pfechod pro chodce, ktery chybi a neni
tady zajisténa ani pfima pési vazba z ulice Zapska na zastadvku Miskovice ve sméru do
centra. Tento pfechod pro chodce je navrZzen pro rychlost 30 km/h, kdy toto bylo

provéreno pomoci rozhledovych trojahelnika.

.Prechody pro chodce se situuji tak, aby byla zajisténa véasna rozlisitelnost prechodu i

chodcl pro ridic¢e vozidla a dostatecny pohledovy vztah mezi chodcem a fidi¢em. Tam,
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kde rozhledovou vzdalenost omezuji parkujici vozidla a pfipadné jiné prekaZky, je treba
zajistit rozhled napr. zfizenim vysazenych chodnikovych ploch. Tyto plochy maji byt
chranény proti odstavovani motorovych vozidel sloupky, nebo zeleni, aby nebyl omezen
vyhled na chodce, kteff maji v umyslu prechdzet." [4] Tyto vzdéalenosti jsou uvedeny v

Tabulce 5.

Tabulka 5 - Nejmensi vzdélenosti pro rozlisitelnost prechodu a rozhledové poméry [4]

Dovolena rychlost
50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozliSitelnost pfechodu 100 m 60 m 50m

rozhledova vzdalenost 50 m 35m 30m
na ¢ekaci plochy pfechodu (pro fidice)
a z ¢ekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)

rozhled pro zastaveni 35m 25m 15m
a, b = délka volného rozhledového pole |na ¢ekaci plochu pfechodu 20m 15m 10m
pro fidice na pravé strané komunikace

ve sméru k vyznagenému pfechodu ve sméru jizdy —a

na ¢ekaci plochu prechodu 15m 10m 5m
na levé strané komunikace
ve sméru jizdy - b

¢, d = délka volného rozhledového pole |[na jizdni pas vlevo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce pfechazeni — ¢
z mista pro pfechazeni

na jizdni pas vpravo ve sméru 6m 4m 3m
pfechazeni —d

. délka rozhledového pole se méfi od okraje pfechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pfechéazeni dopinén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pfed okraj
jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice 0 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyzna¢enych pfechodech na hodnotu = 5,0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu = 3,0 m;

3. chodec na vyznaéeném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti =2 1,0 m od obruby. Na mist& pro pfechazeni
se predpoklada, ze chodec vyckava tésné u bezpecnostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. udaje v tabulace plati pro pfimé useky komunikace. V obloucich se délky a, b, c, d upravi tak, aby byla vzdy
zachovéna rozliitelnost, rozhledova vzdélenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

Na Obrazku 95 je zobrazen rozhledovy trojuhelnik pro dany prechod i se stojicim

autobusem v zastavce Miskovice ve sméru z centra.

Obréazek 95 - Rozhledové poméry pro novy prechod v ulici Polabska, pfiloha 2.6 (zdroj: autor)

Déle za danou kfiZzovatkou by méla byt zprovoznéna zastdvka Miskovice ve sméru

z centra, v soucasné dobé je pripravena chodnikova Uprava pro zastdvku VHD, takZze bude
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potfeba pouze vyznacit zastdvku pomoci SDZ a VDZ, konkrétné bude osazena SDZ |J 4c
,Zastavka autobusu”, IJ 4a ,Zastdvka" a VDZ V 11a ,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu”.
Na vozovce bude vyznaden piktogramovy koridor pro cyklisty. Bude slouzit pro navedeni
cyklisty na nové zfizenou cyklostezku v ulici U Zbrojnice. Zaroven s nim bude na stdvajici
sloupek se SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace”, B 24a ,Zadkaz odbocleni vievo" pfiddno
SDZ E 13 ,Text nebo symbol”. Za zastdvkou bude ndasledné zrusen zpomalovaci prah

spolecnéise SDZA 7b ,Zpomalovaci prédh" a B 20a ,Nejvyssi dovolena rychlost".

V kfizovatce Polabskd x Krémarovska, U Zbrojnice dojde ke zruseni a odsunuti prechodu
pro chodce, konkrétné v ulici Kréméarovska. V kfiZzovatce bude vyznacena pro cyklisty

moznost odboceni na cyklostezku v ulici U Zbrojnice.

Za krizovatkou Polabska x Kréméarovska, U Zbrojnice dojde pouze k realizaci uz zmizelého

VDZ, konkrétné bude realizovdno VDZ V 1a ,Podélna ¢ara souvisld” a VDZ V 4 ,Vodici ¢ara”.

8.2 Popis navrhu aprav v ulici U Zbrojnice

Zmény budou popisovany ve sméru od ulice Vsetatské kulici Polabské. Nejprve byl
zrusen stavajici prechod pro chodce v misté kfizovatky U Zbrojnice x Vsetatska a je
nahrazen novym sdruzenym pfechodem, ktery navazuje na nové navrzenou cyklostezku
v ulici VSetatska. Pfechod je opét doplnén o potfebné prvky pro OOSPO. Nasledné bylo
zruSeno bez ndhrady stdvajici VDZ V 11a ,Zastdvka autobusu nebo trolejbusu”, kdy
v soucasné dobé neslouzi svému Uc&elu a v navrhovaném stavu se s vyuzitim této plochy

pro dalsi odstav autobusl ¢ trolejbusd nepodita.

Nejvétsi zména, kterd v ulici byla navrzena, je novy cyklopruh pro cyklisty. Navrzen je
pouze vjednom sméru a z velké ¢asti je ochrdnén balisety pred projizdéjicimi vozidly. Z
ddvodu navrhované prestavby kfiZzovatky Polabskd x VSetatskd byla ulice U Zbrojnice
zbavena SDZ, které zde zakazovalo vjezd vozidldm, kterd nejsou soucasti dopravni

obsluhy a bude nové pfistupna vsem vozidlim.

Soucasny stav a ndvrh zmén je popsan v prilohdch 1.3 a 2.3, které jsou dale v praci jako

Obrazky 80 a 81 v podkapitole 8.4.
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8.3 Popis navrhu dprav v ulici VSetatska

Na vjezdu do Miskovic jsou instalovany na vozovce malé kruhové polStare, které jsou
opotfebované a z dlvodu pohybu vozidel VHD je jejich umisténi nevhodné. Proto byla
navrzena jejich vyména za zpomalovaci polstare, které jsou prizplsobeny pro pohyb
vozidel VHD (Obrézek 97). Veskeré dopravni znaceni zUstava stejné. Na prvni kfizovatce
VSetatskd x Radonickd, Na Myté byly opét zruseny prechody na vedlejSich pozemnich
komunikacich a nahrazeny novymi. Vulici Na Myté byl prechod odsunut od hrany
kfizovatky a soucasné s nim byly navrZzeny i prvky pro OOSPO dle platnych predpist [22].
V ulici Radonickd doslo knahrazeni stavajiciho prechodu pro chodce za prechod
sdruzeny, ktery umoznuje cyklistdm prijizdéjicim z pfilehlych cyklostezek prekonat onu
pozemni komunikaci. V navazujicim okoli pfechodu byly navrZzeny prvky pro OOSPO a
spolecné plochy pro chodce a cyklisty. V navazujicich mezikfiZzovatkovych Usecich po celé
délce ulice VSetatskad doslo k obnové a napravé provedeni VDZ. Kvdli nové budované

cyklostezce byla zménéna Sitka jizdnich pruh( ze stavajicich 3,25 m nové na 2,75 m.

% TS N ¥ /  LEGENDA

Obrézek 96 - PGvodni stav, priloha 1.4 (zdroj: autor)

Hlavni zménou v ulici VSetatskd je navrzeni cyklostezky pro cyklisty na levé strané ve
sméru od centra. Cyklostezka je navrZzena v Sifce 2 m, kdy kazdy pruh mé sitku 1 m, kdy
na obou stranach jsou dodrzeny bezpecnostni odstupy. Pfi pruhu u vozovky je navrZzen
bezpecdnostni odstup 0,5 m. Sjezdy kbudovdm jsou na stezce barevné odliSeny od
ostatnich ploch a doplnény o piktogram kola sméfovaného kvozovce a ve sméru
k budové, aby byl vidét pfi vyjizdéni z daného objektu. Sjezdy budou doplnény o umélou

vodici linii, kterd se sice zfizuje pfi preruseni pfirozené vodici linie nad vice jak 8 m, ale
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vtomto pfipadé byla navrZena, aby zamezila vstupu osob se sniZzenou schopnosti

pohybu a orientace na stezku pro cyklisty.

Na krfiZzovatce ulic VSetatskd x Zapska byly zruSeny prechody pro chodce na vedlejsich
komunikacich a nahrazeny novymi. Na pravém rameni ve sméru od centra byl pfechod
odsunut od hrany kfizovatky a doplnén o prvky pro OOSPO. Na levé strané komunikace ve
sméru od centra byl stary prechod nahrazen prejezdem pro cyklisty pfimknutym
k prechodu pro chodce VDZ V 8b. Sitka prejezdu byla navrZzena na 2,5 m, $itka prechodu

na 4 m.V misté prechodu byla prerusena cyklostezka pomoci SDZ C 8b.

Pred kfizovatkou ulic VSetatskd x U Zbrojnice doslo k posunuti SDZ P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace" a IS 4a ,Smérové tabule” s ndpisem Mirovice do adekvatni vzdalenosti prfed
krizovatku do 25 m [9]. V dané kfiZovatce byl zrusen prechod pro chodce na vedlejsi
pozemni komunikaci na levém rameni, byl odsunut do vétsi vzddlenosti od hrany
kfizovatky a doplnén o prvky pro OOSPO. Za levé rameno kfizovatky bylo navrzeno SDZ C
2c ,Prikdzany smér jizdy vlevo” a E 13 ,Text nebo symbol” s ndpisem ,Mimo zdsobovani"
z dGvodu umoznéni prijezdu vozidel zdsobovani k firmdm leZicich v ulici Cecelickd a
zdlraznéni ridicdm zjednosmérnéni kfiZzovatky Polabskd x VSetatskd. Pro lepsi
zdlraznénizjednosmérnénitesené kiizovatky bylo za kfiZzovatkou Vsetatska x U Zbrojnice
navrzeno VDZ V 1a ,Podélnd ¢ara souvisld” a SDZ B 24b ,Zédkaz odbodleni vlevo”. Z dGvodu
stavebni Upravy kifizovatky Polabskd x VSetatskd byla zrusena vétSina SDZ, které se pred

predmeétnou kfizovatkou nachdzelo kromé SZD B 29 ,Z4kaz stani".

Obrézek 97 - Navrhovany stav, pfiloha 2.4 (zdroj: autor)
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8.4 Popis navrhu uprav krizovatky Polabska x VSetatska

Hlavnim Ukolem bakalérské prace byla Uprava kfiZzovatky Polabskd x VSetatskd, kdy jeji
soucasny stav je nevyhovujici (Obrdzek 98). Pfednost pfed jednoduchym feSenim
usmeérnéni dopravnich proudd v kfiZzovatce provddéného zpravidla pomoci Gpravy VDZ
v prostoru kfizovatky bylo pfistoupeno ke komplexnéjsimu feseni v podobé stavebnf

Upravy kfizovatky (Obrazek 99).

mmmmm

Obréazek 98 - PGvodni stav, pfiloha 1.3 (zdroj: autor)

V ramci navrhovaného komplexniho feseni se podafilo odstranit nedostatek v podobé
napojeni na hlavni pozemni komunikaci pod nespravnym Uhlem [8]. Kdy odstranéni
nedostatku spodivd vzamezeni moznosti pripojeni vozidel jedoucich po vedlejsi
pozemni komunikaci na hlavni pozemni komunikaci pod nespravnym Uhlem. Toto je
feSeno prikazovym SDZ pro v8echna vozidla napojujici se na ulici Polabska jiz ulici U
Zbrojnice a soucasné vyplnénim prostoru stavajici kfizovatky plochami pro pési a cyklisty.
Nové budovana plocha bude napojena na stavajici plochu pred budovou firem ATOL Blue,
s.r.o. a Kartpen s.r.o. Do prostoru ramena kfizovatky byl doplnén sdruzeny prechod, ktery
navazuje na nove€ navrzenou spoleénou stezku pro chodce a cyklisty, kterd prochéazi
v blizkosti odstavného stani pro autobus. Toto bude ponechéno, ale jiZ nebude slouzit pro
vystup cestujicich z autobusu. Také byl zruSen prfechod pro chodce za timto odstavnym
stanim pro autobusy. Ve sméru od centra v ulici VSetatska byl pGvodni vjezd do kfiZovatky
naveden do ulice Cecelickd, kdy toto navedeni bylo doplnéno o SDZ B 24b ,Z&kaz
odbocleni vlevo" a bylo zruseno stavajici SDZ, protoze by nedovolilo vjezd vozidel do této

ulice.
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Obréazek 100 - Navrhovany stav v detailu, pfiloha 2.5 (zdroj: autor)

Na ulici Polabskd byl vybudovéan novy sdruzeny prechod, ktery je rozdélen stfedovym

v v

délicim ostrGvkem o Sifce 2 m.

Na Obrazcich 101 a 102 Ize vidét, Ze krizovatka byla provérena pomocivleénych krivek pro
kloubovy autobus, nejprve pro autobus pfijizdéjici a ndsledné pro autobus odjizdé&jici
ze zastavky Miskovice (odstavnd). Zelend kfivka je obrys karosérie autobusu a ¢ervenad
kiivka tvofli stopu kol vozidla. Poloméry obloukl byly dimenzovény s ohledem na vie¢né

kfivky kloubového autobusu.
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9 Zaveéer

Cilem bakaladrské prace bylo vytvorit dopravné-inzenyrskou Upravu komunikaci a
okolniho prostoru v okoli to¢ny MiSkovice v Praze, tak aby se odstranil nevyhovujici stav
kfizovatky a doslo k celkovému zlepseni podminek pro pési a cyklisty vdané oblasti.

Zaroven také doslo k optimalizaci usporadani zastadvek VHD v Miskovicich.

Prace je rozdélena celkem do 9 kapitol (véetné Uvodu a zavéru) a obsahuje 15 pfiloh.
Druhd kapitola poskytuje zakladni informace o MiSkovicich jako je platny Uzemni pldn,
vyznamné zdroje a cile dopravy a také informaci o celkové dopravni situaci v Miskovicich
a prilehlém okoli. Treti kapitola analyzuje soucasny stav v dané oblasti. Ctvrtd kapitola
shrnuje veskeré pouzité podklady, normy a technické podminky. V préibéhu zpracovanf
bakaldrské préce bylo realizovdno radarové méfeni vulicich Polabskd a Vsetatska.
Vyhodnoceni mé&Feni je uvedeno v paté kapitole. Sesté kapitola se vénuje bezpel&nosti
silni¢ntho provozu v Miskovicich a vnavazujici sedmé kapitole byla provedena
bezpecnostniinspekce pozemnich komunikaci, kde jsou uvedeny jednotlivé koncepdcni a
bodové deficity, které vramci této inspekce byly nalezeny. Vlastni ndvrh feSeni je
jednotné popsdn v posledni, osmé kapitole. Po zdvérecné devaté kapitole nasleduje

seznam pouzitych zdrojl a seznamy pfiloh, obrazkd a tabulek.
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