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Abstrakt

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou lokality autobusového nadraZzi ve Slaném. Je zde
predstaveno mésto Slany a pribliZzen jeho vyznam. Jsou popsany Sirsi souvislosti v feSeném uzemi
s dlirazem na dopravni dostupnost a obsluznost, zahrnuty jsou dfive zpracovavané i aktualni za-
meéry v této problematice. Dilezitou ¢asti je analyza soucasného stavu, jejiz vysledkem je nalezeni
problém stavajiciho reseni a definovani cild, kterych by mél novy navrh dosdhnout. Vystupem je
vytvoreni navrhu stavebniho reSeni optimalizovaného s ohledem na mistni autobusovy provoz
a potreby cestujicich.

Klicova slova

autobusové nadrazi, vefejnd hromadna doprava, odjezdové stani, Spickové vytiZeni, autobus, linka

Abstract

This bachelor’s thesis deals with the issue of the bus terminal in the Slany town. Firstly, the town
is introduced and its importance is assessed. Transport availability and public transport services
are explored in the local context, as well as past and current project plans related to the subject.
An important part of the thesis is an analysis of the present state. The analysis aims to specify
deficiencies in the existing layout of the area and set goals for the new project. The contribution
of the thesis is presenting an optimized solution with respect to bus traffic and passenger’s needs.
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bus terminal, public transport, bus stand, peak load, bus, bus line






Obsah

L0140 TP 11
1  Stavajici dopravni dostupnost a obsluznost ve Slaném a o0Koli........coccvoereecreenecreenneneneeseeseeseenne 12
1.1  Charakteristika mésta SIaNh0 ... ———— 12
1.2 Charakteristika SirSICh VZEaNT ......ooeeeeereeeeeeenssseesseesseeseessssesssesssessssesss s sssessssesssssssssesssasens 13
1.2.1 Y101 ol 0 6 (0 ) = TP 13
1.2.2 Y2 U741 Y1681V (6] 03 = N 2 U 15
1.2.3 Spadovost meésta, dojiZd’ka, VYJIZAKA ..enennennensinensnesnssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssses 15

1.3 FUNKCNT VYUZItT UZEIM. ettt st sssss bbb 16
1.4  Rozmisténi Zdrojli @ CilT dOPTAVY c.ccoeoeeneenieseesseesseesssssss s sssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseses 18
1.5  CYKIISTCKA QOPIaVa cioueeeeeceseeeseeeseceseeeseessessessssssssssssesssesssss s sssesssessssssssssssssssesssss s asasssasssessseses 19
1.6 DOPTAVA V KIAU cerueeeieereseereerseessees s seeesesssssssessssesssesssesssees s s sssssssessssesssssssesssessssssssssssesssssssessssesss 20
1.7 Verejnad hromadna dOPIAVA .. ceeeeeeeseeseesssesssessseesseessesssssssesssessssssssssssesssssssessssesssssssesssessssssssesns 21
1.7.1 Obecna charakteristika Systému, tarif ... ——— 21
1.7.2 HiSTOTICKY VIVO0] ieurreureerrermreesecsseeeseeseessessssessesssenssesssssssesssssssessssssssssssssssessssssssssssesssesssessssssssesssessass 22
1.7.3 Soucasny stav dopravini ODSIUZNOST ... e eeereerrereesseessrerreesseesseeese s seessseesssessessans 23
1.7.4 Zhodnoceni systému veiejné hromadné dopravy.......in. 28

2 Drive zpracovavané zaméry v problematice dostupnosti a obsluznosti mésta Slaného......... 29
2.1 AULODUSOVE NAAIAZIc.ceueereeereerseceeereeeseeseesssesssesssesssees s sssess s sssesssess s s sssess s ssssssssssssssessans 29
2.11 Koncept Pracovni skupiny pro udrzitelnou tvorbu (...) wcennnnennenseenseeseesseeenne 29
2.1.2 Studentsky navrh z mezinarodniho WorkShopU.......cencnseennenneseceseeeseesseesseeenne 30

2.2 CYKIiStICKA AOPTAVA ceoeererersreesseceeerseesseeseesssesssesssesssess s sssessssssssssssssssesssssssse s sssesssessssssssssssessssssans 31
2.3 DOPIrava V KIAU . seceeseseesseeseessesssesssesssesssessssssssssssessssssssssssesssessssssssesssssssesssssssssssesssessssssans 32
231 ZAMETY NA STAISTICR oot es s 32
2.3.2 DalS] jedNOtlIVE ZAMEIY ...veureeeeeeeeeseerseerseesees s s ss s sssssssesssesass 34

2.4 ROZVOJOVE LOKAIILY vereeeeersreesrecreerseesssesees s sesssess s sessss s ssssss s ssssss s ssssss s ssssss s ssssssssssssssass 35
24.1 Novy komplex rodinnych domull HAJE .....cccveeceeeereeneeneeireeenseeseesseeeseesssssesssessssesssessseessessans 35
24.2 INOVE DOITKY wcouvenreneeectneiseesseceseetseesse s s b sssess s ss bbb bbb 36

3 Analyza bezpecnosti stavajiciho usporadani autobusového nadrazi ve Slaném.........ccouuvvennee 38
3.1  Popis stavajiciho stavebniho FESENI.....c et sess s sssesssesesseens 38
3.11 AULODUSOVE NAATAZL....cverrrrerreereessssssseesssssss s sesss s ssss s s s s s sssssassseas 38
3.1.2 PTILENIE OROLT...oveuueeeseesseetseesssesessessssessssesssesssessssessse s ssssess s s s ssssesssse s st sssesssnns 39

3.2 Rizikova mista StAvajicino FESENT ...t ss s senesseens 40
3.3 PIVKY PIO OOSPO ettt sess s s s s s s bbbt 42
33.1 [AentifiKace AEfICITU .uuuurrrrreerreereerreesresesssssssnsesesssss s s s s sssse s s sssnss s ssssssssessnssans 42
3.3.2 Rozbor identifikovanych defiCitl......remeernmeeseesesssssesssessssessssessssesssssessssessssssssessssesssans 47



3.4 1) 4 & 010 1 48

4  Optimalizace autobusového nadrazi ve SIANEM ... 49
4.1 PrUZKUIN PIOVOZU wocececceeeeaessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssssssssnsssmssassssssssnssasssassssssssenes 49
411 MetodiKa PIUZKUNMU ..o.eeeeeeeeseereesisessseess s seesssesss s ssss s sssss s s s s ssenssaes 49
4.1.2 Grafickd interpretace PrizZKUM U ... eeeeeneensessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssans 50
4.1.3 Vyhodnoceni PrUZKUIMU ......cecceeesrerscsisesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmssssssns 52

4.2  Identifikace problému @ StanOVeN] Cllll....coeeierrmrenmrenresssessesesssessessesssssssssssssssssesssssssssssssesssnes 53
4.3 OPUMAIIZACE ettt sttt e bbb s bR bR s 54
4.3.1 OrZaniZaCe PrOVOZU. st s s s 54
432 N 0T i PPN 55
4.3.3 Finan¢ni bilance NAVINU ...t s s ssss s sssssssanes 61

5 Navrh usporadani autobusového nadrazi ve SIaném.........nnceesssssssssss s 63
5.1  Usporadani ulicniho prostoru a okoli autobusového NAdrazZi.........en. 63
5.2 AULODUSOVE NAATAZI ....vvieereieeeseeseeseesessessssises s ssssssssssssss st sssssssssssss s s s ssssssssnsssssassssssanes 64
521 VATTANTA T ooeeieeeeeiieeiseiseessesssect st ssse s ss s s bbbt 67
52.2 VATTANTA 2 .ottt esseessesese bbb ss bbb bbb Rt 67
523 STOVIANT VATIANT w.cvrveeveeseeeesseesesssesessssssssssesss s sssssss s ssss st sessss s sssssssssssssssssasssssssssssnsssssasessssanes 68
ZAVET etrevureuseesseesssssssssesssassssssssssssesssesssssssesssesssesssessasesasesssessanssssesssessseessessssssasesssessnsnesssessseessessasesasesssesssnssnesssnsssnessnesans 71
BIDLIOGTATIE. cceuceueeeeeseesetise et et ese bbb s bbb SRR R R AR R 73
=74 0 =004 1 o) 0 () PP 77
() 770U 79



Seznam pouzitych zkratek

AN autobusové nadrazi

JR jizdni rad

Kb délkova kategorie autobusu kloubovy (17-19 m)
MHD méstskd hromadna doprava

00SPO osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
0S odpoledni piepravni Spicka

PD pracovni den

RS ranni prepravni $picka

Sd délkova kategorie autobusu standardni (11-13 m)
Sd+ délkova kategorie autobusu standardni prodlouZeny (14-15 m)
SDZ svislé dopravni znaCeni

st. zastavkové stanovisté

VDZ vodorovné dopravni znaceni

VHD vefejna hromadnda doprava
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Uvod

Obecné povédomi o autobusovych terminalech se patrné v ¢ase prilis nevyviji. Lidé si pod pojmem
autobusové nddraZi Casto predstavi velkou plochu s mnoha nastupisti, kde ¢lovék neznaly mist-
nich poméri ve spleti zastdvkovych stanovist snadno ztrati orientaci. Neni divu, takovych nadrazi
je nejen v Cesku stale mnoho a je$té donedavna se pirestupni terminély na nékterych mistech v po-
dobném duchu navrhovaly. Velké terminaly mély své opodstatnéni v minulosti, kdy autobusova
doprava hrala v regionalni prepravé vyznamnou roli. Doba se v§ak zménila a dnes je tomu docela
jinak.

Autobusové nadraZi mnohdy predstavuje prvni kontakt cestujiciho s verejnou dopravou. Je to
misto, kterého si i ndahodny kolemjdouci jednodusSe vSimne. Pri delSich cestach s prestupy pak
mize byt pravé autobusové nadrazi mistem, kde cestujici stravi nejvice ¢asu. Role autobusového
nadraZzi je vlastné podobnda roli pouhé autobusové zastavky, ale pokud je nadrazi umisténo
spravné, je tato role z diivodu vysokych obrati cestujicich o mnoho intenzivnéjsi. Neni snad proto
nutné dale zdlivodiiovat dilezitost takovychto prestupnich bodi sité verejné dopravy.

Zda se, ze prred 20 lety si toho byli velmi dobie védomi i ve mésté Slaném. Tehdy, pfesnéji na pod-
zim roku 2002, byla zahajena demolice mistni autobusové stanice [1]. Jednalo se o obrovsky as-
faltovy prostor ¢astecné obehnany mohutnou ochrannou zdi, dlouha nastupisté byla kryta monu-
mentalnimi Zeleznymi pristresky. Lze si asi bez obtiZ{ predstavit, Ze prostor to nebyl nikterak pti-
vétivy. Prestavba a novy koncept celé lokality byly proto dlouho oc¢ekavany.

Plocha nového autobusového nadrazi byla oproti svému predchiidci vyrazné redukovana. Ne-
vzhledné pristiesky byly vymeénény za moderni ¢ekarny lehké konstrukce, novinovy stanek v cele
autobusového nadrazi nahradila trojuhelnikova naddrazni budova s ¢ekarnou, informacni kance-
lari, velkymi hodinami, zazemim pro fidice a socidlnim zazemim pro verejnost. V mistech diiveéjsi
ochranné zdi vyrostla nova budova prodejny Lidl a k ni ptiléhajici parkovisté pro osobni automo-
bily. Dosud nevyuZivana travnata plocha mezi Cervenym potokem a Sultysovou ulici byla revita-
lizovana a proménéna v park.

Je az neuvéritelné, jak rychle se méni doba a s ni doprava a pozadavky jejich uzivateld. Tehdy
moderni autobusovy termindl je dnes zastaraly a situace znama z nedavné historie se ve méste
Slaném opakuje: mnoha zastavkova stanovisté zeji po cely den prazdnotou a potieba modernizace
autobusového nadrazi roste. Cestujici od prestupniho uzlu ocekavaji vice nez jen velkou, neatrak-
tivni asfaltovou plochu bez moZnosti dal$tho vyziti. A¢koliv - jak bylo feceno na samém zacatku —
pravidelni cestujici jsou na takova nadrazi vlastné zvykli a mozna je ani nenapadne, Ze by to celé
mohlo vypadat ponékud jinak.

Slany je mésto s bohatou historii, ale zaroven s potencialem do budoucna. Diky blizkosti hlavniho
mésta Prahy je pro své obyvatele stale atraktivnéjsi. JiZ dlouhou dobu zaziva toto stfedoceské
mésto rychly rozmach a vSe naznacuje, Ze tomu tak bude i nadale. I proto by byla $koda, kdyby se
pires veskery rozvoj prehlizelo tak dilezité misto, jakym slanské autobusové nadrazi bezpo-
chyby je.
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1 Stavajici dopravni dostupnost a obsluznost

ve Slaném a okoli

Prvni kapitola poskytuje zakladni prehled o poloze, velikosti a vyznamu mésta Slaného. Charak-
teristikou dopravni dostupnosti a analyzou spadovosti mésta jsou priblizeny Sirsi vztahy s okolim
a interakce s okolnimi sidly. Detailné je vymezeno funkéni vyuZziti méstského izemi se zdirazné-
nim dilezitych lokalit z hlediska zdrojt a cili dopravy. Rozbor dopravni dostupnosti je dale dopl-
nén o popis aktualniho stavu cyklistické dopravy a dopravy v klidu. Nakonec je provedena po-
drobnd analyza dopravni obsluZnosti izemi vCetné ptibliZeni historickych souvislosti.

1.1 Charakteristika mésta Slaného
Slany je mésto leZici v severozdpadni ¢asti StfedoCeského kraje v okrese Kladno. Je situovano
zhruba 20 km severozapadné od hranic hlavniho mésta Prahy. Polohu mésta v ramci regionu zob-

razuje Obrazek 1.
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Obrdzek 1: Mésto Slany a okoli véetné vyznaceni katastrdlniho tzemi [2]. Na jihovychodé do mapo-
vého vyrezu zasahuje Praha.

Katastralni vymeéra cca 35 km2 a pocet obyvatel priblizné 16 tisic jej fadi na druhé misto v ramci
zminéného okresu. Vétsi co do rozlohy a poctu obyvatel je pouze okresni mésto Kladno [3, 4]. Do
uvedené rozlohy a poctu obyvatel je zahrnuto vSech 10 ¢asti mésta, kterymi kromé Slaného jsou
Blahotice, Dolin, Kvic, Kvicek, Lotous, Netovice, Otruby, Trpoméchy a Zelevtice. Casti mésta jsou
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od Slaného oddéleny volnou krajinou extravilanového charakteru, proto se bude v této praci pod
pojmem ,mésto Slany“ rozumét pouze souvisle zastavéna ¢ast, tj. ¢ast Slany bez dalsich c¢asti
meésta.

1.2 Charakteristika SirSich vztahu
1.2.1 Silni€éni doprava

V tésné blizkosti zastavéného tizemi jsou vedeny silnice [/7 ve sméru jihovychod - severozapad
a silnice I/16 ve sméru jihozapad - severovychod. Tyto komunikace jsou vyznamné nejen pro
tranzit, ale také pro Slany, kterému poskytuji vazbu na sidla v okoli a dalni¢ni sit’' ve vSech zaklad-
nich smérech.

Silnice /7 je tésné za jihovychodnimi hranicemi mésta rozsifena na ¢tyfpruhovou dalnici D7 a na-
bizi tak rychlé spojeni s Prahou. Severozapadnim smérem je silnice /7 vedena pies Louny a Cho-
mutov k hranicim s Némeckem, pricemZ zhruba v poloviné délky této trasy se jedna o dalnici. Sil-
nice /16 je vychodné od Slaného napojena na dalnici D8, zapadné pak na dalnici D6. Vedeni silnic
v okoli mésta pribliZuje Obrazek 2.
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Obrdzek 2: Mapa silnicni sité v okoli Slaného [5].

Zastavénou Casti mésta je vedeno nékolik vyznamnych silnic, které jsou propojeny siti mistnich
komunikaci. Vedeni silnic na izemi mésta ptiblizuje Obrazek 3.
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Obrdzek 3: Mapa silnicni sité uvniti mésta [5].

Centrem meésta prochazi severojiznim smérem silnice druhé tiidy 11/118, ktera je z jihu vedena
z Kladna a pies Slany pokracuje dale na sever do Usteckého kraje. Na severu mésta (pied priimys-
lovou zdénou) se z této komunikace odpojuje silnice treti tiidy 111/23933 vedouci do ¢asti Dolin.

Na severozapadnim kraji mésta zac¢ina na prvni pohled ponékud nelogicky silnice prvni tridy
[/16]. Tato silnice, v minulosti znacena jako 1/16, slouZila jako hlavni pritahova komunikace més-
tem v ose vychod - zapad. Po zprovoznéni severniho obchvatu kolem Slaného (soucasna 1/16)
byla pifeznacena a vyrazné se sniZzil jeji dopravni vyznam, ale stale je zarazena mezi silnice prvni
tridy. Tato silnice je dale vedena pies centrum vychodnim smérem a pred Velvarami se napojuje
na silnici I/16.

Vyse jmenované silnice spolu s kratkym tsekem silnice 111/1186 spolecné ohranicuji hlavni cast
centra mésta.

Z jihovychodu je do mésta vedena silnice treti tridy 111/00724, ktera slouzi jako privadéc¢ od dal-
nice D7. Komunikace prochazi Prazskym predméstim, kde se do ni napojuje silnice tieti tridy
I11/00725 vedouci z ¢asti Netovice. Silnice I111/00724 na okraji centra usti do silnice I1/118.

Ze severozapadu z ¢asti Trpoméchy je do mésta vedena silnice trreti tiidy I111/23916. Silnice je na
okraji méstské zastavby mimouroviovou krizovatkou napojena na obchvatovou komunikaci /16
a zahy usti do silnice 1/16].

Ze zapadu, z obce Studenéves, je do Slaného vedena silnice treti tridy 111/23630. Silnice nejprve
kopiruje jizni okraj zastavby, dale je vedena kolem vlakového nadrazi a pired centrem usti do sil-
nice [/16].
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1.2.2 Zelezniéni doprava

Pfes mésto Slany je vedena Zelezni¢ni trat’' 110. Tato jednokolejna neelektrizovana trat’ poskytuje
Slanému spojeni se stredoceskym méstem Kralupy nad Vitavou a s okresnim méstem Louny. Ve-
deni Zeleznicnich trati v okoli mésta priblizuje Obrazek 4.
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Obradzek 4: Mapa Zeleznicni sité v okoli Slaného [6] - vlastni tiprava.

1.2.3 Spadovost mésta, dojizdka, vyjizdka

Dle udajt S¢itdni lidu, domii a bytii v roce 2011 dojizdélo do Slaného za zaméstnanim a Skolou
celkem 3 240 osob, z nichz zhruba tfi ¢tvrtiny (2 483 osob) dojizdély z obci ze stejného okresu
(tj. okresu Kladno), zbyla ¢tvrtina cestovala z jinych okresii Stredoceského kraje (260 osob) ¢i z ji-
nych krajt (497 osob) [7]. Prvni misto podle poc¢tu dojizdéjicich patii okresnimu méstu Kladnu
(348 osob). Napft. hlavni mésto Praha se umistilo az na treti pricce (131 osob).

Naopak ze Slaného vyjizdélo do zaméstnani a Skol celkem 2 534 osob, z nichZ pouze priblizné
jedna ctvrtina cestovala v ramci okresu Kladno. Tento vysledek neni prekvapivy, nebot spadovym
sidlem je pro Slany hlavni mésto Praha, do niZ jezdi vice neZ polovina vSech vyjizdéjicich
(1 546 osob). Na druhém misté se v ramci vyjizd'’ky umistilo mésto Kladno (432 osob). Z toho vy-
plyva zajimavy prepravni vztah mezi Slanym a Kladnem, kdy dojizd’ka a vyjizd'’ka jsou mezi obéma
meésty témeér vyrovnané, ackoliv Kladno je vice nez 4krat lidnatéjsi nez Slany [4].

Obce vyjizd’ky a dojizd’ky serazené podle poctu osob jsou zaznamenany v Tabulka 1. Pro zacho-
vani prehlednosti a smysluplnosti vyctu obci byla stanovena hranice 51 osob u obci vyjizdky
a 11 osob u obci dojizd’ky. Obce nedosahujici této hranice nejsou v tabulce zahrnuty. Rozdilné
hodnoty hranic jsou dany velikosti a vyznamem mésta Slaného v ramci regionu - vyznamné obce
dojizd’ky jsou v zasadé dvé (nadiazena sidla Praha a Kladno), zatimco obci vyjizd'ky, pro néz je
meésto Slany spadové, je mnoho a neni ucelné uvadét jejich tplny vycet.
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Tabulka 1: Obce vyjiZd'ky nad 50 osob a obce dojiZd’ky nad 10 osob pro mésto Slany [7].

Dojizd’ka Vyjizd’ka

Obec vyjizd'ky Pocet obyvatel | Obec dojizd'’ky Pocet obyvatel
Kladno 348 | Praha 1546
Zlonice 225 | Kladno 432
Praha 131 | Stochov 37
Smecno 108 | Kralupy nad Vltavou 30
Tufany 86 | Velvary 18
Zizice 81 | Smetno 17
Louny 73 | Hostivice 17
Klobuky 72 | Zlonice 16
Studenéves 70 | Usti nad Labem 16
Jedomélice 65 | Vinarice 15
Peruc 57 | Plzen 12
Vrany 55 | Brandys nad Labem - 11
Velvary 54 | Stara Boleslav

Berovice 52 | Stfedokluky 11
Malikovice 52

Zvolenéves 52

1.3 Funkéni vyuZiti uzemi

RozloZeni funkéniho vyuZiti izemi znazortiuje Obrazek 5.
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Obradzek 5: Mésto Slany se zjednodusSenym zakreslenim ploch funkéniho vyuZiti [2] - vlastni tprava.

Centrum meésta spolecné s historickym jadrem se rozprostira zapadné od Slanské hory v zakrutu
Cerveného potoka. Lze jej vymezit nejbliz$im okolim centralniho Masarykova namésti, tedy uli-
cemi Lazenska, U Brodu, §ultysova, Dr. E. Benese a Palackého. Historické jadro meésta poté pokra-

Cuje pres Kostel Nejsvétéjsi Trojice a Klaster bosych karmelitani az ke hibitovu, ktery rovnéz za-
hrnuje. Centrum plni smiSenou funkci, kdy zpravidla v prizemi budov se nachazeji obchody ¢i jina

obcanska vybavenost a vys$si patra funguji jako obytné prostory.

Severné od centra najdeme nékolik $kol (ZS, SS, MS, stiedni odborné udilists, gymnazium, zakladni
umeéleckou skolu), nemocnici, diim s pecovatelskou sluzbou a dale mista pro traveni volného ¢asu
- lesopark s letnim kinem nebo bikepark. Vychodné od lesoparku Haje se rozklada obytna plocha
s rodinnymi a nékolika panelovymi domy. Na okraji mésta na severu se nachazi primyslova zéna.

P upati Slanské hory zapadné od centra je situovana obytna plocha rodinnych domi. Smérem

na vychod na zastavbu navazuje zahradnicka osada, ktera prechazi ve volnou zemédélskou kra-

jinu.

Jizné od centra se nachazi autobusové nadrazi (AN), kolem kterého je soustiedéno nékolik ob-
chodi (zejména supermarkety). Na né navazuje vychodnim smérem z mensi ¢asti obytné a z vétsi
casti primyslové Prazské predmeésti. Jeho severni Cast je tvotena sidliStém na Upati Slanské hory
(dale jen ,sidlisté Prazska“) a nékolika mensimi soubory rodinnych domd. Jizni primyslova ¢ast

pak pokracuje azZ na okraj mésta, kde nalezneme malé vnitrostatni letiste.

17



Vétsina obytnych ploch je rozmisténa zapadné od centra mésta. Nékolik sidlistnich celki se roz-
prostira od autobusového nadrazi aZ k ulicim Karla Capka a Stehlikova pobliZ Zelezni¢ni trati.
V ¢asti mésta ,za“ Zeleznicni trati se od ulice Bezrucova az na zdpadni okraj zastavby rozklada
velké sidlisté s viceicelovym sportovistém a zakladni skolou (dale jen ,sidlisté Na Dolikach“). Se-
verné od néj nalezneme spole¢né s navazujici zastavbou rodinnych domi dalsi velké sidlisté, které
lze vymezit ulici Petra Hrubého na vychodé az po okraj zastavby na zapadé (dale jen ,Vojenské
sidlisté“, nékdy zvané také jako sidlisté U Kasaren). Zelezni¢ni trati je potom oddé&lena je$té samo-
statna lokalita s mensi plochou vysokopodlazni obytné zastavby a s rodinnymi domy, ktera sou-
sedi s lesoparkem Haje (dale jen ,lokalita V R&ji“).

Funk¢ni vyuziti izemti Ize ilustrovat také pomoci teplotni mapy distribuce obyvatelstva v izemi,
tedy mapy hustoty zalidnéni jednotlivych lokalit ve mésté (Obrazek 6). Nejvyssi koncentraci oby-
vatel I1ze pochopitelné pozorovat v sidlistnich lokalitdch, naopak ¢ast centra a priimyslové zény

jsou bez trvalého osidleni ¢i obydlené velmi ridce.

Obrdzek 6: Distribuce obyvatelstva ve Slaném. Cervend odpovidd nejvyssi koncentraci obyvatelstva

[8].

1.4 Rozmisténi zdroju a cilG dopravy

Mezi hlavni mista se zvySenou poptavkou po prepravé obecné patii sidlisté ¢i jiné rozsahlejsi
obytné plochy, obcanska vybavenost, obchodni a primyslové zény, dopravni uzly, turistické cile
apod. V piipadé Slaného lze mezi takova mista zaradit v prvni fadé lokalitu autobusového nadrazi
jako dopravniho uzlu s ptilehlymi supermarkety. Podobnou funkci prestupniho uzlu plni
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Zelezni¢ni stanice nedaleko sidlisté Na Dolikach, a¢ pii pohledu na nabidku spojeni je ziejmé,

Ze hlavnim prestupnim bodem je autobusové nadraZi.

Centrum piedstavuje turisticky cil s pestrou nabidkou sluzeb. Obcanska vybavenost severné
od centra je rovnéz Castym zdrojem a cilem cest. Mezi vyznamné lokality lze dale zatadit primys-
lové zény na severu a na jihu a nejvétsi sidlisté (sidlisté Na Dolikach, Vojenské sidlisté, sidlisté

PraZska soubor sidlist jihozapadné od centra).

1.5 Cyklisticka doprava

VétSina Uizemi mésta je cyklistickymi trasami pokryta pomérné dobre. Znacené cyklotrasy zcela
chybéji v zapadni ¢asti mésta ,za“ ZeleznicCni trati. Zde se vSak nachazi husta sit malo dopravné
zatiZzenych komunikaci, proto vyuzivani jizdniho kola mimo znacené trasy je v tomto ptripadé bez-

problémové.
Méstem jsou vedeny ctyti znaCené cyklotrasy: 202, 2024, 8254 a 8255. Z hlediska infrastruktury

je cyklistickd komunikace vybudovana pouze na cyklotrase 202A (spole¢na stezka pro chodce
a cyKlisty). Vedeni znacenych cyklotras ve mésté priblizuje Obrazek 7.
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Obrdzek 7: Vedeni cyklotras ve mésté [2] - vlastni uprava.

Cyklotrasa 202 je trasa regionalniho vyznamu vedend mezi okresnim méstem Louny a méstem
Kralupy nad Vltavou. Priblizné uprostred trasy prochazi Slanym, trasovana je pres centrum. Pro
tranzitujici cyklisty prijezd centrem neni nutny - po severnim okraji mésta, pies lesopark Haje,
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je vedena piiméjsi cyklisticka trasa s oznacenim 202A, ktera je na okrajich méstské zastavby na-
pojena na trasu 202.

Cyklotrasa 8254 je trasa spiSe mistniho vyznamu vedena z centra Slaného do Zvolenévsi, obce
vzdalené asi 7 km vychodné od Slaného. Zde se napojuje na cyklotrasu 202.

Cyklotrasa 8255 je trasa regionalniho vyznamu vedend ze severozapadniho okraje mésta Slany
jiznim smérem pies Zeleznicni stanici a dale pres ¢asti Kvicek a Kvic do mést Smecno a nasledné
Libuin. Odsud pokracuje lesnim tsekem k Zelezni¢ni stanici Kamenné Zehrovice, kde je ukon-
Cena.

1.6 Doprava v klidu

Strategicky pldn rozvoje Mésta Slany z roku 2013 uvadi nedostacujici kapacitu parkovacich a od-
stavnych ploch v centru mésta a na sidlistich [9]. Doporuceno je zvySovat jejich kapacitu jak
v ramci rekonstrukci mistnich komunikaci, tak ve vazbé na nové projekty vétSich parkovacich
ploch.

Nejvyznamnéj$Sim pocinem feSicim problematiku parkovani byl Automatizovany parkovaci diim
pro 149 vozidel otevieny rovnéz v roce 2013 [10]. Po uvedeni do provozu se vsak objevily pro-
blémy se systémem parkovani vozidel na prislusna stani, ktery mél fungovat automatizované.
Omezena funkénost vedla k malé vytiZenosti, a dim byl proto v roce 2019 uzavien. Tento stav
trva dosud. V budoucnu bude diim pravdépodobné prestavén na klasicky parkovaci dim (parko-
vani vozidel vlastni silou).

Studie dopravy v klidu mésta Slany z roku 2021 identifikuje dva druhy problémovych lokalit, které
je tieba resit: centrum mésta a vysoka zastavba (sidlisté) [8]. Pritom se predpoklada, Ze zejména
centrum mésta mize byt problematické, jelikoz se pii provadénych priizkumech pohybovalo
na hrané kapacity. Je tedy patrné, Ze i po 8 letech od zverejnéni Strategického pldnu rozvoje Mésta
Slany kapacitni problémy ve zminénych lokalitach pretrvavaji [9]. Soucasné je tieba podotknout,
zZe skutec¢na poptavka po parkovani a odstavovani vozidel byva zpravidla jesté vyssi, nez vyplyva
z prizkumi, protoZe Cast ridicli nechce podstupovat riziko zcela obsazenych parkovacich ploch
a svoji cestu kviili této obaveé vytesi jinak.

Rozmisténi parkovacich a odstavnych ploch?! na izemi mésta zohledriuje poptavku po parkovani,
kterd je dana predevsim hustotou zalidnéni a nabidkou sluZeb. Vyssi koncentrace parkovist proto
nalezneme v centru, v obchodni{ z6né a v sidliStni zastavbé. Mimo tyto oblasti se parkovisté vysky-
tuji jen zridka, v nizkopodlazni zastavbé pak chybi zcela - vzhledem k nizsi poptavce zpravidla
kapacitné dostacCuje odstavovani vozidel pii okraji vozovky (on-street) ¢i na vlastnim pozemku.

Regulace dopravy v klidu je kromé dopravniho znacenf feSena také cenovou politikou parkovist,
kdy parkovisté v centru jsou zpoplatnéna (néktera pouze v pracovni dny), zatimco parkovaci plo-
chy mimo centrum zpoplatnénim nejsou regulovana. Uvedené informace shrnuje Obrazek 8.

1 Parkovacimi a odstavnymi plochami ¢i parkovisti se zde rozumi tzv. off-street parkovani, tedy parkovani mimo uli¢ni
prostor na vétsich plochach.
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Obrdzek 8: Rozmisténi parkovacich a odstavnych ploch ve Slaném v roce 2021 [8].

1.7 Verejna hromadna doprava
1.7.1 Obecna charakteristika systému, tarif

V soucasné dobé spada verejnd hromadna doprava (VHD) ve mésté i okoli do integrovaného do-
pravniho systému PraZskd integrovand doprava (PID). Tento integrovany systém je v oblasti Stie-
doceského kraje zaloZen na piiméstskych a regionalnich linkach zajiStovanych autobusy a vlaky.
Rozhodujici prepravni vztahy, tedy spojeni Prahy a Stiredoceského kraje, jsou zajistény primést-
skymi linkami, zpravidla vedenymi radidlné. VHD pouze v ramci StfedoCeského kraje je pak zajis-
téna linkami regionalnimi, které dotvari plnohodnotnou a kompletni obsluznost kraje.

Vlakové linky jsou pro cestujici oznaceny pomoci pismene charakterizujiciho druh vlaku a pomoci
¢isla linky - osobni vlaky jsou znaceny v rozmezi S1-S99, rychliky v rozmezi R1-R99. Do oblasti
Slanska zajizd&ji také linky z integrovaného dopravniho systému Doprava Usteckého kraje (DUK)
znacené v rozmezi U1-U99; na téchto linkach plati kromé tarifu DUK také tarif PID.

Autobusové linky maji pridélena trimistna cisla. Priméstské linky jsou znaceny v rozmezi
300-415, regionalni linky v rozmezi 416-899.

Tarif PID je pdsmovy prestupni tarif s prstencové usporddanymi pasmy kolem hlavniho mésta
Prahy. Slany se nachazi v tarifnim pasmu 4. Jizdné pro jednotlivou jizdu se ridi poCtem projetych
pasem a Casovou platnosti. Na izemi mésta Slaného je mozné zakoupit papirové jizdenky bez pri-
razky u Fidi¢t autobusové dopravy nebo na pokladné Ceskych drah na Zelezni¢ni stanici. Kom-
pletni sortiment jizdnich dokladli nabizi také mobilni aplikace PID Litacka - cestujici
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s aktivovanou elektronickou jizdenkou se v prostiedku VHD prokazi naskenovanim QR kédu. Pro
cestovani je mozné vyuzit rovnéz predem zakoupenych jizdenek z jizdenkovych automatt, které
se vSak na izemi mésta nenachazeji. Tyto jizdenky je nutné pri nastupu oznacit.

Pro dlouhodobé cestovani jsou k dispozici predplatné pasmové jizdenky. Pfredplatné jizdné plati
pro neomezeny pocet cest v ramci zakoupenych pasem a po dobu ¢asové platnosti. Jizdné muze
byt nahrano na ¢ipové karté, v mobilni aplikaci nebo miiZze mit podobu papirového kupénu.

Prodej a kontrolu vSech typt jizdnich dokladli provadi v autobusech PID ridi¢ pri nastupu do vo-
zidla, z toho divodu je nastup mozny pouze prednimi dvermi. V souvislosti s uzaviranim novych
smluv s autobusovymi dopravci na zajiSténi dopravni obsluznosti ve Stredoceském kraji od pro-
since roku 2024 je planovana zména zplisobu odbaveni [11]. Nové by se cestujici jiZ nemuseli pii
nastupu prokazovat u fidice a byl by umoZnén nastup vSemi dveimi, tak jako napt. na izemi hlav-
niho mésta Prahy.

1.7.2 Historicky vyvoj

Do roku 2019 byla obsluha mésta zajiStovana predevsim dvéma linkami MHD (226001, 226002)
a dale velkym poctem priméstskych a regiondlnich linek, a to jak neintegrovanych, tak (od roku
2017) jiz integrovanych v ramci integrace Kladenska.

Linka 226001, pro cestujici znacena jako linka €. 1, byla v provozu v pracovni dny a jednim parem
spoji v sobotu dopoledne [12]. Linka obsluhovala vétsSinu dilezitych ¢asti mésta. Od sportovni
haly byla vedena pres sidliSté Na Dolikach a nasledné Vojenské sidlisté, dale pokracovala kolem
sokolovny vychodnim a poté jiZznim smérem az na autobusové nadrazi (AN). Odsud byla linka ve-
dena na Prazské predmésti, kde byla ukoncena. Vybrané spoje (podobné jako dnes linka 592) ob-
sluhovaly lokalitu V R4ji (1 par spojti), Smetanovo nameésti s nékolika Skolami a nedalekou nemoc-
nici (4 pary spoji) a centralni Masarykovo nameésti (2 pary spoju).

Linka 226002, pro cestujici znacena jako linka €. 2, byla v provozu pouze jednim spojem rano
ve dnech $kolniho vyuc¢ovani. Fungovala tedy jako svoz $kolaki zejména do ZS Slany na severu
mésta. Zacinala u sidlisté Na Dolikach a dale pokracovala smérem do centra stejnou trasou jako
linka ¢. 1. Nezajizdéla az k autobusovému nadrazi, misto toho byla vedena okolo Masarykova na-
mésti severnim smérem aZ k ZS Slany. Zde byla linka ukoncena.

Ostatni pfimeéstské a regionalni linky plnily v ramci MHD spiSe dopliikovou funkci, ackoliv pro do-
pravu po mésté je bylo mozno pouzit podobné jako v soucasnosti a napt. severovychodni ¢ast Sla-
ného byla dostupna pouze témito linkami. O vikendu méli cestujici ve mésté k dispozici pouze tyto
linky, jelikoz MHD nebyla v provozu (vyjma sobotniho dopoledne, viz vyse).

Dlouho fungujici stav pred integraci byl kombinaci provozu vlastni MHD a zahrnut{ regionalnich
linkovych spoji do méstské dopravy. Zasadnim problémem bylo, Ze oba systémy fungovaly samo-
statné a jednotny tarif neexistoval. To obecné vyrazné snizuje atraktivitu verejné dopravy z po-
hledu cestujiciho, jelikoZ pirestup mezi obéma systémy znamena diskomfort a finan¢ni nevyhod-
nost vyplyvajici z nutnosti zakoupeni nového jizdniho dokladu.

Integrace Slanska do PID, ke které doslo 24. srpna 2019, znamenala pro slanskou méstskou do-
pravu rozsifeni nabidky spojeni a také zjednoduseni [13]. Cestujici mohli nové pro cestovani
v ramci meésta vyuzivat vSechny linky za jednotnych tarifnich podminek. Pocet linek byl sniZen,
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doslo ke zpravidelnéni intervald a zejména o vikendech a v brzkych a pozdnich hodinach pracov-

nich dni byl rozsifen rozsah provozu. MHD Slany byla zruSena a nahrazena linkami PID. Koncept
obsluhy mésta se zasadné nelisil od soucasnosti.

PtibliZné o rok pozdéji (15. listopadu 2020) bylo provedeno tzv. vyhodnoceni integrace Slanska,
které nékolika mensimi tipravami linkového vedeni reagovalo na podnéty ze strany cestujicich
a dotcenych obci [14]. Rovnéz byla optimalizovana nabidka spojeni v nékterych relacich. Lze fici,
Ze od tohoto data je systém VHD ve Slaném a okoli stabilni a realizovany jsou jen malo vyznamné
zmeény.

1.7.3 Soucasny stav dopravni obsluZnosti

Mapu linkového vedeni na izemi mésta zobrazuje Obrazek 9.
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Obrdzek 9: Mapa linkového vedeni na uzemi Slaného [15].

Piriméstské autobusové linky PID

Slany je obsluhovano 6 primeéstskymi autobusovymi linkami PID: 322, 324, 342, 388, 389, 399.
Pro spojeni Slaného a Prahy slouzi primarné linky 388 a 389 trasované po dalnici D7 (oznacovany
jako rychlikové linky). Linka 342 taktéz sleduje smér dalnice D7, ale zajizdi i do obci po trase,
slouzi proto predevsim k propojeni téchto obci s nadfazenymi sidly, kterymi jsou Praha a Slany.
Linky 322, 324 a 399 pak jsou mezi Prahou a Slanym vedeny pies Kladno, pro Slany tak nabizeji
spiSe spojeni s Kladnem nez s Prahou. VSechny jmenované linky plnf pro mésto zaroven funkci
MHD, jelikoz zpravidla zastavuji na vSech nacestnych zastavkach.
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Vedeni linek shrnuje Tabulka 2. Na izemi Slaného jsou rozepsany vSechny obsluhované zastavky?,

podtrZené zastavky jsou obsluhovany pouze v jednom sméru ¢i jen vybranymi spoji. Pro prehled-

nost jsou linky popisovany shodné ve sméru od Prahy, kde maji vSechny konec¢nou zastavku.

Tabulka 2: Vedeni priméstskych linek.

Linka Trasa

322 Praha (Nddrazi Veleslavin) - Kladno - Slany (Fantiiv mlyn - Sultysova - Palackého - Aut.
nddr.)

324 Praha (Zli¢in) - Kladno - Sme¢no - Slany (Fantiiv mlyn - Aut. nddr. - Sultysova - Soko-
lovna - Drazkovickd - Tomanova - Arbesova - P. Hrubého - Smetdckova - U stadionu -
Mirovd - Rabasova)

342 Praha (NddraZi Veleslavin) - Slany (Zel. zast. predmésti - PraZskd - Aut. nddr. - Sultysova
- Zel. st.)

388 Praha (Nddrazi Veleslavin) - Slany (Zel. zast. predmésti - Prazskd - Aut. nddr. - Mode-
ldr'ské stredisko — Zizkova - Zel. st. - CSAD - U stadionu - Smetdckova - P. Hrubého -
Tomanova - Arbesova)

389  Praha (NddraZi Veleslavin) - Slany (Zel. zast. predmésti - PrazZskd - Aut. nddr. - Sultysova
- Sokolovna - U Sloupu) - Louny

399 Praha (NddraZi Veleslavin) - Kladno - LibuSin - Smecno - Slany (Fantilv mlyn - Aut.

nddr.)

Regionalni autobusové linky PID

Linky PID jezdici pouze v regionu, tedy mimo Prahu, jsou ve Slaném reprezentovany 12 linkami.

Tyto linky jsou primarné urceny pro spojeni Slaného s okolnimi mésty a obcemi, ale v ramci Sla-
ného slouZi stejné jako priméstské linky také pro vnitroméstské cestovani. Regionalni linky jsou
v oblasti naplanovany s ohledem na mésto Slany jakozto lokalni centrum oblasti a slanské auto-

busové nadrazi jako prestupni uzel. Z celkového poctu 12 linek ma 11 vychozi zastavku ptrimo

ve Slaném.

Linkové vedeni je popsano niZe formou tabulky (Tabulka 3). Logika zvyraznéni textu v tabulce je
stejna jako u primeéstskych linek (Tabulka 2).

Tabulka 3: Vedeni regiondlnich linek.

Linka Trasa

456 Slany (Gymndzium - Sultysova - Aut. nddr. - PraZskd - Netovickd) - Lib¢ice nad Vltavou
580 Slany (Aut. nddr. - Sultysova - Sokolovna - U sloupu) - M$ec — Revni¢ov - Rakovnik
586 Slany (Aut. nddr. - Sultysova - Zel. st. - CSAD - U stadionu) - Drnek - Nové Stra$eci
587 Slany (Aut. nddr. - Sultysova - Zel. st. - CSAD - U stadionu) - Tutany - Libusin

588 Slany (Aut. nddr. - Sultysova - Sokolovna - U sloupu) - Srbe¢ - Mily

2 7astavky na uzemi mésta Slaného (resp. Prahy) maji v JR uveden nazev ve tvaru ,Slany, ndzev zastdvky“ (resp. ,Praha,

ndzev zastdvky“). V textu je pro prehlednost uvadén pouze nazev zastavky bez pocate¢niho oznaceni mésta. Tyto za-

stavky jsou v textu vyznaceny kurzivou. PouZité zkratky koresponduji se zkratkami uvedenymi v JR.
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Linka Trasa

590 Vrany - Slany (Farma - Nosacickd - Palackého - Sultysova - Aut. nddr. - Fantiiv mlyn) -
N. StraSeci

592 Slany (V Rdji — Sokolovna - Drazkovickd - Arbesova - Tomanova - P. Hrubého - Smetdc-
kova - Rabasova - Mirovd - CSAD - Zel. st. - Zizkova - Modeldr'ské Sti'edisko - Masary-
kovo ndm. - Aut. nddr. - Sultysova - Nemocnice - Na Hdjich - Priim. zéna sever - Farma)
- Klobuky - Panensky Tynec

593 Slany (Aut. nddr. - Prazskd - Zel. zast. predmésti) - Hobsovice - Velvary

594 Slany (Aut. nddr. - PraZskd - Zel. zast. predmésti) - Po$tovice - Zlonice
617 Slany (Aut. nddr. - Sultysova - Palackého) - Velvary - Kralupy n. VIt.
627 Slany (Aut. nddr. - Fantiiv mlyn) - Ledce - Smec¢no

6503  Slany (Aut. nddr. - Sultysova - Nosacickd - Priim. zéna sever) - M§ené-1azné - LitoméFice

Vlakové linky
Slanym jsou vedeny dvé vlakové linky: S40 a S54.

Linka S40 zastavuje v obou slanskych Zelezni¢nich zastavkach - ve stanici Slany (u autobusové
zastavky Zel. st.) a vzastavce Slany predmésti (u autobusové zastavky Zel zast. predmésti).
Pro Slany linka poskytuje predevsim spojeni s méstem Kralupy nad Vltavou. Tam sice jezdi také
autobusova linka 617, nicméné ta je vedena nepfimou trasou pies Velvary. Vlakové spojeni
s jizdni dobou priblizné ptl hodiny nelze povaZovat za rychlé, presto je dvakrat rychlejsi nez linka
617.Z Kralup nad Vltavou pak stejny viiz z linky S40 pokracuje jako linka R44 do Prahy. Pro cestu
do Prahy ovSem toto Cisté vlakové spojeni neni atraktivni, protoze piimé autobusové linky 388
a 389 predstavuji vyrazné rychlejsi spojeni s jizdni dobou mirné pies 30 min, coZ je doba, za kte-
rou vlak dojede ze Slaného do Kralup nad Vltavou.

Opacnym smérem linka S40 jede do obce Telce, odkud pokracuje jako linka U40 do Loun; stale
zde vS$ak plati tarif PID. Timto smérem je vlakové spojeni linek S40 a U40 s jizdni dobou 51 minut
srovnatelné rychlé jako autobusova linka 389 (Praha - Slany - Louny) a nabizi tak alternativu.
Ve sméru do Loun navic obé linky (S40/U40 a 389) jezdi po vétSinu dne v prokladu.

Linka S54 zastavuje stejné jako linka S40 v zastavkach Slany a Slany predmésti. Linka je oficialné
provozovana v trase Slany - Praha. V sou€asnosti pro mésto Slany ale tato linka neplni prakticky
Zadnou funkci, protoze v obou smérech jezdi dva spoje denné, a to pouze o vikendu; tyto spoje
jsou ukonceny jiz v Hostivicich. Po vétSinu roku navic neni linka viibec v provozu, proto ji nelze
pocitat do pravidelné dopravni obsluhy oblasti.

Méstska hromadna doprava

Jak vyplynulo z pifedchoziho textu, MHD ve Slaném zajist'uji vSechny autobusové linky PID jezdici
pres mésto, protoze vSechny (s vyjimkou linky 322) zastavuji na vSech nacestnych zastavkach.

3 Na lince 650 plati v celé trase tarif PID i tarif DUK.
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autobusovych linek 324 a 388, které v kratkych intervalech propojuji nejdulezitéjsi ¢asti mésta:

e linka 324 spojuje centrum se zdpadni ¢asti mésta;

o linka 388 spojuje Prazské predmésti se zapadni ¢asti mésta, pricemz sidliSté Na Dolikach
a Vojenské projizdi opacnym smérem nez linka 324; na trase zastavuje na AN i u obou za-
stavek prestupnich na vlakové linky.

Dal$imi dilezitymi linkami jsou regionalni linky 456 a 592:

e linka 456 spojuje Prazské predmeésti a autobusové nadrazi s nemocnici a Skolami na se-
veru mesta;

o linka 592 je vedena s vyjimkou PraZzského predmeésti prakticky pres celé mésto a spojuje
lokalitu V R4ji, sidlisté na zapadé mésta, jizni ¢ast Slaného, centrum a nakonec i $koly, ne-
mocnici a primyslovou zénu na severnim okraji mésta.

Ostatni autobusové linky jsou z hlediska méstské dopravy malo vyznamné zejména z diivodu
dlouhych intervali ¢i neatraktivni trasy pouze pres malou ¢ast mésta. Tyto linky tak spiSe jen zvy-
Suji kapacitu v nejvytizenéjsich tsecich v blizkosti AN, poskytuji alternativni trasu mezi dvéma
misty k jiné lince ¢i posiluji obsluhu vyznamnych lokalit:

e linka 322 spojuje centrum s obytnymi plochami na jiznim okraji Slaného;
o linka 342 poskytuje spojeni Prazského predmésti a Zelezni¢ni stanice v kratsi trase nez
linka 388;
- v useku mezi Prazskym predméstim a AN jsou soubézné vedeny linky 593 a 594;
o linka 389 jezdi pres celé mésto a spojuje Prazské predmésti s obytnymi plochami na se-
verozapadé;
- v useku mezi AN a severozapadni Casti Slaného jsou soubézné vedeny linky 580
a 588;
e linky 399 a 627 jsou vedeny pouze pres zastavku Fantlv mlyn na jiznim okraji mésta
piimo na AN a poskytuji tak kratsi alternativni trasu k lince 322;
e linky 586 a 587 jsou vedeny z AN okolo centra pres Zelezni¢ni stanici ke sportovisti a po-
skytuji tak alternativni trasu mezi AN a jihozapadni ¢asti Slaného k lince 388;
e linka 590 spojuje obytné plochy kolem ulice Nosacicka na severu mésta s jizni ¢asti Sla-
ného (okoli ulice Smecenska);
e linka 617 posiluje méstskou dopravu kolem centra;
e linka 650 spojuje severni primyslovou zénu a obytné plochy kolem ulice Nosacicka na se-
veru mésta s centrem a ¢astecné tak posiluje linku 590.

VSechny zminéné linky pritom zastavuji na autobusovém nadrazi, které predstavuje prestupni
bod. Pro dopravu po meésté je mozné pouzit i vlakové linky S40 a S54, ovSem vzhledem k tomu, Ze
na uzemi meésta se nachazeji pouze dvé Zeleznicni zastavky, jsou moznosti vyuziti Zelezni¢ni do-
pravy omezené pouze na jizdu mezi témito dvéma zastavkami.

Provozni charakteristiky linek zobrazuje Tabulka 4. Uvedené hodnoty intervall jsou orienta¢ni
aslouzi spise k priblizné predstavé o vyznamu linky. VétSina linek totiZ neni provozovana
ve striktné pravidelnych intervalech, navic zejména pti vyssich hodnotach intervali Ize obtizné
usuzovat presnou hodnotu intervalu (ze vzorku napt. 2-3 spoji). U nékterych linek se intervaly
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li$i v zavislosti na sméru - typicky jde o pfiméstské linky v RS. Uvedené hodnoty plati pro slanské
autobusové nadrazi, v jinych ¢astech trasy se mohou lisit.

Tabulka 4: Provozni charakteristiky linek.

Linka Interval vRS [min] Interval v OS[min] Rozsah provozu Typ vozidla

322 30 30 celotydenné Sd
324 15-60 30 celotydenné Kb
342 30 30-60 celotydenné Sd
388 15-30 30 celotydenné Sd
389 30-60 30 celotydenné Sd
399 120 - PD Sd
456  60-120 60 PD Mn (minibus)
580 60 60 celotydenné Sd
586  60-120 60 PD Sd
587 60-120 60 celotydenné Sd
588 60-120 60 PD Sd
590 60 60 PD Sd
592 60-120 120 PD Sd
593 60-120 60-120 PD Sd
594 >120 60-240 PD Sd
617 60 60 celotydenné Sd
627 60 60 celotydenné Sd
650 60 60 celotydenné Sd

S$40 30-120 dle sméru  30-60 dle sméru celotydenné -

Dostupnost zastavek

Mésto je v soucasné dobé dobie pokryto zastdvkami VHD. V dochazkové vzdalenosti (500 m) maji
zastavku prakticky vSechny casti mésta. Pouze nékteré okrajové casti, napt. zastavba rodinnych
domu a navazujici zahradnicka osada p¥i upati Slanské hory, maji dochazkovou vzdalenost delsi.
Husté osidlené lokality maji naopak dochazkové vzdalenosti kratké. Pokryti izemi zastavkami
zobrazuje Obrazek 10.
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Obradzek 10: Izochrony dochdzkovych vzddlenosti (500 m) do zastdvek VHD [2] - viastni tiprava.

1.7.4 Zhodnoceni systému verejné hromadné dopravy
Cestujici maji ve Slaném k dispozici Sirokou nabidku spojeni prakticky do vSech ¢asti mésta. Mezi
lokalitami vyznamnymi z hlediska poptavky po prepravé jsou navic v souhrnu zavedeny kratké
intervaly. Dostupnost zastavek je velmi dobra. Pozitivem je také jednotny tarif a snadna dostup-
nost veSkerych informaci na webovych strankach integrovaného systému pid.cz.

Méstska doprava ve Slaném tézi z toho, Ze vSechny linky vedené pies mésto zaroven slouzi pro
dopravu po mésté. Tato skutecnost ale predstavuje také nevyhodu v podobé neprehlednosti lin-
kového vedeni; 18 autobusovych linek je pro mésto dané velikosti ptili§ mnoho. Mnohé linky jezdi
prakticky po stejné trase Ci se na trase lisi jednou zastavkou - tyto linky by pro ac¢ely MHD mohly
byt slouceny do jedné, coz by ptispélo ke zjednoduSeni systému pro cestujici. Soucasny koncept
obsluhy Slanska vsak toto neumoziiuje, kazda linka ma kromé dopliikové funkce obsluhy mésta

svoji nezastupitelnou roli v regionu.
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2 Drive zpracovavané zaméry v problematice
dostupnosti a obsluznosti mésta Slaného

Tato kapitola je zaméfena na rozbor drive navrhovanych, aktualné planovanych ¢i jiz realizova-
nych zaméru v otazce dopravni dostupnosti a obsluznosti mésta Slaného. Nejprve je predstavena
problematika lokality autobusového nadrazi. Dale je FeSen rozvoj cyklistické dopravy ve mésté
a okoli, na coz navazuje rozbor dopravy v klidu. Stav na sidliStich je feSen v samostatné sekci. Na-
konec jsou predstaveny hlavni rozvojové lokality udavajici smér dalstho rozvoje mésta.

2.1 Autobusové nadrazi

Otazka autobusového nadrazi je ve mésté Slaném aktualnim tématem jiz delsi dobu, prestoze ny-
néjsi podoba lokality je sotva 20 let stara. Mésto neni spokojeno s tim, jak prostor vypada a véfi,
Ze by mohl byt Iépe a efektivnéji vyuzit. Navrhii na novou podobu autobusového nadrazi proto
pribyva a uvazovano je i o architektonické soutézi.

2.1.1 Koncept Pracovni skupiny pro udrZitelnou tvorbu spole€ného
prostoru mésta Slany

V roce 2022 vypracovala Pracovni skupina pro udrZitelnou tvorbu spole¢ného prostoru mésta Slany
koncept, jak by mohla byt lokalita autobusového nadrazi feSena [16]. Navrzena je redukce plochy
AN prtiblizné o polovinu vii¢i sou¢asnému stavu. Mezi plochou AN a ulici Ouvalova by bylo uspo-
feno misto, které by podle navrhu mohlo byt vyuzito jako zachytné parkovisteé o priblizné kapacité
48 parkovacich stani. Mezi AN a Cervenym potokem by pak vznikly prostor byl doplnén zeleni.
Navrh usporadani prostoru zobrazuje Obrazek 11.

propojka Sultysova
Vinarického

podélné stani Sultysova
25 mist

I
Sul Sqya S ———

dfevénny most

park / vefejna zelen

/ bosket

teraska nad potokem
/posezeni u obCerstveni

redukovana plocha
autobusového nadrazi

zachytné parkovisté
/ 48 mist

Obrazek 11: Zamer reseni lokality AN [16].
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Navrh ve své arovni podrobnosti netesi, zda by vymezena plocha byla pro AN dostatecna. Déle se
nabizi otazka, jaky efekt by ziizeni zachytného parkovisté o dané kapacité mélo, pokud si uvédo-
mime, Ze pocet navrzenych parkovacich stani ptiblizné odpovida poctu mist k sezeni v jednom
autobusu standardni délkové kategorie (Sd).

Slany se podobné jako vétsina dal$ich mést v Cesku dlouhodobé potyka s nedostatkem ploch pro
parkovani a odstavovani vozidel, zvySeni parkovacich kapacit se proto jevi jako logicky krok. Jak
je vSak obecné znamo, navySovani kapacity problém s nedostatkem mist netesi, pouze se tim in-
dukuje nova poptavka po parkovani. Na druhou stranu nelze poprit fakt, Ze zrizovani zachytnych
parkovist u prestupnich uzli VHD je jednou cest, jak zvysit atraktivitu VHD a vymistit osobni au-
tomobily z center mést na jejich okraj.

Problematika dopravy v klidu je nicméné komplexni a presahuje rozsah této prace. Podrobnéji se
touto otazkou zabyva Studie dopravy v klidu mésta Slany, ktera zadné parkovisté v lokalité auto-

busového nadrazi nenavrhuje [8].

2.1.2 Studentsky navrh z mezinarodniho workshopu

Ve dnech 17. az 26. kvétna 2023 probihal pod zastitou CVUT Fakulty dopravni workshop ¢eskych
a mexickych studenti dopravnich vysokych $kol (CVUT v Praze Fakulta dopravni a partnerska
dopravni univerzita UTEP - The University of Texas at El Paso). Jeden ze Sesti zpracovatelskych
tym{, jehoz ¢lenem byl autor této prace, se zabyval problémem autobusového nadrazi ve Slaném.

Tym definoval problémy stavajiciho stavu a cile nového navrhu, na jejichZ zakladé vypracoval kon-
krétni navrh stavebniho feSeni (Obrazek 12). Jedna se o prijezdné autobusové nadrazi se samo-
statnym vjezdem a vyjezdem, diky cemuz se podarilo minimalizovat pojiZdéné plochy, a naopak
zvysit podil zelené a ploch pro chodce. Pocitano je také s prostorem pro parkovani jizdnich kol.
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Obrdzek 12: Ndvrh mozZného reseni lokality AN dle zpracovatelského tymu mezindrodniho
workshopu dopravnich univerzit.
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Pocet odjezdovych stani byl vypoctem dle normy stanoven na 9 [17]. Z diivodu nedostatku pro-
storu bylo navrzeno pouze 8 odjezdovych stani, z nichz jedno umoziuje provoz autobust vyssich
délkovych kategorif (Sd+, Kb). Je to z toho diivodu, %e zastavka v jizdnim pruhu u CSPH, kterou
dnes vyuzivaji pravé kloubové autobusy, byla v ndvrhu odstranéna. Dale bylo navrzeno piijezdové
stani o kapacité 2 autobusti kategorie Sd a 4 manipulacni stani, z nichz kazdé ma délku 15 m.

Slabou strankou muze byt nizky poCet manipulacnich stani, ktera jsou navic vsechna ponékud
zbyte¢né dimenzovana na autobusy kategorie Sd+. Tato stani jsou fazena stejnym zptisobem, jako
je tomu dnes, neni tedy zamezeno sloZitému couvani mezi zaparkované autobusy. Jako nedosta-
Cujici se pak jevi plocha vyhrazena pro vozidla zdsobovani prodejny Lidl.

Ostatni nedostatky jsou malo zavazné a bylo by patrné mozné je dil¢imi ipravami odstranit.

Ac vypada navrzené reSeni na prvni pohled zcela konkrétné, zdsadni nedostatek spociva v tom,
Ze se jedna pouze o navrh priblizné zasazeny do letecké mapy. Pro ovéreni pouzitelnosti navrhu
bylo méritko kalibrovano s katastralni mapou a vysledkem bylo zjiSténi, Ze navrh piesahuje hra-
nice plochy, ktera je k dispozici, priblizné o 5 m smérem k Cervenému potoku. To je zasadni ne-
piesnost, kterou neni mozné odstranit pouhymi tpravami navrhu. Regeni v této podobé tedy neni
realizovatelné, do daného prostoru se jednoduSe nevejde.

2.2 Cyklisticka doprava

V roce 2017 byla vypracovana Vyhleddvaci studie cyklotras ve mésté Slany [18]. Cilem studie je
analyza moznosti napojeni Slaného na sit’ existujicich cyklotras v okoli a definovani zakladniho
ramce pro dotvoreni této sité. Studie analyzuje zdroje a cile cyklistické dopravy na tizemi mésta
Slaného, definuje vyznam jednotlivych tras v rdmci mésta, urcuje priority z pohledu mésta v ob-
lasti realizace novych cyklotras a navrhuje konkrétni opatieni v jednotlivych lokalitach Slaného.

JelikoZ podrobnost studie je aZ na trovni jednotlivych ulic, tato prace se zaméri spiSe na obecné
priority v rozvoji cyklistické dopravy ve mésté a okoli. Studie stanovuje nasledujici cile:

e dokonceni cyklotrasy 202 na izemi mésta (propojeni dvou izolovanych usekd, vyireseni
vedeni pres centrum) - realizovano;

e vyznaceni nové cyklotrasy 8256 do Rakovnika pres Studenéves - ¢eka na realizaci;

e propojeni tras 202, 8255 a 8256 umoziujici priijezd méstem mimo centrum a dopravné
zatiZené komunikace - realizovano kromé vyznaceni nové cyklotrasy 8256;

e vyznaceni nové cyklotrasy 8255 pripojujici Slany na trasy ve sméru do Kladna - realizo-
vano;

e privedeni cyklotrasy z vychodniho sméru ptes ulici Prazskou - realizovano.

Jak je z vyctu vysSe patrné, béhem nékolika malo let od publikovani studie se podarilo naplnit prak-
ticky veskeré jeji navrhy. Jedinym nevytreSenym bodem zistava cyklotrasa spojujici Slany s Ra-
kovnikem, ktera by zaroven prinesla atraktivnéjsi cyklistickou dopravu i do zapadni ¢asti meésta,
které dosud znacend cyklotrasa chybi.

Pravé zapadni ¢ast ,za“ Zeleznicni trati pritom studie povazuje za ¢tvrt s velkym potenciadlem pro
rozvoj cyklistické dopravy. Vzhledem k pomérné velké koncentraci obyvatel, solidni obcanské vy-
bavenosti (supermarket, $koly, sportovisté, rekreacni plochy, pracovni prilezitosti...) a absenci za-
sadnich bariér v iizemi vidi studie moZnost vyhodného vyuziti cyklistické dopravy pro mistni
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obsluhu, tedy mimo sit’ regiondlnich cyklotras. Podminkou je vytvoteni ptiznivych komunikaci
(systém zklidnénych z6n) a zajisténi moznosti parkovani (sit stojanti na jizdni kola) predevsim
v blizKkosti cild dopravy. Dale je nutné zachovat dobrou prostupnost izemi a doplnit jej chybéji-
cimi spojenimi.

Novéjsi prace resici cyklistickou dopravu na izemi mésta Slaného nebyly vypracovany.

2.3 Doprava v klidu

V souladu se strategii stanovenou ve Strategickém pldnu rozvoje Mésta Slany je pti rekonstrukcich
mistnich komunikaci snaha efektivnéjsi organizaci zvysit poCet parkovacich stani v uli¢cnim pro-
storu. Zaroven vznikaji i zcela nova parkovisté. V dlouhodobém horizontu by pak méla byt sledo-
vana doporuceni Studie dopravy v klidu mésta Slany na chytrou organizaci a regulaci dopravy

v klidu.

NiZe jsou predstaveny aktualni zdméry v problematice dopravy v klidu. Zdmeéry jsou rozdéleny do
dvou podkapitol - prvni se tyka modernizaci sidlist, druha samostatnych projektd.

2.3.1 Zameéry na sidliStich
Situace na sidlistich je zpravidla fesena v soubéhu s celkovou revitalizaci sidliStnich lokalit, pfi-

¢emz otazka dopravy v klidu je mnohdy prvorada a predstavuje prvotni impuls ke zménam. Re-

Sené lokality zobrazuje na mapé Obrazek 13.
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Nejvétsi slanské sidlisté Na Dolikach se pozornosti do¢kalo jako prvni. Re$ena byla vychodni ¢ast
sidlisté, konkrétné prostor ohranic¢eny ulicemi Na Dolikach a Bezrucova. Z prvotnich planti vznikla
vroce 2017 rozsahla studie resici cely prostor komplexné [19].

Obnova sidlisté zacala vroce 2019 a dosud jsou dokonceny dvé etapy z planovanych tfi [20].
V ulici Na Dolikach vzniklo 21 novych parkovacich stani. Parkovisté v zalivu situované podél Ze-
leznicni trati bylo rekonstruovano a rozsireno o 10 parkovacich stani (Obrazek 14), na opa¢ném
konci ulice Na Dolikach byla kapacita navySena piebudovanim podélnych stani na parkovaci pas
se stanim kolmym. Ddle byly zrekonstruovany ¢i nové vybudovany chodniky a bezbariérové pre-
chody pro chodce. Soucasti prvnich dvou etap byla také modernizace a doplnéni méstského mo-
biliare a vysazeni stromu. Posledni etapa pocita s rekultivaci centralniho prostoru lokality.

Dalsi revitalizovanou plochou se stala ¢ast sidlisté v ulici Vitézna. Zamér byl dokoncen v roce
2022 [21]. V celém prostoru ulice bylo vybudovano 72 novych parkovacich stani. Dale byla zre-
konstruovana vozovka vcetné chodniki ¢i vefejné osvétleni.

Revitalizace sidlisté Prazska na vychodnim okraji mésta je teprve planovanym zamérem ve fazi
architektonické studie. Dojit ma ke komplexni obnové verejného prostoru [22]. Ta by spocivala
mj. v lepSim propojeni jednotlivych ¢asti sidlisté a eliminaci bariér, rekonstrukci komunikaci, do-
plnéni mobilidtfe a vysazeni zelené. Navrh uvazuje zvySeni parkovacich kapacit az o 36 novych

stani.

Obrdzek 14: Rozsiiené parkovisté v ulici Na Dolikdch.
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2.3.2 DalSi jednotlivé zaméry
Rozmisténi samostatnych zaméri v problematice dopravy v klidu zobrazuje Obrazek 15.
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Obrdzek 15: Mapa zdmeérii na realizaci parkovacich a odstavnych ploch [2] - vlastni uprava.

V ulici Machova, ktera se nachazi v severni ¢asti Slaného priblizné mezi nemocnici a hibitovem,
bylo v roce 2021 vyznaceno 18 parkovacich stani (12 podélnych, 6 Sikmych) [23]. V pilivodnim

stavu byl k parkovani nelegalné vyuzivan okraj vozovky a prilehla zelen.

V ulici Stehlikova, ktera se nachazi na severnim okraji sidliSté u centra nedaleko Zelezni¢ni sta-
nice, bylo vroce 2022 na pivodné zatravnéné ploSe vybudovano verejné parkovisté o kapacité

26 parkovacich stani [24].

V ulici Petra Hrubého na okraji Vojenského sidlisté je na ploSe za stifednépodlaznim obytnym
domem pripravena vystavba 12 kolmych parkovacich stani [25]. Plocha je i v soucasnosti vyuzi-
vana k odstavovani vozidel, nicméné povrch je nezpevnény a chybi prava vodorovnym doprav-
nim znacCenim, coZ sniZuje efektivni vyuzitelnost prostoru. Vjezd do lokality bude nadale umoznén

pouze rezidentlim.
V ulici Jana Rohace z Dubé nachazejici se na Vojenském sidlisti je naplanovana vystavba 35 par-
kovacich stani (10 podélnych po jedné strané ulice, 25 Sikmych po druhé strané) [26]. V soucas-

ném stavu jsou vozidla odstavovana na okraj vozovky a na prilehlou vegetaci.
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2.4 Rozvojové lokality

Slany se rozklada na okraji nejvéts$i aglomerace v Cesku - Prazské aglomerace (pouziva se také
termin PraZskd metropolitni oblast). Vzhledem k tomuto strategickému umisténi lze ve vyhledu
do budoucna predpokladat rostouci zajem o bydleni, na coZ mésto reaguje zdmeéry na vystavbu
zcela novych obytnych ctvrti.

V prvni fadé se jedna o ¢tvrt Haje na severu mésta, ktera v soucasnosti jiz podstupuje stavebni
Upravy. Druhym velkym projektem, ktery ale zatim neni v natolik pokrocilém stadiu priprav, je

vystavba ¢tvrti Nové Doliky v zapadni ¢asti Slaného.

Rozvojové lokality zobrazuje na mapé Obrazek 16.
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Obrdzek 16: Vymezeni rozvojovych lokalit ve Slaném [2] - vlastni tprava.

2.4.1 Novy komplex rodinnych domu Haje

Vroce 2022 uzavielo mésto Slany zakazku na vybudovani technické a dopravni infrastruktury pro
prvni etapu vystavby rodinnych domi v lokalité Haje na severu mésta, pricemz druha etapa bude
nasledovat [27]. Lokalita se nachazi na severu mésta. Z jihu je ohranicena lesoparkem Héje a ze
severu stavajici zastavbou, ktera je tvorena primyslovou zénou a ¢astecné také zahradnickou osa-

dou.
V soucasnosti probihaji stavebni prace na infrastrukture a zaroven prodej pozemkt budoucim
majitelim formou aukci (Obrazek 17) [28]. Na 66 stavebnich parcelach o celkové vymére 10,8 ha
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vznikne nova nizkopodlazni zastavba rodinnych domté a sportovnich a rekreac¢nich objekti;
45 parcel je k dispozici v ramci prvni etapy, zbyla ¢ast pozemkd je soucasti navazujici druhé etapy,
u niZ zatim nenf znamo konkrétni datum realizace.

Navrh pocita mj. se zfizenim autobusové zastavky se zastavkovymi stanovisti v obou smérech.
Zastavka ale bude zrizena az pti realizaci druhé etapy.

Z grafického rozvrzeni pozemka dale vyplyva, Ze bude vybudovano 28 parkovacich stani ve dvou
oddélenych parkovacich pasech (kazdy s kapacitou 14 stani). V kazdé etapé bude realizovan vZdy

jeden parkovaci pas.

Obrazek 17: Priprava infrastruktury pro stavbu novych rodinnych domii v lokalité Hdje (Cerven
2023).

2.4.2 Nové Doliky

V breznu roku 2023 zverejnilo mésto Slany zameér na vypsani architektonické soutéze, ktera by
fesila podobu nové ¢tvrti, prozatim pracovné nazvané Nové Doliky [29]. Jedna se o rozsahlou roz-
vojovou plochu, ktera se nachazi v zapadni casti mésta mezi sidliStém Na Dolikach a Vojenskym
sidlistém (Obrazek 18).

Kapacita nové ctvrti by méla presahovat 2000 obyvatel a vystavba by méla dle odhadt probihat
v nasledujicich 20 letech. Typ zastavby zatim neni dale specifikovan. Po realizaci lze oCekavat
mj. vyrazné zvyseni poptavky po parkovani ¢i poptavky po ptrepravé VHD v zapadni ¢asti mésta.

36



Obrdzek 18: Dnesni podoba mista, kde je pldnovdna vystavba ¢tvrti Nové Doliky. Vlevo je patrnd
vysokopodlaZni zdstavba Vojenského sidlisté, vpravo sidlisté Na Dolikdch.
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3 Analyza bezpecnosti stavajiciho usporadani
autobusového nadrazi ve Slaném

V této kapitole je popsano a zanalyzovano stavajici stavebni reSeni autobusového nadrazi a pii-
lehlého prostoru. Nejprve jsou identifikovana nebezpetnd mista z hlediska silni¢niho provozu.
Nasleduje identifikace a rozbor deficit z pohledu osob s omezenou schopnosti pohybu a orien-
tace (O0OSPO). K jednotlivym problémim je doplnéna fotodokumentace. Nakonec je provedeno
shrnuti ziskanych poznatki z analyzy bezpecnosti.

3.1 Popis stavajiciho stavebniho FeSeni

3.1.1 Autobusové nadrazi

Autobusové nadrazi ve své soucasné podobé je feSeno jako koncové (vjezd i vyjezd je spolecny).
VétSinu prostoru zaujimaji odjezdova stani4, ktera jsou umisténa na 4 nastupnich ostrtivcich a dale
u pribézného chodniku vedouciho po obvodu AN. Schematické uspoiadani terminalu a celkovy
pohled na autobusové nadrazi zobrazuji obrazky nize (Obrazek 19 a Obrazek 20).
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Obrdzek 19: Stdvajici uspordddni AN s vyznacenim zastdvkovych stanovist' [30].

4 Pojmy ,zastavkové stanovi$té” a ,autobusové stani“ 1ze zpravidla zaménovat, pfesto maji odli¥ny vyznam a s ohledem
na dals$i text povazuje autor za vhodné je vysvétlit tak, jak budou uzivany v této praci. Pojem ,zastavkové stanovisté” ¢i
»Stanovisté zastavky“ (vystupni, nastupni) oznacuje misto zastavky vyznacené zastavkovym sloupkem a lze jej charak-
terizovat napft. linkami, které zde zastavuji. Pojem ,autobusové stani“ (prijezdové, odjezdové, odstavné, manipulacni)
oznacuje prostor na pozemni komunikaci vyhrazeny pro zastaveni autobusu a lze jej charakterizovat napt. délkou (ka-
pacitou). Piiklad pouziti pojmu: na zastavkovém stanovisti €. 3 zastavuje linka 580, ptislusné odjezdové stani ma délku
12 m.
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Obrdzek 20: Pohled na autobusové nddraZi od parkovisté prodejny Kaufland.

Prijezdové stani o délce cca 40 m se nachazi hned za vjezdem; jako vystupni plocha je pouZivan
pribézny chodnik, ktery zaroven slouzi jako nastupisté pro zastavkové stanovisté ¢. 15 (st. 15)
na komunikaci Ouvalova. Vystupni stanovisté neni nijak vyznaceno, autobusy proto v ramci pii-
jezdového stani zastavuji na riznych mistech. Kapacita stani tak sice neni vyuzivana prilis efek-
tivné, ale ke kapacitnim problémtim vzhledem k velkorysé délce stani a kratké dobé potiebné pro
vystup cestujicich nedochazi.

V prostoru autobusového nadrazi se nachazi celkem 14 odjezdovych stani, v soucasnosti se vsak
vyuziva pouze 10 (st. 1-10). Zbyla 4 stani nejsou oficidlné vyznacena a nedisponuji ani pristresky.

DalSi zastavkova stanovisté se nachazeji na komunikaci Ouvalova, Jsou oznacena jako st. 16 (pfi-
lehlé k AN) a st. 17 (na protilehlém chodniku u CSPH) a funguji jako nacestné zastavky pro pri-
jezdné linky. St. 16 je vyuZzivano linkami, které projizdéji ve sméru vychod - zdpad (vyjma linky
590, ktera zajizdi do obvodu AN). St. 17 je vyuzivano pouze linkou 324, na niZ jsou nasazovany
kloubové autobusy. Ostatni linky projizdéjici ve sméru zapad - vychod do prostoru AN zajizdéji.

Podél budovy prodejny Lidl se nachazi parkovaci pas o kapacité 13 manipulacnich a odstavnych
stani. Jeho umisténi umoznuje logickou posloupnost tkoni bez nutného opétovného projizdéni
prostoru AN: prijezd - odstav — odjezd. Nevyhodou je nutnost zacouvani na stani, proto neni vy-
jimkou, Ze autobusy jsou odstavovany i na mistech k tomu neurcenych.

3.1.2 P¥ilehlé okoli

Soucasti reSené lokality je také prilehly uli¢ni prostor komunikace Ouvalova. Ulice Ouvalova je
mistni obsluznou komunikaci, ktera predstavuje kratsi variantu prijezdu méstem K silnici I1/118.
Jedna se o dvoupruhovou smérove nerozdélenou komunikaci o kategorijni Sifce 8 m (Sirka pruhu
4 m). V misté AN je ziizen chodnik po obou stranach.
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Do fe$ené lokality dale zasahuje prostor ¢erpaci stanice pohonnych hmot (CSPH). Ten je ke ko-
munikaci Ouvalova napojen jednosmérnym vjezdem a jednosmérnym vyjezdem. CSPH je pii-
stupna z obou smérd.

3.2 Rizikova mista stavajiciho reSeni

Za ucCelem zjisténi rizikovych mist reSené lokality bylo provedeno mistni Setieni. Identifikovana

mista jsou oznacena na leteckém snimku lokality (Obrazek 21).

Obrdzek 21: Leteckd mapa s vyznacenim rizikovych mist v reSené lokalité [2] — viastni tUiprava.

Z pohledu plynulosti a bezpecnosti provozu lze za obecné nevhodny povazovat stavebné neod-
déleny vjezd a vyjezd AN. Vzhledem k manévrovani rozmérnych vozidel je v tomto ,hrdle” auto-
busovych nadrazi vhodné stavebnimi prvky usmeérnit provoz a navést ridice autobusu na sprav-
nou trajektorii. Ackoliv v pripadé slanského AN je pripojeni ke komunikaci Ouvalova z hlediska
sirkového usporadani navrzeno velkoryse, zejména prijezd autobusu ze zapadu (odboceni vlevo)
a nasledny prijezd kolem stojiciho autobusu na vyjezdu miiZe byt problematicky i pfes pomérné
velké prostorové rezervy.

Na dalsi problém tykajici se prijjezdu AN upozornil pii konzultaci této problematiky ROPID (Re-
gionalni organizator prazské integrované dopravy). Pfi nedokonale obsazenych odstavnych sta-
nich priblizné v poloviné délky parkovaciho pasu (autobus nestoji az u obruby, zabira tedy vice
mista smérem Kk nastupistim) byva problém pristavit autobus ke st. 6 - odstaveny autobus a vy-
sunuty nastupni ostrivek se stanovisti 7 a 8 vytvori uzky prajezd.
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Zasadnim problémem z hlediska bezpecnosti je reseni viezdu do arealu prodejny Lidl pro
vozidla zasobovani. Do aredlu je nutné zacouvat z vyhrazeného mista pted zastavkovym pruhem
(Obrazek 22). Pfi tomto manévru navésova souprava vyrazné vybocuje do prilehlého jizdniho
pruhu a pod malym thlem couva pres prechod pro chodce, coZ se povaZuje za nepiijatelné.

Neadekvatni a potencialné nebezpeéné je Feseni zastavky v jizdnim pruhu u CSPH. Vzhle-
dem k mozné delsi dobé zastaveni autobusu linky 324 (i v fadu vice minut) by vhodnéjsim rese-
nim byla zastavka mimo jizdni pruh, napft. v zalivu. Navic chybi pési vazba se zastavkou v protéj-
$im sméru a s celym autobusovym nadrazim - nejblizs$i prechod pro chodce je aZ za vyjezdem
z AN. Pokud bude pftijizdéjici vozidlo hodlat autobus dlouho stojici v zastavce objet (nedovolené),
nastava velmi nebezpecna situace, kdy vystupujici cestujici mohou mit tendenci pired odjezdem
autobusu prebéhnout vozovku, pricemZ budou mit stojicim autobusem zakryty vyhled na objiz-
déjici vozidlo. Nevhodné je také umisténi nastupisté v blizkosti Cerpaci stanice - dle normy by
vzdalenost nastupisté od stojanu Cerpaci stanice neméla byt niZsi nez 10 m, coZ v tomto pripadé
splnéno neni (cca 7 m) [31].

Neadekvatné je FeSeno také pripojeni prostoru CSPH ke komunikaci Ouvalova. Na vjezdu zcela
chybi svislé dopravni znaceni (SDZ), které by vyznacilo kfizovatku a vymezilo prednost v jizdé
(Obrazek 23). Ze stavebniho feSeni je navic ziejmé, Ze vjezd je jednosmérny; zakaz vjezdu pro
opa¢ny smér vak z dopravniho znaceni nevyplyva. Vyjezd z prostoru CSPH je nejspise kvili ne-
dostatku prostoru v pricném sméru az extrémneé Siroky a k hlavni komunikaci se pripojuje v misté,

kde jiz za¢ina nabéhovy klin odbocovaciho pruhu k parkovisti Penny Market.

Obrdzek 22: Pfechod pro chodce, ktery vede pies vjezd do aredlu pro vozidla zdsobovdni. Vlevo za
prechodem je dlazbou vyznalena plocha, z niZ vozidla do aredlu couvaji.
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Obrdzek 23: Vjezd na CSPH je bez jakéhokoli usmérnéni provozu pomoci dopravniho znacent.

3.3 Prvky pro OOSPO

Reseny prostor byl pii mistnim $etfeni dale prozkouman z hlediska piivétivosti k pohybu OOSPO.

3.3.1 Identifikace deficitu

Nalezené deficity jsou oznaceny na leteckém snimku lokality (Obrazek 24). NiZe navazuje vycet
a popis deficiti (Tabulka 5), pficemz ocislovani mist na obrazku odpovida ¢islim uvedenym v ta-
bulce. Za tabulkou nasleduje fotodokumentace, ktera prostiednictvim nékolika snimkd upozor-
nuje na Casto se vyskytujici nedostatky v provedeni jednotlivych prvki a dalsi problémy, které
muze prindset redlny provoz (Obrazek 25, Obrazek 27, Obrazek 28, Obrazek 29 a Obrazek 26).
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Obrazek 24: Leteckd mapa s vyznacenim nalezenych deficitii v resené lokalité [2] - viastni tiprava.

Tabulka 5: Prehled nalezenych deficitii v reSené lokalite.

Kategorie

Navrh opatreni

realizace adekvatni vysky nastupni
hrany

realizace adekvatni volné Sirky na-
stupisté

realizace prvkil bezbariérovosti

realizace VDZ V11a

realizace adekvatni vysky nastupni
hrany

realizace prvki bezbariérovosti

realizace VDZ V11a

Popis

neadekvatni vySka nastupni
hrany

neadekvatni volna $itka nastu-
piste

absence prvki bezbariérovosti
absence VDZ V11a

neadekvatni vySka nastupni
hrany

absence prvki bezbariérovosti
absence VDZ V11la

neadekvatni vySka nastupni
hrany

realizace adekvatni vysky nastupni
hrany

neadekvatni provedeni prvki

realizace adekvatniho provedeni

bezbariérovosti prvki bezbariérovosti
stojan CSPH do 10 m od nastu- premisténi nastupisté do vzdale-
piste nosti min. 10 m od stojanu CSPH
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C. Kategorie Popis Navrh opatreni

13 prechod neadekvatni provedeni prvki realizace adekvatniho provedeni
bezbariérovosti prvki bezbariérovosti
opotiebované VDZ V7 obnoveni VDZ V7

14-17; prechod dlouhy nedéleny piechod realizace adekvatni délky prechodu

21 neadekvatni provedeni prvkd realizace adekvatniho provedeni
bezbariérovosti prvki bezbariérovosti
opotiebované VDZ V7 obnoveni VDZ V7

18 prechod §irka prechodu presahuje nava- realizace adekvatni $irky navazujici
zujici chodnikovou plochu chodnikové plochy
neadekvatni provedeni prvki realizace adekvatniho provedeni
bezbariérovosti prvki bezbariérovosti
opotiebované VDZ V7 obnoveni VDZ V7

19 prechod dlouhy nedéleny prechod realizace adekvatni délky pirechodu
neadekvatni provedeni prvkd realizace adekvatniho provedeni
bezbariérovosti prvki bezbariérovosti

20 prechod neadekvatni provedeni prvki realizace adekvatniho provedeni
bezbariérovosti prvki bezbariérovosti

22,23 misto pro neadekvatni provedeni prvki realizace adekvatniho provedeni

prechazeni bezbariérovosti prvki bezbariérovosti

24 chodnik neadekvatni povrch chodniku realizace adekvatniho povrchu

(nastupisté) chodniku

NiZe nasleduje fotodokumentace shrnujici nejcastéjsi deficity u zastavkovych stanovist
a prechodt pro chodce (resp. mist pro prechazeni). V piipadé zastavkovych stanovist je patrna
nedostacujici volna Sirka nastupist a absence prvkl pro OOSPO (signalni pasy, kontrastni pasy)
(Obrazek 25, Obrazek 26). U prechodi pro chodce jsou vidét mj. nedostatecné provedené varovné
pasy, chybné provedené signalni pasy Ci opotirebované VDZ (Obrazek 27, Obrazek 28, Obrazek
29).
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Obradzek 25: U zastdvkovych stanovist’ zcela chybi prvky pro OOSPO.

Obrdzek 26: Neadekvdtni povrch ndstupisté u st. 3 (deficit ¢. 24). Patrné jsou také dalsi nedostatky
v provedeni zastdvky.
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Obrdzek 27: Chybné provedeni prvkii pro O0SPO na prechodu pro chodce (deficit . 15). Za povsim-
nuti stoji také nesprdvné zaparkovany autobus - odstavnd stdni jsou nekomfortné pristupnd pouze
couvdnim, ridici se tak casto uchyluji k jednodussimu a rychlejsSimu resent.

Obrdzek 28: Jiny priklad neadekvdtné provedeného piechodu pro chodce (deficit ¢. 18). Zde je

mj. problémem nedostatecnd Sirka navazujici chodnikové plochy na protéjsi strané.

vivs
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Obradzek 29: Neodpovidajici reSeni mista pro prechdzeni (deficit ¢. 22). Za povsimnuti stoji ne-
vhodné reseni vyjezdu z CSPH (viz sekce 3.2).

3.3.2 Rozbor identifikovanych deficitt

Pirechody pro chodce na autobusovém nadrazi a vjeho okoli vykazuji velké mnozstvi nedo-
statkdl. Patrné nejzasadnéj$im problémem je nezajisténi pri¢né vazby mezi AN a zastavkou u CSPH
(viz sekce 3.2).

Vétsi délku prechodi Ize ve vétSiné pripadid vzhledem k provozu rozmérnych vozidel tolerovat,
extrémni je v tomto ohledu ptechod ¢. 17 s délkou cca 17 m. Pozitivem je, Ze nechybi prvky pro
OO0SPO (vodici linie, snizené hrany obrubnikii). Jejich provedeni je nicméné u vSech ptitomnych
prechodi pro chodce chybné.

vV s

vivs

kterych pripadech neni zajisSténa navaznost na vodici linii (deficity 13, 18, 19) ¢i signalni pasy
udavaji Spatny smér nekorespondujici s vodicim pasem piechodu (deficity 13, 15). Zaznamenana
byla také nedostatecna Sirka signalniho pasu (deficit 21).

V jednom piipadé Sirka navazujici chodnikové plochy neodpovida sitce prechodu (deficit 18). VDZ
(V7) je zpravidla zna¢né opotiebované (Spatné viditelné a nedostatecné kontrastni).

Mista pro piechazeni se nachazeji na vjezdu a vyjezdu CSPH, ktera je vii¢i autobusovému nadrazi
umisténa na druhé strané komunikace Ouvalova. Podobné jako u piechodi pro chodce sice za-
kladni prvky pro OOSPO nechybi, ale nejsou v adekvatnim provedeni. Mista pro prechazeni se
nicméné obecné nepovazuji za vhodna pro pohyb O0SPO [32].
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Provedeni zastavkovych stanovist piredstavuje pro OOSPO dalsi problém - poZadavkiim normy
nevyhovuje Zadna z pritomnych zastavek. Nevyhovujici je nedostate¢na vyska nastupni hrany
a zpravidla také sitka nastupisté, kdy v irovni piistreskl neni dodrZen odstup 1,7 m [31].

S vyjimkou jednoho stanovisté nachazejiciho se mimo plochu autobusového nadrazi (st. 17) je
problémem tplna absence prvki pro OOSPO. Nejsou ziizeny ani signalni pasy smértujici k prvnim
dveffm autobusu, ani kontrastni pasy zvyraziiujici nastupni hrany. V ptipadé zastavky u CSPH
prvky pro OOSPO sice zrizeny jsou, ale signalni pas se nachazi az za zastavkovym sloupkem, coz
neni spravné provedeni [31].

V ostatnich piipadech byl nalezen pouze jeden dalsi deficit - nerovnost povrchu nastupisté
u st. 3 zplisobena opotirebovanym zapusténim chodnikové vpusti (deficit ¢. 24).

3.4 Shrnuti

Lokalita autobusového nadrazi nevyhovuje pozadavkiim na bezpec¢nost provozu. Zasadni je neza-
jiSténi bezpelnosti pro nejzranitelnéjsi ucastniky provozu (chodce). Velmi neprivétivy, obtizné
pouzitelny a nebezpecny je pak prostor pro OOSPO. Bezpec¢na a intuitivni neni ani organizace sil-
ni¢niho provozu.
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4 Optimalizace autobusového nadrazi ve Slaném

Tato kapitola obsahuje vstupni podklady pro navrh stavebniho reSeni autobusového nadrazi
ve Slaném. V prvni ¢asti je popsan a nasledné interpretovan a vyhodnocen dopravni prazkum pro-
vozu na autobusovém nadrazi, ktery byl realizovan. Nasleduje definovani problémi stavajiciho
feSeni a stanoveni cilg, kterych by mél novy navrh dosahnout. Na zakladé ziskanych poznatki jsou
stanoveny provozni pozadavky na autobusové nadrazi. Nakonec je provedena finan¢ni bilance no-
vého navrhu vici stavajicimu stavu.

4.1 Priizkum provozu

V ramci mistniho Setfeni byl proveden priizkum autobusového provozu. Piepis zdznamového ar-
chu s udaji ziskanymi z prizkumu je k dispozici v Priloze A.

Priizkum byl uskute¢nén ve ¢tvrtek 8. 6. 2023 v ranni pirepravni $picce v ¢ase 6:00-8:00. Casové
rozmezi bylo vybrano tak, aby zahrnulo maximalni vytiZzeni AN, ke kterému dochézi pravé v RS.
Spickova hodina, tedy 60minutovy interval s nejvétsim pocétem spoji (39), shodou okolnosti
presné odpovida ¢asovému rozmezi 6:00-7:00.

Rozdil mezi RS a 0S je patrny nejlépe p¥i grafickém srovnani poétu odjizdéjicich spoji (Obrazek
30). Pocty spoji v grafu odpovidaji celkovému poctu odjizdéjicich spojti v 10minutovych ¢asovych
oknech zacinajicich vZdy v €as zobrazeny v grafu. Zahrnuty jsou jak odjezdy z obvodu AN, tak ze
zastavek na komunikaci Ouvalova.

Srovnani vytizeni AN v RS a OS

e— RS (0N

10

Pocet odjezdU v nasledujicich 10 minutach

5:30 6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30

Cas pro RS (nahote) a OS (dole)

Obrdzek 30: Grafické srovndni vytizeni AN v RS (5:30-8:30) a 0S (15:00-18:00).

P provadéni priizkumu byl do predem ptipravené tabulky s idaji o pravidelném odjezdu dle JR,
Cisle linky, sméru a zastavkovém stanovisti zaznamenavan cas prijezdu (okamzik otevieni dveri)
a Cas odjezdu (okamzik zavreni dveii) kazdého odjizdéjiciho spoje. Skutecné Casy prijezdl
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a odjezdi byly zaokrouhlovany vzdy na nejbliZsi celou minutu dolti. Spoje ukoncené na AN nebyly
vzhledem k jejich malé Cetnosti a kratké dobé vystupu cestujicich zaznamenavany, pouze byla po
celou dobu prizkumu provadéna vizualni kontrola obsazenosti piijezdového stani.

4.1.1 Graficka interpretace prizkumu

Celkovou obsazenost AN v priibéhu RS zobrazuje graf nize (Obrazek 31). Do grafu je zanesen vzdy
celkovy pocet vyuZitych odjezdovych stani v kazdé minuté - tento idaj vychazi ze zaznamenanych
Cast prijezdi a odjezdi. Zahrnuta jsou pouze odjezdova stani v obvodu AN, tedy st. 1-10, aby bylo
patrné vyuZiti samotného AN.

Vyuziti jednotlivych zastavkovych stanovist je zobrazeno v grafu na samostatné strance nize (Ob-
razek 32). V tomto grafickém vyhodnocenti je ¢asova obsazenost kaZzdého stani vykreslena v celé
délce zaznamenané minuty ptijezdu/odjezdu, cozZ znamena urcitou rezervu pro posouzeni vyuziti
AN. Tato rezerva vSak také castecné zohlediuje skute¢nou obsazenost stani, ktera je ddna mani-
pulaci vozidla pfi ptijezdu do zastavky a pti odjezdu z ni - stani je v redlném provozu obsazené uz
kratce pred zaznamenanym ¢asem piijezdu a kratce po zaznamenaném case odjezdu.

Souhrnna obsazenost AN
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Obrdzek 31: Obsazenost odjezdovych stdni v obvodu AN.
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Obsazenost jednotlivych zastavkovych stanovist v RS
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Obrdzek 32: Obsazenost jednotlivych zastdvkovych stanovist' v ¢ase 6:00-8:00.



4.1.2 Vyhodnoceni priizkumu

Z graficky znazornénych udajl z priizkumu lze na prvni pohled odhalit predimenzovanost AN,
zvlast pokud si uvédomime, Ze v soucasnosti se 4 odjezdova stani viibec nepouzivaji. Z vytvore-
ného grafu (Obrazek 31) je patrné, Ze nejvyssi pocet souc¢asné obsazenych odjezdovych stani v ob-
vodu AN byl 5 z 10. Tento stav nastal pouze jednou v ¢ase 7:12-7:13. BéZna obsazenost se pohy-
bovala mezi Zddnym a dvéma obsazenymi stanimi. Tti stani byla obsazena jen ziidka - celkem
ctyrikrat, z toho jednou se obsazenost dostala az na zminénych 5 stani. Prlimérna obsazenost ve
$pickové hodiné 6:00-7:00 cinila 1,08 stani.

Podobné zavéry lze vycist také z grafu zobrazujiciho vyuziti zastavkovych stanovist jednotlivé
(Obrazek 32). Mezi stanovisti jsou vSak vidét zna¢né rozdily. Zatimco vétSina stanovist byla vyu-
Zita pouze nékolikrat v ramci sledovaného obdobi, zejména st. 8 a 15 byla obsazovana pomérné
Casto a pravidelné. Tento rozdil Ize vysvétlit jednodusSe - st. 8 je ur¢eno obéma rychlikovym lin-
kam smérujicim do Prahy (388, 389), coz je nejvytiZenéjsi relace. St. 15 pak vyuzivaji vSechny
linky projiZdéjici ve sméru vychod - zapad (vyjma linky 590), tedy linky, které nemuseji zajizZdét
na AN (324, 342, 388, 389, 456, 592).

Obsazenost prijezdového stani byla vzhledem k malé ¢etnosti prijezdi po celou dobu priizkumu
kontrolovana pouze vizualné. Tato kontrola ukazala, Ze doba stani na stanovisti je velmi kratka
a pohybuje se maximalné v fadu niZsich desitek sekund. Z toho plyne nizké riziko vycerpani ka-
pacity (kapacita ptijezdového stani ¢ini 3 autobusy kategorie Sd), coz se potvrdilo, jelikoZ béhem
sledovaného obdobi nebylo prijezdové stani ani jednou obsazeno vice nez jednim vozidlem. Je bez
pochyb, Ze sjeti vice autobusti je realné, vycCerpani kapacity uz je ale krajné nepravdépodobné.
Pokud by presto k takové situaci doslo, vzhledem ke kratkym dobam potiebnym k vystupu nejde
z hlediska zdrZeni o zasadni problém.

Dalsim faktorem, ktery lze z prizkumu zjistit, je doba odbavovani, tedy doba mezi piijezdem a od-
jezdem. VétSina spoji nepiekrocila 3 minuty a Zadny spoj nevyuzival stani déle nez 5 minut. Pro-
centualni podil spoji dle doby odbavovani zobrazuje Tabulka 6.

Tabulka 6: Doba odbavovdni v dobé provddeéni priizkumu.

Doba odbavovani  Podil spojti
do 3 min 89 %
3-5 min 11%

Nakonec byla z namérenych tidajii vyhodnocena piresnost provozu. Obecné Ize Fici, Ze v dobé pro-
vadéni prizkumu byla presnost provozu vysoka a vétSina spoju se vesla do standardem povole-
nych hodnot, tedy 3 minut zpoZdéni a 1 minuty predjeti, priCemz vyssi predjeti nez 1 minuta ne-
bylo viibec zaznamenano [33]. K vétSimu zpozd'ovani dochazelo v druhé poloviné doby provadéni
priizkumu, tedy mezi 7. a 8. hodinou. To lze pFi¢ist nap¥. siln&j$imu vlivu RS z oblasti, z nichZ jsou
sledované spoje do Slaného vedeny. Procentualni podil spojt dle presnosti provozu zobrazuje Ta-
bulka 7. Do kategorie zpozdéni do 3 min jsou zahrnuty i predjeté spoje.
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Tabulka 7: Presnost provozu v dobé provddeéni prizkumu.

Zpozidéni Podil spojt
do 3 min 86 %
3+ min 14 %

Celkové lze shrnout, Ze AN neni vyuzivano efektivné, protoZe jeho kapacita je prili§ velka. Presto
v dobé provadéni prizkumu jednou doslo ke kapacitnimu problému - jednalo se o st. 8 v ¢ase
6:55, kdy byly k nastupisti pristaveny dva autobusy linek 388 a 389. Dlivodem bylo 5minutové
zpozdéni spoje linky 389 a naopak presny piijezd spoje linky 388. Na hrané kapacity se zejména
v prvni poloviné doby provadéni prizkumu pohybovalo také st. 15, které je vzhledem ke svému
umisténi pouzivano nejvice.

4.2 ldentifikace problému a stanoveni cilli

Z predchoziho textu jiz vyplynula néktera negativa stavajici podoby lokality AN ve Slaném. Hlavni
problémy, které je nutné navrhem fesit, 1ze shrnout v nasledujicich bodech:

e nebezpecné a neefektivné reSeny pohyb chodct;

e riziko vzniku nebezpecnych situaci v silni¢nim provozu;
e neefektivni (predimenzované) usporadani prostoru;

e neatraktivita, nevyhovujici esteticka stranka.

Bezpecnost vSech uzivatelli prostoru je prioritni. P€Si trasy pirekonavaji rozsahlé pojizdéné plo-
chy, v mistech poptavky po prechazeni nejsou ziizeny pirechody pro chodce. Oficialni ptistupové
trasy jsou navic dlouhé, neprimé a komplikované. Chodci pak maji tendenci zkracovat si cestu
a prebihat vozovku v mistech k tomu neurcenych. Pro ilustraci byla znazornéna oficialni pristu-
pova cesta ze zastavky u CSPH na st. 8 (Obrazek 33).

Nejde jen o nebezpecnost pro chodce, neodpovidajicim zplisobem je v nékterych mistech reSena
také organizace silni¢niho provozu. Na AN chybi smérové rozdéleni vjezdu a vyjezdu, nevhodné
je feseni pripojeni CSPH ke komunikaci Ouvalova a za nepiipustné lze oznacit couvani vozidel

Vv

zasobovani pres frekventovanou pési trasu.

Neefektivita AN spociva predevsim v predimenzovaném poctu odjezdovych a odstavnych stani.
Néktera odjezdova stani jsou vyuzita jen nékolikrat za den, 4 stani se v soucasnosti viibec nepou-
zivaji a pouze zabiraji misto. Na odstavnych stanich parkuji i vozidla, pro ktera nejsou urcena,
protoZe je zde vzdy dostatek mista (napr. dalkové autobusy).

Neatraktivita je snad jen diisledek popsanych problémi. Cely prostor nepiisobi piivétivé a ne-
skyta prakticky zddné moznosti k traveni volného ¢asu. Nadrazni budova neposkytuje odpovida-
jici zazemi, plochy pro chodce jsou stisnéné a chybi zeleii. Reeni estetické stranky nicméné nenf
predmétem této prace.
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Obrdzek 33: ,OficidIni” pési pristupovd trasa ze zastdvky u CSPH (st. 17) na st. 8 [2] - vlastn{
uprava.

Cilem nového navrhu AN je odstranit identifikované problémy. Klicové je optimalizovat uspora-
dani tak, aby cely prostor byl vyuZzivan efektivné, ale pritom ztstal funk¢ni. Optimalizaci se uvolni
plocha poti‘ebna k vytvoreni lepSich podminek pro chodce, at' uz se jedna o zajisténi primych
a bezpecnych tras ¢i nabidnuti velkorysejsiho prostoru. V kombinaci s vhodnym architektonic-
kym feSenim se potom zvysi atraktivita celého prostoru. Cilem tedy je navrhnout reSeni, které
bude atraktivni a bezpecné pro jeho uzivatele a efektivni pro provoz.

4.3 Optimalizace

4.3.1 Organizace provozu

Usporadani provozu na AN bude z vétSiny zachovano. NavrZeno je zruSeni zastavky v jizdnim
pruhu u CSPH. Tato zastavka je v souc¢asnosti umisténa v blizkosti ¢erpacich stojant (do 10 m),
coz je v rozporu s normou [31]. Navic je tato zastavka z prostoru AN pomérné obtizZné a neintui-
tivné dosazitelna (viz Obrazek 33). Jeji zruseni povede ke zvySeni bezpecnosti, piehlednosti

a zkraceni prestupnich vzdalenosti, ale také ke zdrazeni provozu a k mirnému prodlouzeni jizdni
doby linky 324 (vice v sekci 4.3.3).
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Organizace dopravy je tedy navrzena nasledovné:

e spoje ukoncené na AN budou vyuzivat piijezdové stani;

e spoje vychozi z AN budou vyuzivat odjezdova stani v prostoru AN;

e spoje projizdéjici ve sméru vychod - zapad budou vyuzivat zastavkové stanovisté na ko-
munikaci Ouvalova (vyjma linky 590);

e spoje projizdéjici ve sméru zapad - vychod budou zajiZdét do prostoru AN bez vyjimky.

Dvoji feSeni se nabizi u trasovani linky 590 ve sméru Nové StraSeci. Jedna se o projizdéjici linku
ve sméru z vychodu na zapad, je tedy moZné zastaveni na zastavce v zalivu bez zajizdéni do ter-
minalu. To by prineslo zkraceni trasy a zrychleni, tedy opacny efekt, nez jaky je o¢ekavan u linky
324.V dalsSim textu jsou uvazovany obé moznosti.

4.3.2 Kapacita

Pfi dimenzovani kapacity AN se stretavaji dva protichtidné pozadavky. Tim prvnim je dostatec¢na
kapacita, ktera neomezuje provoz a zarovell umoziuje posileni autobusové dopravy do budoucna.
Naproti tomu stoji pozadavek na co nejefektivnéjsi vyuziti prostoru s minimalnim podilem pojiz-
dénych ploch. Kapacita ¢isté dimenzovana na maximalni mozné vytiZzeni miiZe znamenat, Ze v ob-
dobich niz$i poptavky, ktera tvoi{ vétsinu dne, bude prostor jen velmi malo vyuzit. Ukolem je tedy
najit kompromisni feSeni splitujici v zasadé oba poZadavky.

Odjezdova stani

Stanoveni poctu odjezdovych stani v obvodu termindlu je klicové, protoZe zejména z tohoto idaje
se odviji prostorové naroky autobusového nadrazi. Prvotni odhad nutné minimalni kapacity lze
ucinit z vysledkl prizkumu, které ukazuji, Ze souc¢asné bylo nejvyse vyuzito 5 stani. Pfi pohledu
do seznamu odjizdéjicich spojt (viz Priloha A) je patrné, Ze v tomto Case (7:12-7:13) by v obvodu
AN pii uvazovaném zpozdéni do 3 min mohl stat jesté jeden autobus (linka 590 ve sméru Vrany)
- pravdépodobné scénar nikoliv vzacny. V takovém piipadé by bylo nutnych 6 odjezdovych stani.

Podobného vysledku dosdhneme vypoctem (1) zaloZenym na podobném principu, na jakém fun-
guje norma [17]. Dle této normy potifebna kapacita autobusového nadrazi s provozem regional-
nich linek odpovida poc¢tu odjezdl v 10minutové Spicce (nejvytiZenéjsi 10minutové casové okno)
zvétSenému o 10% rezervu pti zohlednéni vyhledového vytiZeni:

05=11-0 -k, (D
kde  OS je potrebny pocet odjezdovych stani,
0 je pocet odjezdli v 10minutové Spicce,
k, je index riistu poctu spoji dle modelu.

Pro vypocet fungujici na tomto principu byla upravena délka ¢asového okna z 10 minut na 6 mi-
nut. Doba 6 minut vychazi z doby odbaveni 3 min, ktera stacila vice nez 85 % spoju (89 %; viz
Tabulka 6), a z maximalniho zpozdéni daného standardy kvality 3 min, které rovnéz neprekrocila
vétsina spojt (viz Tabulka 7) [33].

Vv

Pt pouziti 6minutové Spicky je nejvyssi pocet odjezdi ve stanoveném casovém okné opét 6. Tento
maximalni stav nastava v casovych oknech 6:40-6:45, 7:09-7:14 a 7:10-7:15, coz je patrné z grafu
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priibéhu vytizeni v RS a 0S (Obrazek 34). Stejného vysledku se dobereme i pti zvétSeni ¢asového
okna na 7 minut, je zde tedy navic rezerva. Tyto ddaje a idaje v grafu nezahrnuji odjezdy ze st. 15,
které se nenachazi v obvodu AN. Naopak zahrnuto je st. 17, které bude presunuto do obvodu AN.

Vytizeni odjezdovych stani v éminutovych ¢asovych
oknech

e RS oS

6
4
i IJ\N'\.IJ
0
5:30 6:00 6:30 7:00 7:30 8:00 8:30

Cas pro RS (nahote) a OS (dole)

Pocet odjezdd v nasledujicich 6 minutach

Obrazek 34: Stanoveni maximdlniho vyuZiti odjezdovych stdni v obvodu AN.

Je vSak treba brat v potaz vyhled do budoucna (viz index riistu k,.). Vychazet Ize z informaci, které
jsou k dispozici v dokumentacich k verejnym zakazkam na zajisténi autobusové dopravy na dese-
tileté obdobi od 1. prosince 2024 [34, 35, 36]. Z dostupnych informaci vyplyva, Ze zasadni zmény
rozsahu provozu nejsou planovany, jedna se spiSe o dil¢i dpravy nemajici na provoz na AN vy-
znamny vliv (zména Casti trasy linky, posileni provozu o vikendu, precislovani linky apod.).

Rozsah provozu autobusové dopravy se nicméné bude do znacné miry odvijet od situace v Zelez-
ni¢ni dopraveé. Prvnim faktorem, ktery by mél na provoz na AN piimy vliv, je pripadné zavedeni
provozu piimych spésnych vlakli mezi Prahou a Slanym [34]. Pokud bude provoz vlakl spustén,
ocekava se sniZzeni poptavky po autobusovych linkach v této relaci (388, 389), coz by mélo za na-
sledek prodlouzeni intervalu. V piipadé, ze spésné vlaky zavedeny nebudou, linky 388 a 389 bu-
dou pravdépodobné naopak posileny, jelikoZ poptavka v relaci Praha - Slany neustale roste.

Druhym faktorem je pripadné ukonceni provozu osobnich vlakd na Zelezni¢ni trati ¢. 110 mezi
Slanym a Louny [34]. Pokud se piredpoklad naplni a provoz vlakil bude zastaven, dojde k optima-
lizaci linkového vedeni. Linky 590 a 592 budou v takovém piipadé prodlouzeny a vyrazné posi-
leny, navic je mozny provoz kapacitnéjsich autobust kategorie Sd+ (15 m).

Z téchto informaci je zfejmé, Ze stanovit vyhledové vytiZeni AN je obtizné, jelikoz situace se v za-
vislosti na vnéjsich vlivech miize ménit obéma sméry. V kazdém pripadé je nutné pocitat s rezer-
vou pro mozné posileni provozu.

Otazka slanského autobusového nadrazi byla dale konzultovana s organizatorem dopravy ROPID.
Z jeho pohledu je diilezitym pozadavkem na kapacitu moznost ztizovani navaznych spojti a garan-
tovanych prestuptl. V soucasnosti jsou v 30minutovém taktu v OS zf{zeny uzly, kdy na spoj
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rychlikové linky 389 z Prahy navazuje nékolik spojti do regionu (prijezd linky 389 je kazdou 12.
a 42. minutu). Spoj linky z Prahy je pochopitelné ¢asové umistén pred spoje navaznych linek, ale
pokud ma priméstska linka zpozdéni, miize nastat situace, kdy v obvodu AN bude na jeji prijezd
vyckavat vice spojli. Zaroven spoj rychlikové linky v opa¢ném sméru (do Prahy) navazuje na pii-
jezdy nékterych linek z regionu.

Vyc¢kavani na prijezd linky z Prahy je nyni zavedeno pouze u menSiny linek, ale kapacita AN by
podle ROPID neméla znemoznit ziizeni garantovanych navaznosti u dalSich navaznych linek na-
chazejicich se v ¢asové poloze uzlu ¢i ptidani dalsich linek do uzlu, které by mohly mit logickou
navaznost na linku z Prahy. Podle vyhledovych JR, které jsou soucasti dokumentace k vefejnym
zakazkam na zajisténi autobusové dopravy od 1. prosince 2024, je u nékterych regionalnich linek
zavedeni garantované navaznosti skutecné v planu [34, 35, 36].

sV

miiZe poslouZit jako voditko pro stanoveni potirebné kapacity. Seznam odjizZdéjicich spoja zobra-
zuje Tabulka 8.

Vv

Tabulka 8: Spoje odjizdejici v ¢asové poloze nejvytizenéjsiho uzlu v 15:45.

Cas odjezdu Linka Smér St.
15:43 650 Litométice 9
15:44 324 Rabasova 17
15:44 590 Nové Straseci 5
15:45 324 Kladno, Praha 15
15:48 588 Mily 9
15:50 389 Praha 8
15:50 587 Turany 6
15:50 590 Vrany 10

Z vyctu spojl je zfejmé, Ze v tento cas odjizdi vétsSina linek, které maji logickou navaznost na linku
389 z Prahy. Pridana by mohla byt linka 617 smérem na Velvary a Kralupy n. VIt. a dale néjaka

.....

jezdi stejné jako 322 a 627 pres casti Kvicek a Kvic.

Ostatni sméry jsou linkami v uzlu obsahnuty. Chybi linka 580 smérem na Rakovnik, nicméné tato
linka je na izemi Slaného vedena soubézné s linkou 588; neni primy dtivod, proc¢ by obé linky pri
intervalu 60 min nemély byt provozovany v prokladu. Dale chybi linka 586, ale smér na Nové Stra-
Seci je jiz zajiStén linkou 590. Stejné tak absenci linky 592 ve sméru na Zlonice kompenzuje linka
590 ve stejném sméru, absenci linek 593 a 594 by kompenzovalo pripadné pridani linky 617 v po-
dobném sméru. Tyto linky by z logiky véci mély byt ¢asové umistény do druhého (méné vytize-
ného) uzlu ¢i zcela mimo - a skute¢né tomu tak je.

Pokud budeme vychazet z popsaného nejvytizenéjsiho uzlu doplnéného o chybéjici sméry, pocet
odjezdovych stani v obvodu AN vychazi na 9 (7 odjezdd ve stavajicim stavu vcetné linky 389
ve sméru do Prahy + mozné piidanilinek 617 a322/627). To je vice neZ pri navrhu kapacity podle
vytizeni v 6minutové Spicce. Je tedy tieba kapacitu volit pravé na zakladé mozného vytizeni
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v nejvytiZenéjSim uzlu, aby terminal nabizel misto pro vSechny piipadné spoje Cekajici na linku
z Prahy.

Mozny navrh zastavkovych stanovist zobrazuje Tabulka 9. Navrh respektuje obecné sméry jed-
notlivych linek a do stejnych stanovist sdruzuje ty linky, které jsou ve Slaném vedeny stejnou ¢i
podobnou trasou a do okoli pokracuji stejnym ¢i podobnym smérem. To piispiva k piehlednosti
pro cestujici a zaroven je tim zajiSténo co nejrovnomérnéjsi vyuziti kazdého stani, jelikoZ zpravi-
dla je snaha vést linky, které jsou v casti trasy soubézné, v prokladu.

Tabulka 9: MozZné prirazeni linek k zastavkovym stanovistim.

St. Smér Linky

1 Litomérice 650

2 Vrany, Zlonice 590 (Vrany), 592 (Zlonice)

3 Bustéhrad, Libcice n. VIt, Kralupy n. VIt, 342 (Praha), 456 (Libcice n. VIt.), 593, 594,
Velvary 617

4 Nové StrasSeci, Turany 586, 587

5 Nové Straseci 590 (N. Straseci)

6 Praha 388, 389 (Praha)

7 Kladno, Smecno, Libusin 322,399,627

8 Rakovnik, Srbe¢ 580, 588

9 Slany 324 (Slany)

10 prijezdné linky ve sméru vychod - zdpad 324 (Praha), 389 (Louny); 342, 388,456,592

(Slany)

Z rozlozeni linek je ovSem patrné neefektivni vyuziti nékterych stanovist - linky 590 (smér
N. StrasSeci) a 650 maji dokonce své vlastni stanovisté, coz by pfi intervalu 60 min znamenalo
velmi malé vyuZiti.

V ptipadé linky 590 se nabizi slouceni s linkami 586 a 587; pak by se v uzlu mohly potkavat dvé
linky (587 a 590). Linka 587 ma vSak zna¢né omezeny rozsah provozu - posledni spoj jede z AN
v 15:50, stejna situace je planovana i vyhledové [34]. Spoje obou linek jsou od sebe navic casové
vzdaleny 6 min, proto by ve vét$iné pripadi nemélo dochazet ke kapacitnim problémim.

Mozné je ale také jiz zminované presunuti linky 590 do zastavky v zalivu, jelikoz tato linka pies
slanské autobusové nadrazi pouze projizdi ve sméru vychod - zapad. Tim by se mj. docililo casové
uspory a snizil by se kilometricky probéh na lince. Linky 590 a 586 vSak obé jezdi do Nového Stra-
Seci, je proto z hlediska ptrehlednosti vhodné ziidit spiSe spolecné stanoviste, které bude dale po-
vazovano za preferovanou variantu.

Linka 650 by pak mohla byt sloucena s linkami 590 a 592, protoZe s nimi sdili ¢ast trasy. K potka-
vani linek 590 a 650 by zde mohlo dochazet ¢astéji — obé jsou provozovany v 60minutovém inter-
valu az do vecera. JelikoZ v tomto pripadé neexistuje pojistka v podobé mozného presunuti jedné
z linek na jiné stanovisté jako v pripadé linky 590, nabizi se realizace zdvojeného stani, aby se
prredeslo pripadnym kapacitnim problémim.

Konec¢ny navrh zastavkovych stanovist' s prirazenymi linkami zobrazuje Tabulka 10.
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Tabulka 10: Konec¢ny ndvrh zastdvkovych stanovist's prirazenymi linkami.

St. Smér Linky

1 Vrany, Zlonice, Litoméfice 590 (Vrany), 592 (Zlonice), 650

2 Bustéhrad, Libcice n. VIt, Kralupy n. VIt, 342 (Praha), 456 (Libcice n. VIt.), 593, 594,
Velvary 617

3 Nové Straseci, Tuirany 586, 587; 590 (N. Straseci)

4 Praha 388, 389 (Praha)

5 Kladno, Smec¢no, Libusin 322,399, 627

6 Rakovnik, Srbe¢ 580, 588

7 Slany 324 (Slany)

8 prijezdné linky ve sméru vychod - zapad 324 (Praha), 389 (Louny); 342, 388, 456,

592 (Slany)

Poznamky k vybranym stanovistim:

e st. 2 zahrnuje vétsi pocet linek, ale v soucasnosti Zadna z nich neni vedena jako navazna
na spoj z Prahy, v uzlech je tedy stale prostor pridat napt. linku 617 do Velvar;

e st. 5 nabizi prostor pro pridani linky 322 nebo 627 do uzl{, jelikoZ v soucasnosti neni
zadna linka vedena jako navazna na spoj z Prahy;

e st. 8 (stavajici st. 15) je zastavka v zalivu, ktera slouZi pro linky projiZdéjici ve sméru z vy-
chodu na zapad; v pripadé kapacitnich problémi st. 3 Ize piresunout linku 590 ve sméru
N. StraSeci na toto stanovisté.

Podobné jako byl vytvoien graf zobrazujici vyuziti jednotlivych zastavkovych stanovist v RS pro
stavajici stav (Obrazek 32), ve stejném Casovém obdobi byla provéiena obsazenost stanovist dle
navrhu (Obrazek 35). Pri srovnani obou grafi je patrna vétsi rovnomeérnost vyuziti jednotlivych
stanovist. St. 6 a 7 jsou vyuzita malo a na prvni pohled by mohla byt sloucena, protoZze linky 580
a 588 a linka 324 jsou zpocatku vedeny stejnym smérem (k sokolovné). ROPID u priijezdu linky
324 terminalem vzhledem k zajistovani vnitroméstské obsluhy vSak pozaduje co nejmensi zdr-
Zeni, proto je nanejvys vhodné, aby méla tato linka k dispozici vlastni stanoviSté nezavislé
na ostatnich linkach.
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Cislo stanovisté
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Obrdzek 35: Obsazenost jednotlivych zastdvkovych stanovist' v ¢ase 6:00-8:00 dle ndvrhu.



Prijezdova stani

Naroky na kapacitu prijezdového stani jsou pomérné nizké, jelikoZ doba vystupu cestujicich se dle
zjisténi z dopravniho prizkumu odehrava radoveé v desitkach sekund. Zaroven pocet ptijezdi je
vyrazné nizsi nez pocet odjezdli. BEhem priizkumu navic nebylo zaznamenano obsazeni prijezdo-
vého stani vice nez jednim vozidlem. Dle prostorovych moznosti 1ze proto uvazovat nad kapacitou
pro 1-2 autobusy.

Odstavna a manipulac¢ni stani

Kapacitu odstavnych a manipula¢nich stani neni dost dobife moZné exaktné dimenzovat, jelikoZ je
zavisla na obézich vozidel, které se v case méni. Na zakladé konzultaci s dopravci, kteii na AN pro-
vozuji pravidelnou linkovou dopravu, bylo zjisténo, Ze odstavna stani dopravci nepotirebuji. Dnes
je prostor pro odstavy vyuZzivan i vozidly, pro néZ neni urcen (dalkové autobusy apod.), proto je
jeho obsazenost €asto vysoka. Nutna jsou tedy pouze manipulacni stani, ktera slouzi pro provozni
potreby dopravct (napr. zaparkovani vozidla béhem bezpecnostni prestavky ridice apod.).

Pro odhad potfebného poctu manipulacnich mist Ize vychazet z fungujicich konceptli v jinych
méstech - napr. na AN v sousednim mnohonasobné vétsim Kladné dostacuje 10 odstavnych a ma-
nipulaénich stani, z ¢ehoz je zfejmé, Ze pro Slany bude postacovat kapacita niZ$i. Konkrétni pocet
stani se pak odviji také od prostorovych moznosti jednotlivych navrh.

4.3.3 Financni bilance navrhu

Zmény dané navrzenym feSenim se dotknou trasy linky 324, jelikoZ bude zruSena zastavka
u CSPH. V soucasnosti je tato zastavka pouzivana pouze linkou 324 ve sméru do Slaného, viechny
ostatni projizdéjici linky ve sméru zapad - vychod zajizdéji do terminalu. ROPID pii konzultaci
mozné zmény trasovani linky 324 potvrdil, Ze primarnim divodem soucasného vedeni linky
mimo terminal je skutecnost, Ze prijezd kloubovym autobusem pies AN sice je moZny, ale je bez
dostate¢nych rezerv na odchylky od idealni trajektorie vozidla. Pokud bude bezpecny prijezd
kloubovym autobusem zajistén, ROPID se zménou souhlasi. Otoceni v prostoru terminalu sice
bude znamenat mirny zavlek i Casové zdrZeni, ale bude tim dosaZeno zdsadnich pozitiv
(viz sekce 4.3.1).

Pro predstavu o dopadu této organiza¢ni zmény na cenu ro¢niho vykonu vozidel na lince 324 byl
proveden orientacni vypocet (3). Pro tyto tcely byl nejprve zjistén rocni pocet spoja, které budou
novym zavlekem ovlivnény (2) (jedna se pouze o smér z Prahy do Slaného). Vychazi se z roku
2023 a z nové navrzenych JR pro obdobi 2024-2034 [35]:

e pocet pracovnich dni Pp, = 250;

e pocet sobot, nedéli a svatkl Psoyr = 115;

e pocetspojl v pracovni den Spp, = 19;

e pocet spoji o vikendech a svatcich Ssonr = 9.

Roc¢ni pocet spoji S, které by noveé zajizdély do terminalu (2):

S = PPD " SPD + PSONE " SSONE = 250 " 19 + 115 " 9 = 5785 (2)
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KaZdoroc¢né tedy bude do terminalu nové zajizdét cca 5 785 spoju linky 324. Déle je uvazovano
(vzhledem k novym smlouvdm a novému navrhu stavebniho reSeni):

e ptibliZna cena za km Njj,korm = 39 K¢
e délka zavlekud = 0,230 km.

Orientac¢ni vypocet zdraZeni provozu na lince 324 (3):

N3o4 =S+ d* Nijnkokm = 5 785+0,230-39 K¢ = 51 891 K¢. 3)
Roé¢ni hodnota vicenaklad® na provoz linky 324 vztazena k roku 2023 a vyhledovym JR by tedy
Cinila priblizné 51 891 K¢.

Opacna zmeéna lze provést u linky 590, pokud bude zajiSténo dostate¢né kapacitni stani zastavky
v zalivu, ackoliv se nejedna o preferovanou variantu (viz sekce 4.3.1 a 4.3.2). Opét byl proveden
vypocet nakladd, které by byly touto zménou usetieny (5), pricemz vstupni podklady jsou uvazo-
vany obdobné jako pro vypocet v pripadé linky 324.

e pocet pracovnich dni Ppp = 250;

e pocet sobot, nedéli a svatkl Psoyp = 115;

e pocetspojli v pracovni den Spp = 13;

e pocetspoji o vikendech a svatcich Sgoyr = 4.

Roc¢ni pocet spoji S, které by nové nezajizdély do terminalu (4):
S :PPD .SPD +PSONE.SSONE = 250'13+ 1154‘ = 3710. (4)

Kazdoroc¢né by tedy do termindlu nové nemuselo zajizdét cca 3 710 spoju linky 590. Déle je uva-
zovano (vzhledem k novym smlouvam a stavajicimu stavebnimu reseni):

e cenazakm Nlinkokm = 32 Ké,
e uSetiena délka zavleku d = 0,235 km.

Orientacni vypocet zlevnéni provozu na lince 590 (5):

Nsgo =S - d " Njinkokm = 3 710+ 0,235 - 32 K¢ = 27 899 K¢. (5)
Roéni hodnota usetienych nakladi na provoz linky 590 vztaZena k roku 2023 a vyhledovym JR by
tedy Cinila priblizné 27 899 K¢.
Celkova bilance nakladi pii zahrnuti zmény zastavkového stanovisté linky 590 (6):

N = N3y — Nsoo = 51 891 — 27 899 K& = 23 992 K& (6)

Pri zahrnuti zmény zastavkového stanovisté linky 590 (ve sméru N. Straseci) by novy navrh zna-
menal celkové zdrazeni provozu linek o cca 24 000 K¢. Pokud na zménu zastavkového stanovisté
linky 590 nebude pristoupeno (preferovana varianta), novy navrh by znamenal celkové zdrazeni
provozu linek o cca 52 000 K¢.
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5 Navrh usporadani autobusového nadrazi
ve Slaném

V posledni kapitole je predstaveno navrzené reSeni. Nejprve je popsano okoli autobusového na-
draZi, které zahrnuje uli¢ni prostor komunikace Ouvalova, prostor ¢erpaci stanice a areal zasobo-
vani prodejny Lidl. Nasleduje popis navrhu autobusového nadrazi ve dvou variantach. Nakonec je
provedeno zhodnoceni a srovnani navrZenych variant.

5.1 Usporadani ulicniho prostoru a okoli autobusového
nadraZi

Vykresy stavebniho fesSeni jsou k dispozici v samostatnych vykresovych prilohach (Priloha C Vy-

kres stavebniho f'eseni autobusového nddraZi ve Slaném - varianta 1 a Priloha D Vykres stavebniho

reSeni autobusového nddraZi ve Slaném - varianta 2). Variantni feSeni se tyka autobusového na-

7 vz

drazi, zbyla ¢ast prostoru je feSena v obou variantach shodné.

Prijezdnost navrzenych reSeni byla ovérena pomoci vlecnych krivek vozidel dle TP 171 (Pri-
loha B). Pri konstrukci vle¢nych kiivek byla veskera stani kromé cilového stani aktualné zvole-
ného vozidla povazovana za obsazend, vlecné krivky se stanim proto striktné vyhybaji. Je vSak
ziejmé, Ze v redlném provozu takova situace nastane jen ziidka, a bude proto moZné neobsazena
stani volné pojizdét. Vlec¢né kiivky dale zdtivodnuji realizaci prechodl pro chodce, jejichz délka
presahuje normovych 7 m [32].

Hlavni osou feSené lokality zlistava obsluzna komunikace Ouvalova. Jeji Sifrkové uspoiadani bylo
optimalizovano, coZ umoznilo navrhnout komfortnéjsi plochy pro chodce. Soucasné se tim priro-
zenou cestou prispéje ke zklidnéni motorové dopravy. Sifka jizdniho pruhu je navrZena 3,25 m,

$irka vodiciho prouzku 0,25 m; celkova Sitka jizdniho pasu ¢ini 7 m. Na trovni prodejny Lidl a pak
za vyjezdem z AN je komunikace napojena na jeji stavajici vedeni.

Vyraznou upravou proSel v navrhu prostor pro vozidla zasobovani. Podminkou pro realizaci je
stavebni iprava prodejny Lidl, ktera by spocivala v premisténi zazemi pro vykladku zbozi smérem
ke komunikaci Ouvalova na jihozapadni roh prodejny.

Namisto nepiipustného couvani z prostoru ulice pres prechod pro chodce je do arealu navrzen
piimy vjezd z hlavni komunikace mozny z obou smérd. Couvani probiha vyhradné v arealu zaso-
bovani. Po vykladce zboZi je umoZnén priijezd autobusovym nadrazim aZz k vyjezdu (komunikace
pro zasobovani je zausténa do prostoru AN). Cely priijezd arealem prodejny Lidl a AN byl ovéren
vle¢nymi kiivkami navésové soupravy (Obrazek B1).

Ptrechod pro chodce pies vjezd aredlu zasobovani byl zkracen a rozsifen. Na strané prodejny Lidl
by rozsiren chodnik a byla ziizena vysazena chodnikova plocha, ktera zabezpeci vyhled pred pre-
chodem na obé strany (nyni ve vyhledu vpravo prekazi budova prodejny). V téchto mistech jsou

pti pravé strané jizdniho pasu navrzena 3 parkovaci stani K+R pro kratkodobé zastaveni.

Diky redukovanému prostoru AN byla dale ziizena nova pési trasa mezi prostorem AN a aredlem
prodejny Lidl, ktera propojuje ulici Ouvalova a chodnik vedouci podél Cerveného potoka.
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Jiz nepoti‘ebna plocha pro odstavovani vozidel zdsobovani byla nahrazena chodnikem a na virovni
budovy CSPH je navrzen novy prechod ptes jizdni pas, ktery navazuje na nové realizovanou
pési trasu vedouci k ulici od Cerveného potoka. Bude tak vyznamné zlepsena pristupnost obou
stran ulice pro pési a jednotliva mista v lokalité budou vice propojena. Realizaci prechodu se také
podpofi zklidnéni motorové dopravy v bezprostrednim okoli AN.

Pfechod pro chodce u vyjezdu z AN, ktery se nachazi na hranici reSené lokality, byl ponechan
na ptvodnim misté. Ackoliv byl viic¢i stavajicimu stavu piechod mirné zkracen, stale presahuje
délku 7 m. Pro splnéni parametru délky 7 m by bylo nutné smérovy oblouk vyjezdu napojit nej-
prve na vysazenou hranu komunikace, kde by jizdni pas byl Siroky maximalné 7 m, a teprve poté
se pripojit ke stavajici hrané. Toto opatreni z provozniho hlediska nema smysluplné zdivodnéni.
V misté vyjezdu z AN, které je vhodné pro omezeni piesahu vozidel do protisméru dimenzovat
velkoryseji, by byl jizdni pas ziZen na 7 m, aby se vzapéti opét rozsiril do stavajicich hranic. Auto-
busy by pri vyjezdu doprava byly zbytecné omezeny vysazenou chodnikovou plochou a kvili stis-
nénym podminkadm by bylo nutné vice najiZdét do protisméru. Zvysilo by se také riziko nechté-
ného pojizdéni vysazené chodnikové plochy.

Pojizdéné plochy v prostoru CSPH byly redukovany, doslo ke ztZeni viezdu i vyjezdu, pricemz
vyjezd byl posunut smérem k budové CSPH tak, aby nezasahoval do odboc¢ovaciho pruhu sméfu-
jiciho na parkovisté prodejny Penny Market. Plynuly vjezd z priijezdniho jizdniho pruhu je zajis-
tén. Priijezd navésovou soupravou je mozny pouze v jednom smeéru, tedy stejné jako v souc¢asnosti
(Obrazek B2). Pro osobni vozidla je zachovana pristupnost z obou sméri. Najezdovy klin odboco-
vaciho pruhu k parkovisti Penny Market je nyni proveden ve sklonu 1:5, délka odbocovaciho

vy

pruhu v plné Sirce zlistala zachovana.

Pribézny chodnik vedouci po strané jizdniho pasu komunikace Ouvalova byl rozsifen
na 3 ma v celé délce oddélen od prostoru CSPH zelenym pasem, jehoZ obrubnik zaji$tuje ptiroze-
nou vodici linii. Namisto mist pro prechazeni byly na vjezdu a vyjezdu ztizeny vyrazné kratsi pre-
chody pro chodce o Sifce 3 m. Prechod na vjezdu byl mirné odsazen, protoze se predpoklada
mozny vjezd osobniho automobilu do arealu vyssi rychlosti. Prechod mezi priibéZnym chodnikem
a chodnikem prilehlym k budové CSPH byl zkracen a z diivodu jiného usporadani zeleného pasu

mirné posunut.

5.2 Autobusové nadrazi

Navrzeny jsou dveé varianty liSici se predevSim pojetim prednadrazniho prostoru. Rozdily jsou
dany odliSnym usporadanim piijezdové ¢asti AN. Obé varianty disponuji stejnym poctem prijez-
dovych, manipula¢nich a odjezdovych stani. Kapacitu terminalu shrnuje Tabulka 11, upiesnujici
komentar k jednotlivym zastavkovym stanoviStim nasleduje niZze. Pod slovnim komentarem je
znazornéno stavebni uspoiadani pro variantu 1 (Obrazek 36).

Navrzena feSeni jsou koncipovana tak, aby bylo mozné zachovat stavajici nadrazni budovu (napf-
z divodu finan¢ni Uspory pri preméné lokality). Neni zavrZzena ani moznost realizace nové bu-
dovy, jeji konkrétni podoba ale neni pfedmétem této prace. V prostoru za nadrazni budovou se
predpoklada zrizeni cykloboxt pro bezpecné uloZeni jizdnich kol.
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Tabulka 11: Provozni charakteristiky navrZeného AN.

Délka stani Linky
Vystupni stanovisté (1x) 26 m (2 Sd) dle potieby
4x13m (Sd dle potreb
Manipula¢ni stani (6x) 5 z 15 E ES d,)S d+) ©POTERY
St. 1 26 m (2 Sd) 590 (Vrany), 592 (Zlonice), 650
St. 2 13 m (Sd) 342 (Praha), 456 (Libcice n. VIt.), 593,
594,617
i i St. 3 13 m (Sd) 586, 587; 590 (N. StraSeci)
Nastupni
o St. 4 15 m (Sd+) 388, 389 (Praha)
stanovisté
(8%) St.5 13 m (Sd) 322,399,627
St. 6 13 m (Sd) 580, 588
St.7 19 m (Kb) 324 (Slany)
St. 8 40 m (Kb a Sd+) 324 (Praha), 389 (Louny); 342, 388, 456,

592 (Slany)

Vystupni stanovisté je tvoreno prijezdovym stanim o délce 26 m, tj. pro 2 autobusy kategorie Sd.
V soucasnosti je piijezdové stani vyuzivano vyhradné autobusy kategorie Sd. Vyhledové bude vy-
uzivano také autobusy kategorie Sd+, které by mély jezdit na rychlikovych linkdch do Prahy,
nicméné vyuziti prijezdového stani témito linkami by bylo omezeno pouze na zkracené spoje
ukoncené na AN (kterych je menSina), neni proto efektivni délku stani dimenzovat na dva auto-
busy vyssi délkové kategorie.

St. 1 (,,sever*) se nachazi u nadrazni budovy. Délka stani 26 m je navrzena pro 2 autobusy katego-
rie Sd s tésnym fazenim. Pfi ¢ekani dvou autobusi na spoj z Prahy neni nutné umoznovat neza-
visly odjezd, proto lze tésné razeni povaZovat za dostacujici (autobusy budou po piijezdu spoje
z Prahy odjizdét v zasadé soucasné). Vzhledem k typu provozovanych autobusti (posledni dvete
pred zadni ndpravou) je vSak délka nastupni hrany dostacujicii pti polotésném fazeni s odstupem
5 m (zadni dvere druhého autobusu se budou stale nachazet u nastupni hrany).

St. 2 (,vychod“) a st. 3 (,zapad“) se nachazeji u priibézného chodniku vedouciho podél Cerveného
potoka. Obé stanovisté maji délku stani pro 1 autobus kategorie Sd (13 m).

St. 4 (,Praha“) ast. 5 (,Kladno“) jsou umisténa u prvniho nastupniho ostrivku. St. 4 ma délku stani
15 m vzhledem k predpokladanému vyhledovému provozu autobusti kategorie Sd+ na rychliko-
vych linkach do Prahy, st. 5 ma standardni délku stani 13 m.

St. 6 (,severozapad“) a st. 7 (,Rabasova“) se nachazeji u druhého nastupniho ostrtivku. St. 6 ma
standardni délku stani 13 m, st. 7 ma délku stani 19 m vzhledem k provozu kloubovych autobusti
na lince 324.

St. 8 je zastavka v zalivu pro prijezdné linky ve sméru vychod - zapad. Délka stani byla oproti
soucasnosti vyrazné zvySena na 40 m, jelikoZ je nutné co nejvice predchazet kapacitnim problé-
mlm (pak by mohlo dojit napt. k zablokovani jizdniho pruhu cekajicim autobusem). Délka stani
40 m vychazi z polotésného azeni jednoho autobusu kategorie Kb (linka 324) a jednoho autobusu
kategorie Sd+ (vyhledové linka 388/389) (19 m + 15 m + odstup az 6 m).
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Obrdzek 36: Navrzené uspordddni AN s oznacenim zastdvkovych stanovist. Zobrazena je varianta 1, organizace provozu je nicméné shodnd s variantou 2.



5.2.1 Varianta 1

Autobusové nadrazi je feSeno jako koncové se sloucenim vjezdu a vyjezdu do jedné krizovatky.
Vjezd a vyjezd je oddélen délicim ostrivkem o Sifce cca 3,5 m, do néjz je integrovan prechod pro
chodce. Na délici ostriivek navazuje vydlazdéna pojizdéna plocha, ktera vjezdovou a vyjezdovou
vétev opticky odd€luje a smérové navadi ridic¢e. Diky pouziti nezvySené pojiZzdéné plochy je v pii-
padé mimoiadné udalosti (zablokovani vjezdu ¢i vyjezdu) mozny vjezd na AN pies vyjezdovou
vétev a nasledné odboceni vpravo zpét do piijezdové Casti; stejné tak je moZny vyjezd vjezdovou
vétvi. Vydlazdéna plocha zaroven opticky spojuje délici ostriivek na vjezdu a délici pas mezi pii-
jezdovou a odjezdovou ¢asti AN.

Zavjezdem je se nachazi prijezdové stani o délce 26 m. Prijezdové stani je umisténo nasikmo (od-
klon o 15° vii¢i vedeni komunikace Ouvalova). Za nim je k dispozici prvni trojice manipula¢nich
stani. Dvé manipula¢ni stani na pravé strané jizdnitho pasu maji délku 13 m a jsou fazena Sikmo
s ukonc¢enim u chodniku, pti vyjezdu je tedy nutné vycouvat. Treti manipulacni stani je umisténo
podélné pri levém okraji vozovky a ma délku 15 m (piednostné urceno pro autobus kategorie
Sd+). Toto delsf stani je s volnym vjezdem i vyjezdem, pticemz pro piesnéjsi zaparkovani vozidla
je vhodné mirné nadjeti couvanim.

Dals$i 3 manipulacni stani se nachazeji u budovy prodejny Lidl, z nichZ jedno s délkou 15 m je opét
prednostné urceno pro delsi autobusy kategorie Sd+. Tato manipula¢ni stanf jsou navrzZena jako
Sikm3 s ukoncenim u chodniku. Pfi couvani z manipulacnich stani je zajiStén vyhled vzad na pri-
padné vozidlo projizdéjici terminalem. Tvar manipulacni plochy pro couvani a otaceni autobusti
je dan vle¢nymi kiivkami vozidel.

Odjezdova stani jsou rozmisténa u pribézného chodniku vedouciho kolem obvodu AN a dale
u dvou nastupnich ostrivkd. Stani jsou Fazena podélné s volnym vjezdem a vyjezdem. V mistech,
kde to vle¢né krivky vozidel vyzaduji, je nastupni hrana vii¢i nastupisti umisténa nasikmo. Oproti
klasickému podélnému razeni je toto uspoiadani s Sikmymi nastupnimi hranami narocnéjsi
na prostor v pficném sméru (je nutna vétsi pricna vzdalenost nastupist), soucasné se vsak usetii
misto ve sméru podélném, kterého je vtomto piipadé na rozdil od sméru pricného nedostatek
(pro volny vjezd i vyjezd postacuje mensi vzajemna vzdalenost sousednich stani, zde navrzeno

7 m).

Pristup na jednotliva nastupisté se nachazi vzdy v ele nastupist a je zajisStén prechody pro chodce
$iFky 4 m. Pro zkraceni prechodd je v Cele nastupnich ostrivkl navrZzena mirné vysazena chodni-
kova plocha.

Vyjezd z terminalu se naléza za zdvojenym stanim u nadrazni budovy (st. 1).

V Priloze B jsou k dispozici vybrané vlecné kiivky provozovanych kategorii autobusti (Obrazek B3
zobrazuje prijezd autobusu kategorie Sd+, Obrazek B4 zobrazuje priijezd autobusu kategorie Kb,
Obrazek B5 zobrazuje vybrané manévry autobusu kategorie Sd).

5.2.2 Varianta 2

Druhda navrZena varianta se lisi predevsim v pojeti chodnikové plochy mezi ulici a AN. Tento rozdil
je dan odliSnym usporadanim piijezdové casti AN. Vjezdova vétev ma mensi polomér a prijezdové
stani je navrzeno rovnobézné s osou komunikace Ouvalova.
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Za ptijezdovym stanim se nachazi 3 podélné razena manipulacni stani — dvé stani jsou pri pravé
strané jizdniho pasu, jedno (pro autobus kategorie Sd+) na prot€jsi strané. Dvojice 13 metra dlou-
hych stani u pravého okraje jizdniho pasu je navrzena s polotésnym iazenim (odstup 4 m), samo-
statné delsi stani u levého okraje je reSeno stejné jako u varianty 1.

Z divodu odlisSného usporadani prijezdové Casti je jinak prostorové fesena i plocha pro otaceni
autobusti (mezi prijezdovou a odjezdovou ¢asti AN) a v disledku toho je ziiZen priichod na novy
chodnik vedouci k Cervenému potoku.

7 v

Zbyla cast AN je shodna s variantou 1.

V Priloze B jsou k dispozici vybrané vleéné kiivky ukazujici na odliSnosti prijezdu v porovnani
s variantou 1 (Obrazek B6 zobrazuje priijezd autobusu kategorie Sd+, Obrazek B7 zobrazuje prui-
jezd autobusu kategorie Kb).

5.2.3 Srovnani variant

Rozdil navrzenych variant spociva predevsim v dispozici prostoru pro pési, z provozniho hlediska
funguji obé varianty stejné.

V ptipadé varianty 1 je plocha v prednadraznim prostoru dimenzovana predevsim s ohledem
na predpokladané koncentrace chodci a zplisob vyuziti jejich jednotlivych c¢asti. Zatimco
na tirovni budovy CSPH se nachdzi spi$e jen kfiZovatka pésich tras bez pobytové funkce, smérem
k vjezdu na AN se plocha rozsiruje a na Urovni zastavky v zalivu je navrzen pomérné velkorysy
ovalny prostor s moznosti umisténi zelenych ploch a mobiliare. Kromé cekajicich cestujicich by
tento prostor mohl slouzit i jako misto pro odpocinek a setkdvani. Postupné rozsirovani chodni-
kové plochy pritom probiha v logickém sméru k centru mésta.

U varianty 2 je plocha v prednadraznim prostoru v celé délce podobné Sirokd a umoziuje proto
jiné pojeti celé lokality, napt. vysazeni fady stromi a vytvoreni piijemné cesty lemované aleji po-
dél AN.

Z provozniho hlediska se varianta 1 vyznacuje komfortnéjSim vjezdem a jinym uspoiradanim pri-
jezdové ¢asti terminalu. Sikmé Fazeni manipulaénich stani umoziiuje pohodIn&jsi pifjezd na stani
bez nutnosti couvani - u podélného polotésného razeni mize byt couvani nutné, coz miize mirné
zdrzet pripadny nasledujici spoj projizd€jici terminalem. Pti vyjezdu ze Sikmych stani je naopak
couvani nutné vzdy, coZ muze zpusobit zdrZeni podobné jako vjezd u podélného polotésného ra-
zeni, ale predpoklada se, Ze tidi¢ zaparkovaného autobusu zacne couvat v momenté, kdy na pri-
lehlém jizdnim pasu nebude provoz.

Konkrétni pojmenovani vyhod a nevyhod obou navrhi je obtizné, jelikoz se v jednotlivych varian-
tach jedna spise o odliSné pojeti celého prostoru nez jiny koncept reSeni. Shrnuti a srovnani je
provedeno v tabulce niZe (Tabulka 12).
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Tabulka 12: Srovndni navrZenych variant.

Varianta 1

Varianta 2

vétsi prostor v misté predpokladané koncen-
trace chodci, zietelné oddéleni jednotlivych

moznost zatraktivnéni celého prichodu podél
AN vysazenim aleje stromt

funkénich ploch pfednadrazniho prostoru

komfortnéjsi vjezd do terminalu podporujici jednodussi a prehlednéjsi usporadani piijez-

plynulost provozu dové ¢asti AN

vSechna manipulacni stanf pristupna primym komfortnéjsi vyjezd z manipula¢nich stani za

viezdem prijezdovym stanim

Ostatni uvazované varianty uspoiadani AN vykazovaly nedostatky ¢i prili§ zasadni nevyhody vici
kone¢nym variantam. Mezi témito nedostatky lze zminit napt-.:

e kolmé razeni manipulacnich mist s couvanim mezi zaparkované autobusy (soucasny
stav);

e prijezdnost autobustli kategorie Sd+ bez dostatec¢nych rezerv;

e nesplnéni stanoveného poctu odjezdovych stand;

e nemoZnost zfizeni nové pési trasy mezi ulici Ouvalova a Cervenym potokem s navazujicim
prechodem pro chodce.

Jiné varianty proto nebyly dale rozpracovavany.
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Zaver

Cilem této bakalarské prace bylo analyzovat stavajici stav lokality autobusového nadrazi ve Sla-
ném a vytvorit novy navrh, ktery by vice reflektoval pozadavky provozu a uzivatelli prostoru. Pri
mistnim Setfeni bylo shledano zna¢né mnozstvi nedostatki stavajiciho reseni. Jednalo se zejména
o bezpecnostni deficity z pohledu chodcti i silnicniho provozu a celkovou nepiivétivost viici chod-
clim a predevsim OOSPO. Nalezené nedostatky byly nasledné feseny novym navrhem.

Oproti predpokladiim opirajicim se o vysledky z dopravniho priizkumu byl prestupni terminal
s ohledem na poZadavky organizatora dopravy ROPID na moZnost vyhledového zlepsovani koor-
dinace linek navrzen kapacitnéji. Pfesto se podarilo redukovat pocet odjezdovych stani témér
o polovinu. Naopak kapacita nejvyuzivanéjsiho stani v zastavce v zalivu byla zvySena, aby nedo-
chazelo ke zdrZeni a nebezpetnym situacim. Optimalizovana byla kapacita pfijezdového stani
a stani manipulacnich tak, aby v prostoru terminalu nebyla odstavovana vozidla, pro ktera pro-
stor neni urcen. Manipula¢ni stani jsou nové usporadana tak, aby se zamezilo nebezpe¢nému cou-
vani.

Zastavka v jizdnim pruhu u CSPH byla z diivod{i zvy$eni bezpeénosti chodcti, zvy$eni ptehlednosti
prestupniho uzlu a zkraceni prestupnich vazeb zruSena. Nahradou je samostatné stanovisté pro
linku 324 v obvodu AN.

NavrZen je zcela novy koncept zasobovani prodejny Lidl. Ve stavajicim stavu vozidla zdsobovani
do arealu prodejny couvaji mezi jizdnim pruhem a chodnikem, pricemz najizd€éji na prechod pro
chodce. Navrh pocita s premisténim zazemi pro zdsobovani na jihozapadni roh budovy, coz by
umoznilo primy vjezd vozidel zadsobovani do arealu prodejny.

Sirkové usporadani obsluzné komunikace Ouvalova bylo s cilem zklidnéni dopravy optimalizo-
vano, pritom je ale zajistén bezproblémovy provoz autobust a nakladnich vozidel. Chodniky po
obou stranach ulice byly rozsireny. Velka plocha pro pési vznikla pred autobusovym nadrazim,
tedy v misté shromazd'ovani vétsiho poctu osob. Plocha miiZe byt vyhledové dle dalsiho navrhu
zkultivovana a zatraktivnéna.

Cela lokalita je pristupnéjsi a propojené;jsi diky zrizeni nové pési trasy vedouci podél arealu zaso-
bovani prodejny Lidl. Novy chodnik se nachazi na misté soucasnych odstavnych stani a propojuje
ulici Ouvalova s chodnikem vedoucim podél Cerveného potoka. Mezi budovou CSPH a autobuso-
vym nadraZim byl zfizen novy prechod pro chodce - dnes v téchto mistech chodci nahodile pre-

chazeji vozovku, protoZe oficidlni pricna vazba je ptilis daleko. Pfrechod zaroveii navazuje na no-
vou pési trasu.

Upravou prosel i prostor CSPH. Byla zde snaha o zieteln&j$i oddéleni prostoru CSPH a myci linky
a o jasnéjsi organizaci provozu v okoli vjezdu a vyjezdu z aredlu. Pribézny uli¢ni chodnik podél

vy,

prostoru CSPH byl v celé délce rozsifen na 3 m a od prostoru CSPH byl oddélen zelenym pasem.

vivs

chodce. Pres redukci pojizdénych ploch je pro osobni automobily zachovan plynuly vjezd. Pri-
jezdnost aredlu je zajiSténa i pro navésové soupravy.

vy,

Zavérem lze konstatovat, Ze se podarilo naplnit stanovené cile. Rozsirenim ploch pro chodce, zkra-
cenim piechodii a zvySenim jejich poctu se zvysi bezpecnost chodcl a pobytova funkce lokality.
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Stavebnimi Upravami se zvysi bezpecnost a plynulost dopravy na AN a na pripojeni CSPH k hlavni
komunikaci. Stavebni dpravou prodejny Lidl se zamezi nebezpecnému a pro ridice nekomfort-
nimu manévrovani vozidel zasobovani.

Nepodatilo se zcela zamezit couvani pii vyuzivani manipulacnich stani. Prostorové moznosti pti
stanovené Kkapacité autobusového nadrazi volny vjezd i vyjezd u vSech manipulac¢nich stani neu-
moZiuji.

Pouzité programy

Vykresova dokumentace byla zpracovana v programu AutoCAD 2023. Vle¢né krivky vozidel byly
vytvoreny v dopliiku pro program AutoCAD 2023 - Vehicle Tracking. Pouzita byla pfeddefinovana
vozidla dle TP 171.
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Priloha Nazev prilohy

Zaznamovy arch z dopravniho prizkumu

>

Vle¢né kiivky vozidel

Vykres stavebniho eSeni autobusového nadrazi ve Slaném - varianta 1

o 0w

Vykres stavebniho feSeni autobusového nadrazi ve Slaném - varianta 2
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Prilohy



A. Zaznamovy arch z dopravniho priuzkumu

Tabulka A: Udaje ziskané z priizkumu provozu na AN.

Odjezd Linka Smér Stanovisté Prijezd Odjezd
dle JR [min] [min] [min]
6:00-6:59
0 388 Praha 8 0 1
3 324 Rabasova 17 3 3
4 627 Smecno 4 4 4
5 324 Praha 15 5 5
5 650 Litomérice 9 3 4
6 588 Mily 9 6 6
7 388 Arbesova 15 5 5
10 389 Praha 8 9 10
10 590 Vrany 10 9 9
12 590 Nové Straseci 5 9 12
12 342 Praha 7 11 12
15 388 Praha 8 14 15
16 592  Zelevtice 10 13 16
18 389 HoteSovice 15 15 19
18 580 Rakovnik 3 17 18
20 617 Kralupy n. VIt. 1 21 22
24 342 Slany 15 24 25
25 322 Praha 23 25
25 388 Praha 8 23 25
28 586 Nové Straseci 6 28 28
30 324 Rabasova 17 31 31
32 593 Velvary 1 30 32
34 456 Slany 15 33 34
35 324 Praha 15 36 37
40 388 Praha 8 38 40
40 650 Litométice 9 40 41
42 342 Praha 7 42 44
44 590 Nové Straseci 5 41 44
45 592 Arbesova 15 43 44
45 594 Zlonice 1 45 46
45 627 Smecno 43 45
47 342 Slany 15 48 49
48 389 Louny 15 46 48
50 324 Praha 15 53 53
50 389 Praha 8 55 55

52 456 Libcice 2

vl
—_

52




Odjezd Linka Smér Stanovisté Prijezd Odjezd

dle JR [min] [min] [min]
55 322 Praha 4 52 54
55 388 Praha 8 55 56
55 580 Msec 3 54 55
7:00-7:59

5 324 Praha 15 2 4
10 388 Praha 8 11 13
10 590 Vrany 10 8 9
12 342 Praha 7 11 13
12 590 Nové Straseci 5 9 13
13 389 Horesovice 15 15 15
13 592 Zlonice 10 12 15
14 627 Smecno 4 12 14
20 324 Rabasova 17 31 32
20 389 Praha 8 19 21
20 587 Turany 6 19 20
24 342 Slany 15 23 23
25 322 Kladno 4 25 25
27 388 Arbesova 15 27 27
30 617 Kralupy 1 32 32
31 592 Arbesova 15 35 35
34 456 Slany 15 34 34
35 388 Praha 8 37 39
42 388 Arbesova 15 45 45
47 342 Slany 15 51 51
48 588 Mily 9 49 50
50 399 Praha 4 48 50
50 389 Praha 8 51 55
55 322 Praha 4 53 55




B. Vlecné kfivky vozidel



Navésova souprava

LEGENDA

vle¢na kfivka podvozku

—— vleéna kfivka karoserie

Obrdzek B1: Vle¢nd krivka prijezdu ndvésové soupravy aredlem prodejny Lidl a autobusovym nddrazim.



Navésova souprava

LEGENDA

vle¢na kfivka podvozku

vle¢na kfivka karoserie

Obrdzek B2: Vle¢nd kiivka priijezdu ndvésové soupravy aredlem CSPH véetné pristaveni k ¢erpacimu stojanu.



~ ”—’/r w
’ Dalkovy a linkovy autobus 15 m

LEGENDA

vle€na kfivka podvozku

vleéna krivka karoserie

Obrdzek B3: Vlecnd krivka prijezdu autobusu kategorie Sd+ termindlem vcetné pristaveni k prislusnému odjezdovému stdni.



Kloubovy autobus

LEGENDA

vle¢na kfivka podvozku

vleéna kfivka karoserie

Obrdzek B4: Vlecnd krivka prijezdu kloubového autobusu termindlem vcetné pristaveni k prislusnému odjezdovému stdni. Zaobleni chodnikové hrany
v misté otdcCeni autobusu je ddno prdve viecnou krivkou kloubového autobusu.



Dalkovy a linkovy autobus 12 m

LEGENDA

vle¢na kfivka podvozku

—— vle¢na kfivka karoserie

Obrdzek B5: Vlecné krivky vybranych manévri autobusu kategorie Sd (prijezd na prijezdové stdni, zaparkovdni na manipulacni stdni, pristaveni k odjez-
dovému stdni).



Dalkovy a linkovy autobus 15 m

LEGENDA

vle¢na kfivka podvozku

vleéna kfivka karoserie

7 vz

Obrdzek B6: Vlecnd krivka prijezdu autobusu kategorie Sd+ termindlem vcetné pristaveni k prislusnému odjezdovému stdni (varianta 2, zbyld cdst pri-
jezdu je shodnd s variantou 1).



Kloubovy autobus

LEGENDA

vle¢na kfivka podvozku

vleéna kfivka karoserie

7 vz

Obrdzek B7: Vlecnd krivka prijezdu kloubového autobusu termindlem vcetné pristaveni k prislusnému odjezdovému stdni (varianta 2, zbyld dst pru-
jezdu je shodnd s variantou 1).



