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Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva analyzou pravni Upravy v oblasti fizeni kvality a bezpec€nosti
v letectvi v CR a EU, a to se zaméfenim na udrzbu letadel. Diky nedavnym zménam, které
zavadéji systém fizeni bezpecnosti v leteckych udrZzbovych a navrhovych organizacich, je
Casto vyklad prava nejednoznacny. Vysledky prace proto cili na podporu procesu
implementace zminénych pozadavka.

V teoretické Casti prace je systematicky popsan sou€asny stav legislativy mezinarodniho
prostfedi v civilnim sektoru s propojenim na vojensky sektor, kde v poslednich letech dochazi
k zna&né harmonizaci. Dale z popisu mezinarodniho prava vychazi popis narodni legislativy
v CR. Legislativa je v praktické &asti aplikovana na prikladech z praxe, a to na postupech
v procesu certifikace letounu a tvorbé organizace fizeni letové zpUsobilosti. Zde bylo vyuzito
poznatkl z praxe, primarné ze spole¢nosti AERO Vodochody AEROSPACE, se zaméfenim
na zpusob provozu letounu L-39 v civilnim prostfedi. V zavéru bylo provedeno vyhodnoceni
postupu implementace. Prace tak pfinasi struény popis metodiky implementace vySe
zminéného prava a zavérem analyzy je poukazani jednak na soufasné silné stranky, tak
nadbytecné, duplikované Ci nevysvétlené pozadavky legislativy.

Klicova slova: Pravni predpis, letova zpusobilost, certifikace, udrzba letadel, provozni
bezpec€nost, systém fizeni bezpecnosti, jakost, kvalita.
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Abstract

This bachelor’s thesis focuses on analyzing the legislation framework of aviation quality and
safety in CZ and EU, with focus on aviation maintenance. Due to recent changes that are
implementing the safety management system to aviation maintenance and design
organisations the interpretation is not always clear. The result of this work, therefore, aims to

support this process.

In the theoretical part the current state of international legislation in the civilian sector is
systematically described with connections to military sector, where significant harmonisation
has occured in last years. Furthermore, the description of international legislation serves as a
basis for outlining the national legislation in the Czech Republic. In the practical part, the
legislation is applied to real situations, namely the certification process of new aircraft and
continuing airworthiness organisation establishment process. Practical knowledge was used
here, primarily from AERO Vodochody AEROSPACE with focus on L-39 way of operation in
civilian environment. The implementation process is evaluated in the conclusion. The work
thus presents a brief description of the methodology for implementing the above mentoied
legislation, and the analysis concludes by pointing out both the current strengths and

duplicated, or unexplained requirements of the legislation.

Keywords: Legislation, airworthiness, certification, aircraft maintenance, safety, safety

management system, compliance, quality.
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Uvod

Kvalitni provedeni udrzby letecké techniky je jednim zkliCovych pilifG vysoké urovné
bezpec€nosti letecké dopravy. Letadla jsou stroje velice komplexni a udrzbové metody, které
navazuji na proces vyroby a navrhu taktéZz. Proto, aby mohla byt zachovana stejna uroven
bezpe€nosti po celém svéte je nutno nastavit jednotné pravni normy, kterymi se budou
organizace zapojené do udrzby, vyroby ale i navrhu letadel fidit. Svét letecké dopravy je velice
dynamickym prostfedim, které musi rychle reagovat na nové trendy. Jinak tomu neni ani
v pravu obecné a uz vlabec ne v pravnim svété oboru jako je letectvi, které musi vysvétlovat

Casto technicky slozité zalezitosti.

Stale se ale v rozdilnych pravnich prostfedich vyskytuji znaéné rozdily. Takovym rozdilem je
napfiklad rozdil provozu i udrzby letadel v Evropé pod kontrolou EASA a FAA v Americe. Do
toho si jesté musime pfipocitat rozdilnosti vojenskych leteckych norem a téch civilnich, ackoliv
Casto provozuji stejné stroje a ve stejném prostoru. K témto faktorim jesté vstupuje prevod
mezinarodni legislativy do té narodni a dale proces implementace prava do internich postup(

v dané organizaci, ktery neni vliibec jednoduchy.

Klicovym prvkem v procesu spravné implementace prava jsou kontrolni mechanismy, at' uz
jsou to externi ze strany leteckych ufadu, tak ze strany vnitfni pfimo v dané organizaci. Pro
kontrolu bezpecnosti a souladu s platnymi pfedpisy a internimi postupy je jednim z takovych
prvkl v letectvi systém Fizeni bezpecénosti, ktery je v leteckém provozu iz standardem. Nové

ovSem tento pozadavek vstupuje i do oblasti udrzby, vyroby a navrhu letadel.

Ve své praxi jsem Casto zaslechl problémy s vykladem novych pozadavkl, které letecky
predpis zavadi, cilem této prace je tak analyza sou€asného stavu, ktera ma ve finale slouzit
jako struény popis metodiky pro implementaci prava do procesl v dané organizaci, jakozto i

reakce na nové pozadavky.

Nejprve bude shrnuto, ¢im se sou€asna pravni Uprava fidi v jednotlivych prostfedich, jejich
vzajemné propojeni a identifikace rozdilli, sou¢asné s popsanim normotvornych organa a
organizaci zapojenych do tohoto procesu. Poté aplikace v praxi na postupu certifikace nového
letounu, tvorby organizace fizeni letové zpUsobilosti a v zavéru vyhodnoceni silnych a slabych
stranek v procesu implementace prava do praxe a diskuze o vysledcich. Pravni Uprava

popsana v této praci je aktualni k dubnu 2023.

14
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1. Mezinarodni pravo

Jelikoz je letecka doprava globalni zalezitost a letadla samotna, spole¢né s leteckym
personalem a cestujicimi mohou pfekonavat uzemi hned nékolika statd pfi jediném letu, je
potfeba nastavit co nejvice jednotnou spolupraci bez ohledu na narodnost personalu nebo

puvod stroje.

Podle autori knihy ,Civilni letectvi ve svétle prava“: ,Nazvy mezinarodnich smluv v oblasti
leteckého prava se rlizni (Umluvy, dohody, ujednani, protokoly), pficéemz v§ak samotny nazev
nema vliv na pravni zavaznost zavazk smluvnich stran. Mezinarodni letecké pravo zna jak
mnohostranné mezinarodni smlouvy, jejichz smluvnimi stranami je Casto pfevazna vétsSina
existujicich statd, tak i smlouvy dvoustranné. Jako pfiklad mnohostranné mezinarodni smlouvy
mohou slouzit VarSavska umluva z roku 1929 nebo Chicagska umluva z roku 1944, jejichz
smluvnimi stranami je znacny pocet existujicich statd. Tyto mezinarodné pravni dokumenty
maji tzv. pravotvorny charakter a vytvareji ur€ity pravni rezim aplikovany prakticky na
celosvétoveé bazi.“ [2] Coz poukazuje na to, Zze mezinarodni pravo vytvari dilezity zaklad pro

tvorbu vnitrostatniho prava.

Z hlediska udrzby letadel a letové zpUsobilosti byla tato otazka poprvé upravena v Pafizské
amluvé z roku 1919. “Clanek 11 stanovil, Ze kazdé letadlo v mezinarodnim letovém provozu
musi byt vybaveno osvéd&enim letové zpusobilosti, vydanym nebo uznanym statem, jehoz
statni prisluSnost ma toto letadlo. V obdobi sjednani Pafizské umluvy nebylo civilni letectvi
jesté pfilis rozvinuto a nevznikaly proto ani pfilisné potize s pfipusténim cizich letadel na uzemi
ciziho statu, i kdyz to znamenalo provéreni letadla z hlediska narodnich norem bezpeénosti

letového provozu a letové zpUsobilosti.” [2]
1.1 Chicagska umluva

Tato vyznamna dohoda, ktera byla ujednana dne 7.12.1944 v Chicagu, je v CR piejata v
dohodu &. 147/1947 Sb., Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi. Chicagska tumluva dala
zaklad mezinarodni spolupraci v civilnim letectvi, jelikoz jeji tvirci brali ohled na rychlou
expanzi letecké dopravy do celého svéta a bylo jim jasné, Ze je nutné nastavit mezinarodné
uznavana, jednotna pravidla. V roce 1944 ji podepsalo padesat dva statd a mimo jiné, dala

vzniknout Provizorni Mezinarodni Organizaci pro civilni letectvi (PICAO). [2—4]
V roce 1947 se PICAO prejmenovalo na Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO).[4]
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Tato organizace v ramci své pusobnosti vydava prilohy k Chicagské umluvé.

Otazka letové zpusobilosti je feSena v ¢lanku 33 Chicagské umluvy. Tehdy v souvislosti s
technickym pokrokem doSlo k reakci na rozdilné narodni pozadavky pfi kontrole jednotlivych
pripadl provéfovani bezpecnosti a letové zplsobilosti a ujala se mySlenka uznavat osveédcéeni

letové zpusobilosti vydané jinym smluvnim statem bez dalSiho provéfovani.[2]

,Osvédceni letové zplsobilosti k letu, vydana nebo uznana za platna statem, v némz je letadlo
zapsano do leteckého rejstfiku, musi byt uznana ostatnimi smluvnimi staty. Pfitom vSak
podminky, za nichZz byla tato osvéd€eni vydana nebo uznana za platna, se musi rovnat
minimalnim podminkam, které budou stanoveny podle Umluvy nebo budou pfisné&jsi. Témito
podminkami jsou standardy ICAO obsazené v pfiloze (Annexu) 8 k Chicagské umluvé —
Letova zpusobilost letadel. Tato pfiloha je souhrnem minimalnich zavaznych pozadavku na
letadla Clenskych statd ICAO. Nevyhovuje-li letadlo témto minimalnim technickym

pozadavkim, nemuze byt pfipusténo k mezinarodnimu provozu na uzemich ¢lenskych stata.”

[2]
1.2 Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

International Civil Aviation Organization (ICAQO), ¢esky Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi, je specializovana organizace OSN (Organiace spojenych narodud). Ackoliv jiz méla
nékolik pfedchudcu, v dnesni podobé vznikla 4. dubna 1947 a to pravé diky Chicagské umluvé.

[2]

»~Je jednou z nejreprezentativnéjSich vladnich organizaci celosvétového charakteru, jez maiji
status pfidrzenych k OSN.* [2] Ceska republika je &lenem ICAO od roku 1993 v navaznosti na

predchozi ¢lenstvi Ceskoslovenska.
»Zakladni cile ICAO jsou vymezeny v Clanku 44 Chicagské umluvy a patfi mezi né:

-zajistovani bezpelného a sporadaného rozvoje mezinarodniho civilniho letectvi na celém

SVéte,
- podpora techniky letecké konstrukce a provozu k mirovym ucelim,

- podpora rozvoje leteckych trati, letist' a leteckych pomocnych zafizeni pro mezinarodni civilni

letani,
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- uspokojovani potieb lidstva v bezpeéné, pravidelné, u€inné a hospodarné letecké doprave,
- pfedchazeni hospodarskym ztratam vyvolanym nevhodnou soutézi,

- zajiStovani, aby byla pIné respektovana prava smluvnich stati a aby kazdému z nich byla

dana vhodna pfilezitost provozovat mezinarodni letecké dopravni sluzby,

- zabranovani diskriminaci mezi staty,

- podpora bezpeénosti Iétani v mezinarodnim leteckém provozu,

- podpora v§eobecného rozvoje mezinarodniho civilniho letectvi ve vSech smérech.

Usili ICAO se zamé&fuje pfedevsim na vypracovani a zdokonalovani standardd a doporudeni,
aplikovanych v kazdodenni praxi mezinarodniho civilniho letectvi. Uvadéni standardi a
doporuceni ICAO do praxe napomaha k vytvareni jednotnych pravidel, &¢imz se zvySuje Uroven

bezpecnosti a pravidelnosti mezinarodnich let(.“ [2]
1.3 Standarts and Recommended Practises

Text Chicagské umluvy je nasledné potfeba zkonkretizovat a vztahnout ke konkrétnim
postupim, k tomu slouzi pravé ,Standarts and Recommended Practises” Pro vystizny popis
téchto standart( a doporu€eni budu opét citovat autory knihy ,Civilni letectvi ve svétle prava“:
LZakladnimi reglementy ICAO jsou standardy a doporuCeni SARPs (Standarts and
Recommended Practises). Samotny text Chicagské umluvy nedefinuje pojem standardu ani

doporuceni. Tuto definici nalezneme v rezoluci Shromazdéni ICAO A 21-1, podle které:

Standard (norma) znamena zvlastni pozadavky na fyzické vlastnosti, konfigurace, material,
letové vlastnosti, personal nebo postupy, jejichZ jednotna aplikace se uznava jako nezbytna
(the uniform application of which is recognised as necessary) pro bezpenost nebo

pravidelnost mezinarodniho letectvi a jimiz se smluvni staty musi fidit v souladu s Umluvou.

Doporuceni (recommended practice) znamena zvlastni pozadavky na fyzické vlastnosti,
konfigurace, material, letové vlastnosti, personal nebo postupy, jejichz jednotna aplikace je
zadouci (the uniform appliaction of which is recognised as desirable) v zajmu bezpecnosti,
pravidelnosti nebo efektivnosti mezinarodni letecké dopravy a u nichz smluvni staty budou

usilovat o jejich dodrzovani v souladu s Umluvou.
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Standardy a doporuceni se soustfeduji podle pfedmétu uUpravy do dokumentu, které se

pfipojuji jako pfilohy (annexy) k Chicagské umluvé z roku 1944 .“ [2]

V soucasné dobé existuje 19 pfiloh. Pro oblast certifikace a pokracujici letové zpusobilosti jsou
nejvice vyznamné P¥ilohy 8 a 19, Airworthiness a ,Safety Management®. Pfiloha 8 je nyni pro
zakladni popis stézejni a je popsana o kapitolu nize. Aplikace Pfilohy 19 je rozebrana

v praktické ¢asti.
1.4 Annex 8 — Airworthiness

PFiloha 8 k Chicagské umluvé, posledni, tfinacté vydani z Cervence 2022, které vstoupilo v
platnost 3.listopadu 2022 je rozdélené do sedmi €asti. Pfiloha 8 popisuje pravidla pro postupy
k certifikaci a pokracujici letové zpUsobilosti letadel a letadlovych celkl. V ¢eském narodnim

predpisu je pfejata do leteckého predpisu L8.

Pro jasnost je vhodné uvést vysvétleni pojmu ,letadlo” a ,letadlovy celek”. Letadlo je dle
predpisu L8 ,zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu, které
nejsou reakcemi vaci zemskému povrchu® a letadlovy celek je ,jakakoliv sou¢ast letadla az po

uplnou sestavu pohonu a/nebo jakékoliv provozni/nouzové vybaveni® [5]

Postupy certifikace a pokracujici letové zpUsobilosti se liSi pro konkrétni kategorie letadel.
Pfiloha 8 rozliSuje velké letouny, s maximalni vzletovou hmotnosti (MTOM — Maximum Take-
Off Mass) vy$Si nez 5700 kg, malé letouny s MTOM niz8i nez 5700 kg, ale ne niz§i nez 750kg.
Letouny s MTOM nizs$i, nez 750 kg fesi éasto Ufady na statni drovni (jiné organizace) jako je
u nas LAA CR. Déle rozli$uje vrtulniky a v neposledni fadé zvlast fesi certifikaci a pokradujici

letovou zpusobilost leteckych motora a vrtuli.

Pfiloha 8 k Chicagské umluvé zvlast rozliSuje jesté letouny s MTOM nad 5700kg, u kterych
byla pocatec¢ni certifikace podana po 13 Cervnu 1960, ale ne dfive nez 2. bfezna 2004 a zvlast

letouny s datumem podani poc¢ateéni certifikace po 2.bfeznu 2004. [5]
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1.5 PANS a dalsi dokumenty ICAO

,Kromé& pfiloh (annexd) k Chicagské umluvé pfijima Rada ICAO téz tzv. postupy
aeronavigacnich sluzeb PANS (Procedures for Air Navigation Services) a doplrikové postupy
a specifikace (Supplementary Procedures and Specifications — SUPPS). Nakonec je tfeba
zminit dal$i formu reglementu, kterou jsou regionalni aeronavigacéni plany RANP (Regional Air
Navigation Plans). Dale vypracovava ICAO téz rizné manualy, které maji pouze charakter

pomucek, avSak postradaji jakoukoli pravni zavaznost.“ [2]

V oblasti letové zpusobilosti je takovym manualem napfiklad dokument ICAO Doc 9760,
k ttmto postupim se také vaze Doc 9859 ,Safety Management Manual“. Oba dva jsou

rozebrany v kapitolach nize.

1.6 Airworthiness Manual - Doc 9760

Doc 9760 (Airworthiness Manual) je poradensky material (GM) vydany ICAO k Annexu 8 pro
smluvni staty tykajici se postupu typového navrhu letadla a leteckych vyrobkl, pozadavku
udrzby a omezeni letové zpulsobilosti. K témto problematikam pfistupuje z vice pohledd, a to
z pohledu statni autority ve kterém je letadlo provozovano, z pohledu statni autority ve kterém

je letadlo zaregistrovano, z pohledu provozovatele a z pohledu navrhové a vyrobni organizace.

Nemusi vzdy poskytovat pohled pIné totozny s legislativou daného statu, proto je o tomto také

v jeho uvodu zminka, nicméné jako poradensky material muze slouzit jako uzite€na pfirucka.

1.7 Safety Management Manual - Doc 9859

Doc 9859 s nazvem ,Safety Management Manual — SSM*. byl poprvé vydan v roce 2006, dale
dvakrat revidovan v letech 2009 a 2013, ale nejvyznamnéji aktualizovan po plném aplikovani
Prilohy 19 k Chicagské umluvé vroce 2018. Cilem této aktualizace je vysvétlit proces

implementace systému Fizeni bezpec€nosti (SMS) v souladu s Pfilohou 19. [6]

Dokument obsahuje zakladni pilife fizeni bezpecnosti, kultury bezpe&nosti, sbér dat a jejich
vyhodnocovani pro samotné provozovatele. Dale také popisuje postupy ufadu pro dohled nad

fizenim bezpec&nosti a hlavné se snazi vysvétlit zakladni proces implementace SMS.[6]
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2. Evropské pravo

21 Evropska agentura pro bezpec¢nost v letectvi

European Aviation Safety Agency (EASA), neboli v ¢eském jazyce Evropska agentura pro
bezpecnost v letectvi je dllezitym organem, ktery vznikl jako reakce na nezbytné nutnou

potfebu unifikace postupl v ramci Evropské Unie. EASA byla zfizena Nafizenim €. 1592/2002.

v

Poprvé agentura zahajila svoji €innost v zafi 2003. Nafizeni €. 1592/2002 bylo nasledné
novelizovano Nafizenim &. 216/2008 a dale Nafizenim &. 2018/1139 v ramci reakce pravni
Upravy civilniho letectvi na nové technologie, pfistupy a pozadavky statli na pravni Upravu a

rozsSifovani pusobnosti EASA. [4]
Dle autort knihy Civilni letectvi ve svétle prava: “Hlavni cile, v souvislosti s nafizenim jsou:

-stanoveni a podpora dodrzovani vysoké urovné bezpecnosti civilniho letectvi a ochrany

Zivotniho prostfedi v Evropé

-usnadnéni volného pohybu zboZzi, osob a sluzeb

-zvyseni efektivnosti vynalozenych nakladu v ramci regulac¢nich a certifikaénich procesu
-asistence €lenskym statiim pfi naplfiovani jejich povinnosti vac¢i ICAO na spoleném zakladé
-prosazovanim cili Spolecenstvi v ramci bezpecnosti civilniho letectvi ve svétovém méfitku.

EASA je zaroven povéfena pfipravou provadécich predpist pro legislativni organy

Spolecenstvi v nasledujicich oblastech:

-certifikace vyrobku leteckého primyslu, komponentt a aplikaci
-schvalovani provozni zpUsobilosti leteckych dopravcu
-licencovani leteckého personall

-monitorovani a dohled nad provozovateli letist a poskytovatell letovych provoznich sluzeb.”
(2]
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2.2 Evropska unie

Evropska unie prostfednictvim evropské komise vydava nafizeni. Navrhy znéni téchto nafizeni
pro potfeby letecké dopravy pfedklada Evropska agentura pro bezpecénost v letectvi, jak je jiz
zminéno o kapitolu vyse. Nafizeni Evropské komise je v jistém smyslu ekvivalent zakonu. Je
definovano v Clanku 288 Smlouvy o fungovani Evropské Unie. To, co nafizeni fika je pravné
platné a neni tedy nutné, aby nafizeni byli néjakym zplsobem pfejimany do vnitrostatnich
pravnich predpist. [7] Clanek 288, odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unii stanovuje, Ze:
“Nafizeni ma obecnou plUsobnost. Je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech

Clenskych statech”. [8]

KdyZ nafizeni vyjde v platnost, pfepisuje vSechny vnitrostatni pfedpisy, které se zaobiraji
stejnou problematikou, vSechna ztoho vyplivajici narodni legislativa musi jit v souladu
s vydanym nafizenim. Narodni legislativa smi vytvaret stejné podminky anebo muize byt jesté

prisnéjsi. [7]
2.3  Narizeni EU 748/2012

EASA hraje vyznamnou roli v oblasti certifikace, udrzby a letové zpusobilosti letadel, leteckych
vyrobku a zafizeni. Oblast pocatecni letové zpUsobilosti je pravné popsana v Nafizeni EU
748/2012 ze dne 3. srpna 2012 a oblast pokracujici letové zpuUsobilosti v Nafizeni EU
1321/2014 ze dne 26.11.2014. Pro lepSi orientaci bylo vytvofeno grafické schéma zminéné

legislativy (viz. PFiloha 1)

Popis uréeni tohoto nafizeni struéné shrnuje Clanek ,Vybrané aspekty novelizace evropské
letecké legislativy v oblasti pocatecni letové zplsobilost®, dle jeho autort: “Pfiloha ¢.1 k
Nafizeni 748/2012 (Cast 21) popisuje pravidla po&ateéniho osvédéovani letové zplsobilosti a
enviromentalni pozadavky letadel a dalSich leteckych vyrobk(. A to zejména z hlediska
technickych pozadavkl vyrobku (Oddil A), z hlediska pfislusného osvédcujiciho ufadu (Oddil
B). V tomto jsou zahrnuty typova osvédceni, osvédcCeni letové zpusobilosti, osvédceni hlukové
zpusobilosti, letadlové ¢€asti a zafizeni, opravnéni vyrobnich organizaci a organizaci
k projektovani, opravy, povoleni k letu a oznaCovani vyrobku letadlovych &asti a zafizeni.

V dodatcich jsou poté pfilozeny pfislusné formulafe EASA.” [9]

Vyznamnou zmeénou pro Nafizeni 748/2012 byl vznik Nafizeni 2021/699 ze dne 21.prosince

2020, které méni a doplfiuje Cast 21 a uklada povinnost leteckym vyrobctim, drziteltim
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typovych osvédCeni, implementovat program zajisténi strukturalni integrity pro pfipadné
sledovani dusledkd vzniklych provadénim vyznamnych zmén a oprav, zvlast téch
nestandartnich. [10]

2.4 Narizeni EU 1321/2014

Celym nazvem ,Nafizeni EU 1321/2014 ze dne 26. listopadu 2014 o zachovani letové
zpusobilosti letadel a leteckych vyrobk, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani
organizaci a personalu zapojenych do téchto ukolu“. Toto Nafizeni je sttedobodem
legislativy v oblasti pokradujici letové zptsobilosti, v jednotlivych pfilohach (Castech)
poskytuje informace pro konkrétni kategorie letadel a typy provozu, podrobné rozebrané

nize.
Nafizeni 1321/2014 se sklada z deviti ¢lanku

- Clanek 1 - Ugel a obsah puisobnosti

- Clanek 2 — Definice

- Clanek 3 - Pozadavky na zachovani letové zpusobilosti
- Clanek 4 - Opravnéni organizace k Udrzbé

- Clanek 5 - Osvédé&uijici personal

- Clanek 6 - Pozadavky na vycvikové organizace

- Clanek 7 - Zruseni nafizeni 6.2042/2003

- Clanek 8 - Vstup v platnost

- Clanek 9 - Opatteni agentury

Dale je nafizeni tvofeno osmi pfilohami:

- Ptiloha | — Cast M — Pozadavky na zajisténi zachovani letové zpusobilosti (LZ) letadel
vCetné udrzby, zapojené osoby a organizace

- Priloha Il — Cast 145 — Pozadavky na organizace udrzby letadel a letadlovych celkl
pro sloZita letadla nebo obchodni leteckou dopravu

- Priloha Ill - Cast 66 - Pozadavky na zpGsobilost personalu Gdrzby letadel a letadlovych
celka.

- Ptiloha IV — Cast 147 — Pozadavky na organizace pro vycvik a zkousky personalu
udrzby

- Priloha Va — Part T - Pozadavky na letadla registrované v cizi zemi (mimo EU)
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- Ptiloha Vb — Cast ML - Pozadavky na zachovani LZ letadel jinych nez sloZita a mimo
obchodni dopravu s licenci EU, zapojené osoby a organizace

- Priloha Vc — Cast CAMO - PoZadavky na organizace k fizeni zachovani LZ

- Ptiloha Vd — Cast CAO - Pozadavky na organizace fizeni LZ s kombinovanymi pravy

pro jina nez slozita letadla a mimo obchodni dopravu s licenci EU

Pfilohy Vb — Vd, které vznikly zménou Nafizeni ze dne 24.3.2020 provadécimi nafizenimi

2019/1383 a 2019/1384 méli vyznamny dopad pfedevsim na vSeobecné letectvi. [1]

Tabulka na dalSi strané popisuje zavaznost a aplikovatelnost vy8e uvedenych pfiloh pro
letecké provozovatele s poznamkou o zavaznosti aplikovat Safety Management System
(SMS). Zdrojem této tabulky je prezentace z webu Ufadu civilniho letectvi, ktery ji prevzal
z materialud Skoleni EASA. Prezentace je ovSem zroku 2020, kdy tato zména nafizeni
vychazela v platnost, a navic nebyla v nejlepsi kvalité. Pro lepSi Citelnost byla prfedélana do
této podoby a aktualizovana na soucasny stav. Napfiklad v dobé, kdy tato tabulka vznikala byl
jesté SMS pro organizace opravnéné dle Casti 145 v procesu implementace, nyni jiz je
implementovan a pouze se opravuji pfipadné nalezy (poznamka ,SMS to come” u Part 145

byla zménéna na ,SMS*.)
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Tabulka 1: Aplikovatelnost Casti Natizeni 1321/2014 pro provozovatele [11]

Commerical

Non-commercial

Non-CMPA Non-CMPA
Light®
Part-M
(Annex 1) Part-M Mandatory N/A Part-M Mandatory
Part-ML Part-ML Part-ML
N/A N/A
(Annex Vb) Mandatory / Mandatory /
:’Aar::;? \7;;) (SMS) I;/Ia;’:g;’-\tl\;lro Part-CAMO Mandatory
L CAO-CAMS
for CA or CAMO
management N/A N/A
Part-CAO (CAO-CAM)
(no SMS) for
(Annex vd) Maintenance CAOM N/A
(CAO-M)

Part 145
Part-145 (SMS) Part-145 o Part-145 Mandator
(Annex 1) Mandatory y

V poznamkach pod €arou nasleduji vysvétlivky pfeloZzené z originalni tabulky a dalSi, které

jsou pro uplnost potiebné. .!

TLetecky dopravce opravnény die Nafizeni EU 1008/2008

2CMPA = Complex motor-powered aircraft, komplexni motorové letadlo dle Nafizeni EU 216/2008

3 Light a/c = Letouny do 2730 kg MTOM, rotorova letadla do 1200 kg MTOM s maximalné 4 cestujicimi, a ostatni letadla ELA2.
4 Individual CAM = Rizeni letové zptisobilosti letadla vlastnikem na jeho zodpovédnost

5CAO-CAM = Organizace opravnéna dle Casti CAO s opravnénim fidit letovou zpusobilost

®Individual maintenance = Udrzba letadla, které je nasledné uvolnéno do provozu pilotem-vlastnikem nebo nezavislym
osveédcujicim personalem.

"CAO-M = Organizace opravnéna dle Casti CAO s opravnénim provadét udrzbu
CA = Continuing Airworthiness
CAMO = Continuing Airworthiness Organisation, Organizace fizeni letové zpUlsobilosti

CAO = Combined Airworthiness Organisation, Organizace letové zpUsobilosti s kombinovanymi pravy
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Agkoliv se prakticka &ast zabyva hlavné Casti M, Casti 145 a Casti CAMO, které jsou
aplikovatelné pro dale navrzenou organizaci, niZze nasleduje struény popis celé struktury

Nafizeni 1321/2014 pro Gplnost, s hlub&im zaméFenim na aplikovatelné Casti
241 CastM
Tato pfiloha k nafizeni stanovuje obecné technické pozadavky k zajisténi letové zpusobilosti.

Nejprve stanovuje odpovédnost za zachovani letové zpuUsobilosti. Tuto odpovédnost prebira
vlastnik nebo provozovatel. Ti dale ruci take za stav provozniho a nouzového vybaveni. Touto
odpovédnosti mize vlastnik nebo provozovatel povéfit pravé CAMO organizaci opravnénou
podle Casti CAMO.

Cast M dale definuje ukoly pro zabezped&eni zachovani letové zplisobilosti. Letova zplisobilost
je zabezpecena zejména dukladnymi predletovymi prohlidkami a pravidelnou udrzbou podle
schvaleného programu udrzby, okamzitého odstranéni zavad, implementovani PZZ a
monitorovanim stavu letadla. Dale je zde obsazen popis pravidel zaznamu o modifikacich a
opravach, obecnych zaznamech o LZ letadla, popis systému technického deniku

provozovatele &i pfevodu udaju o LZ pfi zméné provozovatele.

V Casti M dale najdeme normy udrzby ve smyslu, jakymi dokumenty se ma Gdrzba Fidit, kdo ji

muZze provadét a definici zavady letadla.
242 Cast145

Cast 145 popisuje pozadavky na organizace Udrzby letadel a letadlovych celkd slozitych
letadel a letadel zapojenych do obchodni letecké dopravy (AMO — Approved Maintenance
Organisation). Udrzbu jinych letadel Ize vykonavat organizacemi opravnénymi podle Casti M
Hlavy F a Ize do této kategorie zafadit i udrzbu provadénou pilotem nebo vlastnikem letadla.
[12]

Cast 145 tak popisuje pozadavky na personal, provozni prostory, osvéddujici a podparny
personal, vybaveni, nafadi a material, udaje pro udrzbu, zaznamy o udrzbé, hlaSeni udalosti,

produkéni planovani, vyklad organizace udrzby a dalsi.
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2.4.3 Cast 66

Zde najdeme pozadavky na zpusobilost personalu udrzby letadel a letadlovych celkd. Struéné
fe€eno popisuje, co musi fyzicka osoba splnit z hlediska teoretickych zkouSek a praxe pro
ziskani prikazu zpusobilosti k udrzbé letadel. Popisuje napfiklad nutné znalosti technika
udrzby pro spinéni teoretickych zkouSek pro jednotlivé skupiny prikaz( zpulsobilosti. Tyto

znalosti jsou zafazeny do modull ,M*, napfiklad modul M1 je soubor znalosti z matematiky.
2.4.4 Cast 147

Cast 147 popisuje pozadavky na organizace pro vycvik a zkouSky personalu udrzby.
Pozadavky na personal, ktery vycvik provadi, zaznamy o instruktorech, examinatorech a
osobach hodnoticich praktické dovednosti, vybaveni pro vyuku, studijni materialy, zaznamy o
zkous$kach a jejich prabéh. U nas v CR se mezi tyto organizace Fadi napt. Ceské vysoké ugeni
technické v Praze, Stfedni odborna letecké a vypocetni techniky Odolena Voda, Stfedni

odborna $kola civilniho letectvi, spole¢nost DSA a.s. a mnoho dalSich.
245 CastT

Cast T popisuje pozadavky na letadla registrované v cizi zemi (mimo pdsobnost EASA) pi

pronajmu a provozu v haSem prostfedi.

Tyka se zachovani letové zpUsobilosti letadel, ktera jsou pronajimana na kratky ¢asovy Usek
(tzn. Méné nez 7 mésicu). Tyto letadla nemusi pIné splfiovat pozadavky EASA, misto toho se

do detailu soustfedi na pozadavky ICAO.

Podle Part ORO, AMC1 ORO.AOC.110 - Provozovatel musi uvézt pfisluSnému ufadu
nasledujici informace: (Typ letadla, registracni znacku, vyrobni €islo, adresu a jméno majitele,
kopii osvédceni o letové zpusobilosti, kopii najemni smlouvy, dobu trvani najemni smlouvy, v
pfipadé tzv. "wet lease-in", coz znamena pronajem letadla i s posadkou, udrzbovym i dal§im

personalem, kopii AOC provozovatele z cizi zemé a pfedméty jeho letecké Cinnosti.
246 CastML

Dle vyukové prezentace ze seminafe UCL ,Cast ML stanovuje pravidla zachovani letové

zpusobilosti letadel jinych nez slozitych mimo obchodni dopravu:

- letount do MTOM 2730 kg vCetné,
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- rotorovych letadel do MTOM 1200 kg, v€etné pro max. 4 osoby na palubg,

- v8ech dalSich letadel ELA2 = kluzaky, motorové kluzaky, vzducholodég, balény
To znamena, Ze Part-ML pokryva drtivou ¢ast vSeobecného letectvi. *
Pro v8echna ostatni letadla plati Part-M.” [1]

Oproti Casti M, dle Casti ML odpovida za letovou zpiisobilost letadla vlastnik, pokud je letadlo
pronajato odpovida za LZ najemce. V pfipadé letadel provozovanych schvalenou obchodni

nebo ohlaSenou organizaci pro vycvik odpovida za LZ provozovatel.

Cast ML naptiklad velice usnadriuje provoz star$ich letadel. UmozZfiuje tvorbu nahradniho
programu udrzby u letadel, kterym ¢&asto konCi Zivotnost. Pfi prokazani dostatecné

bezpec€nosti, je mozné znacné prodlouzit zivot takového letadla.
2.4.7 Cast CAMO

Cast CAMO vznikla vyé&lené&nim obsahu Casti M. Popisuje pozadavky, povinnosti a prava
organizace fizeni letové zpusobilosti. Popisuje napfiklad postup vytvoreni CAMO organizace,
zavazné dokumenty pro takovou organizaci nebo systém Fizeni bezpeénosti. Casti CAMO se

v podrobnostech vénuiji v kapitole Postup zadosti o opravnéni organizace CAMO.
2.4.8 Cast CAO

Cast CAO, neboli Combined Airworthiness Organization, v éeském prekladu organizace fizeni

vvvvvv

mensi provozovatele s jinymi nez slozitymi letadly a mimo obchodni leteckou dopravu. Je
pouzitelna napfiklad pro letecké Skoly. Nenafizuje zavadét systém fizeni bezpecnosti (SMS —

Safety Management System).
25 EASA Form 1

EASA Form 1 je certifikat stanovujici uvolnéni do provozu leteckého vyrobku. Je vydavan
drzitelem opravnéni organizace k vyrob& (POA — Product Organization Approval). Stanovuje,
ze produkt uréeny pro letectvi je vyroben nebo udrzovan v souladu se schvalenymi navrhovymi

kritérii a je bezpe€ny pro provoz.
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Dle UCL: .Zavazny format formulafre EASA FORM 1 je definovan v Dodatku | nafizeni Komise
(ES) €. 1702/2003 v platném znéni, respektive Dodatku |l Nafizeni Komise (ES) €. 2042/2003
v plathém znéni. V pokynech shodné obsaZenych v obou zminénych dodatcich se uvadi, Ze
EASA FORM 1 by mél byt vystaven v anglickém jazyce a pfipadné v jednom nebo vice dalSich

jazycich.“[13]
2.6 Evropska pravni Gprava ve vojenském letectvi

Letova zpUsobilost a certifikace vojenskych letadel a leteckych vyrobk( se Casto fidi na
narodni urovni. Harmonizace v nadnarodnim prostfedi je dosahovana pouze pro konkrétni
projekty a musi se tedy znovu opakovat pfi tvorbé nového projektu. To vytvari velké pfekazky
pfi tvorb& mezinarodnich programu pro aplikace vojenského letectvi, potazmo i pro letecké
vyrobce, ktefi se snazi svlj produkt rozsifit za hranice svého statu, at uz se jedna o letadlo

nebo jiny vyrobek uréeny pro letectvi.

Tyto pfekazky maiji také velky vliv na zpozdéni takovych projekti a dodateéné naklady.
Certifikani proces nového letadla, ktery také vyzaduje mnoho praktickych zkouSek, ma velky
vliv na kone€nou cenu vyrobku. Je tedy velkou pomoci jakakoliv snaha o unifikaci téchto
postupl jako je harmonizovani pozadavkl letové zpUsobilosti nebo umoznéni provadéni

udrzby na mezinarodni urovni i ve vojenském prostfedi.

Toto vSe bylo v minulych letech identifikovano a nyni jiz v evropském prostiedi existuji

predpisové zaklady pro unifikaci téchto postupl. [14]
2.6.1 Military Airworthiness Authorities (MAWA) Forum

Za uCelem zpracovani strategie pro unifikaci vy$e uvedenych postupl vznikla v roce 2008
iniciativa Military Airworhiness Authorities (MAWA) Forum. MAWA se sklada z predstavitell
narodnich vojenskych leteckych Ufadu z kazdé Clenské zemé EU, které jsou Cleny Evropské

obranné agentury. Je to celkem 26 statll EU, mimo Dansko.

Podle inciativy MAWA samotné: “Konkrétnimi cili je tvorba a adaptace pravniho systému. Do

téchto cild mizeme zahrnout:
-Tvorba spole¢né pravni zakladny

-Unifikace certifikacnich procesu
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-Unifikace opravnéni organizaci k udrzbé

-Unifikace stavebnich predpist

-Unifikace pozadavku k zachovani letové zpUsobilosti
-Tvorba prohlaseni o vzajemném uznavani
-Vznik European Military Joint Airworthiness Authorities Organization (EMJAAQ)” [14]

V souvislosti s dosazenim téchto cilu si vytvofila organizace MAWA potfebné vazby na dalSi
subjekty a organizace jako EASA, NATO nebo konkrétni vyrobce. Diky tomu zajistuje

koherentni pFistup k jejich aktivitam a zabrariuje duplikaci jiz zavedenych postupu. [14]
2.6.2 Dokumenty rady EMAR

Za ucelem vytvofeni harmonizace mezi vojenskym a civilnim prostfedim vydava MAWA
dokumenty fady EMAR (European Military Airworthiness Requirements). Vychazi z Nafizeni
EU 748/2012 a 1321/2014, a to i ve znéni pozdéjSich predpist dopliujicich tato nafizeni.
Stejnym zpusobem jsou i oznaceny, tedy stejnym Cislem jako je tomu u pfiloh k Nafizeni EU.
Cili napriklad dokument EMAR 21 se zabyva stejnou problematikou jako Cast 21 Nafizeni
748/2012 a to certifikaci letové zpUsobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych &asti
a zafizeni a pozadavku na projekéni a vyrobni organizace, jen pro pouziti ve vojenském
prosttedi. Cesky Ufad pro obrannou standardizaci, katalogizaci a statni ovéfovani jakosti tyto

dokumenty za ugelem harmonizace promita do &eskych obrannych standarda (COS).

Dne 23.4.2023 bylo publikovano prvni vydani dokumentu EMAR CAMO. Timto krokem musel
byt aktualizovan i dokument EMAR M, byla odstranéna hlava G, ktera se zabyvala
problematikou organizace CAMO, podobné jako u Nafizeni 1321/2014. Dale byli pfidany Hlava
D — normy udrzby a Hlava E zabyvajici se komponenty, tato problematika byla dfive zafazena
do EMAR 145. Timto Ffazenim se struktura jesté vice pfiblizuje aktualni struktufe predpisu
EASA.

DalSimi dokumenty navazujici na EMAR jsou dokumenty EMAD (European Mllitary
Airworthiness Document), ty slouzi podobné jako EASA AMC & GM jako poradensky material
k EMAR nebo slouzi jako navod k implementaci postupl stanovenych dokumenty EMAR do
narodni legislativy (EMAD R — Recognition). EMAD 1 je vyCet zkratek a definici. A posledni,
EMAD MTFP (Military Test Flight Procedure) se zabyva vojenskymi zkuSebnimi lety.
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2.6.3 EMACC Handbook

European Military Airworthiness Certification Criteria Handbook (EMACC) je dokument
obsahujici stavebni kritéria pro certifikaci letadel v podobé vyctu pouzitelnych civilnich i
vojenskych predpist pro konkrétni oblasti certifikace a jejich pouzitelné zplsoby priukazu.
Vychazi jmenovité z fad stavebnich predpisu britskych Defence Standards, NATO STANAGsS,
evropskych EASA CS - Certification specifications, americkych Department of Defence
Specifications (JSSGs) a Code of Federal Regulations (CFR).

EMACC Handbook je verejné dostupny dokument, ktery umoznuje tvorbu unikatni certifikani
zakladny tak, aby splfiovala ¢asto rozdilné narodni poZadavky v oblasti vojenského letectvi
napfi¢ staty. Také umoznuje tvorbu certifikani zakladny pro unikatni platformy, které Casto
vstupuji do oblasti vojenského letectvi jako prvni. Tento proces tvorby certifikacni zakladny je
v EMACC Handbook nazvan jako “Tailoring Process”. Nelze si ovSem predstavit zjednoduseni
certifikacniho procesu, naopak ucelem tohoto ,Tailoring Processu“ je nepolevovat v

pozadavcich a ¢asto vede k vice svazuijici certifikacni zakladné.
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3. Pravni uprava v oblasti udrzby v USA

Pravni prostfedi v USA je v oblasti udrzby a certifikace leteckych vyrobk( uréitych smérech
odlisné a v mnohych pfipadech nejde vyrobky certifikované v USA pod FAA jednomysiné
uznat v evropském prostfedi. Pro porovnani rozdill mezi pravni upravou FAA a EASA vytvorila
EASA tzv. ,Significant Standards Differences® (SSD) a ,Safety Emphasis Items* (SEI). Tyto
seznamy byly zaloZzeny na zakladé bilateralni dohody mezi USA a EU na kooperaci pfi tvorbé

pravni Upravy pro bezpeénost civilniho letectvi. Tato dohoda vstoupila v platnost 1.5.2011. [15]

Nafizeni v USA vydava Federal Aviation Administration (FAA) podfizené Ministerstvu dopravy
USA. Zakladni nafizeni se nazyva ,Title 14 Code Federal Regulation — Aeronautics and
Space®. Normy pro udrzbu, letovou zpusobilost a certifikaci najdeme v Chapter | — Subchapter
C Aircraft. Ciselné oznadeni je v nékterych pfipadech shodné s oznadenim pouzivanym
v Evropé, tedy napfiklad Part 21 se zabyva certifikaCnimi postupy, dale Part 23 se zabyva
certifikaénimi specifikacemi pro mala letadla a Part 25 se zabyva certifikacnimi pozadavky pro
velka dopravni letadla. Jako obdoba poradenského materialu EASA v prostfedi FAA slouzi
dokumenty FAA AC (Advisory Circular).
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4. Porovnani predpisi EASA /| MAWA /| FAA

Pro porovnani byla vytvofena tabulka predpisi (Tabulka 2) odpovidajici konkrétni
problematice v rliznych legislativnich prostfedich. Jelikoz je jednim z cili zadani prace také
vyhodnoceni implementace systému fizeni jakosti a bezpecnosti do letecké udrzbové
organizace, u kazdého predpisu, kterého se tyka implementace SMS je také poznamka o jeho
zavaznosti. Nutno fict, Zze v pfipadé vojenskych pfedpisu je SMS implementovan pouze do
nejnovéjsiho predpisu EMAR CAMO, a tak souhrnné zavazuje vSem evropskym vojenskym
leteckym autoritam do své legislativy implementovat SMS az nyni. Ov8em jiz dfive napfiklad
nizozemska vojenska letecka autorita do svého predpisu NLD-MAR-145 vztahujici se

k udrzbovym organizacim tuto povinnost implementovala v roce 2019. [16]

V civilnim prostiedi EASA a FAA je situace jina. Povinnost zavadét SMS jim uklada Priloha 19
k Chicagské umluvé, ktera byla prvné vydana v roce 2013. Z hlediska udrzby a LZ legislativa
EASA pfikazuje implementovat SMS jiz od vzniku Nafizeni EU 2019/1383 pro vSechny civilni
organizace CAMO, proces transformace z tzv. ,Quality system* z ptivodniho Oddilu G Casti

M do ,Management system“ popsaném v Casti CAMO je zobrazen v obrazku nize.

CAMO evolution

M.A.712 Quality system CAMO.A.200 Management system
 smmd CAMO.A 202 Internal safety reporting scheme

Main focus: Main focus:
* Compliance monitoring ) ¢ Hazard identification and risk management
* Feedback system * Effectiveness of mitigations

* Compliance monitoring and feedback system

In case of LAC, the quality system In case of LAC, the management system shall be
shall be an integral part of the an integral part of the operator’s management
operator’s quality system — system

Organisational review for small ; No organisational review

CAMOs managing a/c not used by Compliance Monitoring function required in all

licenced air carrier cases

EIEASA

Obrazek 1: Transformace fizeni kvality a bezpe€nosti z Subpart G Part M do Part CAMO [11]
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Jednim z hlavnich pilifd implementace SMS je identifikace a sledovani takzvanych ,SPI* -
Safety Performance Indicators. [17] To mUZeme najit pod kategorii ,Main focus® vySe na

obrazku ¢.1.

Relativné nové diky Nafizeni 2021/1963 také nafizuje implementaci SMS do udrzbovych
organizaci opravnénych podle Casti 145 a do projekénich organizaci opravnénych podle Casti
21.[18]

Udrzbové organizace opravnéné dle Casti 145 museli implementovat SMS do 2.prosince 2022

a uzavfit vSechny mozné nalezy k tomuto procesu musi do 2.prosince 2024.[19]

Navrhové organizace opravnéné dle Casti 21 museli implementovat SMS do 7.bfezna 2023 a

v8echny nalezy musi uzavfit do 7. bfezna 2025. [18]

Naopak FAA zavadi SMS do projek&nich a vyrobnich organizaci opravnénych podle CFR Part
21 jiz v roce 2014 [20]. Obecné je SMS definovan v Title 14 CFR Chapter |, Subchapter A —
Part 5. SMS v udrzbovych organizacich (CFR Part 145 — Repair stations) je dobrovolny,
definuje ho dokument AC 120-92B. [20]
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Tabulka 2: Porovnani predpisti EASA / MAWA / FAA

Cinnosti / EASA EDA - MAWA FAA Title 14 CFR Chapter | Part
poZadavky
Pocateéni letova | Nafizeni EU EMAR 21, Subchapter C Part 21
zpusobilost, 748/2012 EMACC
(Zavaznost aplikovat SMS)

Certifikace - Part 21
novych vyrobku

(Zavaznost

aplikovat SMS)

Dale certifikacni

specifikace (CS) )
Pokracuijici Nafizeni EU Dokumenty fady Pokryto v jednotlivych Castech v
letova 1321/2014, i ve EMAR Subchapter C, D, GaH
zpusobilost znéni pozdéjsich
predpisu
Obecné -Part M EMAR M Subchapter C - Part 43 and Part 91
technické
pozadavky LZ a
udrzby
ZpUsobilost - Part 66 EMAR 66 Subchapter C - Part 43.3, dale Subchapter
personalu D — Part 65 — Subpart D ,Mechanics” a
provadéjici Subpart E ,Repairmen*®
udrzbu
Organizace - Part 145 EMAR 145 Subchapter H — Part 145 — Repair stations
provadéjici (Voluntary SMS — AC 120-92B)
udrzbu (Zavaznost (occurence
aplikovat SMS) reporting
compliance
monitoring)
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Cinnosti / EASA EDA - MAWA FAA Title 14 CFR Chapter | Part
pozadavky
Organizace - Part 147 EMAR 147 Subchapter H — Part 145 — Aviation
provadéjici Maintenance Technician Schools
vycvik personalu
udrzby
Organizace - Part CAMO EMAR CAMO Obdobné Ize nalézt v Subchapter C - Part
fizeni LZ 43 a Part 91.

(Zavaznost (Zavaznost

aplikovat SMS)

aplikovat SMS)

Pojem ,,CAMO* legislativa FAA pfili§ nezna,
ov8em obdobny koncept fizeni LZ je
v prostifedi FAA také zavazny. (CAMP)

Kombinované - Part CAO Evropské FAA nema ekvivalent CAO

AMO / CAMO vojenské prostredi

pro malé nedefinuje CAO

organizace

Lehka letadla - Part ML Evropské Pokryto v Subchapter F Part 91
vojenské prostredi
nema ekvivalent
EASA Part ML

Letadla najaté -PartT Evropské FAA nema ekvivalent EASA Part T

(mimo EASA)

vojenské prostredi
nema ekvivalent
EASA Part T
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5. Vnitrostatni pravo v CR

Zakladnim predpisem je v této oblasti Zakon o civilnim letectvi (49/1997 Sb.), ve znéni
pozdéjSich predpisli. Tento zakon vymezuje zakladni pravomoci organu statni spravy a
odkazuje se v konkrétnich problematikach na daldi pravni pfedpisy. Pravni uprava civilniho
letectvi v CR je co do nejvy$si mozné miry konzistentni s mezinarodni pravni Gpravou, a to
predevSim s EU a ICAO. To je zajisténo pravé diky znéni § 96 Zakona o civilnim letectvi:

~Ustanoveni tohoto zakona se pouZiji, jen pokud mezinarodni smlouva, ktera je soucasti

pravniho fadu, nestanovi jinak.” [21]

,Ve svych zavéreCnych ustanovenich zmochuje letecky zakon Ministerstvo dopravy, aby
k nému vydalo provadéci pravni predpis. Tim je v sou¢asné dobé platna vyhlaska Ministerstva

dopravy 108/1997, kterou se provadi zakon o civilnim letectvi.“ [2]

Dale v souladu s élankem 10 nasi Ustavy se sougasti pravniho fadu CR stavaji mezinarodni

smlouvy, které schvali Parlament:

,Vyhlagené mezinarodni smlouvy, k jejichZ ratifikaci dal Parlament souhlas a jimiz je Ceska
republika vazana, jsou soucasti pravniho fadu; stanovi-li mezinarodni smlouva néco jiného

nez zakon, pouZije se mezinarodni smlouva.” [22]
5.1 Letecké predpisy Fady L

,Letecké predpisy fady L jsou v Ceské republice uvefejiovany Ministerstvem dopravy CR dle
ustanoveni § 102 zakona €. 49/1997 Sb. o civilnim letectvi (letecky zakon) a o zméné a
doplnéni zakona €. 455/1991 Sb. o zivnostenském podnikani (zivhostensky zakon), ve znéni
pozdé&jich predpist prostfednictvim Letecké informaéni sluzby (LIS) statniho podniku Rizeni
letového provozu CR. Ufad pro civilni letectvi pfipravuje navrhy jejich znéni, a to prevazné na
zakladé standard( a doporucenych postupl ICAO. Letecké predpisy fady L jsou placené
publikace a je mozné je zakoupit prostfednictvim LIS. K nahlédnuti jsou letecké predpisy Ffady

L k dispozici na Odboru standardizace a regulace UCL.“ [23]

»1emito predpisy se aplikuji na ¢eské podminky standardy a doporuceni ICAO, obsazené
v pfilohach k Chicagské umluvé® [2]. Pfedpisy Fady L svym oznacenim kopiruji pFilohy (Annexy

1 -19) k Chicagské umluvé, tudiz jsou oznaCeny L 1 — L 19 a dalSi (napf. L 8168).
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zpusobilost letadel.
5.2  Cesky obranny standard

V navaznosti na popis dokumentli EMAR v kapitole zabyvajici se mezinarodnim vojenskou
pravni zakladnou je nutno blize popsat i jiz zminény Cesky obranny standard, ktery reflektuje
pozadavky EMAR.

Podle webového portalt vefejné spravy CR: ,Cesky obranny standard (COS) je narodni
normativni dokument, ktery se zpracovava v pfipadé, Ze urcita odborna oblast neni dostate¢né
pokryta 8eskymi technickymi normami.“[24] Zpracovava je Ufad pro obrannou standardizaci,
katalogizaci a statni ovéfovani jakosti, ktery je podfizen Ministerstvu obrany. Jeho plsobnost
je vymezena piedevsim zakonem €. 309/2000 Sb. a takeé je to reakce na mezinarodni smlouvy,
kterymi je CR vézana. ,V fadé pripadii COS obsahové vychazi ze standardiza¢nich dohod
NATO" [24]

Naptiklad dokument EMAR 21 je v naSem narodnim prostfedi CR pfeveden do COS 174005.
5.3 Ministerstvo dopravy

VySe byly shrnuty pfedpisové zaklady vnitrostatniho prava se zamérfenim na pokradujici
letovou zpusobilost a certifikaci, popis zde nyni pro prehlednost rozdéluji dale na organy
pusobici v této problematice, nejprve budou rozebrany organy dohledové a nasledné dalsi

organizace, které do téchto procesu vyznamné vstupuiji.

Podle zakona 2/1969 Sb. o zfizeni ministerstev a jinych ustfednich organu statni spravy CR
je: ,Ministerstvo dopravy (MD) ustfednim statnim organem statni spravy ve vécech dopravy
a odpovida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své pusobnosti za jeji
uskuteé&riovani.“ [21] Ministerstvo dopravy povéfuje Utad pro civilni letectvi ve vécech civilni

letecké dopravy. Ministerstvo dopravy také uvefejiiuje letecké predpisy Fady L.
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5.4  Urad pro civilni letectvi

Ufad pro civilni letectvi (UCL) byl zFizen Zakonem o civilnim letectvi. Je to organ podfizeny
Ministerstvu dopravy. V oblasti Gdrzby a letové zplsobilosti provadi UCL velkou Fadu tkond.
Vydava napfiklad pfikazy k zachovani letové zpUsobilosti, schvaluje programy udrzby, vydava
doporuceni k pocatecni certifikaci pro EASA k ziskani typového osvédceni a doplikovym
typovym osvéd&enim. Vydava doporuceni pro EASA k schvalovani standardnich zmén a oprav
podle Nafizeni EU 748/2012.

“Pfikazy k zachovani letové zpusobilosti (PZZ) jsou dokumenty nafizujici provozovatelim
letadel odstranéni nebezpecnych nebo nezadoucich vlastnosti vyrobku a vymezujici
podminky, za nichZ je mozné pokraCovat v provozu pfi zachovani urovné bezpecnosti,
stanovené timto pfikazem. Pfikazy k zachovani letové zpUsobilosti odpovidaji svym ucelem a
obsahem dokumentim nazyvanym “Airworthiness Directives” (AD’s), které jsou vydavany

zahrani¢nimi leteckymi ufady.” [25]

UCL dale vydava smérnice, pro oblast udrzby jsou uréeny smérnice sekce technické
s oznaCenim CAA-TI a CAA-ST. Maji slouzit jako informace pro odbornou vefejnost, pfipadné

jako pomticka pfi zpracovani materialt podavanych Zadatelem Ufadu. [26]

Ufad pro civilni letectvi, stejné jako jiné narodni letecké Ufady, je svym zpUsobem
prostfednikem mezi mezinarodnimi organizacemi jako ICAO a EASA a vnitrostatnim pravem
v CR, tvorbou navrh leteckych predpisti fady L a vykonavanim funkce dozorového organu

pini jejich pozadavky.
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5.5 Ministerstvo obrany

Dle autora ¢lanku v Casopise ,Spravni pravo“ s nazvem ,Paralely vojenskych a civilnich
pusobnosti v pravni perspektivé®, uvefejnéného na webovych strankach Ministerstva vnitra:
,Vojenska letadla klasifikovana vyhlaskou ¢€. 276/1999 Sb. (vydanou v dohodé s Ministerstvem
dopravy) podléhaji schvalovani technické zpUsobilosti vojenské letecké techniky
Ministerstvem obrany, které miZze uznat typ schvaleny jinym statem nebo Ufadem pro civilni
letectvi. Evidenci vojenskych letadel obsahuje vefejné nepfistupny vojensky letecky rejstrik
CR spravovany Ministerstvem obrany, které téz zjistuje pFiginy leteckych nehod vojenskych
letadel. Ostatné podle zakona o civilnim letectvi €. 49/1997 Sb. spravuje zalezitosti vojenského
letectvi Ministerstvo obrany (napf. ve vécech vojenského leteckého personalu podle § 23 ma

pusobnost Ufadu pro civilni letectvi)* [27]

Ministerstvo obrany dale také hraje kliCovou roli pfi vybéru nové techniky a jejiho zafazeni do
sluzby Armady CR. Tento proces odrézi pozadavky obranné strategie CR v souladu

s planovanim NATO a dalSich obrannych iniciativ z EU.

Ministerstvo obrany povéfuje ve vécech vojenského letectvi Odbor dohledu nad vojenskym

letectvim, podobné jako tomu je ve vztahu MD a UCL.
5.6 Odbor dohledu nad vojenskym letectvim

,Odbor dohledu nad vojenskym letectvim (ODVL) je organem statni spravy a normotvornym
organem Ministerstva obrany pro oblast vojenského letectvi, je tzv. NVLA (Narodni vojenskou
leteckou autoritou, v angli¢tiné MAA — Military Aviation Authority), vojenskym ekvivalentem
UCL. Zafazeni Odboru dohledu nad vojenskym letectvim do civiln& spravni asti ministerstva

mu zarucuje vysokou miru nezavislosti.

Hlavnim dkolem Odboru dohledu nad vojenskym letectvim je udrzovani vysoké urovné
bezpec&nosti v ramci vojenského letectvi v celém spektru leteckych €innosti a okruhu uzivatel(

vojenskeé letecké techniky.

Toho dosahuje prostfednictvim zavadéni obecnych leteckych norem takovym zplsobem, aby
pravidla platna pro vojenské letectvi v co nejvétSi mife odpovidala civilnim standardim a
soucasné& umoznila plnéni Sirokého spektra ukoltl vzdugnych sil Armady Ceské republiky jak
v mirovych podminkach, tak i v dobé krizovych situaci. Sou€asné dohlizi na dodrzovani

platnych norem a na funk&nost systému fizeni bezpe€nosti ve vojenském letectvi.
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Jednim z dllezitych principl ¢innosti odboru je rovnéz stalé prohlubovani spoluprace s jinymi
leteckymi ufady a aktivni zapojeni do prace leteckych vybor( a pracovnich skupin na

mezirezortni i mezinarodni Urovni.

Odbor dohledu nad vojenskym letectvim stanovuje pozadavky a kontroluje plnéni pozadavki
tykajicich se vojenského leteckého personalu, vojenské letecké techniky, provadénych

postupt i vojenského letectvi jako systémového celku.“ [28]

Hlavnim oddéleni (z celkem tfi oddéleni ODVL) pro oblast letové zpusobilosti je oddéleni
letecké techniky. Toto oddéleni pfipravuje navrhy na schvaleni zpUsobilosti vyrobkud vojenské
letecké techniky, vydava typova osvédceni letové zpusobilosti. Zpracovava zasady pro
pFezkuSovani pozemniho vojenského leteckého personalu inZenyrské letecké sluzby (ILS),
vydava prukazy zpuUsobilosti a pfipravuje navrhy na zadrzeni nebo odnéti prikaz( zpusobilosti.
Posuzuje rozsah odborné pfipravy, kontroluje vojenské utvary a zafizeni, které provadéji

vyuku a vycvik specialistt ILS.

,ODVL Pfipravuje navrhy pro vydani, pozastaveni platnosti nebo odnéti povéreni pravnické
nebo fyzické osobé k posuzovani a ovérovani letové zplsobilosti, provozni zplsobilosti nebo
uvolnéni do provozu, kontrole, posuzovani a ovéfovani shody vlastnosti vojenské letecké
techniky a pfipravuje navrhy pro vydani, pozastaveni platnosti nebo odnéti osvédceni
pravnické nebo fyzické osobé& k vyvoji, projektovani, vyrobé, zkouskam, udrzbé, Fizeni
zachovani letové zpusobilosti, opravam, modifikacim a konstrukénim zménam vojenské
letecké techniky. Provadi kontrolu povéfenych a osvédcenych pravnickych nebo fyzickych
osob. Pripravuje navrhy pro schvaleni postupu, podminek a rozsahu €innosti pro udrzbu, fizeni
zachovani letové zpuUsobilosti, opravy, modifikace a konstrukéni zmény vojenské letecke

techniky v oblasti své plsobnosti vojenskym utvarim a vojenskym zafizenim.

Vyhodnocuje udalosti v letovém provozu s vlivem na letovou zpUsobilost vojenské letecké

techniky a zpUsobilost personalu ILS a podili se na jejich Setfeni.“ [29]
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5.7  Vojensky technicky ustav

Vy8e byly popsany ryze dohledové organy, ufady, ministerstva a zakladni pfedpisy, nyni
nasleduje popis organizaci, ktefi hlavné v procesu certifikace hraji dulezitou roli a pomahaji

v budovani technickych normativu pro letovou zpusobilost, jak pro oblast vojenskou tak civilni.

Vojensky technicky Ustav je statni podnik, jehoz zfizovatelem je Ministerstvo obrany CR. PIni
celou Fadu ukolll v oblasti vyzkumu, vyvoje & modernizace vyzbroje Armady CR, tudiZ i
vojenské letecké techniky a na zakladé povéfeni od ODVL plni funkci kontrolniho organu
v celém procesu vyvoje novych projektl pro vojenské letectvi, posuzovanim a ovéfovanim

shody vlastnosti vojenské letecké techniky, v€éetné certifikace.

Oblasti letecké techniky a leteckych aplikaci se zabyva od$tépny zavod VTULa PVO (Vojensky

technicky ustav letectva a protivzdusné obrany) se sidlem v Praze-Kbelich.
5.8  Vyzkumny a zkusSebni letecky ustav

Popis &innosti Vyzkumného a zku$ebniho leteckého ustavu (VZLU) je struéné shrnut ve
vyroéni zpravé Ustavu samotného: ,VZLU je vyzkumnou organizaci, jejimz hlavnim poslanim
je, v souladu s evropskym Ramcem pro statni podporu vyzkumu, vyvoje a inovaci a zakonem
€. 130/2002 Sb., provadét zakladni vyzkum, aplikovany vyzkum a experimentalni vyvoj a §ifit
jejich vysledky prostifednictvim vyuky, publikovani nebo pfevodu technologii do praxe. Zisk
spoleé&nosti je zpétné investovan do téchto &innosti, do ifeni vysledk nebo do vyuky. Zadny
podnik nema prednostni pristup k vyzkumnym kapacitam VZLU ani k vysledkiim jeho vyzkumu
a vyvoje. VZLU provadi, v souladu s Ramcem, také hospodafské &innosti, mezi které patfi
zejména smluvni vyzkum, vyvoj, projektovani a zkousky letecké techniky, testovani, méreni,

analyzy, poradenstvi a provoz Védecko-technického parku.“ [30]

Prakticky vyrobce letecké techniky vyuzije sluzby VZLU napfiklad pfi navrhu nového profilu
kfidla, zkouskam a prukazu pevnosti konstrukci, enviromentalnich zkouskach, aeroelastickych

zkouskach a mnoho dal$iho. Tyto vystupy poté vyrobce pouzije jako podklady pro certifikaci.
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6. Postup vydani typového certifikatu na UCL

Nyni se dostavame k praktickym aplikacim vySe popsané predpisové zaklady a cinnosti
zminénych organizaci. Jako prvni pfiklad bude posan postup vydani typového certifikatu, ktery

podava vyrobce pfi certifikaci nového letadla.

Dle Nafizeni EU 748/2012: ,Kazda fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera prokaze svou
zpusobilost v souladu s bodem 21.A.14 Nafizeni 748/2012, coz znamena, Ze je drzitelem
opravnéni organizace Kk projektovani vydaného EASA nebo je aktualné v procesu
prokazovani, splfiuje predpoklady pro zadatele o typové osvédceni nebo typové osvédéeni

pro zvlastni ucely.” [31]

Zadost o typové osvédéeni musi zahrnovat pfinejmensim predbé&zné popisné idaje o vyrobku,
zamyslené pouziti vyrobku a druh &innosti, pro které se o certifikaci zada. Dale musi byt

obsazen nebo po podani ptvodni zadosti doplnén certifikaéni program.

Certifikacni program podle bodu 21.A.15 M5 Nafizeni 748/2012 musi obsahovat:

—

podrobny popis typového navrhu véetné vdech konfiguraci, k jejichz certifikaci ma dojit;

2. navrhované provozni charakteristiky a omezent;

w

zamysSlené pouziti vyrobku a druh Cinnosti, pro které se o certifikaci zada;

4. navrh prvni certifikacni pfedpisové zakladny, certifikacni zakladny pro udaje provozni

vhodnosti a pozadavkl na ochranu zivotniho prostfedi
5. navrh na roztfidéni certifikaniho programu do smyslupinych skupin €innosti a udaju

pro prokazovani souladu, a to vcetné navrhu zplsobl prukazu a souvisejicich

dokumentt o souladu;
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6. navrh na posouzeni smysluplnych skupin ¢&innosti a udaji pro prokazovani
souladu z hlediska pravdépodobnosti nezjisténého nesouladu s certifikaCni
predpisovou zakladnou, certifikacni zakladnou pro Udaje provozni vhodnosti nebo
pozadavky na ochranu Zivotniho prostfedi a potencialniho dopadu tohoto nesouladu na
bezpe€nost vyrobku nebo ochranu Zivotniho prostfedi. Navrhované posouzeni musi
prihlizet alespof k prvkiim uvedenym v bodé 21.B.100 pism. a) prvnim az C&tvrtém
pododstavci. Zadost musi obsahovat navrh zapojeni agentury do ové&fovani udajd a

Cinnosti prokazovani souladu zaloZzeny na tomto posouzeni a

7. plan projektu véetné hlavnich milnika.

Tyto pozadavky jsou shodné s dokumentem EMAR 21 vydanym pro stanoveni postupu

certifikace vojenskych letadel a vojenskych leteckych vyrobku. [31] [32]

Postupovy diagram podani zadosti o vydani typového certifikatu spolec¢né s vysvétlivky a

zadosti jako takovou jsou uveden v pfilohach 2 a 3.
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7. Postup prukazu dle EMACC

Jako priklad prokazovani souladu s certifikanimi pozadavky v oblasti vojenského letectvi
bude popsan zpusob sestaveni certifikacni matice dle dokumentu EMACC Handbook,
konkrétné postup prokazovani certifikaCnich pozadavkl pro kategorii 11.1.1 — Avionics

subsystems architecture.

Podstata prokazovani shody s certifikaénimi pozadavky je popsana dle autorl c¢lankd
,Certifikatni proces vojenského letounu L-39NG z hlediska bezpe€nosti a spolehlivosti“ takto:
L,V ramci posouzeni bezpeCnosti je béhem certifikaCniho procesu letounu nezbytné
identifikovat poruchové stavy letounu a pokusit se o jejich odstranéni, pfipadné o minimalizaci,
bud ve smyslu snizeni zavaznosti disledku daného poruchového stavu, nebo snizeni

pravdépodobnosti jeho vzniku.“[33]

Zde je priklad ¢asti certifikaCnich pozadavku pro letoun L-39NG dle EMACC Handbook, sekce
11.1 “Avionics architecture”. Pozadavky jsou sestaveny do tzv. “certifikacni matice”. V matici
je uveden odkaz na sekci EMACC, popis problematiky, “Panel 1-7” v tomto pfipadé oznacuje
interni rozdéleni vyrobce, ktery si jednotlivé problematiky rozdélil do sedmi sekci a k nim dale
pfifazoval odpovédné osoby, specifikace odbornosti leteckého technika a zpusoby prikazu.
Toto rozdéleni je v souladu s poZadavkem €.6 z bodu 21.A.15 z pfedpisu EMAR 21 a zaroven
shodny s Nafizenim 748/2012.
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ot X
s

EMACC  |Description Panel Spec. Other Applicabl |MC 0-10 Applicable paragraphs
1-7 1-23 Spec. &

9 CREW SYSTEMS Yes

9.7.9 A method to provide a pre-crash warning between mn 5 4,7,10,5 |Yes L5, 00-970P14.15.6, 00-970 P1 4.15.33, 00-970 P1
aircrew and all other compartments shall be available. 6.6.88, 00-970P13 1.2.4.1, 00-970P131.2.5.1
The warning shall be available in all occupied, or
occupiable, sections of the aircraft, without aircrew or
other occupants leaving their seated position.

11 AVIONICS Yes

11.1 AVIONICS ARCHITECTURE L] 5 Yes C523

11.1.1 Ensure that Avionics Subsystems have the numberand |1ll 5 6 Yes 1,7, 00-970P16.3.2 ,00-970P16.3.4 ,CS
type of sensors, data processors, data buses, controls 23.1301.3,b,c,d
and displays, and communications devices adequate for
Safety of Flight and air traffic management
considerations.

11.1.2 Ensure that for any single safety-critical sensor, ] 5 Yes 0,1,3,56, CS 23.1309.a.1.i,ii, CS 23.1309.a.2, CS
connection, processor, or display unit, redundancy is 23.1309.b.1, CS 23.1309.b.2.1,ii, CS
incorporated such that any credible combination of 23.1309.b.3, CS 23.1309.b.4.i,ii,iii,iv, CS
failures does not resultin loss of safety-critical data or 23.1309.e, CS 23.1311 .a.1,C5 23.1311 .a.2, CS
display of unsafe or misleading data. 23.1311.a.3, €5 23.1311.a.5, €5 23.1311 .a.6,

C523.1311 .a.7,C5 23.1311.b, C5 23.1331.3, CS
23.1331b.2

11.1.3 Ensure that avionics data buses shall have sufficient U] 5 Yes 0,1,3,5,6, CS 23.1309.a.1.i,ii, CS 23.1309.a.2, CS
redundancy, reliability, and integrity to meet system 23.1309.b.1, CS 23.1309.b.2.i,ii, CS
safety and flight-critical requirements to preciude: 23.1309.b.3, CS 23.1309.b.4.i,ii,iii,iv, CS
» Loss of safety-critical functioning; 23.1309.e
+ Display of unsafe or misleading information to the
operator or maintainer;
= Undetected failure modes.

Konkrétni certifikaCni pozadavky pro sekci 11.1.1 tedy jsou:

Obrazek 2: Pfiklad sestaveni certifikacni matice pro letoun L-39NG [34]

Oveérit, zda avionické podsystémy maji dostatecny pocet sensoru, data procesort, datovych

sbérnic, ovladacich prvku, displeji a komunikacnich zafizeni pro prokazani bezpecnosti letu

a usporadani letového provozu. Termin “Safety of Flight” — prokazani bezpecnosti letu

znamena testovaci let, ktery se provadi za ucelem predvedeni bezpecné funkce letadla nebo

zafizeni instalovaného na letadle urCenych pro certifikaci. Specifikace 1-23 oznaluje

odbornost vojenského leteckého technika, specifikace 5 oznaCuje odbornost “Avionicky

systém”.
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MC 0-10 oznacuje pfijatelné zplUsoby prikazu (MC — Means of Compliance). MC se fadi do
11 kategorii (0-10) v souladu s Pfilohou k AMC 21.A.20(b) k EMAR 21:

Tabulka 3: ZpUsoby prukazu

konstrukéni zhodnoceni | 0 — prohlaseni o vyhovéni pozadavkim

1 — posouzeni konstrukéniho navrhu

2 — vypocty, analyzy

3 — rozbor bezpec¢nosti a spolehlivosti

zkousky 4 — laboratorni zkouSky

5 — pozemni zkou$ky

6 — letové zkousky

8 — simulace

prohlidky 7 — inspekéni prohlidky konstrukce
osvéd&ovani vybaveni 9 — osvédcovani, kvalifikace vybaveni (vystroje)
dédi¢nost 10 — podobnost, dédi¢nost

Takto sestavena certifikaéni matice se predklada certifikacnimu tymu VTULa PVO a zastupci
ODVL k posouzeni a schvaleni. V pfipadé certifikace letounu po ukon&eni vyvojové faze
nasleduje zavislé ovéfovani shody typového provedeni letounu. Poté nasleduje certifikacni

Cast s nezavislym ovéfovanim shody. [35] [34]

Co se tyCe avioniky, v poslednich letech je u nas trendem do vojensky certifikovaného letadla
uréeného pro vojenské aplikace, pokud se samoziejmé& nebavime o taktickém, bojovém
letounu paté generace, ale o dopravnich &i cviénych taktickych letadlech, instalovat civilni
avionické vybaveni. Toto feSeni rozhodné usnadnuje praci vyrobce a také posléze usnadnuje
expanzi na zahrani¢ni trh v dusledku absence vyvoznich omezeni jako je tfeba americky ITAR
(International Traffic in Arms Regulations). V pfipadé potieby se da letadlo dodate¢né doplnit
vojenskymi aplikacemi, ale pokud to neni nutné pro planované ur¢eni letadla, je to pro vyrobce

rozhodné jednodussi.
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8. Postup zadosti o opravnéni organizace CAMO

Zadost o vydani osvédéeni podle Casti CAMO se podava na Formulafi 2 EASA pfislusnému
afadu. V Ceské republice se rozlisuji tfi verze tohoto formulafe, a to pro vydani opravnéni
podle Casti 145, &asti CAO a &asti CAMO.

Formulaf 2 pro vydani osvédc&eni podle ¢asti CAMO obsahuje kontaktni udaje o Zadateli jako
registrované &i obchodni jméno, adresy, kontaktni udaje, rozsah pozadovaného opravnéni,
popis zmény (pokud Zadatel zada o zménu), postaveni a jméno odpovédného vedouciho a

dalsi.

Kromé& vyplnéného formulafe Zadatelé o prvni osvédéeni CAMO pfislusnému Gfadu

poskytnou:

1.Vysledky predbézného provedeného interniho auditu z hlediska pouzitelnych pozadavku
Casti M, Casti ML a Casti CAMO.

2. dokumentaci prokazujici, jak plni pozadavky Nafizeni 1321/2014.

V této dokumentaci musi byt podle CAMO.A.130 uveden postup, jak budou Ffizeny a

pfislusnému Ufadu oznamovany zmény, které nevyzaduji pfedchozi pfimé schvaleni. [36]
PFiklad dokumentace prokazujici pInéni pozadavkl Nafizeni 1321/2014 predstavuje:

- Vyklad k fizeni zachovani letové zpusobilosti

- Program udrzby letadlového parku

- Systém technického deniku letadel (Technical Logbook System)

- Smlouvy o provadéni udrzby mezi provozovatelem a organizaci opravnénou k udrzbé
podle ¢asti 145

- Seznam minimalniho vybaveni (MEL — Minimum Equipment List) a seznam povolenych

odchylek na draku (CDL — Configuration Deviation List)

Rozsah opravnéni je dale vymezen typy, fadami Ci skupinami letadel, pro které chce zadatel
fizeni letové zplsobilosti vykonavat, jak jiz bylo zminéno vySe. Tyto informace jsou uvedeny

v Casti 5 Formulare 2 EASA. Cely formulaf je k nahlédnuti v pfiloze 4 této prace.
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8.1 Vyklad Fizeni zachovani letové zplsobilosti

Vyklad Fizeni letové zpuUsobilosti neboli ,Continuing Airworthiness Management Exposition®
(CAME) je interni dokument stanovujici postupy, metody Ffizeni letové zpUsobilosti Ci
odpovédné osoby organizace CAMO. Dale je popsan letadlovy park provozovatele, systém
fizeni jakosti a seznam schvalenych udrzbovych organizaci. Systém fizeni jakosti musi

odpovidat platnym pfedpisiim a také musi odpovidat vnitfni praxi organizace.

Dale obsahuje popis pouziti systému technickych denik( letadel, popis vyvoje programu
udrzby a jeho schvalovani, zplsob kontroly a zapracovani PZZ a servisnich bulleting,
modifikaci, oprav, zavad, vyvojové aktivity, programy spolehlivosti, pfedletové prohlidky,
vazeni letadla, testovaci lety a dalSi popsané v AMC k Nafizeni 1321/2014 - AMC1
CAMO.A.300.

Podle AMC2 CAMO.A.300 ma také byt CAME distribuovano interné i externé prostfednictvim

elektronického distribuéniho systému.

Zpracovany vyklad fizeni zachovani letové zpUsobilosti se prfedklada ke kontrole pfislusnému

leteckému Ufadu. V tomto p¥ipadé UCL.
8.1.1 Metodika

Hlavni metodou pro spinéni bodu &.3 ze zadani prace jsem zvolil nastinéni postupu pro
vytvofeni definované organizace Fizeni zachovani letové zpuUsobilosti. Stézejnim
dokumentem, jak bylo jiz popsano vySe je CAME. Do néj se promita velka ¢ast pravni

zakladny.

Aby se organizace co nejvice podobala pfedem popisované pravni zakladné, bude takova
organizace mensiho rozsahu a bude provozovat vycvikovou ¢innost s letadly kategorie CS-23,

pozdéji specifikovanymi v kapitole o letadlovém parku.

Zaroven takova organizace bude mit zajem o ,externi kontrakt“ na fizeni letové zpusobilosti
vojenskych letadel. Pro demonstraci popsané pravni zaklady v oblasti vojenského letectvi.
Tato oblast ale nebude popsana v zakladnim CAME, ten slouzi pouze pro civilni oblast. CAME

tak bude dopInéno o dodatek pro spinéni pozadavki s COS 174008.
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Pravni zékladnou CAME bude v tomto pfipadé Nafizeni EU 2018/1139, P¥ilohy I, Il a Vc
k Nafizeni 1321/2014 i ve znéni pozdé&jSich pfedpist (Part M, Part 145 a Part CAMO),
smérnice CAA-ST-092-n/07 a CAA-ST-010-n/99, také i ve znéni pozdéjSich pfiloh.

8.1.2 Odpovédny vedouci

Odpovédnym vedoucim (AM — Accountable Manager) je v tomto pfipadé generalni feditel
dané spole¢nosti (CEO). Na uvodu vykladu je jeho prohlaseni, Zze organizace a jeji personal
bude dodrzovat stanovenou pravni zakladnu a budou reagovat na jeji zmény. Zaroven je AM

odpovédny za konecné interni schvaleni Vykladu.

8.1.3 Vedouci fizeni letové zplsobilosti

Vedouci fizeni letové zpUsobilosti neboli CAMO manazer (CAM) je jmenovanym vedoucim pro
fizeni zachovani LZ. Ma pfimy pfistup k AM, Casto se spolec¢né podileji na dullezitych
rozhodnutich. Pro Uplnost dodam, Zze v mensSich organizacich byva nékdy AM zaroveri CAMO
manager, v mém pfipadé jsem se ale ovSem tak nerozhodl. CAM Je zodpovédny za

implementaci SMS systému do CAMO oddéleni.

Pfipravuje a realizuje smlouvy se schvalenymi udrzbovymi organizacemi ve kterych letadla pro
které LZ fidi podstupuji udrzbu a zajiStuje soulad provadéni udrzby v téchto organizacich
s pravni zakladnou definovanou v CAME a soulad s programem udrzby. Mlze prodlouzit
polozku, ktera byla odepsana podle seznamu minimalniho vybaveni. Ma také pravo uzemnit

letadlo.

8.1.4 Inzenyr letové zpusobilosti

InZenyfi letové zplsobilosti neboli ,Continuing Airworthiness Engineers” (CAE) jsou odpovédni
CAMO manazerovi a tvofi zaklad personalni slozky fizeni LZ. Naplni jejich prace je napfiklad
nastaveni a sledovani planované udrzby, implementace pfikazi k zachovani letové
zpusobilosti, servisnich bulletini a monitorovani pozadavku platné legislativy tykajici se jejich

problematiky.

Dale kontroly letové zpUsobilosti (KLZ) a vydavani ARC (Airworthiness Review Certificate).
Analyza dokumentace k provedené udrzbé a tvorba zavéreénych zprav. Také kontinualni

aktualizovani zaznamu o provedené udrzbé a LZ ve spolecnosti.
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8.1.5 Vedouci fFizeni jakosti

Vedouci Fizeni jakosti (QM — Quality manager) je jmenovan odpovédnym vedoucim, ma
k nému pfimy pristup, podobné jako CAM. Ma pfistup k informacim ze vSech usek( dané
letecké spolecnosti a provadi interni audity. ZajiStuje soulad a pInéni postupu firmy se Safety

Management Systemem.

Rozhoduje v otazkach feseni pfijatelnosti rizik a déla opatfeni v pfipadé potieby snizeni rizik.

Také provadi interni Setfeni v pfipadé udalosti.

Vedouci Fizeni jakosti je schvalen pomoci podani formulaie 4 EASA na UCL.

Reditel spoleénosti (CEO) & odpavédny vedoici (AM)

Vedouci fizeni jakosti (QM)

Kancelaf organizace CAMO l

CAMO Manager

v

CAMO InFenyfi

Obrazek 3: Schéma personalu organizace s vlivem na fizeni LZ

8.1.6 Pracovni prostory

Podle AMC1 CAMO.A.215 (Facilities) musi pracovni prostory kancelafe CAMO organizace
umoznovat bezpetné vykonavani vS8ech popsanych &innosti, dostatek mista a moznost
vykonavani prace bez plsobeni vnéjsich vyrusujicich vliva. Kancelar musi mit také k dispozici

technickou knihovnu a zvlastni mistnost pro nahled do archivované dokumentace.
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8.1.7 Letadlovy park

Pro potfeby prace jsem si stanovil pfiklad letadlového parku, jak je uvedeno vySe, organizace
provozuje Ctyfi letouny L-39Z0 na civilnich imatrikulacich. Dale externé fidi letovou zpusobilost
pro letku péti letadel L-39C na vojenskych imatrikulacich. Civilni letouny jsou uréeny pro
komercni vycvik, vojenské letouny jsou uréeny pro vycvik vojenského leteckého personalu a
pini ulohu lehkého bitevniku. Tyto letouny spadaji do kategorie CMPA (Complex Motor

Powered Aircraft) kvali proudovému pohonu, a tak musi byt letova zpusobilost takové

organizace fizena podle Part-CAMO, Part-M a Part-145 a musi byt implementovany SMS [36]
viz.Tabulka 1 v kapitole Nafizeni EU 1321/2014.

Obrazek 4 Letoun L-39Z0, OK-DDR [37]
8.1.8 Zvlastni specifikace letové zplisobilosti civilnich L-39 v CR

Pro nastinéni moznosti mnou definované organizace vysvétlim zvlastnosti specifikaci letové
zpUsobilosti letounti L-39 provozovanych na civilnich imatrikulacich v Ceské republice. Je to
zalezZitost stara jen par let, zvlastni specifikace LZ pro L-39 byly vydany v platnost UCL
v Cervenci 2014. Napfiklad v USA v prostfedi FAA se ale letouny L-39 v civilnim prostfedi
provozuji celkem bézné. Nebudu zde popisovat hola technicka data jako hmotnosti, rozméry

a podobné, nybrz data dilezita pro provoz v organizaci a letovou zpUsobilost.

Letoun je v CR provozovan v kategorii ,Limited* — ,Pro omezené pouziti“. Civilni verze existuje
ve dvou variantach, jsou to L-39 a L39XX-MZS, coz je civilni varianta s moderni zastavbou

avioniky. Obeé tyto verze vychazeji ze vSech fad vojenskych letounli L-39C, ZA a dale.

Letoun je dle téchto specifikaci ur€en k béznému létani v rozsahu letové obalky, v€etné
akrobacie. Je zpusobily k provadéni pilotniho vycviku, v€etné preskoleni. Pfeprava osob a
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zbozi za uplatu neni povolena (to vychazi z definice kategorie ,Limited”). Z povoleni pro
akrobacii jsou vyjmuty zadové vyvrtky a vice nez dvé otacky normalni vyvrtky, stejné tomu je

s akrobacii i u vojenské verze letounu.

Je povolen provoz za podminek VFR-DAY, pouze mimo znamé namrazové podminky, zakaz
obchodni letecké &innosti a leteckych praci kromé& vycviku pilott, dle osnovy schvalené UCL.
Zakaz lett nad husté obydlenymi prostory nebo v letovych cestach s hustym provozem, pokud
Urad nestanovi jinak. Dale zakaz letu bez napisu na trupu kabiny a titkdl oznadujici kategorie

,Pro omezené pouziti“.

Provozni technicka dokumentace se sklada ze sady dokumentl osvédcCujicich jakost a
kompletnost, to jsou: zaznamnik motoru, zaznamnik pomocné startovaci jednotky, zaznamnik
padaklt, zaznamnik baterie, kompletacni seznam vybaveni, kompletacni seznam
pyrotechnického vybaveni, protokoly o stavu vyrobeného letounu (nivelace, kompenzace
kompasu, vazeni), protokoly o zaletu (tovarni a kontrolni pfejimaci let, kalibrani tabulky
palubniho zapisovaCe dat, osvédCeni o jakosti a kompletnosti jednotlivych dodavanych

pristroj

Privodni technicka dokumentace pro provoz a udrzbu se sklada ze zakladni letové pfirucky
sériové verze letounu (General Type) a dale letové pfFirucky pro konkrétni imatrikulacni znacku.
Dale se sklada z pfirucky pro udrzbu a provoz se systémem udrzby véetné generalnich oprav
nebo pfirucky pro udrzbu a provoz se systémem udrzby bez generalnich oprav a dale

dokumentace motoru.

Na vS8ech letounech pouzivanych civilnimi provozovateli, zapsanych v leteckém rejstfiku
Ceské republiky musi byt pfed uvedenim do civilniho provozu realizovany: Prohlidka stavu u
vyrobce AERO Vodochody a.s., demilitarizacni bulletiny zajiStujici znemoznéni pouziti a
neseni zbrani, Upravy systému avioniky pro civilni provoz (instalace radiostanice s kanalovou
rozteci 8,33kHz a odpovidace s mody A,C a S) a umisténi jiz zminénych napisl definovanych

pro kategorii ,Limited“ na trupu a &titek na viditelnych mistech v pilotnich prostorech. [38]
8.2 Systém fFizeni jakosti

Jakost se da chapat jako soubor vSech vilastnosti, jimiz vyrobek &i sluzba uspokojuji sluzby

zakaznika. [39] Jakost se prolina celym procesem. V tomto pfipadé se jedna o sluzbu, udrzbu
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leteckého vyrobku, jakost tedy tento proces prolina od vzniku poZadavku pfes jeji vykonani az

po kone€nou podporu a zpétnou vazbu po ukonceni sluzby.

Dle AMC1 CAMO.A.160, musi mit organizace zavedeny interni systém hlaSeni udalosti, ktery
pokryva vSechny jeji oblasti ¢innosti. Hlaseni je dobrovolné, tedy napfiklad pfi podezieni
zapojené osoby na néjaky nesoulad se stanovenymi procesy. Existuje ale také povinné
hlaSeni. Udalosti, na které se vztahuje povinné hlaseni jsou specifikovany v Nafizeni
2015/1018. V souvislosti s letovou zpusobilosti si samozfejmé mulzeme predstavit dobre
odhaliteIné udalosti jako porucha na letadle, Unik provoznich kapalin nebo poskozeni pfi
provozu. Nize nasleduji ale vice abstraktni, a tudiz obtiznéji zjistitelné udalosti, které podléhaiji

povinnému hlaseni, pokud na né zapojena osoba pfijde, napfiklad:

- Zavadéjici, chybné nebo nedostatecné relevantni idaje o udrzbé nebo postupy udrzby,
které by mohly mit za nasledek vyznamné nedostatky v udrzbé, v&etné jazykovych
obtizi.

- Nespravna kontrola nebo uplatfiovani omezeni udrzby letadel nebo planované udrzby.

- Uvolnéni letadla z udrzby do provozu v pfipadé jakéhokoli nevyhovéni pozadavkim,

které ohrozuje bezpec€nost letu. [40]

Pokud dojde knalezu pfi auditu, organizace na tyto nalezy musi reagovat napravnym
opatfenim, které popiSe disledky predchoziho nesouladu, kofenovou pfic¢inu a dil&i faktory,

které ke zjisténi vedly.

Dal8imi vstupy pro kontrolu jakosti ale i spolehlivosti z hlediska provozu a udrzby jsou také
hlaseni pilotd, systém technického denik( letadel, zaznamy o udrzbé, zavérecné zpravy a

mnoho dalSiho.

8.3  Safety Management System

Safety Management System znamena systematicky pfistup k fizeni bezpecnosti. V kazdé
oblasti lidské Cinnosti, ktera ma byt vydélecna existuje urcité riziko. Snahou nejenom SMS se
tyto rizika snazime sniZit na pfijatelnou uroveri s co nejmensi zavaznosti. Tyto postupy jsou
v podobé potfebnych organizacnich struktur, uréeni odpovédnosti, pravidel a nastavenych
postupu. Soucasti je také identifikace rizik, posouzeni dosavadnich bezpecnostnich incidentd,
sbirani informaci ve formé internich a externich audit, a hlavné aktivni pfistup k propagaci

kultury bezpecnosti, napfiklad formou Skoleni personalu nebo systémem reportovani. Na to
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navazuje postup pro sniZeni rizik vytvofenim pfislusnych napravnych opatieni. Praktickym
pfikladem bezpec€nostniho incidentu v oblasti udrzby mize byt uvolnéné letadlo do provozu
bez dokonc€eni vSech pfedepsanych praci pfi pfedavani smény a neprovedeni kfizové
kontroly. Tato chyba pak maze vést k hlaseni pilotl o nespravném fungovani systému letadla,
dale napfiklad zobrazeni chybovych hlasek na palubnich systémech, které piloti musi dale
nahlasit, ohroZeni bezpeénosti letu a vynucenému pfistani s nedokoncenim potifebného ukolu.
Na to navazuji financ¢ni ztraty a poskozeni dobrého jména spole¢nosti. SMS se tak prolina od

technickych postupu pfes organizaci prace az po samotného lidského Cinitele.

Jak jiz bylo zminéno v kapitole porovnani jednotlivych analyzovanych pravnich uprav, zaklad
SMS je pfedné obsazen v Pfiloze 19 k Chicagské umluvé a na ni navazujicich SARPs. PFiloha
19 byla poprvé publikovana v ¢ervenci 2013 a vesla v platnost v listopadu téhoz roku. VSechny
smluvni staty ICAO maiji samoziejmé povinnost tyto pravni zaklady aplikovat do své legislativy,
Ize ale vidét snahu i vojenskych leteckych autorit v danych statech aplikovat tyto standarty na
jejich pravni zaklad a postupy, kdekoliv je to jen prakticky mozné. V naSem civilnim prostfedi

je tato oblast popsana v leteckém predpisu L19.

ICAO stanovilo d&tyfi hlavni komponenty skladajici se zcelkem dvanacti minimalni

bezpecnostnich pozadavku, které koresponduji s vySe uvedenym popisem:

.Bezpecnosti opatfeni a cile:

Zapojeni a zavazani se vrcholového managementu

Odpovédnost k bezpecénosti a povinnosti

Zapojeni kliCového personalu s vlivem na bezpecnost
¢ Koordinace odezvy na nouzove situace

Dokumentace SMS

Rizeni bezpeénostnich rizik:

¢ Identifikace nebezpedi

e Posouzeni rizik a jejich snizeni
Zajisténi bezpeclnosti:

¢ Monitorovani bezpec€nosti
e Rizenizmén
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¢ Kontinualni vyvoj SMS
Propagace bezpec€nosti:

e \Vycvik a vzdélavani

e Diskuze o bezpec€nosti“ [41] [42]

Identifikace nebezpe¢i mlze probihat pomoci identifikace jiz zminénych SPI — Safety
Performance Indicators, kde v organizaci CAMO muzeme sledovat napfiklad celkovy pocet
nalezll pfi auditech nebo méfit ¢as pro zavedeni napravnych opatfeni. K témto udalostem

nastavit Urover vystrahy a cilovou uroven, ktera by byla pro bezpeénost ideaini.

Jako dalsi pfiklad SPI v prostfedi CAMO organizace mohu citovat studii provedenou

v portugalské spole¢nosti PHS Aviation a uvést napf.:
-~Nedostatek vycviku

-Komunikace zaméstnancu vzhledem k fizeni zmén
-Hlaseni samotné CAMO organizace

-Samotny stav udrzby letadel®. [17]

8.4  Auditovaci technika

Audit mizZeme rozdélit na interni a externi. Interni audit je dle Dvofacka v knize ,Interni audit
a kontrola“ definovan jako ,nezavisla, objektivni, ujiStovaci a konzulta¢ni ¢innost zaméfena na
pfidanou hodnotu a zlepSeni provozu organizace. Pomaha organizaci dosahnout jeji cile tim,
ze zavadi systematicky metodicky pfistup k hodnoceni a zlepSeni efektivnosti fizeni rizik,
fidicich a kontrolnich procesu.” [39] Cilem je zvySovat efektivnost chodu organizace
prostfednictvim zdokonalovani jiz vyuzivanych postupl ve firmé. Dale je samoziejmé
kontrolovana ,shoda s aplikovatelnymi normami, ovéfovani shody s dokumentovanymi

postupy a identifikace pfilezitosti pro zlepSeni systému®.

V prostredi letecké udrzby je na programu auditu napfiklad ovéfeni shody manualu, protokold
a zaznamu s realnou praxi, spravné pouziti MEL, programu udrzby, Fizeni zapracovani pfikazu
k zachovani letové zpusobilosti, Uspéch oprav a dalSi udrzby nebo také kontrola spravnosti

vycviku bezpecnosti pro personal udrzby. Dle Kafky, autora knihy ,Priivodce pro interni audit

55



Fakulta dopravni /ﬂ%g'%é

Ceské vysoké uceni technické v Praze

a risk management® maji vysledky auditu vypadat takto: ,Vystupem kazdého interniho auditu
by méla byt zprava o zjisténich, zprava by méla pfinejmensim pokryvat ucel, rozsah a vysledky
auditu® [43]

Naopak auditovana spole¢nost by méla po zjisténi vysledkt auditu urc€it odpovédnou osobu za
realizaci napravnych opatfeni, ktera zajisti, ze proces napravnych opatfeni je spravné

implementovan a dokoncen.

Interni audit byva vice flexibilni, je zaméFen primarné na €innosti a operace prostupujici celou
organizaci, jeho rozsah si tak mize organizace sama dobfe stanovit. Mezi externi audity patfi

audity druhou stranou, zakaznikem anebo tfeti stranou, certifikovanou auditorskou organizaci.

V pfipadé auditu zakaznikem byva Casto ve hfe obchodni uspéch auditované organizace,
zakaznik si v tomto pfipadé muze Casto ovérovat soulad s domluvenymi podminkami ale takeé
celkovou vérohodnost jeho dodavatele. Audit tfeti stranou Casto byva pro ziskani néjaké
certifikace, kterou auditovana organizace posléze muze vyuzit pro svUj obchodni Uspéch a
reprezentaci. Tyto byvaji nejvice vérohodné, organizace v roli auditora vétSinou nema dlvod
k zadnému stfetu zajmd, je tedy v tomto procesu nezavisla. To samé by se dalo fict v pfipadé
zakaznického auditu, nicméné i zakaznik maze byt na jeho dodavateli zavisly a tento fakt maze

v auditu hrat roli.
8.5 Program udrzby

Program udrzby je dokument obsahujici pokyny k planovani a provedeni udrzby, je schvalovan
Uradem pro civilni letectvi, vychazi z pozadavkd stanovenych vyrobcem letadla, dopinénim o
pozadavky pFislusného Uradu. Uéelem programu Udrzby je také optimalizovat naklady na

udrzbu jako takovou a personal provadéjici udrzbu.

Program udrzby se vztahuje na vSechny provozovana letadla daného typu, jednotlivé polozky
ale mohou byt omezeny na konkrétni sériové Cislo, napfiklad v navaznosti na konkrétni
instalované komponenty, zapracované prikazy k zachovani letové zpusobilosti, servisni

bulletiny ¢i provoz v specifickych podminkach.

Program udrzby obsahuje zakladni popis prohlidky &i pozadovaného servisniho Ukonu,
modelové oznaceni komponentl, kterého se servisni Ukon tyka (PN - Part number), limit
udrzby v podobé kalendarnich dni, poctu letovych hodin nebo pfistani. Dale kazdy servisni

ukon obsahuje odkaz na pfiru¢ku pro udrzbu (AMM — Aircraft Maintenance Manual) a také
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poznamku, ktera muze obsahovat napfiklad pravé omezeni daného uUkonu pro konkrétni

sériové Cislo letounu.

Servisni ukony jsou uskupeny do bali¢kt podle typu prohlidky dle limit( udrzby (prohlidka po

jednom kalendarnim roce, prohlidka po sto letovych hodinach a podobné...).

Program udrzby také obsahuje nutné informace o prohlidkach, vymeénach ¢&i servisnich
ukonech na komponentech, pro které je zaveden systém reaktivni idrzby (on condition). Tyto

komponenty jsou fazeny do kategorii dle systému Cislovani ATA 100.

,Standard ATA SPEC 100, vyvinuty organizaci Air Transport Association (ATA), obsahuje
pokyny pro format a obsah technickych pfiru¢ek napsanych vyrobci a dodavateli leteckého
primyslu. Tento standard pouzivaji také letecké spolecnosti a dal$i segmenty pramyslu pfi

udrzbé souvisejicich produktl.“[44]

8.6  Systém technického deniku letadel

Systém ATL (Aircraft technical log) slouzi pro zapisovani zavad a poruch zjisténych v prabéhu
provozu a pro zaznam podrobnosti o veSkeré udrzbé provedené na letadle mezi dvéma
planovanymi navstévami technické zakladny udrzby. Kromé toho se pouziva pro zapisovani
provoznich informaci dllezitych pro bezpecénost letu a informaci o udrzbé, které potfebuje

posadka znat.

ATL musi obsahovat popis pfenosu informaci mezi posadkou/provozovatelem, udrzbou a

CAMO spolecné se stanovenim odpovédnych osob a jejich Cinnosti v ramci ATL. [45]

8.7 Seznam minimalniho vybaveni

Seznam minimalniho vybaveni (MEL — Minimum Equipment list) stanovuje vybaveni, které
mulze byt doCasné mimo provoz, za dodrzenich dalSich podminek, bez snizeni Urovné
bezpe€nosti. MEL vychazi ze zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL — Master
Minimum Equipment list). MMEL je stanoveny vyrobcem a je soucasti typového osvédceni
letadla. MEL vytvafi provozovatel a musi dodrZet poZadavky stanovené vyrobcem anebo je

muze zpfisnit. [5]
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MEL obsahuje dany komponent roztfidény dle ATA kapitol, pfisluSsnou kategorii Ihaty oprav,
informaci o poctu danych zastavenych komponentd, pocet pozadovanych komponentu pro

odbaveni a dalSi poznamky.
8.8  Pozadavky na organizaci pro externi fizeni LZ vojenské letecké techniky

Organizace musi byt schvalena Ministerstvem obrany prostfednictvim podani zadosti na
prislusnou NVLA, u nas se jedna o ODVL. Jednou z podminek je zapracovani pozadavka COS
174008 do vykladu Fizeni zachovani letové zpusobilosti. COS 174008 vychazi z dokumentu
EMAR M a méla by byt brzy aktualizovana i o EMAR CAMO, ktery obsahuje podobny vycet
pozadavkd pro vydani osvéddeni organizace pro fizeni LZ jako obsahuje Cast CAMO,

aktualizovany pro potieby vojenského letectvi.
Pro prvotni vydani zadosti jsou pozadavky nasledujici:

Dle Bodu M.A.702 Cos 174008 ,Zadost
.(a) Zadost o vydani nebo zménu schvaleni CAMO se podava na formulafi a zplsobem

stanovenym pfislusnou NVLA (Narodni vojenska letecka autorita).

(b) Zadost musi obsahovat nasledujici dokumenty:1. vyklad organizace pro fizeni letové
zpusobilosti (CAME); a

2. veSkeré AMP (jen tehdy, pokud zucastnény &lensky stat pozaduje, aby CAMO zpracovala

a fidila AMP Fizeného letadla) organizace, ktera provozuje letadlo; a
3. kniha (knihy) udrzby letadla; a

4. pripadné technické specifikace smluv/ stanovenych uUkoll k provadéni udrzby s AMO, ve
shodé s odstavcem 708(c), sekce A, tohoto COS; a

5. jakékoli dal$i dokumenty pozadované NVLA.
Pozadavky Zakona o ozbrojenych silach Ceské republiky:
(1) Ministerstvo mize pravnickou nebo fyzickou osobu

a) povéfit posuzovanim a ovéfovanim letové zplsobilosti, provozni zpusobilosti nebo uvolnéni

do provozu, kontrolou, posuzovanim a ovéfovanim shody vlastnosti vojenské letecké techniky,
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b) osvédcit k vyvoji, projektovani, vyrobé, zkouskam, instalaci, udrzbé, opravam, modifikacim

nebo konstruk&nim zménam vojenské letecké techniky,
c) osvédcit k vyuce a vycviku na vojenskeé letecké technice.

Pravnicka nebo fyzicka osoba muize byt povéfena nebo osvédena k Cinnostem podle
odstavce &.1 § 35n Zakona ozbrojenych silach Ceské republiky, oddilu 3 — Evidence

vojenskych letadel a ovéfovani technické zpUsobilosti vojenskeé letecké techniky pokud:
a) splfiuje podminky podle zvlastniho pravniho pfedpisu €.219/1999 Sb.

b) ma k ¢innostem potifebné technické a stavebné-technické vybaveni,

c) zajisti, aby uvedené ¢innosti provadély odborné zpusobilé fyzické osoby,

d) je drzitelem projektové nebo vyrobni technické dokumentace s vyjimkou c¢innosti

spocivajicich ve vyvoji a projektovani vojenske letecké techniky.” [46]

59



Fakulta dopravni /ﬂ%&%(

Ceské vysoké uceni technické v Praze

9. SWOT analyza

Jako postup vyhodnoceni implementace této oblasti prava do systému fFizeni jakosti a
bezpecnosti letecké udrzbové organizace bude provedena SWOT analyza. Jedna se hlavné

0 nedavné zmény zavadéjici povinnost implementovat SMS.

SWOT analyza slouzi jako nastroj strategického planovani, zakladem je identifikace a rozbor
vnitfnich a vnéjSich vlivl. Mezi vnitini vlivy fadime silné a slabé stranky dané problematiky a
mezi vnéjsi vlivy pfilezitosti a hrozby, z toho vypliva pojmenovani této metody (SWOT —
Strengths, Weaknesses, Opportunities, and Threats). K identifikaci téchto slozek mi pomohla
konzultace s odborniky v mé praxi ve spole¢nosti AERO Vodochody a také kratky dotaznik
rozeslany nékolika organizacim opravnénych dle Casti 21, Casti 145 a Casti CAMO
pusobicich v CR na téma implementace nedavnych zmén prava do jejich postupt. Vétsi
organizace opravnéné podle Casti CAMO nebo Casti 145, tedy letedti provozovatelé,
odpovidali pfevazné kladné, jelikoz je v jejich prostfedi tato problematika dobfe uchopitelna a
jsou na tyto postupy zvykli, vidi tedy pfevazné pozitivni pfinos zavadéni SMS. Nicméné i tyto
typy organizaci byli v procesu zavadéni a jsou i nyni zatizeni vétSi administrativou. Naopak
mensi udrzbové organizace zaméfujici se napriklad na jeden konkrétni udrzbovy ukon nevidi
pFilis velky pfinos a €asto nemaji kapacity na proces implementace a udrzovani SMS.
Zastupitelé vyrobnich a navrhovych organizaci opravnénych podle Casti 21 asto uvadéli, ze
v tomto stale nemaji jasno, & dokonce Ze sam Ufad pro civilni letectvi jim neni schopen
vysvétlit, jak postupovat. Ti ovSem maji na proces implementace v souCasné dobé stale Cas.
Néktefi byli az skeptiCti ke smyslu této zmény vzhledem k uz tak svazujicim kontrolnim

mechanismim v oblasti vyroby.

Analyza je rozdélena po jednotlivych typech opravnéni, tedy i Casti Nafizeni 1321/2014, dFive
popsanych obecné v této praci. Tvrzeni, které je nutno vice rozvést jsou popsany vzdy pod
tabulkou. Jednotlivé €asti maji i své spolecné prvky, a tak pokud je jiz jeden prvek rozebran

vySe neni jiz v dalSi ¢asti uvadén, pokud se myslenka zcela zasadné nelisi.
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9.1 CAST CAMO

Tabulka 4: SWOT analyza Casti CAMO

Silné stranky - S Slabé stranky — W

Vnitfni vlivy Vyé&lenéni predpisu z Casti Finanéni naklady na SMS
M pro lepsi orientaci

Vétsi diivéra v externi Slozita implementace prava do
CAMO organizace internich postupt firmy

Obtiznéji méfitelné Safety
Performance Indicators

Prilezitosti — O
Vnéjsi vlivy Sjednoceni postupu Nesoulad pozadavku s realitou
s vojenskou legislativou (pozadavky jsou komplexni)
EMAR CAMO

Prohloubeni bezpeénostni
kultury

Vyclenéni predpisu z Part M pro lepsi orientaci — Svét predpisu je slozity, a tak je vzdy
pfinosné jakékoliv logické rozfazeni. Pokud organizaci zajima Cisté CAMO tak nemusi nyni

hledat v obecném predpisu Part M, ale ma ucelené informace v Part CAMO.

Vétsi divéra v externi CAMO organizace — Pokud se néktery provozovatel rozhodne, Ze si
necha CAMO fidit externé ma nyni jisté zaruky, ze externi CAMO organizace bude aplikovat

bezpec€nostni postupy definované SMS.

Sjednoceni postupu s vojenskou legislativou — Ve zminénych dokumentech EMAR, které
slouzi jako harmonizacni mezi pozadavky vojenského a civilniho svéta nalezneme instrukce
témeér totozné s civilnimi EASA pfedpisy, i tak ale dokumenty EMAR stale nereflektuji plné

souCasny stav EASA.

Finanéni naklady na SMS - Zavedeni SMS do organizace zaméstnava vice lidi do

kontrolnich mechanismu a je s nim spojeny i nemaly narlist administrativy.
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Slozita implementace — Malé organizace mohou mit problémy jiz s implementaci téchto
poZzadavki SMS. V oblasti CAMO to sice neni tak viditelné jako u ostatnich zminénych
organizaci, jelikoz dohled nad bezpecnosti je dle mého nazoru i soucasti podstaty CAMO,

nicméné stale je fakt, Ze tento proces vyzaduje hodné ¢asu a zaméstnava vice personalu.

Obtiznéji méritelné Safety Performance Indicators — Prace CAMO organizace je pfevazné
kancelafska a sklada se zprace s mnoha dokumenty, vyfizovani komunikace, vykladu

predpisi nebo planovani. Z mého pohledu je pfi takové praci obtiznéjsi identifikovat

bezpec€nostni hrozby ale i prvky které bezpeénost naopak zlepSuiji.

Nesoulad pozadavku s realitou — Ackoliv je to v oblasti CAMO nejméné viditelny jev oproti
ostatnim, jelikoz SMS je zde zavadén jiz delSi dobu nez u ostatnich typl organizaci, stale jsou
pozadavky velice komplexni a jak uz bylo feCeno jedna se Casto o velice abstraktni

problematiku, ktera se nemusi vzdy jasné propisovat do praxe.

62



Fakulta dopravni /‘%E'%/(

Ceské vysoké uceni technické v Praze

9.2 Cast21
Tabulka 5: SWOT analyza Casti 21
Silné stranky - S Slabé stranky — W
Vnitfni vlivy Identifikace systémovych rizik Nadbyte€né pozadavky vzhledem
v procesu navrhu / vyroby k uz tak propracovanému systému
jakosti a kvality ve vyrobé
Proaktivni pfistup k bezpecnosti SMS je Sité na miru provoznim
organizacim nikoliv navrhovym a
vyrobnim
Dobfe méfitelné Safety Financni naklady
Performance Indicators pokud
jde o proces vyroby
Na druhou stranu Spatné méritelné
safety performance indicators,
pokud jde o proces navrhu
Prilezitosti — O
Vnéjsi vlivy Soulad s vojenskou legislativou Nesoulad pozadavku s realitou
EMAR 21, EMACC - vytvoreni (pozadavky jsou komplexni)
certifikani zaklady pouzitelné
pro vojenskeé i civilni prostiedi

Identifikace systémovych rizik v procesu navrhu / vyroby — Ackoliv proces vyroby je jiz
nejenom v letectvi kontrolovan mnohymi mechanismy, v procesu navrhu jsou vidét mezery a

je dobfe ze implementace SMS bezpecnostni povédomi prohlubuje.

Dobie méritelné Safety Performance Indicators, pokud jde o proces vyroby — V procesu
vyroby, kde uz mame nastaveny proces jako takovy a drZzime se napfiklad vyrobnich vykresu
¢i pravodni dokumentace je snadnéji identifikovatelné potencionalni nebezpeci. V takovém
pfipadé totizZ porovnavame soucasny stav s tim pfedepsanym jako napfiklad rozméry dle

vykres(, tolerance, tvrdosti a podobné. DalSi SPI se ale samoziejmé daji najit i v procesu
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fizeni vyroby a je samozfejmé dobfe, Ze se identifikuji i vice netechnické zaleZitosti, které ale

Vv

SMS je Sité na miru provoznim organizacim nikoliv navrhovym a vyrobnim, Spatné
meéritelné Safety Performance Indicators, pokud jde o proces navrhu — U procesu navrhu
je problematika velice abstraktni, jak uz bylo fe¢eno dfive a pfedpis v tomto nemluvi pfili§
jasné. Ve vyrobnim procesu je to uz sice lepsi, ale pozadavky jsou €asto duplikovany s uz tak

komplexnimi kontrolnimi mechanismy nastavenymi jinymi normami.

9.3 Cast145
Tabulka 6: SWOT analyza Casti 145
Silné stranky - S Slabé stranky — W
Vnitfni vlivy Identifikace systémovych Slozitéjsi chod malych organizaci,
rizik, které zabranuji které se zaméfuji na jeden konkrétni
budoucim zavaznéjSim udrzbovy ukon
problémim
Proaktivni pfistup Finan¢ni naklady
k bezpec€nosti
Vétsi davéra v externi
udrzbové organizace
PFileZitosti — O _
Vnéjsi vlivy Sjednoceni s vojenskou Nesoulad pozadavku s realitou
legislativou EMAR 145 (pozadavky jsou komplexni)

vagwaw s

V prosttedi organizaci opravnénych dle Casti 145 se miizeme setkat s malymi organizacemi,
které se zaméfuji na jeden ukon jako je tfeba generalni oprava urcitého typu motoru nebo
vymeéna podvozkové nohy a podobné. Jsou to €asto organizace o par lidech, a tak je na
zvazeni, zdali je nutné Casto pouze ,formalné“ zavadét SMS, a zatézovat malé organizace

s administrativou a nezlepsit spiSe proces externi kontroly.
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10. Diskuze

Prace nabizi analyzu problematiky pravni Upravy v oblasti udrzby letadel se zaméfenim na
certifikaci a pokraduijici letovou zpUsobilost v CR a EU a jeji implementaci do praxe. Neni
omezena pouze na civilni sektor, jelikoZ v poslednich letech dochazi k znaéné harmonizaci
mezi vojenskym a civilnim leteckym svétem, jsou tyto dva sektory dany do spole¢ného
kontextu. V teoretické Casti je nejprve uvedeno historické pozadi tvorby leteckych predpist a
analyza soufasného stavu mezinarodniho, evropského a vnitrostatniho legislativniho
prostfedi. Prace v zavéru teoretické ¢asti nabizi unikatni porovnani aplikovatelnych pfedpist
na konkrétni problematiku tfech mezinarodnich pravnich uprav, a to evropské civilni (EASA),
evropské vojenské (MAWA) a americké (FAA). V tomto porovnani je vyjasnéna zavaznost
implementace SMS, kterou zavadéji nedavné aktualizace pfisluSnych nafizeni a ktera vyvolala
velky rozruch v fidicich strukturach dotéenych organizaci. To muze poskytnout pomocnou ruku

povolanym osobam pfi prvotnim rozhodovani, kde vlastné potfebné informace hledat.

V praktické &asti je nejdfive jednodu$e popsan postup vydani typového certifikatu Uradem pro
civilni letectvi. Pro blizSi demonstraci postupt certifikace byl popsan tzv. ,Tailoring Process*
letounu L-39NG ve spolecnosti AERO Vodochody AEROSPACE podle dokumentu EMACC,
ktery umoznuje tvorbu unikatni certifikacni zakladny pouZitelné v evropském prostiedi
primarné pro vojenské aplikace, které ale mohou vyuZit jak spole¢nou civilni evropskou
predpisovou zakladnu, tak mezinarodni a vnitrostatni vojenské normy, a dokonce i americké
predpisy. Jsou znamy i pfipady kdy je vytvorena certifikacni zakladna mimo EMACC, napfiklad
praveé letoun L-39NG v nékterych oblastech vyuziva zplsoby prukazu jesté z pavodni verze
L-39, zde se mi ale nepodafilo vyhledat jakym zplisobem se tento fakt v koneéném ovéfovani
shody zohledriuje. Dale prace nastifiuje proces tvorby a schvaleni organizace fizeni letové
zpusobilosti (CAMO) s dodatkem, ktery ji opravriuje k externimu fizeni LZ i vojenskych letadel.
Takova organizace funguje jako jeden celek, se stejnym personalem a stejnou strukturou, ma
ovSem zvlast systém Fizeni LZ pro vojenska letadla, ktery podléha schvalovani Ministerstvem
Obrany. A jako posledni krok je pomoci SWOT analyzy poukazano na problematiku
implementace SMS. V této Casti by se hodilo vysledky konkretizovat, a napfiklad rozebrat i se
samotnym Ufadem pro civilni letectvi, ktery ma v souéasné dobé identifikovat nalezy v tomto
procesu u leteckych organizaci. Vysledkem SWOT analyzy jsou totiz vystupy konzultace této
problematiky s personalem samotnych organizaci. Nicméné prace si v zadani klade za cil
spiSe poukazat na tyto nedostatky a je urlité potencialem do budoucna je konkrétné

identifikovat a porovnat s realitou.
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Zaver

Jako vystup prace bylo na zacatku stanoveno vytvofit struénou analyzu problematiky pravni
upravy v oblasti letecké udrzby, ktera cili pfevazné na ¢tenare z fad odborné vefejnosti, ktefi
se touto problematikou jiz zabyvaji. Pojem udrzba letecké techniky je velice obecny, a tak se
prace zameéfuje na organizace zabyvajici se certifikaci novych vyrobku, které davaji zaklad
pro budouci udrzbu a také organizace fizeni letové zpUsobilosti. Analyza si kladla za cil
zmapovat soucCasny stav, ukazat jednotlivé aplikace pravni upravy na pfikladech z praxe a
poukazat na nedostatky. V kone€¢ném disledku ma prace slouZzit jako stru¢ny popis metodiky

implementace prava do postupl a internich dokument( dotéenych organizaci.

Na zacatku prace, v teoretické ¢asti, je nastinéno pozadi tvorby leteckych predpisti od pocatku
dob letecké dopravy, sou€asny vztah leteckého prava k normotvlircim, ufadiim a dalSim
zapojenym organizacim, konkrétni platné pfedpisy v této oblasti a jejich propojeni s ostatnimi
pravnimi prostifedimi. V analyze propojitelnosti si lze vSimat velké miry souladu novych
evropskych vojenskych norem s civilnimi, o které se zaslouzila iniciativa MAWA, coz je velice
pfinosné pro vSechny letecké vyrobce, ktefi cili na oba koncové zakazniky. Okrajové je
zminéno i prostiedi USA, kde uz propojitelnost neni tak zna¢na, vychazi spisSe z historickych
zakladu ale i tak ji lze spatfit a existuji mechanismy, které tyto dva svéty spojuji. Nové
pozadavky této legislativy EASA, které se uz zaCinaji promitat i do vojenskeé legislativy se tykaji

hlavné povinnosti zavadét systém fizeni bezpecnosti — SMS.

SMS je ale Sity na miru provoznim organizacim, leteckym dopravcim, dobfe aplikovatelny je
jeSté do procesu udrzby ve velkych organizacich, ale do procesu navrhu a vyroby se
implementuje t&Zko a je to velice abstraktni problematika, kterou ani Ufad pro civilni letectvi
podle lidi zapojenych do praxe nevysvétluje zcela jasné. Dale se daji najit duplikované
pozadavky s uz tak propracovanym systémem fFizeni jakosti ve vyrobé. Zde je na misté

posoudit nezbytnost tohoto poZadavku.

Jako dalSi problém byl spatfen nepfilis flexibilni systém aktualizace narodniho prava po
zménach mezinarodnich pfedpisl, to je ale problém pravniho svéta vSeobecné zustava
otazkou néjaké automatizace do budoucna a je bohuZel mimo rozsah této prace. Prodlevy
mezi aktualizaci zdrojového mezinarodniho pfedpisu a toho narodniho jsou zna¢né, napfiklad
COS 174008 by nyni potfeboval aktualizaci o nové pozadavky EMAR CAMO, které pravé
zavadeéji povinnost zavadét SMS i do vojenskych organizaci fizeni letové zpusobilosti. V této

problematice se ale ¢asto hodi vykladové materialy, které provedou procesem implementace
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novych pozadavkl a vydava je jak EASA pro civilni prostfedi, tak iniciativa MAWA pro

vojenské, ackoliv se na jejich vydani také ¢asto ¢eka znacnou dobu.

V praktické &asti bylo stanoveno za cil nejprve nastinit proces vydani typového certifikatu UCL
a proces certifikace letadla podle dokumentu EMACC, ktery spojuje civilni a vojenské
certifikaéni normy a jeho vysledkem je tak potencionalné moznost vytvofit letadlo, které je
pouzitelné v obou prostiedich. Dale je popsan postup vytvoreni organizace CAMO u leteckého
provozovatele, ktery ma v zamyslu spravovat pravé letouny jak civilni, tak vojenské. Takové
fedeni jsou jiz mozné, jsou vidét v praxi a funguiji. V zavéru prace je provedena SWOT analyza
implementace popsanych postupl a predpist do systému fizeni leteckych navrhovych a
udrzbovych organizaci, a to na zakladé vlastniho prizkumu a vyhodnoceni dotazniku
zaslaného odborné verejnosti Tento proces ma stale své nedostatky, ale nutno Fict ze
pfisluSna pravni Uprava byla vydana v platnost teprve nedavno, a tak dotéené organizace maji

stale ¢as opravu nalezu.

Pro posouzeni validity vysledkl byla tato prace predlozena a konzultovana s Panem Ing.

Ferdinandem Tesarem, Ph.D.

Pan Tesaf ma za sebou dlouholeté pusobeni ve Vojenském technickém Ustavu letectva a
protivzdus$né obrany, zabyval se pfedevsim oblasti certifikace vojenské letecké techniky a také
harmonizaci vojenského a civilniho sektoru. Nyni pGsobi na oddéleni technické dokumentace

v AERO Vodochody. Dokument potvrzujici validitu této prace obsahuje pfiloha 4.
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Postupovy diagram ziskani typového certifikatu
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Postupovy diagram ziskani typového certifikatu [47]

Zadatel (SOD) poda zadost na
EASA

EASA piijme Zadost a urdi
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Vysvétlivky k postupovému diagramu:

SOD - State of Design, PCA = Primary Certification Authority, R-ST = Reditel sekce
technické

Kategorie CRI (Certification Review Item):

- CRI A-05 — Type Design Definition

- CRI A-08 — Standards Differences and EASA Level of Involvement for Validation

- CRI A-01 Certification Basis (Part 21.B.80, 21.B.82, 21.B.85) a pfislusné zplUsoby prukazu
(MoC)

- Deviation: Deviation from the Certification Specification (ref. 21.B.80(a)(3), 21.B.82(a)(2),
21.A.101(e)(1)(ii), )

-Reversion:Reversion (ref. 21.A.101)

- Elect to Comply (EtC): Refer to 21.A.80(a)(1), 21.A.82(a)(1)21.A.101(f),

- IM / MoC: Interpretative Material / Means of Compliance
-SC = Special Condition (21.B.75)
-Alespon jedno certifikani kritérium z 21.B.75 musi byt spIlnéno

-Odkazuje se na existujici CS a specifikuje konkrétni ¢ast ,produktu®. SC ale také
muze specifikovat kompletni certifikaCni zakladu pro které zadné CS neexistu;i.

ESF (point 21.A.101(e)1.(i) and point 21.B.80(a)2.) = Equivalent Safety Finding

- Nahradni pozadavky CS
- Nebo jiné navrhové vlastnosti, které ale prokazuji stejnou uroven bezpecnosti.

DEV - Deviation (article 3 of EASA Management Board decision 12-2007 and point
21.A.101(e)1.(ii), point 21.B.80(a)3.(i) and point 21.B.82(a)2 and should be an exceptional
means.)

- Spliuje nezbytné pozadavky zakladniho Nafizeni, ovSem ma drobné rozdily které
nejsou v souladu s CS a ani nesplfiuji podminky SC.

- Mitigating factors: Provozni omezeni a omezeni letové zpusobilosti, prohlidky,
omezeni zivotnosti v poctu letovych hodin a nebo poctu pfistani. [47]
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Formulai 2 - CAMO EASA [48]

Application for / Zadost o
Part-CAMO Approval / Opravnéni podle Casti CAMO

Civil Aviation Authority of the Czech Republic
Ufad pro civilni letectvi Ceské republiky

[ initial grant / Prvni schvaleni® [] change / Zména*

1. Reglatered name of applicant:
Regletrovane(y) Jméno / nazev zadatele:

2. Trading name (If different):
Oobchodnl jméno / nazev (jestiize se Néi):

3. Addresses requiring approval:
Adresy mist, které po2adujl opravnéni:

4.Tel.:

Fax:

E-mall:
5. Scope of approval requested by this application:

Rozsah opravnéni potadovany v této 2adosti:
Airwortiness Rewiew:  Permit to Fly issue:
Kontrola letove Vyaavanl
zplsobliosti: Povolenl k letu:

AJC type/series/group:
Typ/eérie/skupina letadia:

oooooooono
ooooooooo

6. Change description:
Popls zmény:

7. Position and name of the (proposed**) Accountable Manager:
Postavenl 38 Jméno (navrzeného**) Odpovédného vedouciho:

8. Signature of the (proposed**) Accountable Manager:
Podpls (navrzensho**) Odpovédného vedoucino:

9. Place / Misto:
10. Date / Datum:

Dot Please. submit it to Ol Avasion Authorty. Letifit Ruoynd, 160 08 Prara 6. Caoch Reputiic
Bozndaiky Fredope na Urad pro avini ifechd, Lesfid Ruzynd 460 03 Praha 6, Cesha reputiia

Organizations Working under Quality System of CANO:
Organizace pdsobicl v systemu Jakosti CAMO:

"Mark where apgicabie | conalie sordvnou modnost Cross out. ¥ not agpicatie ( Srmndte, poxud se nehodi

EASA Form 2.CAMO / Formuldf 2.CAMO EASA
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Priloha 4:

Validace vysledkt bakalarské prace



Fakulta dopravni /
Ceské vysoké uceni technické v Praze

¢vut

Fakulta dopravni
Ustav letecké dopravy
Konviktska 20

11000 Praha 1

Validace vysledkd bakalarské prace

Na zékladé prostudovani bakalafské prace pana Vojtécha Zéazvorky s nazvem Prdvni ramec
legislativy v oblasti kvality a bezpeénosti v letectvi v CR a EU prohladuji, Zze vysledky prace
jsou validni a pouZitelné pro praktickou aplikaci v procesech ovéfovani shody vlastnosti

letecké techniky.

V Praze dne 26.7.2023

Ing. Ferdinand Tesaf, Ph.D.



