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ABSTRAKT

ZavéreC¢nd prace ,ETCS ve vztahu kprovozu historickych vozidel” analyzuje
soucCasny stav provoznich historickych vozidel a provoz historickych vozidel.
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ABSTRACT

The final thesis "ETCS in Relation to the Operation of Historic Railway Vehicles"
analyses the current state of operational historic railway vehicles and the operation
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Seznam pouzitych zkratek
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AZD
CHV
D

CR

CSD
CSN
CSR
DUK
ETCS

X

EVC
GSM-R

CHV
IDOL
IMC
JHMD
JRU

KHKD
KZC
MBZS
MMI

NTM
PID
RDZ

akciova spolecnost

Automatizace Zelezni¢ni dopravy — spoleénost AZD Praha
Centrum historickych vozidel

Ceské drahy

Ceska republika

Ceskoslovenské statni drahy

Ceskéa technicka norma

Ceskoslovenska republika

Doprava Usteckého kraje

Evropsky vlakovy zabezpeclovaci systém (European Train Control
System)

centralni pocita¢ mobilni ¢asti systému ETCS (European Vital Computer)

Globalni systém mobilnich komunikaci pro Zelezni¢ni aplikace (Global
System for Mobile Communications for Railways)

Centrum historickych vozidel
Integrovana doprava Libereckého kraje
Iron Monument Club Plzen
Jindfichohradecké mistni drahy

zaznamova jednotka s vysokou odolnosti pro pfipady mimofadnych
udalosti (Juridical Recorder Unit)

Klub historie kolejové dopravy
Klub Zelezni¢nich cestovatell
Mladoboleslavsky zelezni¢ni spolek

standardizovany uzivatelsky terminal ETCS — multifunkéni display (Man
Machine Interface)

Narodni technické muzeum v Praze
Prazskd integrovanda doprava
Regionadlni den Zeleznice
spoleCnost s ru¢enim omezenym
stfedisko udrzby

Sprava Zeleznic

Vlakové zabezpecovaci zafizeni
zapsany spolek

Zelezni¢ni stanice
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1 Uvod

Historie Zeleznic na Uzemi Ceské republiky se zacala psat v prvni poloviné
19. stoleti. Nejdfive se jednalo o drahy konésprezné. Nejznaméjsi z nich byla
vybudovana mezi Ceskymi Budé&jovicemi a rakouskym Lincem. O par let pozdé&ji se
vSak stalo néco nevidaného, a to, kdyZz vroce 1839 do Breclavi pfijel prvni viak
tazeny parni lokomotivou. Tato udalost odstartovala vinu budovani zeleznicni sité
po celé nasi republice. Zvlast boufliva vystavba probihala zejména v 80. letech
19. stoleti, kdy byly vydany tzv. Lokalkové zakony, diky kterym se mizZeme pysnit
nejhustsi Zelezni¢ni siti vcelé Evropé. Vétsina drah patfila soukromym
spolec¢nostem. To se vSak zacalo postupné od konce 19. stoleti ménit. Po vzniku
samostatné Republiky ¢eskoslovenské se do povédomi vétsiny obyvatel dostala
nova tfipismennd zkratka — CSD. Ceskoslovenské statni drahy mély pred sebou
nelehky ukol. Kromé rozmanitého vozového parku, ktery bylo tfeba unifikovat, bylo
nejvétsim problémem orientovani trati ze severu na jih, tedy smérem na Viden, do
byvalého centra Rakousko-Uherské monarchie. Proto se obdobi prvni republiky
vyznacovalo pfedevsim zdvojkolejiiovanim trati smérem na Slovensko a postupnou
obmé&nou Zelezni¢niho svriku. Zajimava byla také snaha CSD o motorizaci zejména
mistnich trati. Obdobi 2. svétové valky se na naSich Zeleznicich neslo v duchu
chaosu, zpozdéni a ni¢eni infrastruktury, zejména pak ke konci valky. Po ni
nasledovalo velké obdobi oprav a zvySovani kapacity trati. Od zacatku 50. let se
objevuje na Zeleznici novy symbol — ruda hvézda. S touto hvézdou na cele zacaly
v 50. letech najizdét své prvni kilometry nové elektrické lokomotivy pfezdivané
Bobiny. Ty odstartovaly postupnou elektrizaci naSich Zeleznic, na kterou byla na
konci 60. let navazdna ,druhd vina” motorizace Zeleznic.

Celé toto obdobi vSak ma spole¢ného jmenovatele — parni lokomotivu. Byla
u samotného pocatku Zeleznice a vydrZzela s ni az do poloviny 70. let minulého
stoleti, kdy jeji vykony postupné prebiraly lokomotivy elektrické anebo motorové,
tedy plnych 150 let. Tento stroj, ktery spojuje dva nesmifitelné Zivly, vodu a ohen,
vyznacujici se zdnesSniho pohledu malou Uuclinnosti, dokazal svoji eleganci
a vykonem okouzlit nejednu generaci. Na zacatku 80. let minulého stoleti vSak parni
lokomotivy definitivné v pravidelném provozu dojezdily a vétSina z nich skoncila
pod hofaky autogenu. Nékteré se vSak podafilo pfed témito plameny zachranit, a to
diky neunavné a pilné praci fady lidi, ktefi chtéli tyto stroje zachovat pro budouci
generace, i kdyz témto zachrandm komunisticky rezim ani v nejmensim nepral. Po
listopadu 1989 se vsak zacalo blyskat na lepsi Casy. V 90. letech bylo diky praci
mnoha lidi opétovné zprovoznéno velké mnozstvi parnich krasavic, které diky nim
znovu vyjely na koleje.

Aclkoliv dnesdni generace parni lokomotivy uz v pravidelném provozu vétSinou
nepamatuje, dodnes tento stroj pfitahuje velké mnozstvi lidi napfi¢ generacemi.
V souvislosti s modernizaci Zeleznic se v poslednich letech zacala ¢im dal vice
zminovat zkratka ETCS. Predstava, Zze by tyto stroje, mezi které je vSak kromé
parnich lokomotiv nutné zaradit uz i nékteré lokomotivy motorové a elektrické,
nadobro z nasich koleji zmizely, a byly pouze vystavené v depozitafich a muzeich

pod nanosy prachu, byla divodem a motivaci pro vypracovani této prace.
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V prvni Casti se prace zaméfuje na vyhledani historickych vozidel, kterd jsou
v soucasnosti v provoznim stavu anebo je mozné, Ze nékdy budou zprovoznény,
a rozdéluje je do kategorii podle fady a druhu trakce, aby bylo patrné, jakého poctu
vozidel se tato problematika tyka.

Ve druhé Casti se prace zamérfuje na zmapovani nostalgickych jizd, které se konaji
po celé republice. U nostalgickych akci jsou dale zjiStovany dalsi informace,
napfiklad jaké tratové Useky jsou pfi akci pojizdény, zdali se akce kond pravidelné
anebo jaka vozidla jsou zde nasazovana.

Ve treti ¢asti se prace zaméruje na systém ETCS. Ve strucnosti je popsan princip jeho
funkce a pozadavky systému na vybaveni vozidel. Detailnéji bude rozebrana
samotna mobilni cast ETCS. Dale bude proveden, vsouvislosti s pojizdénymi
tratovymi Useky zjisténymi ve druhé kapitole, rozbor planovanych termin{ zavadéni
vyhradniho provozu ETCS a jeho vliv na provoz historickych vozidel.

Ve Ctvrté Casti se prace zaméruje na ziskani informaci a zkuSenosti ze zahranici, jak
k dané problematice pfistupovat. Vtéto souvislosti jsou osloveni vyznamni
provozovatelé historickych vozidel napfi¢ Evropou. Souclasti této Casti je i pfistup
nékterych vyznamnych provozovatel{ historickych vozidel v Ceské republice a také
vyjadreni vlastnika infrastruktury.

V paté ¢asti budou na zakladné ziskanych informaci z CR i ze zahrani¢i navrzeny
varianty, jak Ize dany problém fesit. Ty budou popsdny, vzajemné porovnany a dale
aplikovany pro feseni problému.

Cilem této prace je tedy navrZzeni vhodného feseni tak, aby bylo mozné tyto stroje
provozovat i nadale, tedy pod dohledem vlakového zabezpeclovace ETCS.
Pfedmétem vSak neni navrh kompletniho systému. Za Uspéch je vSak povazovana i
situace, kdy tato prace pfinese rozvinuti odborné diskuse na toto téma.
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2 Historicka vozidla v provoznim stavu

Pro potreby této bakalarské prace bylo potfeba se odchylit od stavajici definice
historického vozidla dle pfedpisu SZ D1, ktera zni:

Za historickd vozidla jsou povaZovadna vsechna vozidla (véetné hnacich), ktera jsou
zachovana pro muzejni nebo dokumentacni ucely nebo uréené pro pfrileZitostné
provozovani nikoliv vsak za ucelem bézného uzivani pro komercni ucely. Technické
provedeni historického vozidla musi odpovidat dobovému stavu (CSN 28 0001). [1]

Zakon €. 266/1994 Sb. definuje historické drazni vozidlo takto:

Drazni spravni drad na Zadost viastnika draZniho vozidla rozhodne o tom, Ze toto
vozidlo je historickym draznim vozidlem, byla-li jeho vyroba ukoncena pred vice
nezZ 40 lety a jsou-li jeho vnéjsi vzhled a vnitini usporadani uchovavany a udrZzovany
ve stavu podle ptvodni technické dokumentace. [2]

Definice dle pfedpisu SZ D1 neni pro potfeby této prace vhodnd, nebot nepostihuje
vSechna vozidla, kterych se tato prace tykd. Proto byla zavedena vlastni definice
historického vozidla, ktera je mirnou Upravou definice historického drazniho vozidla
dle zdkona ¢. 266/1994 Sb.:

Za historicka drazZni vozidla se v této praci povaZuji vSechna vozidla, jejichZ vyroba
byla ukoné&ena pFed vice neZ 40 lety (anebo této hranice v horizontu 2 let doséhnou)
aje-lijejich vnéjsivzhled a vnitini usporadani uchovdvano a udrZovano ve stavu dle
plivodni technické dokumentace s pfipadnymi nezbytnymi technickymi doplriky
anebo zménami.

V nasledujicich kapitolach nejsou zahrnuty lokomotivni fady, které jesté velkou
mirou zasahuji do pravidelného provozu, avdak vyrabény byly v nami sledovaném
obdobi.

2.1 Parni lokomotivy

Lokomotivy parni trakce mlzeme pravem povazovat za jakési ztélesnéni Zelezni¢ni
nostalgie, nebot pfi prvnim zaslechnuti slovniho spojeni ,Zelezni¢ni nostalgie” si
drtiva vétsina lidi predstavi koufem zahalenou soupravu, v jejimz ¢ele se objevuje
nalesténa Cerna Ci barevnéjsi parni krasavice.

V soucasnosti se na UzemiCeské republiky nachdzi 23 provoznich parnich
lokomotiv rlznych fad, pficemz dalsich minimalné 9 stroji se podrobuje opravé
anebo u nich existuje nadéje, Ze budou v horizontu 15 let uvedeny do provozniho
stavu (ty jsou uvedeny v tabulce kurzivou). Zajimava sbirka provoznich parnich
lokomotiv se nachazi také na uzemi Slovenské republiky, které také nékdy zavitaji
na trat& v Ceské republice. Ty nejvice vyuZivané fady a stroje jsou nize popséany.

13



Tabulka 1 - Seznam provoznich (v opravé do provozniho stavu) parnich lokomotiv k Eervenci 2023 [3]

[4]
~ . . . Rok .
Rada Stroj Majitel Provozovatel Deponie . Vyrobce
vyroby
310.0134 | CD CHV KPZCR Turnov 1913 CMS/CKD
310.0 310.072 CD CHV | Pizefiska draha Plzen 1899 LK&C, L
310093 | ¢pcHy | >tockerClub < 1901 | EMS/EKD
CB Budéjovice
313.4 313.432 CD CHV CD CHV LuZnéd 1904 | CMS/CKD
314.3 314.303 CD CHV CD CHV Olomouc 1898 ous, v
354.1 354,195 CD CHV CD CHV Luzna 1925 ¢MSs/CKD
354.7 354.7152 KHKD KHKD Luzna 1917 ¢MSs/CKD
365.0 365.024 CD CHV CD CHV LuZnd 1923 | CMS/CKD
387.0 387.043 NTM Parostr. spol. Luzna 1937 $koda
Louny
414.0 414.096 CD CHV CD CHV Luzna 1906 MFStEG
423000 | ¢pcHy | ‘etohr.zel. Ceska 1922 | EMS/EKD
klub Trebova
423.0 423041 | ¢pcuy | Valass.spol. Valasske 1924 | EMS/EKD
his. voz. Mezifici
423.094 KHKD KHKD Turnov 1928 CMs/CKD
431.0 431.032 MSST Z MSST Z Dolni Lipka 1927 MFStEG
433.0 433.001 CD CHV CD CHV Brno 1948 | CMS/CKD
434.1 434.1100 NTM Parostr. spol. LuZné 1920 $koda
Louny
. X Praha -
434.2 434.2186 | €D CHV ¢D CHV oe 1917 B&D SI.
VrSovice
464.0 464.008 | CD CHV Vytopna LuZna 1935 | ¢MS/CKD
Hradec Kralové
464.1 464.102 NTM NTM Chomutov 1940 | CMS/CKD
464.2 464.202 NTM CD CHV Olomouc 1956 Skoda
475.101 CD CHV CD CHV Brno 1947 Skoda
475.1 475.111 mc | !ron Mccl’ﬂgme”t Plzeh 1947 $koda
475.179 ¢D CHV ¢D CHV Ceskd Lipa 1948 Skoda
477.0 477.043 | ¢pcuv | P iz Z"n;p ol. LuZné 1955 | EMS/CKD
498.0 498.022 CD CHV ¢D CHV LuZné 1947 Skoda
534.03 534.0323 | €D CHV CD CHV LuZna 1946 Skoda
53404 | 534.0432 | CDCHV Ruzolici Praha - 1947 | EMS/CKD
Chrochtik s.r.o. Liben
555.0 555.0153 KHKD MSST Z Dolni Lipka 1944 WLF
Primyslové parni lokomotivy
213.901 KPKV KPKV Brno 1954 ¢Ms/CKD
BS 200 213.902 vz Vytopna Praha — 1947 | EMS/EKD
Zlichov Smichov
CS400 | 313.902 mc | '™on Mcﬁﬂgme”t Pize#t 1957 | €MS/CKD
EP 1000 525.001 NTM SZVVnM LuZna 1956 | CMS/CKD

Seznam pouzitych zkratek viz 2.5
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2.1.1 Rada310.0

Parni lokomotivy fady 310.0, vyrabéné pro mistni traté na prfelomu 19. a 20. stoleti
a prezdivané ,Kafemlejnek”, patfi dnes k tém nejvyuzivanéjsim strojiim, které se
objevuji v ¢ele nostalgickych vlakt. Do dnesnich dni se jich zachovala zhruba
desitka, avsak provozni jsou dnes pouze tfi — 310.072, 310.093 a 310.0134.
VyuZivadny jsou predeviim na regiondlnich tratich voblasti jiznich Cech,
PodkrkonoSi a na regionalni trati z Piovan do Bezdruzic. Jejich velkou vyhodou je
mala spotfeba uhli a vody, coz je vdnesnich dobach vysokych cen uhli pfiznivé.
S maximalni rychlosti 40 km/h a vykonem 230 kW jsou vSak vyuzivany pro vozbu
lehkych souprav. [4]

2.1.2 Rada 354.1a354.7

Parni lokomotivy fady 354.1 a 354.7, vyrabéné ve dvacatych letech minulého stoleti
a prezdivané ,Vsudybylka" (354.1) a ,Sedma” (354.7), slouzily pfevazné k vozbé
osobnich vlakl a lehkych rychlikd. Do dneSnich dnt se zachovalo vice stroji
zejména fady 354.1, avSak provozni je dnes jediny, a to stroj 354.195, ktery vlastni
Ceské drahy. Z fady 354.7 se do dnednich dnl dochoval stroj patfici KHKD, a to
konkrétné stroj 354.7152. V dnedni dobé jsou pro svilj vykon, rychlost 80 km/h
a relativné nizkou spotfebu uhli a vody vyuzivany pro vozbu souprav stfedni zatéze.
Potkat je mGZeme zejména na tratich v Cechéach. [4]

2.1.3 Rada 423.0

Parni lokomotivy fady 423.0 byly vyrabéné jako univerzalni lokomotivy od zacatku
20. let minulého stoleti az do za¢atku vyroby nové fady 433.0 v roce 1946. Slouzily
pfedevSim na dnesnich regionalnich tratich po celé republice a vyrobilo se jich
celkem 231 kusu. Pro svoji ve své dobé velkou taznou silu si vyslouzily pfezdivku
Velky Bejc¢ek”. Do dnesnich dnU se jich zachovalo relativné dost, provozni jsou ale
pouze tfi. Dva provozuschopné stroje jsou v majetku Ceskych drah a jsou

evrv s

2.1.4 Rada434.2

Parni lokomotivy fady 434.2 vznikly pfestavbou byvalé rakouské fady kkStB 170,
kterd se vyrdbéla v letech 1897-1921. U CSD byly tyto lokomotivy oznacené fadou
434.0. Nové oznaceni 434.2 dostaly po vyrazné prestavbé, kterd probihala v letech
1924-1941. Vyslouzily si prezdivku ,Ctytkolak”. SlouZily ptedeviim v nakladnim
provozu, avsak ke konci jejich provozniho obdobi tahaly téz vlaky osobni. Je nutné
zminit, Ze lokomotivy fady 434.2 byly témi, které vydrzely v provozu az do konce
parniho provozu u nds. Do soucasnosti se jich u nds a na Slovensku zachovalo
celkem pét. V Ceské republice je provozuschopny zatim jediny stroj, a to konkrétné
434.2186 v majetku Ceskych drah a deponovany v Praze-Vr$ovicich. VyuZivany je
zejména pro jizdy Posazavim, Prahou a v okoli Luzné u Rakovnika. [4]

2.1.5 Rada475.1

Parni lokomotivy fady 475.1 byly vyrabéné vletech 1947-1951 jako univerzalni
lokomotivy uréené pro vozbu rychlikt, tézkych osobnich viakl a také pro vozbu
lehkych nakladl. Ve své dobé patfily k t¢ém nejmoderné;jsim lokomotivdm v Evropé,
nebot dostaly mnohé americké a francouzské konstrukéni prvky, jako napfriklad
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mechanicky pfiklada¢ paliva. Pro svlj elegantni vzhled a oblibenost mezi
provoznim persondlem si vyslouzily prezdivku ,Pétasedma” a ,Slechti¢na”.
Do soucasnosti se v Ceské republice dochovalo 7 strojli, provozni je v sou¢asné
chvili jediny, a to stroj 475.111 v majetku Iron Monument Clubu v Plzni. Dva stroje
vlastni také Ceské dréhy. Jsou to stroje 475.101 a 475.179. Lokomotiva 475.101
prosla v neddvné dobé velkou opravou a byla opétovné zprovoznéna. Pfi jizdé do
Brna, kde je tato lokomotiva deponovana, vSak doslo k objeveni trhliny ve valci
a k opétovnému odstaveni. Lokomotiva 475.179 prochazi vsoucasné dobé
rozsahlou opravou zejména parniho kotle, pficemz v planu je opét jeji pIné provozni
nasazeni. Lokomotivy mézeme spatfit v ¢ele nostalgickych viakli po celé Ceské
republice. [4]

2.1.6 Rada 498.0

Lokomotivy fady 498.0 byly vyrab&ny ve Skodovych zdvodech v Plzni v letech 1946-
1947 pro vozbu tézkych rychlikd a exprestl a jako ndhrada fady 387.0, tedy slavnych
,Mikad". Jejich barevné schéma navrhl akademicky malif Vilém Kreibich. Pro sv(j
modry natér byly pfezdivané ,Albatros”. Do souclasnosti se dochovaly pouze dva
stroje, pficemz ve vystavovatelném stavu je dnes jediny, konktrétné stroj 498.022
v majetku Ceskych drah. Vsoucasné dobé& probihaji intenzivni jednani o jeho
opétovném zprovoznéni, aby mohl opét vodit nostalgické vlaky u nas i v zahranidi.

[5]
2.2 Motorové lokomotivy

Lokomotivy motorové trakce brazdi naSe Zeleznice uz od zacatku 60. let minulého
stoleti, kdy na urcitych vykonech zaclaly postupné nahrazovat lokomotivy parni.
Parnim lokomotivam se vsak nikdy vykonové nevyrovnaly. Pozdéji byly sice na
hlavnich tratich nahrazeny lokomotivami elektrickymi, nicméné pro vozbu viakid po
neelektrizovanych tratich jsou dodnes nepostradatelné.

Dle zavedené definice povazujeme za historické motorové lokomotivy ty, jejichz
vyroba byla ukoncena v roce 1982, pfipadné v roce 1984. Je vsak nutné zminit, ze
nékteré fady lokomotiv jsou v bézném provozu dodnes. Tyto lokomotivy nebyly
zahrnuty do nasledujiciho vyCtu provoznich lokomotiv. Jmenovité jde napfiklad
o lokomotivy fady T478.4 (dnes oznacovanou jako 754), jejichz vyroba byla
ukonlena vroce 1980, avSak na neelektrizovanych tratich se snimi setkdme
v pravidelném provozu dodnes. U nékterych strojli se bohuzel nepodafilo dohledat
jejich aktudlni deponii.
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Tabulka 2 - Seznam provoznich motorovych lokomotiv k ¢ervenci 2023 [6] [7]

Rada Stroj Majitel Provozovatel Deponie BOK Vyrobce
vyroby
T334.090 CD DHV CD DHV Olomouc 1966 CKD
1334.0647 vz Vytopna Zlichov | raha- 1965 | C€KD
Smichov
T334.0671 KPKV Brno KPKV Brno Brno 1965 CKD
T334.0682 RC a.s. RC a.s. Nové Hrady | 1966 CKD
13340 T334.0722 soukromé vl. soukromé vl. Mélnik 1966 CKD
T334.0827 soukromé vl. soukromé vl. Pecky 1968 SMz
T334.0866 Kolej-klub z.s. | Kolej-klub z.s. Turnov 1969 | TS n.p.
T426.001 CD DHV Zubacka z.s. Kofenov 1961 | SGP AG
T426.0 . . .
T426.003 Zubacka z.s. Zubacka z.s. Kofenov 1961 SGP AG
T435.003 PPD PPD Praha-Libert | 1959 CKD
T435.040 ¢D DHV ¢D DHV Hradec 1959 | KD
Kralové
T435.058 CD DHV CD DHV Luznd 1960 CKD
T435.097 RC a.s. RC a.s. nedohledana | 1961 CKD
Ta35.099 | JuniorMarket | JuniorMarket | oo 1 cqana | 1961 | CKD
T435.0 S.r.o. S.r.o.
T435.0108 PPD PPD nedohledand | 1961 C¢KD
T435.0111 CD DHV CD DHV Tanvald 1961 CKD
T435.0114 PPD PPD nedohledand | 1961 C¢KD
T435.0139 CD DHV CD DHV Luznd 1962 CKD
T435.0145 CD DHV ¢D DHV Cheb 1963 CKD
T435.0509 PPD PPD nedohledana | 1958 C¢KD
T435.0565 KPKV Brno KPKV Brno Brno 1961 CKD
T458.1035 Retrolok s.r.o. Retrolok s.r.o. nedohledand | 1963 CKD
Tas8.1122 | JuniorMarket | JuniorMarket | |\ 0 cqans | 1964 | KD
S.r.o. S.r.o.
T458.1 Or Kralové .
58 T458.1141 soukromé vl. soukromé vl. Dvur Kralove 1965 CKD
nad Labem
T458.1151 Regiolet a.s. Regiolet a.s. Pr:tha- 1965 CKD
Smichov
T458.1190 CD DHV CD DHV Luzna 1965 CKD
T458.1203 IDS Cargo IDS Cargo nedohledana | 1965 CKD
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T458.1517 KDS Kladno KDS Kladno Kladno 1965 CKD
T458.1519 KPKV Brno KPKV Brno Brno 1965 CKD
T458.1532 SDaS s.r.o. SDaS s.r.o. nedohledana | 1971 CKD
T458.1540 GJV;’ :aha GJW Praha s.r.o | nedohledana | 1968 | CKD
T458.1549 | JuniorMarket | JuniorMarket | o0 0qans | 1971 | kD
S.r.o. S.r.o.
Moravska Moravska zel
T458.1555 Zelezniéni 1o " | nedohledana | 1971 CKD
S.Ir.0. T
T444.030 CD DHV CD DHV Luzna 1963 | TSn.p.
T444.0255 ZMZ o.s. ZMZ o.s. nedohledana | 1966 | TS n.p.
T444.0| T444.0294 MTZ Chocen MTZ Chocen Chocen 1966 | TS n.p.
T444.0298 MTZ Chocen MTZ Chocen Chocen 1966 | TS n.p.
T444.1062 &D DHV D DHV Praha- 1965 | TSn.p.
1444.1 VrSovice
Ta4a1532 | frbataMana | Hrbata Mana Brno 1965 | TS n.p.
0.S. 0.S.
T457.0 T457.002 KPKV Brno KPKV Brno Brno 1978 CKD
1466.0 T466.0007 CD DHV CD DHV Olomouc 1973 | TS n.p.
' T466.0286 CD DHV CD DHV Luzna 1979 | TSn.p.
T478.1001 CD DHV ¢D DHV Brno 1964 C¢KD
T478.1002 ¢D DHV SZVVnM Veselinad | 190, | ¢kp
Moravou
T478.1004 ¢D DHV VSHKV Valasske | 1466 | kD
Mezirici
T478.1006 KZC Doprava, KZC Doprava vPrahz_a- 1966 EKD
S.r.o. S.r.o. Cakovice
T478.1008 ¢D DHV D DHV Praha- 1967 | CKD
\VrSovice
T478.1010 NTM VUZ, a.s. Velim 1967 CKD
T478.1039 AZD Praha AZD Praha nedohledand | 1967 CKD
T478.1 . o «
T478.1121 ¢D DHV ¢D DHV nedohledand | 1968 CkD
T478.1146 Retrolok s.r.o. Retrolok s.r.o. nedohledand | 1969 CKD
T478.1148 CD DHV CD DHV Praha 1969 CKD
T478.1162 | IDS Cargoa.s. | IDS Cargoa.s. | nedohledand | 1969 CKD
T478.1181 | IDSCargoa.s. | IDS Cargoa.s. | nedohledand | 1969 CKD
T478.1215 KZC Doprava, KZC Doprava vPrahg- 1971 EKD
S.r.o. S.r.0. Cakovice
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Vychodoceska

Vychodoceska

Ceska

T478.1232 dradha s.r.o. drdha s.r.o. Trebova 1969 CKD
T478.2006 PPD PPD Benesov 1969 CKD
T478.2036 CD DHV CD DHV Olomouc 1969 CKD
T478.2065 KZC Doprava, KZC Doprava vPrahz?l- 1970 EKD
S.r.o. S.r.o. Cakovice
T478.2060 | JuniorMarket | JuniorMarket | o qopiedanas | 1970 | kD
S.r.o. S.r.o.
T478.2
1478.2073 Vychodoceska Vycﬁodoceska geska, 1970 EKD
drdhas.r.o. drdha s.r.o. Trebova
Ta7g.2078 |>t@vebnifirma | Stavebnifirma Kladno 1970 | ¢EKD
KFiz KF¥iz
T478.2081 Vychodoceska Vychodoceska geska, 1970 EKD
drdhas.r.o. draha s.r.o. Trebova
T478.3001 CD DHV CD DHV Ceska Lipa 1968 CKD
T478.3101 CD DHV CD DHV Luzna 1973 C¢KD
T478.3 i fi i fi .
Ta78.3127 | >tavepnifirmay Stavebnifirma | yagno | 1973 | kD
KFiz KF¥iz
T478.3197 KDS Kladno KDS Kladno Kladno 1974 CKD
T499.0| T499.0002 VUZ, a.s. VUZ, a.s. Velim 1974 CKD
T669.0| T669.0506 AWT AWT nedohledand | 1979 CKD
N . Dvar Kralové
T669.1069 Pus s.r.o. Pus s.r.o. 1970 SMZ
nad Labem
T669.1| 1gg9.1130 |>tavebnifirma) Stavebaifima | 400 | 1971 | smz
KFiz KF¥iz
1669.1172 CD DHV CD DHV Olomouc 1971 SMz
7679.1529 ¢D DHV ¢D DHV Ceska 1973 | VTZ
Trebova
T679.1| 1679 157g |>tavebnifirma| Stavebnifirma Cheb 1979 | VTZ
KFiz KF¥iz
T679.1600 CD DHV CD DHV Luzna 1979 VTZ

Seznam pouzitych zkratek viz 2.5
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2.2.1 RadaT435.0

Lokomotivy fady T435.0 byly vyrdb&ny v letech 1958 az 1962 v CKD Praha jako
lokomotivy uréené pro posun a vozbu nakladnich vlakl na regiondalnich tratich.
Pfezdiva se jim ,Hektor”. S maximalni rychlosti 60 km/h a taznou silou zacaly
postupné v 60. letech na regiondlnich tratich vytlacovat lokomotivy parni trakce.
Postupné se vyvazely i do zahranidi, napfiklad do Sovétského svazu anebo do
Polska. Navazala na né vyroba lokomotiv fady T458.1 tzv. ,Velkych Hektord".
Do dnesSnich dn0 se jich zachovala celd fada a vyuZivany jsou v hojné mire,
prfedeviim pro prevozy souprav anebo jinych lokomotiv, pfipadné pro nahradu
parni lokomotivy pfi zvyseném riziku vzniku pozara. [7]

2.2.2 RadaT478.1aT478.2

Lokomotivy fady T478.1 a T478.2 byly vyrdb&né v letech 1964 az 1971 v CKD Praha
jako univerzalni lokomotivy pro vozbu nakladnich i osobnich vlakl. Podle
charakteristického cela, které bylo vyrobeno zlaminatu, se jim zacalo pfezdivat
.Bardotka”. V90. letech minulého stoleti byly nékteré stroje rekonstruovany
a pfeznaceny z fady 751 (T478.1) a 752 (T478.2) na fadu 749. V dnesni dobé uz je
v pravidelném provozu nespatifime, avsak nékde jeSté ano, o to vic je vSak mlizZeme
potkat v ¢ele nostalgickych viakt, zejména v okoli Prahy na nostalgickych linkach
spole¢nosti KZC, ale i jinde. [7]

2.2.3 RadaT478.3
Lokomotivy fady T478.3 byly vyrdbéné v letech 1968 az 1977 v CKD Praha jako

osobnich vlakd a rychlikd, jmenovité tedy fad 477.0, 475.0 anebo 498.0. To se jim
vSak nakonec nepovedlo, ve vykonu totiz tyto lokomotivy nepredcily. Podle
charakteristického Cela se jim zacalo pfezdivat ,Brejlovec”. V 90. letech mnoho
z nich proslo pfestavbou pro elektrické vytapéni vliakd (a pfeznadenim na fadu 754)
a vsoucasné dobé stdle jeSté zasahuji do provozu na neelektrizovanych tratich ve
vozbé rychlikd, osobnich vliakd a nakladnich viakd. [7]

2.2.4 RadaT679.1

Lokomotivy fady T679.1 byly vyrabény v letech 1966 az 1979 ve VTZ Lokomotivka
Vorosilovgrad (dnesni Luhansk) na Ukrajing, tehdy v Sovétském svazu. Svym
vykonem byly nejsiln&j§imi motorovymi lokomotivami u CSD. Byly vyuzivény pro
Zajimavosti je, Ze v pfipadé vypuknuti valky je mohli obsluhovat sovétsti vojaci,
proto byly rozsifeny v nékterych statech tehdejsi Varsavské smlouvy, napfiklad
v Polsku nebo ve vychodnim Némecku. Dnes jsou vyuzivany pro vozbu nakladnich
fotovlakd anebo pro vozbu nostalgickych viakd. [7]

2.3 Motorové vozy

Jiz ve 30. letech minulého stoleti se Ceskoslovenské statni drahy snazily
o motorizaci mistnich tratich, z dlvodu sniZzeni naklad{ na provoz a modernizace.
To se jim do jisté miry povedlo a nastartovaly tak postupnou motorizaci na
regiondlnich tratich, ktera nasledné probihala od zacatku 50. let az do 70. let
minulého stoleti. V padesatych letech to byly pfedevsim motorové vozy fady
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M131.1 a vsedmdesatych letech motorové vozy fady M152.0, které na nékterych
tratich zasahuji do pravidelného provozu dodnes.

V dnesni dobé je v ramci nostalgickych jizd vyuzivano zejména fady M131.1, dale
motorovych voz(i fady M262.0 a ve velké mife také motorovych vozi fady M152.0.
Jedna se o jedny z nejpouzivanéjsich vozidel v ramci nostalgickych vlak(, zejména
takovych, které se konaji kazdy vikend. V nasledujici tabulce jsou uvedeny provozni
motorové vozy, které zasahuji do vozby nostalgickych vlakl. BohuzZel ne u vsech se
podafilo dohledat jejich aktudlni deponii.

Tabulka 3 - Seznam provoznich motorovych vozU k ¢ervenci 2023 [8] [9]

Rada Stroj Majitel Provozovatel Deponie BOK Vyrobce
vyroby
CD DHYV, «

M120.4| M120.417 NTM BKPKA Sumperk 1931 Tatra
M131.101 NTM ¢D DHV Sumperk 1948 Tatra
M131.105 CD DHV ¢D DHV Luzna 1948 Tatra
M131.109 M7 ZMZ Zubrnice 1948 Tatra
M131.1081 MBZS MBZS Skalsko 1949 Tatra
M131.1130| €D DHV ¢D DHV Ceska Lipa 1949 Tatra
M131.1133 PSHZD PSHZD Rosice nad Labem | 1949 Tatra
M131.1228 PSHZD PSHZD Rosice nad Labem | 1950 Tatra
M131.1238 KHKD KHKD nedohledand 1948 Tatra
M131.1266| >t@vebni | Stavebni Kladno 1950 | Tatra

firma Kriz firma Kfiz

M131.1 M131.1280 ZMZ ZMZ nedohledana 1951 Tatra

KZC Praha-
M131.1302 KZC Doprava | MaleSice/Kamenicky | 1951 Tatra
Doprava o
Senov
M131.1441| MBMrail MBM rail vle¢ka Rychnovek | 1955 | Tatra
S.r.o. S.r.o.
M131.1448| CD DHV ¢D DHV Veseli nad Moravou | 1955 S-B
M131.1454 | Kromerizska ) Kromerizska Kromé&Fiz 1955 | S-B
draha, o.s. draha, o.s.
M131.1463 CD DHV CD DHV Brno 1955 S-B
LOKO- LOKO-MOTIV .
M131.1513 MOTIV o.s. os. Kfimov 1955 S-B
M131.1515 CD DHV CD DHV Cheb 1955 S-B
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Junior

Junior

M131.1549 Market s.ro. | Market s r.o. nedohledand 1956 S-B
M152.0002| €D DHV ¢D DHV Luzna 1973 VS
KZC Praha-
M152.0060 KZC Doprava | Cakovice/Kamenicky | 1975 VS
Doprava >
Senov
M152.0181 ZMZ ZM7Z Zubrnice 1977 VS
M152.0231 | KDS Kladno | KDS Kladno Kladno 1978 VS
KZC . N ,
M152.0381 KZC Doprava Praha-Cakovice 1981 VS
Doprava
M152.0 |M152.0405 | _ Railway Railway nedohledana 1981 VS
Capital, a.s. | Capital, a.s.
M152.0453 | ZS Tanvald | ZS Tanvald Turnov/Kofenov 1981 VS
KZC . N .
M152.0517 KZC Doprava Praha-Cakovice 1982 VS
Doprava
KZC . N .
M152.0535 KZC Doprava Praha-Cakovice 1982 VS
Doprava
M152.0604 | Kolel-klub, | Kolej-klub, Turnov 10983 VS
Z.S. Z.S.
M152.0611 |  Railway Railway nedohledana 1984 VS
Capital, a. s. | Capital, a. s.
KZC . . _
M152.0656 KZC Doprava Praha-Cakovice 1984 VS
Doprava
M240.056 CDDHV | Zubacka, o.s. Tanvald 1964 S
M240.057 CD DHV Zubacka, o.s. Tanvald 1964 VS
M240.0100| €D DHV CD DHV Chomutov 1964 S
M240.0 | M240.0113 | KPKV Brno KPKV Brno Brno 1964 VS
M240.0114| CD DHV ¢D DHV Turnov 1964 S
M240.028 | Railway Railway Moravske 1963 VS
Capital, a. s. | Capital, a. s. Budéjovice
M260.0 | M260.001 Vuz Vuz Luzna u Rakovnika | 1938 Praga
M262.018 CD DHV CD DHV Olomouc 1949 | CKD/KSB
M262.043 CD DHV ¢D DHV Louny 1949 S-B
M262.045 PPD PPD nedohledand 1950 | CKD/KSB
M262.0 7 . .
M262.056 KzC KZC Doprava Praha-Cakovice 1952 S-B
Doprava
M262.076 CD DHV CD DHV LuZna 1953 S-B
M262.090 CD DHV CD DHV Louny 1954 S-B
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M262.0124 KzC KZC Doprava Praha-Cakovice 1958 S-B
Doprava
KZC . < .
M262.0209 KZC Doprava Praha-Cakovice 1959 S-B
Doprava
M262.1004 | R@il System, | Rail System nedohledani 1958 | S-B
S.r.o. S.r.o.
M262.1005 | Rail System, | Rail System nedohledana 1958 | S-B
S.r.o. S.r.o.
M262.1 : - . -
M262.1002 | Oukrome | soukrome Brno 1958 S-B
vlastnictvi vlastnictvi
KZC . N .
M262.1168 KZC Doprava Praha-Cakovice 1958 S-B
Doprava
KZC . N .
M262.1212 KZC Doprava Praha-Cakovice 1959 S-B
Doprava
M286.0001 CD DHV CD DHV Olomouc 1962 VS
M286.0
M286.0044 | KPKV Brno | KPKV Brno Brno 1967 VS
Moravska Moravska
M286.1005 | Zeleznicni, zelezniéni, nedohledané 1968 VS
S.r.o. S.r.o.
M286.1 7 . N
M286.1008 KZC KZC Doprava Praha-Cakovice 1968 VS
Doprava
M286.1032| rPata | Hrbata Mana Brno 1968 VS
Mana o.s. 0.S.
M290.0 | M290.002 TatraaT;“CkS Ta”aaTsr”Cks Kopfivnice 1936 R-T

Seznam pouzitych zkratek viz 2.5
2.3.1 Rada M131.1

Motorové vozy fady M131.1, vyrabéné v letech 1948 az 1956, byly uréeny pro mistni,
tj. regionalni traté. Podle ovladani pomoci lanek a velkych navéstnich svétel se jim
zacalo prezdivat ,Hurvinek". Do pravidelného provozu zasahovaly po celé republice
az do 80. let minulého stoleti. Do soucasnosti se jich dochovalo velké mnozstvi a
provoznich vozidel je dodnes dostatek. Pravidelné nostalgické jizdy s ,Hurvinkem"
mulZeme v soucasnosti potkat po celé republice. [9]

2.3.2 Rada M152.0

Motorové vozy fady M152.0 miZeme pravem nazyvat jako nejslavnéjsi
a nejrozsitené&j$i motorové vozy v historii CSD. Vyrdbé&ny byly v letech 1973 aZ 1984
jako nahrada za dosluhujici parnilokomotivy na regionalnich tratich a rozsifeny byly
doslova ,od Sumavy k Tatrdm®. V priib&hu 90. let svoji efektivnosti a nizkymi néklady
na provoz zachranily spousty regionalnich trati pfed uzavienim. V dnesni dobé je
nalezneme stale v pravidelném provozu, aviak postupné své vykony pfedavaji
novéjsim strojam. [9]
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2.3.3 Rada M262.0 a M262.1

Motorové vozy fady M262.0 byly vyrabény v letech 1949 az 1960 v CKD Praha jako
motorové vozy uréené pro rychlikovou dopravu a vyslouzily si pfezdivku ,Kredenc".
Ackoliv se jednalo o motorové vozy vyrabéné za ucelem obnovy vozového parku
CSD po 2. svétové valce, v pravidelném provozu vydrzely aZ do 90. let minulého
stoleti. Rada M262.1 vznikla rekonstrukci na $estivalcovy prepliiovany motor, ktery
byl uzivan u fi¢nich remorkérd. V dnesni dobé se snimi mlzeme potkat na
nostalgickych akcich po celé republice, nejé¢astéji véak spatfime vozy dopravce KZC
v Praze a okoli. [9]

2.3.4 Rada M286.0 a M286.1

Motorové vozy fady M286.0 byly vyrabény vletech 1962 az 1967 v narodnim
podniku Vagonka Studénka jako rychlikové motorové vozy uréené pro osobni
dopravu na hlavnich tratich. Pro svi{j vzhled si vyslouZily prezdivku ,Krokodyl".
| pfesto, Ze patfily s maximalni rychlosti 110 km/h k nejrychlej$im vozdm u CSD,
osud je zaval spiSe na regionadlni traté, jezdily predevsim na spésnych a osobnich
vlacich na Moravé a na Slovensku az do zacatku nového tisicileti. V soucasnosti je
v nostalgickém provozu pfilis nepotkdme, avSak zachovano jich je pro budouci
generace celd fada. [9]

2.3.5 Rada M290.0

Mezi vSemi ostatnimi motorovymi vozy se vymykaji motorové vozy fady M290.0
urené pro trasu Praha — Bratislava. Proto se jim pfezdivd ,Slovenskd strela”.
Vyrobeny byly pouze dva kusy vroce 1936. Konstruovany byly legendou
Ceskoslovenského predvalecného inzenyrstvi inzenyrem Hansem Ledwinkou, ktery
je neodmyslitelné spojeny s podnikem Tatra Kopfivnice. Velkou zajimavosti je také
unikatni elektromechanicky pfenos vykonu, ktery navrhl a zkonstruoval Ing. Josef
Sousedik. Stroj dosahoval pfi zkouskach rychlosti az 148 km/h. Motorové vozy fady
M290.0 dokézaly v predvale¢ném Ceskoslovensku zkratit jizdni dobu mezi Prahou
a Bratislavou z 5 hodin 51 minut na necelé 4 hodiny. V povale¢ném obdobi témto
vozim vsak nebylo pfano. Do dnesnich dni se dochoval jediny, ktery byl v nedavné
dobé kompletné zrestaurovan a je plné provozni. Setkat se s nim mdzeme na
pfileZitostnych jizdach v prlibéhu roku. [9]

2.4 Elektrické lokomotivy, jednotky a vozy

Jak jiz bylo zminéno, motorovym lokomotivdm se nikdy nepodafilo v plné mire
nahradit lokomotivy parni trakce. To vSak neni mozné tvrdit o lokomotivach
elektrickych, které nejen Ze se jak parni, tak motorové trakci vyrovnaly, ale dokonce
je prekonaly. Prvni trati, kterou se podafilo na naSem Uzemi elektrizovat, byla trat
z Tabora do Bechyné na zacatku 20. stoleti. Obdobi prvni republiky se vyznacovalo
snahou o motorizaci Zeleznic, a proto mlzeme za plnohodnotny nastup lokomotiv
elektrické trakce povazovat az obdobi 50. let, a to zejména na hlavnim tahu Praha —
KoSice. Postupem c&asu si elektrické lokomotivy vydobyly své postaveni a naplno
zacaly vladnout hlavnim tratim v 70. letech minulého stoleti. Tak je tomu dodnes.

V pravidelném provozu se dodnes objevuji lokomotivy vyrobené ve Skodovych
zavodech v Plzni v 70. a 80. letech minulého stoleti. Jedna se zejména lokomotivy
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fady E499.2 a odvozené (150,151), fady ES499.0 (350) a fady ES499.1 (363). Tyto
lokomotivy, ackoliv se jich ndmi fe3eny problém tyka (zejména fad 150, 151 a 350),
nejsou uvedené v néasledujici tabulce, nebot jsou stdle soucasti pravidelného
provozu. Nejblize vyfazeni z pravidelného provozu jsou lokomotivy fady ES499.0
(dnesni fada 350), které jsou postupné na svych vykonech (Praha — Bratislava)
nahrazovany novymi lokomotivami Siemens Vectron.

Tabulka 4 - Provozni elektrické lokomotivy/jednotky/vozy k Eervenci 2023 [10][11][12]

Rada Stroj Majitel Provozovatel Deponie BOk Vyrobce
vyroby
E422.0 E422.001 ¢D DHV ¢D DHV Tabor 1956 | Skoda
E499.004 ¢D DHV ¢D DHV Bohumin 1953 | Skoda
E499.042 IDS Cargo IDS Cargo a.s. | nedohledana| 1957 Skoda
E499.0 a.5.
E499.079 ARRIVA ARRIVA viaky nedohledand| 1957 Skoda
vlaky s.r.o. S.r.o.
E499.085 CD DHV CD DHV Olomouc 1958 | Skoda
Junior Junior Market
E499.1 E499.1018 Market S0 nedohledand| 1959 Skoda
S.r.o. T
E669.0 E669.0001 ¢D DHV ¢D DHV Luznd 1958 | Skoda
Elektrické jednotky a vozy
EM475.1 |EM475.1045/46| €D DHV ¢D DHV Sumperk 1965 VS
EM400.0 EM400.001 NTM CD DHV Tabor 1903 FR

Seznam pouzitych zkratek viz 2.5
2.4.1 Rada E499.0 a E499.1

Vibec prvnimi elektrickymi lokomotivami, které se na nasich tratich zacaly
objevovat v prvni poloviné 50. let, jsou lokomotivy fady E499.0 vyrdbéné ve
Skodovych zavodech v Plzni (tehdy Zavody V.. Lenina) vroce 1953. Byly to
univerzalni lokomotivy uréené prevazné pro vozbu rychlik( na hlavni trati Praha —
KoSice. Postupem c¢asu vznikla mirné modernizovana rfady E499.1. V pravidelném
provozu slouzily pres 50 let, tedy az do zacatku nového tisicileti. Dnes se s nimi
miZeme setkat na pravidelnych nostalgickych akcich zejména na hlavnich
koridorech. [11]

2.4.2 Rada EM475.1

V poloviné 60. let minulého stoleti se za¢aly objevovat prvni nizkopodlazni jednotky
fady EM475.1, které byly vyrabé&né mezi roky 1964 az 1968 v podniku Vagonka Tatra
Studénka. Vynikaly zejména velkym zrychlenim, a proto byly uréené pro
pfiméstskou dopravu v okoli velkych mést. V pravidelném provozu slouzily az do
roku 2018. Pro vyslouzily si pfezdivku ,Pantograf/Pantdk"”. V soucasné dobé se
s touto fadou mizZeme setkat v ramci nostalgickych jizd zejména pfi Regionalnich
dnech Zeleznice. [12]
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2.4.3 Rada EM400.0

Elektricky motorové vozy fady EM400.0 byly vyrabény vletech 1903 az 1908
v tovarné FrantiSka Ringhoffera v Praze na Smichové. Ureny byly pro prvni
elektrizovanou trat Rakousko-Uhereského mocndistvi zTabora do Bechyné.
Konstruktérem toho vozu byl FrantiSek KFizik. Vozy jezdily v pravidelném provozu
az do roku 1955. V soucasné dobé je viz EM400.001 provozovan pfi nostalgickych

akcich na trati z Tabora do Bechyné. [12]

2.5 Seznam pouzitych zkratek

Zde jsou uvedeny zkratky, které jsou pouzité v pfedchozich tabulkach.

Tabulka 5 - Seznam pouzitych zkratek ve vy¢tu provoznich vozidel

Nazev Zkratka
Prvni ¢eskomoravska tovéarna na stroje v Praze ¢MS/CKD
Simmering-Graz-Pauker AG (SGP), Floridsdorf Wien SGP AG
Vagénka Studénka, n. p VS
Breitfeld & Danék ve Slaném B&D SI.
Ceskomoravska Kolben-Dané&k CKD
F. Ringhoffer, Praha-Smichov FR
Iron Monument Club Plzen IMC
Klub pratel kolejového autobusu KPKA
Klub pratel kolejovych vozidel, o.s., Brno KPKV
Kralovopolska strojirna Brno KSB
Lokomotivfabrik Krauss & Comp, Linz LK&C, L
Maschinen-Fabrik_ der priv. Osfcerreic_hisch-u_ngarischen Staatseisenbahn, BUS.V
Wien Lokomotivfabrik AG, Wien Floridsdor !
Maschinen-Fabrik Staatseisenbahn-Gesellschaft (StEG), Vider MFStEG
Mladoboleslavsky Zelezni¢ni spolek MBZS
Muzeum starych strojd a technologii, z.s. (Zamberk) — Vonwilerka s.r.o. MSST Z
Muzeum Technickych Zajimavosti, z.s., Chocen MTZ Choceni
Pardubicky spolek historie Zelezni¢ni dopravy PSHZD
Posazavsky Pacifik doprava s.r.o. PPD
Railway Capital a.s. RC a.s.
Slezskd Dopravni a Strojni s.r.o. SDaS
Spole¢nost Zeleznini vytopna Jaroméf SZV)
Spolecnosti Zelezni¢ni vytopna Veseli nad Moravou o.s. SZVVnM
Strojarske a metalurgické zdvody Dubnica nad Vdhom SMZ
Turcianské strojarne n.p. Martin TS n.p.
Vagonka Tatra Studénka VS
Vagdnka Tatra Studénka-Butovice, n. p S-B
ValaSska spolecnost historickych kolejovych vozidel VSHKV
VTZ Lokomotivka Vorosilovgrad (dnes Luhansk), SSSR — Ukrajina VTZ
Vytopna Zlichov klub Zelezni¢ni VZ
Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. Vuz
Wiener Lokomotivfabrik, Floridsdorf WLF
Zavody Ringhoffer-Tatra a.s. R-T
Zubrnickd musealni Zeleznice, o.s. ZM7Z
Zelezni¢ni spole¢nost Tanvald o.p.s. 7S Tanvald
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3 Soucasny rozsah provozu nostalgickych viak

S provozem nostalgickych vlakd, at uZz jde o soupravu tazenou parni, motorovou,
elektrickou lokomotivou nebo také motorovym vozem, se mizZzeme setkat po cely
rok a témeér na celé siti nasich zeleznic. Nejfrekventovanéjsi obdobi je od zacatku
dubna do konce fijna, pficemz maximum nostalgickych vlak( je provozovano
o letnich prazdnindach, tudiz v ¢ervenci a v srpnu. Nejméné vytizenym obdobim jsou
mésice leden a Unor, kdy se na vozidlech provadi idrzba vétsSiho rozsahu. Nesmime
opomenout pravidelné mikulasské jizdy, které se konaji na zacatku prosince.
Nostalgické jizdy jsou nej¢astéji provozovdny o vikendech a statnich svatcich.
V poslednich letech se také pravidelné pofadaji Regionalni dny zeleznice
v jednotlivych krajich, po kterych nasleduje zpravidla na konci mésice zafi Narodni
den Zeleznice.

Jizdy se nejCastéji konaji pfi pfilezitosti oslav nebo vyrodi zaloZzeni mést, trati anebo
jako doprovodna akce méstskych slavnosti. Umoznuji cestujici vefejnosti dostat se
tam, kam uz pravidelné spoje nejezdi, anebo si uzit neopakovatelné vyhledy na
krajinu v okoli. V poslednich letech se stavaji doslova soucasti vyletu v tom smyslu,
ze cestujiciho dovezou tam, odkud ma naplanovany vylet. Pfi zpate¢ni cesté domu
pak cestujici opét do vlaku pfistoupi v nékteré nacestné zelezni¢ni stanici anebo
zastavce. Jsou uskute¢iovany za G¢elem podpory turistického ruchu po celé Ceské
republice. Tim padem se nostalgické jizdy velkou mirou podileji na rozkvétu mést,
obci ale i celého regionu, nebot tam pfivazeji nemalé mnozstvi turistd, ktefi
nasledné vyuziji nabidky sluzeb v dotéenych méstech, kupfikladu restauraci anebo
noclehl. Nostalgické jizdy jsou ve velké mife provozovany komerc¢né, nékteré vsak
i v zadvazku. Uvedme napfiklad linky T DUK anebo vybrané pravidelné nostalgické
vlaky dopravce KZC Doprava ve Stfedoceském kraji. Obvykle jsou nostalgické akce
finan¢né podporovany pfislusnym krajem zvyse uvedenych dlvodl. Uvedme
napfiklad ozubnicovou drahu Tanvald — Kofenov — Harrachov, dale narodni kulturni
pamatku Zelezni¢ni stanici Martinice v KrkonoSich a s ni spojenou Zelezni¢ni trat
Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou atd. Novinkou letoSniho roku je nova
smlouva o systémové podpore nékolika spolkUl, které provozuji nostalgické viaky
v Libereckém kraji vcetné zarazeni nostalgickych vlakl do tarifu integrované
dopravy IDOL. Dlvodem je stabilni forma podpory mistnim spolkim, ocenéni jejich
prace a podpora cestovniho ruchu. [13]

Pro ndsledujici odstavce byly pouzity dostupné informace zlet 2022 a prvniho
pololeti roku 2023. Nize si popiSeme nostalgické jizdy a akce v jednotlivych
oblastech nasi republiky. [14] V pfiloze 3 jsou nostalgické akce z let 2022 a 2023
znazorné&ny geograficky. Jako podklad byla vyuZita mapa sité SZ. [15]
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Obrazek 1- Jizdni doklad v rdmci akce Vikend s Hurvinek

Provozem nostalgickych viakt je dotéeny cely prazsky zelezni¢ni uzel. Nej¢astéji se
jednd o ZST Praha-Smichov, ZST Praha hl. n. a ZST Praha-Vr3ovice. V obvodu
ZST Praha-Vr3ovice se nachazi SU Vréovice (dfive Depo Nusle-Vr$ovice), které je
dulezité z hlediska doplfiovani provoznich kapalin (nafta, voda, olej) u motorovych
lokomotiv. Pro parni lokomotivy je dllezité z hlediska zbrojeni vodou a uhlim.
Trvale je tu také umisté&na parni lokomotiva fady CSD 434.2, konkrétné stroj
434.2186. Také v SU Praha—-Libef je trvale umisténa parni lokomotiva, konkrétné jde
o stroj CSD 534.0432.

Obrazek 2 - Parni lokomotiva fady 434.2, pfezdivana Ctyikolak, zachycend v ZST Kacov [16]

U jizniho zhlavi ZST Praha—Smichov se nachazi byvald vytopna Prazsko-duchcovské
drahy, ve které dnes sidli spole¢nost Vytopna Zlichov, z.s. (ZABABA s.r.0.), kterd
provozuje nostalgické vlaky v okoli Prahy, a to nej¢astéji s parni lokomotivou BS200
(CSD 213.902).
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DalSim vyznamnou Zzelezni¢ni stanici na Uzemi Hlavniho mésta Prahy, ze které
vyjizd&ji nostalgické vlaky, je ZST Praha-Masarykovo né&drazi, odkud smé&¥Fuji
nejCastéji do Luzné u Rakovnika pfes Negrelliho viadukt po trati ¢ 120.
Pro nostalgické jizdy byva také ¢asto vyuzivana trat ¢. 122 znama pod prezdivkou
Prazsky Semmering. Neméné vyznamna je také trat ¢. 173.
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Obrazek 3 - Traté pojizdé&né historickymi vozidly v rdmci uzlu Praha

3.1.1 Nostalgické vlaky v Praze a okoli

K tradi¢nim nostalgickym jizddm v Praze a okoli patfi akce Parou Posazavim.
Nostalgicky vlak se vyda z nékteré z prazskych Zelezni¢nich stanic smérem na
ZST Praha-Branik a dale po trati & 210, pfezdivané Posazavsky Pacifik, sm&rem do
malebné krajiny Posazavi. Zpatedni jizda byva vedena po trati & 221, a to ze ZST
Cer¢any aZ do Prahy. Sou&asti jizdy je také doprovodny program v nékteré ze ZST po
trati.

Vlak je taZzeny zpravidla parni lokomotivou, nej¢astéji 434.2186, ktera ale mUze byt
nahrazena motorovou lokomotivou, a to z divodu zvyseného rizika vzniku pozara.
[17]

Ke kazdorocCné porddanym nostalgickym akcim patfi Prazsky dopravni den déti.
Vychozi Zelezni¢ni stanici nostalgickych vlakd byva tradi¢né ZST Praha-Smichov,
odkud vlaky pokracuji ptes Vy$ehradsky Zelezni¢ni most smérem k ZST Praha hl. n.
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a dale. Pfi této akci je také vyuzivana trat ¢. 122. Nesmime opomenout i jizdy
historickych motorovych voz@ v rAmci obvodu ZST Praha-Smichov. [18]

K dalsim akcim na Uuzemi Prahy se fadi akce s nazvem Parou Prahou. Nostalgicky
vlak vyjizdi ze ZST Praha-Smichov a pokracuje Prokopskym tdolim po trati ¢. 173 do
Rudné u Prahy. Dale je vlak veden ve sméru Hostivice, Praha-Zlic¢in, Praha-Smichov
severni ndstupisté a zpét do ZST Praha-Smichov. V Gseku mezi ZST Praha-Zli¢in a ZST
Praha-Smichov je vlak veden po tzv. Prazském Semmeringu. [19]

Regiondlni den Zeleznice v Praze se jiz tradicné kond o nékterém vikendu na
zacatku meésice zafi. Soucasti akce jsou jizdy historickych vozidel v ramci uzlu Praha,
pfipadné do nékterého z vnéjsich tarifnich pasem Prazské integrované dopravy
(PID). Jako pfiklad mGzZeme uvést Regionalni den Zeleznice v roce 2022, ktery se
konal v ZST Praha-Vrovice, kdy byla elektrickd jednotka fady EM475.1 nasazena
v trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Strancice a zpét po trati & 221, kterou
obsluhuje linka S9 PID. Soubézné probihaly také okruzni jizdy vlaku v trase Praha-
VrSovice, Praha-Liben, Praha hl. n. a Praha-VrSovice, ktery byl tazen parni
lokomotivou fady 434.2 nebo 354.1. [20]

Posledni akci roku byvaji tradicné Mikulasské jizdy, které jsou urCeny prevazné pro
rodiny s détmi. Pfi této akci jsou vlaky vedeny kombinaci tras, které jsou popsany
v prvnich dvou odstavcich této kapitoly.

Vyletni nostalgické vliaky dopravce KZC Doprava, s.r.o., které jsou provozovany
v Praze a okoli, jsou popsany v samostatné kapitole 3.2.

3.2 Vyletni nostalgické vlaky dopravce KZC Doprava, s.r.0.

Spole¢nost KZC Doprava, s.r.o. (dale jen KZC) provozuje kazdoro¢né pravidelné
vefejné nostalgické vlaky. Vétsina viakl je provozovana od jara do podzimu
o sobotach, nedélich a statem uznanych svatcich, pficemz jedinou vyjimkou je
Prazsky motoracek, ktery je, az na malou prestavku, provozovan celoro¢né. [21][22]

3.2.1 Prazsky motoracek

Prazsky motoracéek je provozovan celoro¢né o sobotach, nedélich a statnich
svatcich. Vyjimkou je obdobi od 24.12. do 1.1., kdy nejede. Vlak je veden v trase
Praha hl. n. — Praha-Zli¢in a zpét, pficemz prvni a posledni spoj je prodlouzen z/do
ZST Praha-Cakovice, kde se nachdazi hlavni deponie spole¢nosti KZC. Na vlak je
nasazovan motorovy viz fady M262.[21]

3.2.2 Posazavsky motoracek

Posdzavsky motoracek je provozovdn od posledniho bfeznového vikendu az do
zacatku fijna kazdou sobotu, nedéli a statni svatek. Vlak je veden v trase Praha hl. n.,
Praha-VrSovice, Praha-Branik, Tynec nad Sdzavou a zpét. Na vlak je nasazovana
souprava sestdvajici se z motorové lokomotivy fady T448.0 a pfipojného vozu fady
Bix, pfipadné souprava motorového vozu fady M286.1/M262.0 a pfipojného vozu
fady Bix. [21]

3.2.3 Rakovnicky rychlik

Rakovnicky rychlik je provozovadn od posledniho bfeznového vikendu az do konce
fijna kazdou sobotu, nedéli a statni svatek. Vlak je veden vtrase Praha hl. n.,
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Praha-Smichov, Beroun, Kfivoklat, Rakovnik, Kralovice u Rakovnika a zpét. Vlak je
sestaven motorové lokomotivy fady T478.1 a dvou pfipojnych voz( fady Bmx. [21]

e

Obrazek 4 - Rakovnicky rychlik ve slozeni T478.1 + 2 x Bmx projizdi malebnym udolim feky Berounky
[23]

3.2.4 Kokofrinsky rychlik

Kokofinsky rychlik je provozovan od posledniho bFfeznového vikendu do
1.listopadu o sobotdch, nedélich a statnich svatcich. Vlak je veden v trase
Praha hl. n., Praha-VysocCany, Neratovice, VSetaty, Mélnik, MSeno a zpét. Soupravu
tvofi motorova lokomotiva fady T478.1 a pfipojné vozy fady B a BDs. V roce 2022 byl
vlak veden odklonem pfes Kralupy nad Vitavou z divodu vyluky na trati 070. [21]

3.2.5 Luzickohorsky rychlik

Luzickohorsky rychlik je provozovan od posledniho bfeznového vikendu do
1.listopadu kazdou sobotu, nedéli a statni svatek. Vlak je veden v trase
Praha-VrSovice, Praha hl. n., Praha-Vysocany, Neratovice, Vsetaty,
Mlada Boleslav hl.n., Bakov nad lJizerou, Ceskd Lipa hl. n. Jedlova, Rybnistg,
Krasna Lipa, Pansky MikuldSovice dolni nadrazi a zpét. Souprava je sestavena
z motorové lokomotivy fady T478.1 a pfipojnych voz{ B a RBDs. [21]

3.2.6 Podfipsky motoracek

Podfipsky motorac¢ek je provozovan jako turisticka linka T5 Dopravy Usteckého kraje
(dale jen DUK) od prvniho dubnového vikendu do posledniho fijnového vikendu
kazdou sobotu, nedéli a statni svatek. Vlak je veden v trase Roudnice nad Labem,
Straskov, MSené Lazné, Libochovice a zpét. Vlak je sestaven z motorového vozu fady
M262 a pripadné jesté z pfipojného vozu fady Bix anebo se jednd o motorovy viz
fady M152.0. [21]
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3.2.7 Kamenicky motoracek

Kamenicky motordéek je provozovan jako turistickd linka T1 DUK od prvniho
dubnového vikendu do posledniho fijnového vikendu kazdou sobotu, nedéli
a statni svatek. V obdobi od 30. kvétna do 30. zafi jezdi linka denné. Vlak je veden
v iseku Ceskd Kamenice, Kamenicky Senov a zpét. Soupravu tvoifi motorovy viiz
fady M152.0 anebo o vybranych vikendech motorova lokomotivaT211.0 s pfipojnym
vozem fady Bix. [21]

Obrazek 5 - Motorovy viiz fady M152.0 zachycen v Zelezniéni stanici Kamenicky Senov,
foto Martin Jacura

3.3 Stfedni Cechy

Nostalgické jizdy na ldzemi Stfedoleského kraje, s pfipadnym prfesahem do
okolnich kraj, maji v pfevazné vétsiné stejnou vychozi Zelezni¢ni stanici, kterou je
ZST Luzna u Rakovnika. Zde se nachazi CHV Luznd u Rakovnika, které je popséno
v kapitole 3.3.1. Nostalgické vlaky jedouci po tratich na Gzemi Stfedoceského kraje,
které ovSem maji jako vychozi zelezni¢ni stanici nékterou z zeleznicnich stanic na
Uzemi hlavniho mésta Prahy, jsou popsany v kapitole 3.1.1 a 3.2.

Nejfrekventovanéji vyuzivané jsou Zeleznic¢ni traté, které vedou z Prahy smérem do
Luzné u Rakovnika a také v okoli Luzné u Rakovnika. Konkrétné se jednd o Zelezni¢ni
traté ¢.120,122,124,125 a 173. K dalsim Zelezni¢nim tratim, na kterych je frekvence

provozu vySssi, patfi traté ¢. 210 a 212, vyuzivané pfi nostalgickych jizdach do
Posdzavi,ataké trat €. 221, kterd je téZ hodné vyuzivana, zejména ve sméru do Prahy.
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Obrazek 6 - Traté pojizdéné historickymi vozidly na Gzemi stfednich Cech

3.3.1 CHV Luzna u Rakovnika

CD muzeum Luznéa u Rakovnika (CHV Luznd u Rakovnika) se nach&zi zhruba 6 km
severovychodnim smérem od Rakovnika v aredlu byvalé vytopny Bustéhradské
drahy Luzna-LiSany, ktera vznikla roku 1871. Souc¢asna rotunda pochazi z roku 1924,
kdy doslo kvyrazné rekonstrukci a rozsifeni vytopny. Svému plvodnimu uGcelu
slouzila vytopna/depo az do roku 1996, kdy byl provoz zastaven Uuplné.
V nasledujicich letech zde ale zacalo plsobit mnoZstvi spolkl, které se zabyvaji
Zzelezni¢ni historii. Aredl byvalého depa vyuzivaly pro opravy a vystavy parnich
lokomotiv, kterych postupem casu pfibyvalo. Dne 1. Cervence roku 1999 zde
Ceské drahy zalozily vlastni Zelezni¢ni muzeum, které v sou¢asnosti spadd pod
organizacni slozku CHV. Centrum historickych vozidel provozuje, udrzuje a opravuje
véechna historicka vozidla Ceskych drah. [24]

Obrazek 7 - Rotunda a to&na v aredlu CHV Luzna [25]

Prvni akci roku, pfi které vyjizdéji do okoli Luzné u Rakovnika nostalgické vlaky, je
Zahajenisezony v CD muzeu, kdy jsou zavedeny vlaky zpravidla do Rakovnika a také
do Revnicova. Tato akce se zpravidla kona v dubnu. K tradi¢nim akcim patfi nejvétsi
parni akce v sezéné, nazvana Parni vikend, ktery se kona zpravidla v kvétnu. PFi této
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akci jsou zavedeny nostalgické vlaky vokoli Luzné u Rakovnika smérem do
Rakovnika a Revni¢ova. Soucasti akce je také pfimy nostalgicky vlak z Prahy.
V aredlu muzea se pozdé&ji kond prehlidka lokomotiv na to¢né a po setméni také
nocni fotografovani. K dalsim kazdorocnim akcim patfi akce s nazvem Historickym
vlakem zCD muzea kBerounce. Pfi této akci je vlak veden vtrase
LuZznd u Rakovnika — Rakovnik — Nizbor a zpét. Dalsi kaZzdoro¢ni akce se jmenuje
Z muzea do muzea. Pfi této akci je nostalgicky vlak veden z Luzné u Rakovnika pres
Zatec do Chomutova, kde se nachdzi depozitat Narodniho technického muzea
v Praze (NTM). Depozitdf NTM v Chomutové je mozné navstivit od roku 2023
pravidelné. [26]

K neméné vyznamnym nostalgickym akcim patfi akce s ndzvem LuZenska setkani.
Akce spociva v setkani co nejvétSiho pocltu provoznich lokomotiv urcitého typu.
V minulosti probéhly setkani napfiklad fady 475.1 nebo setkani plvodnich
rakousko-uherskych lokomotiv (napf. fady 354.x, 434.2 atp.). Pfi této akci jsou
zavedeny nostalgické vlaky z Prahy do Luzné u Rakovnika a také do okoli Luzné,
nej¢astdji do Rakovnika a Revni¢ova.

Obrazek 8 - Setkani lokomotiv fady 475.1 v roce 2010 [27]

Posledni akci sezény je akce s ndzvem Posledni parni vikend nebo Ukonéeni sezény
v €D muzeu, kterd se kona o vikendu na konci fijna. Nostalgické vlaky jsou zavedeny
do okoli Luzné u Rakovnika, zpravidla do Rakovnika a Revni¢ova. [26]

V poslednich letech patfila k tradi¢nim akcim KoleSovka. Spole¢nost Herkules KHKD,
s. . 0. provozovala nostalgické vlaky kazdou prazdninovou sobotu zlLuZné
u Rakovnika do KoleSovic.V roce 2022 se vSak Stfedoclesky kraj rozhodl tuto tradi¢ni
akci po 15 letech ukoncit. Argumentem byly vysoké ndklady na provoz a Ubytek
cestujicich v poslednich letech, konkrétné vletech 2020 a 2021, coz méla na
svédomi pandemie koronaviru. [28]
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3.3.2 Festival parnich lokomotiv v BeneSové u Prahy

V poslednich letech pordda spole¢nost Steam Story Agency s. r. 0. v BeneSové
uPrahy na zacatku mésice zafi akci sndazvem Festival parnich lokomotiv.
Do BeneSova se pfi této akci sjedou historické lokomotivy parni i motorové trakce,
které posléze vedou nostalgické vlaky v okoli BeneSova, napfiklad do SedIcan,
Strancic, Trhového Sté&panova a Tabora. Na festival jsou vypravovany i mezinarodni
nostalgické vlaky. Pro pfiklad mizeme uvést nostalgické vlaky vypravené v roce
2022, kterymi byly Erfurtsky expres (Ex 95950/95953) a expres Linecké koleko
(Ex 18954/18955). Erfurtsky expres byl veden v trase Erfurt — Bad Brambach —
FrantiSkovy Lazné& — Cheb — Marianské Lazné — Plzen hl. n. — Praha hl. n. — BeneSov
u Prahy a zpét. Expres Linecké kolecko byl veden v trase Timelkam — Summerau —
Ceské Budé&jovice — Protivin — Pisek — Milevsko — Tabor — Benedov u Prahy a zpét.
[29]

Obrazek 9 - Vecerni p6ézovani parnich lokomotiv pfed rotundou v Bene3ové u Prahy [30]

3.4 Jizni Cechy

Nostalgické jizdy v jiznich Cechach jsou provozovény predeviim v letnim obdobi,
ato zejména na tratich vedoucich pfes Sumavu, tj. na trati 194 v Gseku Cerna
v Posumavi — Cerny K¥iZ, na trati 197 v Useku Ci¢enice — Tyn nad Vitavou, Ci¢enice —
Prachatice a Volary — Nové Udoli (Haidmiihle) a na trati ¢ 198 v Gseku Volary —
Kubova Hut. Nostalgické vlaky mizZeme také najit na trati ¢. 193 Divcice — Netolice,
na trati ¢. 202 Tdbor — Bechyné a také na trati ¢. 227 Kostelec u Jihlavy — TelC -
Slavonice. [26] AZ do lofiského roku provozovala spole¢nost Jindfichohradecké
mistni drahy, a. s. JHMD) pravidelny provoz nostalgickych vlakd, které byly taZzeny
parni lokomotivou, na tratich ¢. 228 a 229, tedy JindfichGv Hradec — Obratan,
respektive Nova Bystfice. [31]
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Obrazek 10 - Traté pojizdéné historickymi vozidly na tzemi jiznich Cech
3.4.1 Sumavské Iéto s parou

Tradi¢ni kazdoro&ni akci, kterd se kond na Uzemi Sumavy, je akce s ndzvem
Sumavské 1éto s parou. Akce se kond o prvnich tfech ¢ervencovych vikendech.
Pfitéto akci jsou parni vlaky vedeny vtrasdch Volary — Lenora (o sobotach
a nedélich), Volary — Cerny K¥iz — Nova Pec (pouze o sobotach) a Volary — Cerny KFiz
— Stozec — Nové Udoli (pouze o nedélich). Vlak je veden parni lokomotivou fady
310.0, konkrétné stojem 310.093, o ktery se stard Stocker Club z.s.a CD Nostalgie.
Tato lokomotiva je deponovana v Ceskych Bud&jovicich. Souprava se sklada
z historickych voz( fady Ci azunikdtniho otevieného vyhlidkového vozu, ktery
vznikl pfestavbou sluzebniho vozu fady Daak. V soupravé nechybi také bufetovy
viz. Soucasti akce jsou i mimoradné jizdy vtrasach Ceské Budé&jovice — Kajov
a Nova Pec — Cerna v Podumavi — Kajov, které se konaji o vybranych vikendech. [26]
[32]

Obrazek 11 - Parni lokomotiva 310.093 se kaZdy rok objevuje v ¢ele vlakd na Sumaveé [33]
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3.4.2 Jindfichohradecké mistni drahy

Az do minulého roku provozovala vlaky na tratich ¢. 228 a 229, tedy Jindfichlv
Hradec - Obratan a Jindfichdv Hradec - Nova Bystfice, spolecnost
Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. JHMD a.s.), kterd vsak z finan¢nich divodu
vstoupila do insolvence a vsoucasné dobé je na téchto tratich zastaven provoz
a hleda se novy provozovatel. V této praci tohoto provozovatele vsak uvadim, nebot
se jednalo o vyznamného provozovatele nostalgickych vlakld, i kdyZz na
Uzkorozchodné trati, v oblasti jiznich Cech.

Spolecnost JHMD, a.s. provozovala fadu dnes jiz historickych Uzkorozchodnych
lokomotiv fady TU 47.0, dnesSni fady 750.9. Mimo tyto motorové lokomotivy
provozovala tfi lokomotivy parni trakce, konkrétné U37.002, U46.101 a U46.001.
Soucasti provozu byly pravidelné jizdy lokomotiv parni trakce pfevazné na trase
JindfichGv Hradec — Nova Bystfice, méné cCasto také v trase Jindfichlv Hradec —
Obratafi anebo Jindfichliv Hradec — Kamenice nad Lipou pfipadné Cernovice. [31]

3.4.3 Telc¢ské parni léto

V poslednich letech se mezi pravidelné parni jizdy, které jsou pofadané na pomezi
jiznich Cech a Vysociny, zafadila akce s ndzvem Tel¢ské parni |éto. Akce se kond
pravidelné na prfelomu Cervence a srpna. Nostalgické vlaky jsou vedeny v trasach
Kostelec u Jihlavy — Tel¢ a Tel¢ — Dacice — Slavonice. Soupravu tvofi historické vozy
z tficatych let minulého stoleti, konkrétné se jedna, stejné jako v pfipadé
Sumavského 1éta s parou, o vozy Ci a otevieny viiz Daak. Soupravu vede nejé¢astéji
parni lokomotiva 310.093. Soucasti akce je i doprovodny program, napfiklad
vystava Zelezni¢ni techniky na ndadrazi ve Slavonicich anebo zdbavny vecer na
nadrazi v Hodicich. [26]

3.4.4 Tabor — Bechyné

Kjiz tradi¢nim akcim, které se konaji na Taborsku, patfi akce s nazvem Léto na
Bechyrice aneb S nostalgii po Kfizikové draze. Akce se kona o letnich prazdninach
kazdy vikend od zacatku cervence do konce srpna na trati ¢. 202 z Tabora do
Bechyné. Soupravu tvofi elektricka lokomotiva fady E422.0, které se pfrezdiva
Bobinka, a vozy fady Bnp. O vybranych vikendech vyjizdi také historicky KfizikGv
elektromotorovy viiz fady M 400.0, konkrétné stroj E 400.001, kterému se prezdiva
Elinka. Soucdsti akce je také mozZnost ndvstévy opravené remizy v Zeleznicni
stanici Bechyné. Tato elektrizovana trat se vyznacuje jednou raritou, a to napdjecim
stejnosmérnym systémem o napéti 1,5 kV. [26] [34]

3.4.5 Ostatni akce

Mimo vy$e uvedené vétsi akce se v priib&hu roku kond v jiznich Cechach né&kolik
mensich akci. Mezi tyto akce se fadi napfiklad parni jizdy z Ci¢enic do Tyna nad
VItavou anebo z Ci¢enic do Netolic, kde se kona kazdoro&ni staro¢esky jarmark.

3.5 Zapadni Cechy

V oblasti zapadnich Cech jsou nostalgické jizdy nej¢ast&ji provozovény v letnim
obdobi, a to zejména v okoli Plzng, kde sidli mistni spolek Iron Monument Club
Plzeni (IMC) provozujici lokomotivy parni trakce, dale na trati ¢. 177 z Pfiovan do
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Bezdruzic, na trati €. 182 ze Starikova do PobézZovic, na tratich ¢. 170 a 183 z Plzné
pfes Klatovy az do Zelezné Rudy - Alzbé&tin, ddle na tratich v okoli Chebu
a Frantiskovych Lazni, tj. zejména na tratich ¢. 178 a 179, na trati ¢. 145 ze Sokolova
do Kraslic a také na trati €. 149 z Maridnskych Lazni pfes Becov nad Teplou az do
Karlovych Vara. V okoli Chebu a Frantiskovych Lazni se v nejvétsi mife jedna o akce
spolku Plzefiskd drdha — vytopna Cheb. Zelezni¢ni stanice Cheb je vyuZivdna ve
velké mife také jako konecnd stanice pro nostalgické vlaky mifici z Némecka. Ty se
zde objevuji pravidelné v letni sezéné nékolikrat do mésice. Na regionalnich tratich
€. 145 a 149 se nostalgické jizdy konaji také v celku pravidelné nékolikrat do roka,
pficemz zejména na trati ¢. 149 mlzeme v letni sezéné potkat zejména nakladni
fotovlaky, které porada spolek Plzeriskd draha — vytopna Cheb, kvlli malebné
krajiné, kterou je tato trat vedena. Na obou tratich se v lofiském roce konaly také
mikulasské jizdy. Vlonském roce se konaly také hvézdicovité jizdy v okoli Plzné
u pfilezitosti Narodniho dne Zeleznice.
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Obrazek 12 - Traté pojizdéné historickymi vozidly na Gzemi zapadnich Cech

3.5.1 Iron Monument Club Plzen

Spolek Iron Monument Club Plzen provozuje nékolik historickych vozidel na akcich
v okoli PIzné, ale i po celé Ceské republice. Nejzndmé&jsim historickym vozidlem je
parni lokomotiva fady 475.1, konkrétné stroj 475.111, ktera je vyuzivana ve velké
mife k vedeni nostalgickych viakl a kterd se stala také jakymsi symbolem Plzné.
Dal3i provozni parni lokomotivou je stroj 1435 CS 400 (313.902). Jedné se o byvalou
priimyslovou parni lokomotivu. Soucasti provozni sbirky je také nékolik vozl fady
Ce ze tficatych let minulého stoleti. V sou¢asné dobé probiha oprava do provozniho
stavu stroje 433.025, kterd ma byt posléze soucldsti projektu Legiovlak a ma tuto
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soupravu vést. Dalsi soucasti sbirky je také nékolik osobnich voz{ fady Bam, které
klub planuje uvést do provozniho stavu a fadit je za lokomotivu 475.111. Zdmérem
je vytvoreni ucelené soupravy, ktera bude navozovat atmosféru Zeleznice 50. a 60.
let minulého stoleti.

K pravidelnym jizdam patfijizdy po vie€ce Dioss Nyfany a.s., kde je souprava vedena
lokomotivou 313.902 v trase Plzen hl. n. — Dioss a.s. a mikuldsské jizdy v okoli Plzné,
nejcastéji. Mimo akce spolku je lokomotiva 475.111 vyuZivana k vozbé vlakl pfri
akcich CD Nostalgie anebo Vytopny Zlichov. Jako pfiklad mizeme uvést akci CD
Nostalgie Parou Posdzavim a Parou Prahou, kde nostalgické vlaky vedla pravée
lokomotiva 475.111. [35]

3.5.2 Bezdruzické parniléto

Jednou z nejzndméjsich akci, kterd se kona v zdpadnich Cechéch, je akce s ndzvem
Bezdruzické parni léto. Akci pofada spolek Plzeriska draha z.s. PFi této akci jsou
nostalgické vlaky vedeny na trati . 177 v Useku Bezdruzice — KokaSice — Cebiy,
pficemz nékteré spoje jsou ukonéeny v Zelezni¢ni stanici KokaSice. Soupravu tvofi
historické osobni vozy fady Ci a Ce z prvni poloviny minulého stoleti. K této akci
neodmyslitelné patfi parni lokomotiva fady 310.0, konkrétné stroj 310.072, o ktery
pecuje spolek Plzeriska drdha z.s. Soucasti akce jsou nejriznéjsi doprovodné
programy v podobé jizd s historickou drezinou, jizd historickym autobusem v Useku
Bezdruzice nadrazi — Tepld nadrazi, divadelniho predstaveni divadla Z Bedny, kdy se
samotna souprava vlaku stava soucdsti predstaveni, nebo také v podobé
hudebniho doprovodu. [26]

3.5.3 Regionalni den zeleznice HorSovsky Tyn

V letoSnim roce se v ramci Regiondlniho dne Zeleznice v HorSovském Tyné konaly
nostalgické jizdy po trati ¢. 182 v Useku Horsovsky Tyn — Pobé&Zovice a HorSovsky
Tyn — Stankov. Soupravu tvofily vozy Ci z dvacatych let minulého stoleti a také
vyhlidkovy viz. Soupravu vedla parni lokomotiva 354.195. Soucasti akce byl
i doprovodny program. [26]

3.5.4 Mikulagské jizdy

K dalsim akcim patfi jiz tradi¢ni mikulasské jizdy v okoli Karlovych Varl. Akce se
kona o vikendu pfed svatkem sv. MikuldSe. PFfi této akci jsou nostalgické vlaky
vedeny po rlznych tratich v okoli Karlovych VarU. V loriském roce se jednalo o traté
¢. 149, 141 a 140. Nostalgicky vlak byl veden po trati ¢. 149 v Useku Karlovy Vary —
Becov nad Teplou — Maridnské Ldzné, po trati ¢. 141 v iseku (Karlovy Vary) — Dalovice
— Merklin a po trati €. 140 v Useku Karlovy Vary — Dalovice — Ostrov. Soupravu vedla
parni lokomotiva fady 354.1, konkrétné stroj 354.195, které se prezdiva Vsudybylka.
Soupravu tvofily osobni vozy tfeti tfidy fady Ce ze tficatych let minulého stoleti,
nechybél ani sluzebni vz Dsd. [14]

Soubézné s touto akci se konaly tradi¢ni mikulasské jizdy po trati ¢. 145 v Useku
Sokolov — Hrebeny - Kraslice. Soupravu vedla parni lokomotiva 475.111 se
soupravou vozu Ce. [14]
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3.6 Severni a severovychodni Cechy

V malebné krajiné Krusnych hor, Luzickych hor, Jizerskych hor a Krkonos je mozné
nalézt mnozstvi regionalnich trati, které svym trasovanim krajinou pfimo podnécuji
k nostalgickym jizddam. NemUzZeme se tomu divit, vZzdyt jesté relativné nedavno tu
koleje brazdily ,Pétasedmy"” anebo ,Papousci”. Takovéto traté se nalézaji zejména
v okoli Ceské Lipy, tj. na tratich ¢. 080, 086, 087, kde se naléz& lokomotivni depo CD,
které je sidlem nékolika historickych lokomotiv, ddle na tratich v okoli Turnova
a Martinic v Krkonosich, tj. na tratich & 030,041, 042 a 064, dale na Svestkové draze,
tj. na trati ¢. 113 a na dalSich tratich v KruSnohofi. Nesmime ale opomenout ani
Sklarskou lokélku, tj. trat ¢. 082 z Ceské Kamenice do Kamenického Senova, anebo
ozubnicovou drahu Tanvald — Kofenov — Harrachoy, tj. trat ¢. 036. V nejvétsi mife jsou
nostalgické vlaky v téchto zemépisnych polohach provozovany taktéz béhem léta,
zejména pak béhem letnich prazdnin, vyjimku nedélaji ani mikuldsské jizdy, které
se konaji v prosinci.

Obrazek 13 — V 1été roku 1975 kfiZuji v ZST Jedlova Os 6009 a Os 6044 v ele s Papousky 477.047

a477.012, vlevo stoji motorovy viz fady M262.0 depa Dé&¢&in. [36]
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Obrazek 14 - Traté pojizdéné historickymi vozidly na Gzemi severnich a severovychodnich Cech
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3.6.1 Ozubnicova draha Tanvald — Kofenov — Harrachov

Zelezni¢ni trat ¢. 036 vedouci z Tanvaldu pies Kofenov a Harrachov déle do Polska je
z pohledu historie zajimava hned z nékolika pohled(. Zajimava je nejen jeji nelehka
historie, ale zejména skutecnost, Ze se jednd o jedinou ozubnicovou Zelezni¢ni trat
v nasi republice a také to, Ze zde nalezneme nejvyssi stoupani na siti nasich
zeleznic, a to 58 %eo. V prostorach byvalé vytopny Kofenov dnes nalezneme
zelezni¢ni muzeum. Na trati se také kond mnozstvi zajimavych nostalgickych akci
v pribéhu celého roku. Zmirime napfiklad akce ke dni déti, nostalgické jizdy v trase
Kofenov — Harrachov — Szklarska Poreba Gérna vedené kazdorocné jinou parni
lokomotivou, nebo akci s ndzvem Borlivkova sobota, pfi které je nostalgicky viak
veden z Zeleznicni stanice Liberec az do Kofenova. Zajimavou technickou pamatkou
jsou rovnéz dvé provozni ozubnicové motorové lokomotivy fady T426.0 pfezdivané
Rakusanka. Uplynuly rok zakon&uje akce Vano¢ni svafak ve Vytopné Kofenov. [37]

3.6.2 S lokalkou kolem Humprechtu

Kazdé letni prazdniny, tj. od zacatku ¢ervence do konce srpna, pofada o vikendech
Mladoboleslavsky Zelezni¢ni spolek (MBZS) pravidelné nostalgické jizdy s ndzvem
S lokdlkou kolem Humprechtu. Soupravu tvofi historicky motorovy viz M131.1081
a pfipojnym vozem BDIm. Vlak je veden po trase Sobotka — Dolni Bousov -
Détenice — Kopidlno — Ji¢in — Libun — Sobotka. Spole¢né s touto akci se kond akce
spolecnosti Kolej-klub z. s., ktery vypravuje nostalgické viaky kazdou sobotu v trase
Liburi — Lomnice nad Popelkou a zpét. Soupravu tvofi motorovy viiz fady M152.0.
[38]

3.6.3 Nostalgické vlaky v Ceském raji

Ke kazdorocnim akcim, které se od letosniho roku konaji po celé prdzdniny, jsou
nostalgické jizdy Ceskym rajem. Vlak je veden vtrase Turnov — Rovensko pod
Troskami — Turnov a Turnov — Semily (Kostalov) — Turnov. Vletosnim roce je
koncovou stanici ZST Kostalov, nikoliv Zelezni¢ni stanice Semily, a to z déivodu
rekonstrukce ZST Semily. Soucasti akce je i doprovodny program v podobé
divadelniho predstaveni a rlznych dalSich programi. Soupravu tvofi parni
lokomotiva 310.0134, ktera je v soucasnosti jednou z nevice vyuzivanych lokomotiv
v této oblasti, a historické osobni vozy fady Ci a Ce z dvacatych a tficatych let
minulého stoleti. [39]

Dalsi vyznamnou akci v oblasti Ceského réje je akce s ndzvem Na vylet k Taboru,
kterd se kond kazdou sobotu v prlbéhu letnich prazdnin. Souprava je tvorena
motorovym vozem fady M152.0, ktery ale miZe byt nahrazen napfiklad motorovym
vozem fady M131.1 anebo M240.0. Vlak je veden v trase Mnichovo Hradisté — Turnov
— Libufl — Lomnice nad Popelkou. [40]

3.6.4 Krkonossky parni vikend a Harrachav parni vikend

Krkonossky parni vikend je akce, ktera se kona v pribéhu letnich prazdnin celkem
dvakrat, a to jednou v Cervenci a jednou v srpnu. Vedeni nostalgickych viakd je
v pribéhu vikendu rdzné. Nostalgické vlaky jsou vedeny vtrasdch Martinice
v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou a Martinice v KrkonoSich — Kuncice nad Labem
— Vrchlabi. Souprava je sloZzena z historickych osobnich vozi rfady Ce a Ci
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a z bufetového vozu. Soupravu vede parni lokomotiva 310.0134 pfipadné 423.094.
Souddsti akce je kulturni program v Zelezniéni stanici Martinice v Krkonosich. [39]
[41]

Mimo tradi¢ni akce, které se konaji na tratich v okoli Martinic v KrkonoSich, se
v letoSnim roce konala zajimava akce s ndzvem Harrach(v parni vikend. Pfi této akci
byly nostalgické vlaky vedeny v trasach Martinice v Krkonosich — Rokytnice nad
Jizerou a Martinice v KrkonoSich — Turnov. Zajimavosti byla nocni jizda do
Hrabacova, o kterou byl velky zajem. Soupravu tvofila turnovska legenda, parni
lokomotiva 310.0134, spolec¢né s vozy Ce a Ci. V soupravé byl fazen i bufetovy viz.
Mimo parni jizdy se vZST Martinice v Krkonodich konala muzejni noc, bylo zde
zajisténo obcerstveni pro navstévniky a na prvni jizdu nostalgického vilaku zde
nastupoval hrabé Harrach. [41]

Obrazek 15 - V ramci kondni akce 1. Krkonossky parni vikend se v ¢ele nostalgickych objevila
lokomotiva 354.7152 spole¢nosti KHKD [42]

3.6.5 Motorackem pres dvé vinobrani

K tradi¢nim akcim patfi i akce s nazvem Motordckem pres dvé vinobrani, kterad se
kona kazdorocCné v zafi. Nostalgicky vlak je veden v trase Turnov — Mladd Boleslav -
Vsetaty — MéInik — Litomé&fice mésto. Soupravu tvoii motorovy vz fady M152.0. [39]

3.6.6 Svestkova draha

Spole&nost AZD Praha s.r.o. pofada kazdym rokem nostalgické jizdy po trati &. 113,
tedy po Svestkové draze. Nostalgicky vlak je obvykle veden parni lokomotivou fady
354.7 anebo 354.1. Soupravu tvofi historické osobni vozy fady Ce nebo Ci, ve vlaku
byva fazen i bufetovy viz. Soucdasti nostalgickych jizd jsou také doprovodné
programy ve vyznamné&jsich Zelezni¢nich stanicich. [14]

3.6.7 Osecka pout

Kazdym rokem se v Oseku kona pout, ktera je spojenda s méstskymi slavnostmi.
Jejich soucasti jsou i nostalgické jizdy vliakt do okoli Oseku. Nostalgické viaky jsou
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vedeny v trase Teplice v Cechach — Osek — Most — Litvinov a Litvinov — Osek mésto
— Moldava v Krusnych horach. V prvnim pfipadé je vlak veden parni lokomotivou
fady 354.1 a souprava se sklada z historickych osobnich voz( Ci. Ve druhém pfipadé
tvofisoupravu historicky motorovy viz fady M131.1. Soucasti akce byva také vystava
veteranl v Oseku. [14]

3.6.8 Zelezni¢ni depozitaf NTM v Chomutové

V aredlu byvalého depa Chomutov se v dnedni dobé& nachazi Zelezni¢ni depozitar
Narodniho technického muzea. Je zde umisténo mnoho historicky cennych
exponatl. Uvedme napfiklad drzitelku parniho rychlostniho rekordu v CR, tehdy
v CSR, lokomotivu 498.106, ktera je bohuZel v neprovoznim stavu. Do Zelezni¢niho
depozitare se mlzete dostat nostalgickym vlakem v rdmci akce Z Muzea do Muzea,
kterd je popsana v kapitole 3.3.1.[43]

3.6.9 Zubrnicka museadlni zeleznice

K dalsim zajimavym Zzelezni¢nim tratim, na nichz jsou provozovany nostalgické
jizdy, je Zelezni¢ni trat Dolni Bfezno — Loveckovice - Vernefice/Usték. Tato
v minulosti zruSena Zeleznic¢ni trat je dnes sjizdna v Useku Dolni Bfezno — Zubrnice,
v soucasné dobé je obnovovan usek Zubrnice — Loveckovice. Spole¢nost Zubrnicka
musedlni zeleznice na ni provozuje kazdy vikend a statni svatek cCtyfi pary
nostalgickych vlakd ve dvouhodinovém taktu s motorovym vozem fady M131.1
v trase Usti nad Labem-Stifekov — Dolni Bfezno — Zubrnice. Jedn& se o linku T3
a v provozu je od zacatku dubna do konce fijna. Mimo tyto pravidelné jizdy obcas
do Zubrnic zavitd i vlak tazeny parni lokomotivou. V Useku Zubrnice — Loveckovice
— Usték je o vikendech a statnich svatcich v provozu historickd autobusova linka
T32. V zelezni¢ni stanici Zubrnice se nachdazi zelezni¢ni muzeum mapujici historii
trati a pysnici se unikatni sbirkou drezin. [44]

3.6.10 Ostatnijizdy

Nostalgické jizdy mzeme také potkat v okoli Hradce Kralové a Jaromére, kde se
nachdazi zelezni¢ni muzeum, déale také v okoli Ostromére, Cerveného Kostelce
a Trutnova. [14]

3.7 Vychodni Cechy

V oblasti vychodnich Cech mi&Zeme nostalgické vlaky potkat zejména v okoli
Letohradu a Lichkova, tj. na tratich & 024 a 025, ddle také na trati z Chocné do
Litomysle, tj. na trati & 018, na tratich & 261, 238 a 236 ze Svitav pfes Zdarec
u Skut¢e, Chrudim do Pardubic, a na tratich v okoli Ceské Trebové. Zajimavym
zpestfenim jsou parni vlaky jezdici v trase Usti nad Orlici — Jaworzyna Slaska.
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Obrézek 16 - Traté pojizdéné historickymi vozidly na Gzemfi vychodnich Cech

3.7.1 Cestovani casem nesmrtelnou parou Pardubickym krajem

K nejzndmé&jsim nostalgickym jizddm v okoli Usti nad Orlici, Letohradu a Dolni Lipky
patfi jizdy porfadané Pardubickym krajem s ndzvem Cestovani Casem nesmrtelnou
parou Pardubickym krajem. Nostalgické jizdy se konaji v sobotu pfevazné o letnich
prézdnindch a jsou vedeny vtrasdch Dolni Lipka — Ceskd Trebova — Moravska
Tfebovéa — Chornice, Dolni Lipka — Usti nad Orlici — Hanuovice a Letohrad — Potstejn
— Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové. Zajimavym zpestfenim jsou jizdy
nostalgického vlaku z Usti nad Orlici do Javofiny Slezské, kde se nachdazi zelezni&ni
muzeum, které se konaji vdubnu a v zafi. Pfi této akci je nostalgicky parni viak
veden vtrase Usti nad Orlici — Lichkov — Mezilesi — Klodzko — Dzierzoniéw -
Jaworzyna Slaska.

Souprava se sklada z historickych osobnich rychlikovych vozl z mezivale¢ného
obdobi, které ptivodné slouzily u Svycarskych Zeleznic. Konkrétné se jednd o vozy
AB4u a C4u. Déle je v soupravé fazen ptvodni ¢tyfnadpravovy osobni viz tfeti tfidy
Ca 4, ktery je zrestaurovan do podoby CSD z roku 1956. V soupravé nesmi chybét
také plvodné svycarsky zavazadlovy vz F4u, ktery byl v roce 2021 renovovan na
vlz bufetovy soznacenim Da 6, nicméné si zachovava puvodniho ducha
zavazadlového vozu. Nostalgické vlaky jsou vedeny parni lokomotivou 555.0153,
kterd je zapUjcena od Herkules KHKD s. r. o a dislokovana do vytopny v Zelezni¢ni
stanici Dolni Lipka. Némku, jak je prezdivdna lokomotiva fady 555.0, obcas
nahrazuje parni lokomotiva 431.032 pfezdivana Ventilovka. Do provozu zasahuje
pouze vyjimecné, avSak alespoi jednou v sezéné je nasazena do Cela historického
expresu Kralicky Snéznik. [45]
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Obrazek 17 - Parni lokomotiva 555.0153 v ¢ele Kralického expresu [46]

3.7.2 Regionalni den Zeleznice v Ceské Trebové

V rdmci RDZ v Ceské Trebové se uskuteénily jizdy nostalgickych vliak@ do jejiho okoli.
Akce se zUcastnila elektrickd jednotka fady EM475.1 a také parni lokomotiva
423.041 prezdivana Velky Bejlek. Elektricka jednotka EM475.1 jezdila v trase
Bludov — Zabtfeh na Moravé — Ceskd Trebova — Usti nad Orlici. Poté jezdila okruZni
jizdy vramci uzlu Ceskd Trebova. Zajimavym zpestienim byla soub&Zna jizda
s parnim vlakem mezi Ceskou Tfebovou a Opatovem a také po ukonéeni programu
jizda ,Pantografu” z Ceské Trebové do Prahy-Libné. Parni vlak byl veden v trasach
Cesk& Trebova — Moravska Trebova a Ceska Trebovd — Svitavy. V ¢ele parniho vlaku
byla lokomotiva fady 423.0, pfezdivana Velky BejCek, a soupravu tvofily osobni vozy
fady Ce ze tficatych let minulého stoleti. [14]

3.7.3 140 let trati Chocen — Litomysl

V €ervnu roku 2022 jsme si pfipominali vyroci 140 let trati €. 018 Chocen — Litomysl.
V ramci tohoto vyroci byly vypraveny dva pary nostalgickych vlak( v trase Chocen —
Litomysl a zpét. Ve vyznamnéjSich nacestnych Zelezni¢nich stanicich a méstech se
konaly rlizné doprovodné programy. Jmenujme napfiklad festival Sodomkovo
Vysoké Myto, ktery se konal na namésti Pfemysla Otakara II. ve Vysokém Myté. [14]

3.7.4 125 let trati Poli¢ka — Zd'arec u Skutce

V fijnu lonského roku jsme si také pfipominali vyroci 125 let od zaloZeni regionalni
trati ¢. 261 ze Svitav — Poli¢ky do Zdarce u Skutée, po které se dobovou terminologii
.cestujici vefejnost” mohla svézt poprvé vfijnu roku 1897. Vramci vyroci byly
zorganizovany nostalgické jizdy vtrasach Ceskd Trebovd - Zdarec u Skutce,
Pardubice — Poli¢ka, dale také jizdy mezi Poli¢kou a Zdarcem u Skutée a mezi
Poli¢kou a Borovou u Poli¢ky. V trase Ceské Trebova — Zdarec u Skutée a zpét tvofila
soupravu parnilokomotiva 431.032 a vozy Ce, v trase Pardubice — Poli¢ka a zpét pak
motorovy viz M131.1. Soucéasti akce byl také doprovodny program ve mésté
Policka. [14]
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3.8 Morava a Slezsko

Na Uzemi Moravy a Slezska se v prlibéhu roku kona velké mnozZstvi nostalgickych
akci. Nejcastéji se snostalgickymi viaky mizeme setkat na tratich v okoli
Olomouce, tj. na tratich €. 290, 301, 309 a 310, kde se nachazi zelezni¢ni depozitar
Ceskych drah a je zde také trvale deponovana napfiklad parni lokomotiva 464.202.
Dale na tratich v okoli Valasského Mezific¢i a Kroméfize, tj. na tratich ¢. 281, 303, 304,

305, anebo na malebné trati ¢. 253 z Bfeclavi do Lednice.
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Obrazek 18 - Traté pojizdéné historickymi vozidly na Gzemi Moravy a Slezska

3.8.1 Roznovské parni léto

K tradi¢ni kazdoroé&ni akci, ktera se kond na pomezi Moravskoslezskych Beskyd
a Hostynsko-vsetinské hornatiny, patfi akce Roznovské parni 1éto. Akce se kona
jednou v ¢ervnu a dvakrat v prlbéhu letnich prazdnin. Vypraveny jsou dva pary
nostalgickych vlakd v trase Valasské Mezifi¢i — RoZznov pod Radhostém a zpét.
Soupravu tvofi historické osobni vozy byvalé treti tfidy fady Ce a v Cele vlaku se
pravidelné objevuje parni lokomotiva 423.041. Doprovodny program je vskutku
pestry. V ervnu doprovazi akci zdbavny den RozZnov mé bavi, ktery se kond
v méstském parku, v ervenci folklérni festival RoZznovské slavnosti a v srpnu

Mezinarodni festival slovenského folkloru v CR — Janosikav dukat. [26]

3.8.2 Motorackem Hurvinek do Lednice

Do Zahrady Evropy, jak se pfezdiva Lednicko — Valtickému aredlu, je mozné se
pohodlné a stylové dopravit historickym motorovym vozem fady M131.1, kterému
se pfezdiva Hurvinek, a to konkrétné kazdy vikend a statni svatek od konce dubna
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do zac¢atku zafi. Ctyfi pary nostalgickych vlak{ jsou vedeny po Zelezni¢ni trati ¢ 253
v trase Breclav — Lednice. Dvakrat v sezéné byva motorovy viz nahrazen parnim
vlakem, jehoZz soupravu tvofi historické osobni vozy fady Ce a historicky restauracni
vUz. Vlak je vtomto pfipadé veden lokomotivou 433.001, které se prezdiva Skalic¢ak.
P¥i jizdé parniho vlaku je mozné se svézt také historickym autobusem Praga RND.
[26]

3.8.3 Zvlastnim vlakem do Zborovic

K tradi¢nim akcim, které se konaji u pfilezitosti konani prochazky Pohadkovym
lesem, patfi akce Zvladstnim vlakem do Zborovic. Dva pary vlakl vedené
lokomotivou 433.001 a soupravou tvofenou z historickych osobnich vozl fady Ce
jsou vedeny po trati €. 305 v trase Kromé&fiz — Zdounky — Zborovice. V Zelezni¢ni
stanici Zdounky navazuje na pfijezd vlaku autobus, ktery cestujici odveze do Divok,
kde zadind prochazka Pohadkovym lesem. [14] [47]

3.8.4 Hanacké léto na kolejich

v Vv

Jiz patym rokem se kona akce spolku Kroméfizska draha z.s. s ndzvem Hanacké léto
na kolejich. Nostalgické vyletni vlaky jsou provozovany kazdou sobotu o letnich
prazdnindach a jsou vedeny po tratich ¢. 303 a 304 v Useku Kroméfiz — Kojetin -
Tovacov a po trati €. 300 v useku Kojetin — Chropyné. Soupravu tvofi vzdy jeden
motorovy vz a v pfipadé priznivého pocasi i vyhlidkovy viiz fady Bgdta. Jedna se
o motorové vozy rlznych fad, pficemz v danou sobotu jede pouze jeden z nich.
Konkrétné se mohou stfidat nasledujici motorové vozy — motorovy vliz rady M131.1
(Hurvinek), M262.1 (Kredenc) a M286.1 (Krokodyl). Spolek Kromé&fizska draha z.s.
pofada i jiné nostalgické jizdy v okoli Kroméfize, jako napfiklad v lonském roce
nostalgicky vlak v trase Kromé&¥iz — Valasské Mezifi¢i (trat 303). [48]

3.8.5 Oslavy 150 let trati Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou

V lofiském roce se v rdmci oslav 150 let trati ¢. 246 z Bfeclavi pfes HruSovany nad
JeviSovkou do Znojma konalo celkem 33 jizd nostalgickych vilak(, a to konkrétné
27.srpna. Nostalgické vlaky byly vedeny v nasledujicich trasach. V trase Bfeclav —
HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo tvofila soupravu motorova lokomotiva fady
T 466.0 (735), konkrétné stroj T466.0007 prezdivany Pylstyk, spole¢né s osobnimi
vozy Bix ze 60. let minulého stoleti. V trase Bfeclav — HruSovany nad JeviSovkou
tvofila soupravu motorova lokomotiva fady T478.1, konkrétné stroj T478.1001
prfezdivany Bardotka, spole¢né s osobnimi vozy Ce.

V rdmci dodatecnych oslav vyrodi trati ¢. 244 z Brna pfes Moravsky Krumlov do
HruSovan, které se nemohly v pfedchozich létech uskutecnit, byl vypraven
nostalgicky spé&sny vlak v trase Brno hl. n. — HruSovany nad JeviSovkou — Znojmo,
jehoz soupravu tvofila motorova lokomotiva fady T444.0 spolec¢né se tremi
pfipojnymi vozy Bix, vozem Bmx a motorovym vozem fady M286.1. Doplnény byly
také spoje v trase Znojmo — HruSovany nad Jevisovkou — Miroslav. [49]

3.8.6 Parnim vlakem na Slavnosti chfestu a vina

K tradi¢nim akcim, které se v kvétnu konaji ve mésté Ivancice, jsou Slavnosti vina
a chiestu. V rdmci této pfilezitosti jsou vypravovany dva pary nostalgickych vlakd
v trase Brno dolni nddrazi — Stfelice — Moravské Branice — lvancice a zpét. Soupravu
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tvofi historické osobni vozy fady Ce, bufetovy viz a v C¢ele vlaku parni lokomotiva
433.001.[26] [14]

3.8.7 Regionalni den zeleznice v Olomouci

V ramci kazdorocniho regionalniho dne Zeleznice, ktery se kona i v Olomouci, jsou
vypravovany nostalgické vlaky do jejiho okoli. Nostalgické vlaky vedené parni
lokomotivou 423.009 byly vypraveny v trase Olomouc hl. n. — Sternberk, Olomouc
hl. n. — Prostéjov hl. n. a Olomouc hl. n. — Hlubo¢ky. Nostalgické vlaky vedené
lokomotivami fady T478.1 byly vypraveny v trasach Veseli nad Moravou — Olomouc
hl. n. a zpét a Brno hl.n. — Olomouc hl. n. a zpét. V priibéhu dne vedly taktéz
nostalgické vlaky do Sternberka, Prost&jova a Hlubuéek. Na vybranych pravidelnych
spojich mezi ZST Olomouc hl. n. a ZST Prost&jov hl. n. byla nasazena historicka
elektricka jednotka fady EM 475.1. [14]

3.8.8 Mikulagské jizdy

K dalsim tradi¢nim akcim, které se konaji na Gzemi Moravy, patfi mikulasské jizdy.
Konaji se kazdoroc¢né ve vyznamnych méstech Moravy a Slezska. Uvedme napfiklad
lofiské mikuldsské jizdy parniho nostalgického viaku vedeného lokomotivou fady
423.0v trase Olomouc hl. n. — UniCov a Olomouc hl. n. — Senice na Hané. Zajimavosti
je, ze den po té&chto mikulasskych jizdach byl na trati Olomouc — Uni¢ov — Sumperk
spustén vyhradni provoz se zabezpecovacim zafizenim ETCS, coz v soucasné situaci
zna¢né komplikuje opakovani této akce. [14]

3.8.9 Ostatni akce

K dalSim akcim patfi napfiklad akce Parnim vilakem na Pivobrani Novy Jicin, kdy je
souprava parniho vlaku tvofena historickymi osobnimi vozy fady Ce a v Cele vlaku
se objevuje parni lokomotiva 423.009. Tfi pary nostalgickych viakd jsou vedeny
v trase Suchdol nad Odrou — Novy Ji¢in mésto. [14]

V lofiském roce se také konaly oslavy 150 let trati Olomouc — Krnov — Opava neboli
trati ¢. 310. Vramci této pfilezitosti byly vypraveny nostalgické vlaky v trase
Olomouc - Krnov — Opava. Soupravu parniho vlaku tvofila parni lokomotiva fady
423.0 a historické osobni vozy fady Ce. DalSimi vozidly, ktera se zacCastnily této akce,
byl napfiklad motorovy viz fady M131.1 a M120.4 anebo motorova lokomotiva fady
T478.1 se soupravou osobnich voz( fady Y, dnes oznacovanych jako A nebo B. [14]

Dalsi akci je také nostalgicky vlak vypraveny v trase Olomouc — Zabfeh na Moravé -
Jesenik u pfilezitosti zahdjeni lazenské sezény v Priessnitzovych |é€ebnych laznich.
[14]

3.9 Nostalgické vlaky spolecnosti Railway Capital a.s.

Spolecnost Railway Capital a.s. provozuje pravidelné nostalgické vlaky na nékolika
?elezni¢nich tratich na Gzemi Ceské republiky. Jmenujme napfiklad Jemnickou
drahu, tj. trat ¢. 243, kde jsou tyto vlaky v provozu kazdou sobotu béhem letnich
prazdnin, dale linku T6 v Useku Kadan — Podborfany a Vilémov u Kadané — Kadansky
Rohozec (trat 164), kterd je v provozu od dubna do konce fijna o vikendech
a statnich svatcich, linku T8 z Mostu do Moldavy v Krusnych horach (trat 135), dale
&tyfi pary vlak@ na trati €. 222 z Vlagimi do Trhového St&panova, které jsou v provozu
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o vikendech od zacatku ¢ervna do zacatku fijna anebo Ctyfi pary vlakl respektive
tfi pary vlakl o sobotdch a nedélich/statnich svatcich od konce kvétna do konce
zafi na trati ¢. 314 z Opavy do Svobodnych Hefmanic. Vétsinu téchto spojl zajistuji
motorové vozy fady 810/M152.0/811 v historickém ¢erveno-krémovém natéru. [50]

3.10 Legiovlak

Jedné se o projekt Ceskoslovenské obce legionaiské a mnoha partner@. Cilem bylo
vytvofit dobové vérnou repliku legionarského vlaku, ktery brazdil Trassibifskou
magistralu v letech 1918 az 1920. Legiovlak, jak se tento vlak nazyva, postupné od
jara do podzimu projede celou Ceskou republiku a ve stanicich pobyva pfiblizné 3-
5 dni. Expozice ve vlaku pfipomina nepopiratelné zasluhy Ceskoslovenskych legiich
na vzniku samostatného ceskoslovenského statu. Mezi jednotlivymi stanicemi jej
¢as od Casu dopravuji rizné fady parnich lokomotiv, avsak v planu je, aby tento vlak
mél ,svoji” parni lokomotivu (viz 3.5.1). [51]

3.11 Zhodnoceni soucasného rozsahu provozu

V této kapitole byly pfiblizeny a stru¢né popsany vyznamné nostalgické akce, které
se v pribé&hu roku konaji na uzemi Ceské republiky. Jak z této kapitoly vyplyva,
konaji se po celé republice ve znacném mnozstvi a svym pfesahem doprovodnych
programil doslova az za vypravni budovu zaujimaji kazdym rokem vsechny
Ucastniky od déti pfedskolniho véku az po seniory. Mapa jizd je uvedena v pfiloze 3.

Je vSak mozné, Ze existuji akce s mensim vyznamem a rozsahem, které nejsou vyse
popsany, nebot se je bohuzZel nepodafilo dohledat, a tudiz se nejednd o kompletni
vycet vSech akci konanych v pribéhu roku na Gzemi republiky.

Obrazek 19 - Dva elitni trojvalcové rychlikové stroje ¢ekaji v aredlu CHV Luzna u Rakovnika na svoji
dalsi pfilezitost ukazat se v pIné sile na tratich po celé Ceské republice, ba dokonce i po Evropé. [52]
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4 ETCS

V nasledujicich kapitolach se prace zabyva vztahem systému ETCS, ktery je ve
stru¢nosti popsan, k historickym vozidlidm. Déale rozborem moZnosti instalace

mobilni ¢asti ETCS do historickych vozidel rGznych trakci a pfipadného jiného feseni.

41 CojetoETCS

ETCS (European Train Control System) je Evropsky vlakovy zabezpelova¢, ktery je
jednou ze soudasti evropského systému fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS (European
Rail Traffic Management System), sloZzeného dale ze systému GSM-R (Global Systém
for Mobile communications for Railways) a pravidel provozu. Zakladnim cilem ETCS
je zvySeni bezpeclnosti na Zeleznici. Systém ETCS je mozné dale rozdélit na tratovou
a mobilni ¢ast, pficemz tratovou ¢asti se rozumi veskeré vybaveni trati, které se tyka
ETCS (napfiklad eurobalizy), a mobilni ¢asti se rozumi veskeré vybaveni ETCS, které
je instalovano na draznim vozidle. DalSim cilem ETCS je postupné sjednoceni a
nahrazeni narodnich vlakovych zabezpecovacich zafizeni napfi¢ Evropou. [53]
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Obrazek 20 - Schéma systému ETCS [54]

Pro pfistup Ceské republiky k systému ETCS byl zlomovy rok 2020, kdy v priib&hu
Iéta doSlo k nékolika zavaznym mimofadnym udalostem. Mimo to také na jafe téhoz
roku vydala Drazni inspekce prohldseni, Ze ETCS vhodného provedeni musi byt
instalovano na v3ech tratich v€etné regiondlnich. V navaznosti na toto prohlaseni
zadal Ministr dopravy CR tkol pfipravit koncepci pro vybaveni viech trati viakovym
zabezpelovacim zafizenim (ETCS) do roku 2040. V roce 2021 vydal Drazni Gfad
rozhodnuti o implementaci ETCS na celou Zelezni¢ni sit vCR. Déle ktomuto
pfistupu pfispél také tzv. 4. zeleznic¢ni bali¢ek, ktery zmifiuje nutnost smérovani
Evropy kjednotnému Zelezni¢nimu prostoru zavddénim interoperability, dale
potfeba digitalizace ZzZeleznice a v prvni fadé, jak uz bylo zminéno, zvySeni
bezpecnosti.

Systém ETCS miize mit vicero aplikacnich Grovni, které nazyvdme anglickym slovem
Level. Obecné je mozné fici, Zze ¢im vySsi je aplikaéni uroven ETCS, tim vyssi je
technicka Uroven systému a zaroven jsou kladeny vétsi pozadavky na vybaveni trati
a vozidel. Aplika¢ni urovné ETCS jsou L1, L2 a L3.
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4.2 Implementace v CR

Na zakladé vyse uvedenych dlvod( sestavila Sprava Zeleznic plan implementace
ETCS v Ceské republice a rozhodla o vybaveni trati systémem ETCS nésledujicich
urovni. Traté, které jsou zarazeny do sité TEN-T, neboli vSechny Zeleznicni tranzitni
koridory a nékteré dalsSi traté, budou vybaveny systémem ETCS L2 ,s benefity”
a systémem GSM-R. Pojmem ,s benefity” se rozumi optimalizace infrastruktury tak,
aby bylo mozné dosahnout zvySeni kapacity trati. Na vyznamnych a velmi
zatizenych vedlejSich tratich se planuje instalace systému ETCS L2 a GSM-R. Dale na
vedlejsich tratich s nizsimi pfepravnimi vykony (regionalni traté) bude instalovan
ETCS L1 Limited Supervision. Regionalni traté s velmi nizkymi pfepravnimi vykony
(tj. vétdina trati, kde je provoz fizen podle predpisu SZ D3) budou vybaveny
systémem ETCS STOP. NiZe jsou popsany jednotlivé aplikaéni Grovné. [55]

4.2.1 ETCS L2/L2 s benefity

ETCS L2 vyuziva pfedeviim obousmérného pfenosu informaci mezi tratovou &asti
a mobilni ¢asti ETCS za pomoci GSM-R. Vedle toho je zde stale pouzit bodovy pfenos
informaci pomoci nepfepinatelnych eurobaliz. To v disledku umoZziuje vytvorit
liniovy vlakovy zabezpecCovaci systém. Dale ETCS L2 umoziuje hlidat projeti navésti

zakazujici jizdu, sledovat a pfipadné varovat nebo zasahnout do fizeni v pfipadé

prekroceni vypocltenych brzdnych kfivek.
g RBC

Stavédlo

Mobilni
cast ETCS

NepFepinatelna Neprepinatelna
Eurobaliza Eurobaliza

Obrazek 21 -Zakladni schéma ETCS L2 [54]

Pojmem ETCS L2 ,s benefity”, neboli s Upravou souvisejici infrastruktury, se rozumi
napfiklad optimalizace délky tratovych oddilli anebo zfizovani pouze Stop znacek
ETCS a Lokaliza¢nich znacek ETCS, které jsou pfipadné doplnény ndavéstnimi
svitilnami bez cerveného svétla. ETCS L2 umozZfiuje také provoz s neomezenou
maximalni tratovou rychlosti. [55]
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4.2.2 ETCS L1

Ve

ETCS L1 vyuziva pro komunikaci mezi tratovou a mobilni ¢asti ETCS prepinatelnych
a neprepinatelnych eurobaliz, a tvofi tak spolec¢né bodovy viakovy zabezpecovaci
systém. Eurobalizy pfeddvaji mobilni ¢asti informace od stani¢niho, tratového
anebo prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni, dale opravnéni kjizdé a dalsi
profily popisujici poméry na trati. Na trati vybavené systémem ETCS L1 se stale
vyskytuji konvenéni navéstidla s Cervenym svétlem, maximdalni tratova rychlost je
vSak omezena na 160 km/h. [55]

Mobilni
¢ast ETCS

Nepfepinatelna Pfepinatelna Tratova
Eurobaliza Eurobaliza elektronicka
jednotka (LEU)
- decentralizovana

Obrazek 23 - Zakladni schéma ETCS L1 [54]

4.2.3 ETCS Regional

Pro vybaveni regionalnich trati systémem ETCS jsou mozné dvé varianty. Prvni
varianta se nazyva ETCS STOP. ETCS STOP predstavuje bodovy zabezpeclovaci
systém, ktery po minuti ndvésti zakazujici jizdu spusti nouzové brzdéni viaku.
Pro pfenos informaci se vyuzivd prepinatelnych a nepfrepinatelnych eurobaliz.
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Strojvedouci se fidi konvencnimi navéstidly. Je uréeny predevsim pro traté, kde je
provoz fizen dle pfedpisu SZ D3, s maximalni rychlosti 100 km/h, ale Ize ho pouZit
i na mélo zatiZzenych tratich, kde je provoz fizen dle predpisu SZ D1. [55]
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$p  Detection of undesirable passing Signal at Danger
LEU Lineside Electronic Unit (LEU)

Balise Groups (controllable and fixed Eurobalises ETCS) % Light signal

1 ] Axle counters - detection of the line occupancy $ Signal Entrance to the station

Obrazek 24 - Pfiklad feSeni ETCS STOP [54]

Druhou variantou je ETCS L1 Limited Supervision, ktery funguje na stejném principu,
jako ETCS STOP, tedy vyuziva pro pfenos informaci pfepinatelné a nepfrepinatelné
eurobalizy. Balizy jsou umistény u hlavnich navéstidel a 250 m pfed nimi, dale
u predvésti, prejezdnikll a pfipadné na konci nastupisté. ETCS L1 LS zajistuje
spusténi nouzového brzdéni po minuti navésti zakazujici jizdu, a navic oproti ETCS
STOP dohlizi na nepfekroceni dovolené rychlosti pro omezeny pocet rychlostnich
profil(. Strojvedouci se fidi konvenénimi navéstidly a maximalni tratova rychlost je
také 100 km/h. [55]
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4.3 Mobilni ¢ast ETCS

Jak jiz bylo vySe zminéno, mobilni ¢ast ETCS je veSkeré vybaveni ETCS, které je
instalovdno na draznim vozidle. Nazyvdme ho OBU (On Board Unit).
OBU se sklada z [56]:

e centralniho po¢itate CCO (EVQ)

e radiostanice GSM-R

e rozhrani pro komunikaci se zobrazovaci a ovladaci jednotkou MMI
(multifunkéni display) - DMI

e balizové antény a modulu pro komunikaci s balizou BA a BTM

e komunikac¢niho rozhrani se zaznamovou jednotkou JR a JRU

e rozhrani k viakovému zabezpecovadi tfidy B (narodni zabezpecovac LS) — |E
STM

e systémui odometrie CODOU, DRU, ACC, WSS

Na schématu architektury mobilni c¢asti nize nalezneme v3echna potifebna
technicka zafizeni a prvky, které jsou nezbytné pro spravnou funkci mobilni ¢asti.
V pravé cCasti schématu je naznaceno ,oddéleni” vlakového zabezpeclovaciho
zafizeni tfidy A (ETCS) a tfidy B (narodni vlakovy zabezpecova¢ — LS). Seznam
zkratek je uvedeny nize.

VSechna vozidla, kterd jsou nové certifikovana do provozu, musi byt jiz z vyroby
vybavena mobilni ¢asti ETCS, nebot bez ni jsou v Evropé neschvdlitelna pro provoz.
V soucasné dobé dochazi také k mohutné zastavbé mobilni ¢asti ETCS do starsich
vozidel, ktera jsou vsoucasné dobé a vhorizontu 10-20 let pro provoz
nepostradatelna. Tento proces se oznacuje jako ,retrofitting”. Hnaci silou pro
retrofitting je predevsim termin zavedeni vyhradniho provozu vliakd pod dohledem
ETCS na nékterych Usecich tranzitnich Zelezni¢nich koridord, ktery je stanoven na
1.ledna 2025. Pro dopravce vsak tento proces retrofittingu predstavuje vyznamné

naklady.

Ministerstvo dopravy pfipravilo pro programové obdobi 2021-2027 vyzvu pro
prihlaseni se o dotace, ve které pozaduje kombinaci evropskych a narodnich zdroju
az do vySe 85 % uznatelnych nakladl na zastavbu mobilni ¢asti ETCS. Jako
uznatelné naklady se uvazuje pro sériovy rettrofiting 10 mil. K¢ na jedno vozidlo, u
prototypového retrofittingu je tato ¢astka z dlivodu finan¢ni naro¢nosti projektu a
testovani stanovena na 45 mil. K¢ na jedno vozidlo. [55]
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Obrazek 25 - Zakladni architektura mobilni ¢asti ETCS [56]
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Tabulka 6 - Seznam zkratek pro zdkladni architekturu ETCS

Zkratka Vyznam
ACC akcelerometr (ACCelerometer)
ACCI rozhrani akcelerometru (Accelerometer Interface)
ATP vlakové zabezpecdovaci zafizeni (Automatic Train Protection)
BA balizova anténa (Balise Antenna)
pfenosovy modul komunikaé¢niho kandlu balizy (Balise Transmission
BTM
Module)
palubni (mobilni) ¢ast subsystému fizeni a zabezpedeni (Control
Cco
Command Onboard)
spole¢né rozhrani EVC pro systémy odometrie (Common ODOmetry
cobou g
Unit)
CPBI rozhrani sbérnice Profibus (CAN ProfiBus Interface)
CRC civka snimace kédu liniového vlakového zabezpefovade (Code
Receiver Coil)
DMI rozhrani pro komunikaci EVC se zobrazovacim a ovlddacim zafizenim
(multifunkénim displejem) MMI; DMI (Driver Machine Interface)
DRU jednotka Dopplerova radaru (Doppler Radar Unit)
EVC centralni po&ita& mobilni &¢&sti systému ETCS (European Vital Computer)
Globalni systém mobilnich komunikaci pro Zelezni¢ni aplikace (Global
GSM-R . L .
System for Mobile Communications for Railways)
JR rozhrani pro zaznamovou jednotku (Juridical Recorder Unit Interface)
JRU zaznamova jednotka s vysokou odolnosti pro pfipady mimoradnych
udalosti (Juridical Recorder Unit)
MMI standardizovany uZivatelsky terminal ETCS — multifunkéni display (Man
Machine Interface)
MVB vozidlova sbérnice (Multifunction Vehicle Bus)
NRA radiostanice narodniho systému TRS a UIC (National Radio)
OBU palubni(mobiln)i jednotka subsystému fizeni a zabezpedeni
ERTMS/ETCS dohliZejici na dodrzovani jizdnich pokynd (OnBoard Unit)
RMT zdvojena radiostanice pro bezpecnou datovou komunikaci v systému
ETCS (Radio Mobile Terminal)
modul komunikacniho rozhrani pro datovou radiostanici systému ETCS
RTM . .
(Radio Transmission Module)
SCl rozhrani odometrie pro ndpravové snimace otdcek (Speed Control
Interface)
SDMU jednotka pro vyhodnoceni méfeni rychlosti a vzdalenosti Dopplerovym
radarem (Speed and Distance Measurement Unit)
STM specificky modul narodniho systému ATP tfidy B
TIU rozhrani mezi EVC a fidicim systémem vozidla (Train Interface Unit —
pro komunikaci a ovladani brzd, pantografu atp.
VCuU fidici jednotka vozidla (Vehicle Control Unit)
WSS napravovy snimac otacek (Wheel Speed Sensor)
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4.3.1 Multifunkéni display ETCS — MMI

Pro spravné fungovani systému ETCS je nutné pfi kazdé jizdé vlaku zadat potfebné
Udaje o vlaku, kterymi jsou délka, hmotnost anebo brzdici procenta.
Pro zobrazovani informaci systému ETCS a pro moznost zadani dat o vlaku
strojvedoucim slouzi standardizovany uzivatelsky termindl — multifunk¢ni displej
MMI. Zobrazovaci obrazovku lze rozdélit do nékolika ¢asti.

Informace o rychlosti — zde je zobrazena aktualni rychlost vozidla, dale
cilova rychlost vozidla a brzdné kfivky.

Planovaci oblast — zde se strojvedoucimu zobrazujiinformace o rychlostnich
profilech anebo jinych dllezitych mistech na trati — napf. o mistech, kde je
povinnost stahnout sbérac, pomalych jizdach atp.

Informace o vzdalenosti — zde se strojvedoucimu zobrazuje vzdalenost do
mista na trati, kde ma byt dosazena cilova rychlost (pfi snizovani rychlosti).
Dopliujici informace — zde se zobrazuji Udaje o aktudlnim provoznim
rezimu ETCS, napfiklad FS (Full Supervision - piny dohled) anebo
SH (Shunting — posun). Soucasné je zde zobrazen aktualné zvoleny level
ETCS.

Informace o systému — zde jsou zobrazeny informace s ¢asovou znamkou,
které informuji strojvedouciho o ¢innosti systému ETCS

Monitorovaci oblast — zde se strojvedoucimu zobrazuji ostatni Udaje,
napfiklad zdali je vysilacka v rezZimu GSM-R anebo jiném atp.

0
0
0]
0
0
]

Obrazek 26 - Displej MMI [57], Gprava autor prace

57



Ke stézejnim informacim, které jsou zobrazovany na displeji MMI, patfi informace
orychlosti a rychlostnich profilech. Pfi jizdé je maximalni povolend rychlost
vdaném Useku a v dané situaci zobrazena jako c¢ast bilého mezikruzi na okraji
rychloméru (na pfedchozim obrazku v mistech Zlutého mezikruzi). Pfi o¢ekavané
zmeéné rychlosti se ¢ast mezikruzi, o kterou méa byt snizena rychlost, zabarvi do
Seda. Strojvedouci je tak informovan o planovaném sniZzeni rychlosti jizdy.
Ze zadanych dat o vlaku jsou vypocteny brzdné kfivky. Pfi jejich dosazeni se ¢ast
mezikruzi, o kterou ma byt sniZzena rychlost, nejprve zabarvi Zluté, poté oranzové,
a pokud strojvedouci nereaguje a vozidlo prekrodi kritickou brzdnou kfivku
(zobrazenou &ervené), systém ETCS aktivuje rychlodinné brzdéni. Strojvedoucimu
je umoznéno zacit odbrzdovat v pfipadé, ze se rychlost dostane opét pod brzdnou
kfivku. ZjednoduSené schéma je na obrazku 26.
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Obrazek 27 - Znazornéni brzdnych kfivek a principu zabezpeceni vlaku systémem ETCS [54]

4.4 Casovy horizont

V soucasné chvili probihd na siti Zeleznic v Ceské republice postupnd instalace
tratové Casti ETCS. Déje se tak zejména bé&hem postupnych rekonstrukci anebo
modernizaci zelezni¢nich trati a stanic, pficemz implementace probiha v soucasné
dobé pfedevsim na koridorech a dalSich vyznamnych Zelezni¢nich tratich. Nejblizsi
termin zavedeni vyhradniho provozu ETCS je 1. ledna 2025, kdy ma byt zaveden
vyhradni provoz pod dohledem ETCS na I. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru, a to
konkrétné& v Gseku D&&in — Praha-Holedovice — Praha-Liberi — Ceska Trebova — Brno
— Breclav, dale na Il. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru v Useku Bfeclav — Pferov —
Ostrava — Bohumin a také na lll. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru v Useku Pferov —
Zabreh na Moravé — Ceska Trebova. Je vdak nutné zminit, Ze v sou¢asné dobé je jiz
na zelezni&ni trati ¢ 290, tj. trat Olomouc — Uni¢ov — Sumperk, vyhradni provoz ETCS.

V Zelezni¢nim uzlu Praha je nejbliz3i termin zavedeni vyhradniho provozu ETCS
planovan na jiz zminény termin 1. ledna 2025 v Useku Praha-Béchovice -
Praha-Libenni/Praha-MaleSice — Praha-HoleSovice. V dalSich letech bude téchto
Usekl s vyhradnim provozem postupné pfibyvat. Poslednim Usekem, na kterém
bude zaveden vyhradni provoz ETCS v rdmci Zelezni¢niho uzlu Praha, bude trat.
¢.171 od Berouna pfes Prahu-Smichov na hlavni nadrazi v Praze. Termin je
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stanoveny na rok 2030, pficemz technologicky nejnarolnéjsi bude zavedeni
vyhradniho provozu vZST Praha hl. n. Na obrdzku niZe jsou Useky pFehledné
znazornény, pficemz uvedeny rok pfed lomitkem znamena rok implementace ETCS
a za lomitkem rok zavedeni vyhradniho provozu ETCS. Pokud je uveden pouze jeden
rok, jsou implementace a zavedeni vyhradniho provozu provedeny v témze roce.
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Obrazek 28 - Plan zavadéni vyhradniho provozu ETCS v rdmci Zelezni¢niho uzlu Praha [58]

Jak zobrazku vyplyvd, nostalgickych jizd se dotknou veSkera uvedena data,
zejména pak roky 2025 a 2030. V roce 2025 jiz nebude mozné uskutecnit akci Parou
Prahou (viz 3.1.1) a v roce 2030, pokud nebudou udinény pfislusné kroky, které jsou
predmétem dalSich kapitol, nebude mozné po Praze a okoli provozovat zadné
nostalgické vlaky. Problém je patrny zejména, pokud jsou porovnany obrazky
2a27.

ETCS bude déle postupné zavddé&no na viechny traté ve spravé SZ. Na regiondlnich
tratich je zavddéni vyhradniho provozu planovdno nejcastéji mezi roky 2030 a 2035,
v mensi mife také pozdéji tj. do roku 2040. V oblasti PodkrkonoSi je nejblizSim
terminem zavedeni vyhradniho provozu ETCS rok 2029, a to v Useku Zelezny Brod —
Tanvald, Liberec — Tanvald a Tanvald — Harrachov. DalSim vyznamnym terminem je
rok 2031, kdy by mélo dojit k zavedeni vyhradniho provozu na Zelezniéni trati ¢. 040
ze Staré Paky do Trutnova vietné odboclnych trati, kterymi jsou traté & 042
(Martinice v Krkonosich — Rokytnice nad Jizerou) a €. 044 (Kuncice nad Labem -
Vrchlabi). To se dotkne zejména nostalgickych akci, které jsou pofadany mistnimi
spolky, jako je napf Klub pratel Zeleznic Ceského réje, ktery provozuje parni
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lokomotivu 310.0134. Jedinym pravdépodobnym ,ostrovem"” bez ETCS bude do
budoucna zelezni¢ni stanice Martinice v KrkonoSich, ktera je prohldSena za narodni
kulturni pamatku, a proto zlistane zachovana pro budouci generace ve stavajici
podobé.

Dalsi vyznamnou oblasti, kde se porada velké mnozstvi nostalgickych akci a sidli
zde i Muzeum Ceskych drah, je oblast Rakovnicka. Pro tuto oblast bude st&Zejni
modernizace trati ¢. 120 spojujici Rakovnik s Prahou, kdy se v ramci rekonstrukce
bude instalovat tratova c¢ast ETCS L1 Limited Supervision. Po dokonceni, které ma
byt vroce 2029, je zde planovano zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem
ETCS. Jak jiz bylo fe¢eno, podminkou zavedeni vyhradniho provozu je vsak
kompletni rekonstrukce a implementace tratové casti ETCS na trati, a hlavné
v dopravnach. Na dalsi vyznamné trati z Berouna do Rakovnika, tj. na trati 174, je
zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS pldnovano v roce 2029. Krajni
variantou, kterou si nikdo nepreje, je stavebni a technologické oddéleni zalsténi
regiondlni trati ¢. 124 (125) v zelezni¢ni stanici Luznd u Rakovnika, které by
umoznovalo provoz vozidel nevybavenych mobilni ¢asti ETCS i po roce 2029.
Prakticky by to vSak znamenalo moznost kondani nostalgickych jizd pouze v Useku
LuZznd u Rakovnika — Krupa — KoleSovice, coz by byl v podstaté konec nostalgie tak,

jak ji zname dnes.

Na severu Cech se zavadé&ni vyhradniho provozu ETCS nejvice dotkne nostalgickych
vlakd Zubrnické musedlni Zeleznice v Useku trati ¢. 073 v Gseku Usti nad Labem-
Strekov — Velké Brezno, kde je v planu od roku 2026 zavedeni vyhradniho provozu
ETCS L2 sbenefity. Dale také dopravce KZC Doprava na ,Sklarské lokalce"
(trati ¢. 082) pfi vjezdu do Zelezni¢ni stanice Ceskd Kamenice, kde ma byt
implementovdno ETCS L1 Limited Supervision, stejné jako na okolnich Zelezni¢nich
tratich. Vyhradni provoz ETCS zde mé za¢it od roku 2031, stejné jako v okoli Ceské
Lipy, kde jsou trvale deponovany a opelovavany historické lokomotivy, kupfikladu
parni lokomotiva 475.179 anebo ,Praotec Brejlovec”, tedy motorova lokomotiva
T478.3001. Pro tyto stroje by zavedeni vyhradniho provozu predstavovalo také
vyznamny problém.

Na malebnych Zelezni¢nich tratich, které se nachéazeji v podhdfi Sumavy a na
Sumave, je planovano zavadéni vyhradniho provozu pod dohledem ETCS mezi roky
2034 a 2037. Vlyjimku tvofi trat ¢. 194 vedouci z Ceskych Budé&jovic do Cerného Kfize,
kde by mél byt zaveden vyhradni provoz pod dohledem ETCS jiz vroce 2029,
a v Useku trati ¢&. 197 mezi Cernym Kfizem a Volary v roce 2034. To ohroZuje konani
akce s ndzvem Sumavské Iéto s parou (viz 3.4.1), kterd kazdoro¢né pfildkd mnoho
navstévnikl a podporuje turisticky ruch v oblasti.

Trati ve vychodnich Cechéach, kde se kona také nemalé mnozstvi akci (viz 3.7), se
zavedeni vyhradniho provozu ETCS dotkne nedfive 1. ledna 2025, kdy bude zaveden
vyhradni provoz pod dohledem ETCS na koridoru a na regionalni trati & 018
z Chocné do Litomysle, kterd bude vybavena ETCS STOP. V dalSich letech budou
postupné pfibyvat dalSi traté s vyhradnim provozem ETCS. Od roku 2029 je pldnovan
vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 na trati ¢. 024 z Usti nad Orlici pFes Letohrad
do Lichkova. Jiz za 6 let se tudiz nebudou moci konat nostalgické jizdy expresem
Kralicky Snéznik, které v letni sezéné kazdy vikend doslova ,praskaji ve Svech”. Dale
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je planovano mezi roky 2034 a 2040 instalovat ETCS STOP a nasledné zavést
vyhradni provoz na regionalnich tratich, jako napfiklad na trat ¢. 024 z Lichkova do
Hanu$ovic, respektive do Mlynického Dvora/Stitg.

Jak z predchozich odstavcl vyplyva, pokud dojde k dodrzeni c¢asovych termin(
instalace ETCS a s nim spojeného zavadéni vyhradniho provozu pod dohledem
ETCS, tak se nostalgické jizdy v rdmci celé Ceské republiky v horizontu 5 aZ 10 let
vyrazné utlumi anebo vhorsim pfipadé nebudou uskutecriovany vibec.
Je proto zapotrebi, aby doslo v co nejkratsim ¢asovém horizontu ke spolupraci
a vzajemné shodé provozovatell historickych vozidel, Spravy Zeleznic, Drazniho
Ufadu a dalsich dotéenych orgén(, a to samoziejmé za cenu pfijmuti kompromist
vSech zucastnénych stran. Kompletni mapa termin{ instalace ETCS a zavadéni
vyhradniho provozu pod dohledem ETCS je pfiloZena k této praci jako pfiloha 2. [58]
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5 Pristup k problematice v zahrani¢ia v CR

Jako podklady pro nasledujici kapitoly byly pouzity informace obdrzené
z e-mailové korespondence (viz pfiloha 1) od riznych provozovatell historickych
vozidel vramci Evropy. Odpovéd bohuzel nebyla do data odevzdani této prace
obdrzena od vybranych provozovatell historickych vozidel z Rakouska. Nékteré
evropské staty nebyly kontaktovany z dlivodu, Ze se na jejich Gzemi neprovozuji
nostalgické akce v podobném rozsahu, jako ve statech kontaktovanych, anebo
zdlvodu, Ze jimi provozované nostalgické akce se konaji na oddélenych
zelezni¢nich tratich od ostatni infrastruktury.

5.1 Velka Britanie

Ve Velké Britanii maji nostalgické akce velkou tradici a svym rozsahem se fadi
mezi nejvétsi v Evropé. Akce se zde pravidelné pofadaji i na hlavnich koridorech
(anglicky main lines). Mezi nejzndméjsi z nich patfi trat East Cost Main Line vedouci
z londynské Zelezni¢ni stanice King's Cross do Edinburghu. V neddvné dobé vsak
bylo u¢inéno rozhodnuti, Ze na této trati bude implementovana tratova ¢ast ETCS L2
s Upravou infrastruktury tak, Ze na trati nebudou instalovana klasickd konvenéni
navéstidla (obdoba ¢eské verze ,s benefity”) a bude zde zaveden vyhradni provoz
pod dohledem ETCS. Toto rozhodnuti by vSak znamenalo konec kondani téchto
nostalgickych akci. To vSak poradatelé téchto akci nechtéji pfipustit, a tak bylo
rozhodnuto o implementaci mobilni ¢asti ETCS do dvou parnich lokomotiv a jedné
motorové. Konkrétné se jedna o parni lokomotivy A1 60163 Tornado, LMS Black 5
a o motorovou lokomotivu fady 55, znadmou také jako Deltic. Pilotni zastavba je
aktudlné provadéna do lokomotivy A1 60163 Tornado. Po Uspésné instalaci je
v pldnu provedeni pfislusnych zkousek a nasledna certifikace celého systému tak,
aby otevrel cestu k instalaci mobilni ¢asti ETCS provozovatellim parnich lokomotiv
predevsSim v Evropé. Ztohoto divodu byla spolecnost Darlington Locomotive
Works, ktera také vystupuje pod ndzvem The A1 Steam Locomotive Trust,
kontaktovana s dotazem, zdali by bylo mozné poskytnou pro Gcely této prace blizsi
informace o aktudlné probihajici montazi mobilni ¢asti systému ETCS do parni
lokomotivy A1 60163 Tornado. [59] Viz dale 5.1.2.
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Obrazek 29 - Parni lokomotiva A1 60163 Torando

5.1.1 A1 60163 Tornado

Parni lokomotivy A1 Tornado byly navrZzeny konstruktérem Arthurem H.
Peppercornem po konci 2. svétové valky jako lokomotivy uréené pro vozbu expresi
na hlavnich tratich. Celkem jich bylo v letech 1948 a 1949 vyrobeno 49 kusd, avsak
vSechny byly seSrotovany v 60. letech minulého stoleti. V letech 1990-2008 byla
vyrobena presna kopie téchto lokomotiv, dle plvodnich technickych vykres(, a to
lokomotiva A1 60163 Tornado. Z vyse zminénych divodi byla vybrana jako prvni

s vz

parni lokomotiva, do které je v soucasnosti instalovana mobilni ¢ast ETCS.

7 vz

5.1.2 Mobilni ¢ast ETCS pro parni lokomotivu

Na dotaz, uvedeny vySe, byla velmi rychle zaslana odpovéd. Z doslé korespondence
vyplyva nasledujici. Instalace mobilni ¢asti ETCS byla zahajena v listopadu lofiského
roku pfi pfilezitosti planované opravy kotle a dalSich ¢asti lokomotivy. Navrhem
kompletniho systému a instalace mobilni ¢asti ETCS se zabyva spolec¢nost Network
Rail v programu nazvaném East Coast Digital Project (ECDP). Sou&asti projektu jsou
také spole¢nosti SNCL a Thales. Spole¢nost Network Rail vSak nechce sdélovat
pfesné parametry systému do doby, nez bude na lokomotivu instalovany
a probéhne proces certifikace. Proto ani spole¢nost The A1 Steam Locomotive Trust
kompletniho systému, nybrz navrh umisténi jednotlivych komponentl a zakladni
schéma systému. Takové informace byly spolec¢nosti The A1 Steam Locomotive

Trust poskytnuty a niZe jsou jednotlivé komponenty popsdany i s fotografiemi.
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Obrazek 31 - Schéma elektrického systému lokomotivy a umisténi komponent [59]

Na zjednoduseném schématu celého elektrického systému lokomotivy je patrny
princip napdjeni celého systému. Turbogeneratory, kazdy o vykonu 900 W, které byly
vyrobeny v Dampflokwerk Meiningen v Némecku [60], dobiji velkokapacitni baterie
o celkové kapacité 100 Ah, pficemz turbogenerator 2 je prednostné urcen pro
napajeni systému ETCS. Z baterii jsou poté napajeny veskeré komponenty systému
ETCS. Soucasti elektrického systému lokomotivy je také novy alternator pohdnény
tendrovym dvojkolim o vykonu az 5000 W, elektrickd pfipojka, kterd umozfuje
externi napajeni z podplrného vozu s bateriemi a konektory pro pfipojeni
externiho napadjeni na strané strojvedouciho a topice. Cely systém pracuje
s napétim 24V. Jak je ze schématu patrné, cely systém napajeni jednotlivych
komponentl je zdvojeny, a tudiz umoznuje v prfipadé vypadku vyuZiti zaloZzniho
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systému. VeSkeré komponenty ETCS, mimo anténu GSM-R, balizovych antén
a turbogeneratoru, jsou umistény ve skfini na tendru, kterd je pfistupna ze
stanovisté lokomotivy. Na obrazku 31 je znazornén elektricky systém ve vétsich
podrobnostech a je zde také znazornéno rozlozeni jednotlivych komponentd, zdali
se nachdzeji na lokomotivé anebo na tendru. Na obrdzcich nize je zndzornéno
umisténi skfiné v tendru a také rozlozeni jednotlivych komponent v ramci skfiné.
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Obrazek 32 - Umisténi skiiné ETCS na tendru a jednotlivych komponent v rdmci skiiné [59]

vrv

Tato skfin je pro ucely této prace dale nazyvana jako skfifh ETCS. V tomto pfipadé
bylo nutné skfin ETCS vybudovat UpIné novou, a to konstrukénim zasahem do
tendru, pfi kterém byl nepatrné snizen prostor pro uhli a také pro vodu, jejiz objem
klesl zhruba o 300 I. Skfifi ETCS je na obrazku vyse zndzornéna zluté. Z prostorovych
dlvodu bylo také zvoleno umisténi radiostanice GSM-R pfed skfifi ETCS na tendru,
misto umisténi nad strojvedouciho, jako v pfipadé némeckych lokomotiv (viz
kapitola 5.3). Dlvodem muze také byt mensi prljezdni prafez, ktery je uzivany
v Anglii. Prostorova ndarocnost ETCS skfiné je na Sitku pfiblizné 1 m, na vysku
pfiblizné 1,8 m a hloubka se pohybuje vrozmezi 0,5-1 m. Celkova prostorova

naroc¢nost tedy nepfekracuje cca 1,8 m3.
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Obrazek 33 - 3D vizualizace umisténi prvkl ETCS na stanovisti strojvedouciho [59]

Na obrdzku vyse je zobrazen 3D model stanovisté strojvedouciho se zabudovanymi
prvky ETCS. Cervené je zndzorn&no umisténi displeje MMI systému ETCS v zorném
poli strojvedouciho v misté plivodniho analogového rychloméru. V prostoru nad
hlavou strojvedouciho je umisténa c¢ast radiostanice GSM-R, konkrétné je zde
patrny zabudovany reproduktor. V prostoru za pakou reguldtoru je umistén
anglicky vlakovy zabezpecovaci systém TPWS (Train Protection & Warning Systém),
ktery spusti samocinné brzdéni pfi projeti navésti zakazujici jizdu.

5.2 Madarsko

Na Uzemi Madarska je jednim z nejvyznamnéjsich provozovatell historickych
vozidel spole¢nost MAV Rail Tours sidlici v hlavnim mé&st& Madarska Budapesti,
ktera pordada pravidelné nostalgické jizdy tazené parnimi i motorovymi
lokomotivami po celém Madarsku, zejména pak v okoli Budapesti. V souc¢asnosti
ma v provozu celkem 3 parni lokomotivy, které se mohou objevit vcele
nostalgickych vlak( po celém Madarsku, a jednu parni lokomotivu, kterd se mize
pohybovat vramci depa v Budapesti. Soucasti sbirky je také velké mnoZstvi
motorovych lokomotiv a Zelezni¢nich vozQ.
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Obrazek 34 - Pripfez parnich lokomotiv 424.247 a 424.009 se soupravou historickych vozU
spole¢nosti MAV Rail Tours [61]

Z té&chto dGivod( byla spole¢nost MAV Rail Tours kontaktovéna, zdali se v souvislosti
se zavadénim systému ETCS v Evropé touto problematikou zabyvaji anebo zdali ji
néjak fesi. Soucasti byla i otdzka, zdali je jednou z uvaZzovanych moznosti pfipadna
zastavba mobilni ¢asti ETCS do jimi provozovanych vozidel. Z doslé odpovédi
vyplyvé nésledujici. Vdechna historicka vozidla provozované spole¢nosti MAV Rail
Tours jsou vedena jako kulturni pamatka, tudiz podléhaji muzejni ochrané.
Madarska legislativa rovnéz neumoznuje jakykoliv technicky zasah do vozidel, ktera
jsou pod muzejni ochranou. Jinymi slovy tedy spole¢nost MAV Rail Tours v sou¢asné
dobé neuvazZuje, a v ndvaznosti na madarskou legislativu ani nemize, jakkoliv
upravovat sva provozni vozidla pro provoz pod dohledem ETCS. DalSim faktorem je
také to, Zze tempo implementace ETCS v Madarsku neprobihd zdaleka tak rychle,
jako je tomu v Ceské republice.

5.3 Spolkova republika Némecko

Na Gzemi Spolkové republiky Némecko (dale jen N&mecko) se vsoucasnosti
nachazi velké mnozstvi provoznich parnich, motorovych anebo elektrickych
historickych lokomotiv. Jednim z nejvétSich provozovatel(, ktery zastresuje velké
mnozZstvi nostalgickych jizd, je spoleénost DB Museum.

Z téchto diivodu byla spole¢nost DB Museum kontaktovana, zdali se v souvislosti se
zavadénim systému ETCS v Evropé touto problematikou zabyvaji anebo zdali ji
néjak fesi. Soucasti byla i otdzka, zdali je jednou z uvaZzovanych moznosti pfipadna
zastavba mobilni ¢asti ETCS do jimi provozovanych vozidel. Z doslé odpovédi
vyplyva nasledujici. Spole¢nost DB Museum v soucasné dobé o zastavbé ETCS do
parnich anebo jinych lokomotiv neuvazuje z divodu, Ze na naprostou vétsinu trati
(dle pfichoziho e-mailu 95 %) jesté nebyla tratovd ¢ast ETCS vUbec instalovana
a také proto, Ze v Némecku stdle spolehlivé funguji vlakové zabezpecovaci systémy
PZB (Punktférmige Zugbeeinflussung) a LZB (Linienformige Zugbeeinflussung).
Na vybranych parnich lokomotivach v Némecku je zabudovany systém PZB, stejné
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jako na nékterych historickych elektrickych lokomotivach, které maji navic
zabudovany systém LZB. Pro pfedstavu, jak mlze implementace systému PZB a LZB
do historickych lokomotiv vypadat, jsou nize pfilozeny obrazky.

ERE™ | A

Obrazek 36 - Stanovisté parni lokomotivy se systémy EBula a GSM-R [63], Gprava autor prace
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Na obrazku 36 je vyfotografovano stanovisté parni lokomotivy se zabudovanou
radiovou stanici GSM-R, kterd je modfe zakrouzkovdna, a se systémem EBula
(Elektronischer Buchfahrplan und Verzeichnis der Langsamfahrstellen -
elektronicky jizdni fad), ktery je zakrouzkovan zelené&. Za povsimnuti stoji také
vedeni kabelaze pro systém EBula podél skfifiového kotle.

et b o ’ " S s
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Obrdzek 37 - Stanovisté lokomotivy fady 103 se zabudovanym systémem LZB a EBula, Uprava autor
prace [64]

Na obrazku 37 je vyfotografovdano stanovisté strojvedouciho lokomotivy fady
DB 103. Modfe je znazornén zabudovany systém LZB a Cervené systém EBula.
Systémem LZB musi byt vybaveny vSechna vozidla, kterd maji maximalni rychlost
prekracujici 160 km/h.

5.4 Slovenska republika

Na Gzemi Slovenské republiky (dale jen Slovensko) se v sou¢asné dobé nachdzi
mnoho provoznich parnich, motorovych i elektrickych historickych lokomotiv.
Vétdina provoznich stroji je majetkem Zelezni¢éniho muzea Slovenské republiky,
avsak staraji se o né rlizné spolky. Jednim z takovychto spolkl je i spolek s nazvem
Vyhrevna Vritky. Spolek vlastni nebo provozuje velké mnozstvi provoznich parnich
lokomotiv a motorovych lokomotiv. Mezi nejznaméjsi parni lokomotivy patfi
bezpochyby parni rychlikova lokomotiva 486.007, konstrukéné odvozend od
lokomotiv fady 387.0. Mimo ,Zeleného Antona“, jak se této lokomotivé pfezdiva, se
spolek stard i o motorové lokomotivy fady T478.1.
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Obrazek 38 - Lokomotiva 486.007 "Zeleny Anton" v Cele Zr 30625 projizdi v lokalité Turéek dne
27. kvétna 2023 [65]

Zdlvodu, Ze spolek Vyhrevna Vrltky provozuje vétsi mnoZstvi historickych
lokomotiv rlizné trakce, byl tento spolek kontaktovan, zdali se v souvislosti se
zavadénim systému ETCS v Evropé touto problematikou zabyvaji anebo zdali ji
néjak fesi. Souclasti byla i otdzka, zdali je jednou z uvazovanych moznosti pfipadna
zastavba mobilni ¢asti ETCS do jimi provozovanych vozidel. Z doslé odpovédi
vyplyva nasledujici. Spolek Vyhrevna Vritky v souc¢asné dobé neplanuje jakykoliv
technicky zdsah do parnich anebo jinych lokomotiv ve smyslu instalace jakéhokoliv
vlakového zabezpeclovaciho zafizeni. Dlvodl je podle doslé korespondence
nékolik.

Dle aktudlné platnych predpist maji na slovenskych tratich, které jsou vybavené
tratovou ¢asti liniového vlakového zabezpedovaciho zafizeni (LS nebo ETCS), vlaky
vedené hnacim vozidlem, které je nevybavené mobilni ¢asti anebo je zafizeni
nefunkéni, dovolenou maximalni rychlost 120 km/h (pozn. v CR dle D1 pouze
100 km/h). Ani jedno historické vozidlo, které klub provozuje, nema vy$si maximalni
rychlost, nez 120 km/h. Nejvyssi dovolenou rychlost z vozidlového parku spolku ma
parni lokomotiva 486.007, a to 110 km/h. To je také jeden z divodi spolku, pro¢
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mobilni ¢ast ETCS neinstalovat.

Dalsim dlvodem je podle spolku soucasny stav implementace ETCS na Slovenku,
kdy v sou¢asné dobé je tratova ¢ast ETCS L1 instalovana na trati Bratislava — Zilina
a provozu je v Useku Bratislava-Ra¢a — Zilina, a také v Useku Zilina — Cadca, kde se
vSak jedna o ETCS L2. Vyhradni provoz neni v soucasné dobé a ani do budoucna
planovan. Nostalgické jizdy jsou navic pofadany na tratich, kde je implementace
ETCS pldanovana, avsak termin nebyl stanoven. Dale se klub obdva technickych
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problémui spojenych s instalaci mobilni ¢asti ETCS zejména na vozidla parni trakce,
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avsak dokdzou si predstavit zastavéni mobilni ¢asti ETCS do elektrickych anebo
motorovych lokomotiv. Ddvodem je také financni stranka véci.

5.5 Polsko

V Polské republice (dale jen v Polsku) jsou v soucasnosti, podobné jako v Ceské
republice, nostalgické akce cilem mnoha navstévnikl. Jednim =z nejvétsich
provozovatell zejména parnich lokomotiv je Depo Wolsztyn (Parowozownia
Wolsztyn). V soucasné chvili se jednd o jediné lokomotivni depo v Evropé, kde jsou
do pravidelného provozu nasazovany parni lokomotivy, pokud nejsou zahrnuty
Uzkorozchodné traté. KazdoroC¢né se zde vsrpnu kond akce s ndzvem Parada
Parowozéw, které se Gcastni desitky domadcich, ale také zahrani¢nich lokomotiv.

Proto bylo depo z téchto diivodl kontaktovano, zdali se v souvislosti se zavadénim
systému ETCS v Evropé touto problematikou zabyvaji anebo zdali ji néjak fesi.
Soucasti byla i otdzka, zdali je jednou z uvazovanych moznosti pfipadna zastavba
mobilni ¢asti ETCS do jimi provozovanych vozidel. Z doslé odpovédi vyplynulo, ze
v soucCasné dobé v lokomotivnim depu Wolsztyn dosud nezacaly prace na zastavbé
mobilni ¢asti ETCS do parnich lokomotiv, které provozuji, avSak aktualné probiha
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analyza predpist a budouciinstalace mobilni ¢asti ETCS neni vyloucena.

Obrazek 39 -Akce Parada Parowozdw pfildka kazdoro¢né mnoho navstévnikl. Vlevo je zachycena
Ceska parni lokomotiva 313.432 a také polska lokomotiva Pm38-2. [66]
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5.6 Pristup v CR

S postupem zavadé&ni ETCS v CR bude, jak je zmin&no vy3e, ubyvat trati, kde bude
mozné provozovat historicka vozidla, ktera nebudou vybavena mobilni ¢asti ETCS.
Z tohoto dlvodu byli kontaktovani vyznamni provozovatelé historickych vozidel
v CR a také spravce infrastruktury, tedy Sprava Zeleznic, s dotazem, jak hodlaji dany
problém fesit.

5.6.1 CD Nostalgie

Spole¢nost CD Nostalgie v sou¢asné dobé spolupracuje se Spravou Zeleznic a NTM
na reSeni tohoto problému, aviak o problému se vedou i vnitropodnikové diskuse.
Dle informaci od pana feditele CD Nostalgie se v blizké dobé& chystd zastavba
mobilni ¢asti ETCS do lokomotivy fady 742 (T466.2), aby bylo mozné pomoci této
lokomotivy pretahovat soupravy vlakl a lokomotivy po tratich, na kterych bude jiz
zaveden vyhradni provoz pod dohledem ETCS. CD Nostalgie si uvédomuje, Ze
soucasny stav je do budoucna neudrzitelny, proto se v pfipadé nutnosti nebrani
zastavbé mobilni ¢asti ETCS do draznich vozidel, které vlastni, a které hodlaji dale
provozovat.

5.6.2 NTM

Narodni technické muzeum v Praze v souc¢asné dobé Uzce spolupracuje se Spravou
?eleznic a také s CD Nostalgie v fedeni otazky vztahu historickych vozidel a systému
ETCS. Dle vyjadfeni NTM se do budoucna v zdjmu zachovani historického dédictvi
nevylucuje pfipadna technickd Uprava nékterych vybranych provozuschopnych
exponatl, které NTM vlastni. Ddvodem je také to, aby nedoslo ke zmareni investic,
které byly vnedavné dobé do nékterych exponatd vioZeny. Jednd se napfiklad
o parni lokomotivu 464.102, na které je vsoucasnosti dokoncovana generalni
oprava.

5.6.3 Spolec¢nost KZC Doprava

Spole¢nost KZC Doprava vsoucasné dobé jedna sobjednavatelem turistickych
linek, tedy s Hlavnim méstem Praha, o podobé provozu po zavedeni vyhradniho
provozu ETCS na vybranych tratich v Praze a okoli. Od Statniho fondu dopravni
infrastruktury se podafilo spolecnosti ziskat dotaci na zastavbu mobilni ¢asti ETCS
do lokomotiv fady 813.2, 749 (T478.1) a 830/831 (M262.0, M262.1).

5.6.4 Sprava zeleznic

Sprava Zeleznic v soucasné dobé Uzce spolupracuje s CD Nostalgie a NTM na
spolecném feseni tohoto problému. Kazdy mésic se schazi pracovni skupina, na
kterou pravideln& dochézi zastupci Spravy Zeleznic, CD Nostalgie a NTM. V rdmci
pracovni skupiny bylo rozhodnuto, Ze se na podzim letoSniho roku bude konat
spole¢na konference Spravy Zeleznic a provozovatell historickych vozidel, na které
by mélo dojit kfindlnimu rozhodnuti, jak se bude k problematice pfistupovat.

MoZnosti feSeni je vicero, od zastavby mobilni ¢asti ETCS do vozidel po vyhrazené
nostalgické traté, které jsou vSak povazovany za krajni feseni.

72



6 Vyuzitelnost zahrani¢nich zku$enosti v CR

Na z&kladé& informaci ziskanych od kontaktovanych spole¢nosti z Ceské republiky
a ze zahranidi jsou v této kapitole popsany jednotlivé varianty feSeni problematiky
provozovani historickych vozidel pod dohledem systému ETCS.

6.1 Varianty feSeni

Vysledkem této prace je navrh Sesti variant, jak 1ze problém budouciho provozovani
historickych vozidel pod dohledem ETCS fesit.

6.1.1 Variantal — PIna zastavba

Varianta | se zabyva moznosti Uplné implementace mobilni ¢asti ETCS na historické
vozidlo a nezbytnymi technickymi Gpravami v ramci konstrukce vozidla. Princip
spociva v kompletni instalaci mobilni ¢asti ETCS na historické vozidlo v€etné vSech
soucasti, které jsou popsany v kapitole 4.3. Jde o stejny pfipad retrofittingu, jako
u kteréhokoliv jiného vozidla, které neni historické. Toto feSeni umoZiuje
historickému vozidlu prakticky neomezeny rozsah provozu, avsak jsou snim
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spojeny také vyssi financni naklady na instalaci mobilni ¢asti ETCS.
6.1.2 Varianta Il - Pfenosna mobilni jednotka

Varianta |l se zabyvd moznosti implementace mobilni ¢asti ETCS na vozidlo, avSak
s pfenosnou mobilni jednotkou, kterou v tomto pfipadé reprezentuje pocita¢ ETCS
— EVC, multifunkéni panel MMI a zdznamova jednotka JRU. Cely princip spociva
vtom, Ze jsou na vozidle nainstalovany pouze balizové antény, odometrie,
radiostanice avysila¢ GSM-R, ventil na brzdovém potrubi, zdroj energie
a elektroinstalace. Samotné jednotky EVC, JRU a MMl se v pfipadé potieby provozu
pod ETCS na vozidlo fyzicky pfinesou, zapoji se do pfedem pfipravenych konektord
a cely systém se spusti. Nasledné pfi spousténi systému strojvedouci pomoci
multifunkéniho displeje zada konkrétni typ vozidla a dale jiZ postupuje stejné, jako
by na vozidle byla nainstalovana kompletni mobilni ¢ast ETCS. Vyhody této varianty
spocdivaji zejména v tom, Ze neni nutné mit (napfiklad pro 10 vozidel riznych fad,
které nejezdi soucasné) naistalovany jednotky EVC, JRU a MMI na kazdém vozidle,
tudiz finan¢ni naklady na vybaveni vozidel mobilni ¢asti ETCS nejsou tak vysoké.
Pocitac¢ EVC, zaznamova jednotka JRU a displej MMI jsou tedy fyzicky pfenositelné.
Tato varianta se také nazyva ETCS - trolley a byla jiz vroce 2020 poskytnuta
spolecnosti ProRail pro trzni konzultace. V soucasné dobé vsak na trhu toto zafizeni
neni dostupné.

6.1.3 Varianta lll — ETCS Viz

s vz

Varianta lll se zabyva moznosti rozdéleni mobilni ¢asti ETCS na vozidlo a na pfipojny
vlz. Cely princip spociva v umisténi pocitace EVC, zdznamové jednotky JRU, baterii,
zdroje energie, ventilu na brzdovém potrubi, pfipadné i odometrie do pfipojného
vozu za lokomotivou. Na vozidlo je nutné namontovat pouze balizové antény,
elektroinstalaci s pfipojkami pro multifunkéni displej MMI a pro komunikaci mezi
vozidlem a pfipojnym vozem. Samotny MMI displej je navrzen jako pfenosny
s moznosti zapojeni do pfislusného konektoru, ktery by byl namontovan na vozidle.
Tato varianta se hodi zejména pro mensi parni lokomotivy, které svoji malou

73



konstrukci neumoznuji fyzickou zastavbu ETCS pfimo na lokomotivé. Dalsi vyvhodou
je moznost vybaveni mobilni ¢asti ETCS vice pfipojnych voz(, které by bylo mozné
si vzajemné mezi spolky pUjcovat, tudiz ndklady na pofizeni takového vozu by byly
vyrazné mensi nez pfi plné zastavbé ETCS. | v této varianté je pocitano s instalaci
vySe zminénych komponentl mobilni ¢asti ETCS na samotné vozidlo. Nevyhoda
této varianty spociva ve slozitosti objizdéni soupravy v Zeleznicnich stanicich, kde
je nutné objizdét i s pfipojnym vozem, pokud neni elektroinstalace s pfipojkami
umisténa i na opac¢ném konci vlaku. | zde se ale vyskytuje problém vtom, Ze po
odpojeni pfipojného vozu se z lokomotivy stava vozidlo nevybavené mobilni casti
ETCS. Redenim mizZe byt spole¢nd instalace varianty Il a IV, pfi¢emZ pravé varianta
IV by mohla slouzit kzajisténi bezpecného posunu i pfi aplikaéni drovni L2
s benefity. Je nutné dodat, Zze problematiku posunu na tratich svyhradnim
provozem pod dohledem ETCS v soucCasné dobé zpracovavaji pfislusné odbory
Spravy Zeleznic, a tudiz jeSté neni dané oficidlni stanovisko, jak takovyto posun fesit.

6.1.4 Varianta IV — ETCS Brzda

Varianta IV se zabyvd moznostiinstalace jednoduchého systému, ktery je obdobny
systému PZB, uzivanému v Némecku, na lokomotivy pohybujici se po tratich, které
jsou vybaveny tratovou casti ETCS aplikacni drovné L1 STOP. Cely systém byl
plvodné vyvijen spole¢nosti AZD Praha pro jednotky fady 814, aby bylo mozné je
provozovat na regiondlnich tratich bez nutnosti plné zastavby mobilni ¢asti ETCS.
Cely princip spociva vinstalaci balizové antény, ventilu na brzdovém potrubi a
jednoduchého vyhodnocovaciho zafizeni. Po projeti navésti zakazujici jizdu tedy
systém automaticky spusti nouzové brzdéni. Navrh pocdita sinstalaci tohoto
systému na vozidla, které jsou v souc¢asnosti provozovany na nostalgickych jizdach
na regionalnich tratich. Vyhodou této varianty jsou vyrazné mensi naklady spojené
s jednodussi konstrukci a snadnéjsi instalaci na vozidlo. Nevyhodou této varianty je
omezeni rozsahu provozu vozidla pouze na traté vybavené tratovou casti ETCS
aplikaéni arovné L1 STOP. Tato varianta je v soucasné dobé interné diskutovdna
v ramci statni organizace Sprava zeleznic.

6.1.5 Varianta V — Provozni feseni

Varianta V se zabyvd moZznymi provoznimi a stavebnimi feSenimi, které by umoznily
prijezd nostalgického vlaku po trati s vyhradnim provozem ETCS. V ramci pfedpisu
SZ D1 je v definici PMD neboli posunu mezi dopravnami, zminéna moznost, Ze za
PMD je povazovana jizda historického vozidla. Dalsi mozZnosti je vyloudeni tratové
koleje z vyhradniho provozu ETCS pro prljezd nostalgického viaku a jizda vlaku
mezistani¢né. Tento pfistup lze nazvat ETCS wvylukou a nevyZaduje Zzadné
konstrukéni zdsahy do vozidel. Provozné je vsak v realité neproveditelny, nebot pfi
jakékoliv hypotetické vyluce ETCS je nutno vyloucit minimalné cely mezistani¢ni
Usek, tudiz vyrazné klesne kapacita dopravni cesty. Sprdva Zeleznic navic termin
ETCS vyluka v souCasné dobé neznd a nedovede si ho v praxi predstavit, stejné jako
v pfipadé PMD. Dalsi moznosti vrdmci této varianty je stavebni a technologické
oddéleni zausténi trati bez vybaveni ETCS do Zelezni¢ni stanice, kde je v provozu
ETCS. Toto feSeni s sebou nese finan¢ni naklady na pfipadné Upravy Zelezni¢ni
stanice ¢&i vybudovani odvratné koleje a neni v praxi proveditelné ve vSech
zelezni¢nich stanicich.
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6.1.6 Varianta VI — Vyhrazené traté

Varianta VI se zabyva moznosti vytipovani a vyhrazeni nékterych zZeleznic¢nich trati,
které by posléze slouzily pouze pro provoz nostalgickych vlak{, tudiz by zde nebyl
zaveden vyhradni provoz ETCS. Vozidla by nemusela byt vybavena mobilni casti
ETCS a jizda vlaku by byla fizena naddle podle dnes platnych pfedpisd, tj. dle
predpisu SZ D1 pfipadné SZ D3. Vyhodou této varianty je pfedevéim to, Ze neni
nutné vozidla vybavovat mobilni ¢asti ETCS. Nevyhodou je vSak pfedevsim velmi
omezeny rozsah provozu téchto vozidel a mozny budouci pokles zajmu
o provozovani nostalgickych jizd ze strany cestujicich. Dalsim problémem je v3sak
moznost objednavatele dopravy, tedy pfislusného kraje, objednat na tuto
vyhrazenou trat pravidelnou osobni dopravu, coZz by vkoneéném dulsledku
znamenalo nutnost vybavit tuto trat ETCS a stim spojeny konec provozovani
nostalgickych vlakd, pokud by nebyla vybavena mobilni ¢asti ETCS.

6.2 Zhodnoceni variant

Cilem autora této prace bylo nalezeni takového feSeni, které by dany problém
vyfeSilo, a ne pouze odsouvalo na pozdéji. Sprava Zeleznic v souc¢asné dobé planuje
zavedeni na vsech tratich v jejim vlastnictvi vyhradniho provozu pod dohledem
ETCS, ktery bude postupné zavadén do roku 2040. Vzhledem ksoudasnému
rozsahu provozu a stavu vybaveni historickych vozidel neni tato situace v horizontu
20 let udrzitelnd a znamenala by nemoznost provozu historickych vozidel na celé
siti zeleznic v CR. Castecné fedeni se nabizi vyhrazenim nékterych Zelezni¢nich trati
pouze pro provoz historickych vozidel, tedy navrhovana varianta VI. Jedna se
pfedevsim o traté, na kterych jsou v soucasné dobé& malé pocty pfepravenych
cestujicich. Zde jsou uvedeny nékteré z nich. Jako nejvhodnéjsi se vtomto smyslu
jevi Zelezni¢ni traté ¢ 124 a 125, tj. Luzna u Rakovnika — Zatec a Krupa — Kole$ovice,
nebot se v jejich blizkosti nachazi CHV Luzn4, kde je v sou¢asné dobé deponovéano
velké mnozstvi provoznich vozidel. Dalsi takovou trati je trat ¢. 177 z Phovan do
Bezdruzic, na které se konaji nostalgické akce jiz dnes (viz 3.5.2). V tomto pfipadé
je vSak nutné provést rozsahlou Upravu stanicnich koleji, tedy ¢astec¢né variantu V a
navic Plzensky kraj chce na této trati pravidelny provoz spiSe rozSifovat. Dalo by se
jisté nalézt mnozZstvi dalSich trati, které by se pro vyhrazeny provoz hodily. Je vSak
nutné fici, ze pokud by objednavatel dopravy, tedy kraj, zménil své stanovisko o
provozovani, respektive neprovozovani vlakl pravidelné osobni dopravy na této
trati, nostalgicky provoz by nebyl dale mozZny. Pfikladem muizZe byt aktudlni situace
v Polsku, kde se ve velké mife obnovuji davno zrusené Zelezni¢ni traté. Podobny
trend by tedy mohl v budoucnu zasdhnout i Ceskou republiku.

Jako dalSi mozné feSeni se nabizi varianta V, kterd zminuje provozni a stavebni
moznosti, jak problém feSit. Vyjma stavebnich Uprav v rdmci Zelezninich stanic,
které jsou realizovany zejména kvUli zapojeni trati s ETCS STOP do trati s ETCS L2
pfed zavedenim vyhradniho provozu na trati s ETCS STOP, jsou vSechna dale
popsana opatfeni v provozu nerealizovatelnd, jelikoz jejich aplikaci by vyrazné
klesla kapacita trati.
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Po zhodnoceni vsech kladl a zaporld jednotlivych variant a z vySe uvedenych
dlvodi, zejména pak z divodu, Ze se nejedna o skute¢na feseni tohoto problému,
se autor této prace rozhodl pro:

e Uplné vyloucenivarianty V a VI, se kterymi dale nebude pracovano

e jako idealni feSeni pro vétSinu historickych vozidel byla vybrana varianta II,
kterad svoji funkénosti a (oproti varianté I) mensimi investi¢nimi naklady
umoznuje provoz historickych vozidel pod dohledem ETCS vcetné provozu
na tratich vybavenych ETCS L2 s benefity naprosto bez omezeni

e pro lokomotivy malé konstrukce vyuzit varianty Il a IV soucasné

Redeni dle varianty Il neni vhodné pro parni lokomotivy malé konstrukce (fada
310.0, 313.4 atp.), u kterych by bylo problematické nalezeni vhodného umisténi
jednotlivych komponentt ETCS tak, aby vozidlo neutrpélo na vzhledu a nedoslo
k zmenseni zasob vody nebo uhli. U téchto lokomotiv je vhodné aplikovat soucasné
varianty Ill a IV, které umoZni provoz po celé siti Zeleznic v Ceské republice také bez
omezeni, pficemz varianta lll je vyuzitelna na tratich vybavenych ETCS L1 LS a vySsi,
varianta IV je vyuZzitelnd na tratich vybavenych ETCS L1 STOP a v Zeleznicnich
stanicich pfi posunu. Je vSak nutné zminit, Ze pfenosna mobilni jednotka se
v soucCasné dobé na trhu nevyskytuje. Proto byla jako dalsi pfijatelné feSeni vybrana
varianta |, kterd pfedstavuje kompletni zastavbu mobilni ¢asti ETCS do historického
vozidla.

6.3 Zastavba mobilni ¢asti ETCS

V nasledujici ¢asti jsou vySe zminéné varianty aplikovany na historickd vozidla
s navrhem feSeni pro kazdou trakci zvlast. Zastavba mobilni ¢asti ETCS znameni
v praxi zajisténi vhodného zdroje napdjeni systému, dale nalezeni vhodného mista
pro umisténi zejména ETCS skiiné a jednotlivych prvkd a v neposledni radé také co
nejvhodnéjsi umisténi multifunkéniho displeje MMI a radiostanice GSM-R na
stanovisti strojvedouciho. Soucdasti zastavby je také vhodné vedeni
elektroinstalace. V jednotlivych ndvrzich je pocitano s nejvétsimi moznymirozméry
ETCS skfiné. Uvedené rozméry ETCS skfiné, tedy Sifka cca 80 cm, vySka 170 cm
a hloubka cca 45 cm, vSak dosahuji v praxi mensich hodnot. Od navrhu zastavby
mobilni ¢asti ETCS dle varianty Il bylo upusténo, a to z diivodu, Ze je jeji technické
feSeni prakticky zaménitelné s variantou | srozdilem, Ze komponenty EVC, JRU
a MMI jsou prenositelné. Vzhledem k jednodussi implementaci mobilni ¢asti ETCS
do elektrickych a motorovych lokomotiv je nize popsano pouze zakladni rozmisténi
jednotlivych komponentt mobilni ¢asti ETCS. Lokomotivy parni trakce jsou popsany
detailnéji. Umisténi jednotlivych prvkld je u kazdé lokomotivy odlisSné. Proto jsou
jednotlivé prvky znazornény pouze schematicky. Rozméry uvedené na schématech

jsou v mm. Vsechna schémata jsou uvedena v pfiloze 4.
6.3.1 Parni lokomotivy

Pro implementaci vySe zminénych variant je nutné rozdélit parni lokomotivy do
dvou kategorii. Prvni kategorii predstavuji parni lokomotivy spfazené se
samostatnym tendrem. Jde napfiklad o fadu 498.0 anebo 387.0, které maji
samostatné tendry fady 935.0 respektive 930.1. Druhou kategorii pfedstavuji parni
lokomotivy stendrem umisténym vramci konstrukce vlastni lokomotivy, tedy
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tendrovky. Ty jsou posléze rozdéleny na dalsi dvé podkategorie. Proto jsou tyto
lokomotivy FfeSeny odliSné. Obecné je mozné fici, Ze snadnéjsi zastavba mobilni
Casti ETCS je do lokomotiv se samostatnymi tendry, a to z divodu vétsiho prostoru,
kam Ize jednotlivé komponenty mobilni ¢&sti ETCS umistit. V piipad& CD Nostalgie
se tedy jednd o lokomotivy fady 498.0,475.0,434.2,414.0,534.03 a 556.0. V pfipadé
NTM pak zejména o lokomotivu 387.043. Pro ndvrh implementace mobilni ¢asti do
parnich lokomotiv jsou kombinovany zahrani¢ni zkuSenosti z Anglie a Némecka.
Anglicky pfistup je vyuzitelny zejména pro ndvrh funkce celého systému, némecky
pak zejména pro rozmisténi jednotlivych komponentld mobilni ¢asti ETCS na
lokomotivé a také jako inspirace pro variantu IV, tedy ETCS Brzdu.

Pro parni lokomotivy se samostatnym tendrem je navrzena implementace
varianty |, tedy plné zastavby, anebo v pfipadé uvedeni pfenosnych mobilnich ¢asti
ETCS na trh je mozné navrhnout implementaci varianty Il. Pro ukdzkovou zastavbu
mobilni ¢asti ETCS pro parni lokomotivy se samostatnymi tendry byla vybrdna
lokomotiva fady 498.0. Zakladnim problémem u veSkerych zastaveb je umisténi
ETCS skfiné. V pfipadé lokomotiv se samostatnymi tendry je vSak feSeni pomérné
jednoduché. Idedlnim prostorem pro instalaci ETCS skfiné, ktery svymi rozméry
plné vyhovuje jejim prostorovym potifebam, je skfifl vsoucasné dobé slouzici
predeviim jako prostor pro odkladani naradi, kterd se nachazi na tendru a je
pfistupna ze stanovisté strojvedouciho. Vnéjsi vzhled této skfiné neni nutné
jakymikoliv zasahy ménit, dochazi pouze k vnitfnim Upravam skfiné pro potreby
umisténi velkokapacitnich 100 Ah baterii o napéti 24 V, EVC, JRU, panelu pro
ovladani elektfiny na lokomotivé a pfipadné pro umisténi ¢asti radiostanice GSM-R.
Déle se na jednom zpodvozk( tendru nachazi napravovy alternator urceny
k dobijeni baterii a také zafizeni odometrie. Rozsah technickych Uprav v ramci
podvozku, ale také na celé lokomotivé, vyZzaduje detailnéjsi studii. Lze vSak
s jistotou fici, Ze provadéni pfipadnych technickych zmén na podvozcich tendru
neni zdaleka tak slozité, jako v pfipadé hnacich dvojkoli na lokomotivé a zaroven
tyto zmény nemusi byt prakticky viditelné. Mezi oto¢nymi tendrovymi podvozky je
umisténa zadni balizova anténa. V blizkosti tdhlového ustroji se Sroubovkou je
navrzena elektricka pfipojka pro pfipadné dobijeni baterii z doprovodného vozu.
Instalace této pfipojky vSak neni nezbytna, proto je na obrazku nize zndzornéna
modfe.
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Obrazek 40 — Schematické zndzornéni umisténi jednotlivych komponentd mobilni ¢asti ETCS na
tendru fady 935.0 respektive 932.3 [67], navrh autor prace

Na samotné lokomotivé jsou umistény ostatni komponenty mobilni ¢asti ETCS.
V prostoru tahlového Ustroji a Sroubovky je stejné jako v pfipadé tendru mozné
umistit elektrickou pfipojku pro pfipadné napajeni z doprovodného vozu.
Do konstrukce pfedniho bézného podvozku je umisténa predni balizova anténa,
a to zdlvodu délky celé lokomotivy, tj. tendru a lokomotivy, ktera pfesahuje 17 m.
Ztohoto divodu musi byt balizové antény zdvojeny. Ddle je v prostoru mezi
dymnici a usmérfiovacimi plechy koufe pod sou¢asnym parogeneratorem umistén
druhy parogenerator, ktery je primarné uren pro dobijeni baterii. Anglicky navrh
podcitd s parogeneratorem o vykonu 900 W, ¢eské parogeneratory typu RP4 nebo FIS
— TD disponuji vykonem 500 W a dodavaji napéti 24 V [68]. V zavislosti na dalsim
rozhodnout, zdali je postacujici dosazeni c&eského
parogeneratoru anebo anglického, respektive némeckého parogeneratoru.
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Obrazek 41 - Schematické znazornéni umisténi jednotlivych komponentl mobilni ¢asti ETCS na
lokomotivé fady 498.0 [69], navrh autor prace
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Na stanovisti strojvedouciho je v prostoru nad soucasnym rychlomérem navrzeno
umisténi multifunkéniho displeje MMI, a to zejména z prostorovych ddvodu. Urcitou
alternativu vsak predstavuje prostor, kde je vdnesni dobé umisténé pouzdro na
seSitovy jizdni fad. Po jeho odmontovani by bylo moZné na toto misto umistit
multifunkéni displej MMI, ktery by byl vSak vice ovliviiovan salajicim teplem od
skfifového kotle lokomotivy. Toto umisténi se nabizi zejména na lokomotivach
vybavenych ruénimi vyrovnavadi tlaku (fada 434.2 a 354.7), jejichZ ovladaci pdka je
umisténa vedle paky reguldtoru, a tudiz zmensSuje prostor pouzitelny k instalaci
tohoto displeje. Ztohoto dlivodu bylo u lokomotiv, které jsou vybaveny
samovyrovnavacimi Soupatky Troffimov a nemaji paku ovladani vyrovnavaci tlaku,
zvoleno jako vyhodnéjsi umisténi nad stavajicim rychlomérem, ktery je od
skfinového kotle vzdalen vice a nehrozi tudiz nadmérné prehfivani displeje od
kotle. V pfipadé lokomotiv fady 434.2 a 354.7 je tedy nutné tento problém fesit.
Déale je vprostoru nad hlavou strojvedouciho vedle soucasného rozvadéce
aovladace svétel na lokomotivé umisténa radiostanice GSM-R. RozvadécC neni
nutné jakkoliv premistovat. Na strfese strojviidcovské budky je navrzeno umisténi
antény GSM-R, a to zdlvodu snadného umisténi a snizeni délky potifebného
elektrického vedeni. Nejpodstatnéjsim dtivodem pro zvoleni tohoto umisténi je
eliminace GCinkd salavého tepla od kotle a snadnéjsi feSeni upevnéni oproti
valcovému kotli. Neméné dllezitym dlivodem je jednoduchéa dostupnost v pfipadé
poruchy. V prostoru stanovisté strojvedouciho je také navrzeno umisténi ventilu
brzdového potrubi, kterym je systém ETCS schopen vozidlo zastavit. Umisténi na
stanovisti strojvedouciho vSak neni pevné dané, nebot tento ventil je moZzné umistit
na kterékoliv misto brzdového potrubi. Sohledem na nutnost vedeni
elektroinstalace k tomuto ventilu je vSak vyhodné ho umistit co nejblize ETCS skfini.
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Obrazek 42 - Schematické znazornéni jednotlivych komponentl mobilni ¢asti ETCS na stanovisti a
pohldem zpfedu na parni lokomotivé fady 498.0 [69], ndvrh autor prace
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Parni lokomotivy s tendrem zabudovanym ve vlastni konstrukci vozidla jsou dale
rozdéleny do dvou kategorii. Prvni kategorii jsou lokomotivy velké konstrukce,
kupfikladu lokomotivy Ffady 354.1, 464.0, 464.1 Ci 477.0, které svoji konstrukci
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nabizeji stale dostatek prostoru pro pfipadné umisténi ETCS skfiné, a tudiz je pro
né navrhovdna implementace varianty I. Umisténi jednotlivych komponent(
mobilni ¢asti ETCS je obdobné jako v pfipadé lokomotiv se samostatnym tendrem.
Urcitou vyjimku vSak tvofi ETCS skfifi. Ta je s ohledem na prostorové moznosti dané
lokomotivni fady umisténa do vhodného prostoru na stanovisti strojvedouciho,
pfipadné v jeho blizkosti. Jako mozny vhodny prostor se vtomto pfipadé nabizi
prostor pred stanovistém strojvedouciho, kde je vsoulasné dobé prevazeno

nejCastéji potfebné naradi. To je vSak mozné v pfipadé nutnosti pfemistit jinam.

Druhou kategorii tvofi tendrové parni lokomotivy mensi konstrukce, kupfikladu
lokomotivy fady 423.0, 433.0 ¢i 310.0, u kterych by umisténi ETCS skfiné bylo
problematictéjsi, tudiz je pro né navrhovana kombinace variant Ill a IV. Je v3ak
nutné zminit, Ze pfipadna aplikace varianty | je také mozna pfi vhodném rozmisténi
jednotlivych komponentld mobilni ¢asti ETCS. V pfipadé aplikace varianty Ill — ETCS
Viz je nutné na samotnou lokomotivu namontovat nékteré komponenty mobilni
casti ETCS. Jednd se predevSim o balizovou anténu, brzdovy ventil, anténu
a radiostanici GSM-R a pfipadné jesSté zafizeni odometrie, pokud je to technicky
mozné. Dale je nutné v blizkosti tahlového Ustroji a Sroubovky umistit kabelové
pfipojky, které jsou nutné pro komunikaci s doprovodnym vozem, a pfipojku pro
multifunkéni displej MMI, ktera je umisténa na stanovisti strojvedouciho.
V doprovodném voze je umisténa ETCS skfin, baterie, napravovy alternator, uréeny
pro dobijeni baterii, a na obou strandch vozu jsou v blizkosti tdhlového Ustroji
a Sroubovky umistény kabelové pfipojky pro komunikaci systému ETCS. Hlavni
vyhodou tohoto feSeni je pfedevsim vétSi dostupny prostor pro instalaci ETCS
skfiné. Pfipadny problém vznika pfi posunu v dopravné s vyhradnim provozem pod
dohledem ETCS, kdy se z lokomotivy po odpojeni stava vozidlo nevybavené mobilni
casti ETCS. Pro tento pfipad je navrzena aplikace varianty IV, kterd zahrnuje ETCS
Brzdu, tedy systém, ktery po projeti navésti zakazujici jizdu automaticky spusti
rychlolinné brzdéni. Optimalnim feSenim je tedy kombinace variant Il a IV. Pokud
to prostorové usporadani lokomotivy dovoluje, je téZ mozné aplikovat variantu
| anebo Il. Mezi dalSi moznosti feSeni patfi také aplikace varianty | anebo Il s tim
rozdilem, Ze zdroj energie je umistén v doprovodném voze, ¢i hybridni varianta, kdy
jsou baterie a kompletni mobilni ¢ast umisténa na samotné lokomotivé, avsak
napravovy alternator je umistén na doprovodném voze. Toto feSeni Ize pouZzit i na
lokomotivach se samostatnymi tendry, pficemz neni nutné provadét vyraznéjsi
technické zdsahy do konstrukce tendru. Schéma je k nahlédnuti na obrazcich vyse
a v pfiloze.
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Obrazek 43 - Vizualizace mozného umisténé multifunkéniho displeje MMI na stanovisti parni
lokomotivy fady 475.1, foto i ndvrh autor prace, [57]

6.3.2 Motorové lokomotivy

Pro motorové lokomotivy, zejména pro lokomotivy dieselelektrické, je navrZzena
aplikace varianty | z dlvodu jednodussiho feseni napajeni celého systému pomoci
soucasné palubni sité a také z divodu dostatku prostoru pro umisténi ETCS skfiné.
Na obou stanovistich je navrzeno umisténi multifunkéniho displeje MMI
a radiostanice GSM-R. Ddle je na spodku lokomotivy umisténa balizova anténa,
ktera je umisténa mezi oto¢né podvozky, a zafizeni odometrie, které je umisténo na
jedné z hnacich naprav. Aby mohl systém ETCS v pfipadé potfeby zasahnout do
jizdy vlaku, je na vhodném misté brzdového potrubi navrzeno umisténi ventilu,
pomoci kterého je systémem v pfipadé potfeby aktivovano nouzové brzdéni. Dale
je na stfeSe vozidla umisténa anténa GSM-R. Pfesné umisténi opét zdvisi na
konkrétni lokomotivni fadé. Schéma je k nahlédnuti na obrdzku nize a v pfiloze.
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Obrazek 44 - Schematické zndzornéni umisténi jednotlivych komponentd mobilni ¢asti ETCS na
lokomotivé fady T478.1 [70], ndvrh autor prace

6.3.3 Motorové vozy

Pro motorové vozy je navrZzena aplikace varianty |, a to z dlvodu velké provozni
vytizenosti téchto vozidel. Z prostorového hlediska je vSak nutné zminit, ze
umisténi ETCS skfiné do motorovych vozl mensi konstrukce, jakymi jsou napfiklad
motorové vozy fady M131.1 anebo M152.0, je oproti motorovym vozim vétsi
konstrukce, napfiklad M262.0 anebo M290.0, obtiZnéjsi. Z tohoto dlvodu byl pro
ukazkovou zastavbu vybran motorovy viiz fady M131.1. NejobtiznéjSim problémem
je nalezeni vhodného prostoru pro umisténi ETCS skfiné tak, aby svym umisténim
nenarusil plvodni vzhled interiéru. Pravé z tohoto dlivodu je ETCS skfift umisténa
pod lavici, nebot jiné umisténi nepfipadd z prostorového, funkéniho a také
estetického d(ivodu v Uvahu. Pfislusné rozméry byly ovéfeny vrdmci mistniho
Setfeni. Dalsi slozitosti je umisté&ni multifunkéniho displeje MMI a radiostanice GSM-
R na stanovistich strojvedouciho. Multifunkéni displej MMI je umistén do rohu
ovlddaciho pultu tak, aby nebrdnil strojvedoucimu ve vyhledu. Radiostanice GSM-R
je umisténa budto nad ¢elnim oknem, v prostoru nad bo¢nim okénkem anebo nad
MMI displejem. Systém odometrie je z prostorovych divodd umistén na nehnané
napravé. Vedle nehnané napravy je také umisténa balizova anténa. Anténa GSM-R
je umisténa v prostoru nad stanovistém strojvedouciho, ale mize byt umisténa
i kdekoliv jinde na stfese vozidla. Obdobnym zplsobem je navrZzena zdastavba
mobilni ¢asti ETCS do motorového vozu fady M152.0, ktery je usporfddanim oddilu
pro cestujici a celkovymi rozmeéry vozidla podobny motorovému vozu fady M131.1.
Schéma je k nahlédnuti na obrazku niZze a v pfiloze.
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Obrazek 45 - Schematické znazornéni umisténi jednotlivych komponentd mobilni ¢asti ETCS na
motorovém voze fady M131.1 [71], ndvrh autor prace
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Obrazek 46 - Navrh umisténi radiostanice GSM-R a multifunkéniho displeje MMI, navrh a foto autor
prace
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6.3.4 Elektrické lokomotivy a jednotky

Pro elektrické lokomotivy a jednotky je navrzena aplikace varianty I, a to opét
z divodu prostorovych moznosti a také vyrazné lehciho feseni problému napajeni
zejména oproti lokomotivam parnim. Na obou stanovistich je navrzeno umisténi
multifunkéniho displeje MMI a radiostanice GSM-R pouze schematicky, konkrétni
umisténi se lisi dle lokomotivni fady a prostorovych moznosti. Umisténi balizové
antény je navrzeno na spodku lokomotivy mezi oto¢nymi podvozky, dale je na
stfeSe lokomotivy navrzeno umisténi antény GSM-R. U lokomotivy fady E499.0
a E499.1 je umisténi antény GSM-R navrzeno nad stanovisté strojvedouciho.
Z divodu nedostatku prostoru a mozného ruseni vlivem elektromagnetickych vin
nebylo navrzeno umisténi antény GSM-R mezi sbérace. Toto feSeni se vSak u jinych
elektrickych lokomotiv nevylucuje, nebot zalezi na konkrétni lokomotivni rfadé.
Na brzdovém potrubi je umistén ventil, ktery je ovladdn pomoci EVC ETCS. Instalace
ventilu umoznuje systému ETCS v pfipadé potfeby zasahnout do fizeni otevienim
ventilu, ¢imz klesne tlak v brzdovém potrubi a vlak za¢ne nouzové brzdit. Dale je na
jednu z hnacich ndprav navrzeno umisténi systému odometrie. Umisténi je opét
pouze schematické, nebot konkrétni umisténi zdalezi na lokomotivni fadé
a prostorovych moznostech konkrétniho typu lokomotivy. Do strojovny je navrzeno
umisténi ETCS skfiné. Konkrétni umisténi neni na schématu znazornéno, nebot opét
zavisi na konkrétni lokomotivni fadé. Schéma je k nahlédnuti na obrazku nize
a v priloze.
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Obrazek 47 - Schematické zndzornéni umisténi jednotlivych komponentl mobilni ¢asti ETCS na
lokomotivé fady E499.0 [72], ndvrh autor prace
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7 Zaveér
V ramci této bakalarské prace byl vytvorfen seznam historickych vozidel v provoznim
stavu, které se nachazeji na tzemi Ceské republiky. Dale byly tyto stroje rozfazeny

podle trakce a také dle lokomotivni fady. Dle pocltu téchto vozidel, zejména pak
motorovych vozU, bylo konstatovano, Ze je nutno tuto problematiku fesit.

Dale byl zkouman soucasny rozsah provozu historickych vozidel. Vramci této
kapitoly byla kazda jednotliva akce popsdna a zaznamendna do mapy Zelezni¢ni
sité CR, aby byl rozsah provozu Iépe patrny. Bylo konstatovano, Ze je mozné se
s provozem historickych vozidel setkat na prevdzné vétSiné trati, zejména
v turisticky anebo jinak zajimavych mistech, a Ze nostalgické jizdy svym plsobenim
pomahaji zvySovat turistickou atraktivitu okoli a tim padem i prosperitu celého
regionu. V kone¢ném dUsledku predstavuji nostalgické akce zejména s parnimi
lokomotivami v ¢ele nejlepsSi druh propagace Zeleznice.

V kapitole ETCS je princip fungovani toho systému stru¢né popsdan a dale se prace
zabyva zejména mobilni ¢asti ETCS, kterou rozebira do vétSiho detailu. Popsany jsou
zde zdakladni komponenty, ze kterych se mobilni ¢ast ETCS sklada. Dale se v této
kapitole porovnava soucasny rozsah provozu s planem implementace ETCS
a zavadénim vyhradniho provozu pod dohledem ETCS. Vystupem je konstatovani
skutecnosti, Ze pokud v této véci nedojde ke spolupraci vsech dotéenych stran,
muzZe dojit v relativné kratkém c¢asovém horizontu k vyraznému utlumeni provozu
historickych vozidel.

Pro kapitolu Pfistup k problematice v zahrani¢i a v CR bylo kli¢ové ziskani informaci
od vyznamnych provozovatell historickych vozidel u nas i v zahrani¢ni. V ramci
zahrani¢i se podafilo ziskat informace zejména zVelké Britdnie, kde se
problematikou ETCS a historickych vozidel intenzivné zabyvaji. Z kontaktovanych
instituci do dne odevzddni prdce neodpovédély pouze instituce z Rakouska.
E-mailova korespondence je v origindlu k nalezeni v pfiloze 1. Za Glelem ziskani
informaci o pfistupu tuzemskych provozovatelt a jinych organd, byly uskute¢nény
také osobni schiizky.

Ze ziskanych informaci o pfistupu k této problematice v zahranicii v tuzemsku bylo
navrzeno Sest variant feseni. Na zdkladé toho, Ze cilem této prace bylo nalezeni
skute¢ného feseni, které bude do budoucna udrzitelné, byly Gplné vylouceny
nékteré varianty, které dany problém nefesi, avSak pouze odsouvaji na pozdéji.
V nadvaznosti na doporucené varianty feSeni byly vypracovany ukazkové moznosti,
jak lze na vybrana vozidla tyto varianty aplikovat. Byly ktomu vyuzity znalosti
ziskané ze zahranici a také studium konstrukce jednotlivych vozidel. Je nutné vzit
v Uvahu, Ze navrzend feSeni nejsou definitivni, ale ukazuji moZznou cestu, jak Ize tuto
problematiku fesit. Problematiku je potfeba vnimat ne jako mozny problém, avsak
jako pfilezitost a moznost prezentovat i nadale technicky um nasich predkl u nés
a vramci interoperability i v zahranidi.
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