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2 Uvod

Prace se zaméfuje na posouzeni provozni koncepce traté Dolni Lipka — HanuSovice,
ktera se nachazi v pfihrani¢ni oblasti Ceské republiky s Polskou republikou a je vedena

pres historické tzemi Cech a Moravy, na rozhrani kraji Pardubického a Olomouckého.

Provoz na trati byl vroce 2011 prerusen pro slabou frekvenci cestujicich. V roce 2013
vSak Pardubicky kraj obnovil alespon vikendovy provoz, ktery setrvava dodnes, pficemz
v roce 2022 doslo k pravidelnému nasazovani kazdodennich viakid v ¢ervenci a srpnu.
Aktualné hejtmanstvi Pardubického kraje zvazuje i budouci nasazeni vlakli pro

celoro¢ni kazdodenni provoz.

Soucasny provoz na trati je pfimo ovlivnén vyraznymi socioekonomickymi zménami na
tuzemi obce Dolni Moravy, jez za poslednich 10 let zménila svlij charakter na velmi

navstévovanou turistickou destinaci.

Bakalarska prace je reakci na Zadost dopravce Leo Express Tenders s.r.o. pro navrzeni
vhodné alternativni provozni koncepce. Dopravce autorovi poskytnul data o prodeji
jizdnich dokladd, scitani cestujicich a kontroly, kterymi jsou detailné zanalyzované

pfepravni vztahy na feSeném lGzemi.

Tato bakalarska prace se zaméruje na zmapovani nejblizSiho okoli, shrnuti historie
spjatou s trati, analyzu pfepravnich vztah( v Gzemi a navrhem alternativni provozni

koncepce véetné piestupnich vazeb vici sou¢asnosti a navrhiim nynéjsiho dopravce.

Jelikoz trat Dolni Lipka — HanuSovice je soucasti traté 024, jakozto cast zavazku
objednavaného Pardubickym krajem, je pfi navrhu alternativni provozni koncepce

zohlednén provoz na celé trati 024, ktery zajiStuje dopravce Leo Express Tenders s.r.o.



3 Charakteristika reseného uzemi

Zelezni¢ni trat Dolni Lipka - Hanu3ovice, je? je podle soucasného jizdniho Fadu
oznacovana jako trat 024, je vedena nedaleko polské hranice a pfes historickou hranici
Cech a Moravy. Oblast se oznacuje jako Gzemi Sudet, co? predstavuje historicky nazev
pro ceské pohrani¢ni oblasti, které byly v minulosti vyznamné osidlené némeckym

obyvatelstvem.

V soucasnosti se jedna o pfechod mezi Pardubickym a Olomouckym krajem, pfesné&ji
mezi okresy Usti nad Orlici a Sumperk. Uzemi se rozklada na spravnim obvodu obci

s rozsifenou plisobnosti Kraliky a Sumperk.

Resenym Uzemim protékd reka Morava, kterd prameni na nedalekém Krélickém
Snézniku (1423 m n.m.) a stéka do historického tizemi Moravy. Trat je situovana v adoli

v oblasti HanuSovické vrchoviny, ktera severnéji volné prechazi na masiv Kralického

Snézniku.

Obrézek 1: Pohled z rozhledny Val z Hanu$ovické vrchoviny na masiv Kralického Snézniku, [autor]
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3.1 Sidla

V oblasti se nachazi nékolik sidel, ktera jsou ovSem casto jen fidce osidlena a umisténa
nesStastné z hlediska uspokojeni dopravnich potieb obyvatel. Na feSeném uzemi se
nachazi 4 obce, jejichz nazvy jsou nasledujici: Kraliky, Dolni Morava, Mala Morava
a HanusSovice, pficemz nejvyznamné&jsimi obcemi z hlediska poctu obyvatel jsou Kraliky
(4002 obyvatel k 1.1. 2022) a Hanu3sovice (2962 obyvatel k 1.1. 2022). Celkovy vyvoj

po&tu obyvatel v jednotlivych dotéenych obcich je vyjadfen v nasledujici tabulce. [1]

Tabulka 1: Vyvoj po¢tu obyvatel v jednotlivych obcich vdaném roce k 1.1., vychazi z dat €sSU [1]

2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Kraliky 4576 4453 4400 4300 4224 4205 4002
HanuSovice 3448 3352 3290 3181 3159 3104 2962
Mala Morava 580 545 525 513 513 526 514
Dolni Morava 310 304 302 299 308 407 407
2 8914 8654 8517 8293 8204 8242 7885

Z pfiloZzené tabulky je vidét vyrazny pokles obyvatel v prtibéhu dvanacti let. Napfiklad
vobci Kraliky poklesnul pocet obyvatel z4576 obyvatel na 4002 obyvatel, coz
pfedstavuje rozdil pfes 500 rezidentli. Naopak u obce Dolni Morava je sice v prvni
poloviné 2. desetileti mirny pokles obyvatel, ovSem po prvnim lednu roku 2016 dochazi
turistickym rozvojem, pravé na Dolni Moravé. Obec Mala Morava ma obdobny trend
ristu, ktery spolec¢né s rlistem Dolni Moravy setrvava do roku 2020, kdy mohl byt
ovlivnén pocatkem pandemie covid-19. Béhem obdobi pandemie, ktera silila v letech
2020-2021, doslo k poklesu Ci stagnaci obyvatel ve vSech dotenych obcich, zejména
pak pro obce Kraliky a HanuSovice, kde se béhem dvou let, mezi roky 2020 a 2022,
shodné snizil pocet obyvatel, v Kralikach asi o 200 obyvatel a v HanuSovicich o 150
obyvatel. Pro detailni nahled rozdilu poctu obyvatel v jednotlivych obcich a v ¢ase je

nize uveden graf.
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Obrazek 3: Rozdil po¢tu obyvatel v jednotlivych obcich a v ¢ase k 1.1. daného roku, vychédzi z dat €SU [1]

Z vyse uvedeného grafu je opravdu patrny vyrazny pokles obyvatel v mezidobi rok
2020 a 2022, zapfiCinény nejspiSe jiz zminovanou pandemii, nebot doSlo k poklesu
pracovnich nabidek a obyvatelé byli nuceni si najit zaméstnani v jinych regionech. Dolni
Morava zazila enormni nardst obyvatel jiZ v mezidobi 2018-2020 (k 1.1. 2020), kdy
dochazelo k rozvoji této rekreacni oblasti, predevsim zde vznikaly nové pracovni pozice,
zejména pak ve sluzbach. V nasledujicim mezidobi doSlo ke stagnaci poctu
obyvatelstva. Obec Mala Morava je pro nové obyvatele také atraktivnéjsi a dochazi
k mirnému nardstu obyvatel ve stejném casovém horizontu jako u Dolni Moravy.
Nepiehlédnutelny je také Gbytek rozdilu poctu obyvatel v dil¢ich ¢asovych periodach,
obzvlasté v mezidobi 2018-2020 uobci HanuSovice a Krdliky, kdy mohlo dojit

k ovlivnéni udalostmi spojené s rozvojem rekreace na Dolni Moravé nebo mohlo dojit

napfiklad i ke kopirovani celorepublikového trendu.

3.2 Obcanska vybavenost

Z obrazku, prilozeného nize, lIze zpozorovat minimdalné jeden negativni vliv. Spociva
ve vytvafeni pfepravnich vztahti za zakladnimi obdanskymi potfebami. Dostupnost
skolskych zafizeni anebo napfiklad obchodi s potravinami je pro pfedchazeni vzniku
pfepravniho vztahu jinym dopravnim prostifedkem neZ cisté chizi, nedostatecna.
Obyvatelé jsou vétSinou nuceni si zajistit zivotni potfeby dopravnim prostiedkem.
Problematika spociva viidkém a téméf nahodile lokalizovaném osidleni na Gzemi

s nizkou hustotou obyvatel. [autor]
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3.3 Zaméstnanost

Nejvétsi vliv na osidleni feSené oblasti ma predevsim mira zaméstnanosti obyvatel.
Vyznamné osidlené dotené obce se potykaji s nemalym ubytkem obyvatel, napf¥iklad
obec Kraliky je dle pfilozené tabulky 1 nejvice postizena. V pribéhu dvanacti let se
kazdé dva roky snizil pocet v priméru o 95 obyvatel, pficemz takova hodnota pravé

vyjadfuje extrém v dané oblasti. [1]

Pro prehlednost je nize uveden kolacovy graf o skladbé tfid zaméstnani, ktera jsou

realizovdna na reSeném uzemi.

zameéstnanci | nezjisténo zakonodarci
v ozbrojenych 12% a Fidici
silach specialisté pracovnici
pomocni 0% \ 10% 4%
a nekvalifikovani technicti
pracovnici a odborln!’
7% pracovnici
12%
obsluha strojt dkednici pracovnici
suhaso ‘ o, ve sluzbéch
montéfi a prodeji
18% 13%
> — kvalifikovani
remeslnll(v:! pracovnici
a opravari v zemédélstvi,
15% lesnictvi

Obrézek 5: skladba hlavnich tfid zaméstnani v dotéenych obcich (rok 2021), dostupné z €SU [2]

Z celkového poctu zaméstnanych v oblasti k roku 2021, coz predstavuje 3445 osob, je
nejvice, tedy 626 osob, zaméstnano ve tfidé oboru obsluhy stroji a zafizeni, montéri.
Druhé misto obsadili femeslnici a opravari s po¢tem 527 osob a na tfetim misté jsou

sluzby se zastoupenim 461 zaméstnancu.

Ovsem celkovy pocet obyvatelstva 15-64 let, které by mohlo byt teoreticky
zaméstnano, je vroce 2021 celkem 5109 osob. S porovnanim celkového poctu
zaméstnanych v izemi je tato hodnota vyrazné nizsi, tedy jiz uvedenych 3445 osob.
Z takového rozdilu oviem nelze vyvodit jasné zavéry, ale Ize se jen domnivat, Ze urcita

¢ast obyvatel musi za zaméstnanim dojizdét do jinych obci, region, okresu... [3]

Vzhledem k poméru poctu zaméstnanych ve sluzbach na pocet nabizenych pracovnich
prilezitosti v obci ma nejvétsi procento Dolni Morava. V roce 2021 dosahovalo hodnoty

necelych 21 %. Pfi¢inou je hlavné rozvoj horského resortu, zejména pak v letech 2015,

kdy doslo k vystavbé Stezky v oblacich a enormnimu naporu turistl, pfiéemz zjisténé
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udaje mohou byt ovlivnény pandemii covid-19. DalSi problematikou zaméstnani ve
sluZbach je zavislost na sezénnosti, podasi, po&tu navitévnikl (zejména u turisttll), tedy
pocet nabizenych pracovnich pozic vykazuje urcitou dynamiku, napfiklad v pribéhu

roku.

Pro detailnéjsi nahled zavislosti vyvoje volnych pracovnich pozic v jednotlivych obcich
a s urCenim miry nezaméstnanosti v oblasti, ktera je porovndna s celorepublikovymi
hodnotami v prliibéhu sedmi let, jsou niZze uvedeny dva grafy, které reprezentuji kazdy

jiny mésic pro dany rok.
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Obrazek 6: Grafické vyjadieni poctu volnych pracovnich mist a podilu nezaméstnanych osob v
jednotlivych obcich kazdy 7. a 12. mésic daného roku, vychazi z [3; 4]

Z pfilozenych grafli tu prvni z nich zobrazuje podil nezaméstnanosti a pocet volnych
pracovnich pozic na uUzemi obce v mésici Cervenec daného roku a druhy graf
charakterizuje mésic prosinec daného roku. Na prvni pohled je patrné, Ze kfivky o podilu

nezaméstnanosti vykazuji jistou miru podobnosti mezi kraji, nebot kfivky pro obce
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v Olomouckém kraji, jednd se o obec HanuSovice a Malou Moravu, vykazuji spolecné
vysoké hodnoty. Vysoka mira nezaméstnanosti na izemi dotCenych obci Olomouckého
kraje se dafi snizovat a v poslednich letech se hodnotové blizi k celorepublikovému
priméru. U obci v Pardubickém kraji, u Kralik a Dolni Moravy, jsou hodnoty relativné
nizko, a dokonce v mésicich ¢ervence se pohybuji pod celorepublikovym primérem
nezaméstnanosti. V mésicich prosince se v roce 2018 povedlo dosahnout i téméf nulové
nezaméstnanosti naDolni Moravé, prfesnéji 0,5 %, ziejmé zddivodu moZnosti

zaméstnani v horském stiedisku béhem lyzarské sezény.

U problematiky volnych pracovnich mist jiz neni zifetelna podobnost jako u kfivky
o0 nezaméstnanosti. Mirna korelace vSak nastava u Kralik a Dolni Moravy, kde by se dalo
konstatovat, Ze obé veli¢iny spolec¢né dosahuji maxima v roce 2018 v obou mésicich.
V sou¢asném maximu doSlo ke kulminaci stoupavého trendu a az do roku 2021
setrvavalo pomérné strmé snizeni po&tu, oviem k roku 2022 (,po pandemii” 2020-2021)
znovu nastava trend riastu, doufejme, Ze se jedna o jiz trvaly jev, ktery nebyl

jednordazovym vykyvem. Toto tvrzeni plati pro oba sledované mésice.

Obecné se da fict, Ze feSenému Gzemi prospivaji spise letni mésice (¢ervenec), kdy se
hlavné v poslednich péti letech, zejména pak u moravskych obci, udrzuje hodnota

podilu nezaméstnanosti v obci pod hodnotou v prosinci.

Volna pracovni mista, mimo obce Kraliky a Dolni Moravy, vykazuji spiSe nahodilou
nabidku a vtéchto obcich je zdrovei vysoka poptavka, je mnoho uchazedl
o zaméstnani. Napfiklad v HanuSovicich se v mésicich prosince od roku 2015 az do roku
2022 podafil snizit pocet uchazecl ze 238 na 142 uchazedl, tedy o 96 osob. Nabidka
volnych pracovnich mist prfedstavovala maximalni hodnotu o 60 pracovnich mistech,
atovroce 2015. Pro mésic ¢ervenec jsou hodnoty dost podobné. Zaroven i Mala Morava
se potyka s vétsim poctem uchazecl, neZ je volnych pracovnich mist. Kraliky maji
vyrovnané statistiky a Dolni Morava dokonce pfevySuje nabidkou volnych pracovnich

mist poéet uchazedl, nejvyraznéji vdak v roce 2018 (éervenec i prosinec). [3]
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3.4 Doprava

Paralelné s Zelezni¢ni trati Dolni Lipka - HanuSovice jsou situovdny i pozemni
komunikace. Mezi nejvyznamnéjsi (nejvytizené&jsi) paralely se fadi chronologicky ve
sméru od Dolni Lipky silnice prvni tfidy 1/43, ktera spojuje polskou statni hranici s jihem
republiky, kde je situovdna vyznamnéjsimi sidly jako jsou napfiklad LanSkroun, Svitavy,
Brno. Paralelu pfedstavuje az do obce Kraliky po vyusténi silnice druhé tfidy 11/312, na
kterou se volné dale preklenuje vedouci paralela. Silnice pak zatstuje do silnice druhé
tfidy 117446, ktera je jiz vedena az do Hanusovic.
Legenda:
: g:::;r::g:: :::E Dolni Lipka - HanuSovice N

B M ecieznieni stanice
@ Zelezniéni zastivka

,‘ Orientacnilokace sidla

= Silnice | tFidy

5 Ini Lipka, 128 ob.

Obréazek 7: Resené tizemi s uvedenou komunikaéni siti, [5]
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Pro piehlednost dopravnisituace a jejiho vyvoje v Case, je nize uvedena tabulka rocnich

primért dennich intenzit.

Tabulka 2: Ro¢ni priimér dennich intenzit, dostupné z [6]

Rocni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
2005 2010 2016 2020
1/43 Dolni Lipka - Kraliky 2224 4470 5752 5806
11/312 v Krélikach (aut. nadr.) 3962 3680 4851 4824
11/312 Kraliky - hr. kraje 1320 1301 1891 2117
11/312 hr. kraje - zaust. do |1/446 1320 1301 1891 2117
11/446 2295 2454 2879 3679

V tabulce uvedené vyse je zaznam roénich priiméra dennich intenzit dopravy (RPDI) na
vybranych uUsecich pozemnich komunikaci, které vedou soubé&zné s reSenou zeleznicni
trati. Data jsou pouzita z Celostatniho séitani dopravy (CSD), které probiha zpravidla
periodicky po péti letech, avSak vroce 2016 doslo k anomadlii. Data nejsou tudiz
homogenni a obsahuji i zaroven nesStastny vzorek, data z roku 2020, kdy bylo scitani
silné ovlivnéno pandemii covidu-19 a doslo i ke zméné metodického postupu méreni.
StézZejni bylo také umisténi samotného scitace, kde napft. na useku silnice 11/312 hned
za Kraliky az po zausténi do silnice 11/446, ktery je rozdélen do dvou casti, jejichz hranice
urcuji kraje, jsou data o ro¢nich primérech dennich intenzit dopravy zcela totozna
v obou castech useku. Umisténi sCitaCe v ¢asti mezi Krdliky a odbockou na Dolni Moravu
(31227), bylo uvedeno pouze u séitani vroce 2016, kdy séita¢ obsadil pozici na
Cerveném Potoku, ovéem presné misto uréeni chybélo a data jsou opét stejna jako

u moravské casti iseku. Data tedy slouzi spiSe jen pro orientacni zjisténi mobility po

pozemnich komunikacich. [6]

V tabulce je u silnice prvni tfidy 1/43 patrny plynuly rist dopravy, ktery od roku 2005
stoupal spiSe strméji a k poslednimu datu spiSe kulminuje. Vyrazna zména nastala na
useku komunikace 11/312 v roce 2016, kdy se zvysil ro¢ni primér dennich intenzit oproti
minulému séitani o 590 vozidel za den, coZ predstavuje narist asi o 45 %. V porovnani
s narustem na zbylych komunikacich v oblasti se jedna o extrémni hodnotu, daleko za
primérem, ktery dosahoval hodnoty asi 33 %. Nelze vSak s jistotou konstatovat, zda se
jedna o dlisledek rozvoje horského resortu na Dolni Moravé nebo napfiklad o zménu
spadovosti obyvatel v izemi, kdy vzhledem k vysoké mife nezaméstnanosti obyvatel
v Hanu3ovicich a vyraznému narustu volnych pracovnich mist v Kralikdch (Obrazek 6),
doslo k zajmu navyseni dojizdky za zaméstnanim z Hanusovic do Kralik nebo obracené,

kdy v HanuSovicich rostla nabidka volnych pracovnich mist.
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3.4.1 Piepravnivztahy v tdzemi

Jesenik

Kvasiny .
Dolni Morava i 3-lazné
Staré Mésto 10 Lipova-lazné

12
Hradec Kralové « 22

24 33

17

Zamberk

Lichkov %5
Mladkov 13

Téchonin &

Mala Morava Jindfichov

Kraliky
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35 — : HanusSovice
Jablonné nad Orlici
Letohrad 3!

. 25
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Y Kopfivna

Qlomouc
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Pardubice Bohdikov
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23" Ruda nad Moravou

Praha 124 Olsany

Cervena Voda

53 Zabreh

Lanskroun

187 &
17 Sumperk

Obrazek 8: Pfepravni vztahy v tizemi v dotéenych obcich, data z [7]
Schéma vyjadiuje ,silu” relace a velikost sidla s pomérem dojizdky a vyjizdky
zameéstnanci, zakul, studentl nebo ucnl ze sidla, pficemZ modra barva zobrazuje
dojizdku a ¢ervena barva zobrazuje vyjizdku ze sidla (vétsi sidlo se upfednostiiuje pred
mensim). Vyjadiené piepravni vztahy vychazi z dat SLDB z roku 2011, coZ vzhledem
k rychlym zménam, zejména v turistickém regionu na Dolni Moravé, nemusi vykazovat
uplnou spolehlivost vii¢i souc¢asnosti. Konexe Kralik s HanuSovicemi jsou takika mizivé,
dalo by se s jistotou fict, Ze spadovost podle hranic kraju je zietelna. Nejsilnéjsi vztah se
vykonéaval v relacich Kraliky — Cervena Voda a HanuSovice — Sumperk, kde jednotlivé
proudy pfesahovaly hodnotu 200 zaméstnanct, zakd, studentli nebo uc¢id. V regionu
funguji i pravidelna dalkova spojeni, napfiklad HanuSovice — Praha nebo Kraliky —
Olomoug, ¢i Kraliky — Sumperk. Takové relace by mohly byt pro provoz na fe$ené trati

stézejni, jedna se o takzvany tranzit.

v v

V méfitku pfepravnich proudi, jsou pro feSenou trat vyznamné nasledujici relace:
Kraliky — Brno, Olomouc, Sumperk; Mald Morava — Sumperk, Hanu$ovice a Hanu$ovice —

Praha.
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3.4.2 Autobusové spojeni

Resena oblast je pravé na soubézné pozemni komunikaci s Zelezniéni trati obsluhovana

autobusy.

Tabulka 3: Vyé&et viech autobusovych linek v fe$ené oblasti [8; 9]

Linka Relace Objednavatel| Dopravce | Platnost
Mald Morava, Skleng, koneéna - Olomoucky ARRIVA
930216 . ) 1-5
Sumperk, aut. st. kraj autobusy a.s.
L A Olomoucky ARRIVA
930227 |Hanusovice - Mald Morava ) 1-5
kraj autobusy a.s.
L . Olomoucky ARRIVA
930228 |Hanusovice - Mala Morava ) 1-5
kraj autobusy a.s.
£eské Bud&jovice - Praha - Hradec UNITED
320923 . 1-7
Kralové - lesenik BUSES s.r.o.
Policka - Svitavy - Moravska
. Lo VY . . Pardubicky
681829 | Trebova - Stity - Kraliky - Dolni krai ZDAR, a.s. 6-7
Morava !
Litomy3l - Usti n. Orl. - Ceska BusLine
. y’ - - .| Pardubicky )
681948 | Trebova - Landkroun - Kraliky - Daolni krai Pardubicko 6-7
Morava - Staré Mésto / s5.r.o.
- . Pardubicky BuslLine
700951 | Kraliky - Hanu3ovice ) i 1-5
kraj Pardubicko
. . i Pardubicky BusLine
700952 |Lichkov - Kraliky - Daolni Morava A i 1-7
kraj Pardubicko
Kraliky - Hefmanice - Horni Lipka - Pardubicky BusLine
700953 ! ) ) 1-5
Hedet kraj Pardubicko
Kréliky - Bofikovice - Cervend Voda-| Pardubicky BusLine
700954 . ) i 1-5
Moravsky Karlov kraj Pardubicko
BusLine
Kraliky - Mladkov - Pastviny - Pardubicky )
700980| .. - ) Pardubicko 1-5
Klasterec n.Orl. - Zamberk kraj
5.1.0.

Relace Kraliky — HanuSovice je v pracovnich dnech obsluhovana linkou 700951,
v soucasnosti produkuje dopravni spojeni Krdlik s Zelezni¢ni stanici v HanuSovicich, kde
vznika prestupni zavislost mezi vlakem a autobusem. Pro pfestup v HanuSovicich
zvlaku na autobus, plati garantované cekaci doby, kdy maximalni z ¢ekacich dob

dosahuje pouhych 3esti minut. [10]

Za zminku stoji také relace mezi Prahou a Jesenikem, kterou provozuje spole¢nost
UNITED BUSES s.r.o. Vsoucasné dobé se jedna pouze o dva pary autobusi, pficemz

jeden par nejede od 2.2. 2023 do 28.4. 2023 a od 30.10. 2023 do 23.1. 2024.

Vikendova linka 681948 jezdi od 27.5. 2023 do 1.10. 2023. Je vedena z Litomysle dale
pres Usti nad Orlici, Ceskou Tfebovou, Lanskroun, Cenkovice, Cervenou Vodu, Kraliky,
Dolni Moravu a v pfipadé cyklobusu az do Starého Mésta. S obdobnou casovou
prezentaci vystupuje také cyklobus linky 681829, ktery vyrazi z Policky do Dolni Moravy

pres Stity a Cervenou Vodu.
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3.5 Turistické cile

Turisticka rekreace zaZiva v dotéené oblasti takzvany ,boom", nebot zde jiz plisobi
napfiklad horsky resort, ktery vykazuje aktivitu v poslednich letech, zejména pak
v letnich a zimnich mésicich. Turisticky zajem zfejmé silné ovlivnil analyticka data, at uz
se jedna o pocet samotnych obyvatel, pfes zaméstnanost, po rlist dopravy na patefnich
pozemnich komunikacich v dotéené oblasti. Turismus ma na region obrovsky vliv,
predevsSimv roce 2015, kdy doslo k otevieni Stezky v oblacich, jez je nejnavstévovanéjsi
atrakci v Pardubickém kraji, coz se projevilo pravé na datech z pozemnich komunikaci
a doslo k rozvoji nabidek sluzeb a tim k rlistu volnych pracovnich mist v nasledujicich

letech (maximum 2018).[11]

S turismem je silné spjato i ubytovani. Pro prfehlednost je nize uveden graf o vyvoji

poctu hostl v ubytovacich zafizenich v jednotlivych obcich dotéeného tizemi v Case.
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Obrazek 9: Graf o vyvoji poctu hostii v ubytovacich zafizenich v jednotlivych obcich dotéeného tuzemi v
case [12]

Z grafu lze vypozorovat prudky nartist poc¢tu ubytovanych hostl za rok v Dolni Moravé,
kde doSlo béhem let 2012-2016 k navyseni o 35956 hostl za rok, coZ prfedstavuje narust
az na 170 % pavodni hodnoty. V nasledujicich letech vSak doslo ke stagnaci vyvoje
avroce 2020, nejspiSe vlivem pandemie, doslo k prudkému poklesu, ktery vsak
setrvaval az do roku 2021, ovSem se zpomalujicim efektem. Autor ve vyhledu véfi, ze
hodnota ubytovanych hosttli za rok bude dosahovat hodnot jako v letech 2016-2019
nebo i vice. Aktualni pokles poctu hostl je s nejvétsi pravdépodobnosti kratkodobym

jevem.
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3.5.1 Resort na Dolni Moravé

Nejcasté&ji voleny cil nejenom ceskych turistil v dotCené oblasti. Dolni Morava trha
rekordy na ptidé Pardubického kraje. V krajské ,top desitce” z roku 2019 je na prvnim
misté s pfibliZnym poctem cca 300 000 navstévnikli samotna Stezka v oblacich na Dolni
Moravé. Takova navstévnost nema obdoby na Gzemi kraje, nebot turisticka destinace

na druhém misté dosahuje necelych 85 tisic. [11]

Resort zaziva neustaly rozvoj ve formé budovani novych apartmani, bytli pro
zaméstnance, hotelu, wellness, parkovist, ucelovych staveb, atrakci, vytvareni novych

sluzeb a ma nadale veliké plany do budoucna.

Vedle proslavené Stezky v oblacich navstévuji turisté zejména Mamuti horskou drahu
(otevieno v roce 2019), &¢i nové otevieny visuty most Sky bridge 721 (13.5. 2022), kde
721 znaci délku mostu v metrech. Ddle se jedna o vodni park, lanovy park, bobova draha

U Slona a jiné. Pro cyklisty jsou zde vybudovany sjezdové traté, tzv. traily. [13]

Dolni Morava je hlavné v zimé velmi oblibena i lyzafi, ktefi mohou vyuzit hned nékolik

sjezdovych trati.

3.5.2 Pohori

Lakadlem turistd je i pfihraniéni pohofi masivu Kralického SnézZniku, které se svoji
nejvyssi horou Kralicky Snéznik s nadmofiskou vySkou 1423 m n.m. pfedstavuje treti
nejvy$si pohofi v Ceské republice. Na vrcholu Kréalického Snézniku se kromé& Cesko-
polské statni hranice nachazi soska slona a vroce 2022 doslo k vyhotoveni polského
projektu nové rozhledny. Jihozapadnim smérem po statni hranici se nachazi dalsi
zvyznamnych hor, tedy Klepa¢ s nadmorskou vySkou 1144 m n.m. Jak jiz napovida
polské pojmenovani Tréjmorski Wierch, hora je pfezdivana jako ,Stfecha Evropy”, nebot
se zde nachazi stied hned tfi umofi (Severniho, Baltského a Cerného more). V okoli je
vsak mnoho dalsich zajimavych hor a kopctl, napfiklad pfes tdoli feky Moravy jiZznég, se
na uzemi Malé Moravy na HanuSovické vrchoviné nachazi i Severomoravska chata, jez

predstavuje typickou destinaci napfiklad pro cyklisty.

3.5.3 Opevnéni

Typickou soucadsti takzvanych Sudet byla pfihrani¢ni opevnéni vybudovana v letech
pfed druhou svétovou valkou, béhem let 1935-1938. V tizkém okoli jsou vybudovany
dvé délostielecké tvrze, Hirka a Bouda, které jsou zaroven chranény nékolika
pevnostmi, péchotnimi sruby a malymi fopiky, které se mimochodem nachazeji

i v pasmu pomysiného hrotu od hory Podbélka (1308 m n.m.) pfes Su3inu (1321 m n.m.)
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az po Tetievi horu (1251 m n.m.), coZ jsou hory na vychodni strané od pramenu feky
Moravy. Z zebficku top 10 nejnavstévovanéjsich mist Pardubického kraje v roce 2019 je
Muzeum ¢&s. Opevnéni — Hilrka 9. nejnavstévovanéjsi turisticky cil. Délostielecka tvrz
Huarka je situovana v kopci Vy3ina (666 m n.m.), na jehoZ upati je vedena fesena trat.
Nedilnou soucasti opevnéni jsou prohlidky pro Sirokou vefejnost, a i vojenské muzeum

v Kralikach.

3.5.4 Ostatni

DalSimi vyznamnymi destinacemi jsou cirkevni mista, napfiklad klaster na Hofe Matky
Bozi a jina dalSi poutni mista. Na Velkém namésti v Kralikach stoji Méstské muzeum
avedle Vychodocesky pamatnik celnictvi. Turisté mohou nalézt cil i v Pivovarském
muzeu v HanuSovicich nebo napfiklad i v obci Vysoka, jez je rodistém Franze Theodora
Schuberta, otcem skladatele Franze Schuberta. V neposledni fadé je zde i pestra
nabidka cyklotras a bézkarskych tras.
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Obréazek 10: BéZkafské trasy z portalu pro béZkarie [14]
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4 Zelezni¢ni trat Dolni Lipka - HanuSovice

Legenda:

Zelezniéni trat Dolni Lipka - HanuZovice \
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Obréazek 12: Vyznaéeni vedeni Zelezniéni traté [autor]
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Jednokolejna a neelektrizovana Zelezni¢ni trat Dolni Lipka — HanuSovice je s délkou pres
20 km situovdna v narocném horském prostiedi, neobejde se tedy bez velikych
podélnych sklont, az 20,4 promile, a dvéma tunely: HanuSovicky s délkou 92 metrt
a Vlasky s délkou 159 metrl. Oba tunely jsou dimenzovany pro instalaci druhé tratové
koleje, kterd ovéem nikdy nebyla dobudovéana. Trat, s nejvy$§im bodem v Cerveném
Potoce s vySkou 605 m n. m., se ve sméru na moravskou cast pfipojuje k fece Moravé,
kterou kopiruje az do zZelezni¢ni stanice v HanuSovicich. V opac¢ném pfipadé, ve sméru
na Dolni Lipku, pfekonava Gzemi k fece Tiché Orlici. Zastavky vlakti osobni pfepravy jsou
chronologicky od stanice Dolni Lipka umistény nasledovné: Prostfedni Lipka, Cerveny
Potok, Podlesi a Vlaské. Nejnaro¢néjsi sklonové podminky se nachazeji v soubé&hu
s fekou Moravou, kde jiz zminénych 20,4 promile je situovano mezi kilometry 77,653 az
77,904, coz je Usek pfi odjezdu ze zastavky s nakladistém v Podlesi ve sméru na Cerveny
Potok. V Gseku mezi Dolni Lipkou a Cervenym Potokem dosahuje podélny sklon hodnoty

maximalné jedenacti promile.

o .

Obrézek 14: Vlasky tunel dimenzovany pro druhou tratovou kolej, [autor]
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Nejvyssi tratova rychlost je 50 km/h, av3ak ta je v celém tseku omezena hned dvakrat
vsudém sméru, ve sméru na HanusSovice, a tfikrat vlichém sméru, na Dolni Lipku.
Omezeni spociva ve snizeni tratové rychlosti na prejezdech s vystraznym kfizem
a v mistech pro snizeni vlivu opotifebovavani infrastrukturnich prvkd, pfesnéji mosti
v kilometrech 75,540 a 75,851, mezi zastavkou Podlesi a Vlaském. Na trati je umisténo

17 pfejezd, z nichz 5 prejezdl je vybaveno vystraznou svételnou signalizaci.

Mezni hodnoty poloméri smérovych obloukl se v iseku od Dolni Lipky do Podlesi
(14 km) pohybuji v rozmezi pfiblizné od 280 m do 350 m, pfi€emz vétsina smérovych
obloukl je situovana s polomérem okolo 300 m. Smérové naro¢néjsi je situace na
moravské &asti trati. Pfi vyuziti maximalniho pfevySeni D a maximalniho nedostatku
pfevydeni | se miZeme s tratovou rychlosti dostat do intervalu 70-85 km/h (vlastni

Uprava geometrické polohy koleje neni souéasti této prace).

Nejvyssi povolena délka vlaku v useku je 360 metrti, normativ délky osobnich viakul

dalkové dopravy je 90 metrl a pro vlaky zastavkové plati 72 metrd. [LET]

R

¥

Obrézek 15: Propad rychlosti pfed mosty v kilometrech 75,540 a 75,851, [autor]
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4.1 Navazujici aseky zeleznicnich trati
Pro cestujici vefejnost je provoz na trati 024 v pracovni dny veden primarné po useku

Usti nad Orlici — Letohrad - Lichkov - Dolni Lipka — Kraliky — Moravsky Karlov, kde

Stanice v Usti nad Orlici predstavuje prestupni bod na I. a Ill. tranzitni koridor, kde

—  Zeleznicni trat Dolni Lipka - Hanu3ovice B
= Jednokolejna trizovana 2 icni trat ‘3_:
= Jednokolejna elektrizovand Zeleznini trat ;
= Dvouk olejna elektrizovana Zeleznidni trat n‘.’»"h
, . Zeleznicnistanice na trati 024 ' h
4,-'% . @ Zeleznicnizastavka Lichko
Bt
2 :
.,
%,°0,,
e %
Téchon
Cervena Voda
Trat 292 &5
&
g
&
Trat024 ;
A

Stity

dochazi ke konexim zejména s rychlikovymi linkami R18 (Praha — Olomouc - Veseli nad
LuZnici) a R19 (Praha - Svitavy — Brno). Stanice Letohrad realizuje pfestup na spé&3né
vlaky do Hradce Kralové pires Tynisté nad Orlici. V Lichkové dochazi k prestupni vazbé
na polského dopravce Dolnoslezského vojvodstvi, ktery zajistuje dopravu do Vratislavi
(Wroctaw). V piipadé vlakového spojeni mezi Dolni Lipkou a Hanu3ovicemi, dochazi
k propojeni oblasti uGdoli Tiché Orlice zejména sJesenickem, Sumperskem
a Olomouckem. Z HanuSovic jsou zaroven vypravovany i pfimé spésné viaky v relaci

Jesenik — Zabieh na Moravé (zmé&na Sp na R) — Olomouc — Prosté&jov — Brno. [15]

Obrazek 16: Schéma Zelezni¢nich trati v okoli Fe$ené traté, [autor]
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4.1.1 Dolni Lipka - Usti nad Orlici

Z Dolni Lipky je trat od HanuSovic volné navazdna na jednokolejny tGsek Dolni Lipka —
Lichkov — Letohrad — Usti nad Orlici, kterd v useku Letohrad - Lichkov, véetné
prfeshrani¢niho tGseku z Lichkova do Miedzylesie, prosla v ramci za¢lenéni do sité TEN-T,
modernizaci aod roku 2008 je elektrizovana na stejnosmérnou trak¢ni soustavu
o napéti 3 kV, ¢imz doslo ke spojeni s jiz v minulosti elektrizovanym a jednokolejnym
usekem Letohrad — Usti nad Orlici (1982) a polského tseku, déle doslo i k vybudovani
ménirny v Jablonném nad Orlici (pfiblizné 19 km od Dolni Lipky). Aktudln& probiha
pInéni vefejné zakazky pro instalaci zafizeni ERTMS/ETCS trovné L2 na trati Usti nad
Orlici (mimo) - Lichkov. [16; 17]

4.1.2 Dolni Lipka - Stity

V neposledni fadé se v Dolni Lipce nachazi i odbocka na Zelezni¢ni trat Dolni Lipka —
Stity, jedna se o trat se zjednoduenym fizenim drazni dopravy D3, tim je trat ovéem
znaéné omezena, nebot tento typ zabezpedeni definuje maximalni tratovou rychlost (60
km/h) a vneposledni fadé dochdazi kvétsim pobytim v dopravnach pro splnéni
dopravnich povinnosti, a to at uz se jedna napfiklad o predavku kli¢d od vyhybek
a jinych dopravnich zafizenich, prestavovani vyhybek vlakovym personalem nebo

ohlasovaci povinnosti, ktera napfiklad vykazuje vice jak minutové zdrzeni. [18]

V souc¢asné dobé jsou osobni vlaky primarné vedené ve sméru z Usti nad Orlici pfes

Dolni Lipku a dale na odbo¢ku traté do Stitd.

V médiich se v zafi vroce 2021 dokonce i objevil cldnek o moznosti podani zadosti
o evropské finance z programu Interreg Cesko — Polsko 2021-2027, ve kterém by mélo
byt investovano pfiblizné 400 milioni korun na modernizace pfeshrani¢nich
Zeleznicnich trati, nejspiSe v ramci spojeni s Lichkovem, kde dochazi ke styku s trati do
Polska do Dolnoslezského vojvodstvi (Wojewddztwo dolnoslaskie). Trat typu D3 by se
tim oprostila od casové naroc¢nych dopravnich povinnosti pravé zménou typu
zabezpeceni a doSlo by i nejspiSe ke zvyseni tratové rychlosti. Zaroven by vznikla
moznost nasazovani pifimych vlakovych souprav elektrické trakce v celém udseku. [11;

19]

4.1.3 Hanusovicky uzel
Z HanuSovic jsou dale vedeny nasledujici Zelezni¢ni traté: trat se zjednodusenym
fizenim drazni dopravy HanusSovice — Staré Mésto pod SnézZnikem a trat prochazejici
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stanici Sumperk/Zabieh na Moravé — Jesenik, ktera si v letech 2015-2017 prosla v tseku
Bludov — HanusSovice revitalizaci, kde doslo ke zvySeni tratové rychlosti misty aZz na 100
km/h. Pficemz prvni zminéna je vedena po trati do Dolni Lipky az po byvalou odbocku

Morava (km 71,924), ktera je jiz sou&asti stanice.

VSechny zaustujici traté jsou jednokolejné a neelektrizované.

Obrazek 17: Motorovy viiz fady 832 v nedavno modernizované stanici Hanusovice, [autor]
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4.2 Zelezni¢ni stanice

4.2.1 Dolnilipka

Dolni Lipka se nachazi na km 90,268 a je obsazena stani¢nim dozorcem a vypravcim,
ktery plni funkci dirigujiciho dispecera pro odboc¢nou zelezni¢ni trat typu D3. Vroce
2022 zde doslo k ndhradé elektromechanického stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
zafizenim elektronickym, ¢imz se eliminoval pocet zaméstnanctl o signalisty, dale doslo
k odstranéni skupinového navéstidla na lichkovském zhlavi. V souc¢asné dobé zde

dochazi k vypraveé vilakd navésti ,0djezd" danou vypravéim. [20]

Stanice vytvari spojeni s vyznamnym Stfednim odbornym uciliSstém opravarenskym

v Dolni Lipce. V okoli je i mnoho cyklotras.

4.2.2 HanuSovice

Zeleznié¢ni stanice v HanusSovicich je umisténa v km 70,151. ProSla rekonstrukci v letech
2016-2017, ¢imz doslo kredukci stani¢nich zaméstnanci a uUpravé nastupistni
konfigurace. Stanice je obsazena vypravéim a stani¢nim dozorcem. Vyprava viaku je

bé&zZné realizovana navésti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu viaku. [18]
Hanusovice vytvareji uzlovou stanici s pravidelnym sjizdénim vlaki v sudou hodinu.

Pro turisty je atraktivnim mistem Pivovarské muzeum, které je situovano v Pivovarské
restauraci v blizkosti hanuSovického pivovaru ,Holba". Pro cyklisty se nabizi vhodné
vyuziti cyklotrasy cislo 4, jeZ nese nazev ,Moravska stezka", ktera vede od statnich
hranic s Polskem, pfes Jesenik, Hanu$ovice, Sumperk, Mohelnici, Litovel, Olomouc,

v vrw

Kroméfiz, Hodonin, Lanzhot a Bfeclav.

33



4.3 Zelezni¢ni zastavky

4.3.1 Prostiedni Lipka

Zastavka Prostfedni Lipka je situovana v kilometru 86,587. Byla zfizena v roce 1912.
Disponuje zdénou budovou z roku 1961, ktera se nachazi na seznamu staveb urcenych
k demolici, nebot ovladani pro pfejezdové zafizeni bylo pfemisténo hned vedle budovy

do separatniho objektu, tim budova pozbyva na dopravnim vyznamu. [21; 22]

Zastavka je vhodna pro navstévniky Vojenského muzea, Péchotniho srubu K-S 14
a kazdoro¢ni nemalou akci Cihelna, ktera se vroce 2023 kona 18.-19. srpna. Pro pési
turisty stoji za zminku i stezka E3, ktera se fadi mezi jednu z dalkovych evropskych tras
aje vedena ze Spanélska pres Némecko a severni hranici Ceska az do Bulharska, spojuje
tedy more Cerné s ocednem Atlantskym. Zastavka je vhodné i pro obyvatele nedalekych
Kralik, kde vzdalenost mezi zastavkou a samotnym centrem Kralik dosahuje délky dvou
kilometrd. V neposlednifadé je zastdvka napojena hned k nékolika cyklistickym trasam,

z nichz trasa 4361 spojuje Dolni Moravu s Kraliky. [23]

Zastavka je v hodna k dosazeni turistickych cilG jako jsou hora Klepa¢ nebo Kralicky

Snéznik.

"L l "

T i | | 1 I ‘

Obrazek 18: Frekvence cestujicich v zastavce Prostredni Lipka
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4.3.2 Cerveny Potok

Zastavka je umisténa v kilometru 84,224. Je vybavena ndkladistém s rampou a, dnes jiz
dopravné nevyuzivanou, vypravni budovou, ktera slouzi uz jen jako pfistfeSek pro
cestujici. Nakladisté bylo vybudovano hlavné k odvozu dfivia mramoru, ktery se dobyva

v lomech ve Velké Moravé. [21]

Zastavka je atraktivni pro turisty vyhledavajici horskou turistiku nebo sméfujici do
resortu na Dolni Moravé, oviem vzdalenost mezi zastavkou a resortem je asi 5 km, proto
nastava poptavka po dopravé mezi Cervenym Potokem a Dolni Moravou. Nejblizsi
autobusova zastavka, ktera je obsluhovana v pracovni dny, je umisténa zhruba 500
metri daleko, oviem bez rozumné navaznosti autobusu na vlak a obracené, pficemz
v soucasné provozni koncepci, kdy se jezdi zejména pires rok, mimo letni obdobi, jen
ovikendech a svatcich, by mél byt vyssi dliraz na vikendova spojeni neZ na ta
v pracovnich dnech. O vikendech je zminéna zastavka obsluhovana pouze jednou linkou

(Lichkov — Kraliky — Dolni Morava), dal3i linky, pfedev3im ty smé&fujici k Dolni Moravé,

maji nejbliz$i zastavku posunutou o kilometr dal, k centru v Cerveném Potoce.

Obréazek 19: Zastavka Cerveny Potok, na pozadi pfipojné taxi, [autor]
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4.3.3 Podlesi

Zelezni¢ni zastavka snakladistém je umisténa vkilometru 77,653. Je vybavena
plechovym pfistfeSkem, ktery nahradil jiZ zdemolovanou byvalou vypravni budovu.
V minulosti se jednalo o Zzelezni¢ni stanici obsazenou vypravéim, vyhybkafi
a pfednostou stanice. JiZ po druhé svétové valce dochazelo kredukci stanice
napfiklad snesenim tieti koleje. V roce 1997 doslo k presunu vypravéiho do Cerveného

Potoka jako posledniho dopravniho zamé&stnance. [21; 24]

NejbliZsi autobusova zastavka je vzdalena asi 600 metri. Do stejnojmenného sidla to je

v v

pak 2,8 km chizi. Zastavka je vhodna jak pro pési, tak i pro cyklistické turisty.

Obréazek 20: Vjezd od Dolni Lipky do zastavky Podlesi, [autor]

4.3.4 Viaské
Posledni zastavkou na feSeném zelezni¢nim lseku je Vlaské, s kilometrickou polohou
73,540. Zastavka je situovana v oblouku a podélném sklonu, ktery v feSeném ulseku

dosahuje az 18,2 promile. Pro cestujici je vybavena novym plechovym pfistfeSkem.
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Zastavka je situovana asi 500 metrii od nejblizSi autobusové zastavky. K zastavce je

zausténai zelena pési trasa, ktera pfimo vede k ,Zamecku u Hanusovic", coz je penzion,

odkud je vyhled na udoli Moravy z vyhlidky ,Morava".

Obdobné jako u ostatnich zastavek, je také vhodna jako vychozi bod jak pro pési, tak i

pro cyklisty.

4.4 Casova dostupnost zelezni¢nich tarifnich bodi na trati
Pro urceni Casové dostupnosti zastdvek na popisované trati jsou vytvoreny oblasti
dosazitelnosti, které vyznacuji maximalni dosah zastavky pro pési pro chtizi 15 minut

pfi normalni rychlosti 5,4 km/h.

NaVyhlidce

[ Kraliky
SEPTY 1 s,
1

Y

Il

[

Kraliky
£y

Obrazek 21: DosaZitelné oblasti zastavek pro pési chiizi do 15 minut na tzemi Pardubického kraje [25]
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Obrazek 22: DosaZitelné oblasti zastavek pro pési c
[25]
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Z priloZzenych obrazkl vyplyva, ze ¢asova dostupnost zastavek pro chtizi do 15 minut je
privétivéjsi v HanusSovicich, kde poloha stanice je vramci obce situovdna relativné
v jejim stfedu, a dale v Prostfedni Lipce a v Dolni Lipce. V Cerveném Potoce je umisténi
zastavky pro mistni obyvatele ponékud nestastné. Zastavka Podlesi nema vzdalenostné
se sidlem nic spole¢ného, jednd se spiSe o zastavku pro okraj obce Mala Morava.

Zastavka na Vlaském uspokojuje pro pési pouze sidlo o nevyznamném poctu obyvatel.

Soucasna dopravni politika CR podporuje budovani systému parkovacich stani typu P+R
Jpark + ride", jez slouzi jako zachytna parkovaci stani pro propojeni individualni
automobilové dopravy svefejnou dopravou. Autor prace graficky znazornil
i dostupnosti vybranych zastavek motorovymi vozidly. Vybér vyplyva zumisténi
zastavky na trati, kde je uvazovano pokryti co nejvétsi plochy izochrony, na feSeném
Uzemi, pfi vybudovani nejmensiho poltu zminénych parkovacich stani. Vybrané
zastavky: Dolni Lipka, Cerveny Potok, Podlesi a Hanu$ovice pfedstavuji pro jizdu

motorovych vozidel do deseti minut Gplné pokryti Gzemi dotéenych obci. [26]
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Obrézek 24: DosazZitelné oblasti do 10 minut jizdy motorovym vozidlem ze zastavek Dolni Lipka (¢erna),
Cerveny Potok (fialovd), Podlesi (¢ervend), HanuSovice (zelend), [25]
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4.5 Historie a jeji souvislosti

Dnesni Gsek traté 024 vznikl na uzemi Rakouska-Uherska, historie trati je tedy silné
spjata s vyvojem Zelezni¢nich trati v monarchii a obecné i s vyvojem v Evropé, zejména
pak se zvySujicim se tlakem na vytvoreni evropské zeleznicni sité, kde pravé dnesni

Ceska republika predstavuje stfed celé sité.

Jednim z prvk{ Zeleznice byla, jiz od zacatku priibéhu vystavby, podpora Gzemnich
oblasti v zajisténi pracovnich pfilezitosti. S rozvojem drah ovSem vznikaly i obavy ze
.Zrychleného prenosu revolucnich mysSlenek” anebo Zze ,drdhy podkopou

obranyschopnost zemé tim, ze rychle dovezou nepfitele az k branam hlavniho mésta“.

Tehdy Rakouské cisafstvi se spiSe zdrzovalo s vystavbou parostrojni zeleznice, nebot
koncem roku 1840 bylo na evropském kontinenté v provozu 2925 kilometrt drah z toho
388 kilometrli patfilo Rakouskému cisafstvi, kde vétSinu tvorily konéspiezné drahy.
Ovsem po natlaku hospodaiskych zajmd se situace musela zménit, dochdazelo
k ndakladnym formanskym prepravam, které bylo vhodné nahradit zeleznici. Prvni drahy

vSak vznikaly v zajmu zajisténi obranyschopnosti zemé.

Pocatek parostrojni zeleznice na uzemi Ceské republiky je datovan k roku 1839, kdy
byla dokoncena vystavba drahy mezi Vidni a Bfeclavi. DalSim vyznamnym krokem bylo
zprovoznéni prvni parostrojni drahy na tzemi Cech, ktera spojovala Prahu s Olomouci
a byla uvedena do provozu 20. srpna 1845, ovSsem prosti lidé mohli vlaky potkavat
pouze u Siré trati nebo na okrajich nadrazi, nebot nastupisté patfila pouze
vyznamnéjSim predstaviteldm napfiklad Slechté, afednikim, duchovenstvu

a starostim obci.

Poc&atkiim traté 024 predchazi potieba propojeni sobotinskych Zelezdren, pfedevsim
s Vratislavi, jez lezi v dneSnim dolnoslezském vojvodstvi v Polsku, byvala vyznamnym
sidelnim celkem s rozvinutym primyslem. Pivodni plany, za kterymi si stali vratislavsti
prumyslnici a hornoslezsti téZafi, pfedstavovali propojeni Vratislavi s Kraliky, odkud by
bylo realizovano napojeni na Sobotin (pfes Hanu$ovice) a do Hostejnu (pres Stity).
Kraliky se mély stat obrovskym dopravnim uzlem. AvSak projekt byl zejména pro
nedostatek penéz a obav ze sousedniho Pruska zamitan Rakouskem. Roku 1862
predlozila skupina zastupcli moravskych primysiniki a mést petici pro vybudovani
traté z HoStejnu pres Kraliky a dale k Baltskému mofi pro dosazeni spojeni severni
Moravy se svétovym obchodem. V planu bylo ze severu zasobovani uhlim, vapnem,

kolonialnim zboZzim a rlznymi surovinami. Vopa¢ném proudu by mohlo dojit
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k zdsobovani zemédélskymi produkty z Uher a od nas napfiklad Zelezarské vyrobky
nebo napfiklad textil. Mimo moravskou variantu, dochazelo k podpofte traté z Usti nad
Orlici smérem do Lichkova a dale do Polska, ktera méla zajistit rychlejsi spojeni mezi

Berlinem a Vidni.

Impulsem pro rychlejsi vystavbu Zeleznic a zvySeni provozu na uzemi Rakouského
cisarstvi bylo zprivatizovani vesSkeré Zzelezni¢ni sité do rukou spolecnosti StEG
(Spole¢nost statni drahy) od Uher aZ po sever Cech. K podpisu doslo tésné pred ptlnoci

31.12.1854 a prezdivad se mu ,rozhodnutim silvestrovské noci".

Vystavba navazujici drahy, v dnesnim oznaceni ¢ast traté 024, zapocala z ,donuceni” po
udalostech po ,Prazském miru”, uzavieném v roce 1866, ktery stvrdil porazku
Rakouského cisarstvi ve valce s Pruskem. Soutéz o vystavbé drahy vyhrala spolecnost
Rakouské severozapadni drahy, ktera nepozadovala statni zaruku, ale s podminkou, ze
jibudou udéleny koncese pro stavbu a provoz labské pravobirezni zeleznice z Nymburka
smérem na Décin véetné odbocek do Prahy a jinych destinaci. Dale pro trat z Velkého

Oseku do Letohradu a dalsi traté. [27]

Ke zprovoznéni traté 024 doslo v Gseku Letohrad — Lichkov, jako soucast traté od Hradce
Kralové, v lednu roku 1874 s tim, ze v fijnu téhoz roku byla zprovoznéna trat od Usti nad
Orlici do Letohradu. Pfeshrani¢ni provoz zlichkova do Mezilesi (Miedzylesie) byl

realizovan od fijna roku 1875. [16]

Trat Dolni Lipka — HanuSovice byla zprovoznéna jiz v zafiv roce 1873 a byla ve vilastnictvi

spoleénosti Moravské pohraniéni drahy. [21]

Zprovoznéni posledniho ¢lanku traté 024 probéhlo slavnostni jizdou zahajovaciho viaku
v prosinci roku 1899. Jedné se o trat v iseku Dolni Lipka — Kraliky — Stity, kterd méla
plvodné vést aZ do Hostejnu a tim propojit Kladsko se Zabfehem. OvSem navazujici
plany pro nedostatek penéz a naro¢nost terénu byly odlozeny a vlivem prvni svétové

valky upadly do zapomnéni. [27]
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Obrézek 25: Zelezniéni stanice v Dolni Lipce v 70. letech 20. stoleti, do soucasnosti se mnoho nezménilo,
pohled na lichkovské zhlavi [21]

Vzhledem k cetnému némeckému obyvatelstvu je pfi tvorbé jizdnich fadi uzita
primarné némcdcina. Zhistorickych jizdnich Fada vyplyvda, Ze Dolni Lipka byla
pojmenovavana jako ,Grulich”, coz je historicky némecky ndzev pro Kraliky a ani po
dobudovani zelezni¢ni stanice v Kradlikach nedoslo k pfejmenovani a nova stanice si
nesla jméno ,Grulich Stadt”. Z historického jizdniho fadu z 1. ¢ervna 1890 vychazi nazvy
zastavek ve sméru od Dolni Lipky do HanuSovic nasledovné: ,Grulich”, ,Rothfloss
Halltestelle” - Cerveny Potok, ,Grumberg-Mohrau” - Podlesi a ,Hannsdorf' -
HanusSovice. Z ¢ehoz vyplyva, Zze zastdvky v Prostiedni Lipce a ve Vlaském nebyly
plvodni. V jizdnim F¥adu z €ervna roku 1890 byla oznacena pod ¢&islem 211 jako soucast
traté ze Sternberku pies Uni¢ov, Sumperk a Hanus$ovice, do Lichkova, v jizdnim fadu
platném na pifelomu roki 1909/1910 byla uvadéna pod ¢islem 391 jako trat HanuSovice
— Lichkov.

Jizda vlaku z jizdniho fadu platného z ¢ervna roku 1890 trvala v obou smérech primérné
asi 46 minut. Byly provozovany 3 pary vlaki s charakterem osobni prepravy. Pocet viaki
v pribéhu dvaceti let lehce povyrostl o jeden par vlakd s osobni pfepravou. Pro
porovnani s ostatnimi tratémi je niZe priloZena tabulka o poctech spoji na vybranych

tratich. [21]
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Tabulka 4: Cetnost viakii osobni pfepravy na jednotlivych tratich v roce 1908, pievzato z [27]

Tabulka ¢&. 5

CETNOST VLAKU OSOBNI PREPRAVY
NA JEDNOTLIVYCH TRATICH V ROCE 1908%

Cislo Tratovy usek Lichy fmér Sudy smér
trati R o S R (o} S
391 Hanu$ovice—Dolni Lipka - 4 - — 4 =
Dolni Lipka—Lichkov - 4 1 - 4 1
392 Dolni Lipka—Stity — 4- 1 — 4 1
274 Mezilesi—Lichkov 1 3 1 — 3 -
Lichkov—Letohrad 1 3 1 1 ? 1
Letohrad—Hradec Kralové — 5 — — 5 —
276 Usti nad Orlici—Letohrad 1 4 — 1 4 -

Za povsimnuti stoji skute¢nost, Ze trat z Lichkova do Usti nad Orlici obsluhovala i jeden

par rychlikového spoje, ktery pokra¢oval dale do Mezilesi (Miedzylesie).

Po prvni svétové valce doslo kredukci poctu parGd vlakd na tfi. Jizdni fad
ze zimy pfelomu let 1918/1919 jiz uvadél informace o zastavkach ve Vlaském
a Prostfedni Lipce, a doslo i vlivem vzniku Ceskoslovenské republiky k pocesténi
jizdniho fadu, pficemz stanice v Dolni Lipce si nesla stale nazev Kraliky a Podlesi
se jmenovalo Krumperky — Morava. V letech 1928/1929 lze pozorovat ndzev stanice
Dolni Lipka a navyseni poc¢tl viakd o dva pary rychlikl, které projely usekem za 39
minut. BEhem druhé svétové valky doSlo k ndvratu némciny, kde vychazi preklad
Vlaského na ,Blaschke"” a Prostfedni Lipky na ,Mittel Lipka". S vdlkou se navysil pocet
rychlikii na 3 pary. Z Mezilesi (Miedzylesie), jez se vté dobé& nachazelo v nacistickém
Némecku, bylo realizovano 9 pard pfimych vlakti do Dolni Lipky. Provoz byl realizovan
vybudovanym trianglem na Ceském tGzemi hned za statni hranici, ktera po nastoleni
nadvlady nacisti, jako by zmizela a koncepce trati Dolni Lipka — Hanu3ovice se zménila
od zakladl. Doslo napfiklad k zavedeni pfimych vlaki z Vratislavy (Wroctaw). Pocet
pravidelnych osobnich viaki se vySplhal na 6 pari. Cestovni doba se sniZila u osobnich
vlakli na cca. 40 minut a u rychlikli na 29 minut. S odstupem casu se situace oproti
koncepce jizdnich fada z dob prvni republiky pfilis nezménily. Doslo jen k navyseni
poctu osobnich vilaki, napfiklad v Sedesatych letech, na 5 parti a pribyl jeden rychlikovy
spoj vrelaci Praha — Jesenik. U Jizdniho fadu zroku 1989/1990 doslo k zachovani
rychlikového spojeni a trat byla obsluhovana ¢tyifmi pary osobnich vlaku. Jejich cestovni
rychlost jiz dosahovala 33 minut. Posledni pravidelny rychlikovy spoj se objevil
v jizdnim fadu 2005/2006. Nesl si ndzev ,KLIDNA SiLA" a byl veden v relaci Plzefi hl. n. -

Jesenik. Poslednim jizdnim fadem pred zrusenim kazdodenniho provozu byl pro rok
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2010/2011. Planoval jizdu c¢tyfem parim osobnich vilakl, které disponovaly

samoobsluznym odbavovacim systémem, viiz byl bez pravodcdich. [21]

4.6 Soucasny provoz

Provoz na trati byl pro osobni viaky 11. prosince 2011 prferusen. Nasledné od 1. inora
roku 2013 doslo k obnoveni provozu v podobé vikendovych spojli, coz setrvava dodnes,
pficemz soucasnosti predchazela zména dopravce vprosinci roku 2019
z Ceskych drah, a.s. na spole¢nost Leo Express Tenders s.r.o., kterd ziskala desetilety
zavazek pro zajisténi provozu pro celou trat 024 a tehdy jesté znaéenou trat 025 (Dolni

Lipka — Hanu3ovice).

V lethnim obdobi roku 2022 doslo, v reakci na zvySenou frekvenci turistli v oblasti,
k zavedeni kazdodenniho provozu, kdy v pracovnich dnech dosahovala nabidka t¥i para.
O vikendech a o svatcich jsou celoro¢né nasazovany 4 pary, jedna se o vlaky: Sp 1341
(odjezd v 7:27 z Dolni Lipky), Sp 1343 (odjezd v 9:27 z Dolni Lipky), Sp 1345 (odjezd
v 13:27 z Dolni Lipky), Sp 1347 (odjezd v 17:27 z Dolni Lipky), a v opaéném sméru od
Hanu3ovic jde o vlaky Sp 1340 (s odjezdem v 8:02), Sp 1342 (s odjezdem v 10:02), Sp
1344 (s odjezdem ve 14:02) a Sp 1346 (s odjezdem v 18:02), pfi€¢emz pfi kazdodennim
letnim provozu je vynechan prvni par vlakt (Sp 1341, Sp 1340). Cislovani vlak{ se od
nového jizdniho fadu pro rok 2023 zmeénilo. V roce 2020 byly viaky vedeny jako vlaky
osobni a s Cisly chronologicky v obdobnych ¢asovych polohach: Os 20501, Os 20500, Os
20503, Os 20502, Os 20505, Os 20504, Os 20507, Os 20506. Koncepci kazdodenniho
provozu v letnich mésicich chce Pardubicky kraj zavést opéti v roce 2023. V ndvaznosti
na to byl jiz v roce 2022, ve spolupraci spole¢nosti BD trans, spol. s.r.o. a Leo Express
Tenders s.r.o. vytvoren projekt zazitkového turistického vlacku, ktery jako jediny, ze
subjektli vefejné hromadné dopravy, vytvarel pfimé spojeni mezi vlaky a Dolni
Moravou. Pravidelné byly realizovany prestupy v Cerveném Potoce pfimo u Zelezni¢ni
zastavky. Vyhodou prestupti z vlaku na silni¢ni vlacek a obracené, byla garantovana
prestupni vazba dopravcem. Téma je analyzovano v problematice o poctu cestujicich

a v problematice propojenosti vlaku se systémem VHD. [28]

V letnich mésicich jsou rovnéZz provozovany i pravidelné jizdy kazdou sobotu
historickym vliakem, které jsou nemalym lakadlem turisti. Historicky parni viak vyjizdi
z Dolni Lipky do Usti nad Orlici, odkud jede zpét do Hanu$ovic, kde poté odjede obrat do
Usti nad Orlici a zpét do Dolni Lipky. Jizdni doba parniho vlaku je na tseku Dolni Lipka -

HanuSovice néco prfes 40 minut. Pro porovnani, osobni vlaky projedou usekem za 30
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minut, rychlost zde ovSem neni cilem, parni viaky jsou pro uUspéch planovany

i v nasledujici letni sezéné.

4.6.1 Soucasné navazani VHD s trati Dolni Lipka - HanuSovice

Shrnuti navazani VHD charakterizuji obrazky: Obrazek 54 a Obrazek 59 na str. 83 - 85.

Provoz na feSené trati probiha v prtibéhu roku pouze o vikendech a svatcich, tim nam
znacné klesa pocet nabizenych autobusovych spojeni. Z téch nejvice atraktivnich
spojeni pfedstavuje linka 700952 (Lichkov - Kraliky - Dolni Morava), ktera se
s Zzelezniéni trati styka pravidelné& na Cerveném Potoce v autobusové zastavce ,Kraliky,
Cerveny Potok, obchod". Autobusova zastavka je od té Zelezni¢ni vzdélena asi 450
metrl, coZ predstavuje pfibliZné 8 minut chlize. Spojeni je realizovano komunikaci
s panelovym krytem a misty Cisté hlinénym, nejedna se tedy o pfilis komfortni prestup.
V jednom pfipadé se linka s trati potkavaiv Lichkové (dopravna zapadné od Dolni Lipky)
a v Dolni Lipce, jedna se o ranni spoj, ktery zajiStuje prestup na Dolni Moravu od prvniho
hanusSovického vliaku Sp 1341. Autobus jede s vlakem, asi po pétadvaceti minutach,
vsoubéhu od Lichkova pfres Dolni Lipku, kde se linka oddéli smérem na Kraliky
anasledné se znovu pfipoji na Cerveném Potoce. Umisténi autobusovych zastavek

k jednotlivym dopravnam Lichkov a Dolni Lipka je situovdno pfimo u vypravni budovy.

Obrézek 26: Piistupovd komunikace od nejbliZsi autobusové zastavky k viakové zastdvce na Cerveném
Potoce, [autor]
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Obrazek 27: Pfijezdovd komunikace od silnice 11/312 k viakové zastdvce na Cerveném Potoce, [autor]

Ve vikendové koncepci linky 700952 (Lichkov — Kraliky — Dolni Morava) se pro konexi
zeleznicni traté s Dolni Moravou realizuje prestup u zZelezni¢ni stanice v Kralikach, kde
navazuje na vlaky nasledujici, hodinu po spésnych vlacich ve sméru do Hanusovic: 1343
(odjezd v 9:27 z Dolni Lipky) a 1345 (odjezd v 13:27 z Dolni Lipky). Autobus od Zelezniéni
stanice odjizdi v 10:58, 14:50 a 16:50. Spé&sné vlaky smérfujici z Hanusovic do Usti nad
Orlici 1342 (odjezd v 10:02 z Hanu3ovic) a 1344 (odjezd v 14:02 z Hanu3ovic) pfijedou
pro danou hodinu v 21. minutu do Cerveného potoka, kde Ize zrealizovat vy$e zminény
prestup na autobusovou linku 700952. Na prestup je zde Casova mezera pres 40 minut.
Pro zajisténi vyssiho komfortu pro cestujici Ize dojet do stanice Dolni Lipka, kde je vzdy
tvorfena navaznost smérem do Kralik, kde Ize nasledné, ve vyrazné lepSich podminkach
nez na Cerveném Potoce, pfestoupit na autobus, kde ¢asova mezera na prestup tvofi asi
jiz 10 minut. Moznym problémem takové koncepce je jista bariéra ve vyhledavacich

platformach napfiklad IDOS, ktery takovy komfortnéjsi prestup primarné nenalezne.
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Spojeni tim nasledné ztraci na atraktivité, kterou také mize snizit i narlst poctu
prestupd, ¢i zpoZzdéni navazného vlakové spoje do Kralik. V takovém pfipadé by vyrazné
pomohla informovanost cestujicich o aktualnich zpozdéni jednotlivych spojl na trase,

aby pfipadné mohli efektivné volit misto prestupu, zejména pfi nepfiznivém pocasi.

Ve sméru od Dolni Moravy jsou autobusové linky koncipovany s prestupem na
Cerveném Potoce s ¢asovou mezerou dosahujici padesati minut pro cestujici smérujici
na HanusSovice pro spoje 1343, 1345 a s prestupem v Krdlikach, kde je cestujicim
smérujicim na Letohrad poskytnuta az patnactiminutova casova mezera pro prestup na

vlak. Jedna se o tfi spoje.

V letnich mésicich, pfi kazdodennim provozu vlakll na feSené trati, je v pracovnich
dnech rozvazana vazba pro cestujici od HanuSovic na Dolni Moravu, naopak je
podporena prestupni vazba na Cerveném Potoce pro cestujici od Usti nad Orlici, ovéem
s mezerou Ctyficet minut, pficemz vyhodnéjsi je prestoupit v Dolni Lipce a dojet do

Kralik, kde je autobus vypravovan pfimo od zeleznicni stanice.

Pro cestu z Dolni Moravy je autobus vhodné spojen s vilakem pouze v jednom pfipadé,
kdy cas na prestup do Hanusovic dosahuje mozna i rekordni hodnoty osmnacti minut.
Spojeni existuje (asi 40 minut na prestup) i na spoj s odjezdem v 9:36 z Cerveného

Potoku do HanuSovic.

Pfestup z vlaku na autobus se da v Cerveném Potoce vyuzit i pfi lince 681948 (Litomysl
- Dolni Morava — Staré Mé&sto). Pfestup je ale realizovan na zastavce asi kilometr a ptil
vzdalené od té Zelezni¢ni. A doba na pfestup je 20 minut, coZ vyZaduje rychlejsi chlizi

po krajnici silnice 11/312.

Linka 700951 Krdliky — HanuSovice je zajiStovdana pouze v pracovnich dnech, tedy
v letnich mésicich, vytvafi soubéh s Zeleznicnim provozem na feSené trati. Zejména pak
v Casech 9:25 a 17:25 z Kralik a v 10:08 a 18:08 z HanusSovic, pficemz jistéjSi spojeni je to

vlakové, které je v pfipadé &ekacich dob velkorysejsi (15 min.). [LET]

Autobusové linky provozované na uzemi Olomouckého kraje nemaji zadné spojeni
s vlakovou dopravou na feSené trati, tedy v pfipadé kazdodenniho provozu v letni
sezoné. Vyjimku tvofi snad jen jedno smysluplné spojeni na lince 930227 HanuSovice —
Mala Morava pfi spoji Sp 1345 s pfijezdem v 13:45 do Podlesi a odjezdem autobusu ze
zastavky vzdalené asi 500 metrii v 13:56, ktery dale obsluhuje sidla Podlesi, Kfivou Vodu

a Vojtiskov.
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Autor prace konstatuje, Ze nejlepsi napojeni viakové dopravy v Cerveném Potoce
s autobusovou dopravou a obracené, je realizovan na vlakovych spojich ve sméru od
Usti nad Orlici: Sp 1343, 1345 (odjezdy v 9:27 a v 13:27 z Dolni Lipky); a ve sméru od
Hanu3ovic: Sp 1342 a 1344 (odjezdy v 10:02 a ve 14:02 z Hanu3ovic), pfi¢emz se v3ak

nejedna o spoje kvalitni.

V letnich mésicich, vroce 2022, byla az k zelezni¢ni zastavce na Cerveném Potoce
provozovana linka turistického vlacku, ktera pfimo navazovala na vlak a zajizdéla pfimo
na Dolni Moravu a do jinych turisticky vyznamnych destinaci. V nové provozni koncepci
turistického vlacku je vSak pro rok 2023 pocitano se stazenim tohoto spoje jen na uzemi
obce Dolni Moravy, kde bude slouzit jako rozvoz turisttli po jednotlivych atrakcich. Podle
zodpovédné osoby za chod vlacku je takova koncepce vice rentabilni nez pfi zajizdéni
na zastavku v Cerveném Potoce. Problém vsak miZe byt i vsamotné propagaci, ¢i
stabilité spojeni, které se v roce 2022 narusSovalo zvySenou mirou vylukovych cinnosti
atim i k pravidelnému zpozdovani vlakd jak ze sméru od Usti nad Orlici, tak i od
HanuS3ovic. Tim mohla cestujici vefejnost ztratit divéru v systém vefejné dopravy a nez
by riskovali, ze jim ujede navazny dopravni moéd s intervalem 2-4 hodiny, vyuzili
stabilnéjSiho systému v podobé individualni automobilové dopravy. Nahradou za
turisticky vlacek je v planu nasadit minimalné osmimistné vozidlo, taxi, které by
zajizdélo, obdobné jako turisticky vlacek, pfimo k Zeleznicni zastavce a fidilo by se
jizdnim fadem vlaku, od kterého by rozvazelo cestujici po zastavkach a po adresach, coz
predstavuje nadstandard nad turistickym vilackem, a to jiz bez ohledu na rozmérové
arychlostni omezeni silni¢niho viacku. Taxi by se vyznacovalo flexibilitou v podobé
pfipadného navySeni kapacity, pfi zjiSténi vyssi poptavky vychdazejici z online prodeje
jizdenek, ktery je castecné vynucen vzhledem k povinné rezervaci. Pfipadné by se pro
dalsi cestujici vratilo. Rozsah provozu by byl sezénni, v ervnu o vikendech a od
1. éervence do konce srpna denné. Cekaci doba vozidla taxi na vlak se bude pohybovat
do maximalni hodnoty patnacti minut. VSechny nacestné, v€etné koncové zastavky ve
sméru z Cerveného Potoka jsou planovany pouze pro vystup, tedy pokud nenastoupi
Zadny cestujici na Cerveném Potoce, spoj nemusi jet. Ve sméru na Cerveny Potok, by
vSechny nacestné, vcéetné vychozi zastavky, slouzily pouze pro ndastup cestujicich.
Navrhovany zplisob obsluhy pfipominad spiSe systémy fungujici zejména v post-
sovétskych zemich, kde pro obdobny zplisob prfepravy vyuzivaji pojem ,Marsrutka”

(vychazi z pland dopravce z biezna roku 2023).
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Obrazek 28: Osmimistné vozidlo taxi jakoZto piipoj v Cerveném Potoce, [autor]

Obréazek 29: Turisticky via&ek pFed Zelezniéni stanici v Krélikach, [autor]
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BORIKOVICE

4.6.2 Tarif

Systém verejné hromadné dopravy v feSeném lGzemi je obklopen hned nékolika tarify
uznavanymi jednotlivymi dopravci. Jedna se ve vétsi mire o tarif IREDO, coz je zénovy
tarifni systém Pardubického a Kralovehradeckého kraje, tarif IDSOK je zénovy tarifni
systém kraje Olomouckého, tarif OneTicket je kilometricky tarifni systém pro zeleznicni
dopravce a tarif dopravce Leo Express Tenders s.r.o. Vlakovy dopravce Leo Express
Tenders s.r.o. uznava na trati Dolni Lipka — HanuSovice nasledujici tarify: tarif dopravce,
IDSOK, IREDO a OneTicket. Autobusovy dopravce BusLine Pardubicko s. r. 0. uznava tarif
IREDO. Dopravce ARRIVA autobusy, a.s. uznava tarif IDSOK. Viak je tedy svyse
zminénymi autobusovymi dopravci zaintegrovan do tarifnich systému jednotlivych
krajli. Integrované systémy jednotlivych krajli se vzajemné prolinaji, nize je pfiloZzena
mapa jednotlivych integrovanych systémi v detailu na feSené izemi. Oba krajské tarifni

systémy jsou zastoupeny v celé FeSené oblasti.
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Obrazek 30: zony tarifu integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje na FeSeném tzemi jde
0z6ny 7,9, 92, [29]
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Obrazek 31: Integrator regionalni dopravy — IREDO, mapa zén pro vychozi bod v Kralikach, Cisla v
koleékach predstavuji vysi jizdného z Kralik, [30]

4.7 Udrzba a investice na trati

Ze zvefejnénych Gdajli Spravou Zeleznic, s.0. o Udrzbé pro zachovani provozuschopnosti

drahy za roky 2017-2020 vyplyva nasledujici:

Tabulka 5: Ndklady na zajisténi provozuschopnosti evidované na tratich ve spravé SZ za obdobi 2017-
2020, dostupné z [31]

: Naklady v tis. K¢ e o+ | Pramér
Délka Primeér

. vy : . .| cenyna
Naklady na zajiSténi provozuschopnosti trati ceny (tis. Kilometr
evidované na tratich ve spravé SZ za obdobi [km] K¢) (tis. K&)
2017-2020 2017 | 2018| 2019 2020 :
Hanusovice - Dolni Lipka 20 | 9607 | 8056 | 16554 | 10568 [11196.25( 560
Usti nad Orlici - Lichkov st. hr. 35 |[25988 (24593 |17705| 47671 |28989.25 828
Lichkov - Dolni Lipka - Stity 23 | 7552 | 4820 |10828| 8286 | 78715 | 342
Hanusovice-Morava - Staré Mésto pod 10 | 2270 |16797|10313| 9148 | 9632 | 963
Snéznikem
Bludov - Hanusovice - Krnov 94 4817859815 (63757224474 99056 1054

V tabulce jsou pro porovnani uvedeny i sousedni traté. Z udajti vyplyva, Ze na zajisténi

provozuschopnosti drahy je ,nejlevnéjsi trat" Lichkov — Dolni Lipka — Stity s primérnou

cenou na kilometr za obdobi 2017-2020. Nasleduje trat Dolni Lipka — HanuSovice, ktera

ma vyssi naroky o 64 % procent nez prvni zminéna trat.

Pfi porovnani primérnych vydajli na zajisténi provozuschopnosti drahy, vyplyvajicich

z tabulky vyse, a vydajti vzniklych na strané objednatele, pficemz na trati 024 bylo v roce

2022 planovano 24119 vikm a pfi odhadnuté cené za ujety vikm 130 K¢/vlkm,
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predstavuje objednavany naklad, asi 3,2 mil. K¢ pfriblizné 30 % z primérnych
ro¢nich nakladl na zajisténi provozuschopnosti drahy, ovsem pfi pfihlédnuti k inflacnim
procesim bude pomér dosahovat hodnoty asi 25 %. Vznika zde tedy nemala vyse
nepoméru. Autor se tak snazi upozornit na vliv financovani reSené infrastruktury
z vefejnych prostiedkd (SZ - statni organizace, objednavatel — kraj, vefejné finance).
Odvedeni castky za vyuziti vlakové cesty tvofi z primérného roc¢niho nakladu,

11 196 250 K¢, asi zhruba 1,5 %. [32]

Pro prehled investic Statniho fondu dopravni infrastruktury v pribéhu let 2017-2020, je

uvedena tabulka nize:

Tabulka 6: Investiéni vydaje SFDI za obdobi 2017-2020, dostupné z [33]

: Naklady v tis. K¢ o Primér
A Délka Prdmeér
Investi¢ni vydaje SFDI za St e ceny na
obdobi 2017 - 2020 2017 | 2018|2019 2020 yv "| kilometr
[km] K¢) N
(tis. K¢)
HanusSovice - Dolni Lipka 20 0 0 0 0 0 0
Usti nad Orlici - Lichkov st. hr. 35 75457 | 82594 | 5 |1081|39784.25 1137
Lichkov - Dolni Lipka - Stity 23 1 0 0 0 0.25 0
HanusSovice-Morava - Staré
1
Mésto pod Snéznikem 0 0 0 0 0 0 0
Bludov - Hanusovice - Krnov 94 210362 | 69785 | 6715 | 4659 | 72880.25 775

V pribéhu let 2017-2020 se do trati HanusSovice — Dolni Lipka, podle reportu
o investi¢nich vydajich Statniho fondu dopravni infrastruktury, neinvestovalo nic.
Nemalé investice jsou pozorovatelné pouze u trati Lichkov — Usti nad Orlici, nejspise
skrze zapojeni traté do sité TEN-T, a tedy vzniku zajmu investi¢né rozvijet danou

infrastrukturu, pro zajisténi evropskych standardu sité.

4.8 Analyza prepravenych cestujicich

V uzké spolupraci se spolecnosti Leo Express Tenders s.r.o. bylo autorovi umoznéno
zanalyzovat pfepravni proudy realizované na palubach pravidelnych osobnich viaki
objedndavanych Pardubickym krajem pro zajisténi dopravni obsluznosti, jedoucich po
trati Dolni Lipka — HanuSovice a realizované v turistickém silni¢cnim vlacku na Dolni
Moravu. Data vychazi z pfenosnych zafizeni a osobnich pokladen dopravce a zachycuji

cely rok 2022.

Autor oslovil provozovatele a nasledné objednavatele historickych viakl, ovsem od

objednavatele, na kterého byl odkazan od provozovatele, nedostal odpovédi.
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Analyza je tedy omezena na dominantniho dopravce osobni prepravy.

4.8.1 Data vychazejici ze scitani frekvence cestujicich
Scitani frekvence cestujicich by méla predstavovat nejprfesnéjsi data o vyuzitelnosti
jednotlivych spoja. Vlakové ety zaznamenavaly obsazenost vozidla a jednotlivé
nastupy a vystupy vkazdém tarifnim bodé. Data tedy postradaji na smérovosti
cestujicich. Nize je uveden graf o obratkovosti cestujicich v tarifnich bodech na fesené
trati.
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Obrazek 32: Obrat cestujicich v zastavkach popisované traté v dobé scitani cestujicich, srpen 2022

VySe znazornény graf predstavuje obrat cestujicich v zastavkach popisované traté
vdobé séitdni cestujicich vsrpnu roku 2022. Jednd se o celkovy soudet nastupi
a vystupi ze vsech vlaki v iseku Dolni Lipka — HanusSovice. Spoje jsou vétsinou vedeny
z Usti nad Orlici a obracené, tak dochazi k jevu, kdy se nerovnad nastup k vystupu.

Z obratkovosti Ize zpozorovat narust zejména o vikendech (20., 21., 27. a 28.8.).

Vv,

Pro blizsi charakteristiku o poctech cestujicich na vlacich na feSené trati je nize uvedena
tabulka o obsazenosti v jednotlivych dnech a tsecich na trati v kazdém vlaku daného

sméru. Pro doplnéni, viaky 20500 a 20501 jezdily pouze o vikendech.
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Tabulka 7: Zobrazeni souétu obsazenosti véech viaki na jednotlivych tsecich a v jednotlivych dnech v dobé
scitani cestujicich ve sméru od Dolni Lipky do Hanusovic

Patek  |Sobota [Nedéle [Pondéli |Utery |Stfeda |Ctvrtek |Patek  |Sobota |Nedéle [Pondéli
vlaky: 20501, 20503, 20505, 20507

19.8.2022| 20.8.2022| 21.8.2022| 22.8.2022( 23.8.2022| 24.8.2022| 25.8.2022| 26.8.2022| 27.8.2022| 28.8.2022| 29.8.2022
Dolni Lipka - Prostfedni Lipka 77 58 20 31 49 51 20 45 75 53 57
Prostiedni Lipka - Cerveny Potok 74 74 18| 32 49 47 18 46 80 55 54
Cerveny Potok - Podlesi 74 77 18] 28 32 34 20 37 94 43 56
Podlesi - Vlaské 70 79 17 29 32 35 49 39 101 45 54
Vlaské - HanuSovice 70 78 17 29 32 35 49 37 102 45 54

Tabulka 8: Zobrazeni souétu obsazenosti vsech vlaki na jednotlivych tsecich a v jednotlivych dnech v dobé
scitani cestujicich ve sméru od Hanusovic do Dolni Lipky

patek  [Sobota |Nedéle [Pondéli |Utery  |[Stfeda |Ctvrtek [Patek  |Sobota [Nedéle |Pondéli
vlaky: 20500, 20502, 20504, 20506

19.8.2022( 20.8.2022( 21.8.2022( 22.8.2022| 23.8.2022| 24.8.2022| 25.8.2022| 26.8.2022( 27.8.2022| 28.8.2022| 29.8.2022
Hanusovice - Vlaské 33 105 119 35 73 77 40 36 74 59 37
Vlaské - Podlesi 33 103 121 35 73 77 40 36 74 61 37
Podlesi - Cerveny Potok 33 101 123 35 72 77 37 35 70 60 36)
Cerveny Potok - Prosttedni Lipka 30 111 132 23 45 36 34 41 87 51 24
Prostiedni Lipka - Dolni Lipka 29 113 132 27 46 33 29 35 79 50 24

Data odhaluji, Ze v nedéli 21.8. 2022 byla poptavka ve sméru z HanuSovic mnohem

silnéjsi nez v opacném sméru, taktéz tomu bylo i vsobotu 20.8. V patek 19.8. vsak

celkovy pocet naopak presahuje smér od HanuSovic a vlaky byly obsazenéjsi ve sméru

z Dolni Lipky. Nasledujici vikend, 27. — 28.8. je poptavka relativhé vyrovnana. Data

mohou byt napfiklad i silné ovlivnéna pocasim, proto je nize uvedena i tabulka o uhrnu

srazek vmm z Gzemi obce Krdliky, coz je asi nejvice vystizné pro danou lokalitu.

Nemalou obratkovost z nacestnych zastavek v useku Dolni Lipka -

HanuSovice

predstavuje zastavka Cerveny Potok. Pro blizsi nahled na obsazenost v jednotlivych

vlacich, je v pfiloze €. 4.8.1.1 uveden pentlogram ze dne 27.8. 2022.
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Tabulka 9: Uhrn sraZek v dobé séitani cestujicich na tzemi obce Kréliky, dostupné z CHMU [34]

Rok Meésic Den D,evnnl uhrn
srazek v mm
2022 8 19 0.2
2022 8 20 17
2022 8 21 13.4
2022 8 22 4.2
2022 8 23 1.7
2022 8 24 0
2022 8 25 79.2
2022 8 26 5.6
2022 8 27 0.2
2022 8 28 0.5
2022 8 29 0
Primér 11.09

Zdat CHMU vyplyva, ze vdobé séitani cestujicich na trati 024, byl sledovdn az
dvojnasobny nariGst priméru denniho Uhrnu srazek nez vcelém mésici srpnu.
V turistickém regionu hraje pocCasi a zejména samotny uhrn srazek stézejniroli. Data tim
mohla byt znaéné ovlivnéna. Napf¥iklad nedélni (21.8. 2022) tGhrn srazek mohl vyrazné
ovlivnit preference cestujicich vyhledavajici mistni turistiku, z pfedeslych grafii je vidét
patrny pokles v nedélnim obratu, zejména pak ve sméru od Dolni Lipky. Dale mohl byt

siln& ovlivnén &tvrtek (25.8.) a dokonce i sobota (20.8.).

4.8.2 Data o vydanych nebo revidovanych jizdnich dokladech z roku 2022

4.8.2.1 Variace prodeje a kontroly jizdnich dokladii
Souhrn vSech ziskanych dat, poskytnutych dopravcem Leo Express Tenders s.r.o.,
umoznil na zakladé poctu cestujicich pf¥i zavislosti na case kontroly, Ci vydeje jizdniho

dokladu, znazornéni rocCni variace poctu cestujicich.
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Obréazek 33: Roéni variace cestujicich na trati Dolni Lipka — HanuSovice za rok 2022 (mimo Dolni Lipku a
Hanusovice)

Dle ziskanych dat zarok 2022 projelo na trati celkem 14.828 cestujicich, z cehoz vyplyva,
pfi poc¢tu vlakd vroce 2022, Ze se na vlaku po trase fesené trati primérné vyméni
frekvence o dvanacti cestujicich, pficemz o letni sezéné v Cervenci a srpnu, byl zaveden
kazdodenni provoz o 6 parech vlakt, coZ vytvofilo vyrazny nartist v grafu vlivem indukce

dopravy. Provoz je tedy cileny na turisticky ruch.

Data vSak predstavuji jen dolozitelné minimum, pfepravenych cestujicich mohlo byt

jediné vice uz jen z divodii uvedenych nize v problematikach analyz jednotlivych tarifQ.
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4.8.2.2 Analyza tarifu dopravce

Dopravce Leo Express Tenders s.r.o. ptisobi na celé trati 024 a na zakladé partnerstvi se
spolecnosti polského dopravce ,Koleje Dolnoslgskie” umoziuje i prodej jizdnich
dokladli do vybranych tarifnich bodli v Polsku, data jsou tedy omezena na trat 024

a na vybrané Polské tarifni body.

Pro zamezeni duplicity v datech je pfi uréeni charakteristiky vychozi zastavky z reSené
trati vyfiltrovana cilova zastavka taktéz na rfesSené trati, nebot data jsou jiZ obsazena
u charakteristiky pfi sledovani cilové zastavky. Z charakteristik je nepfimo oddélena
stanice Dolni Lipka, uvazovana jako ,cizi stanice”, protoze dochazelo ke zkresleni dat,
vzhledem k pfipojné trati smér Stity. Stejny postup je uvazovén u viech dal$ich nize

uvedenych tarifd.

Vydané jizdni doklady do tarifnich bod( na fesené
trati v tarifu LET, cely rok 2022

800
700
600
500
0
[¢)
wv
o
] 400 HanuSovice
>0
& Viaské
300 Podlesi

m Cerveny Potok

200 o
H Prostredni Lipka
100 I
L

O O N Q N & SO
S M R A O O
SRS N G AR\ O 5\
N2 N e N N A PN
N o 3 N > @
\%& Q Q

Vychozi destinace

Obrazek 34: Charakteristika o vydanych jizdnich dokladech do tarifnich bodii na trati, 2022 [LET]
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Obréazek 35: Charakteristika o prodanych jizdnich dokladech do tarifnich bodi na trati v online prostiedi
[LET]

PrQrezova charakteristika skladby druh( jizdnich dokladt v
tarifu LET (mimo online prostredi) pfi cesté na feSenou trat v
tarifu LET, cely rok 2022
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Obrazek 36: Skladba druhii jizdnich dokladd v tarifu LET (mimo online) pfi cesté na fesenou trat
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Cestujici nejcastéji cestuji do Hanusovic, kde s nejvétsi pravdépodobnosti realizuji
pfestup na pfipojné vlaky. Z hlediska skladby jizdnich dokladl tvofi nejvétsi ¢ast
zakladni jizdné, polovinu k pfedchozimu dosahuje zlevnéné jizdné pro seniory starsi 65

let.

Nize je uveden detail na poptavku po prepravé jizdnich kol s cilem v tarifnim bodé na
feSené trati. Dochazi zde ke znazornéni celé relace, ke smérovosti cyklistl. Vyznamnymi
nastupnimi body jsou pak v Usti nad Orlici (pfestup od rychlik& od Prahy a pfipadné
Brna), v Letohradé& (mozny piestup od spé&snych vlaki od Hradce Kralové) a v Jablonném
nad Orlici, kde je poptavka tvofena Cisté bez navaznych spoji vefejné hromadné
dopravy uzplisobené pro prepravu jizdnich kol. V ostatnich tarifnich bodech je
poptavka podobna a vcelku nizka. Pro oblast traté od Stitli je odbavovani jizdnich kol

provadéno v tarifu IDSOK, jakoZto nejlevné&jsi varianta.

Trend cestovani cyklistli je obdobny srocni variaci celkového poctu cestujicich.
Nejvyhledavanéjsimi destinacemi jsou pfedevsim Hanusovice, coz mize byt z dlivodu
prestupu na dal$i pfipojné vlaky, a Cerveny Potok, ktery je vhodny jako vychozi bod pro
cyklo a pé&si turistiku (nejvy3si bod na trati 024). Celkem je tedy za rok 2022 prodano
jizdnich dokladl v tarifu LET pro 359 jizdnich kol, kdy silnéjSi pfepravni proud je

realizovan z Cech.
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Prodané doklady pro jizdni kola v tarifu LET s cilem na reSené
trati, cely rok 2022
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Obréazek 37: Graf o vychozich zastavkach prodanych jizdnich dokladi pro jizdni kola s cilem na Fesené trati
v tarifu LET

Variace ro¢niho prodeje jizdnich kol podle tarifu LET s cilem
na resené trati, rok 2022
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Obrazek 38: Variace ro¢niho prevozu jizdnich kol podle tarifu LET s cilem na FeSené trati
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NiZe je uveden graf o vydanych jizdnich dokladech z tarifnich bodl na trati, ktery
prozrazuje podobnost s prvni charakteristikou o dojizdce na trat, oproti které se zde
C¢etnost destinaci reflektuje ve snizené mire. Pro trat Dolni Lipka — HanuSovice jsou
stéZejnimi body Letohrad, Usti nad Orlici, Jablonné nad Orlici a Lichkov, které vyrazné

generuji zdrojovou a cilovou poptavku.

Vydané jizdni doklady pti cesté z tarifnich bodU na feSené trati
v tarifu LET, cely rok 2022
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Obréazek 39: Charakteristika o vydanych jizdnich dokladech z tarifnich bod( na trati (LET)
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Vydané jizdni doklady pfti cesté z tarifnich bodU na feSené trati
pres online prostredi v tarifu LET, cely rok 2022
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Obréazek 40: Charakteristika o prodanych jizdnich dokladech z tarifnich bodi na trati v online prostredi
(LET)

4.8.2.3 IDSOK

Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje je na feSené trati obsazen v zénach
92, 9, 7. Trasovani jizdnich dokladli vychazi z postupného skladani zén za sebou, napft.
jizdni doklad 7+9+92 predstavuje jizdu mezi zénami 7, 9 a 92 v obou smérech. Soubory
poskytnuté dopravcem vsak nedisponuji daty o kontrole jizdnich dokladti vydanych do
uvedenych zén, napfiklad cesty z vnitfnich zén Olomouckého kraje. V opacném pfipadé
nejsou ze strany dopravce Leo Express Tenders s.r.o. vydavany doklady do jinych nez

uvedenych zén.
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Statistika systému IDSOK je tedy oslabena a zahrnuje ¢ast vSech cest, realizovanych

v tarifu IDSOK, pficemz se zejména jedna o cesty realizované po feSeném uzemi.
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Obréazek 41: Znazornéni zjisténych pfepravnich vztahi v zénach tarifu IDSOK v celém roce 2022

4.8.2.4 IREDO

Analyza tarifniho systému Integratoru regionalni dopravy v Kralovehradeckém
a Pardubické kraji postrada data o kontrole jizdnich dokladd vydanych mimo
spole¢nost Leo Express Tenders s.r.o. Analyza nabyva vétsiho smyslu ve sméru ,z trati”,
tedy pro relace s vychozim bodem na feSené trati. Pro prehlednost jsou ovSem uvedeny
grafy pro oba sméry. Analyza pak zobrazuje napojeni trati se z6nami v Pardubickém
a Kralovehradecké kraji. Vyznamné spojeni vznika se zénou 100 (Hradec Kralové), které
je prevazné realizovano ze zény Cerveny Potok. Analyza uvaZovala pouze s jizdnimi

doklady jednosmérnymi nikoliv s vicedennimi nebo sitovymi (celodenni atd.)
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Obréazek 43: Poéet cestujicich pfi relaci do zény na fesSené trati v celém roce 2022 (IREDO)

4.8.2.5 OneTicket (z/na trat)

MozZna nejzajimavéjSim rozborem je analyza tarifu OneTicket. Tarif saha do vSech koutu
Ceské republiky, naskytd se zde moznost zjisténi celé trasy jednotlivych cestujicich
a tim vytvofit podminky pro pfipadny odhad pfi urCeni chovani putujicich. Analyza je
vSak omezena na pocet cestujicich, ktefi vyuzili pravé moznosti tarifu OneTicket.,

jakozto nejdrazsi varianty jizdného.

Vzhledem k poétu dat dochdzi kjisté nedlvéryhodnosti, miZe dojit k vétsi mife

zkresleni (narazové cesty a jiné).

NiZe uvedeny graf predstavuje nejcastéjsi vychozi destinaci pfi cesté na feSenou trat.
Nejsilnéjsi relaci je Praha -> Cerveny Potok a Brno -> Cerveny Potok, nejspis pro naplnéni

potfeb turismu.
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Obrazek 45: Vychozi destinace pfi relaci z fesené trati v celém roce 2022 (SJT)

4.8.2.6 Tranzitujici cestujici (OneTicket)

Pro urcéeni miry tranzitujicich cestujicich na vlacich situovanych na feSené trati, je
vyuzito dat z kontrolovanych jizdnich dokladl v tarifu OneTicket, nebot se jedna
o jedinou presnou informaci tranzitu, vyjadfujici i smérovost. Analyza tranzitu na drovni
tarifli integrovanych systémii postrada vyznamu, protoze trat se nachazi na rozhrani
krajti a integrované systémy IREDO a IDSOK, jsou za hranicemi sousednich kraja, z6nové
umisténé jen okrajové, IDSOK zénové dosahuje do Dolni Lipky a pfipadné ,dale" po trati
smérem na Kraliky, ovsem pro analyzu tranzitu v systému IDSOK dochazi k nejasnému
urceni trasovani, uz jen pro slouceni tarifnich bodl napf. Dolni Lipka a Kraliky a nebo
zplsobem odbaveni dopravce/(, napf. Leo Express Tenders s.r.o. vydava jizdni doklady
pouze pro zény 7,9, 91, 92; viz Obrazek 30. Cestujici maji mimo vyuziti vySe zminénych
moznosti si jizdni doklady i rozdélit podle dopravcii nebo spoju (typicky jizdni doklady

nakoupené na portale IDOS).
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Analyza lze tedy vyuzit pouze pro Cast cestujicich, ktefi vyuzili moznosti koupé jedné
jizdenky na celou trasu. Metoda urceni tranzitu spociva ve filtraci tarifnich bodl na

fesené trati tzn. (Prostiedni Lipka, Cerveny Potok, Podlesi, Vlaské).

Nasledujici grafy jsou rozdéleny podle ¢&isel viaki (sméra), licha &isla, pfedstavuji viaky

z Dolni Lipky do HanusSovic, a suda vlaky v opacném sméru. Grafy predstavuji nejcastéjs

relace tranzitujicich cestujicich vydavané v tarifu OneTicket.

Vysledkem je stanoveni dominantnich sméra pro jednotlivé sméry. Napfiklad pro smér
»,0d Hanusovic" je dominantnim cilem tranzitujicich cestujicich, s jednosmérnym nebo
zpatecnim jizdnim dokladem v tarifu OneTicket, stanice Letohrad. Vtomto sméru
se pfedevsim zobrazuji tarifni body na trati 024 a na trati 021 (Letohrad — Hradec

Kralové).

v av s

Pro smér ,od Dolni Lipky" jsou nej¢astéj$im cilem relace do Jeseniku, Sumperku,

Olomouce, Starého Mésta a Brna.
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Obrazek 47: Pocet tranzitujicich cestujicich od Hanusovic za cely rok 2022 (SJT)

4.8.2.7 Shrnujici data

Jednim znejdilezitéjsich aspektd provozni koncepce je viibec povédomi o jeji
existenci, vyznamnym aspektem pro zjiSténi vhodného prostifedi pro informovani
cestujicich je pravé i analyza o vyuzitych prostiedcich k nakupu jizdnich dokladul. Pro
analyzu o prodeji jizdnich dokladl online v tarifu LET podle volby zprostfedkujiciho
aparatu je nize uveden graf, ze kterého lze vycist, Ze velika ¢ast cestujicich vyuziva pro
ndkup jizdnich dokladi v tarifu LET portdl IDOS, nasleduje prostfedi dopravce v podobé
webu nebo mobilni aplikace. Z vyhodnocené analyzy tedy vyplyvd, Ze nezanedbatelna
Cast cestujici vefejnosti vyuziva pro vyhledani spojeni portalu IDOS, ze kterého si
nasledné nakoupi jizdenky. Portal ma své nedostatky v definovani
vychoziho/koncového bodu, zavislosti pfresného definovani trasy dochazi k prehlizeni
spojeni (Napfiklad, pfi zadani vychoziho bodu ,Hanu3ovice” a cilového bodu ,obec
Kraliky"”, dojde k vyhledani spojeni Hanu$ovice — Cerveny Potok, nebot Cerveny Potok je

soucasti obce Kraliky. Spojeni tak prehlizi typicky navazné vlaky z Dolni Lipky do Kralik

a spojeni se tak stava méné atraktivnim).
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Dalsi graf zobrazuje skladbu jizdnich dokladi, které byly vyuzity pro cestu z/na/pfes
feSenou trat. Sloupec s nazvem ,ONLINE LET" je samostatna odnoz sloupce ,LET", resp.
jejich soucet tvofi celkovou hodnotu vydanych dokladd v tarifu LET. Tarif IREDO je
omezen zabsence kontrolovanych jizdnich dokladlii vydanych mimo zafizeni

plsobiciho dopravce.
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4.9 Data z turistického vlacku (autobus)

Poskytnutd data vykazuji spojeni Zelezni¢ni zastavky v Cerveném Potoce s ostatnimi
tarifnimi body turistického vlacku. Z nize pfilozenych bodti je dominantnim tarifnim
bodem ,Dolni Morava, pod lanovkou", coz je zastavkou umisténou neblize ke vSsem
+hlavnim atrakcim” a k hotelu Vista na Dolni Moravé. Nejsilnéjsi pfepravni proudy byly

vypozorovany v mésici srpnu. Mésice Cerven a zafi byly obsluhovany jen ve vybranych

dnech a v omezené mire, hlavni sezénu mél ,vlacek" v ¢ervenci a v srpnu.

Tabulka 10 : Celkové pocty odvezenych cestujicich ve sméru z Cerveného Potoku

Zastdvka Kvéten Cerven Cervenec Srpen Zari Celkovy soufet
Dolni Morava, pod lanovkou (BUS) 8 28 132 224 10 402
Dolni Morava, lesni sprava (BUS) 1 13 71 92 4 181
Dolni Morava, obchod (BUS) 3 16 49 2 70
Kraliky, Dolni Hede&, klaster (BUS) 16 2 13
Kraliky, Zel. st. (BUS) 4 7 11
Celkowy soutet 28 41 225 372 16 682

Tabulka 11: Celkové pocty odvezenych cestujicich ve sméru do Cerveného Potoku

Zastdvka Kvéten  Cerven Cervenec Srpen Zifi Celkovy soufet
Dolni Morava, pod lanovkou (BUS) 7 38 248 268 7 568
Dolni Morava, koneéna (BUS) 33 69 2 104
Dolni Morava, lesni sprava (BUS) 3 4 45 07 | 7 166
Dolni Morava, obchod (BUS) 18 44 ] 68
Kraliky, Dolni Hedet, klaster (BUS) ] ]
Kraliky, Zel. st. (BUS) 1 2 3
Celkovy soutet 10 43 350 490 22 915
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Polet pfepravenych cestujicich z Cerveného
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Obréazek 50: Zndzornéni poctu pfepravenych cestujicich z Cerveného Potoka v ¢ervenci a srpnu roku 2022
po jednotlivych linkach
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Obrézek 51: Zndzornéni poctu prepravenych cestujicich do Cerveného Potoka v ¢ervenci a srpnu roku
2022 po jednotlivych linkach
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Tabulka 12: Napojeni linek turistického viacku na viakové spojeni

linka J6 sméru 5 prulezd do VLAK odjezd z Cerveného smér
Cerveného Potoku Potoku

700150-01 Kraliky 9:38 Usti n. Orlici - HanuSovice 9:39 Dolni Morava
700150-02 Dolni Morava 10:18 Hanugovice - Usti n. Orlici - : -
700150-03 - - 10:24 Dolni Morava
700150-16 Dolni Morava 13:33 Usti n. Orlici - Hanugovice - : -
700150-17 - - 13:39 Dolni Morava
700150-18 Dolni Morava 14:18 Hanugovice - Usti n. Orlici - : -
700150-19 - - 14:24 Dolni Morava
700150-22 Dolni Morava 17:33 Usti n. Orlici - HanuZovice - : -
700150-23 - - 17:39 Dolni Morava
700150-24 Dolni Morava 18:18 Hanusovice - Usti n. Orlici 18:18 Kraliky

Z grafu o poctech prepravenych cestujicich z Cerveného Potoku za mésice ¢ervenec
a srpen viz Obrazek 50, Ize vypozorovat nejvyssi poptavku u ranniho spoje 700150-1,
ktery tvofi vazbu pro vlak na relaci Usti nad Orlici — Hanu$ovice s pfijezdem do

Cerveného Potoka v 9:35. Tendence poptavky s denni dobou témér linedrné klesa.

Ovéem graf o poctech prepravenych cestujicich do Cerveného Potoku v mésicich
Cervenec asrpen viz Obrazek 51, je poptavkové rozmanitéjsi. Pfevazuji silnéjsi proudy s
vazbami na ranni vlak smérem do Usti nad Orlici a pozdné odpoledni vlak ve sméru do
HanusSovic. Poptavka vyrazné neklesa ani pro spoje 700150-16 a 700150-18, nedochazi

k velikym propadiim mezi ,Spickami®.

Uvedené grafy tedy reflektuji chovani cestujicich pfi dojizdce z/do Dolni Moravy
hromadnou dopravou. Na zakladé téchto dat Ize konstatovat, ze kliCovymi spoji jsou

zejména 700150-01, 700150-02, 700150-22.

Spojeni turistického vliacku nevytvarelo vazbu s vlakovym obratem okolo osmé hodiny

v HanusSovicich.

5 Plany dopravce na provozni koncepci v letech 2025+

Planovana dopravni koncepce dopravcem LET je shrnuta v tabelarnim jizdnim fadu

v pfilohach 5.1 a 5.2.

Soucasny dopravce obsluhuje mimo fegenou trat i celou trat 024 (Usti nad Orlici -
Letohrad - Lichkov — Dolni Lipka — Mlynicky Dvir). Pfi navrhu provozni koncepce je tedy

tfeba uvazovat cely obéhovy systém dopravce.

Dopravce v navaznosti na uvazované expresni spojeni (Praha — Usti nad Orlici -
Letohrad — Jablonné nad Orlici — Lichkov — Gdynia), navrhuje roztrZeni stavajiciho

spojeni Usti nad Orlici — Hanu$ovice ve prospéch spojeni osobniho vliaku Kladsko (PL) —
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Lichkov (vedeno uvratové) — Hanu3ovice. Pfi¢emz v Lichkové by dochdzelo k ndvaznosti
na expresni vlak od Prahy, kde by po zhruba dvaceti minutach doslo k odjezdu viaku do

Hanusovic — zavislost na taktovém uzlu v Olomouci.

V souvislosti s Dolni Moravou vSak celd koncepce postrada smysl bez prestupniho
systému na Cerveném Potoce, kde dopravce planuje navaznost obdobnou jako

v soucasnosti, tedy nasazeni komeréniho osmimistného vozidla taxi.

Obecné je koncepce navrzena dopravcem obéti stavu infrastruktury a svého
vozidlového parku. JelikoZ pro efektivni (stabilni) splnéni viech vazebnich podminek
s rychlikovymi linkami dochazi k rozvazani spojeni mezi vlaky regiondlnimi, zejména

pak mezi vlaky od HanuSovic a obracené, viz pfiloha: 6.1.3.

Na ukor spojeni je upfednostnéno stability ve smyslu delSich pobytovych dob ve
stanicich a dodrzeni rezervy pro snizovani zpozdéni, coz je na jednu stranu takeé

4]

pfinosné, ovSem pak dochazi k situacim, kdy si mozné ,vazbové" viaky ujedou o par

minut, pfipad navrhu dopravce LET (pfilohy 5.1 a 5.2).

6 Autoruv navrh alternativni provozni koncepce

Plany dopravce pro roztrzeni spojeni Usti nad Orlici — Hanu$ovice ve prospéch spojeni
Ktodzko (PL) — Lichkov (vedeno uvratové) — Hanu3ovice mizZe velice posilit poéet
cestujicich turistd z Polska. Nutnosti je vSak zavedeni velmi kvalitnich informacnich
systému za hranice statu, pro ziskani vibec povédomi o takovém provozu, a vibec

zajem polské verejnosti cestovat vilakem do oblasti Dolni Moravy a jinych.

Vedeni pfimého spojeni feSené trati s polskym pfiihrani¢im ma svoje opodstatnéni
napfiklad v turismu, ktery je podle predeslych analyz pro trat klicovy. Turisticky resort
je totiz, dle autorova vyzkumu, silné navstévovan polskou vefejnosti. V souc¢asné dobé
je vlakové spojeni s Polskem nedostatec¢né a zavedenim pfimého spojeni se vytvofri
novy koncept, ktery by si mohl ziskat zcela nové prepravni relace nebo pfipadné omezit

intenzity individudlni automobilové dopravy presunem cestujicich do viaku.

Pro cestujici ve sméru od Prahy se podet pfestupti nezméni (vliv zavedeni expresni
linky), ovéem cestovni doba se prodlouzi, nebot dochazi k navaznosti hanu3ovického
vlaku az po 20 minutach po pfijezdu expresu — zavislost na taktovém uzlu v Olomouci,
ktery ovliviiuje nasledujici vlaky v HanusSovicich. Koncepce téchto vlakt je do prosince
roku 2027 stabilizovana dopravcem a tim se i stabilizuje Casova poloha. Zmény

nastanou pfi dlouhodobém vyhledu na obdobi 2027+, zejména v roce 2030, kdy se
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oCekava dokonceni modernizace trati Brno — Prferov a Nezamyslice — Olomouc.

Modernizaci totiz dojde k vyraznému zkraceni jizdnich dob. [35]

Zvyhodnocené analyzy o poctech prodanych jizdnich dokladl je moZno zpozorovat
dominantni smérovani cestujicich. Dominantni pfepravni proudy (viz kapitola 4.8.2)
oteviraji otazky pfimych spojeni, ¢imz by se dala provozni koncepce samotné feSené
trati zatraktivnit (napf. odpadnutim pfestupli — mensi zatéZ pro cestujici). Zavedeni
pfimych spojeni by na feSené trati mohlo zplsobit indukci dopravy, ktera je pro

nepravidelnou poptavku cestujicich Zadouci.

V ramci navrhové Casti je dale navrhnuto feseni, technologie a jsou i vytyCeny problémy
pfipadné alternativni provozni koncepce zohlednujici pfima spojeni na zakladé

dominantnich prepravnich proudti vychazejicich z analyzy o poctech cestujicich.

Obecné se navrhova cast zabyva navrhem zachovani stavajiciho spojeni
Usti nad Orlici — HanuSovice, které dopravce LET jiz pro pfimé propojeni Polska viibec

neuvazuje, téma je vypracovano v kapitole 6.1.

Pro provozni koncepci na feSené trati je stézejni téma obsluhy turisticky oblibeného
resortu na Dolni Moravé, tedy, je ze ziskanych dat vypozorovana i nemald poptavka po
prestupu cestujicich v Cerveném Potoce na spojeni na Dolni Moravu (data uvedend v
kapitole: 4.9). Na zakladé této skuteénosti je v ndvrhové &asti v kapitole 6.2 navrzeno
iidealni napojeni linkového autobusu vzhledem kumisténi nejblizsi vhodné

autobusové zastavky, pravé pro obsluhu linkovym autobusem.

Nasledujicim navrhem je i posouzeni rozsSifeni pfimych spojeni ztaktového uzlu
v Hanusovicich pro zjednoduseni pfistupu na feSenou trat, coZz by mohlo vést k navyseni
atraktivity. Navrh pfesnéji provéruje pfimé spojeni: -Dolni Lipka — HanuSovice — Staré
Mésto pod Snéznikem, a: -Dolni Lipka — Hanu$ovice — Sumperk. Problematikou se

zabyva kapitola 6.3.

Zavérem navrhové casti je i posouzeni moznosti nasazeni vozidel na alternativni
pohony, coz by mohlo pozitivné ovlivnit soucasné jizdni doby a vytvofit bez uhlikovou

dopravu (kapitola 6.4).

6.1 Autoruv navrh alternativni provozni koncepce pro rok 2025
Navrh alternativni provozni koncepce pro stfrednédoby vyhled, tedy pro rok 2025 je
velmi zavisly na dopravni politice obsluhy v Gzemi. Dokumentem vydanym MDCR: ,Plan

dopravni obsluhy uzemi viaky celostatni dopravy”, ktery definuje zasady objednavky
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dalkové dopravy a vyjadfiuje zakladni zavislosti rychlikovych a expresnich vlakd ve

smyslu dosazeni taktovych uzlGi a vytvofeni prokladli mezi vlaky vyssich kvalit, je

koncepce na trati Dolni Lipka — HanuSovice vyrazné ovlivnéna.

Prvni vstupni podminkou pro tvorbu néjaké provozni koncepce na celé trati 024 (feseni
celé trati pro zajist&ni ob&hl vozidel nasazovanymi dopravcem na fedené trati), jsou
¢asové polohy vymény cestujicich v Usti nad Orlici u rychlikovych linek R18 (Praha -

Luhacovice) a R19 (Praha — Brno).

DalSi, v soucasnosti neexistujici, podminkou je ¢asova poloha, v budoucnu, zavedené
linky Ex32 (Praha — Usti nad Orlici — Letohrad — Lichkov — Gdynia), kterd bude zastitovat

4 pary vlaktli za den. Podminka spociva ve vykfizovani osobnich vlakli s expresnimi.

7 v oz

Pro provozni koncepci na trati Dolni Lipka — HanuSovice je také zadanou podminkou

navazani vlakd na ,hanusovicky taktovy uzel”.

V soucdasnosti spise obtiznéji splnitelna okolnost, nepfilis dalezita, se tyka vazby mezi

vlaky v zst. Letohrad, mezi vlaky z trati 024 a 021 Cini prestupni doba pfes 30 minut.

V pfiloze 6.1.3 jsou znazornény vSechny omezujici podminky pro tvorbu provozni
koncepce pro trat 024, které spocivaji v prestupnich vazbach. Ve schématu je také
zavedena podminka navazani osobnich vlakil na expresni vliaky linky Ex32 ve sméru od
Prahy, a i od Polska v Lichkové, odkud by osobni vlaky sméfovaly zejména na Kraliky a
do Hanusovic. Takova vazba vytvofi jednodussi a pfrivétivéjsi podminky pro cestujici ze
sousedniho Polska do nemalo vytizené destinace polskymi turisty, Dolni Moravy.
Vyrazné se tim mize zménit charakter pfihrani¢ni traté Dolni Lipka — HanuSovice, ktera
tak obslouzi i oblast severni Moravy (Hanu$ovicko, Sumperecko, Jesenicko). Vazba
v Lichkové by pfi zavedeni prokladovych osobnich viaktli pro expresni vlaky na polském
uzemi vytvarela komplexni spojeni v kazdou lichou hodinu (od 9:00 od 15:00) se viemi

sméry (Kraliky, Praha, POLSKO Ex/Os, HanuSovice, osobni vliak do Usti nad Orlici).

DalSi podminky souvisi Cisté s internimi zalezitostmi dopravce a spravce infrastruktury
(tratova rychlost, pobyty ve stanicich, pfestupni doby, dynamika kolejového vozidla,

udrzba vozidel, provozni intervaly a jiné).

PInéni podminek se fidi nasledujici hierarchii pfi planovani provozni koncepce: expresni
vlaky, rychliky, spé&sné vlaky, osobni vlaky, autobusové linky. Jinymi slovy, pro potieby
provozni koncepce je pfi autorové navrhu upravena casova poloha pouze vilakul

osobnich i sp&snych (v gesci LET) a zajmovych autobus(l. Casové polohy expresi

76



a rychliki jsou jiz stanoveny (vychazi alespoii z pfedpokladd LET a z dokumentu ,Plan

dopravni obsluhy 2022-2026" vydanym Ministerstvem dopravy CR).

Na zadkladé vSsech omezujicich poznatkli a podminek je autorem navrZzena provozni
koncepce vytvarejici dopravni model provozu na trati 024, ktery vlivem spinéni co
nejvice podminek, zejména téch vazbovych mezi vilaky a samozrejmeé vSech provoznich,
pfiblizuje koncepci (koncepce 2025+, nasazeni Ex32) k idedlnimu stavu (spInéni véech

podminek).

AutorGiv navrh rozsifuje nabidku pfimého spojeni Usti nad Orlici — Hanu$ovice na
dosazeni taktového uzlu v HanuSovicich na 8., 10., 12, 14., 16. a 18. hodinu, tedy zavadi
dvouhodinovy takt. K tomu zarovei oproti sou¢asnosti (v pracovni dny béhem €ervence
asrpna) zavadi obousmérné napojenina vlaky z a do Kralik. Dojde tak k propojeni vazeb

na regionalni urovni, kterd je v ndvrhu dopravce opomijena.
Osobni vlaky do Polska by zajistoval stavajici dopravce ,Koleje Dolnoslaskie”.

Na zdkladé autorova modelu je pro vySe zminéné zajiSténi vazeb mezi vlaky i na
regionalni Grovni zkraceno na pobytovych dobach ve stanicich a vynechano obsluhy
tarifniho bodu Mladkov (zejména zdavodu vykfizovani sexpresnim vlakem
v Jablonném nad Orlici, tyka se spojl pro dosaZeni taktového uzlu v Hanusovicich v 8,

12 a 16 hodin, viz pfilohy: 6.1.X.1).

Navrzeny model by byl tedy pfi soucasné infrastrukture a zejména potfebam
adynamice soucasné nasazovanych vozidel nestabilni, zejména pfi FfeSeni zpozdéni
a ¢ekacich dob v Usti nad Orlici a Hanuovicich. Ovéem pf¥i zvaZeni moznosti nasazeni
kolejovych vozidel s alternativnim pohonem (BEMU) viz kapitola 6.4, by jizdni doby mezi
jednotlivymi dopravnami a zastavkami byly vlivem vyssi akcelerace pfi rozjezdech
snizeny (alespon jizdou pod trakénim vedenim) a zaroveii se snizi rozpéti vozidlovych
potieb napf. dopliiovani nafty (sou€asny stav, snizenim dojde k efektivnéjsimu vyuziti
vozidel). U infrastruktury, zejména trati Dolni Lipka — Hanu3ovice, dochazi k navySovani
jizdnich dob vzhledem k zavadéni trvalych pomalych jizd, a pravé kazda ztracena
minuta na jizdni dobé jisté oddéluje trat od idedlniho stavu provozni koncepce trati
Dolni Lipka — HanuSovice a tedy trati 024. Navrh upravy infrastruktury na feSené trati
je vSak otazkou prace vyssi instance. Pro zvysSeni stability navrzeného spojeni je tedy
potieba v useku Jablonné nad Orlici — Hanu3ovice (37 km) zkratit alespofi 5 minut na

jizdni dobé.
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Navrh vyZaduje upravy prvkli omezujici jizdni doby. Navrhovany model tedy spise
nastinuje takovy provozni koncept, kterého by bylo vhodno dosahnout, kam by se mélo
smérovat pfi rozvazeni infrastrukturnich a pfipadné vozidlovych zmén. Model vystihuje
nazev: ,Strategie provozu na trati 024" a je charakterizovan zjednodusenym nakresnym

jizdnim fadem a jizdnim fadem zpracovanym v tabulkovém softwaru (pfilohy 6.1.X.[X]).

Vytvoifeny model dale pro splnéni podminky vazby mezi expresnimi vilaky ve sméru
z Polska do Prahy ve stanici Lichkov s osobnimi vlaky ve sméru do HanusSovic, rozsiruje
nabidku o 3 pary vlakt od Lichkova do Hanusovic, kde v Dolni Lipce dojde k zajisténi
navaznosti na vlak smérem za do Kralik. Jedna se o dosazeni taktového uzlu
v HanuSovicich na 8., 12. a 16. hodinu. Pro cestujici z Polska tak vznikne jediné mozné
dosazeni severni Moravy, v€etné Zabrehu, Olomouce a jinych vyhledavanych destinaci,
kterych z planovaného expresu, vzhledem k charakteru objednavce, nebude mozno
dosahnout ani kvalitnim pfestupem (<60 min nebo pfesunem na zastavku Usti nad Orlici
mésto, kterd je zafazena do koncepce obsluhy expresniho segmentu). Problém je
v navazani expresu (Ex32) s rychlikovymi vlaky, kdy expresni vlak je planovan pro vazbu
s rychlikovou linkou R19 (Praha — Brno), pfiéemz prokladova linka R18, ktera nasledné
jezdi ve dvouhodinovém taktu, neobsluhuje stanici Zabrfeh na Moravé, a tudiz se ztraci
konexe se severni Moravou. To pfibliZzuje daleZitost spojeni na trati Dolni Lipka -
HanuSovice v ¢asech na 8., 12. a 16. hodinu pro tranzitujici cestujici, pfihrava tomu
i skuteénost, 2e z HanuSovic je mozné dosdahnout Olomouce vjediném voze (bez

pfestupu).

Rozsah vikm, ktery je schopny dopravce LET pokryt podle svych plant pro roky 2025+,
a ktery dosahuje hodnoty pro pracovni den, zahrnujici i provoz na trati Dolni Lipka —
Hanu3ovice (obdobné jako pfi letni sezé6né aplikovany v soudasnosti), 1879 vlkm.
V soucasnosti je rozsah planovany pro provoz i na trati Dolni Lipka — HanuSovice
v pracovni dny 1809 vikm, dtivodem rozdilu je mirné rozsifeni nabidky v gesci dopravce.
O Vikendech je pak planovan rozsah az na 1513 vlkm, coZ je méné nez v soucasnosti,
kdy je uvazovano 1563 vlkm, liSi se v mirné omezené nabidce ve prospéch expresniho
spojeni.V soucasnosti je béhem Skolniho roku, kdy nedochazi k obsluze trati Dolni Lipka

— Hanusovice tfemi pary vlakl v pracovni den jako v letni sezéné, provozovan rozsah

0 1591 vlkm.

Navrhovany model predstavuje v pracovni dny rozsah 1960 vikm a o vikendech

1672 vilkm. Navyseni vikm vznika na zakladé nového zavedeni spoji na 8., 12. a 16.
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hodinu do Hanu3ovic (pracovni den, o vikendech rozsifuje jen na 12. a 16.), dale dochazi
k mirné nezavislosti na expresnim spojeni ve smyslu dopravni obsluhy regionu, avsak
veskeré vazby jsou splnény (vyjimku tvofi noéni a jedno brzce ranni spojeni). Déle
dochazi k rozsifeni nabidky obsluhy zejména Kralicka, kde maze dojit i k prodlouzeni az

na Moravsky Karlov. RozSifeni vznika vlivem nasazeni jizzminéného nového spojeni do

HanuSovic.

Tabulka 13: Souhrn vikm

Pracovni Vikendy | Letni provoz (7.a
dny 8. mésic, pracovni
[vikm]

[vikm] dny) [vikm]
soucasny | 4597 | 1563 1809
stav
Navrh
dopravce 1879 1513
LET
Autoruv 1960 | 1672
navrh

v rv

Provoz rozsifeny o nové spojeni pro dosazeni Hanusovického uzlu na 12. a 16. hodinu
(Dolni Lipka — Hanu3ovice) pfedstavuje navyseni provozniho vykonu pfibliZné o 80 vikm,
coz tedy predstavuje 4 % z celého planovaného provozniho konceptu celé trati 024

vychazejiciho z autorova modelu.

Z uvedené rozsahu vlkm je model uzpisoben pro provoz jak emisnich (nafta) tak
bezemisnich vozidel (vozidla typu BEMU). Pro nezavislou trakci je potifeba uvaZovat
i prostory pro doplnéni nafty, které je tfeba uvazit v Letohradé. Model tedy vyhovuje
minimalné dvéma takovym situacim. Lze rovnéz i zvysit jejich pocet redukci spojeni

nebo vedenim soupravovych viaku.

Idedlné je vdak model nastaven pro vozy se stfidavé zavislou a nezavislou trakci (BEMU),
avsak s podminkou moznosti dobijeni takovych vlakt ve stanici Dolni Lipka a pfipadné

Kraliky (nejlepsi zajisténi vystavbou trakéniho vedeni Lichkov — Kraliky).

V soucasnosti je do provozu nasazovano Ctyr vozidel + zdloha. Plan dopravce pocita pro
koncepci roku 2025+ na trati 024 nasadit pét vozidel + zaloha. Autorem navrzeny model

uvazuje nasazeni Ctyf vozidel + zaloha.
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Autorem navrZzeny model je vzhledem k primarnimu charakteru spojeni (dopravni
obsluha Dolni Moravy za u¢elem rekreace), vhodny aplikovativ pracovni dny v turisticky

vytizenéjSich mésicich v roce, vsezéné, napftiklad od dubna do fijna. Ve zbyvajicich

mésicich by bylo vhodné obsluhovat navrzenou trat zejména o vikendech a svatcich.

Obrézek 52: Pohled z vliaku Sp 1342 pfi odjezdu ze zastdvky Cerveny Potok, [autor]
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6.2 PFestupnivazba v Cerveném Potoce

Celd koncepce je postavena na pfimém spojeni zelezni¢ni zastavky v Cerveném Potoce
s turisticky vytizenou destinaci na Dolni Moravé. V pfipadé prestupu je nutné vytvofit
takové podminky pro cestujici, aby byly co mozna nejjednodussi a s minimalni
prfestupni vzdalenosti mezi vozidly. Jiz v podkapitole 4.6.1 je ctendrF seznamen

s omezenim v ramci pfestupu.

v v

Morava s vlakovou relaci na rfeSené trati. Videdlnim pfipadé by od kazdého vlaku
existovalo spojeni s autobusem, ktery pfijede minimalné 15 minut pfed odjezdem viaku

aodjede 20 minut po odjezdu vlaku, vzhledem k umisténi nejblizsi autobusové zastavky

od vlakové (doba chtlize 8 minut) a pfipadnému vlivu zpoZdéni a jinych externalit.

Obrazek 54 - Obrazek 59 zobrazuje grafickou formu jizdniho fadu viakl a autobust
v okoli vlakové zastavky Cerveny Potok jakoZto zastavky s nejvétsim potencidlem pro
vazby mezi vlaky a autobusy na trati. Uvedené autobusové jizdni fady odpovidaji

jizdnim fadiim v roce 2023.

V grafikonu je uvedena casova poloha idealné situovaného autobusu vzhledem
k umisténi zastavky vtci vlakové zastavce a provoznim vykyvam véasnosti jednotlivych
modu.

Ze vSech souc¢asné nasazovanych vozidel se k idealnimu modelu nejvice pfiblizuje linka
cyklobusu Litomysl — Dolni Morava — Staré Mésto, kdy sice jede ve stejné ¢asové stopé,
ale zastavku ,Cerveny Potok, obchod" neobsluhuje, nejspis vzhledem k jejimu umisténi

(nepfiznivé rozhledové pomeéry, zastavka u smérového oblouku).
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Obrézek 53: Nejblizsi autobusova zastdvka k Zelezni¢ni zastdvce na Cerveném Potoce, [autor]

Podle obrazkl: Obrazek 50 a Obrazek 51; Ize urcit prioritu jednotlivych spojeni mezi
Dolni Moravou a Cervenym Potokem. Pfi nadvozu cestujicich z Cerveného Potoku jsou
prioritnimi spoji od vlakd zejména v obdobi od 9. do 11. hodiny, coZ pfedstavuje navoz
cestujicich od Prahy a nasledné od Olomouce, Brna i Ostravy, silnéjsi proudy vznikaji
od spoje od Usti nad Orlici (od Prahy). Pfi opa¢ném smyslu, odvozu rekreantd,
zaméstnancl a jinych, je nejzadanéjsi spojeni na viak po 10. hodiné ve sméru do Prahy

a pfed 18. hodinou ve smé&ru na Hanu3ovice (Brno, Olomouc, Ostrava).

Nevyhodou dodrzeni idealniho modelu je nasazeni dvou vozidel. Model uvazuje
i nasazeni vlakového spojeni na 8., 12. a 16. hodinu v HanuSovicich jak o vikendech, tak

o pracovnich dnech.
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Obrézek 54: Grafickd forma jizdniho Fadu v okoli viakové zastavky Cerveny Potok, 7.-9. hod.
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Obréazek 55: Graficka forma jizdniho Fddu v okoli viakové zastdvky Cerveny Potok, 9.-11. hod.
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Obrézek 56: Graficka forma jizdniho Fadu v okoli vlakové zastévky Cerveny Potok, 11.-13. hod.
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Obréazek 57: Grafickd forma jizdniho Fddu v okoli viakové zastdvky Cerveny Potok, 13.-15. hod.
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Obrézek 58: Graficka forma jizdniho Fadu v okoli vlakové zastévky Cerveny Potok, 15.-17. hod.
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: Grafickd forma jizdniho Fadu v okoli viakové zastévky Cerveny Potok, 17.-19. hod.
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6.3 Alternativni pFfima spojeni z uzlu v Hanusovicich

Zelezniéni stanice v Hanu$ovicich je pro planovani provozni koncepce specificka vlivem
posledni modernizace, pfi niz doSlo kvyrazné redukci nastupist. A vzhledem
k charakteru taktového uzlu je tedy stanice velmi omezena pro zavedeni dalSich
pfimych spojeni.

Ve stanici jsou zavedeny priibézné spésné vlaky na relaci Zabifeh — Jesenik, které jsou
v prokladech doplnény osobnimi viaky Sumperk — Jesenik. Koneé&nou stanici je pak pro

vlaky Staré Mésto — HanuSovice, Sumperk — Hanu$ovice a Dolni Lipka — HanuSovice.

6.3.1 - Dolni Lipka - HanuSovice - Staré Mésto

Zavedenim pfimé relace napf. Usti nad Orlici — Letohrad - Lichkov — Dolni Lipka —
HanuSovice — Staré Mésto by mohlo dojit k zatraktivnéni zejména pro cestujici
vyhledavajici rekreaci napf. ve Starém Mésté, odkud se da zahdjit pési vyprava ku
vrcholu Kralického Snézniku (vzdudnou &arou nejblize poloZend Zelezniéni zastavka, cca
8 km). Dojde i ke zlep3eni podminek pro pfepravu kol, narlist kapacity, eliminace

prestupu.

Technologie vjezdl viakd by byla obdobna jako pro jizdni fad v roce 2023, vyjimkou je
vysunuti osobniho vlaku od Sumperka na 2. kolej pro uvolnéni prijezdu spésného viaku

od Jeseniku a mirné posunuti ¢asovych poloh odjezdd, viz nasledujici tabulka.

ZST HanuSovice vL:59  'e9end=

[ Motorova jednotka - Dolni Lipka - Staré Mésto
=] Posilovy viiz
]  viakova Souprava na Sp Jesenik - Zabieh
1
—

Motorova jednotka pro Sumperk - Hanugovice

Zébi’eh/§umperk ~ Nastupni hrana pro samostatny oddil
e
R
/éi -4 Dolni Lipka
I
f - = - -4
——————— Staré
nast.1,dl. 190 m 3
! e . Mésto
é///,'-/A Jesenik

Obrazek 60: Zjednodus$eny planek stanice Hanusovice vyjadFfujici schématické rozpoloZeni viaki podle
navrZené varianty v ¢ase L:59, pro provéreni pfimé relace do Starého Mésta
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Tabulka 14: Navrhované jizdni fady pro pfimé spojeni Lichkov — Staré Mésto

Za vlak (JR 2023) Os 13650 | Os 13652 | Os 13654 | Os 13658 | Os 13660 | Os 13664 [ Os 13666 | Os 13668 | Os 13670 [ Os 13672 | Os 13674 | Os 13676 | Os 13680
Ze stanice Lichkov |Lichkov Lichkov Lichkov
HanuZovice 7:56 9:56 13:56 17:56
4:05 4:55 5:57 6:55 8:02 10:02 12:02 14:02 15:02 16:02 17:02 18:02 20:02
Han3ovice zastavka 4:08 4:58 6:00 6:58 8:05 10:05 12:05 14:05 15:05 16:05 17:05 18:05 20:05
Vysoké Zibridovice 4:14 5:04 6:06 7:04 8:11 10:11 12:11 14:11 15:11 16:11 17:11 18:11 20:11
Chrastice 4:20 5:10 6:12 7:10 8:17 10:17 12:17 14:17 15:17 16:17 17:17 18:17 20:17
Staré mésto pod Snéinikem 4:25 5:14 6:16 7:14 8:21 10:21 12:21 14:21 15:21 16:21 17:21 18:21 20:21

Tabulka 15: Navrhované jizdni fady pro pfimé spojeni Staré Mésto — Lichkov

Za vlak (JR 2023) Os 13651 | Os 13653 | Os 13655 | Os 13657 | Os 13661 | Os 13663 | Os 13667 | Os 13669 | Os 13671 | Os 13673 | Os 13675 | Os 13681 | Os 13683
Staré mésto pod Snéznikem 4:29 5:25 6:20 7:28 9:33 11:28 13:28 14:29 15:28 16:28 17:28 19:38 21:28
Chrastice 4:33 5:32 6:24 7:32 9:37 11:32 13:32 14:33 15:32 16:32 17:32 19:42 21:32
Vysoké Zibfidovice 4:40 5:39 6:31 7:39 9:44 11:39 13:39 14:40 15:39 16:39 17:39 19:49 21:39
Hanusovice zastavka 4:46 5:45 6:37 7:45 9:50 11:45 13:45 14:46 15:45 16:45 17:45 19:55 21:45
Hanugovice 4:50 5:49 6:41 7:49 9:54 11:49 13:49 14:50 15:49 16:49 17:49 19:59 21:49
8:05 10:05 14:05 18:05
Do stanice Lichkov |Lichkov Lichkov Lichkov

Navrzené jizdni fady vychazi zjizdniho fddu vroce 2023 pro pracovni dny, kdy je
nabidka nejsilnéjsi, takovy zavazek predstavuje 286 vikm za den a zahrnuje kompletni
obsluhu trati 294 HanusSovice — Staré Mésto pod Snéznikem. O vikendech se jedna o0 198
km za den, pficemz obéhy vozidel zlistavaji stejné jako u provozu v pracovnich dnech.
Zaroven je zde barevné odliSen i obéh vozidel, ktery pocita s navrhem dopravce LET, kdy
uvazuje odfiznuti stavajiciho spojeni Usti nad Orlici — Hanu$ovice zkratit na Lichkov —
HanusSovice pro pfipadnou obsluhu polského pfihranici. V pfipadé ofiznuti relace je
Casova poloha odjezdu vilaku smérem na Dolni Lipku vyhovujici, ovSem v pfipadé relace
az do Usti dochéazi k problém@m po trase, zejména kviili vykfizovani. Nejdfivéjsi odjezd
je ze stanice Hanusovice dovolen béhem taktové hodiny v S:01 (vzhledem k pfijezdu
spésného vlaku od Zabiehu v L:59 a dodrzeni piestupni doby 2 minuty). Vzhledem
k tomu, Ze nasledny interval odjezdi vliaki jak do Dolni Lipky, tak do Starého Mésta se
rusi asi o 3 minuty, je pfi vytvoreni pfimého spojeni nejblizSi odjezd vlaku do Lichkova

v S:04, co? je pro relaci do Usti jiz kritickou hodnotou.

Navrhované feSeni je tedy vhodné k pouziti pouze pfi zkraceni vilaki na relaci
Hanu3ovice - Lichkov (navrh dopravce), odkud by mohlo byt realizovano spojeni déle

do Polského pfihranici.

6.3.2 - Dolni Lipka - Hanusovice - Sumperk

Zavedeni pfimého spojeni vliaki od Dolni Lipky do Sumperku by mohlo byt atraktivné;jsi
zejména pro cestujici smérujici za rekreaci na Dolni Moravé. DalSi vyhodou je i vyraznéjsi
ulehéeni prepravy kol napfiklad ze Sumperku do Cerveného Potoku eliminaci prestupu.

Pozitivni dopad zavedenim pfimého spojeni by se mohl ocekdvat i v okoli Kralik,
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Jablonného nad Orlici, Letohradu nebo na trati Letohrad — Hradec Kralové. Atraktivita

nastava vzhledem k charakteru sidla, Sumperk je okresnim méstem.

Avsak takové spojeni je jiz z hlediska technologie stanice v HanuSovicich velice
objednavani vlakt regionalni dopravy a tarifikaci. K realizaci takového spojeni je tedy
zapotiebi ur¢itého smluvniho zajisténi mezi dopravci, kraji (zdvazky) k pfipadnému

proptjéovani vozidel (problém s polepem) a vymé&né personalu.

Technologie stanice pro pfijezdy vlaklQ by mohla byt feSena nasledovné: osobni viak od
Starého Mésta pfrijede k2. nastupisti prfed centrdlni prechod v L:49, nasledné, po
vystupu cestujicich, prostor nastupisté opusti jako posun, ktery odjede na 2. kolej,
pfi¢emz provozni usporadani stanice umozni nevytvofit rusici posun pro vjezd vlaki ze
Sumperku/Zabfehu. V L:53 pfijizdi osobni vlak od Sumperka k 1. nastupisti. V L:56
pfijede vilak od Dolni Lipky ke druhému nastupisti k nastupni hrané dal od vypravni
budovy (zjednodusené, 4. kolej). V L:57 pfijizdi spé3ny vlak z Jeseniku k 2. nastupisti
prfed centrdlni prechod. V L:59 pfijede spésny vilak ze Zabiehu na obsazenou kolej

u prvniho nastupisté (délka nastupisté: 190 m).

Technologie stanice pro odjezdy vlakt: Prvni viak, ktery opusti stanici je spé&sny vlak od
Jeseniku na Zabieh v S:00. Bezprostiredné po odjezdu spésného vlaku do Zabrehu, je
posunem vytazen osobni viak do Starého Mésta k 2. nastupisti pred centralni prechod.
Vynucené nasleduje odjezd osobniho vlaku ze Sumperku smérem do Dolni Lipky, ktery
stoji pred spéSnym viakem do Jeseniku u prvniho nastupisté a odjizdi tedy v S:01.
Spésny vlak do Jeseniku odjizdi v S:02. V S:05 odjizdi osobni vlak na Staré Mésto od
druhého nastupisté, od nastupni hrany blize k vypravni budové. A jako posledni odjede
vlak z Dolni Lipky do Sumperku, ktery odjizdi v S:06 od druhého nastupisté, od nastupni

hrany dal od vypravni budovy.
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I Motorova jednotka - Dolni Lipka - Sumperk
[ Posilovy vz
] Viakova Souprava na Sp Jesenik - Zabieh
I Motorovy viiz do Starého Mésta
Zébfeh/gumperk N eessss————  Nastupni hrana pro samostatny oddil

Dolni Lipka
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Obrazek 61: Zjednodus$eny planek stanice Hanusovice vyjadfujici schématické rozpoloZeni vlaki podle
navrZené varianty v Case L:59, pro provéreni pfimé relace do Sumperka

Nevyhoda takového feSeni nastava pfi nejéastéjsim zpozdéni spésnych viakl na relaci
Zabieh - Jesenik, nebot pfi zpozdéni mensim nez pf¥i takovém, kdy dochazi k prelozeni
kfizovani vlakd do sousedni dopravny, je problém technologie vjezdu na obsazenou
kolej, kdy spésny vlak pfijede za osobni vilak sméfujici na Dolni Lipku, nasledné
probéhne vyména cestujicich a spésny vilak je tak zdrzen o dobu potfebnou pro prestup
ze spésného vlaku do vlaku pfed nim. Pobyt spéSného vlaku, ktery je tedy pravidelné 3
minuty, nijak neposlouzi ke zkraceni zpozdéni. Problém také nastava pfri zpozdéni
protijedouciho vilaku od Dolni Lipky, ktery nesmi byt zpoZzdén na dobu delSi, nez je
¢ekaci doba spé&snych vlakl ze Zabfehu na Jesenik, vlivem obsazené koleje (v sou€¢asné
dobé je stanovena zakladni éekaci doba = 10 minut). Trat Dolni Lipka — Hanu3ovice
nedisponuje Zddnou nacestnou dopravnou, tedy vykfiZzovani vlakt v sousedni dopravné
je tedy spiSe vylouceno. V takovém pfipadé by muselo dojit k pfistaveni spésného viaku

na kolej u druhého nastupisté u hrany dal od vypravni budovy.

DalSi nevyhodou je vytvorenivjezdu na obsazenou kolej. Obecné je tento dopravni tikon
na siti SZ spiSe redukovan pro svoji formu provedeni — vjezd je obvykle realizovan

pomoci pfivolavaci navésti.

V porovnani se souCasnym stavem je navrhované feSeni z dopravniho hlediska méné
stabilni, ovSem z pohledu cestujiciho dojde ke zatraktivnéni spojeni okresniho mésta

Sumperka s vychodnimi Cechami.

Casové polohy navrhovanych vlaki pfimych spojeni vyplyvaji ze sou¢asnych jizdnich

dob. Viaky jezdi ve stejnych €asovych polohdach, jako dnes. Vyjimkou je vSak posunuti
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odjezdu vlaku od HanuSovic na Dolni Lipku, kde oproti sou¢asnému stavu dojde
o minutu dfivéjsi odjezd. Zarovein muze dojit i k posunuti ¢asové polohy pfijezdu vlaku
od Dolni Lipky, kdy je mozZno zrealizovat pfijezd vlaku nejpozdé&ji v L:58, pfijezd je

omezen na dobu prestupu na viak s prvnim odjezdem v S:00.

Navrzend varianta pfimého spojeni je, zejména z pohledu usporadani stanice
a problému smluvniho zajisténi takového spojeni (propajé¢eni vozidel a persondlu, jizda
vlaku pod hlavi¢kou jiného dopravce, atd...), nevhodna, navrh tedy dale nepodita
s obéhovymi nadlezitostmi. Oproti stavajicimu stavu by mohlo dochazet k ne
regularitdm, zejména v ¢asech, kdy by doslo ke zpoZdovani jednotlivych viakd. Jediné
provozni pozitivum je mozné posunuti ¢asovych poloh pfijezdli a odjezdi viaki od/do

Dolni Lipky vlivem redukce obratové doby na dobu pobytu.

6.4 Navrh provozu bezemisnich kolejovych vozidel

Vzhledem k narokéim dopravni politiky evropské unie je nutné fesit otazku bezemisni
dopravy. V pfipadé resené trati, kterd je v celé své délce neelektrizovang, tedy pro
kolejové vozidlo pfedstavuje obrat o délce 40 km v nezavislé trakci, vhodné provéfit

moznosti nasazeni bateriovych, ¢i vodikovych vlakdi.

PFi vybéru moznych kolejovych vozidel s alternativhim pohonem pro provoz na feSené
trati je trfeba uvazovat budouci plany infrastrukturnich zmén samotné traté

a havazujicich usekd.

Z kapitoly 4.1.1 se Ctenar dozvida o pfilehlé elektrizované trati Usti nad Orlici — Lichkov
napajené stejnosmérnym elektrickym proudem o napéti 3 kV. Ze strategickych
dokumenti Ministerstva dopravy Ceské republiky vyplyva, Ze celd Zzelezni¢ni sit v CR
bude do budoucna napdjena pouze stfidavym proudem o napéti 25 kV a kmitoctem
50 Hz, takovy krok odivodiiuje pro vyssi efektivitu, zejména zvysenim vykonnosti
zeleznic¢ni dopravy, energetické ucinnosti a snizenim naklad(i na elektrizaci novych

tratovych usekd. [36]

Daldi navazujici elektrizovanou trati je Lichkov — (Polsko), kterd bude oviem pro
odliSnou politiku sousedniho statu v otdazce napajeci soustavy trakéniho vedeni stale
stejnosmérna (3 kV), tedy pfi zmé&né trakéniho napajeni na pfilehlé trati na stfidavou
trakci, dojde, oproti soucasnosti, kvytvoreni bariéry v podobé nekompatibilnich

trakc¢nich soustav.
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6.4.1 Nasazenivozidel EMU

Elektrické jednotky EMU jsou zhlediska energetické narocnosti nejefektivnéjsi
variantou, ovSem za cenu pfitomnosti liniové elektrizace. Takové feSeni ovSsem vyzaduje
rozsahlou tpravu infrastruktury v podobé vystavby trakéniho vedeni a jinych nalezitosti
nezbytnych pro zajisténi provozu liniové elektrizace. Cena trakc¢niho vedeni je

u jednokolejné trati 7 miliont K& na kilometr. [37; 38]

Vzhledem k charakteru provozu na trati je dosazeni takovych infrastrukturnich Gprav
spiSe nemyslitelné, ovSem modernizaci by se trat mohla stat potifebnou v otdzce vedeni

odklonovych tras vlakd pro I. a lll. Zelezni¢ni koridor v CR.

6.4.2 Nasazenivozidel BEMU
Vozidlo BEMU umoziuje jizdu v zavislé i nezdvislé trakci. V pfitomnosti liniové
elektrizace je vozidlo napajeno zavisle na trakénim vedenim a v mistech bez elektrizace

dochazi k napajeni z akumulatoru, ¢imz vozidlo pfechazi do rezimu nezavislé trakce.

Rozdil jednotky BEMU oproti EMU spociva vinstalaci akumulatoru, coz vyrazné

ovliviiuje cenu jednotek BEMU o 30 aZ 50 %. [38]

Pfi navrhu pro nasazeni bateriovych vozidel, schopnych jak statickému, tak
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dynamickému zpUlsobu dobijeni, nutné uvazovat Zivotnost baterie a jeji ic¢innost v ¢ase.

Kapacita akumulatoru se totiz béhem zivotnosti, ktera Cini pfiblizné 15 let, snizi na

hodnotu 80 % z celkové kapacity. [38]

Hlavnim omezujicim vlivem jednotek BEMU je dojezdova vzdalenost mimo trak¢ni
vedeni. Pro feSeni otazky trati Dolni Lipka — Hanu3ovice (20 km), kdy nejblizsi
elektrizovana stanice je v soudasnosti Lichkov (5 km od Dolni Lipky), tedy trasa Lichkov
— HanuSovice — Lichkov je dlouha 50 km. Jizdni doba ¢ini 70 minut a obratova doba 5
minut. Vzhledem k velmi kratké obratové dobé je nasazeni vozidla BEMU privétivéjsi, uz

jen z hlediska energetické naro¢nosti klimatizace apod.

Pro koncepci relace vlaku Usti nad Orlici — Hanu3ovice, by jednotka BEMU mohla byt
staticky dobijena v Usti nad Orlici a dynamicky na trase Usti nad Orlici — Lichkov (jizdni

doba necelych 40 minut na tseku dlouhém 35 km).

Vzhledem ke skutecnosti, Zze dopravce LET zajiStuje dopravu na celé trati 024, ktera ma
kromé useku Dolni Lipka — HanuSovice, dale neelektrizovany tsek Dolni Lipka — Stity,

vyZzaduje univerzalni nasazeni pro vSechny relace. Oviem pfi skutecnosti ovéreni
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moznosti provozu jednotek BEMU na trati Dolni Lipka — HanuSovice, ktera je nejdelSim

Mozny problém pro nasazeni vozidel typu BEMU na trati 024 je aktualné rfesSeny odstav
vozidel. Vétsina vozidel, 3 ze 4 (bez zalohy) jsou v souéasnosti pravidelné odstavovany
pfes noc v Zst. Kraliky. Pfi odstavu je vhodné zajistit napajeni jednotek, uz jen z divodu
predehfevu, v soucasnosti feSeno pomocnymi napajecimi body. Kromé odstavu je
zastavka v Kralikach ¢asto vyuzivana jako koncova, tedy jsou zde Casto vedeny delsi
obratové doby. Cely problém by mohlo vyfeSit pfeorganizovani odstavi nebo dotacni
program INTERREG feSeny v kapitole 4.1.2, ktery by mohl umoznit dotaci k elektrizaci
traté Lichkov — Kraliky, ¢imz by se problém s nasazenim jednotek BEMU vyrazné
zjednodusil. Alternativou zlstavaji dobijeci body v Zst. Kraliky a v Zst. Dolni Lipka,

vzhledem k navrhu provozni koncepce autora.

6.4.3 Nasazenivozidel HMU

Vozidlo typu HMU vyuziva pro svoji jizdu energii z vodiku. Vozidlo se tim tak stava
trakéné nezavislé. Energie se zasobuje do akumulatord, ze kterych je napajen samotny
provoz. Vozidlo také umoznuje rekuperaci pfi brzdéni, kdy dochazi ke zpétnému

napajeni akumuldatoru a tim k Setfeni jiz spotfebované energie.

Oproti jednotkam BEMU je efektivita vykonu, vzhledem k rozhrani hnaciho ustroji,

energeticky naro¢néjsi.

Nasazeni HMU je podminéno vystavbou vodikovych plnicich stanic, ke kterym je obecné
velmi naro¢né dopravit samotny vodik. Provoz vodikovych viakl je tedy vhodné
zavadét prfimo u zdroje distribuce vodiku, ovSem ta se v okoli nenachazi, tudiz nasazeni
vodikovych vilaki by sice znamenalo urcité odlehceni od emisi emitovanymi vozidly pfi
soucasné provozni koncepci v feSeném uzemi, ale provoz by po financni strance mohl

byt velmi nevyhodny, zejména v porovnani se soué¢asné vyuzivanym pohonem. [37]
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7 Zavér
V ramci bakalarské prace dosSlo ke shrnuti historie spjaté s feSenou trati Dolni Lipka —

HanuSovice, popisu blizkého okoli, popisu samotné traté, analyze prepravnich vztaht

v Uzemi a navrhu alternativni provozni koncepce véetné prestupnich vazeb.

7w

Redena Zelezni¢ni trat ma bohatou historii vzhledem k roku svého vzniku, v zafi roku
2023 oslavi 150. vyroci. Trat byla plivodné dimenzovana pro dvojkolejny provoz, jelikoz
se pfedpokladalo vyssi dopravni vytiZzeni. Byla vyznamna pro svtij provoz dalkovych
vlaku na relaci Praha - Jesenik, ovSem dnes je tato relace rozvazana a nahrazena trasou

po nedalekém I. tranzitnim koridoru.

Vramci popisu blizkého okoli doSlo ke zjisténi, ze v oblasti dochazi k vyraznym
socioekonomickym zmé&énam, jako jsou napf. narlist obyvatel oproti konstantnimu

poklesu, enormni nartist ubytovanych hostt, snizeni miry nezaméstnanosti apod.

Do popisu okoli byly zahrnuty i charakteristiky z vefejné dostupnych portali. Data
o dojizdce a vyjizdce obyvatel z portalu €SU a intenzit dopravy z CSD. U dat z CSU byl
objeven nedostatek pfi periodicité zjiStovani dat, nebot nevystihuji nahlé rozdily
z poslednich let v feSeném tGzemi. U dat z CSD je rovnéz zkritizovana nepravidelnost ve
vzorkovani a zmény v metodice (autor je pfesvédéen o vyrazné neobjektivnim
zachyceni skuteénosti na komunikaci 11/312 v Gseku Kréliky — Cerveny Potok vzhledem

k turisticky vytizenému regionu). CSD zobrazuje narlist intenzity dopravy v regionu.

Data poskytnutd dopravcem Leo Express Tenders s.r.o. byla ndlezité zpracovana podle
tarifti, kterymi se cestujici mohou na feSené trati odbavit. Rozdéleni tarifd je aplikovano
na zdkladé odlisnych tarifnich specifik, tedy kazdy tarif definuje jednotlivé cestovni
parametry odlisné a kazdy tarif tim specifikuje rtizné skutecnosti. Vysledkem jsou grafy
jednotlivych tarifli, které vystihuji pfedevsim pocet cestujicich a jejich smérovost,
kterou u nékterych tarifa (IDS) zachycuji poskytnuta data omezené, a celkové roéni
variace prepravenych osob. Prifezové, nejcastéjsi relaci v tarifu OneTicket byla relace

Praha — Cerveny Potok. Nezanedbateln4 je i pfeprava jizdnich kol na trati.

Vzhledem k zavedeni kazdodenniho provozu v letnich mésicich v roce 2022 na feSené
trati doslo k enormnimu narustu prepravenych cestujicich. Nartist cestujicich vsak
potvrzuje skutecnost, Ze navysenim poctu objednavanych vlakl doslo k pravidelnému
obsazovani vlakl cestujicich k roénimu priméru, tedy graf zobrazuje vysoky nartist

pfepravenych cestujicich, ktery vsak koreluje s po¢tem nasazovanych vlaka.

93



Na zdkladé dat byla dale zjiSténa i zdavislost pocltu prepravenych cestujicich na
aktudlnich meteorologickych podminkdach, coz mize potvrzovat turisticky charakter

trati.

Autor navrhuje hned nékolik alternativnich provoznich koncepci, které se daji

kombinovat mezi s sebou.

Prvnim navrhem je zavedeni vliakt Usti nad Orlici — HanuSovice na dosazeni taktového
uzlu v HanusSovicich na 8., 10., 12., 14., 16. a 18. hodinu, coz se oproti soucasnosti lisi
nasazenim dvou obratli navic a oproti navrhu dopravce vyrazné zménou relace na
Ktodzko - Lichkov — HanuSovice. Snahou koncepce uvedené v této praci bylo vystizeni
co nejvice vazeb mezi expresy, rychliky, spésnymi a osobnimi vlaky, zaroven
i komplexniho rozsiteni dopravni obsluhy na celém pfilehlém Gzemi k trati 024, tedy
dochazi k zavedeni rozsifendjsi zastavovaci politiky vlaki na relaci Usti nad Orlici —
HanuSovice, vybrané zastavky jsou v soucasnosti projizdény ve snaze zajisténi stability
spoje. Autortiv navrh tak vyrazné rozsifuje stavajici a dopravcem navrhovanou provozni
koncepci na trati 024, ovSem za cenu pozadavku zkraceni jizdni doby osobnich vlakt na
Useku Jablonné nad Orlici — Hanu3ovice (37 km) idealné alespofi o 5 minut. Autor proto
navrhuje nasazeni vozidel s lepsi jizdni dynamikou a doporucuje upravu infrastruktury,
¢imz by mohlo dojit alespori k eliminaci propad( rychlosti viz str.29. Vysledkem je tedy
komplexni navrh provozni koncepce, ktery vystihuje zejména propracovany systém
prestupnich vazeb, které vsoucasné avdopravcem navrhované koncepci nema
obdoby. Navrh je autorem ozna¢ovan jako strategie provozu osobnich vlaki na trati 024
pro roky 2025+. Navrh je aplikovatelny i pfi zachovani stejnych vozidel se spalovacimi
motory a infrastruktury, ovsem hrozi zpozdovani spojl, vzhledem k eliminaci pobyti ve
stanicich a projizdéni vybranych zastavek. Navrh upravy infrastruktury autor

predpoklada v podrobném zpracovani v navazujici praci vyssi instance.

Autordv ndvrh provozu pro dosazeni HanuSovic ve dvouhodinovém intervalu fesi
i otazku pfipadného nasazeni vlakd na kazdodenni celoroéni provoz na trati Dolni Lipka
— HanusSovice, nebot pfi souc¢asné koncepci se zavedenim celoro¢niho provozu omezuje
zastavovaci plan jinak bézné obsluhovanych zastavek v pracovni dny s cilem zajisténi
stability spoje Usti nad Orlici — HanuSovice. Navrh dopravce tuto skute¢nost obchazi
vazbenim hanusovickych viakl na expresni viaky, které zacnou jezdit v prosinci roku
2024. Navrh dopravce vSak rozvazuje vazbu mezi vilaky od Hanusovic a Kralik, ¢imz se

ztracii vazba na zastavky projizdéné expresnimi vlaky. Navrzeny jizdni fad v bakalarské
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praci je aplikovatelny v soucasnosti, dokaze alespoi omezit projizdéni zastavek na trati
024. Autor poukazal na problémy koncepce a stanovil doporuceni jakymi by bylo
vhodné problémy eliminovat. Na rozdil od navrhu dopravce, autorlv navrh rozsifuje

obsluhu Gzemi pfilehlého k trati 024 s HanuSovicemi.

Dal$im stéZejnim bodem navrhové ¢&asti je naznaceni prestupni vazby v Cerveném
Potoce jakozZto strategickym pfestupem pro feSenou trat, vzhledem k vazbé na Dolni
Moravu, nebot je tato vazba v soucasnosti velmi prehlizena. Autor stanovil podminky,
za kterych by bylo vhodné, aby autobus linkové dopravy obslouzil nejblizSi moznou
autobusovou zastavku k vlakové zastavce na Cerveném Potoce. Vysledkem je schéma
zobrazeni ,idedlni casové stopy autobusu” a zdroven casové polohy soucasné
provozovanych autobusovych linek, které projizdi, ¢i obsluhuji, feSenou zastavku. Na
zakladé dat od dopravce LET (data z turistického silni¢niho vlia¢ku Cerveny Potok — Dolni

Morava), jsou stanoveny i preferované doby pro vazby autobus/vlak — vlak/autobus.

Autor navrhuje i zavedeni prodlouzeni stavajici relace Usti nad Orlici — Hanu$ovice do
Sumperku a nebo Starého Mésta. Prodlouzeni spojeni je véak velmi ovlivnéno nékolika
omezujicimi faktory: provozni uspordaddni stanice HanuSovice, smluvni zajiSténi
provozu, vozidlovy park, personal. Vzhledem ke zminénym omezujicim prvkim je
prodlouzeni relace do Sumperku spi$e nerealizovatelné. Vhodnéjsi k realizaci je véak
spojeni se Starym Méstem, kdy by unikatné dochdazelo ke kifiZzovani vlakl na jedné koleji

ve stanici Hanusovice.

U zavéru prace je zvazovano nasazeni bezemisnich kolejovych vozidel pro provoz na
trati Dolni Lipka — HanuSovice. Autor v praci provéroval nasazeni vozidel EMU, BEMU,
a HMU, pficemz vSechna vozidla spiSe vykazuji lepSi jizdni vlastnosti nez souc¢asna
vozidla. Vysledkem je vSak doporuceni pro provoz vozidel typu BEMU, nebot se jedna
o celkové nejméné finanéné zatéZujici zplisob zajisténi bezemisni dopravy na trati 024,
nebotvozidla EMU vyzaduji rozsahlé vybudovani potfebné infrastruktury a vozidla HMU
vyzaduji blizkého distributora vodiku, ktery se ovSem na feSeném tzemi nenachazi, tim

se tedy prodrazuje samotny vodik vzhledem k naro¢énému transportu.

Bakalarska prace splnila stanovené cile a vysledkem je nékolik alternativnich navrhi
pro provozni koncepci na trati Dolni Lipka — HanuSovice, které jsou aplikovatelné jiz i pfi

dnesnich provoznich podminkach.
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