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CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

REKONSTRUKCE ZST. LUZNA U RAKOVNIKA

Bakalarska prace
srpen 2023
Jachym Thon

Abstrakt

Pfedmétem bakalaiské prace ,Rekonstrukce ZST. Luzna u Rakovnika“ je analyza soucasného stavu
Zeleznicni infrastruktury a stavajici vyhledové koncepce provozu verejné hromadné dopravy ve stanici.
Na zdkladé identifikovanych problematickych oblasti infrastruktury, které vyplyvaji z této analyzy,

poté vytvorit navrh nékolika variant vedoucich k eliminaci danych nedostatk.

Klicova slova

Zelezniéni stanice, rekonstrukce, Zelezniéni trat, nastupisté, bezpecnost, modernizace, Zeleznice,

bezbariérovost, kolejisté

Abstract

The subject of this bachelor thesis “Reconstruction oof the railway station Luzna u Rakovnika” is an
analysis of the existing railway infrastructure and current and future concept of public transport in the
station. On the basis of identifying these flaws resulting from the analysis then create a variety of

options leading to elimination of the mentioned deficiencies.

Key words

railway station, reconstruction, railway, platform, safety, modernization, railroad, accessibility,

railway yard
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1. Seznam pouzitych zkratek

¢. Cislo

CHV Centrum historickych vozidel
CR Ceska Republika

DUK Doprava usteckého kraje

GVD grafikon verejné dopravy

hjv hroty jazyk( vyhybky

hv hroty vyhybky

KIR knizni jizdni rad

NJR nakresny jizdni ¥ad

nv nameznik vyhybky

Os kategorie vlaku — osobni vlak
0zZzZD odborné zplsobily zaméstnanec dopravce
PID Prazska integrovana doprava

R Kategorie vlaku — rychlik

Sp kategorie vlaku — spésny vlak
SRN Spolkova republika Némecko
St stavédlo

st. stani¢ni

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace
Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
T2Z tratové zabezpecovaci zafizeni
ZsT Zelezni¢ni stanice



2. Uvod

Tato bakalafska prace se zabyva problematikou rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika
v obci Luzna, v okrese Rakovnik, ktera je umisténa na Zelezni¢ni trati ¢. 120 a je odboc¢nou stanici pro

Zelezniéni trat €. 124.

Podnétem pro zpracovani navrhu rekonstrukce stanice je analyza plan( dopravni obsluhy Gzemi
Ministerstva dopravy a dale také planG dopravni obsluinosti Stiedoceského a Usteckého kraje.
Z téchto dokumentl vyplyva, Ze pravdépodobnym dlouhodobym zamérem je zvysit vyznam této
stanice a objem prepravy. Soucasné také maijitel infrastruktury, Sprdva zZeleznic, s.o., chystd nékolik
investicnich akci za ucelem modernizace zelezni¢ni traté ¢. 120, coz indikuje obdobny zdjem. Tyto

plany Ize vycist z Interaktivni mapy Spravy Zeleznic.

Cilem této prace je provedeni analyzy soucasného stavu Zelezniéni infrastruktury ve stanici véetné
popisu problematickych oblasti, které snizuji bezpecnost a kapacitu stanice a plynulost provozu.
Zaroven také rozbor stavajicich provoznich narokl a vyhledové koncepce verejné hromadné dopravy
ve stanici. Vystupem téchto analyz je ndsledné navrieni nékolika variant uspofadani Zeleznic¢ni
infrastruktury ve stanici pomoci dopravnich schémat stanice, ktera reflektuji vyhledovou provozni
koncepci ve stanici, poZadavky na bezpecnost cestujicich, bezbariérovy ptistup do stanice a k vlaklim

a pripadné zvyseni rychlosti ve stanici. Zavérem je porovnani variant a vybér nejvhodnéjsiho reseni

rekonstrukce a situacni vykres zvolené varianty v prislusSném méritku.



3. Stfredocesky kraj

Stfedocesky kraj s rozlohou 10 928 km? se nachazi v centralni ¢asti Ceské republiky. Zabira pFiblizné
14 % tzemi CR. V kraji Zije 1 386 824 obyvatel, co? z néj déla nejlidnatéjsi kraj v republice. Sousednimi
regiony jsou vsechny kromé kraji moravskych (Olomoucky, Moravskoslezsky, Jihomoravsky a Zlinsky)
a Karlovarského kraje. Stredocesky kraj je zaroven jedinym sousedicim krajem s hlavnim méstem

Prahou, na které je pomérné Uzce vazan. Text pojednava o datech k 1.1. 2022. [1] [2]

g
W’J A‘\/‘j\ﬂ)
oy . . Liberecky kraj~-
n A~ stecky kraj A
\
Karlovarsky kraj Krélovéhradecki{raj &
Hlavni mésto Praha 2 T 2
Plzensky kraj S - Y
\ StiedoCesky kraj pardubicky kraj \La,
1\,, Moravskoslezsky kraj
\ Vysoéina Olomoucky kraj
\\ Jihotesky kraj i 7 g
\\\ 2’ - Jihomoravsky kraj"'">*Y fa)
\ ~ e

Obrdzek 1 Stredocesky kraj na mapé CR (zdroj: [3])

Stfedocesky kraj je tvofen 12 okresy. Mezi ty nejvyznamnéjsi patfi okresy Praha-Vychod, Praha-Zapad,
PFfibram, Kladno a Mlada Boleslav, kde se nachazeji nejvétsi sidelni celky. V kraji je také okres Rakovnik,
kde lezi obec Luzna. Ta je rozdélena na LuZnou a Luznou — u nadrazi, v nizZ se nachazi predmét reseni

této prace, ZST Luzna u Rakovnika. [4]

V roce 2021 stalo v kraji 1 144 obci, z nichZ statut mésta pattil 84 obcim. Nejlidnatéjsim sidlem je
mésto Kladno, ve kterém Zilo ve stejném roce 67 555 obyvatel. Stfredocesky kraj nema krajské mésto,

krajsky Urad sidli v hlavnim mésté Praze. [1] [5] [6]



4. Okres Rakovnik

Z divodu velké rozlohy Stfedoceského kraje a nadbyteénym informacim je nasledujici ¢ast prace

soustredéna na uzemi okresu Rakovnik, které je pro pfedmét feseni prace relevantni.

Okres Rakovnik se nachdzi v zapadni ¢asti Stfedoceského kraje. Hustota zalidnéni je k 1.1. 2022
61,3 obyvatel na km?, coZ z néj &ini nejiidéeji osidleny okres ve Stfedoteském kraji. V okrese je
z dlvodu reformy verejné spravy z roku 2003 pouze 1 spravni obvod obce (Rakovnik), ktery je rozdélen
na 4 spravni obvody obci s rozsifenou pusobnosti (Rakovnik, Nové Straseci, Jesenice, Krivoklat).

Nejlidnatéjsim sidlem je mésto Rakovnik s poétem obyvatel 15 142 k 1.1. 2022. [6] [7] [8]

Okresy Stredoc¢eského kraje k 1. 1. 2016

Miada Boleslav

Praha-vychod

Benesov

Obrdzek 2 Okres Rakovnik v kontextu Stfedoceského kraje (zdroj: [9])

4.1 Charakteristika uzemi

Uzemi okresu méa charakter mirné zvinéné plosiny a pahorkatiny. V severni ¢asti okresu se nachazi
rozsahlé plané plosiny Dzban vyuzZivané pro zemédélstvi. Centralni ¢ast okresu lezi v Rakovnické panvi,
ktera je obklopena ploSinami na jihu a zdpadé. Jihovychodni ¢ast okresu v oblasti Kfivoklatska je
naopak tvorena pahorkatinou s lesy a hlubokym udolim feky Berounky, kterd je nejvyznamnéjsim

vodnim tokem v regionu. [6]

Okres je oblasti jak priimyslovou, tak zemédélskou. Agrarni ¢innost se soustfeduje zejména na severni
Cast okresu do plosiny Dzban. Primysl Ize nalézt zejména v okoli okresniho mésta Rakovnik

a v jihozdpadni ¢asti Uzemi. Region je obecné pomérné chudy na vyznamné pfirodni pamatky. Vyjimku
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tvori Chranéna krajinna oblast Krivoklatsko, ktera ma jedina nadregionalni vyznam. Ddle se na Uzemi

okresu nachazi 15 mensich chranénych tzemnich celkd. [6]

4.2 Dopravni infrastruktura

Hlavni silni¢ni sit v Gzemi je tvorena silnicemi I. a Il. tfidy a dalnici D6, kterd se rozriista v severni ¢asti
okresu od vychodu z Prahy zdpadnim smérem na Karlovy Vary a SRN. Ve vystavbé jsou (k 7.8. 2023)

3 Useky na uzemi okresu Rakovnik o celkové délce 18,9 km, diky kterym povede dalnice D6 skrz cely
okres od vychodu k zapadu. [10]

Dalsimi vyznamnymi silnicemi jsou silnice 1. tfidy 1/6 (od roku 2025 se zprovoznénim Usek( dalnice D6
znacena jako silnice 11/606), 1/27 (Zelezna Ruda — Plzefi — Most — Dubi)) a 1/16 (Revni¢ov — Slany —

Ji¢in — Kralovec). Okresem prochazi po dalnici D6 a silnici I/6 trasa Evropské mezinarodni sité E48. [11]

Celkova délka silni¢ni sité v okrese Rakovnik byla, k 1.1. 2022, 657 km, z toho 13 km ddlnic, 57 km silnic
. tfidy, 198 km silnic Il. tfidy a 389 km silnic Ill. t¥idy. [12] [13]

Geograficka mapa Stredoceského kraje
Geographical map of the Stfedocesky Region
N hranice CR

“\_~ hranice kraje

/\/ hranice okresu

silnicni sit'

(zdroj: RSD Ostrava)

== dalnice |, tidy

dalnice . tidy
silnice |. tidy
silnice II. tidy
Zelezni¢ni sit'

=sccaca. celostaln trate

ostatn( traté

vodni plochy

vodni toky

Bel 7, 0 25
A nejvjse polozeny 2 s e %, ed uhmsne ’ Cas av'\c\%
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Pozn.: Anglicky preklad textt pouZitych na mapé je uveden na strénce ,Texty a znacky na geogratické mapé kraje”
Note: The English transiation of the texts used on the map is given on the page “Keys and symbols on the geographical map of the Region”.

Obrdzek 3 Geografickd mapa Stredoceského kraje (zdroj: [14])
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Zelezniéni sit na Gzemi okresu Rakovnik tvofi regionalni traté vypsané v tabulce €. 1.

Tabulka 1 Zelezni¢ni traté na tzemi okresu Rakovnik (zdroj: [15])

Cislo traté | Smér

120 Praha — Rakovnik

124 Luzna u Rakovnika — Jirkov

125 (LuZznda u Rakovnika) — Krupa - KoleSov
126 Most — Rakovnik

161 Rakovnik — Be€ov nad Teplou

162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika

174 Beroun — Rakovnik

Vsechny Zelezni¢ni traté v okrese jsou jednokolejné a neelektrizované. Nejvyznamnéjsi je Zeleznic¢ni
trat € 120 (dle KJR) spojujici centrum okresu, mésto Rakovnik, s hlavnim méstem Prahou. Dali trati
nadregionalniho vyznamu je Zelezni¢ni trat ¢. 174 (dle KJR) spojujici byvald okresni mésta Rakovnik
a Beroun a Zelezni¢ni trat ¢. 126 (dle KIR), kterd je spojnici Rakovnika s oblasti Podkru$nohofi. Ostatni
traté maji lokalni vyznam z hlediska trasovani i objednavky spojl. Na Zelezni¢nich tratich ¢. 125
(dle KJR) a €. 162 (dle KIR) jiz neni objednavana vlakova doprava. Na trati €. 162 je provozovan jeden

par sezénnich vikendovych vlak(l KZC Doprava s komerénim ndzvem ,,Rakovnicky rychlik. [15] [16]
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Obrdzek 4 Zeleznicni traté v okrese Rakovnik v rémci Stfedoceského kraje (zdroj: [17])

Na jihozdpad od mésta Rakovnika se nachazi letisté LKRK (kdd ICAQ) slouZici mistnimu aeroklubu.

Letisté ma pouze lokalni vyznam. [18]
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5. Obec Luzna

5.1 Poloha obce a dopravni infrastruktura

Obec Luzna se nachazi ve vychodni ¢asti okresu Rakovnik, severovychodné od mésta Rakovnik. Obec
je rozdélena na dvé ¢dsti, Luznd a Luzna-u nadrazi (nékdy téZ oznacovdna jako Luzna Il). V tésné
blizkosti obce na jihovychodnim okraji se nachazi pozemni komunikace 11/237 (Rakovnik — Nové
Straseci — Trebenice). Zastavénym Uzemim ¢4sti Luzna prochazi pouze pozemni komunikace Ill. tfidy
(111/2371), jez je zaroven spojnici Luzné s Luznou Il. Zastavénym Uzemim této Casti vede jesté silnice
[11/22915. Déle se v obci nachazi Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika, jez lezi na celostatni Zelezniéni

trati ¢. 120 (dle KJR) a je pocateéni stanici zelezni¢ni traté ¢. 124 (dle KJR). [15] [19] [11] [16]

Obrdzek 5 Poloha obce Luznd v ramci okresu Rakovnik (zdroj: [20])

5.2 Zakladni udaje

Katastralni Uzemi obce LuZna se rozkladd na ploSe 29,78 km? a zahrnuje obé &asti obce, LuZnou
a Luznou Il. Obec leZi v nadmofrské vysce 348 m. n. m. Povérenou obci s rozsifenu plisobnosti je mésto
Rakovnik. V obci Zije 1 934 obyvatel (k 1.1. 2022), coz predstavuje narlst o priblizné 10 % oproti
predchozimu scitani (SLDB 2011). [7] [20]

5.3 Historie

Pfesny rok zaloZeni obce neni znam, nicméné se povaZuje za nejpravdépodobnéjsi obdobi 7. stoleti.
Nazev obce se nékolikrat ménil, dokud se neustalil na dnesni podobé podle potoka, na kterém tehdejsi
osada vznikla. Roku 1325 ziskalo sidlo od tehdejSiho vladce, krale Jana Lucemburského, takzvané

Zakupné pravo umoZziujici fadny rozvoj osady. Kratce poté je v obci zmifiovan kostel sv. Barbory. [21]
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V obdobi druhé poloviny 15. stoleti byl vlastnikem obce Janek LuZensky, vyznamny zejména
v Rakovniku. V této dobé dochazi k velkému rozmachu rybnikafstvi, jsou zaloZzeny mimo jiné soucasné
rybniky Zakév a Bartofisky. VV 18. stoleti doslo k pFestavbé kostela a na za¢atku 19. stoleti byla zapocdata

Skolni vyuka v Luzné. Samotna budova skoly byla postavena az v roce 1836. [21]

Naslednym zrusenim nevolnictvi roku 1848 byl zapocat velky rozvoj obce. Tehdy v obci pfevaZzovali
drobni zemédélci a femeslnici, ale nachazely se zde i mensi primyslové podniky jako sklarna, cihelny
nebo kamenolomy. V této dobé vobci Zilo nékolik set obyvatel. Vyznamnou udalosti byl vznik
Zeleznicni stanice roku 1863, tehdy Luzna-Lisany, severné od obce. Na prelomu 19. a 20. stoleti v obci

Zilo pfiblizné 1 000 obyvatel, zejména kvali blizkosti velkych primyslovych tovéren v Rakovniku. [21]

V mezivaleéném obdobi Zilo v obci az 2250 obyvatel, coZ bylo zplsobeno zvySenim Zivotni Grovné
v obci a jeji blizkosti méstu Rakovnik, které bylo hlavnim hospodaiskym centrem oblasti. Za druhé

svétové valky byla obec nékolikrat bombardovana, hlavné ¢ast u Zeleznicni stanice. [21]

Povalecna doba se nesla v duchu oprav a modernizaci infrastruktury. Roku 1949 bylo zaloZeno JZD,
roku 1953 bylo zavedeno pravidelné spojeni VHD do Prahy. Byla zavedena zakladni obcanska
vybavenost v podobé prodejen potravin, primyslového zboZi, holi¢stvi, restauracnich zafizeni

¢i zdravotniho stfediska. Rovnéz doslo k rozvoji kulturnich spolk( a sportovnich druzstev. [21]

5.4 Dopravni obsluznost

Patefi dopravnich spojeni v obci je autobusova doprava. Ta spojuje obé jeji ¢asti s okolnimi sidli,
méstem Rakovnikem a hlavnim méstem Prahou. Na Uzemi obce se nachdzi 7 autobusovych zastavek

(3 mimo zastavéné Uzemi v ramci katastru) pro spoje regiondlnich linek VHD v ramci PID. [22] [19]

Veskerou verejnou autobusovou dopravu obci a zaroven i v regionu Rakovnicka provozuje spolecnost

Trasndev Stfedni Cechy s.r.o. Obec obsluhuji celkem 3 autobusové linky, uvedené v tabulce ¢. 2. [23]

Tabulka 2 Autobusové linky v provozu na uzemi obce Luznd (zdroj: [22])

Cislo linky Smér

304 Rakovnik aut. st. — Praha, Vypich

581 Senomaty — Nové Straseci, Pecinov

625 Rakovnik aut. st. — Kladno, aut. nadr.

Linka 304 obsluhuje pouze zastavku Luzna, Ceskoslovenské armady a je nejrychlej$im spojenim obce
s Rakovnikem a Prahou. Linka 581 obsluhuje vSech 7 zastavek na Uzemi obce a propojuje sidla
v regionu Rakovnicko. Linka 625 spojuje obec s regiondlnimi centry v okrese Kladno. Na linkach plati

jednotny tarif, smluvni a pfepravni podminky PID. [22]
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Zelezni¢ni doprava v obci je zajisténa v ramci Zelezniéni stanice Luind u Rakovnika. Linky Zelezniéni

osobni dopravy ve stanici Luzna u Rakovnika jsou uvedeny v tabulce €. 3.

Tabulka 3 Vlakové linky provozované v ZST Luznd u Rakovnika (zdroj: [15] [24] [25])

Linka Trat | Smér Dopravce
R24 120 Rakovnik — Praha Masarykovo | ARRIVA vlaky s.r.o.
n.
S50 120 | Rakovnik — Kladno Ceské Drahy, a.s.
S51/U14 | 124 | LuZnd u Rakovnika — Jirkov Die Landerbahn CZ
s.r.o.

Na linkdch R24 a S50 plati jednotné tarifni, smluvni a prepravni podminky PID. Na lince S51 plati
jednotné tarifni, smluvni a prepravni podminky PID v Useku Luzind u Rakovnika — DeStnice.
V navazujicim Gseku Dedtnice — Jirkov plati jednotné tarifni, smluvni a pfepravni podminky DUK a linka

je znacena U14. [24] [25]
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6. Zelezniéni stanice Luzna u Rakovnika

6.1 Poloha Zelezniéni stanice v siti CR

Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika se nachazi v severozapadni ¢asti Stiedoceského kraje v okrese
Rakovnik. Lezi v nadmorské vySce 382,649 m. n. m. Nachazi se v km 61,267 celostatni Zeleznicni traté
¢. 120 podle KIR (¢. 382, 383, 384 a 385 podle Prohlaseni o draze a ¢ 526 a 528 podle NJR)
ze stanice Praha — Masarykovo nadrazi do stanice Rakovnik. Ve stanici dochazi ke zméné soustavy
staniceni trati z divodu historicky odlisného hlavniho sméru dopravy ve stanici, coz znamen3,
Ze stanice zaroven lezi v km 0,000 Zeleznic¢ni traté ¢. 120. Svym usporadanim jde o stanici odboc¢nou
pro regiondlni Zelezniéni trat ¢. 124 podle KIR (&. 186, 185, 142, 140 a 143 podle Prohldseni o draze
a ¢. 531 a 504 podle NJR) ze stanice Luzna u Rakovnika do stanice Jirkov. Stani¢eni této traté navazuje

v

na staniceni Zelezni¢ni traté ¢. 120, tudiz Zelezniéni stanice Luzna u Rakovnika se nachazi také
v km 61,267 traté ¢. 124. Na obrdzku €. 6 jsou Zelezni¢ni traté zndzornény v kontextu Zelezni¢ni mapy
zdpadni ¢asti Stredoceského kraje: trat ¢. 120 znadena Cervené, trat ¢. 124 znacena zluté. [15] [26] [27]
(28] [29]
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Obrdzek 6 Poloha ZST Luznd u Rakovnika vzhledem k okolnim tratim (zdroj: [15]; upraveno)
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6.2 Historie zZeleznicni stanice

Vznik Zelezni€ni stanice na Uzemi obce Luzna se datuje do roku 1871, kdy byl zprovoznén usek
Zeleznic¢ni traté z tehdejsi stanice Lany (dnes Stochov) do Chomutova, v némz se nachdazela nové
vybudovana Zelezni¢ni stanice Luzna-Lisany. V témze roce byla dostavéna také odbocka trati smérem
Rakovnik. Zajimavosti je, Ze mezi koleji €. 1 a €. 3 se nachazela kolejova spojka pro moznost jizdy Uvrati
mezi obéma tratémi ve stanici. Cely Usek byl soucasti tzv. BuStéhradské drahy, coz bylo obecné
oznaceni spolecnosti Bustéhradska Zeleznicni spolecnost. V rdmci Zelezni¢ni stanice Luzna-LiSany byla
vybudovana také vytopna naproti vypravni budové. Z divodu narlstu objemu dopravy na trati byla
vytopna zanedlouho pfemisténa mimo obvod stanice do mist dneSniho CHV Luzna, kde byl ztizeno
zdzemi pro provoz vlakll na trati véetné opravarenskych dilen. V misté plvodni vytopny v obvodu
stanice zlstala vodarna. Vypravni budova ve stanici se nezvykle lisi od ostatnich budov na zminéném
Useku Bustéhradské drahy, jelikoz byla vystavena v jiném slohu a jelikoZ je neomitnutd. Obvodové zdi
jsou z bilych fezanych cihel a maji hladky povrch. Budova je dvoupatrova, ptricemz pfizemi slouzilo
dopravnim ucellim a v patre byly vybudovany sluzebni byty. Dnes se v budové nachazi pouze dopravni

kanceldf a mala ¢ekarna pro cestujici s toaletami. Pokladna ve stanici byla zrusena. [30] [31]

Po zestatnéni Bustéhradské Zeleznicni spolecnosti v roce 1923 pokracoval rozvoj stanice a zejména
zazemi pro provoz vlakl v blizkosti fevnicovského zhlavi. V roce 1924 vznikly nové montazni haly,
rozsahla rotunda s tocnou a zauhlovaci zafizeni. V této podobé se areal depa dochoval aZz dodnes.
Provoz v depu byl zastaven v roce 1996 a dnes je prostor vyuzivan jako Muzeum CD s rozsahlym
vozovym parkem historickych vozidel. Muzeum potada v letni sezoné nostalgické jizdy historickych

vlakd po tratich byvalé Bustéhradské drahy a tési se pomérné velké oblibé. [32]

Z divodu drivéjsiho vétsiho vyznamu Zeleznicni trati ve sméru Chomutov byla tato trat znacena jako
felezniéni trat ¢. 120 (dle KJR) a byla sou¢asti trati Praha — Kladno — Luzna u Rakovnika — Chomutov.
Odbo¢na trat do Rakovnika nesla ¢. 124 (dle KJR). Roku 2007 byl Usek Luzna u Rakovnika — Jirkov
precislovan na trat ¢. 124 a naopak plGvodni odboc¢na trat na Rakovnik se stala soucasti celostatni
byly nové vedeny do Rakovnika, ¢imZ plvodni rameno Luzna u Rakovnika — Chomutov — lJirkov
postupné ztratilo na vyznamu. Staniceni na obou tratich zlstalo zachovano, proto je na Zelezni¢ni trati
€. 120v Zeleznicni stanici Luzna u Rakovnika zména stani¢eni km 61,267 = km 0,000 a pavodni staniceni

Zeleznicni trati ¢. 120 pokracuje na trati ¢. 124 ve sméru Chomutov. [15] [31]
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6.3 Zelezniéni trat ¢. 120

Zelezni¢ni trat ¢. 120 (dle KIR) je vedena ze stanice Praha Masarykovo nadrazi nejprve severné pres
Negrelliho viadukt v Praze a nasledné zapadnim smérem napfti¢ Stfedoceskym krajem pres Kladno
do stanice Rakovnik. Je celostatni Zelezni¢ni trati s normalnim rozchodem 1435 mm. Trat se nachazi
na uzemi Oblastniho feditelstvi Praha pod provoznimi obvody Praha, Kralupy nad Vltavou a Beroun.
Vlastnikem této drahy a provozovatelem je Sprava Zeleznic, statni organizace. Drazni dopravu na trati
vykonava dvojice dopravci, konkrétné Ceské drahy, a.s. a ARRIVA Vlaky, s.r.o. Na tratovém Useku
LuZna u Rakovnika — Rakovnik je provozovan také jeden spoj spolecnosti Die Landerbahn CZ s.r.o. [15]

[24] [26] [33] [34] [35]

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou trat, vyjimkou je Usek ze stanice Praha Masarykovo nadrazi
(v€etné) do stanice Praha-Bubny (vCetné), ktery je dvoukolejny a elektrizovany stejnosmérnou trakéni
soustavou 3 kV. Maximdlni rychlost na trati je 100 km-h* (Gsek Kladno — Kamenné Zehrovice),
maximalni sklon je 24,12 %o (Usek Praha-Dejvice — Praha-Veleslavin). Tratova tfida zatiZeni je mezi
stanicemi Praha Masarykovo nadrazi a Praha-Bubny D4, tedy maximalni ptipustnd hmotnost 22,5 t
na napravu a 8 t na bézny metr. V Gseku Praha-Bubny — Luzna u Rakovnika je tratova tfida zatizeni C2,
tedy maximalni pfipustnd hmotnost 20 t na ndpravu a maximalné 6,4 t na bézny metr. Na Useku Luzna
u Rakovnika — Rakovnik je tratova trida zatizeni C3, coZ znamend maximalni pfipustnou hmotnost
na napravu 20 t a maximalné 7,2 t na béZny metr. V Useku trati mezi Zelezni¢nimi stanicemi Praha
Masarykovo nadraZi a Praha-Bubny jsou poloZeny kolejnice S49 z roku 2020 a kolejnice R65 z let
1973-1995. Kolejovy svrsek v tratovém uUseku Praha-Bubny — Rakovnik je sloZzen prevéiné z kolejnic
S49 poloZzenych mezi lety 1984-2021. Na tomto Useku trati Ize nalézt také kolejnice T z let 1967-1969
a kolejnice UIC60 poloZené v roce 2021. Delsi souvisly Usek mezi Zelezni¢nimi stanicemi Nové Straseci
a Revnicov je osazen kolejnicemi R65 z let 1970 a 1990. Na trati se vyskytuji ve vétsiné betonové
praZzce, prevainé typy SB8, B91S a SB5. V Useku mezi Zelezni¢nimi stanicemi Luznd u Rakovnika
a Rakovnik jsou k vidéni prazce typu B03. Objevuji se také prazce typu SB3, SB4, SB6 a PB3. Drevéné

prazce na mensich Usecich trati jsou prevazné bukové, misty také dubové. [26] [36] [37] [38] [39] [40]
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Tabulka 4 Souhrn zdkladnich udaji o trati ¢. 120, usek Praha Masarykovo nddrazi — Praha-Bubny (zdroj: [41])

Cislo trati dle KJR 120
Cislo trati dle NJR 526
Cislo trati dle Prohldseni o draze 382

Nazev zacatku trati

Praha Masarykovo nadrazi

Nazev konce trati

Praha-Bubny

Poloha zacatku trati [km] 409,995
Poloha konce trati [km] 412,924
Celkova délka trati [km] 2,929
Nejvy3si tratovd rychlost [km-h] 60
Normativ délky osobniho vlaku véetné HV [m] 455
Normativ délky ndkladniho vlaku véetné HV [m] 220
Nejvyssi povolena délka nakladniho viaku véetné HV [m] 658
Maximalni sklon trati [%o] 1,11
Dovolené tratové ttidy zatizeni D4

Tabulka 5 Souhrn zdkladnich ddaji o trati ¢. 120, tusek Praha-Bubny — Rakovnik (zdroj: [40])

Cislo trati dle KIR 120
Cislo trati dle NJR 528B
Cislo trati dle Prohl4seni o draze 383 a 384 (385*%)
Nazev zacatku trati Praha-Bubny
Nazev konce trati Rakovnik
Poloha zacatku trati [km] 0,000
Poloha konce trati [km] 9,188
Celkova délka trati [km] 70,223
Nejvy3si tratova rychlost [km-h™] 100
Normativ délky osobniho vlaku véetné HV [m] 80
Normativ délky nakladniho vlaku véetné HV [m] 419 (318%)
Nejvyssi povolena délka nakladniho vilaku véetné HV [m] 537 (412%)
Maximalni sklon trati [%o] 24,12
Dovolené tratové ttidy zatizeni C2 (C3*%)

* Tratovy usek Praha-Bubny — Hostivice

** Tratovy usek LuZna u Rakovnika — Rakovnik

Tratové zabezpecovaci zafizeni na Zelezniéni trati ¢. 120 je tvofeno prevazné automatickym hradlem.
Kratkd ¢ast trati v obvodu stanice Praha Masarykovo nadrazi je fizena z CDP Praha, zbyla ¢ast trati je
fizena mistné. Usek trati mezi dopravnami Odb. Jenecek a Jenet je zabezpecen telefonicky stejné jako
usek Nové Straseci — Revnicov. Mezi dopravnami Praha-Ruzyné a Odb. Jenecek je tratové
zabezpecovaci zatizeni ve formé hradlového poloautobloku. Zakladni radiové spojeni neni vybaveno
v Useku Praha-Bubny — AHr Merkovka (mezistaniéni Usek Revni¢ov — Luznd u Rakovnika). V Useku trati
Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Bubny je radiové spojeni ve formé GSM-R, fungujici v kmitoctovém
pasmu 900 MHz, umoznujici hlasovou komunikaci a prenos dat mezi pohyblivymi Gcastnickymi

zafizenimi a pevnymi Ucastniky a spojeni s jinymi sitémi elektronickych komunikaci. Usek této trati
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mezi AHr Merkovka a Rakovnikem je vybaven radiovym spojenim typu SRD — 72, pracujicim
v kmitoétovém pasmu 450 MHz, které zajistuje hlasovou komunikaci mezi strojvedoucim a vypravéim,
pfipadné dalSich osob zucastnénych na fizeni a organizovani drdini dopravy a jejim provozovani,
a prenos kédovanych informaci (pfikazy, hlaseni). Na celé trati se nenachazi vlakovy zabezpecovac.

[26] [40]

Vyznamnym Zelezni¢nim stavebnim objektem na trati je Negrelliho viadukt, s délkou 1 120 metr(
nejdels$im Zelezni¢nim mostem ve stfedni Evropé, ktery spojuje Masarykovo nddrazi v Praze s oblasti
Bubny a preklenuje feku VItavu a Karlinské udoli. Dalsi vyznamny Zelezni¢ni inzenyrsky objekt na trati
je Rynholecky tunel o délce 475 metri zpUsobujici propad tratové rychlosti na nejnizsi hodnotu

na trati 30 km-h z dGvodu havarijniho stavu tunelu. [42]

evvs

vyéce 195 m n. m. Nejvy$sim tarifnim bodem je Zelezniéni stanice Revni¢ov v nadmorské vyice
445 m. n. m. Na trati se nachazi celkem 20 tarifnich bod(, z toho 15 Zelezni¢nich stanic a 5 zastavek,

které spojuji trat s 12 dal$imi zelezni¢nimi tratémi, jak je uvedeno nize. [33] [40] [41]
Tabulka 6 Tarifni body spojujici Zeleznicni trat & 120 s dalsimi Zeleznicnimi tratémi (zdroj: [33])

km 0 Praha Masarykovo nadrazi

trat 011 Praha — Kolin

trat 071 Praha — Praha-Cakovice

trat 091 Praha — Kralupy n. Vltavou

trat 232 Praha — Lysa n. Labem — Milovice
km 17  Hostivice

trat 121  Hostivice — Podlesin

trat 122 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy
km31 Kladno

trat 093  Kralupy n. Vitavou — Kladno
km 64  Luzna u Rakovnika

trat 124 Luzna u Rakovnika — Jirkov
km 73  Rakovnik

trat 126 Most — Rakovnik

trat 161 Rakovnik — Be€ov n. Teplou

trat 162 Rakovnik — Kralovice u Rakovnika

trat 174  Beroun — Rakovnik

V dobé vzniku této prace probihaji na trati stavebni prace za u¢elem vybudovani rychlého spojeni mezi
Prahou a Kladnem s odbockou na letisté Vaclava Havla v Praze. Na Uzemi hlavniho mésta jde
o modernizaci Useku Praha-Bubny (vCetné) — Praha-Vystavisté, po které ma byt tento Usek trati

dvoukolejny a elektrizovany a vznikne nova zastavka Praha-Vystavisté. Predpoklad zahajeni provozu
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je vroce 2025. V ramci modernizacnich praci na trati ¢. 093 (Kralupy nad Vltavou — Kladno) v Useku
Kladno — Kladno-Ostrovec dochdzi k modernizaci Zelezni¢ni stanice Kladno. Budou vybudovana nova
ostrovni nastupisté s mimouroviiovym pfistupem pomoci podchodu a stanice bude elektrizovana
a pripravena na dvoukolejny provoz v pfilehlém uUseku Zeleznicni traté ¢. 093 a zelezni¢ni traté ¢. 120
ve sméru Praha. Pfedpokladané zahdjeni provozu ve stanici a na navazujicim Useku Zelezni¢ni trati

¢. 093 je rok 2024. Usek bude v ramci modernizace zdvoukolejnén a elektrizovan. [43] [44]
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6.4 Zelezniéni trat ¢. 124

Zelezniéni trat & 124 (dle KIR) vede ze stanice Luind u Rakovnika severozapadné pres Zatec
do Chomutova a ddale severovychodné do stanice lJirkov. Je regiondlni Zelezni¢ni trati v Useku
Luznd u Rakovnika — Zatec a Odb. Dolni Rybnik — Jirkov. V Useku Zatec — Chomutov je trati celostatni,
v kratkém uUseku Chomutov — Odb. Dolni Rybnik se jedna o trat celostatni zafazenou do systému
TEN-T. Trat ma normalni rozchod 1 435 mm. Nachazi se na Uzemi Oblastniho feditelstvi Praha pod
provoznim obvodem Beroun a dale na Gzemi Oblastniho Feditelstvi Usti nad Labem pod provoznimi
obvody Most a Karlovy Vary. Vlastnikem této drahy a provozovatelem je Sprava Zeleznic, statni
organizace. Drazni dopravu na trati vykonava trojice dopravc(, konkrétné Die Landerbahn CZ s.r.o,

Ceské drahy, a.s. a GW Train Regio a.s. [15] [34] [45] [46]

Jedna se prevazné o jednokolejnou neelektrizovanou trat, kromé Useku Zatec — Bfezno u Chomutova
a useku Chomutov — Odb. Dolni Rybnik, na kterych je trat elektrizovana stejnosmérnou trakéni
napajeci soustavou 3 kV. Usek Chomutov — Odb. Dolni Rybnik je dvoukolejny. Maximalni rychlost
na trati je 100 km-h? (Usek Hofetice — Bfezno u Chomutova), maximdlni sklon je 12,34 %o
(usek Milostin — Mé&cholupy). Tratova t¥ida zatizeni je mezi stanicemi Luzna u Rakovnika a Zatec C2,
tedy maximalni pfipustna hmotnost 20 t na napravu a maximdlné 6,4 t na bézny metr. V Useku
Zatec — Chomutov je tratova tiida zatizeni C3, tedy maximalni pfipustnd hmotnost 20 t na napravu
a 7,2 t na bézny metr. Mezi dopravnami Chomutov a Odb. Dolni Rybnik je tratova tfida zatiZeni C4, coZ
znamena maximalni hmotnost na ndpravu 20 t a maximalné 8 t na bézny metr. Ve zbylém tratovém
Useku Odb. Dolni Rybnik — Jirkov je tratova ttida zatizeni B2, tedy maximalni pfipustnd hmotnost 18 t
na ndpravu a maximalné 6,4 t na bézny metr. V Useku trati Luzna u Rakovnika — Krupd jsou poloZeny
kolejnice typu T z roku 1971. Stejny typ kolejnic, poloZzenych v roce 1973, se nachazi také v Useku
Mécholupy — Trnovany. Na trati Ize narazit také na kolejnice UIC 60 z roku 2016 v Gseku Zatec — Bfezno
u Chomutova a na kolejnice R65 z roku 1990 v Zelezniéni stanici Zatec a kolejnice stejného typu z roku
2001 v useku Chomutov — Odb. Dolni Rybnik. Kolejovy svrsek ve zbylych Usecich Zeleznicni trati ¢. 124
je sloZzen z kolejnic S49 z let 1972-2016. Na trati se vyskytuji ve vétsiné betonové prazce, hlavné typy
SBS, SB6 a SB8. V tratovém Useku Zatec — Chomutov prevladaji betonové prazce typu B91S. Objevuji
se také praZce typu SB3, VUS nebo dievéné prazce na mensich Usecich trati, kde jde pfevazné o bukové

prazce a misty také dubové. [26] [47] [48] [49] [50] [51] [52] [53] [54]
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Tabulka 7 Souhrn zékladnich tdaj o trati ¢. 124, usek Luznd u Rakovnika — Zatec (zdroj: [47])

Cislo trati dle KIR 124
Cislo trati dle NJR 531H
Cislo trati dle Prohla$eni o draze 186
Nazev zacatku trati Luzna u Rakovnika
Nazev konce trati Zatec
Poloha zacatku trati [km] 61,267
Poloha konce trati [km] 102,386
Celkova délka trati [km] 51,119
Nejvy3si tratova rychlost [km-h] 80
Normativ délky osobniho vlaku véetné HV [m] 80
Normativ délky nakladniho vlaku véetné HV [m] 390
Nejvyssi povolena délka nakladniho vilaku véetné HV [m] 523
Maximalni sklon trati [%o] 12,34
Dovolené tratové ttidy zatizeni C2

Tabulka 8 Souhrn zdkladnich tdaji o trati & 124, usek Zatec — Chomutov (zdroj: [48])

Cislo trati dle KIR 124
Cislo trati dle NJR 531F
Cislo trati dle Prohla$eni o draze 185 a 142
Nazev zac¢atku trati Zatec
Nazev konce trati Chomutov
Poloha zacdatku trati [km] 102,386
Poloha konce trati [km] 64,693
Celkova délka trati [km] 22,787
Nejvy3si tratova rychlost [km-h™] 100
Normativ délky osobniho vlaku véetné HV [m] 100
Normativ délky ndkladniho vlaku véetné HV [m] 430
Nejvyssi povolena délka nakladniho vlaku véetné HV [m] 575
Maximalni sklon trati [%o] 12,00
Dovolené tratové tridy zatizeni c3

Tabulka 9 Souhrn zdkladnich udaji o trati ¢. 124, usek Chomutov — Odb. Dolni Rybnik (zdroj: [49])

Cislo trati dle KIR 124

Cislo trati dle NJR 504A
Cislo trati dle Prohldseni o draze 140

Nazev zacatku trati Chomutov
Nazev konce trati Odb. Dolni Rybnik

Poloha zacatku trati [km] 64,693

Poloha konce trati [km] 60,512

Celkova délka trati [km] 4,181
Nejvy3si tratova rychlost [km-h?] 120
Normativ délky osobniho vlaku véetné HV [m] 145
Normativ délky nakladniho vlaku véetné HV [m] 427
Nejvyssi povolena délka nakladniho vilaku véetné HV [m] 700

Maximalni sklon trati [%o] 11,83
Dovolené tratové ttidy zatizeni D4
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Tabulka 10 Souhrn zdkladnich tdaja o trati ¢. 124, usek Odb. Dolni Rybnik — Jirkov (zdroj: [50])

Cislo trati dle KIR 124

Cislo trati dle NJR 504G
Cislo trati dle Prohldseni o draze 143

Nazev zacatku trati Odb. Dolni Rybnik

Nazev konce trati Jirkov

Poloha zacatku trati [km] 60,512

Poloha konce trati [km] 1,645

Celkova délka trati [km] 1,645
Nejvyssi tratova rychlost [km-h] 50
Normativ délky osobniho vlaku véetné HV [m] 90
Normativ délky ndkladniho vlaku véetné HV [m] 235
Nejvyssi povolena délka nakladniho viaku véetné HV [m] 235

Maximalni sklon trati [%o] 10,00
Dovolené tratové ttidy zatizeni B2

Tratové zabezpecovaci zafizeni na Zeleznicni trati ¢. 124 je tvofeno z Casti automatickym hradlem,
konkrétné v useku Mécholupy — Chomutov, a zdcasti telefonickym dorozumivanim, v useku
LuZzna u Rakovnika — Mécholupy a Odb. Dolni Rybnik — Jirkov. Kratka ¢dst trati mezi Chomutovem
a Odb. Dolni Rybnik je zabezpecena obousmérnym tfiznakym automatickym blokem. Kratké useky
trati jsou fizeny z jiného mista, konkrétné se jedna o Useky Zatec — HofFetice (Fizeno z Zelezniéni stanice
Zatec), Drouzkovice — Chomutov (fizeno z Zelezni¢ni stanice Chomutov) a Odb. Chomutov mésto —
Odb. Dolni Rybnik (fizeno z dopravny Odb. Chomutov mésto), zbylé Useky jsou fizeny mistné. Zakladni
radiové spojeni neni vybaveno v Useku Krupd — Trnovany a v Useku Odb. Dolni Rybnik — Jirkov.
V tratovém Useku LuZzna u Rakovnika — Krupa je radiové spojeni typu SRD — 72. V Usecich Trnovany —
Zatec a Drouzkovice — Chomutov je spojeni typu SRD — 67. Na tratovém Useku Zatec — Drouzkovice
a Chomutov — Odb. Dolni Rybnik je v provozu spojeni typu SRD — 60. Na trati se nachazi vlakovy
zabezpecovac typu LS v Useku Odb. Chomutov mésto — Odb. Dolni Rybnik. [26] [47] [48] [49] [50]

NejvyznamnéjSim Zelezni¢nim inZenyrskym objektem na trati je Bfezensky tunel dlouhy 1 758 m, ktery
je druhym nejdel$im Zelezni¢nim tunelem v CR. Daldim vyznamnym inzenyrskym objektem je

Zelezni¢ni most v Liboficich délky 70 metrd, jenz preklenuje mistni komunikaci a tok Blsanka. [55] [56]

evvs

Nejnizéim tarifnim bodem na Zelezni¢ni trati ¢. 124 je Zelezniéni stanice Zatec v nadmorské vysce
210 m n. m. Nejvyssim tarifnim bodem je Zelezni¢ni stanice Milostin v nadmorské vysce 400 m. n. m.
Na trati se nachazi celkem 16 tarifnich bodU, z toho 8 Zeleznicnich stanic a 8 zastavek, které spojuji

trat s 12 dal$imi Zelezni¢nimi tratémi, jak je uvedeno nize. [47] [48] [49] [50] [57]
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Tabulka 11 Tarifni body spojujici Zeleznicni trat ¢. 124 s dalsimi Zelezni¢nimi tratemi (zdroj: [57])

km 0 Luzna u Rakovnika
trat 120  Praha — Kladno — Rakovnik
km 5 Krupa
trat 125 (Luzna u Rakovnika —) Krupda — KoleSovice
kma41l Zatec
trat 123  Most — Zatec zapad
Trat 160  Plzeri — Zatec (— Most)
km 64 Chomutov
trat 130  Dé&cin — Kadan predmésti
trat 137  Chomutov — Cranzahl
trat 140  Chomutov — Karlovy Vary — Cheb

6.5 Sluzby v Zeleznicni stanici

V zeleznicni stanici Luznd u Rakovnika se v souc¢asné dobé nenachazi pokladna pro zakoupeni jizdnich
dokladd. Veskeré odbaveni cestujicich proto probiha ve vlaku. Stanice je soucasti integrovaného
systému Prazska integrovana doprava (PID), nachazi se v pasmu ¢. 7. V blizkosti Zelezni¢ni stanice
se nachazi autobusova zastavka zajistujici prestup na linkovou autobusovou dopravu ve stanici.
Ve stanici je zaji$téna pdjéovna kol Ceskych drah a bariérové WC. Pistup cestujicich do budovy stanice
nema zadny stupen bezbariérovosti, obdobné i pfistup na nastupisté a do vlakd je bariérovy. Pro lepsi
orientaci cestujicich je stanice vybavena stani¢nim rozhlasem spole¢nosti MIKROVOX s informacnim
audio systémem HIS-VOICE, ktery je ovladan ztéto Zeleznicni stanice. Uvnitf vypravni budovy
v prostoru cekarny jsou vyvéseny jizdni rady jednotlivych dopravcd, ktefi provozuji vlaky ve stanici.

Nachazi se zde i svételna tabule s odjezdy vlak(. [58] [59]
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7. Technicky stav stavajici infrastruktury a analyza nedostatku

z

7.1 Usporadani zeleznicni stanice a poloha na trati

Zelezniéni stanice Luind u Rakovnika se nachdzi v km 61,267 celostatni drahy €. 120 (Praha — Rakovnik)
dle KJR a je odbo&nou stanici pro Zelezni¢ni trat €. 124 (Luind u Rakovnika — Jirkov). Pfesné zemépisné
souradnice GPS jsou 50°8’41,741” N, 13°46’13,046" E. Evidencni Cislo Zelezni¢ni stanice, pridélené
na zakladé sluzebniho predpisu SR 70 o uréeni nazvu tarifniho bodu a pridéleni evidencéniho Cisla,
je 534560. Dopravni schéma stanice v soucasném stavu (k 7.8. 2023) je zpracovano v ptiloze ¢. 1.1.

[15] [58] [60]

7.2 Soucasny technicky stav zZeleznicni stanice

7.2.1 Stanicni koleje

V Zeleznicni stanici se nachazi celkem 13 koleji. Koleje s ¢isly 1-6, 8 a 10 jsou kolejemi dopravnimi. Kolej
¢. 1 je hlavni staniéni dopravni kolej pro jizdy vlakd ve smérech Revni¢ov a Krupa. Koleje ¢. 2, €. 4
a & 6 jsou koleje vjezdové, odjezdové a prljezdné pro viechny vlaky smér Revni¢ov a Krupa.
V soudasné dobé (k 7.8. 2023) je na kolejich ¢. 4 a ¢. 6 vyloucen provoz z dlivodu velmi Spatného
technického stavu. Kolej €. 3 je vjezdova, odjezdova a prljezdna kolej pro vliaky ve vsech smérech
(Revnicov, Krupd, Rakovnik). Kolej &. 5 je viezdovd, odjezdova a prljezdna kolej pro viechny vlaky smér
Revni¢ov a Krupa. Koleje ¢. 8 a ¢. 10 jsou pouze odjezdové koleje pro vliaky smér Krupd, pricemi
na téchto kolejich neni umoznén nastup a vystup cestujicich. Prijezd vlak(i v obvodu Zelezniéni stanice
v pokracovéni tratové koleje €. 1 je umoznén tratovou rychlosti 60 km-h™* ve sméru od Revni¢ova.
Rychlost v hlavni dopravni koleji je nasledné snizena v km 61,667 na tratovou rychlost 40 km-h
navazujiciho tratového Useku smér Krupa. Prijizdé do odbocky, coz je hlavni smér jizdy vlakd ve stanici,
je rychlost 40 km-ht. Manipulaéni koleje jsou ve stanici 4 a jsou islovéany jako koleje €. 7, €. 7a, €. 8a
a €. 9a. Vsechny manipulacni koleje jsou kusé koleje zakoncené zardzedlem. Ve stanici se nachazi také
spojovaci kolej s oznacenim A, kterd umoznuje jizdu z koleje ¢. 1 na kolej ¢. 3 ze sméru Krupa

a obracené [38] [61]

Zelezniéni svriek v Zelezniéni stanici Luzna u Rakovnika je slozen z kolejnic $49. Kolejnice v okoli
vyhybky €. 3 (v km 60,980) jsou dosluhujici kolejnice typu T. PraZce jsou ve stanici betonové typu SB8
a SB5. Na fevnicovském a krupském zhlavi se vyskytuji také dfevéné praZzce bukové. Na rakovnickém

zhlavi jsou pouZity prazce bukové a betonové prazce typu B91S. [38] [39]

Osova vzdalenost jednotlivych stani¢nich koleji je proménliva v fadu desitek centimetr(. Pro jednotlivé
dvojice koleji byla zpracovana do tabulky ¢. 12. StéZejni technické specifikace stani¢nich koleji jsou

uvedeny v tabulkach ¢. 13 a ¢. 14.
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Tabulka 12 Osové vzddlenosti stanicnich koleji v Zeleznicni stanici Luznd u Rakovnika (zdroj: [62])

Cislo koleji

Osova vzdalenost [m]

1

4,82

4,70

4,60

5,02

4,72

4,69

O~ |INUOW|N

4,74

|| |INUVW|F

4,75

Tabulka 13 Souhrn stanicnich koleji v ZST LuZnd u Rakovnika a jejich parametry (zdroj: [61])

Kolej | Délka/uzite¢nd | Omezeni Omezeni Uréent Rychlost Poznimka
Cislo délka [m] délky uzitné délky [km-h1]
nv Navéstidla hlavni st. kolej
1 i «
639/539 &.3-¢27 S1-11 dopravn 60 Revnitov - Krupa
nv navéstidla , vjezd, odjezd, prijezd
2 1 4 v
569/519 & 2-¢ 26 $2-12 dopravni 0 Revnitov — Krupd
nv ¢.5— navéstidla , vjezd, odjezd, prijezd
3 421/395 dopravn 40
/ hjv ¢. 19 S3-13 pravni vSechny sméry
4 479/452 ] nvv navéstidla dopravni 40 vjevzd, chjezd, pr&jelzd
C.4-¢. 25 S4-14 Revnicov — Krupa
c 394/362 ] nvv navéstidla dopravni 40 viezd,.(v)djezd, prf]jelzd
¢.7-¢.22 S5-15 Revnic¢ov — Rakovnik
nv navéstidla ) vjezd, odjezd, prijezd
6 396/375 d 40 <
/ ¢.6-¢.23 S6 -6 opravni Revnicov — Krupa
hv ¢. 10 - hv¢. 10 -
7 348/328 Ve Ve manipulaéni | 30 -
zarazedlo zarazedlo
¢.9- ¢.9-
7a 94/94 i ,CV v ,Cv manipulacni 30 -
zarazedlo zarazedlo
nv nv¢. 14 — ) odjezd Krupa
8 221/214 d 40
/ €.14—-¢.21 | ndvéstidlo L8 opravni bez obratu cestujicich
nv¢. 8 — nv¢. 8 - zvlastni kusa — pro ucely CHV
8 101/101 40
@ / zarazedlo zarazedlo ucely km 61,068 vrata
¢. 10— ¢. 10—
9a 65/65 v C,v v C,v manipulaéni 30 -
zarazedlo zarazedlo
nv nv¢. 14 — odjezd Krupa
10 221/214 d i 40
/ ¢.14-¢.21 | navéstidlo L10 opravnl bez obratu cestujicich
nv nv ) , jizda z/na kolej ¢. 3
A 50/50 40
/ £19-¢27| e19-¢27 | °Pooved 2/do Krupd
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Tabulka 14 Sklonové poméry v ZST Luznd u Rakovnika (zdroj: [61])

Zahlavi/zhlavi ze sméru (kolej ¢.) | Nejnepfiznivéjsi spad [%o] | Spad ve sméru
fevnicovské zahlavi .
10,89 ZST Krupa
(do km 60,897) P
fevnicovské zhlavi .
9,20 ZST Krupa
(km 60,897 — km 61,059) P
koleje ¢. 1—-¢. 10 .
2,32 ZST Krupa
(km 61,059 — km 61,586) P
krupské zhlavi a zahlavi 11,80 ZST Krupa
rakovnické zhlavi 2,43 ZST Rakovnik
rakovnické zahlavi 10,00 ZST Rakovnik

7.2.2 Zafizeni pro osobni prepravu

Ve stanici se nachazi celkem 4 Urovniova nastupisté pro vystup a nastup cestujicich. VSechna ndastupisté
jsou jednostrannad s vyskou ndstupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté u koleje €. 2
je jediné ¢astecné zpevnéné betonovymi kvadry, které tvofi nastupni hranu (zbyla ¢ast nastupisté je
nezpevnéna) v celé délce nastupisté. Ostatni nastupisté u koleji €. 1, ¢. 3 a €. 5 jsou nezpevnéna.
Pro pfistup k nastupistim jsou zfizeny 3 Urovniové prechody pro cestujici v km 61,239, vkm 61,266
a vkm 61,302. Pfechody jsou zpevnény betonovymi deskami umisténymi mezi kolejnicemi. P¥istup
na nastupisté od mistni komunikace je zajiStén z obou stran vypravni budovy, pfipadné prlichodem

skrz vypravni budovu. Parametry nastupist véetné jejich délek jsou sepsany v tabulce ¢. 15 [61] [62]

Tabulka 15 Parametry ndstupist v ZST LuZnd u Rakovnika (zdroj: [61])

Cislo Cislo Délka Vygka nastupni
, iy .. , . . - Typ konstrukce
nastupisté | pfrilehlé koleje | nastupisté [m] | hrany nad TK [mm]

1 5 139 200 sypané

2 3 139 200 sypané

3 1 26 200 sypané

4 ) 26 200 castecnelzp.evn’ene
betonovymi kvadry
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Obrdzek 7 Pohled na ndstupiste od VB ve sméru revnicovského zhlavi (zdroj: [Jachym Thon, 10.7.2023])

Obrdzek 8 Ndstupni hrana zpevnénd betonovymi kvddry na ndstupisti ¢. 4 u koleje ¢. 2
(zdroj: [Jachym Thon, 10.7.2023])

7.2.3 Zafizeni pro nakladni prepravu

Pro nakladni prepravu byly v minulosti ve stanici vybudovany prislusna zatizeni, ktera jsou vsak dnes
v minimalnim vyuZiti. V liché kolejové skupiné jsou 3 manipulacni koleje uzplsobené pro nakladni
dopravu. Manipulaéni kolej ¢. 7 (vlevo ve sméru staniCeni), u které se nachazi nakladisté s bocni

rampou pro prekladku zasilek o délce az 30 m. U koleje €. 9a se nachazi plocha zpevnéna stérkem

slouzici pro nakladku a vykladku. [61] [63]
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Obrdzek 9 Pohled od ndstupist na skladisté a bocni rampu u koleje ¢. 7 (zdroj: [Jachym Thon, 10.7.2023])

- 5

Obrdzek 10 Pohled na zpevnénou plochu u koleje ¢. 9a smérem k revnicovskému zhlavi (zdroj: [Jachym Thon, 10.7.2023])

7.2.4 Vyhybky a vykolejky

V Zeleznicni stanici Luzna u Rakovnika se nachazi celkem 21 vyhybek. Kromé vyhybek €. 10, ¢. 11, ¢. 13
a €. 14, které jsou ovladany ruc¢né OZZD, jsou ovladany ustfedné prislusnymi signalisty. Vyhybky €. 1,
€. 3 ¢. 5 jsou zabezpeceny elektrickym prestavnikem, ostatni vyhybky jsou zabezpeceny prestavniky
mechanickymi. Vyhybky €. 19, €. 27 a €. 28 disponuji také zavornikem. Zadnd z vyhybek neni vybavena
ohievem. Vykolejky v Zelezni¢ni stanici nejsou. Veskeré vyznamné parametry vyhybek jsou shrnuty

v tabulce ¢. 16. [61]

Tabulka 16 Seznam vyhybek v ZST Luznd u Rakovnika a jejich vyznamné parametry (zdroj: [61])
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Oznaceni Ovladani Obsluha Zabezpecleni

1 Ustredné signalista St 1 elektricky prestavnik

2 Ustredné signalista St 1 mechanicky prestavnik

3 Ustredné signalista St 1 elektricky prestavnik

4 Ustredné signalista St 1 mechanicky prestavnik

5 Ustredné signalista St 1 elektricky prestavnik

6 Ustredné signalista St 1 mechanicky prestavnik

7 Ustredné signalista St 1 mechanicky prestavnik

8 Ustredné signalista St 1 mechanicky prestavnik

9 Ustredné signalista St 1 mechanicky prestavnik

10 rucné 0zzD nezabezpedend

11 rucné 0zzD vymeénovy zdmek

13 rucné 0zzD nezabezpecend

14 rucné 0zzD nezabezpecend

19 Ustfedné signalista St 2 mechamc’ky pr?stavnlk
a zavornik

21 Ustredné signalista St 2 mechanicky prestavnik

22 Ustredné signalista St 2 mechanicky prestavnik

23 Ustredné signalista St 2 mechanicky prestavnik

25 Ustredné signalista St 2 mechanicky prestavnik

26 Ustredné signalista St 2 mechanicky prestavnik

27 Ustfedné signalista St 2 mechamc’ky pr?stavnlk
a zavornik

28 Ustredné signalista St 2 mechamclky pr?stavmk
a zavornik

7.2.5 Zabezpecovaci zatizeni

Zelezniéni stanice Luina u Rakovnika se nachdzi na tratich fizenych dle predpisu SZ D1. Stanice
je vybavena elektromechanickym stani¢nim zabezpecovacim zatizenim (SZZ 2. kategorie) ovladanym
z dopravni kancelafe a dvou stavédel signalist(i na revni¢ovském, respektive krupském zhlavi. Vyhybky
ve stanici jsou stavény dalkoveé, zavislosti jsou do SZZ prendseny pomoci elektromagnetickych zamka.
Svételnd navéstidla ve stanici jsou zavisla na SZZ. Zjistovani konce vlaku je zajisténo pohledem.

Ve sméné slouzi vypravci v dopravni kancelafi a dva signalisté na prislusnych stavédlech. [61]

V pfilehlych tratovych Usecich na Zeleznicni trati ¢. 120 je v provozu tratové zabezpelovaci zafizeni
3. kategorie. V tratovém Useku Revni¢ov — LuZnd u Rakovnika je tratové zabezpelovaci zafizeni
ve formé automatického hradla typu AH-88A. Tratovy Usek Luzna u Rakovnika — Rakovnik je rovnéz
zabezpecCen automatickym hradlem, konkrétné typu AH-P-03D. Na trati ¢. 124 je v useku

Luzna u Rakovnika — Zatec TZZ ve formé telefonického dorozumivani. [15] [26] [61]
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7.2.6 Navéstidla

Vsechna hlavni navéstidla v Zelezni¢ni stanici Luzna u Rakovnika jsou svételna. Ve stanici se nachazi
celkem 14 odjezdovych navéstidel. Kazda dopravni kolej disponuje dvéma odjezdovymi navéstidly
do pfislusnych smér( s vyjimkou koleje ¢. 8 a €. 10, které jsou vybaveny odjezdovym néavéstidlem
pouze ve sméru Krupd. Ddle jsou umisténa 3 vjezdova navéstidla s pfislusSnymi dvou svételnymi
predvéstmi ze sméril Revnicov, Rakovnik a Krupa. Sefadovaci navéstidla jsou ve stanici 4. Dvé jsou
umisténa pro koleje ¢. 8 a &. 10 ve sméru Revnicov, pFicems slouzi k posunu z téchto koleji. Dalsi dvé
slouzi pro kryti prejezdu P42 pfi posunu a jsou umisténa pro kolej €. 2 z kazdé strany prejezdu. VSechna
svételna ndvéstidla ve stanici jsou stozarovd. Dale je z kazdé strany prostifedniho Uroviiového
prechodu umisténo prenosné navéstidlo urcujici misto pro zastaveni vlaku. Ve stanici jsou 3 trvald
neproménna navéstidla, oznacniky, umisténa mezi vjezdovym navéstidlem a prvni vyhybkou ze sméru

Revni€ov, ze sméru Rakovnik a ze sméru Krupd. [61]

& LR e

Obrdzek 11 Pohled na odjezdovad navéstidla pred rakovnickym a krupskym zhlavim (zdroj: [Jachym Thon, 10.7.2023])

s
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droj: [Jachym Thon, 10.7.2023])
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7.2.7 Prejezdy

V obvodu Zelezni¢ni stanice Luznd u Rakovnika se nachazi 3 Uroviiova kfizeni Zeleznicni traté s pozemni
komunikaci. Ve sméru staniceni je prvnim prejezd s oznacenim P42 v km 60,974 Zelezni¢ni traté ¢. 120
(dle KJR), ktera kiizi Gcelovd komunikace do objektu CHV Luznd. Pfejezd je zabezpeden svételnym
zabezpecovacim zafizenim a zavorou. Dalsim prejezdem je prejezd s oznacenim P243 v km 0,439
elezni¢ni traté &. 120 (dle KIR), kterou kfi%i G€elovd komunikace navazujici na mistni komunikaci
9. kvétna vedouci do objektu spolecnosti V&K. Prejezd je zabezpelen pouze svételnym signaliza¢nim
zafizenim. Poslednim prejezdem v obvodu stanice je pfejezd s oznacenim P43 v km 61,752 Zeleznicni
trati ¢. 124 (dle KJR), kterou kF¥iZi ucelova komunikace vedouci z lesa a napojujici se na ucelovou

komunikaci vedouci z aredlu spolecnosti V&K. Tento prejezd je rovnéz vybaven pouze svételnym

zabezpecovacim zafizenim. [15] [61]

7.2.8 Vypravni budova

Vypravni budova v Zelezni¢ni stanici Luzna u Rakovnika je obdélnikového tvaru, s delsi stranou
rovnobéZznou s osami koleji, s dvéma kfidly na kazdé strané kolmymi na osu koleje. Podélna ¢ast
budovy je tvorena pfizemim a jednim nadzemnim podlazim. Obé kolma ktidla maji dvé nadzemni
podlazi. V ptizemi podélné ¢asti budovy je vybudovdno zdzemi pro cestujici. Nachazi se zde ¢ekarna,
toalety, odjezdova tabule a dnes jiZ uzaviené pokladni prepdazky. Cekarna je priichozi, dostupna
je z prednadrazniho prostoru i z prostoru kolejisté. V pravém kolmém kridle pti pohledu od kolejisté

se nachazi technické zazemi stanice véetné dopravni kancelare. V levém ktidle jsou volné prostory

byvalého restauracniho zafizeni. Na strané kolejisté je vybudovana stfiska podél zdi vypravni budovy
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pro vyckani cestujicich na spoj. V nadzemnich podlaZich se nachazi sluzebni byty. Budova je v pomérné

zachovalém stavu a jeji tésné okoli plsobi upravené. [58]

Obrdzek 13 Viypravni budova v ZST Luznd u Rakovnika (zdroj: [Jéchym Thon, 10.7.2023])

7.2.9 Ostatni stanicni technické vybaveni

Zelezniéni stanice je vybavena osvétlenim kolejisté ve formé stozard, které jsou rozsvéceny v zavislosti
na denni dobé a provozu spoji osobni vlakové dopravy. Bezprostfedni okoli vypravni budovy
je osvétleno béinymi Zarovkami. Stanice je vybavena tlampaci pro zvukovy informacni systém

HIS-VOICE. [58]

7.3 Analyza problematickych oblasti infrastruktury

V soucasné dobé se na Ceské Zelezni¢ni siti stdle nachazi velké mnozstvi stanic, které jsou svym
usporadanim a provedenim v dnesni dobé nevyhovuijici. Stav mnoha nevyhovuijicich stanic je neménny
od doby jejich vystavby, ¢imZ nejsou splnény dnesni pozadavky na infrastrukturu Zelezni¢ni dopravy.
Zejména jde o usporadani kolejisté a usnadnéni a zabezpeceni vystupu a nastupu cestujicich a jejich

pohybu ve stanici.

Zpusob, jakym jsou navrhovany ndstupisté v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach je dnes fizen
technickou normou CSN 73 4959 — N&stupidté a nastupistni pfistfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach. Pti ndvrhu je obecné dllezité brat v dvahu specifické podminky a poméry
ve stanici a funkénost daného navrhu z provozniho a dopravné technologického hlediska. DuleZitd je
poloha Zelezni¢ni stanice nebo zastadvky na trati, provozni poZadavky stanice véetné vyhledl

do budoucna. Je nutné dbat na vyznam jednotlivych vlak( a vlakovych linek provozovanych ve stanici,
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na jejich fazeni a na pfipadné potfeby manipulace se soupravami ve stanici. Kazdé nastupisté by svymi
parametry mélo odpovidat frekvenci vlakové dopravy a cestujicich. Mélo by umoznovat bezpecny
a bezbariérovy vystup a ndstup cestujicich zajistény vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem
kolejnice. Je duleZité neopomenout existujici a potencialni prestupni vazby ve stanici a co nejvice
usnadnit a zabezpeclit cestujicim pohyb stanici snizenim potfebnych pfesunl v ramci stanice
na minimum. Je tfeba zajistit co nejkratsi dochdazkové vzdalenosti a prestupni vazby vhodnym
rozrazenim spoju ve stanici. Optimalnim prestupem je prestup tzv. hrana-hrana, kdy je prestup
zajistén na jednom nastupisti bez nutnosti jej opustit. Pfi pohybu cestujicich je rovnéz vhodné
minimalizovat ztracené spady podle provozu ve stanici (na dvoukolejnych tratich a v Zeleznicnich
stanicich s velkym poctem spoji je naopak vhodnou volbou realizace mimouroviiového pfristupu
k nastupistim, optimalné formou podchodu). Pokud je na zakladé provoznich aspektl zvolen Groviovy
pfistup cestujicich k nastupistim, je nutnd konstrukce centralniho prechodu s potfebnym znacenim.
Optimalni je umozZnit konstrukci nastupist a centralniho prfechodu ptijezdem vlakd pred centralni
prechod, ¢imZ se omezi kfizeni pohybujicich se cestujicich a pfijizdéjicich vlakl na minimum. Nedilnou
soucasti musi byt realizace bezpecnostnich prvkl a vodicich prvkl pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu a orientace, a to v celém prostoru nastupist a blizkém okoli vypravni budovy. [64] [65]

7.3.1 Nastupisté a pristupy

V soucasné dobé (k 7.8.2023) jsou v Zelezni¢ni stanici Ctyfi jednostranna Urovrova nastupisté s vyskou
nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice, pficemz pouze jedno ndstupisté mda zpevnénou
nastupni hranu betonovymi kvadry. PFistup na nastupisté je zajistén tfemi Uroviiovymi zpevnénymi
prechody (detailné jsou zafizeni pro osobni prepravu sepsana v kapitole 7.2.2). Toto provedeni
je podle soucasného normovaného zplsobu navrhu nastupist Zelezninich stanic nevyhovujici.
Uroviiova néstupisté s vyskou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice neumoziiuji snadny,
bezbariérovy pfristup k vlaku, a navic nespliuji poZadovanou Sitku pro bezpecény pohyb cestujicich.
Dale Urovnova nastupisté nevedou cestujici k uzivani droviiovych prechodl a zpUsobuji ¢asty volny
pohyb cestujicich v kolejisti, stejné jako nezabezpecené Uroviové prechody. Soucasné ve stanici
rovnéz chybi bezpecnosti a vodici prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace,

v prostoru nastupist i ve vyckavacim prostoru v okoli vypravni budovy. [64] [66]
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Obrdzek 14 Prostr"ed drﬁvy pfch ndtup/stl v Z Luznd u akoa(zdoj: Jdchym Tn, 10.7.2023])

7.3.2 Bezpecnost cestujicich pfi vystupu, nastupu a prestupu

V okamziku, kdy ve stanici zastavuje vice vlakovych souprav souéasné, je nutné zajistit k nim bezpecény
pfistup cestujicich. Vlaky musi byt ve stanici rozmistény tak, aby nedoslo k jejich prekryvani a byl
umoznén pfristup cestujicim ke kazdému z nich a nedoslo zaroven ke kfizeni vlakovych cest
a pristupovych cest cestujicich. V Zelezni¢ni stanici Luzna u Rakovnika je tato situace reSena pomoci
prenosnych navéstidel znacicich misto pro zastaveni vlaku pred prostfednim Uroviiovym prechodem.
Cestujici jsou upozornéni na pfijezd vlakd staniénim zvukovym informacénim systémem s Zadosti
o nevstupovani do kolejisté pred zastavenim vlaku. Tento stav je nevyhovuijici z divodu nedostateéné
zabezpeceného pristupu cestujicich k vlakiim a zna¢ného rizika volného pohybu cestujicich v kolejisti.
Vlakové cesty pro projizdéjici soupravy jsou zpravidla stavény na vzdalenéjsi dopravni koleje,

coz snizuje riziko ohroZeni cestujicich, ale zvySuje jizdni dobu. [67] [66]

7.3.4 Informacni systémy pro cestujici

V Zelezni¢ni stanici Luzna u Rakovnika je v provozu pouze zvukovy informacni systém HIS-VOICE.
V Cekarné je umisténa mala svételnd tabule s odjezdy vlak(. Na stejném misté jsou umistény jizdni
rady vlakovych spojl na Zelezni¢nich tratich ¢. 120 a ¢. 124, véetné informaci o smluvnich pfepravnich

podminkach PID a vylukach. [58] [59]
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Obrdzek 15 Svételnd tabule zobrazujici odjezdy viaki v ¢ekdrné ZST Luznd u Rakovnika (zdroj: [Jdchym Thon, 10.7.2023])

7.3.3 Osova vzdalenost koleji

Osové vzdalenosti koleji ve stanici v soucasné dobé nespliuji predepsané pozadavky dle normy
CSN 73 6310 — Navrhovéni Zelezniénich stanic, tj. 5 m u dopravnich a 6 m u manipulaénich koleji.
V pripadé dopravnich koleji s Uroviiovymi nastupisti a sousednich manipulaénich koleji je mozné snizit
vzdjemnou osovou vzdalenost na 4,75 m. Nicméné ani tato hodnota neni dodrzena mezi kolejemi ¢. 1
a €. 3, mezi kolejemi €. 3 a €. 5. Mezi kolejemi €. 5 a €. 7 neni dodrZzena minimalni osova vzdalenost
6 m, skute¢na hodnota je 5,02 m. Mezi kolejemi ¢. 2 a €. 4 (osova vzdalenost 4,72 m), kolejemi ¢. 4
a ¢. 6 (osova vzdalenost 4,69 m) a kolejemi €. 6 a €. 8 (osova vzdalenost 4,74 m) také neni dodrZzena
vzajemnd osova vzdalenost, nicméné na kolejich €. 4 a €. 6 je vyloucen provoz, tudiZz nesplnéna osova
vzdalenost tykajici se téchto koleji v sou¢asné dobé neni tak zdvainym problémem. Mezi ostatnimi

kolejemi je spInéna snizena normova vzdalenost 4,75 m. [62] [68]

7.3.5 Jizda na trati €. 120 do odbocky

PFi vystavbé Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika byl uvaZzovan hlavni dopravni smér na sever
do Chomutova a trat smér Rakovnik jak trat odbo&nd. V soucasnosti je Zelezniéni trat ¢. 120 (dle KIR)
vedena v trase Praha — Kladno — Rakovnik a odbo¢nou trati je Zelezniéni trat €. 124 (dle KIR) smérem
Jirkov. Hlavni dopravni smér je zaroven smérem Zelezni¢ni traté ¢. 120, tudiz jsou vlaky vedeny
do odboéky s maximalni rychlosti 40 km-h1 v p¥islunych vyhybkdach €. 3 a &. 7. JelikoZ rychlost v hlavni
dopravni koleji ¢. 1 je 60 km-h?, je tento stav i vzhledem k pldnovanému dopravnimu konceptu

nevhodny (podrobnéji je vyhledovy provoz v ZST Luzna u Rakovnika zpracovan v kapitole 8.2). [15] [69]
(30] [38] [70]
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7.3.6 Absence spojky mezi koleji €. 3a €. 5

V soucasném stavu zeleznicni stanice Luznd u Rakovnika (k 7.8. 2023) je pro jizdu vlakd z Zeleznicni
tratd &. 120 (dle KIR) ze sméru Rakovnik na Zelezniéni trat € 124 (dle KIR) ve sméru Krupa nutné
provadét dvrat na fevni¢ovském zhlavi. To je zplisobeno absenci kolejové spojky mezi kolejemi €. 3
a ¢ 5. Vzhledem k provozu vlakl vtéto relaci je tento stav nevyhovujici. Provadénim Uvrati
na fevnicovském zhlavi, a nikoliv v prostoru stani¢nich koleji ¢i na rakovnickém zhlavi, je navySena
jizdni doba a zaroven vyrazné snizena provozni kapacita stanice pfi této jizdé (soucasny rozsah provozu

v ZST Luzna u Rakovnika je podrobnéji zpracovan v kapitole 8.1). [15] [62]
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8. Rozsah provozu verejné osobni a nakladni dopravy

8.1 Soucasny rozsah provozu verejné osobni dopravy

8.1.1 Rozsah provozu na trati ¢. 120

V jizdnim fadu aktualné platném pro trat ¢. 120 (dle KJR) od 11. ¢ervna 2023 se na této trati v Zelezniéni
stanici Luzna u Rakovnika vyskytuji celkem 3 segmenty osobni dopravy. Jsou to vlaky osobni (Os), vlaky
osobni zrychlené neboli spésné (Sp) a vlaky dalkové dopravy (R). Dalkova doprava je na této trati
zastoupena jedinou linkou, oznacenou R24, pficemz se jednd o linku na pomezi dalkového
a regionalniho vyznamu. Linka R24, objednavana Ministerstvem dopravy CR, provozovana dopravcem
ARRIVA vlaky s.r.o., je provozovana v relaci Praha Masarykovo nadrazi — Rakovnik. Jednotlivé spoje
linky R24 jsou v provozu v intervalu 120 minut s vyjimkou dopoledniho sedla po cely den. Prvni spoj
této linky odjizdi ze stanice Luzna u Rakovnika ve sméru Praha Masarykovo nadrazi v 5:27, v opacném
sméru do stanice Rakovnik v 8:21. Posledni spoj linky R24 odjizdi ze stanice Luznd u Rakovnika
ve sméru Praha Masarykovo nadrazi v 19:32, v opacném sméru do stanice Rakovnik ve 22:21. Prvni
spoje jsou v provozu pouze v pracovnich dnech a v sobotu. Naopak posledni spoje jezdi jen v nedéli.
Doba jizdy na této lince ze stanice Luzna u Rakovnika do Prahy do konecné stanice Praha Masarykovo
nadrazi je 80 minut (64 km), do Kladna 39 minut (33 km) a do Rakovnika 10 minut (9 km). V opaéném

sméru je doba jizdy do vySe zminénych sidel o 2 minuty kratsi. [15] [35] [69] [71]

16 17 18 19 20 21 22 23

Obrézek 16 Viyrez z NJR 528-3 GVD 2022/2023 s vlaky provozovanymi v nedéli cervené (zdroj: [26]; upraveno)

Druhym segmentem osobni dopravy na trati ¢. 120 jsou spé$né vlaky. V Zelezni¢ni stanici
LuZna u Rakovnika jsou provozovany celkem 3 takovéto spoje. Celotydenné je provozovan vlak Sp 1565
s odjezdem ze stanice Luzna u Rakovnika ve sméru Praha Masarykovo nddrazi v 6:28. DalSim spojem
je vlak Sp 1576 s odjezdem ze stanice Luzna u Rakovnika ve sméru Rakovnik v 17:52, tento spoj
je provozovan pouze v pracovni dny. Tretim spojem je vlak Sp 1560, ktery jezdi jen v nedéli, v ¢asové
poloze ranniho spoje rychlikové linky R24, jenZ je v provozu jen v pracovnich dnech a v sobotu, tedy

s odjezdem ze stanice Luznd u Rakovnika ve sméru Rakovnik v 8:21. Doba jizdy spésnych vlaku
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ze stanice Luzna u Rakovnika do Prahy do konecné stanice Praha Masarykovo nadraZi je 84 minut,
do Kladna 41 minut a do Rakovnika 9 minut. V opacném sméru je doba jizdy z Prahy o 9 minut delsi,

z Kladna a z Rakovnika o 1 minutu delsi. [15] [24] [69]

6 7 8 9 15 16 17 18 19 20

Obrézek 17 Vyrez z NJR 528-3 GVD 2022/2023 zobrazujici provoz spésnych viaki (zdroj: [26]; upraveno)

Poslednim segmentem osobni dopravy na trati ¢. 120 jsou vlaky osobni. Zelezni¢ni stanici
LuZzna u Rakovnika na této trati obsluhuji celkem dvé osobni vlakové linky, linka S50 systému PID
a linka $51/U14 systému PID, respektive DUK. Linka S50 je provozovéna v relaci Kladno — Rakovnik
dopravcem Ceské drahy, a.s. Zakladni interval spojQ této linky je 120 minut, rano je interval zkracen
na 60 minut. Prvni spoj linky ve sméru Kladno odjizdi z Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika ve 3:54,
ve sméru Rakovnik odjizdi prvni spoj v 5:28. Oba tyto ranni spoje jsou v provozu pouze v pracovni dny
av sobotu. Spoj s odjezdem z Zeleznicni stanice Luzna u Rakovnika ve sméru Kladno v 5:52 je v provozu
jen v pracovni dny. Spoj s odjezdem ve sméru Rakovnik z Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika v 6:58
je provozovan ze stanice Praha Masarykovo nadrazi a je v provozu celotydenné (v uUseku Praha
Masarykovo nadrazi — Kladno veden jako linka S5 systému PID). Posledni spoj linky S50 odjizdi
z Zeleznicni stanice Luzna u Rakovnika ve sméru Kladno ve 22:22, pficem? je prodlouZen aZ do stanice
Praha Masarykovo nadrazi (ze stanice Kladno veden jako linka S5 systému PID), ve sméru Rakovnik
odjizdi posledni spoj ve 23:28. Doba jizdy spoji linky S50 do Kladna ¢ini 42 minut, do Rakovnika
11 minut. V opacném sméru je jizdni doba o 1 minutu krat$i. Na lince S51/U14 jezdici v relaci
Jirkov — Luzna u Rakovnika (— Rakovnik) jsou na trati ¢. 120 (dle KIR) provozovény pouze 4 spoje
dopravcem Die Landerbahn CZ s.r.o. Do stanice Rakovnik jsou provozovany spoje s odjezdem
z Zelezni¢ni stanice Luznda u Rakovnika v 7:32 (pouze ve viedni dny), v 19:38 (pouze v nedéli) a ve 20:47
(zkrdceny spoj ze stanice Zatec pouze v patek a sobotu). Ze stanice Rakovnik ve sméru lJirkov
je v provozu pouze v pondéli jeden spoj s odjezdem z Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika ve 4:20.

Doba jizdy do stanice Rakovnik je 9 minut, v opacném sméru je totozna. [15] [24] [25] [69]
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Obrdzek 18 Kfizovdni v/kt} Iink R24.a 550 na trati ¢. 120 navazujici spoj linky 551U14 na t;ati ¢ 124
v ZST Luznd u Rakovnika (zdroj: [15] [Jachym Thon, 10.7.2023])

8.1.2 Rozsah provozu na trati ¢. 124

Podle jizdniho fadu aktualné platného pro trat €. 124 (dle KIR) od 11. prosince 2022 jsou na této trati
provozovany vlaky vsegmentu osobni (Os) a dalkové dopravy (R). V Zelezni¢ni stanici
Luzna u Rakovnika je provozovdna jen linka osobnich vlak(i S51/U14 systému PID, respektive DUK,
pricemz do této stanice zajizdi pouze vybrané spoje na relaci (Rakovnik —) Luzna u Rakovnika — Jirkov
provozované dopravcem Die Landerbahn CZ s.r.o. V pravidelném intervalu 240 minut jsou
provozovany 3 pary vlakl, prvni s odjezdem z Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika ve sméru Jirkov
v 10:25, posledni spoj v 18:25. V opacném sméru pfrijizdi prvni spoj do Zelezni¢ni stanice
LuZzna u Rakovnika ze sméru Jirkov v 9:27, posledni spoj pfijizdi v 17:27. Tyto spoje jsou v provozu
celotydenné s vyjimkou prvniho pfijizdéjiciho spoje, ktery je provozovan jen v sobotu a ve dnech
pracovniho klidu. V téchto dnech je také provozovan jeden ranni spoj ve sméru Jirkov s odjezdem
z zelezniéni stanice Luzna u Rakovnika v 8:25. Dale jsou ve stanici provozovany 4 spoje linky S51/U14,
které zajizdéji i na trat ¢. 120 smérem na Rakovnik, detailné jsou popsany v kapitole 8.1.1. Doba jizdy
vlakd této linky je do stanice Jirkov 92 minut (72 km), do stanice Chomutov 83 minut (66 km)
a do stanice Zatec 44 minut (41 km). V opaéném sméru je jizdni doba ze stanice Zatec shodna,

ze stanice Jirkov a ze stanice Chomutov pak o 6 minut kratsi. [15] [24] [25] [72]
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Obrézek 19 Vyrez z NJR 531 GVD 2022/2023 zobrazujici ranni a dopoledni provoz viaki (zdroj: [29]; upraveno)

8.1.3 Pfipoje v ZST Luzna u Rakovnika

Pojmem pfipojovy vlak je myslen takovy vlak, ktery ma mezi svym pravidelnym odjezdem z dané
Zelezni¢ni stanice a pravidelnym ptijezdem druhého vlaku casovy rozestup alespon 2 minuty
a maximalné 60 minut. Pokud je tato podminka splnéna, tyto vlaky na sebe navazuji. V zelezni¢ni
stanici Luzna u Rakovnika plati zakladni pfestupni doby, tedy 2 minuty pro pfekonani nejvyse dvou
koleji pfi prestupu, 3 minuty pfi potfebé prekonat vice nez dvé koleje plus 1 minutu za kazdou dalsi
kolej. Tyto doby souvisi s cekacimi dobami vlak(, které stanovuji maximalni pripustné zpozdéni
na odjezdu navazujicich vlakl neboli pfipoji. Vlaky Os ze sméru Jirkov jsou ve stanici Luzna u Rakovnika
vlaky pfipojnymi pro vlaky R dopravce ARRIVA Vlaky s.r.o., které maji ¢ekaci dobu stanovenou
na 5 minut. Vyjimku tvofi posledni dva spoje dne ve sméru Praha Masarykovo nadrazi, vlaky R 1241
a R 1243, které maji ¢ekaci dobu 15 minut. Vlak Os 16817 ze sméru Zatec je pfipojnym vlakem pro vlak
Os 19719 ve sméru Kladno, ktery ma cekaci dobu 15 minut. Vlaky R dopravce ARRIVA Vlaky s.r.o.
ze sméru Praha Masarykovo nadrazi a vlak Sp 1560 ze stejného sméru jsou pripojnymi vlaky pro vlaky
Os ve sméru lJirkov, které maji ¢ekaci dobu 15 minut. Vyjimku tvofi vlak Os 16816, ktery ma cekaci
dobu na vlak R 1238 25 minut, jelikoZ se jedna o posledni spoj ve sméru lJirkov. Pro ostatni vlaky

v Zeleznicni stanici Luzna u Rakovnika plati zakladni ¢ekaci doby. [73]

8.1.4 Razeni vlakovych souprav v ZST Luzna u Rakovnika

V Zelezniéni stanici Luzna u Rakovnika jsou provozovany celkem 3 vlakové linky rlznych dopravcl
s rliznym fazenim vlakovych souprav. Dopravce ARRIVA Vlaky s.r.o. fadi pro provoz na rychlikové lince
R24 objedndavané Ministerstvem dopravy CR motorovou jednotku 845, ktera je slozena z motorového
vozu fady 845 a Fidiciho nemotorového vozu Fady 945. Maximalni rychlost jednotky je 120 km-h,
Délka jednotky je 45,4 m a pocet mist k sezeni je 160 ve 2. tfidé, tichém oddile a prostoru pro prepravu
jizdnich kol. Ve $pickach byva tato souprava posilena o druhou motorovou jednotku rady 845, délka

této zdvojené soupravy je 90,8 m. [35] [71] [74] [75]
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Obrazek 20 Souprava sloZend z jednotky rady 845 pravidelné razend na lince R24 dopravcem ARRIVA Viaky s.r.o.
(zdroj: [75])

Na trati ¢. 120 (dle KJR) jsou také provozovany jednotky spojd spésnych vlakd, které obsluhuji
elezni¢ni stanici Luzna u Rakovnika. Tyto vlaky jsou provozovany dopravcem Ceské drahy, a.s., které
na tyto spoje nasazuji soupravy sloZzené z motorového vozu fady 854, dvou voz( Bdtn a druhého
motorového vozu fady 854. Maximalni povolend rychlost soupravy je 120 km-h, délka soupravy

je 83,98 m. V soupravé je celkem 272 mist k sezeni. [15] [69] [75] [76]

Obrdzek 21 Souprava sloZend z motorového vozu 854, 2 vozii Bdtn a motorového vozu 854 pravidelné razend na spésnych

vlacich v ZST Luznd u Rakovnika dopravcem Ceské drdhy a.s. (zdroj: [75])

Osobni vlaky v Zelezni¢ni stanici Luzna u Rakovnika na Zeleznicni trati ¢. 120 jsou provozovany statnim
dopravcem Ceské drahy, a.s., ktery na vykony na lince S50 nasazuje motorové jednotky fady 814.
Jednotka 814 je sloZena z motorového vozu tfady 814 a fidictho nemotorového vozu tady 914,
maximalni rychlost je 80 km-h. Délka jednotky je 28,44 m a podet mist k sezeni je 84 ve 2. tiidé. [15]
[24] [75] [77]

Obrdzek 22 Souprava sloZend z jednotky fady 814 pravidelné fazend na lince S50 dopravcem Ceské drdhy, a.s. (zdroj: [75])

Na Zelezni¢ni trati &. 124 (dle KIR) jsou v Zelezniéni stanici Luind u Rakovnika v provozu spoje linky
$51/U14 (v systému PID/DUK) provozované dopravcem Die Linderbahn CZ s.r.o. Na tyto spoje
je nasazovana nizkopodlazni motorova jednotka D-DLB 654 s maximadlni povolenou rychlosti

120 km-h. Délka jednotky je 24,8 m a nabizi 74 mist k sezeni ve 2. tfidé. [15] [24] [45] [75] [78]

Obrdzek 23 Souprava sloZend z jednotky fady D-654 pravidelné fazend na lince S51/U14 dopravcem
Die Lénderbahn CZ s.r.o. (zdroj: [75])

8.2 Vyhledova koncepce provozu veiejné dopravy v ZST Luznda u Rakovnika

Pro zakladni analyzu vyhledové koncepce provozu verejné osobni dopravy v Zelezni¢ni stanici
Luznd u Rakovnika na Zelezni¢nich tratich ¢. 120 (KJR) a ¢. 124 (dle KIR) byly vyuzity dokumenty
zabyvajici se touto problematikou a problematikou vyhledové dopravni obsluznosti Uzemi. Autor
Cerpal z Planu dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje pro obdobi 2021 — 2025, Planu dopravni
obsluznosti Usteckého kraje 2022 — 2026 a také z Planu dopravni obsluhy Uzemi vlaky celostatni

dopravy pro obdobi 2022 — 2026 Ministerstva dopravy CR. [70] [71] [79]
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V ramci dalkové dopravy na trati ¢. 120 nejsou podle Ministerstva dopravy CR v brzké dobé
predpokladany zasahy do soucasného provozniho konceptu. Linka R24, kterd je jedinou ddlkovou
linkou na této trati, navic na pomezi mezi dalkovym a regionalnim vyznamem, ale je a bude v dohledné
dobé dotcena modernizacnimi pracemi na trati v Useku mezi Prahou a Kladnem. Pfedpokladem
je zachovani rozsahu provozu ve zbylém Useku Kladno — Rakovnik bez omezeni. V dlouhodobém

vyhledu se pocita se zachovanim provozu linky R24. [15] [71]

Zasadnéjsi zmény ve stfednédobém horizontu ocekava Stfedocesky kraj, nicméné veskeré Upravy
podléhaji navaznosti na dokoncovani dil¢ich staveb vySe zminéné modernizace a také koordinaci
s Ministerstvem dopravy CR, které je objednavatelem linky R24. Je uvaziovan zéakladni interval
60/60 minut s ¢asovymi polohami Praha X:30 — Hostivice X:00 — Kladno X:15/X:45 — Stochov X:30 —
Rakovnik X:00 pfi zachovani soucasné zastavkové koncepce. V Useku Kladno — Rakovnik je zvazovdna
moznost zruSeni druhého segmentu dopravni obsluhy, osobnich vlak(, v navaznosti na zkraceni
soucasného intervalu ze 120 minut na 60 a za ucelem dosaZeni Uplného taktového uzlu Rakovnik
v Casové poloze X:00. V pfipadé, kdyby tato varianta nebyla zvolena, je uvazovan pfiblizny proklad
dalkovych vlaki osobnimi vlaky s c¢asovymi polohami Kladno X:45/X:15 — Stochov X:00 —
Luznd u Rakovnika X:30 — Rakovnik X:40/X:20 s presunem kfiZzovani rychliku a osobniho vlaku
do Zelezni¢ni stanice Revni¢ov. V dlouhodobém vyhledu je uvazovdna zména trasovani linky R24
na Uzemi hlavniho mésta ve sméru Praha hl. n. — Praha-Smichov — Praha-Zli¢in — Hostivice Je rovnéz
ocekavana elektrizace Zelezni¢ni traté €. 120 (dle KIR) v Useku Kladno — Rakovnik a nasazeni novych
dynamickych elektrickych jednotek. PoZzadavky Stfedoceského kraje na upravu infrastruktury jsou
kromé modernizace v Useku Praha — Kladno také prelozka trati v Useku Stochov — Nové Straseci mimo
tunel Rynholec, modernizace Zelezni¢ni stanice Luznd u Rakovnika a zvySeni maximalni rychlosti
ve stanici a vybudovani novych zastavek Srby, Nové Straseci-Pecinovskd a Ruda z dlvodu lepsi

obsluznosti zminénych sidel. [15] [70] [71]

Situace na trati ¢. 124 (dle KIR) je v soucasné dobé silné ovlivnéna nizkou vytizenosti spojl v Useku
Zatec — Luznd u Rakovnika. Ustecky kraj projevuje snahu o zavedeni zakladniho intervalu 120 minut
na tomto Useku trati prodlouzenim spojd linky U14, které jsou ukonéeny v Zelezni¢ni stanici Zatec,
pripadné v Zelezni¢ni stanici Destnice, ktera je poslednim tarifnim bodem na Gzemi Usteckého kraje.
Spoje by mély v Zeleznicni stanici Luzna u Rakovnika ndvaznost na vlaky dalkové dopravy ve sméru
Kladno. Realizace tohoto opatfeni zavisi na dohodé se Stredoceskym kraje o financovani linky v Useku
Destnice — Luzna u Rakovnika. V p¥ipadé, e tento plan nebude uskuteénén, zvazuje Ustecky kraj
zkraceni vétsiny spojl linky U14 do Zelezni¢ni stanice Zatec a zru$eni &i vyrazné omezeni provozu
v Useku Zatec — Luznd u Rakovnika. Naopak v pfipadé navySeni poctu spoji vtomto Useku je

v dlouhodobém horizontu zvazovdna moznost prodluzeni vybranych spoji az do stanice Rakovnik,
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coz preferuje StfedocCesky kraj. Veskeré zmény dopravniho konceptu zavisi na vytizenosti této viakové
linky a dohodé mezi obéma kraji a mistnimi samospravami. Zmény v infrastrukture jsou zvazovany
ve velmi malém rozsahu jen za Ucelem zkraceni jizdnich dob. Obdobné je to i s poZadavky na vozidla

na této relaci. [15] [70] [79]

Tabulka 17 Souhrn zvaZovanych vyhledovych tprav v ZST LuZnd u Rakovnika (zdroj: [70] [79])

Souhrn zvaZovanych vyhledovych Uprav v ZST Luzna u Rakovnika
odstranéni propadu rychlosti a pomalé rychlosti 40 km-h?
elektrizace stanice v ramci elektrizace Useku Kladno — Rakovnik
preloZeni kiizovani vlak(l do Zelezni¢ni stanice Revnicov

zruseni provozu osobnich vlakd v relaci Kladno — Rakovnik
prodlouzeni vlak( ze sméru Jirkov do stanice Rakovnik

8.3 Soucasny rozsah provozu nakladni dopravy

Na zakladé aktudlniho GVD, platného od 11. prosince 2022, jsou v zZelezni¢ni stanici Luzna u Rakovnika
provozovany od pondéli do ¢tvrtka celkem 4 pravidelné manipulaéni ndkladni vlaky, vSechny dopravce
CD Cargo, a.s. Dva vlaky, Mn 85350 a Mn 85351, jezdi mezi stanicemi Revni¢ov — Luzna u Rakovnika,
kdy obé Zeleznicni stanice jsou vychozimi, respektive koncovymi stanicemi téchto vlak(. Dalsi dva
vlaky, Mn 85361 a Mn 85362, jezdi ze stanice Rakovnik do stanice Luznd u Rakovnika a dale
po Zeleznicni trati ¢. 124 do stanice Krupa, ktera je jejich vychozi, respektive koncovou stanici.
Vlak Mn 85361 ve stanici Luzna u Rakovnika odstavuje a nasledné pokracuje do stanice Krupa. Druhy
vlak Mn 85362 vyjizdi ze stanice Krupd a jede ve sméru Luzna u Rakovnika, kde dobird a odjizdi
ve sméru Rakovnik. Dale je ve stanici provozovan jeden par vleckovych vlak(, Vlec 85398 a Vlec 85399,
které jezdi ze stanice Luzna u Rakovnika po trati ¢. 120, kde odbocuji vkm 4,683 na vlecku
Lasselsberger, a obracené. Také tyto vleckové viaky jsou v provozu od pondéli do ¢tvrtka. [27] [29] [61]

(80] [81]
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Obrézek 24 Vlyrez z NJR 528-3 GVD 2022/2023 zobrazujici pohyb nékladnich viaki (zdroj: [27]; upraveno)
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9. Navrhy stavebnich uprav Zeleznicni stanice

9.1 Pozadavky pro provedeni uprav

V soucéasné dobé je nejvy3si rychlosti ve stanici 60 km-h, coZ plati pro kolej €. 1. Tato kolej je soulasti
traté ¢. 120 pouze ze sméru Kladno a traté ¢. 124 jen ve sméru Chomutov. Na obou tratich je nejvyssi
rychlost 80 km-h, éemuZ by bylo vhodné se pfibliZit z dGvodu sniZeni propad( rychlosti ve stanici.
V ostatnich kolejich je nejvys$si rychlost 40 km-h™, v koleji €.7 pouze 30 km-h™. Do skupiny téchto koleji
s nizsi rychlosti patfi i kolej €. 5, ktera je soucdsti traté ¢. 120 ve sméru Rakovnik. Zvyseni rychlosti
v této koleji a pfipadné i ve viech ostatnich dopravnich koleji na 50 km-h"* nebo aZ na 60 km-h! je

velmi zadouci. [70]

vrve

konceptem ve stanici, kdy hlavnimi sméry Zelezni¢ni dopravy byly smér Kladno a smér Chomutov.
Zménou dopravniho konceptu a presmérovanim vlakd na trat ¢. 120 na Rakovnik byla znemoznéna
jizda vlakd pfimym smérem na fevni¢ovském zhlavi. Vlaky zde musi jezdit ve vyhybce ¢. 3 do odbocky,
¢imZ dochazi k vyznamnému propadu rychlosti z tratové rychlosti 80 km-h na rychlost 40 km-h ve
vyhybce. Potfebnou zménou je proto zména konfigurace zhlavi a umoznéni jizdy vlakd primym

smérem z Kladna na Rakovnik, ¢imz by byl eliminovan zminény nezadouci propad rychlosti.

Vlakové soupravy pro osobni dopravu, které se pohybuji ve stanici, svou délkou nepresahuji 100 m.
Rychlikova linka R24 provozovana dopravcem ARRIVA vlaky s.r.o. je obsluhovana motorovou
jednotkou rady 845, jejiz délka je 45,4 m. Vétsina spojl na této lince je posilena o druhou jednotku
Fady 845, tudiz délka rychlikové soupravy je aZ 90,8 m. Osobni vlaky dopravce Ceské drahy, a.s. jsou
obsluhovany motorovymi jednotkami 814 o délce 28,44 m. Na osobnich vlacich dopravce
Die Landerbahn CZ s.r.o. jezdi soupravy slozené z motorovych voz( némecké fady 654 délky 24,8 m.
Dulezité je zohlednit vyhledovy provoz, kdy by na osobni vlaky linky S50 mohly byt nasazeny nové
motorové jednotky 847 dopravce Ceské drahy, a.s. délky 43,75 m. Soucasti provozu ve stanici jsou
také nostalgické vlaky CHV LuZna, které jsou provozovany v délce az 180 m. Z téchto divodu je tfeba
vychazet pti ndvrhu rozmérid nastupist z uvedenych délek. Pozadavkem CHV Luzna je také uzplsobeni
vysky nastupni hrany pro soupravy nostalgickych vlakui, ve kterych jsou dvere situovany nize, nez je
dnesnim standardem, tudiZ pro provoz téchto vlakli neni vhodna vyska nastupni hrany 550 mm,

jak uvadi norma, nybrz 330 mm. [64] [74] [77] [78] [77] [82]

Pro urceni poétu nastupnich hran a nastupist je dileZité vychazet ze soucasné dopravni koncepce
ve stanici a zohlednit také pozadavky CHV LuZna pro nostalgické vlaky. Ve stanici je planovano
zachovat kfizovani rychliku linky R24 a osobniho vlaku S50, pfipadné pfi zruseni linky S50 je vyhledové

navrzeno posunuti kfizovani vlakl linky R24 do stanice Luzna u Rakovnika. Zachovan bude také provoz
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vlakd na lince S51/U14 v sou¢asném poctu 3 pard denné. Jejich provoz je vazan na krizovani vlak
na trati ¢. 120. Ddle je nutné, pro zachovani provozu bez naruseni, pocitat s provozem nostalgickych
vlakd. Pfi zohlednéni vsech poZadavkl je vhodné navrhnout ve stanici alespon 4 nastupni hrany
o patti¢nych délkach v zavislosti na typu nastupisté a koncepci provozu ve stanici. S po¢tem nastupnich
hran souvisi i pocet dopravnich koleji, pficemz méla by ve stanici vzniknout také predjizdnd kolej
pro navyseni kapacity stanice. Manipulacni koleje by mély byt zfizeny alespon 2 pro udrzeni provozu

nakladnich vlakd a pro umoznéni posunt dle potfeby CHV LuZna. [24] [45] [27] [29] [70] [82]

9.2 Rozsah navrhovanych zmén

PFi navrhu zmén v ramci rekonstrukce je duleZité zohlednit prostorové podminky Zeleznicni stanice
a podobu okoli. Je nanejvySe vhodné provadét zmény v souasném obvodu stanice a nezasahovat
do okolnich pozemkd. Pfipadné lpravy, které by mély za nasledek zvétseni obvodu stanice, Ize
realizovat pouze vykupem pozemkl v okoli stanice, coZ je ¢asové, financné a administrativné sloZity

proces, kterému je pfihodné predchazet.

Stézejnimi zménami pfi provedeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika jsou zmény
vzajemnych osovych vzdalenosti a poctl koleji ve stanici. Tyto zmény jsou dlsledkem navrhu novych
typU nastupist spliiujicich pozadovanou sitku a vysku nastupni hrany 550 mm nad TK. Zasadni zménou
je zruSeni vSech soucasnych udrovriovych prechodld a jejich nahrazeni centrdlnim Uroviiovym
prechodem mezi nastupisti, pfipadné podchodem umoziujicim pfistup k nastupistim mimourovnové.
Soucasné je nutné zahrnout vodici a varovné prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace v celém prostoru stanice. V ramci zmén je dllezité osadit stanici patficnym mobilidfrem
pro zvyseni komfortu cestujicich a za stejnym Ucelem i vystavba pfristfeskl, v pripadé ostrovniho
nastupisté zejména nad schodistém a vytahem ¢i rampou. Neméné dllezitym prvkem je také vybaveni
stanice odpovidajicim audiovizualnim informaénim systémem na jednotlivych nastupistich a v okoli

vypravni budovy za Gcelem zvySeni pfehlednosti stanice a informovanosti cestujicich. [67]

Soucasti rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je vymeéna konstrukci vyhybek za nové umoznujici prijezd
vlakd stanici poZzadovanymi rychlostmi. Dale také nahrada kolejnic, prazcli a upevnéni novymi kusy
ve viech dopravnich kolejich a podle opotfebeni v manipula¢nich kolejich. Zelezni¢ni svriek ve stanici

pochazi z roku 1990, tudiz je jeho vyména vhodna. [38]

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie a tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (na trati
¢. 120 dle KIR) a 1. kategorie (na trati ¢. 124 dle KJR) odpovida sou¢asnym potiebam a dopravni zatéZi
stanice, tudiZ zasadni zmény nejsou potireba. V zavislosti na zménach v kolejisti je nutna Uprava polohy
jednotlivych navéstidel, pfipadné pfidani novych cestovych navéstidel pro zvySeni kapacity stanice

a zabezpeceni centralniho prechodu. [15] [61]
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9.3 Varianty provedeni rekonstrukce

Zakladnim predpokladem pro rekonstrukci stanice do stavu odpovidajicimu soucasnym poZadavkim
na podobu infrastruktury je ndvrh adekvatnich konstrukci obloukd a vyhybek a zména vzajemnych
osovych vzdalenosti koleji. Pozadavky pro provedeni Uprav jsou uvedeny v kapitole 9.1. Vzhledem

k témto zméndam je navrZeno ruseni vétsi ¢asti kolejisté k naplnéni vyse zminénych pozadavkU. [67]

Pfi navrhu jednotlivych variant byla brdna v potaz souc¢asna podoba kolejisté a zafizeni pro ndkladni
prepravu. Bo¢ni rampa pfti koleji €. 7 byla zachovana, jelikoZz je dosud vyuzivana ndkladnimi vlaky
(provoz nakladni prepravy je podrobnéji zpracovan v kapitole 8.3), kolej ¢. 8 je zrusena pro svou
nadbytecnost. V navrzich je pocitano se zachovanim 2-3 manipulacnich koleji podle varianty. Zaroven
je ve vSech navrienych moZnostech rekonstrukce stanice zkracena manipulacni kolej €. 7 u vypravni

budovy priblizné na polovinu své délky z dlivodu zvyseni bezpecénosti cestujicich pfi pohybu v kolejisti.

9.3.1 Varianta V1

Ve varianté V1 (pfiloha 1.2) jsou navrZena dvé poloostrovni oboustranna nastupisté dostupna pres
centralni prechod v pfiblizné poloze dnesniho prostfedniho Uroviiového pfechodu. Nastupisté ¢. 1
je situovano vlevo od stani¢ni budovy mezi koleje €. 5 a €. 1, pficemz dochazi ke zruseni koleje €. 3
a precislovani koleje €. 5 na kolej €. 3. Druhé ndstupisté je situovano vpravo od centralniho prechodu
pfiblizné v drovni vypravni budovy mezi koleje ¢. 2 a ¢. 4. PGvodni kolej €. 4 je zrusena, kolej €. 6
je precislovana na kolej ¢. 4. Dale dochazi k precislovani koleji €. 8 a €. 10 na kolej €. 6, respektive kolej
¢. 8. Nova kolej €. 6 je dopravni predjizdnou koleji pro moZnost mijet odstavené i pobytujici soupravy
ve stanici. Nové vznikla kolej €. 8 je manipulacéni koleji v celé své délce. Je také navrZena kolejova spojka
mezi kolejemi ¢. 2 a ¢. 1 za ucelem navySeni kapacity stanice. Rychlost ve stanici je navriena
na stavajicich 60 km-h?, jelikoZ konstrukce vyhybek a stisnéné podminky na fevni¢ovském zhlavi

neumoznuji vyssi rychlost. Dopravni schéma stanice pro variantu V1 je zpracovano v pfiloze 1.2. [15]

9.3.2 Varianta V2

V ramci varianty V2 (pfiloha 1.3) je uvazovadno jedno vnéjsi nastupisté vlevo od vypravni budovy
na urovni zrusené koleje ¢. 7a jedno poloostrovni oboustranné nastupisté s jazykem vedoucim
smérem vlevo od vypravni budovy. Koleje €. 1 a €. 2 jsou pro tyto Ucely zruseny, koleje ¢. 3 a €. 5 jsou
precislovany na kolej €. 1, respektive ¢. 3. Cast koleje €. 2 je zachovéna jako kusa kolej pti jazykovém
nastupisti pod novym cislem 2a. Ostatni koleje jsou zachovany, pficemz kolej €. 8 je navrzena jako
dopravni predjizdnd kolej, kolej ¢. 10 jako manipulaéni v celé své délce. Na fevnicovském zhlavi jsou
zruseny vyhybky €. 2 a €. 3, které nahrazuji dvé kolejova ,,S“ pro dosazeni potfebné vzajemné osové
vzdalenosti koleji. Je uvaZovana také kolejova spojka mezi kolejemi €. 2a a €. 1 za koncem ndstupistni

hrany jazykové casti poloostrovniho nastupisté pro navySeni kapacity stanice. V této varianté
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je uvaZovéna rychlost 80 km-h ve stanici s krytim centralniho pfechodu navéstidlem a osazeni znacek
upozornujicich cestujici na jizdu vlakl pres prechod. Dopravni schéma stanice pro variantu V2 je

zpracovano v pfiloze 1.3. [15]

9.3.3 Varianta V3

Varianta V3 (pfiloha 1.4) je zaloZena na navrhu celkem 3 nastupist. Prvni nastupisté vnéjsi je umisténo
vlevo od vypravni budovy v prostoru zruSené koleje €. 7. Druhé nastupisté poloostrovni oboustranné
je navrzeno mezi kolejemi ¢. 1 a €. 2 pfiblizné na drovni vypravni budovy, pficemz kolej ¢. 1 je
precislovanou koleji ¢. 3. PGvodni kolej €. 1 je zruSena. Treti nastupisté je navrzeno jako poloostrovni
jednostranné a je situovano do prostoru zrusené koleje €. 4. Koleje €. 6, ¢. 8 a ¢. 10 jsou nové
precislovany na koleje €. 4, €. 6 a €. 8. Treti ndstupisté je navrzeno s vySkou ndstupni hrany 330 mm
nad TK, coZ umozni pohodlny nastup cestujicich do historickych souprav vlak(l provozovanych CHV
Luzna. Pro tuto skutecnost je uvazovano zfizeni bezpecnostniho zafizeni na centralnim prechodu
v Urovni druhého nastupisté za ucelem oddéleni nastupisté od bézného provozu v dobé, kdy nejsou
organizovany nostalgické jizdy. Je navrzena kolejova spojka mezi kolejemi ¢. 2 a ¢. 1 pro navyseni
kapacity ve stanici. Dvoukolejny pfejezd P42 na revni¢ovském zhlavi je navrZen jako jednokolejny.
Rychlost ve stanici je stavajicich 60 km-h? kvali stisnénym podminkdm a konstrukci vyhybek na

fevni¢ovském zhlavi. Dopravni schéma stanice pro variantu V3 je zpracovano v ptiloze 1.4. [15]

9.3.4 Varianta V4

Pro variantu V4 (pfiloha 1.5) je zvoleno vnéjsi nastupisté vlevo od vypravni budovy u koleje €. 3 v misté
zrusené koleje €. 5. Déle je navrZeno poloostrovni jednostranné ndastupisté umisténé u koleje ¢. 1
pfiblizné v drovni vypravni budovy. Mezi koleji €. 2 a novu koleji €. 4, vzniklé precislovanim koleje €. 6,
je lokalizovdno poloostrovni oboustranné nastupisté. PFistup k poloostrovnim nastupistim je pres
centralni prechod. Koleje ¢. 8 a €. 10 jsou nové precislovany na koleje €. 6 a €. 8. Kolej €. 6 je navrZena
jako dopravni predjizdnd kolej. Nejvy3si rychlost ve stanici je 80 km-h® pro kolej &. 1, v koleji €. 3 je
navriena rychlost 50 km-h? a v ostatnich kolejich 40 km-h?, jelikoZ vy$si rychlost neumoZriuji
konstrukce vyhybek a stisnéné podminky na fevniCovském zhlavi. Vyssi rychlost v koleji ¢. 1 oproti
ostatnim kolejim je umoznéna diky umisténi naveéstidla pred centrdlni pfechod a umisténim znacek
upozornujicich cestujici na jizdu vlaku pres prechod. Dopravni schéma stanice pro variantu V4 je

zpracovano v priloze 1.5. [15]

9.3.5 Varianta V5
Ve varianté V5 jsou navrZena dvé ostrovni ndstupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 3 a kolejemi €. 2 a ¢. 4.
Nastupisté jsou situovana v Urovni vypravni budovy o rlznych délkach v zavislosti na provoznim

konceptu ve stanici. Pfistup k ndstupistim je feSen podchodem, vyusténi je navrieno u vypravni
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budovy. Dochazi ke zruseni koleje €. 3, kolej €. 5 je nové precislovana na kolej ¢. 3. Obdobné plvodni
kolej €. 4 je zruSena a kolej €. 6 je nové precislovana na kolej €. 4. Koleje €. 8 a €. 10 jsou precislovany
na koleje €. 6 a €. 8. Kolej €. 6 je koleji dopravni predjizdnou kolej ¢. 8 manipulacni v celé své délce.
Rychlost v koleji ¢. 1 je 80 km-h?, v ostatnich kolejich 50 km-h nebo 40 km-h? podle konstrukci
vyhybek. Za levym koncem druhého nastupisté je navrzena kolejova spojka mezi kolejemi ¢. 2 a¢. 1

navysujici kapacitu stanice. Dopravni schéma stanice pro variantu V5 je zpracovano v pfiloze 1.6. [15]

9.4 Srovnani variant

Tabulka 18 Srovndni parametr(i navrZenych variant pro rekonstrukci ZST Luznd u Rakovnika

Varianta Varianta Varianta Varianta Varianta
V1 V2 V3 va V5
Pocet dopravnich koleji 4 3 4 4 4
Nejvyssi rychlost 60 80 60 80 80
Pocet ostatnich koleji 5 6 5 5 5
Moznost kFizovani vlak
©znost krizovani viakd ANO ANO ANO ANO ANO
(Praha x Rakovnik)
MozZnost Casnych
0zNnOst soucasnyc ANO ANO ANO ANO ANO
vjezdl
vn. + polo. vn. + polo.
. cvu 2x polo. vn. + ]
Konstrukce ndstupist ) oboustran. + polo. jednostran. + 2x ostrov.
oboustran. polo. jazyk. .
jednostran. polo. oboustran.
Pocet nastupnich hran 4 4 4 4 4
centr. centr.
PFistup na nastupisté centr. pfechod centr. pfechod odchod
P P prechod prechod P P P
Nejvyssi pocet 3 5 2 (3 pro nostalgické 3 0
prekracovanych koleji spoje)
Samostatné nvas’,cuplste NE NE ANO NE NE
CHV Luzna
o N . . . velmi
Ekonomicka naroc¢nost stfedni vysoka stredni vysoka )
vysoka

(vn. —vnéjsi, polo. — poloostrovni, ostrov. — ostrovni, jazyk. — jazykové, jednostran. — jednostranné,
oboustran. — oboustranné, centr. — centrdlni prechod)

Jednotlivad kritéria pro srovnani variant byla pro prehlednéj$i porovnani shrnuta do 3 zdkladnich
parametrdq, tj. bezpecnost, investi¢ni ndrocnost a plnéni dopravni koncepce.

Parametr bezpecnost zahrnuje pfistup cestujicich k nastupisti a pocet prekra¢ovanych koleji. Investi¢ni
narocnost je souhrnnym kritériem, do kterého patti pocet dopravnich koleji, pocet ostatnich koleji,
konstrukce nastupist, pocet nastupnich hran a prostorova naroénost. Do parametru plnéni dopravni
koncepce spada moznost kfizovani vlak(, moznost soucasnych vjezd(, pocet nastupnich hran, nejvyssi
rychlost a samostatné nastupisté pro vlaky CHV Luzna.

Dané parametry byly bodové ohodnoceni vintervalu 1-5 (1 — nejméné vhodné, 5 — optimalni).
Na zakladé tohoto bodového porovnani byla vybrana nejvhodnéjsi varianta pro realizaci.
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Tabulka 19 Bodové ohodnoceni jednotlivych variant ve 3 zdkladnich parametrech

Bodové ohodnoceni
Parametr
Vi | V2 | V3 | V4 | V5
Bezpecénost 3 4 4 3
Investi¢ni ndroénost 4 3 4 3
PInéni dopravni koncepce 3 4 4 4 4
Soucet 10 | 11 12 10 | 10

DaleZitym kritériem, kromé téch shrnutych v tabulce ¢. 19, je také dopravni vyznam a kontext stanice.
JelikoZ stanice nema pfrilis vyznamny prepravni vliv, zddvodu poctu pravidelnych vlakd za den
a napojeni na ostatni prvky verejné hromadné dopravy, realizace varianty V5 se jevi jako
nepravdépodobna. Vybér této varianty by znamenal nasobné vétsi ekonomickou narocnost stavby nez
u ostatnich variant kvali stavbé podchodu k ostrovnim nastupistim. Tato varianta byla autorem
zahrnuta pro ukazku velmi velkorysého pojeti modernizace stanice, které se vsak z vySe uvedenych
dlvod( jevi jako ekonomicky neefektivni. Nicméné vyhodou této varianty je splnéni veskerych
provoznich pozadavku stanice a také vysoka bezpecnost cestujicich, jelikoZ pfistup je ve varianté fesen

mimourovinove.

Naopak z hlediska nakladd jsou zbylé varianty schidnéjsi. Jsou v nich navrZena vnéjsi, poloostrovni
oboustrannd a poloostrovni jednostrannd nastupisté v rlznych polohdach. Drazsi z téchto variant
je varianta V2, kde je navrzeno poloostrovni oboustranné ndstupisté s jazykem, ¢imz je toto nastupisté
témér dvakrat Sirsi oproti ostatnim. Vyhodou u této varianty je prestup z vlak(i ze sméru Kladno
na spoje na lince S51/U14 ve sméru Chomutov v ramci jednoho nastupisté a také mozZnost odstavovat
vozidla na spojich linky S51/U14 bez naruseni provozu ostatnich vlak( ve stanici. Dale také zvyseni
rychlosti ve stanici na 80 km-h*. U variant V1 a V4 je nevyhodou nutnost pro cestujici pfekracovat
3 koleje pro pfistup k ndstupisti v pfipadé pfijezdu vlaku k nastupisti nejvzdalenéjSimu od vypravni
budovy. Také jsou navriena u obou variant poloostrovni oboustranna nastupisté o vétsi délce
neZ ostatni z divodu splnéni pozadavkd CHV Luznd pro délku nastupisté, coz zvysuje naklady. Naopak
vyhodou varianty V4 je umoznéni pfijezdu vlakl bez nutnosti prejizdét centralni pfechod, coz zvysuje

bezpecnost cestujicich. [24] [45]

Varianta V3 spliiuje vSechny potfebné délky nastupist a jako jedind oddéluje nastupni hranu
pro nostalgické vlaky CHV LuZzna od ostatnich ve stanici, coz umozZnuje konstrukci presné podle
pozadavklli CHV Luznd. Dale v provozu mimo sezénu (bez vlakl (CD Muzea) jsou pro pfistup
k nastupistim prekracovany nanejvys dvé koleje, coz zvysuje bezpecnost cestujicich. Je zde navrzeno
vnéjsi nastupisté pro pohodlny pfistup cestujicich k vlakim smér Praha a poloostrovni oboustranné

nastupisté umoznuje optimalni prestup hrana-hrana mezi vlaky na linkach S50/R24 ze sméru Kladno
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a vlaky na lince S51/U14 smér Zatec. Zarover je ve varianté navriena Uprava dvoukolejného prejezdu
P42 na jednokolejny. Nevyhodu je zachovani stejné maximalni rychlosti ve stanici, 60 km-h?, nicméné
vzhledem k tratové rychlosti v navazuijicich tratovych Usecich (40 km-h) se tento fakt nejevi jako pfilis

problematicky. Ve varianté je navrZzena Uprava dvoukolejného prejezdu P42 na jednokolejny. [24] [45]

Jako nejvhodnéjsi variantu k realizaci doporucuje autor variantu V3, ktera napliiuje dopravni koncepci
z uvedenych variant nejlépe, umozZnuje oddéleny provoz nostalgickych viakd na vlastnim nastupisti
bez vyznamnéjsich zasahl do béiného provozu ve stanici. Zaroven jsou naklady na realizaci této
varianty pfijatelné vzhledem kvyznamu stanice. DuleZitd je také moZnost soucasnych vjezd(

a odjezdu, ¢imz je udrZena provozni efektivita stanice.

9.5 Podrobny popis varianty V3

PFi navrhu Gprav kolejisté a nastupist v zelezniéni stanici Luzna u Rakovnika byly uvazovany pfislusné
normy a literatura, ktera se zabyva problematikou navrhu Zelezniénich stanic a zastavek v CR. Rozsah
rekonstrukce byl vzhledem k sou¢asnému usporddani stanice navrzen do prostoru od fevni¢ovského
zhlavi do krupského zhlavi, tedy mezi soucasné vyhybky ¢. 1 a €. 28. Tento postup byl zvolen z dlivodu
omezenych prostorovych moznosti v kazdém sméru, jelikoz jsou na Zeleznicni stanici navazany tratové
useky v obloucich a jakykoliv zasah do téchto Useku by si vyZzadal prelozky trati. Zaroven tratovy Usek
Revni€ov — Luznad u Rakovnika je umistén na vysokém ndspu v tésné blizkosti pozemni komunikace
I11/2371 a jakakoliv Uprava polohy tohoto zemniho télesa by si vyZadovala zdsahy do zminéné
komunikace. Pro napojeni nové usporadaného kolejisté ve stanici na stavajici infrastrukturu je nutné
provést drobné smérové a vyskové Upravy koleje v kazdém sméru. V rdmci navrzené rekonstrukce
zaroven dojde pouze k drobnému zvétSeni Sifky stanice ve stavajicim pozemku. Situacni vykres

varianty je v pfiloze 2.1. [64] [65] [66] [67]

Ve stanici je navrzeno celkem 7 koleji, 5 dopravnich a 2 manipulacni. Hlavni stani¢ni dopravni koleji je
kolej ¢. 1, kterd je pokracovanim tratové koleje Zelezniéni traté €. 120 (dle KIR) ze sméru Revnicov
a navazuje na ni tratova kolej Zelezni¢ni traté ¢. 124 (dle KIR) ve sméru Krupa. Kolej ¢. 3 je hlavni
dopravni koleji pro trat €. 120 ve sméru Rakovnik a Usti do tratové koleje tohoto sméru. U koleje ¢. 3
je umisténo vnéjsi nastupisté ¢. 1 délky 110 m a Sifky 3 m. Pfistup je zajistén rampou od prostoru pred
vypravni budovou. Ze stejného mista je navrZen centrdlni pfechod k poloostrovnimu nastupisti ¢. 2
délky 110 m a Sitky 5,8 m. Obé tato ndastupisté jsou navrZena s nastupni hranou ve vySce 550 mm nad
temenem kolejnice. Centralni prechod je dale veden aZ k nastupisti ¢. 3, které je poloostrovni
jednostranné délky 200 m a Sifky 3 m. Nastupni hrana tohoto nastupisté je uzplsobena pro potreby
provozu historickych souprav vlakll CHV Luzna a jeji vyska je 330 mm nad temenem kolejnice. Jelikoz

tato hodnota nespliiuje souc¢asné normy, ale je pfihodné pozadavkim CHV Luzna vyhovét, je navrzeno
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bezpecnostni zafizeni pro uzavieni centralniho prechodu bezprostfedné za rampou vedouci na
nastupisté ¢. 2, aby se zamezilo volnému prlichodu a uZivani nastupisté ¢. 3 mimo casové obdobi

provozu vlakd CHV Luzna. Centralni pfechod je zabezpecen VZPK. [15]

Na obou zhlavich se nachazi transformované vyhybky ¢. 1 a ¢. 17, které byly navrieny z divodu
omezenych prostorovych podminek. Vyhybka €. 17 je navrZena v prevyseni 30mm, jelikoZ navazuje na
tratovy Usek v oblouku. Tento fakt je tfeba zohlednit pfi navrhu vyskového Fedeni stanice. Oproti
soucasnému stavu je transformovana vyhybka €. 27 nové nahrazena vyhybkou €. 16 v zdkladnim tvaru.
Oblouky na obou zhlavich jsou navrZzeny pro pfislusné rychlosti s co nejvétSimi poloméry pfi uvazovani
vSech omezujicich prostorovych aspektd. Na krupském zhlavi je v koleji ¢. 1 navrzen smérovy oblouk
s pfechodnici a prevySenim 30 mm, jelikoZ jehoZ konec navazuje na konec vyhybky €. 17 v pfevyseni.
Na odbocnou vétev vyhybky €. 17 navazuje také smérovy oblouk s pfechodnici a pfevysenim 30 mm.
V obou téchto obloucich je pfechod mezi neprevysenou a prevysenu koleji zajistén vzestupnici, ktera
je umisténa ve stejné poloze jako prechodnice. Vzhledem k posunuti vyhybky €. 1 za prejezd P42 a
nahrazeni této vyhybky smérovym obloukem bez prevyseni je prejezd P42 v tomto navrhu nové pouze
jednokolejny. Za centrdlnim prechodem, ve sméru staniceni, je umisténa kolejova spojka slozend
ze dvou vyhybek J49-1:9 300 ¢&. 10 a &. 11, navriend na rychlost 50 km-h™. Tato spojka déli koleje ¢. 1
a €. 2 na dvé casti, kolej €. 1 na ¢asti 1a a 1b, kolej €. 2 na ¢asti 2a a 2b. Souhrn vyhybek navrzenych

v této varianté je uveden v tabulce €. 20.

Tabulka 20 Souhrn vyhybek navrZenych ve varianté V3

Cislo | Stani¢eni[km] | Druh | Tvar Smér odbodeni
1 0,150909 Obl-o Obl-0-49 - 1:9 190 (519,819/300,000) P
2 0,183908 J J49-1:9190 P
3 0,184045 J J49 -1:9 300 L
4 0,223138 J J49-1:9 300 P
5 0,227885 J J49-1:9190 L
6 0,298196 J J49-1:7,5190 L
7 0,307094 J J49-1:9190 P
8 0,342234 J J49-1:9190 L
9 0,348234 J J49-1:9190 P
10 0,421392 J J49-1:9 300 L
11 0,536883 J J49 -1:9 300 L
12 0,599451 J J49 -1:12 500 L
13 0,664226 J J49-1:9190 P
14 0,289847* J J49 —-1:12 500 L
15 0,707714 J J49-1:9190 L
16 0,739197 J J49-1:9190 P
17 0,848166 Obl-j Obl-j-49 — 1:12 500 (430,000/230,718) L

* staniceni useku Luznd u Rakovnika — Rakovnik traté & 120 (dle KIR)(zdroj: [15])
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V koleji €. 1 je rychlost 60 km-h v celé délce (plati pro ¢ast 1a a 1b). V koleji €. 3 a v koleji €. 2a je
navriena rychlost 50 km-h?, ¢emuZ jsou uzplsobeny vyhybky. Ve zbylych kolejich na zachovéna
rychlost 40 km-h. Navéstidla jsou pro pfislusné koleje zachovdna s drobnymi Upravami jejich polohy.

Zaroven vznikla 3 nova cestova navéstidla pro zabezpeceni kolejové spojky mezi kolejemi €. 1 €. 2.
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10. Zavér

Ucelem této prace bylo navrhnout Fedeni pro problematické &asti infrastruktury v Zelezniéni stanici

LuZna u Rakovnika a zlepsit podminky pro cestujici.

Pro splnéni tohoto zdméru byl nejprve vytvoren souhrn informaci o ptilehlém Gzemi jak z obecného,
tak dopravné-inZzenyrského hlediska, tedy =zdakladni charakteristiky Uzemi a popis dopravni
infrastruktury. Soucasti tohoto popisu byl i soupis téchto informaci o dot¢eném sidle a kratky nahled
do historie pro pochopeni Sirsiho kontextu a dopravniho vyznamu obce a Zelezniéni stanice. Navazné
byla popsana poloha stanice a jeji sou¢asny vyznam v rdmci zelezniéni sité CR véetné popisu pfilehlych
Zelezni¢nich trati ¢. 120 a €. 124. Pro tyto Ucely byly vyuzity podklady od Spravy Zeleznic, s.o., zejména

tratové technické poméry a nakresné prehledy Zelezni¢niho svrsku.

Pro vytvoreni podkladl pro rekonstrukci stanice byla nutnd analyza soucasného stavu dopravni
infrastruktury ve stanici a popis veskerych problémovych oblasti, které je nutné v rdmci rekonstrukce
odstranit. DoSlo ke zmapovani vSech zafizeni pro osobni a nakladni pfepravu, zabezpecovaciho
zafizeni a také nabizenych sluZzeb ve stanici, které jsou pro cestujici verejnost nejpodstatnéjsi.
Byl rovnéz proveden rozbor soucasné provozni koncepce, ktery byl nezbytny pro urceni zékladnich
parametra rekonstrukce. Soucasti byl také souhrn moznych fazeni osobnich vlakd ve stanici a také
provoz nakladnich vlakd. Vzhledem k povaze tématu této prace, tedy navrhu stavebni Gpravy stanice,
je nutné uvaZovat také vyhledové aspekty provozu ve stanici, aby pfipadna investice méla moznost
slouzit potfebam provozu v nasledujicich letech bez vyraznéjsich zasahi. Proto byla provedena
analyza koncepce provozu Zelezni¢ni dopravy ve stanici ve sttednédobém a dlouhodobém horizontu,
pFicem? bylo &erpano z pfisludnych planG dopravni obsluZnosti Stfedogeského a Usteckého kraje

a planu dopravni obsluhy Ministerstva dopravy CR.

Na zakladé identifikovanych problémovych oblasti stavajici infrastruktury ve stanici, tedy zejména
absence bezbariérového pfistupu k nastupistim i kvlakim, nevyhovujiciho stavu bezpecnosti
a informacniho systému pro cestujici a neadekvatni osova vzdalenost koleji, a uvazeni provozni
koncepce ve stanici bylo vytvofeno celkem 5 variant pro umozZnéni rekonstrukce stanice. VSechna
schémata, vcetné dopravniho schéma soucasného stavu Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika byla

zpracovana do pfiloh 1.1-1.6.

Byly vybrany nejvyznamnéjsi parametry pro porovnani, jako pocet dopravnich koleji, nejvyssi rychlost,
pocet nastupnich hran, pfistup na ndastupisté nebo ekonomickd naro¢nost. Na zdkladé bodového
ohodnoceni tfi zakladnich souhrnnych aspektll stanice, tedy bezpecnosti, investicni narocnosti

a plnéni dopravniho konceptu, byla vybrana nejvhodnéjsi varianta V3.
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Varianta V3 byla zvolena, jelikoZz splfiovala kritéria pro provoz a ekonomickou ndroc¢nost projektu.
Zaroven umoznila zvyseni bezpecénosti cestujicich ve stanici, zfizeni bezbariérovych pristupl k vliakiim
a jako jedinad reflektovala poZzadavek CHV Luznd na samostatné nastupisté s nastupni hranou 330 mm
nad temenem kolejnice. V této varianté je plvodni sniZzen pocet koleji pfes prejezd P42, nové je
prejezd jednokolejny. Plvodni pocet 3 transformovanych vyhybek v sou¢asném stavu je ve varianté
snizen na 2. Také byla v této varianté zvy$ena rychlost na 50 km-h? v koleji traté &. 120 ve sméru

Rakovnik.

Vystupem celé prace je situacni vykres Zelezni¢ni stanice Luzna u Rakovnika v rekonstruované podobé
podle varianty V3 v pfiloze 2.1. Pro vytvoreni vykresu byl pouzit program Autodesk AutoCAD 2023
s technickou nadstavbou RailCAD. Vychozim podkladem pro vykres byla pouzita data poskytnutd
Spravou Zeleznic, s.o. Pro zpracovani textové dokumentace byl pouzit program Microsoft Word a

Microsoft Excel.

Pevné vérim, Zze veskeré poznatky a védomosti, nabyté pfi zhotoveni této prace, vyuziji v prlbéhu

svého dalSiho studia a nasledné v profesnim Zivoté.
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