CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Antonin Forst

Zelezni¢ni zastavka Praha-Sporilov

Bakalarska prace

2023



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

IREL. 2 oo A A S SRR Ustav dopravnich systémi

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pFijmeni studenta (vCetné tituld):
Antonin Forst

Studijni program (obor/specializace) studenta:
bakalarsky — DOS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov

Nazev tématu (anglicky): Railway Stop Praha-Spofilov

Zasady pro vypracovani
Pfi zpracovani bakalaFské prace se fid'te nasledujicimi pokyny:
o Uvod a vymezeni tématu
 Popis vyvoje zapojeni Zeleznice do verejné dopravy mésta
e ReSerse pripravovanych zamér( v Gzemi
e Analyza potencialu prestupnich vazeb na ostatni druhy dopravy
e Rozbor urbanistické konfigurace okoli Zelezni¢ni zastévky a stanoveni limitd
e Vlastni ndvrh pfestupniho bodu véetné nové Zelezni¢ni zastavky



Rozsah grafickych praci: rozsah stanovi vedouci bakalarské prace

Rozsah prlivodni zpravy: minimalné& 35 stran textu (véetné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti prlvodni zpravy)

Seznam odborné literatury: IPR Praha: Strategie rozvoje Prazské metropolltnl
Yeleznice. ISBN 978-80-87931-85-1; CSN 73 6425-1
Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky,
prestupm uzly a stanovisté; ROPID, IDSK, IPR Praha,
FD CVUT v Praze: Standard zastavek PID. ISBN 978-80-
01-06345-3; IPR Praha: Manual tvorby verejnych
prostranstvi hl. m. Prahy. ISBN 978-80-87931-11-0

y

Vedouci bakalarské prace: Ing. Lukas Tittl
Ing. Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D.

Datum zadani bakalarské prace: 30. zari 2022
(datum prvniho zadni této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicl pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 7. srpna 2023
a) datum prvniho predpoklddaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného ¢asového pIanu studia
b) v piipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
¢asového planu studia

vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systémdl

/K { Ing. Martin Jacura, Ph.D. prof. Ing. Ondrej Pribyl, Ph.D.

/

Potvrzuji prevzeti zadani bakalarské prace.

Antonin Forst
jméno a podpis studenta

VA = V. o |21 = U 30. zafi 2022



Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov Uvod

Podékovani

Na tomto misté bych rad podékoval vSem, kteti mi poskytli podklady pro zpracovani této
prace. Zvlasté pak dékuji panu Ing. Lukasi Tittlovi za odborné vedeni a konzultovani bakalaiské
prace, které mi poskytoval béhem celého vypracovavani prace, a pani Ing. Bc. Dagmar
Kocarkové, Ph.D. za zastitu ze strany fakulty. V neposledni fad¢ je mou milou povinnosti
podekovat svym rodi¢lim, blizkym a pratelim za moralni a materialni podporu, které se mi

dostavalo za celou dobu studia.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé¢ bakalarskou praci, zpracovanou na zaveér studia

CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Prohlasuji, ze jsem predloZzenou praci vypracoval samostatné a ze jsem uvedl veskeré
pouzité informaéni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické piipravé vysokoskolskych

zavérecnych praci.

Nemam zavazny divod proti uziti tohoto dila ve smyslu § 60 Zakona ¢. 121/2000 Sb., o
pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonti

(autorsky zakon).

= —
V Praze dne 21. 7. 2023 7Y

podpis




Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov Uvod

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE

Fakulta dopravni

ZELEZNICNI ZASTAVKA PRAHA-SPORILOV

Bakalaiska prace
Srpen 2023
Antonin Forst

ABSTRAKT

Predmétem bakalarské prace ,,Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov‘ je komplexni nahled na
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1. Uvod

Velka mésta se od pradavna potykaji s problémem piepravy cestujicich a nakladu po svém
uzemi. Pfitahuji dopravu, ktera zde ma svuj cil, i dopravu tranzitni. Od 19. stoleti znaji lidé do
dnesni doby velice efektivni dopravni prostfedek — vlak. Vlaky ovsem nemohou fungovat tak, jak
je nasi predci pred stovkami let naplanovali. Je tfeba je pfipravit na 21. stoleti. Misto obrovskych
nadrazi uprostfed mésta, miizeme lidem nabidnout drobné zastavky po celé jeho plose. Zelezniéni
doprava nesmi stat sama bez vzajemné pomoci ostatnich dopravnich moda. Musi se stat soucasti
jednoho organismu méstské vetejné dopravy. Je tieba tak cestujicim umoznit co nejkomfortnéjsi

prestup mezi vSemi druhy dopravy

Zeleznice navic &asto prochazi takzvanymi brownfieldy a greenfieldy. Zelezni¢nim tratim a
velkym silni¢énim komunikacim se ¢asto nedafi k sobé¢ ptiblizit soucasnou zastavbu a stoji tak
V pasu nepfistupné zelené ¢i opusténych primyslovych budov. Humanizaci takovychto mist
muzeme nejen zkraslit mésta, zahustit zastavbu, ale navic prildkat vice cestujicich do vefejné
hromadné dopravy. Misto budouci Zelezni¢ni zastavky Praha-Spofilov se nachazi v misté, které
neslouzi lidem, nybrz tranzitni doprave. Je obklopeno Jizni spojkou a odstavnym nadrazim Praha-
Jih.

Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov bude zbudovana na trati mezi soudasnou Zelezni¢ni
zastavkou Praha-Kacerov a stanici Praha-Zahradni Mésto pfi jejim planovaném zdvoukolejnéni.
Obsluhovana by méla byt tangencialni méstskou Zelezni¢ni linkou S71, kterd bude spojovat
prazské ¢tvrti Radotin a Béchovice. Tato Zelezni¢ni linka je dulezitym krokem K integraci
zeleznice do méstské dopravy, protoze poskytuje tangencialni spojeni mimo centrum mésta.
Jedna se tak o jedine¢né a rychlé spojeni s velkym potencidlem. Zastavka bude zbudovana nad
tramvajovou trati na Jizni Mésto a frekventovanou autobusovou tangentou. K naplnéni potencialu

zastavky je tieba tyto dopravni proudy co nejlépe provazat.

1.1. Cile prace a obsah jednotlivych casti

Cilem této bakalarské prace bude vénovat toto misto lidem. Stanovit principy a vytvofit
takovy navrh prostoru, aby lakal obyvatele k uzivani, a nikoliv pouze k prijezdu automobilem.
Pfidat mu pobytovou funkci. Zaroven je potieba zajistit bezproblémovy pirechod mezi
jednotlivymi druhy dopravy: vlakem, tramvajemi, autobusy, pé&si, cyklistickou i individualni
automobilovou dopravou a zvysit propustnost izemi. Spojit mésto, které je v téchto mistech jen

obtizné prichozi.

Analyticka ¢ast prace se zabyva historii integrace Zeleznice a definici problému té soucasné,

aby bylo mozné si projekt zasadit do kontextu prazské Zeleznice a poznat divody zfizeni takovéto
8
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zastavky. Pfedklada podobné projekty z domaciho i1 zahrani¢niho prostedi, ze kterych se lze

inspirovat pii navrhu nového dopravniho uzlu.

Dale obsahuje resersi ohledné zdmérti a projektti v okoli stanice. VSechny tyto projekty musi
byt brany v zfetel pfi navrhu. Vzdjemna koordinace je nutna, aby byl navrh pfipraven na veskeré

zmeény jeho okoli a nemusel byt slozité a draze ptebudovavan.

Soucasti analytické Casti je i rozbor potencionalniho poctu cestujicich. Ten nejprve vychazi
z dostupnych nastroji bakalarské prace, napiiklad pési dostupnost zastavky v izemi, a poté
vyuziva dostupnych studii k ziskani realistického obrazu, jak bude zastavka vyuzivana. Podle
zjisténych zavéru lze zastavku dimenzovat a je patrné, na které uzivatele je tfeba se zamérovat

vice a na které méné.

V posledni kapitole analytické ¢asti jsou definovany nutné parametry prvkl a limity uzemi,

kterych je potfeba se pii navrhu drzet.

Jako priloha je k této bakalarské praci prilozen vykres navrhu ptestupniho uzlu véetné
zelezniCni zastavky Praha-Spofilov. Druhou pfilohou je pak pii¢ny fez pod mostni konstrukci
zelezni¢niho télesa. Navrh je popsan v predposledni kapitole této prace. Zde jsou zdivodnéna
jednotliva rozhodnuti autora pii ndvrhu. Tato kapitola zaroven slouzi jako priivodce Ctenaie

vykresem.
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2. Zapojeni Zeleznice do vefejné dopravy mésta

2.1. Pocatky zeleznice v Praze

Zeleznice je s historii mésta spjata jiz od roku 1845, kdy do Prahy dorazil prvni parni vlak.
Praha tak ziskala pfimé spojeni pies Kolin a Olomouc s tehdej$im hlavnim méstem Vidni.
Umisténi koncového nadrazi, dnesniho Masarykova nadrazi, bylo diky vizi Jana Pernera uvnitf
historickych hradeb, ¢imz ziskalo unikatni pozici blizko centra. Z t¢hoz nadrazi bylo mozno po
deseti letech vlakem pokracovat po Negrelliho viaduktu smérem na Drazd’any a obecné zazivala

Praha, jak ukazuje Obrazek 1, zanedlouho velky Zelezniéni rozmach.
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Penize na tyto stavby §ly ptivodné od statu, ten vSak zanedlouho pfestal byt schopen své

zavazky financovat, a tak byly traté privatizovany a riizni soukromi investofi zacali budovat svou

10



Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov Zapojeni zeleznice do verfejné dopravy mésta

infrastrukturu nezavisle na sob&é. Po obvodu mésta tak vznikala, podobné jako v dalSich
evropskych méstech, kusa nadrazi. Nastésti pro Prahu byl tento problém vyteSen velice zahy, a
to jiz roku 1872, kdy byla dokoncena tzv. Prazska spojovaci draha, kterd propojovala dnesni

Smichovské a Hlavni nadrazi a postupné se napojila i na trat’ ve smeéru na Olomouc.

Zbytek devatenactého stoleti se nesl ve znameni vystavby dal$ich drah mistnich i taht daleko
za hranice mésta. Stale si vSak vSichni soukromi Zelezni¢ni dopravci konkurovali a jejich aktivity
nebyly koordinovany. Z diivodu nariistajici pepravni potfeby i finan¢nich problému nékterych
z nich se s timto stavem rozhodlo Rakousko-Uhersko skoncovat a v 90. letech 19. stoleti postupné

odkoupilo téméf vSechny spolecnosti provozujici drazni dopravu na uzemi Prahy.

Ukolem dvacatého stoleti byla elektrizace &eské Zeleznice. Nejdiive, od roku 1925, se
elektrizoval pouze prazsky uzel. Dalkové vlaky tazené parni trakci byly na okraji Prahy
prepfaZzeny a do centra mésta uz pokraCovaly jen elektrické lokomotivy. Prvni dalkovou trat

z Prahy se podatilo elektrifikovat az v roce 1958, konkrétné trat’ do Kolina.

V oblasti rozsifovani infrastruktury nepfineslo dvacaté stoleti zadné zasadni zmény, doplnény
byly pfedevsim rtizné spojky, zejména pro odklonéni nakladni dopravy z centra mésta. Pro
nakladni dopravu bylo postaveno pies 4,5 km dlouhé setad’ovaci nadrazi Praha-VrSovice, které
puvodné slouzilo pro rozifazovani a sestavu nakladnich vlakl pro cely zelezni¢ni uzel Praha. Pro
osobni dopravu je dilezita HoleSovickd spojka, diky niz se dalkové vlaky mohly vyhybat
Hlavnimu nédrazi, jehoz spojeni smérem na sever bylo az do roku 2008 pro osobni dopravu
slozité. Zeleznice se proplétala kolem Vitkova po dvou jednokolejnych spojkach: Vitkovské a
Hrabovské. Az vroce 2008 byla zprovoznéna dlouho zamySlena vize Nového spojeni
Vitkovskym tunelem, jak ho zname dnes, ¢imz se cilova stanice dalkovych vlakii opét posunula

do pohodlné pozice v centru mésta.

Zdroj: [1].

2.2. Historie integrace zeleznice v Praze

Zeleznice piivodné slouzila predeviim k prepravé nakladu, hlavné uhli, a ¢aste¢né pro osobni
dalkovou dopravu. AZ postupné se k nim ptidavala ptiméstskd doprava. Dobrym piikladem je
Posazavsky pacifik, na némz parni lokomotivy vozily dvoupatrové osobni vozy plné turistt.
K prvnimu pokusu o integraci Zeznice do prazské méstské dopravy doslo v roce 1919. (1) Po
dokonceni Vysehradského tunelu byla zprovoznéna tramvajova trat’ do Podoli. Méstské casti
Branik a Modfany zistavaly vSak nadale bez pohodIlného spojeni s Prahou. Proto byla
19. ledna 1919 spusténa po vlecce k Podolské cementarné osobni linka. Linka, obsluhovana
parnim vozem zajistujicim 6 part spoju denné, byla vedena z nadrazi Praha-Zbraslav pies
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zastavku Branik-Pristavisté do mista dnesni plovarny v Podoli. Zde si lidé museli pfejit ptiblizné
jeden kilometr k nejblizsi zastavce tramvaje. Snad proto si nenasla linka své cestujici a byla po

pul roce provozu zrusena.

Rozmach pifiméstské Zeleznice byl tzce navdzan az na elektrizaci trati, nebot’ parni
lokomotivy se na Casté zastavovani v piiméstskych oblastech nehodi. S elektrizaci prvnich

meziméstskych trati byla v roce 1964 vyvinuta i prvni ceska elektricka jednotka, fada 451.

Obrazek 2: El. jednotka Fady 451 na Masarykové nddrazi. Zdroj: (1)

Poté nastava rozvoj piriméstské dopravy prakticky do v§ech smérd i pod dieselovou trakci.
Nejedna se vsak o zadny integralni taktovy jizdni fad. Vlaky jezdi nepravidelné v intervalech
zhruba mezi jednou a dvéma hodinami a ¢asto konéi na krajnich prazskych nadrazich. Jedinou
vyjimku tvofila trat’ ve sméru na Kolin, ktera slouzila jako zkuSebni pro tento trend ze zahranici.
Vlaky zde jezdily ve vSedni dny v pravidelném intervalu 60 minut a ve $pickach snizeném na

polovinu.

Je tedy patrné, ze systém byl pro cestujici nepohodlny a nepfehledny a o Zddném modernim
integrovaném systému, které se v t&€ dobé rozmahaly naptiklad v némecky mluvicich zemich se
nedalo hovotit. Prvni krok k integraci byl u¢inén az 11. ledna 1992, kdy vyjely dvé nové
autobusove linky 351 a 352 za hranice Prahy. Na linkach byl uznévan jak tarif DPP, tak pfedplatni
jizdenky CSAD. Od 1. fijna 1992 pak byly ve vlacich CSD uznavany predplatni jizdenky DPP ve
vzdalenosti zhruba 10 km od centra®. Rok poté vznikl Regionalni organizator PID, ktery po roce
rozsitil platnost opatfeni na v§echny stanice a zastavky na tizemi Prahy a ktery od té doby zajist'uje

systematické zlepSovani systému. V témze roce bylo Hlavni nadrazi rozSifeno o tfi nova

! Posledni stanice na integrovanych tsecich: Praha-Sedlec, Veleslavin, Jinonice, Hlubogepy, V.

Chuchle, Branik, Hostivat, Kyje, Vysocany. Zdroj: (1) Prvni letak informujici o integraci.
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nastupisté, coz umoznilo véts§ing vlakn zajizdét az do centra. V roce 1995 pak vznika prvni vnéjsi
pasmo a rok poté jsou jiz 4. PID tim dosahne jiz do Berouna & Ceréan. V souvislosti se zavadénim
navaznych autobusovych linek na vlakové spoje bylo potieba zacit na jednotlivych tratich uznévat
nejen piedplatni jizdenky, ale i jednorazové. Zeleznice se postupem &asu stava pateti dopravy
vregionech, kterymi prochdzi. Dal§im dulezitym milnikem je =zafatek nasazovani

dvoupodlaznich elektrickych jednotek fady 471 s obchodnim nazvem CityElefant v roce 2000.

Prvni pokusy o méstské vlakové linky se uplatiovaly piedevsim pii vylukach. Pfi uzavirce
Komotanské ulice, uz v roce 1995, byla zavedena nahradni vlakova doprava v intervalu 20 minut.
Linka 900 vedla od zastavky Praha-Modfany zastavka po vle¢ce k nové ziizené zastavce Praha-
Komotany zastavka, kde na spoje ¢ekal autobus pokracujici do Radotina. Vyznamnéjsi bylo ale
zapojeni vlakové linky X-B po povodnich v roce 2002, kdy byli lidé 1akani k vyuziti vlakli misto
pretizenych tramvaji a autobust. Vlak nahrazoval metro B od Zli¢ina az po Vyso¢any, nejvice
byl ale vyuzivan mezi Hlavnim nadrazim a Smichovskym nadrazim stehdy nebyvalym

20minutovym intervalem.

V roce 2007 si stale vyssi pocet cestujicich vyzadal ptevrat v pristupu k priméstské zelezni¢ni
dopravé. Bylo zalozeno tzv. Esko — Spojeni pro mésto, které mélo zlepsit identifikaci vlakl a
zpropagovat provazani zeleznice a mésta. Po vzoru némecky mluvicich zemi bylo pouzito loga
s pismenem ,,S“ v korporatnich barviach CD na zastivkach i vozech patiicich do systému.
Zaroven byly zaclenény linky do systému linkového vedeni a byly jim pfidéleny cisla S1-S9

(navic S12 a S41) postupné podle sméru z Prahy proti sméru hodinovych rudicek tak, jak je zname

dnes.
Oznaceni  Poc. stanice Koncova stanice
Sl Praha-Masarykovo nadr. ~ Kolin (pfes Poficany)
S12 Poticany Nymburk hl. n.
S2 Praha-Masarykovo nadr. ~ Kolin (pfes Lysou n. Labem)
S3 Praha-Vrsovice Vietaty
S4 Praha-Masarykovo nadr. Kralupy n. Vltavou
S41 Praha-Liben Roztoky u Prahy
S5 Praha-Masarykovo nadr. Kladno
S6 Praha-Smichov Beroun (pfes Rudnou u Prahy)
S7 Praha-hlavni nadr. Beroun (pies Revnice)
S8 Praha-Vrsovice Dobiis / Ceréany
S9 Praha-hlavni nadr. BeneSov u Prahy

Tabulka 1: Linkové vedeni linek S platné od 9. 12. 2007. Zdroj: (1)

Posledni velka zména nastala v roce 2008, kdy, jak uz bylo zminéno, byla realizovana ptes

50 let stara myslenka na kapacitni odjezd ze severniho zhlavi Hlavniho nadrazi smérem skrze
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Vitkovské tunely. Po kratké odmlce v 10. letech tohoto stoleti se zacina prazska metropolitni

zeleznice proméiovat znovu.

Zdroj: (1).

2.3. Soucasné vyzvy prazské metropolitni Zeleznice

Praha je nejvétsi aglomeraci Ceské republiky. Kromé téméf 1,3 milionti obyvatel (2) do Prahy
kazdy den dojizdi, podle vysledku dat telefonnich operatorti zpracovanych spole¢nosti IPR Praha
v roce 2015, vice nez 230 000 osob (3). Toto ¢islo odpovida 18 % obyvatel Prahy nebo také témét
celé Ostravé (82 %). Tento jev je podpoien pokrogilou a stale probihajici suburbanizaci?. Ulohou
dopravni sit€ Prahy je umoznit tomuto proudu lidi se za svym zaméstnanim, skolou ¢i jinym cilem

dopravy pohodIné dostat.

Zatimco Prazané se jiz naucili pro své cesty pouzivat méstskou hromadnou dopravu (46 %
vSech cest podle Planu udrzitelné mobility (4)) a chizi (29 %), a K individualni automobilové
dopravé se uchyluji pouze ve 23 % ptipadl, dojizdgjici se stale spoléhaji na individualni
automobilovou dopravu v mnohem vétsi mife. Na vjezdech do Prahy vyznamnych silni¢nich
radial tak vznikaji v rannich hodinach vyznamné kongesce. S ohledem na ekologii i prostorovou
naroc¢nost je tteba dojizd&jici motivovat k cestam vefejnou dopravou. Auto je nejenze energeticky
neefektivni, nebot’” je nutné rozhybat velkou hmotnost pro piesun vV pruméru 1,3 osoby (4), ale
také prostorové neefektivni. Jeden pruh silnice, po které jezdi z vétSiny neobsazena auta, ma
zlomek kapacity oproti jednomu tramvajovému pasu. Auto navic zabirda misto i v cili své
destinace, nebot’ je ho potfeba nékde zaparkovat. Vétsinu ¢asu jeho pobytu v Praze je tak zcela
nevyuzito. Naproti tomu vetfejna doprava premist'uje s malym zaborem prostoru velky pocet lidi
a vozy, jez dojedou do cile, se vraci pro nové cestujici. Automobilova doprava je silna ve své
flexibilité. Jeji prednosti se daji vyuzit pfedev§im v regionu a na malo vytizenych relacich

vhodnou kombinaci se systémem P+R.

Prostorové nejefektivnéjsi je pak doprava zZelezni¢ni. Vlaky v sobé kloubi fadu nespornych
vyhod, diky kterym se t&si stale veétsi oblibé cestujicich. A to nejen dojizdéjicich, ale postupné
¢im dal vice i vnitroméstskych. Graf nize ukazuje, ze za poslednich 10 let se pocet pfepravenych
osob ve vlacich integrovanych do systému PID témét zdvojndsobil. Prazsky zeleznicni uzel je
vSak jiz za hranou své kapacity a pokud maji byt do tohoto druhu dopravy premisténi dalsi

cestujici je tieba ho pfipravit na 21. stoleti.

2 Suburbanizace je proces stéhovani obyvatelstva z mést na predmésti
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Obrazek 3: Vyvoj poctu piepravenych osob ve vilacich PID. V porovnani s rokem 2009. Zdroj: (5)

Strategie rozvoje prazské metropolitni Zeleznice definuje Ctyfi zakladni problémy prazského

zelezniéniho uzlu:

2.3.1. Nedostatecna kapacita

Témet vSechny radidlni trat€ jsou jiz na hrané kapacity. Prestoze by poptavka umoznovala
zafazeni vice spojil na nejvyznamnéjsi linky S, infrastruktura neni schopna vice vlakd pojmout.
Sprava Zeleznic na hlavnich koridorech dokonce omezuje rychlost vlakii, aby dosahla potfebné
kapacity. Cilovym intervalem pro nejzatizengjsi linky S je 10 minut (3) a po zprovoznéni
Metra S 7,5 minuty. Takovy interval jiz umoziiuje cestujicim nevazat se na konkrétni spoj, védi
totiz, Ze jim ,,vzdy néco piijede. Ale i tangencialni trasy prazského Zelezni¢niho uzlu musi projit
zkapacitnénim. Ty jsou totiz prevazné vyuzivany zadouci zelezni¢ni nakladni dopravou, ktera

nesmi byt ohrozena spoji, tiebaze okrajovych, linek S.

Dal§im vyraznym zasahem bude naplnéni planu Ceské republiky na vystavbu
vysokorychlostnich trati, ktery poc¢ita s mnoha novymi spoji, které bude muset prazsky zelezni¢ni

uzel pojmout.

Jaké je tedy feSeni? Strategie rozvoje pocitd s modernizaci, elektrizaci a zkapacitnénim
stavajicich trati, jakoZto 1 vystavbou novych spojeni v centru mésta, tzv. Metro S, které by mélo
Vv tunelech pod Prahou provazet pifiméstské linky S. Dal§i moznosti je zvysit kapacitu jednotek,
tato strategie ale ma své limity. CD v nedavné dobé vypsaly soutéz na nové dvoupodlazni

jednotky pro Prahu, které by mély mit vyssi kapacitu, nez stavajici vozy fady 471.
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2.3.2. Maly pocet zastavek

Pro zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy je dtlezité propojeni Zeleznice s ostatnimi méstskymi
mody dopravy. Praze obecnd chybi &etndjsi vlakové zastavky uvniti mésta. Zeleznice asto
projizdi uzemim, které viibec neobsluhuje. Tyto nacestné dopravni uzly umoznuji pfiméstskym
cestujicim vystoupit jiz dfive nez na Hlavnim nadrazi, ¢imz uvolni ve spoji misto pro cestujici,

kteti by chtéli cestovat vlakem po Praze.

Kazdé pridani zastavky vSak znamena sniZeni kapacity trat¢ a snizeni primérné rychlosti. Je

tedy tieba s timto nastrojem pracovat obratné a vyuzivat ho jen tam, kde ma opravdu smysl.

Praha v tomto bodu udélala v poslednich nékolika letech velky pokrok. V provozu jsou jiz
zastavky Praha-Eden, Praha-Zahradni mésto, ve vystavbé je zastivka Praha-Rajskad zahrada,
stavba zastavky Praha-Vystavisté zapo¢ne jiz v roce 2023 a v planu je mnoho dal$ich, mimo jiné

i Praha-Spofilov.

2.3.3. Chybgjici rozvoj méstské zeleznice

Zeleznice je nejrychlejsim druhem dopravy ve mésté. Jeji primérna rychlost je 49,3 km/h,
zatimco metra jen 35,7 km/h (5). Proto muze byt vlakové spojeni pro cestujici atraktivni i pfi
velkém intervalu. Musi vSak existovat. Proto méstské dokumenty pocitaji s novymi trasami i

linkami. Je ovSem potfeba na to pfipravit infrastrukturu.

Posilenim schopnosti Zeleznice na sebe vazat lidi cestujici uvnitt mésta uleh¢ujeme ostatnim

pretizenym mo6dim dopravy.

2.3.4. Nedostate¢né mnozstvi odstavi

V nejvetsim Zelezni¢nim uzlu v republice je potfeba odstavovat velké mnozstvi vlaku
dalkové, regionalni i nakladni dopravy. V sedle pracovniho dne musi byt regionalni vlaky
odstavovany v blizkosti centra, aby byly schopné se pruzné vratit na trasu bez dlouhych rezijnich
jizd. Pti zvySovani poctu spoji linek S a zavedeni vysokorychlostnich Zeleznic bude potieba se

nad touto otazkou zamyslet.

2.4. Soucasné trendy vV metropolitni Zeleznici

Zelezni¢ni doprava se v celé Evropé stava dilezitou soudasti dopravy mésta. A to nejen té
piiméstské, ale také t&€ méstské. V sousednim Némecku je S-Bahn ve velkych méstech jako
naptiklad Berlin samoziejmou soué¢asti méstské dopravy. Zeleznice se svou rychlosti a malym

pocétem nacestnych zastaveni stdva nejvyse polozenym dopravnim subsystémem.
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Nasledujici body jsou autorovym shrnutim poznatki napfi¢ riznymi dokumenty mésta, mimo

jiné Strategie rozvoje prazské metropolitni Zzeleznice nebo Standardem zastavek PID.

1. Zékladem moderni pfiméstské Zeleznice je plna integrace do méstské dopravy.
Pocinaje jednotnym tarifem a pfepravnimi podminkami, pfes jednotny informacni
systém, az po jednotny vné€jsi vizual. Vlaky komunikuji s cestujicimi stejné jako
ostatni dopravni prostfedky vefejné dopravy.

2. Meéstska zeleznice musi nabizet nejen konkurenceschopnou alternativu k individualni
automobilové doprave, ale 1 k ostatnim modim vetejné dopravy, kterym ve svych
trasach ulehcuje.

Vlakové linky neobsluhuji pouze radialni sméry, ale i tangencialni spojeni.

4. Aby byla zZeleznice vyuzivana i cestujicimi uvniti mésta, musi dosahovat vyssiho
stupné spolehlivosti.

5. Vozidla pln€ vyuzivaji benefitd zelezni¢ni dopravy a jsou tak napiiklad vhodna pro
praci (maji zasuvky, Wi-Fi), jsou komfortni, moderni a Cista.

6. Vlakové zastavky si délaji reklamu samy. Musi byt vSak viditelné oznaeny logem
systému, aby upozoriiovaly na svou existenci a lakaly potencialni cestujici k vyuziti.

7. Zelezni¢ni stanice a zastavky musi byt takovymi piestupnimi uzly, kde mohou lidé
co nejjednoduseji piestoupit mezi jednotlivymi mody dopravy i prostoupit do Gizemi.
Piestupni uzly jsou proto vybaveny dostate¢nou ob&anskou vybavenosti, obchody a
jsou bez temnych zakouti. Napfiiklad na némeckych nadrazich se dobfe osvédcilo
osazovat obchody pfimo do podchodil, ¢imz z mista s pouze tranzitni funkci je
vytvoreno misto plné Zivota.

8. Stanice a zastavky (pfedevsim v regionu) jsou propojeny do systému P+R a B+R.
Moznosti obsluhy tidce obydleného tzemi vzdalengjsiho od hranic mésta jsou
mnohem niz§i. V takovém piipadé sahne dojizd€jici nejcastéji po individualni
automobilové dopravé. Kvalitni siti P+R parkovist’ u Zelezni¢nich stanic umoznime
témto lidem skloubit benefit flexibility automobilu a rychlosti a pohodli Zeleznice.
Automobil zanechany u Zelezni¢ni stanice v blizkosti bydlisté pak nezatézuje
pretizené silni¢ni radialy ani vnitroméstské komunikace a neni tieba ho ve mésté

parkovat.
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2.5.  Zelezniéni zastavky podobné budouci zastavce Praha-Spofilov

V této podkapitole jsou uvedeny priklady 4 stanic, které jsou situovany podobne¢ jako budouci

zastavka Praha-Spotilov. Z piikladu stanic se Ize inspirovat pfi samotném navrhu.

2.5.1. Praha-Zahradni Mé&sto

Jednim z nedavno dokonéenych dopravnich terminalti v Praze je zastavka na Zahradnim
mésté. Jedna se také o Zeleznici na viaduktu, pod kterou podjizdi ostatni mody dopravy. Tato
zastavka je ovSem mnohem frekventovangjsi, nez je potencial zastavky Praha-Spoftilov. Lezi na
vytiZzené radiale jak automobilové, tak tramvajové a autobusové, pro néz je zastavka jedinym

sty¢nym bodem pro prestup.

Inspirace Pouceni

e Lze se inspirovat prostorovou konfiguraci | ® Poucit se naopak mizeme v napiimeni

zastavky MHD, pruhli pro automobily a pesi trasy mezi nastupisti vlakd a MHD,

vstupy na néstupisté. aby cestyjici nemuseli dochazet k
e Tato zastavka je prvni vlastovkou v CR a nezastfeSenému piechodu, a posléze se
dokazuje, Ze takovyto koncept pfimych vraceli zpét pod mostni konstrukei.

prestupnich uzli mezi MHD a vlaky | e Potencidlu takové stanice 1ze vyuZit i pro
funguje. vybaveni zastavky obchody, malym
obCerstvenim a  jinou  obcanskou
vybavenosti, které by takové misto mohlo

zatraktivnit.

ot

— —

Obrdzek 4: Praha Zahradni-Mésto, ptaci perspektiva. Zdroj: YouTube, Sprava Zeleznic. Dostupné z:
https://youtu.be/zyQoFHSOugM.
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2.5.2. Dresden-Dobritz, Némecko

Zastavka Dresden-Dobritz leZi na trati z Drazd’an do Prahy. Jedna se o vlakovou zastavku
S ostrovnim nastupi$tém na mostni konstrukci pies méstskou tfidu S tramvajovou zastavkou
umisténou pfimo pod mostem. Dresden-Dobritz je nékdy povazovana za ptedlohu zastavky

Praha-Zahradni Mé&sto.

Inspirace Pouceni

e Mozna inspirace touto zastavkou lezi | ® Vozy MHD nezastavuji pfimo pod mostni

Vv pfimém spojeni vlaku a tramvaje jednim
vytahem, ¢imZ je umoznéno alespon casti
cestujicich  pfestoupit bez nutnosti
dochézet k vzdalenému nezastieSenému
prechodu pro chodce.

Zastavka téz disponuje stanovi§tém pro
taxi a parkovisttm B+R s navazujici

cyklistickou infrastrukturou.

konstrukei a nevyuzivaji tak potencialu
zasteSeni celého prostoru zastavky.

Okoli zastavky vytvari industrialni dojem,
ktery podtrhuje napriklad potrubi vedouci
nad vozovkou. Spoleén¢ s uzkymi,
temnymi, grafity poni¢enymi podchody
tak zastavka nelaka cestujici k pobytu a

spiSe vybizi k rychlému pfestupu.

Obrazek 5: Dresden-Dobritz, zdroj autor
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2.5.3. Dronten, Nizozemsko

Dronten je obec v Nizozemsku na uméle vytvofeném ostrové v Provincii Flevoland. Nadrazi

se zde také nachazi nad silnici.

Inspirace Pouceni

e Pfedevsim bohat¢ feSenym pfednadraznim | e Nelze plné aplikovat, protoZze nadrazi

prostorem, ktery s navaznosti na ptilehly v Drontenu bylo stavéno takzvané na
park vytvaii prijemné misto, které laka »zelené louce“ a nebylo omezovano
k pobytu i kolemjdouci. soucasnym stavem.

e Dale feSenim piistupu na nastupisté a
umisténi vypravni budovy

e Architektonicky  zajimavé  piistfesky
MHD a velkoryse feSeny moderni vzhled
celého nadrazi jsou nejlepsi reklamou na

vefejnou dopravu.

Obrazek 6: Nadrazi Dronten. Vizualizace jiz zrealizovaného prednddrazniho prostoru. Zdroj: (6)
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2.5.4. Salzburg-Taxham Europark, Rakousko
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Obrazek 7: Nadrazi Salzburg-Taxham Europark. Zdroj: Wikimedia Commons, Autor Eweht,
Dostupné z: https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0

Nédrazi v tésné blizkosti velkého obchodniho centra a salcburské ctvrti Taxham bylo
otevieno v roce 2006. Zastavka MHD se nenachédzi pod mostem, nybrz ve vzdalenosti zhruba
100 m.

Inspirace Pouceni

o Inspiraci si Ize opét vzit ze zptisobu, jakym | e Stanice je pomérné daleko od zastavky

na sebe stanice upozortiuje. Logo systému MHD a vstupu do OC a cestujici musi
je zde pouzito v designu stanice — z boku, dvakrat prekonat velkou silnici. Mozna
na zastfeSeni a je vyuzito i na samostatném lepSim umisténim stanice, pfimé&jSim
stojanu. VSichni projizdéjici motoristé si napojenim a diraznéj$im upozornénim na
vS§imnou pfitomnosti stanice a mohou pfitomnost stanice u hlavniho vchodu do
uvazovat o vyzkouSeni spojeni. OC by bylo mozné vyuziti stanice posilit.

e Stanice ma navic bohatou nabidku

parkovani B+R.

21



Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov Pfipravované zaméry v uzemi

3. Pfipravované zaméry v uzemi

3.1. Struéna historie a charakteristika tizemi

V miste budouci zastavky Spofilov se nenachéazelo pted sto lety téméf nic. Lezi mezi piivodni
zastavbou Zabehlic a osadami Roztyly. Do tizemi Prahy bylo izemi zaclenéno jiz pii zaloZeni
Velké Prahy v roce 1922. Dva roky na to se zde zacalo budovat prvni zahradni mésto v Praze,
dnes zvané Stary Spofilov. Stavebni druzstvo zalozila Méstska spofitelna na Vinohradech, po niz
nese ¢tvrt’ nazev. Pozdeji byly vybudovany dvé sidlisté. Sidlisté Spofilov I je mensi, umisténo na
zapad od dnesni Spotilovské ulice a také blize k budouci zastavce. Sidlisté Spoftilov II je vetsi,
vychodnégji a déle od zastavky. Béhem komunistické éry byl Stary Spofilov ze vsech stran
obehnan méstskymi dalnicemi, které dodnes tvoii bariérovy efekt, jenz je problém pro rozvoj

étvrti.

Zdroj: (7)
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e N 20N ‘v S < \\IB#A'\
Obrazek 8: Mapa okoli budouci zastavky (oznacena jako ¢. 1). Zdroj.: Mapy.cz

Na Severozapad na lokalitu navazuje zastavba Zabéhlic a na sever pak primyslova oblast,
které od roku 1971 dominuje odstavné nadrazi Praha-Jih. Lokalita ma tak potencial jak ve zdrojich
dopravy, tak v jejich cilech. Je v bodé styku nékolika méstskych ¢asti, coz by mohlo generovat

tranzitni pési a cyklistickou dopravu. V soucasné dobé vSak pro né piilis pfivétiva neni a krajiné

dominuje motoristicky a zanedbany raz.
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3.2.  Rozbor izemniho a metropolitniho planu

Tato kapitola vychazi ze 3 dokumenti mésta: Zasady uzemniho rozvoje, platny uzemni plan
a metropolitni plan, ktery je nejpodrobnéjsi, neni vSak zatim schvalen. Po jeho schvaleni nahradi

uzemni plan.

Zasady uzemniho rozvoje vykresluji oblast Bohdalce, na sever od Zel. zastavky, jako
nadmistni rozvojovou oblast. A dale definuji tramvajovou trat’ od oblasti Slavie na Chodovec jako
vyznamny tramvajovy koridor, se kterym je tfeba poéitat. Ze ZUR lze také vyé&ist, ze v 0se

Chodovské ulice vede vyznamna stoka.

Platny izemni plan Prahy o budoucnosti izemi piili§ nehovofi. Definuje pouze konkrétnéji
,velké rozvojové tizemi“ na sever od planované zastavky. Hranice uzemi se v UP piiblizuje
zastdvee na nckolik desitek metrG. Budouci zastavka a pfednadrazni prostor se rozprostiraji
predev§im na plochach: izolacni zelen; traté a zafizeni Zel. dopravy. Projekt je tedy ve shodé

s platnym tzemnim plédnem.

Obrazek 9: Vyrez z platného vizemniho planu Prahy. Oblast severniho Sporilova

Metropolitni plan je na informace nejstédiejsi a definuje mnohem vice rozvojovych oblasti a
budoucich projektt. V metropolitnim planu je znaCena i budouci zastavka Praha-Spofilov.

Obecné se podle metropolitniho planu nachazi zastavka v ,,Zastavitelné produkéni lokaliteé™
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(modra barva). Je tieba vSak pocitat s tim, Ze metropolitni plan neni v dob¢ publikace této prace

platnym dokumentem a bude pravdépodobné podstupovat néjaké dil¢i zmény.
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www.geoportalpraha.cz, © Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, stranka vytvofena: 04.02.2023 13:34:23

Obrazek 10: Vyrez z Metropolitniho planu, vykres Z02, oblast severniho Sporilova

3.3. Projekty v izemi

3.3.1. Sidliste¢ Spotilov L.

Sidliste Spoftilov I je podle metropolitniho planu stabilizovana obytna lokalita. Na jejim
uzemi se nachazi transformacni plocha o rozloze 2,101 ha, ktera nyni obsahuje garaze, volné
zelené plochy ¢i izolacni zelen. Toto izemi ma potencial poskytnout dalsi prostor pro obytné
budovy ¢i jinou ob¢anskou vybavenost a celkové piispét ke zvySeni kvality uzemi v bezprostiedni
blizkosti budouci zelezni¢ni zastavky. Avsak za pfedpokladu zachovani stavajiciho charakteru

modernistické zastavby.

3.3.2. Spotilovska ulice

Metropolitni plan pocita s moznym pievedenim Spotilovské ulice do tunelové varianty, ¢imz
by byly propojeny dvé ¢asti Spotilova, které tato silnice dalni¢niho charakteru rozdéluje. Stavba
by byla pravdépodobné v charakteru prikryti sou¢asné komunikace. Doslo by ke snizeni hlukové
zatéze a kzvySeni propustnosti Uzemi. Nad budoucim tunelem je vytyCena nestavebni

transformacni plocha s rekrea¢nim vyuzitim — tedy napfiklad park, ktery by mohl slouzit
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obyvatelim jako misto setkavani a rekreace. Celkové by tedy projekt mohl vyznamné pozvednou

kulturu tzemi.

Na druhou stranu jde tento plan proti soucasnému trendu, ktery se snazi humanizovat
komunikace déalni¢niho charakteru ve mésté na méstské tfidy, a tim dotvaret tvar mésta, misto
schovavani dopravy pod zem. To by znamenalo vyrovnat silnici do vySkové tirovné mésta, snizit
rychlost a zavést tiroviiové kiizeni s ostatnimi komunikacemi, coz narazi ovsem na fakt, ze na

silnici ¢asto stoji kolony nakladnich vozi. Podle TSK je jedna ¢tvrtina vSech vozii nakladnich (8).
Konkrétni feseni bude muset byt dale provéteno.

3.3.3. Tramvajova trat’ na Jizni Mé&sto

Metropolitni plan i zasady uzemniho rozvoje pocitaji S tramvajovou trati, kterd by podle
metropolitniho planu pokracovala od budouci zastavky Praha-Spofilov v 0se komunikace a po
500 m by se od Chodovské ulice odpojila na vlastni téleso vychodné od ulice, ktera by byla jiz
potencionalné v tunelovém provedeni. TT dale pokracuje po trase dnesnich linek 136 a 213 do
obratisté Jizni Mésto (ptipadné pokracuje dale do Petrovic). Pivodni obratist¢ Spotilov bude
zruseno a piivodni komunikace (tramvajova spojka obratist¢ a Chodovské ulice) ma byt
nahrazena béznou komunikaci, po které bude pravdépodobné vedena mistni doprava v piipadé

zatunelovani Spoftilovskeé ulice.

Strategie rozvoje TT od IPR Praha rozdéluje projekt do dvou fazi. Nejprve pocita
s prodlouzenim TT do obratist¢ Choceradskd. Toto dil¢i prodlouzeni vsak stavi TT
podle celkového skore (dokument piidéluje kazdé posuzované TT skore podle riznych ukazatel®)
tésné do horsi poloviny posuzovanych trati. Dokument Rozvoj linek PID 2022-32 s timto

prodlouzenim pocita.
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Teplarna Michle

Méchenicka

Severozapadni

SIDLISTE
SPORILOV -

. Nad Pahorkem @m

125 135 203 Blazimska
401402 406
9113

125 GflL GHI8 ‘;(

Obrazek 11: Mozné linkové vedeni v okoli prodlouzeni TT do zastavky Chodovec (dnesni Choceradska) (9)

3.3.4. Mezitrati

Lokalita mezi rameny Zelezni¢niho trojuhelniku je znacena jako zastavitelnd transformacni
plocha s produkénim vyuzitim. Ptipousti se zde az ¢tyfpodlazni budovy se strukturou arealu
produkce. Tato oblast by mohla navazat na vystavbu zastavky a propojit ji tak nejen s dal§imi

potencialnimi cili dopravy, ale navic i se sidlistém Kacerov a zvysit tak celistvost Gizemi.

3.3.5. Pod Bohdalcem

Lokalita Pod Bohdalcem a ¢ast lokality Pod Sychrovem jsou znaceny jako ,,zastavitelné
transformacni plochy s obytnym vyuzitim*. Jde o velkou transformacni oblast s domy se Sesti
patry. V lokalit¢ by méla byt dotvofena uli¢ni sit’ i vefejna prostranstvi a celkové se bude jednat

o velky novy projekt hlavniho mésta.

Timto projektem se ve své diplomové praci zabyval student Fakulty architektury CVUT Ing.

Marek Polasek, ktery vytvofil ndvrh transformovaného tizemi.

27



Zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov Pfipravované zaméry v izemi

=

9.% °m
F gL
) e
\ 28
R
~ v B ¥,
AL
v
ol o
—_— r~=1 - e
La=d
o e
unicnischema A I s

Obrazek 12: Navrh nové zastavby v oblasti Pod Bohdalcem. Zdroj: DP Polasek Marek 2023, dostupné z dspace

Soucasti zameéru je i stavba TT z oblasti nadrazi Eden do mist dne$ni zastavky Teplarna
Michle. V jizni ¢asti, tedy nejblize budouci zastavce Praha-Spofilov, ma byt vytvofen novy Park
na bfezich Boti¢e a nova tramvajova vozovna. Dale pravdépodobné dojde k rekonstrukci ulice
Chodovské, ktera bude navazovat na navrzené zmeny. VSechny tyto kroky by méli vést k celkové
revitalizaci tizemi, které zvedne jeho kvalitu a atraktivitu. Do roku 2032 se vSak s touto trati podle

organizace ROPID nepocita.

3.3.6. Zdvoukolejnéni Spoftilovské spojky

Tato stavba s ¢islem A-34, podle Interaktivni mapy Spravy Zeleznic, pocita se zdvoukolejnénim

trati odbocka Spotilov — Praha-Zahradni Mésto.

,, Cilem stavby je zdvoukolejnéni useku mezi budouci odbockou Sporilov a stanici Praha-Zahradni
Meésto, které umozni zvySeni kapacity trati a zavedeni tangencidlnich linek osobni dopravy.
Soucasti stavby je zrizeni nové zastavky Praha-Sporilov.” Interaktivni mapa Spravy zeleznic,

stavba A-34.

Podle tohoto zdroje je planované zahajeni realizace v roce 2026 a zprovoznéni 2028. Studii

proveditelnosti provadél SUDOP Praha. Ta ovSem ekonomicky nevysla.
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3.3.7. Cyklotrasy

Podle cyklistického generelu hl. mésta Prahy bude tento uzel i cyklistickou ktizovatkou.
Dilezita je cyklostezka A427, ktera protind izemi od severu na jih. V misté zastavky Praha-
Spoftilov se bude odpojovat nova paterni cyklotrasa A42. Od vychodu na zapad je pak potieba

pocitat s nadfazenou trasou A7, ktera povede podél Zeleznicni trate.

a-—-poggg Mapa pn-Llne
a2

A E; 8 A414 4 47

www.geoportalpraha.cz, & Institut planovéni a rozvoje hi. m. Prahy, strdnka vytvofena: 20.06.2023 16:36:53

Obrazek 13: Mapa budoucich cyklotras. Zdroj: geoportalpraha.cz
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4. Obrat cestujicich

4.1. Prtestupni vazby na zastavce Teplarna Michle

Zastavka Teplarna Michle slouzi v soucasné dobé¢ jako prestupni zastavka mezi autobusy na
Jizni Mésto a tramvajemi, které konci (resp. za€inaji) na obratiSti na okraji sidlisté. Z vozovych
s¢itach (poskytnuté spolecnosti ROPID) je patrné, Ze do vozl linek 14 a 11 ve sméru do centra
nastupuje v praméru 5 cestujicich. Vzhledem k nizkému poctu zdroju dopravy v tzemi je
pravdépodobné, ze vétsina cestujicich piestupuje z autobusovych linek. V souctu se jedna o 75
ptestupujicich cestujicich za hodinu v ranni dopravni Spicce. Tito cestujici ¢ekaji v soucasném
stavu na zastavce nevyhovujicich parametrti. Velice uzky ostrivek bez moznosti posazeni se, ¢i
skryti se pted klimatickymi podminkami. Tento pfestupni bod bude po vystavbé Zzelezni¢ni
zastavky premistén na zastavku s lep§imi parametry. Navic budou moci cestujici pii ¢ekani vyuzit

1 dalsi sluzby a cely vefejny prostor.

4.2. Analyza vyuzitelnosti linky S71

Linka S71 bude v pofadi tfeti méstskou zelezni¢ni tangencialni linkou. Tyto linky maji
vyhodu, Ze se vyhybaji centru mésta a nabizeji tak rychlejsi spojeni mezi okraji, aniz by zvySovaly

intenzitu dopravy v centru.
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Obrat cestujicich

9 &571 smér / direction ) platnost od / valid since:
PRAHA-RADOTIN 12.12.2030
Dopravce: REGIOJET a.s.
PRAHA-BECHOVICE-STRED 0 3 3
Praha-Béchovice o] 4 47 4
Praha-Hostavice 0 5 17 47 5 17
Praha-Jahodnice 0 6 17 47 6 17
Praha-Jiraskova Ctvrt 0 7 17 47 7 17
Praha-Depo Hostivai "¢ A 0 8 17 47 8 17
Praha-Zahradni M&sto 0 9 17 47 9 17
10 47 1017
2 Praha-Ka&erov ¥ C P 11 47 11 17
5 Praha-Kré %" D P 12 47 12 17
8 Praha-Branik Ve Studeném P 13 47 13 17
13 Praha-Velka Chuchle 0 14 17 47 14 17
16 PRAHA-RADOTIN B 15 17 47 15 17
16 17 47 16 17
17 17 47 17 17
18 17 47 18 17
19 17 47 19 17
20 17 47 20 17
21 17 21
22 22
23 23
24 24
1 1
2 2
9 6571 smér/direcgon . platnost od / valid since:
PRAHA-BECHOVICE STRED 12.12.2030
Dopravce: REGIOJET a.s.
min.  Zastavky Tarifni pasmo
PRAHA-RADOTIN B 3 3
Praha-Velka Chuchle 0 4 42 4
Praha-Branik Ve Studeném P 5 12 42 5 12
Praha-Kr¢ = D P 6 12 42 6 12
Praha-Kacerovr C P 7 12 42 7 12
8 12 42 8 12
3 Praha-Zahradni Mésto P 9 12 42 9 12
6 Praha-Depo Hostivaf wr A P 10 42 10 12
10  Praha-Jirdskova ctvrt 0 11 42 11 12
12 Praha-Jahodnice 0 12 42 12 12
14  Praha-Hostavice 0 13 42 13 12
18  Praha-Béchovice 0 14 12 42 14 12
19  PRAHA-BECHOVICE-STRED 0 15 12 42 15 12
16 12 42 16 12
17 12 42 17 12
18 12 42 18 12
19 12 42 19 12
20 12 42 20 12
21 12 21
22 22
23 23
24 24
1 1
2 2

Obrazek 14: llustracni jizdni 7ad linky S71 pro zobrazeni zastavek.

Linka S71 bude spojovat méstské ¢asti Radotin, Chuchle, Branik, Kr¢, Zahradni Mésto,

Malesice, Kyje, Dolni Pocernice a Béchovice. Konkrétni seznam zastavek a autortiv odhad

jizdnich dob si lze prohlédnout na vySe uvedeném jizdnim fadu (ostatni informace maji pouze

ilustra¢ni charakter). Vyhoda této Zelezni¢ni linky je tangencialni spojent ti

vyznam ma pro obyvatele prilehlého okoli. Tedy Spoftilova, Zab¢&hlic a nov

linek metra. Primarni

¢ zéastavby Bohdalce.

Z vlakové zastavky budou déle benefitovat cestujici z Jizniho mésta, ktefi mohou vyuzit rychlého

autobusového (resp. v budoucnu tramvajového) spojeni. Diky silnému provazani na autobusy a

24

tramvaje ma zastavka daleky dosah za horizont pési dochozi vzdalenosti.
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Analyze vyuziti zastdvky a linky S71 se vénovaly dvé studie. Podle studie ,,Zausténi III.
tranzitniho koridoru do ZU Praha“ je odhad poétu cestujicich v dobé zprovoznéni zastavky 400
cestujicich denng. Druhou studii je Studie ZUP, ktera oviem neni dokonéena. Jeji diléi vysledky

jsou k dispozici nize.

4.3. Potencial zdrojl a cilt dopravy v misté Zel. zastavky

Zelezniéni zastavka Praha-Spofilov se nachazi na rozhrani nékolika méstskych &asti.
K plnému potencidlu zastavky je nutné spojit tyto méstské casti, aby vSechny mohly benefitovat

Z nového spojeni.

Dulezité je tak vytvoreni novych piijemnych ptimych spojeni.
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Obrazek 15: Schéma novych pésich spojeni. Zdroj podkladu: mapy.cz, vytvoreno autorem.

Timto procesem mizeme vylepSit Casovou dostupnost zastavky v nékterych mistech i o deset
minut. Nejvice v oblasti Zabé&hlic vizte vyiez. Ale vyznamnych rozdilti je mozné si v§imnou i

Vv ostatnich méstskych ¢asti.
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Legenda

1zochrony nové
== 333 M
== 666 m
=999 m
Izochrony staré
- 666 m
= =999 m
—-1332m
== 1665 m

Obrazek 17: Vyrez predchoziho obrazku. Izochrony v oblasti Zabéhlic. Vytvoreno autorem v programu QGIS.
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4.4. Studie ZUP

V soudasné dobé je provadéna studie ZUP. Diky TSK Praha a SZ byly k této praci poskytnuty
prozatimni dil¢i vysledky. Stav po 4a. dil¢im plnéni. K vysledkim je tfeba proto pfistupovat tak,
ze se od finalniho znéni mohou znac¢né lisit. Pfedpokladany horizont dokonceni a schvaleni studie

je unor 2024,

4.4.1. Popis variant

Pro ucely této prace byly poskytnuty vystupy ze tii variant

e BP 2030
o Rok 2030
o S71 vintervalu 15 minut (nepravidelny), Praha-Radotin — Praha-Béchovice
stied (mimo stanici Praha-Zahradni Mésto)

o Piedpoklad vyuziti zastavky po jejim dokonceni. Bez dalSich dopravnich

staveb.
e P01 2070
o Rok 2070

o S71vintervalu 30 minut, zastavuje ve stanici Praha-Zahradni Mésto
o V Praze je dokoncena vétSina planovanych dopravnich staveb. Napiiklad
metro S nebo tramvajova tangenta Spofilov-Eden-Zelivského.
e P06 2070
o Rok 2070
o S71vintervalu 15 minut, Praha-Mala Chuchle — Praha-Béchovice stied
o Stanice Praha-Béchovice neni obsluhovana linkou S1 (pouze linkou S71)

o Maximalni varianta

4.4.2. Vystupy

Zakladnim poskytnutym vystupem je vycet poctu cestujicich v jednotlivych variantach.
Cestujici jsou dale déleni na ty, ktefi svou cestu v zastavce konci a ty, ktefi prestupuji na autobus

¢i tramvaj.
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Obrat cestujicich

Varianta | Celkovy obrat Nastup Z ! vy’stup Prijezd celkem | Prestup celkem Prestup na Prestup na
do uzemi tramvaj autobus

BP 2030 2829 723 8 681 2105 756 1349

P01 2070 1795 870 10 467 925 760 165

P06 2070 2982 1391 12 907 1591 1331 260

Tabulka 2: Tabulkové vystupy studie ZUP

Druhym poskytnutym vystupem jsou kartogramy v oblasti. Vystup ukazuje pocet cestujicich

za 24 hodin na kazdé komunikaci pro jednotlivé druhy dopravy.
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4.4.3. Zavéry

Z vystupt je patrné, Ze jednim z nejdulezitéjSich vlivii na obrat cestujicich v zastavce je
interval. Kdyby po spusténi méla linka S71 interval 15 minut, byl by obrat v zastavce stale 0 60 %
vetsi, nez o 50 let pozdéji s 30minutovym intervalem. Zkraceni intervalu z 30 minut na 15 piinasi
zhruba dvoutfetinové zvySeni obratu v zastavce, prestoze pocet projizdéjicich cestujicich se zvysi

zhruba pouze o jednu pétinu.

Néstup a vystup do tzemi €ini ve varianté BP 2030 zhruba 25 % celkového obratu. V roce
2070 pak ¢ini témét 50 %.

V zastavce dochdzi k vymeéné 8-15 % (v zavislosti na variant€) cestujicich linky S71.

Z kartogrami je zjevné, ze vice cestujicich pokracuje ze zastavky Praha-Spofilov vlakem

smérem na Béchovice.

4.4.4. Analyza poctu ¢ekajicich cestujicich na jeden spoj

Cilem této kapitoly je ur€it poCet cestujicich, pro ktery je tfeba stanici dimenzovat. Diky studii
je k dispozici informace o poctu cestujicich za 24 hodin bézného pracovniho dne. Pro analyzu
byla pouzita maximalni varianta P06. Pocet cestujicich byl rozloZzen do denni variace dopravy

(hruby odhad autora).
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P06 2070 — Poc. cestujicich na hodinu a smér
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Obrazek 19: Pocet cestujicich na hodinu a smér ve varianté P06 2070

Pocet cestujicich byl vydélen poctem spojli za hodinu (rozlozeni podle linky S7 ve stanici

Cernogice).

P06 2070 — Obrat cestujicich k jednomu spoji linky S71
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== Pocet nastupujicich cestujicich do jednoho spoje === Pocet spojl za hodinu v jednom sméru

Obrazek 20: Pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich z jednoho spoje (resp. do néj) ve varianté P06 2070

Vyssi obrat cestujicich k jednomu spoji je ovSem ve varianté PO1 2070 vzhledem k mensimu
poctu spoju. Interval podle vzorového jizdniho fadu z pocatku této kapitoly (inspirovano linkou
S8).
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P01 2070 — Obrat k jednomu spoji
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e Pocet nastupujicich cestujicich do jednoho spoje === Pocet spojli za hodinu v jednom sméru

Nejvetsi obrat nastupujicich a vystupujicich cestujicich by tedy mél Cinit lehce pies 50

cestujicich.

Pocet cekajicich cestujicich se ned4 lehce odhadnout. Dalo by se ovsem predpokladat, ze

cestujici budou v dopolednich hodinach na zastavce spise nastupovat.

45  Zavér

Z poskytnutych dat lze vyvodit, ze zelezni¢ni zastavka Praha-Spofilov bude vyuzivana
zhruba 2000 cestujicimi denné. Nejvyssi pocet cestujicich vystupujicich ze spoje a nastupujicich
do ng&j bude lehce ptes 50, z ¢ehoz bude velka ¢ast nastupujicich cestujicich. V roce 2070 bude
50 % cestujicich mit zdroj ¢€i cil cesty v dochozi vzdalenosti zastavky a nebudou jiz pfestupovat.
Proto je tieba ptfi navrhu zastavky dbat jak na provazanost dopravnich modd, tak na napojeni

zastavky s uizemim.
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5. Rozbor urbanistické konfigurace okoli zel. zast.

5.1. Stanoveni limita stavby

5.1.1. Definice dostupného prostoru

Nejvétsim limitem stavby nové zastavky je zelezni¢ni most nad Spoftilovskou ulici. Ten je
spolecné s télesem drahy jiz pfipraven na dvoukolejnou trat, a tudiz pfi rekonstrukci
pravdépodobné ziistane bez zasahu. Siika prostoru pod mostem je 28 m. Dal§im limitem je Jizni
spojka, ktera svymi rampami vyrazné zasahuje do prostoru potencionalniho pfednddrazniho

prostoru. Stejné tak ptilehla kiizovatka, ktera je siln¢ zatizena motorovou dopravou.

5.1.2. Majetkové poméry

Vétsina potiebného tzemi se nachazi na pozemcich mésta nebo statnich organizaci. Jedinou
vyjimkou je pruh na severozapadé stavby, ktery je v majetku soukromé spolecnosti

Raccheta, s. r. 0.

—_ Legenda A
Majitel ﬁ\
[0 praha
¢D
sz
[ Transgas

N B
[ | Raccheta

_ [ Jiny soukromy majitel

Obrdzek 21: Majetkové poméry v oblasti. Zdroj: CUZK, Katastr nemovitosti, stav: 5.2.2023. Zpracovdino autorem v
programu QGIS.
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5.1.3. Inzenyrské sité

Uzemim probihaji také inzenyrské sité. Soudasny stav lze zjistit pomoci Digitalni technické

mapy Prahy.

www.geoportalpraha.cz, © Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, stranka vytvofena: 01.03.2023 13:25:01

Obrazek 22: Digitdlni technicka mapa Prahy, oblast Zel. zast. Praha-Sporilov

Legenda:

Kanalizace Z mapy je patrné, ze je tfeba prevést pod Zelezni¢ni zastavkou
Silnoproud zna¢né mnozstvi podzemniho vedeni. Z blizké plynarny vedou
Slaboproud plynova vedeni a pocitat je tieba i s velkou kanaliza¢ni stokou. Pod
Plynovod

Vodovod vychodnim chodnikem probihé velké mnozZstvi elektrického vedeni
Teplovod i vodovod. Nejedna se vsak o zadné stavby zasadniho charakteru,

) y

které by mély znemoznovat ¢i vyrazné komplikovat vystavbu.

V ramci podrobnéjsiho navrhu je tieba se sitémi zabyvat podrobnéji. Pod zastavkou neni

v§ak nic zavazného, co by stavbu vyrazné¢ omezovalo.
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5.2.  Nutné parametry prvki

5.2.1. Sdruzena tramvajova a autobusova zastavka

Pro ulice siln¢ zatizené motorovou dopravou doporucuje dokument Standard zastavek PID

zastavkovy ostrivek S témito parametry:

Osova vzdalenost koleji sdruzené zastavky min. 3,50 m
Sitka nastupists min. 2,20 m
Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje 1,3m
Vyska nastupiste 0,20m
Délka zastavky
(pro dvé tramvajové soupravy) | 67 m
(pro tramvaj a kloubovy autobus) | 55 m
(podle normy CSN) | max. 65 m

Tabulka 3: Parametry sdruzené tramvajové a autobusové zastavky

5.2.2. Komunikace

Chodovska ulice je siln¢ zatizena motorovou dopravou. Denné po ni projede v priméru
17 800 vozt (bez MHD) v kazdém sméru (8). Ztoho 600 tézSich vozidel. Manual tvorby
vefejnych prostranstvi pro takovou ulici doporuéuje $itku pruhu 3,25 m. Sitka pfidruzeného pruhu

pro cyklisty pak nejméné 1,5 m.

Podle normy CSN 73 6110 Ize orientaéné uréit, Ze intenzita 35 600 voz/den je lehce za hranici
pro méstskou komunikaci sbérnou se dvéma pruhy. Ur€ujici pro zhodnoceni moznosti odebrani
jednoho pruhu je ov§em v tomto misté kapacita ptilehlych kiizovatek. Smér do centra je kapacitné
omezen svételnou kiizovatkou ulic Chodovskd a Zabehlickd, jejiz propustnost vede
v dopolednich hodinach ke kongescim v téchto mistech. Omezeni poctu pruhi na 300 metrech by

tedy nemuselo mit zasadni vliv.

Tuto problematiku je tieba podrobit hlubsi analyze nad ramec bakalaiské prace. V této praci

je dan predpoklad, Ze omezeni poctu pruhil je mozné.
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Typ pfiéného Pocet jizdnich Rozpéti uroviové intenzity
usporadani pruhu vozidel/24 hod v obou smérech pro Groven

kvality dopravy D

MR6dc 6 90 000 — 130 000
MR4dc 4 60 000 — 90 000
MS6éd 6 60 000 — 80 000
MS4(d) 4 50 000 - 70 000

MS2 2 25 000 - 35 000

POZNAMKY

- podil pomalych vozidel 15 %, podélny skion 4 % do délky 1 000 m, UKD D, podil
$pickové hodiny 7 az 10 % z celodennich intenzit;

-~ tabulka slouzi k pfedbé&Znému stanoveni Sifkového uspofadani komunikaci;

— pokud celodenni intenzita pfekro¢i hodnotu pro Sestipruhovou komunikaci, navrhne
se komunikace osmipruhova (tento princip plati i pro tabulku 37).

Obrazek 23: Orientacni tabulka celodennich vrovitovych intenzit. Vyiez z CSN 73 6110.

5.2.3. Zelezni¢ni zastavka

Podle Strategie rozvoje metropolitni Zeleznice je minimalni délka nastupni hrany na
radialnich tratich 200 m a u tangencialnich trati 100 m. Dnes se vSak hrany navrhuji na délku
220 m (resp. 110 m). Délka hrany nastupisté na zastavce Praha-Kacerov, ktera byla postavena na
stejné trati v roce 2014, je dlouhd 150 m. Pfi zvoleni nastupisté stejné délky umoziujeme nasazeni

dvou sptrazenych jednotek CityElefant fady 471, nebo nouzové zastaveni rychliku s 5 vozy.

A dale se ve Strategii rozvoje uvadi: ,, Nastupiste pro linky S, kde neni vyznamny podil
vystupu, jsou zastreSeny v délce pravidelné zastavujiciho viaku.” Vozidla na linku S71 zatim
nejsou vysoutéZena. Pravdépodobné se bude v prvni fazi jednat o kratsi elektrické jednotky,
podobné jednotce fady 650, jejiz dvouvozova varianta ma rozmér pies ndrazniky 52,9 m.
Vzhledem k tomu, ze zatim neni jasné, jaké vozidlo bude na linku nasazeno, Ize s ur¢itou rezervou

pocitat s délkou 60 m.

Pro navrh Zel. zastavky tedy uZijeme nasledujicich minimalnich hodnot:

Vyska nastupni hrany 550 mm
Osova vzdalenost koleji 4 000 mm
Vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje 1670 mm
Minimalni §itka nastupiste 3 000 mm
Minimalni délka nastupiste 100 m
Délka zastteSeni néstupiste 60 m

Tabulka 4: Navrhové parametry Zeleznicni zastavky. Zdroj: BAZAR, Juraj, Bakaldiska prace — Porovadvani norem

pro navrhovani zeleznicnich stanic v CR a SR.
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6. Navrh ptestupniho uzlu

6.1.

Popis koncepce

Hlavnim motivem tohoto névrhu je zkulturnéni a humanizace tizemi, které dnes slouzi pouze

dopravé. Cilem rekonstrukce je kromé napojeni na Zelezni¢ni sit’ i propojeni tizemi a vytvofeni

mista, které bude moct plnit i pobytovou funkci (zejména pii cekani na spoje vefejné dopravy, ale

i pro tranzitujici chodce). K tomuto uéelu byla naptiklad zredukovana kiizovatka dalni¢niho typu

s Sirokymi najezdy a velkymi poloméry na standardni méstskou kiizovatku.

6.1.1.

6.2.

6.2.1.

Zasady navrhu

Vytvofit méstotvorné feseni

Dtraz navrhu na lidsky pfistup

Priority dopravnich mo6du pti navrhu jsou: pési doprava, méstska hromadna doprava,
cyklisticka doprava, individualni automobilova doprava

Propojeni tizemi

Vytvoreni vice nez jen ptestupniho bodu, vytvofit zZivé misto

Jasné a srozumitelné feseni bez ztracenych spadii a zbytnych prodluzovani tras

Reseni vhodné pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

Varianty

Zakladni moznosti

Pti zpracovani byly uvazovany predev§im dvé varianty. Varianta A pocita se zastavkou pod

zelezni¢ni trati, zatimco varianta B ji posouva pod Jizni spojku.
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Obrazek 24: Navrhové varianty

Varianta A (pod Zelezni¢ni trati) Varianta B (pod Jizni spojkou)
Vyhody: Vyhody:
o Kratsi prestupni vzdalenosti mezi e Vice prostoru pro chodce u zastavky
zeleznici a MHD MHD. Moznost umistit §ir§i chodniky
e Pfestup ,hrana-hrana“ mezi autobusy e Zachovana vy$si propustnost
a tramvaji. Autobusy prijizdéjici od Spofilovské  ulice.  Uspotadani
vychodu by musely mit ve varianté B Chodovské 2+1 namisto 1+1.
oddélené nastupiste. e Potieba ponechéni zastivky Teplarna
o  Kompaktngjsi dopravni uzel Michle.

e Mensi pocet prechodi pro chodce.
Ptechody pro chodce vzdy jen pfes
jeden jizdni pruh.

e Jednodussi koordinace staveb

e Moznost zruseni zastavky Teplarna
Michle

Nejvetsi vyhodou varianty B je bezesporu vyssi kapacita kiizovatky a Chodovské ulice. Pro

samotné cestujici a obecné méstotvornost uzemi byla v§ak vyhodnéjsi shledana varianta A. Podle
hrubych odhadt v pedchozi kapitole 1ze snizit pocet pruhli na jeden v kazdém sméru, a proto

byla nakonec zvolena varianta A.

6.2.2. Snizeni poctu pruhli

Pokud by nebylo mozné snizit pocet pruhid, bylo by pravdépodobné nutné snést mostni
konstrukei Zelezni¢ni traté a instalovat takovou s vétsi svétlou Sitkou, alespont 36 m. To by navic

umoznilo rozsifeni stisnénych prvkil pro chodce a cyklisty pod mostni konstrukei.

6.2.3. Casové faze

Nasleduje seznam jinych projekti, které ovliviiuji realizaci navrzené situace.
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e Prodlouzeni TT

O

Do prodlouzeni TT na obrati$té Chodovec zlstane tramvajova trat’ zcela bez
rekonstrukce vcetn¢ prilehlych vefejnych prostranstvi. Oblast mezi
zeleznicni trati a Jizni spojkou na vychod od ulice Chodovské bude

realizovana az pfi ruseni tramvajové smycky.

e Rekonstrukce podjezdu pod Jizni spojkou

O

Podjezd pod Jizni spojkou, kterym dnes projizdi tramvaje do obratiste
Spofilov, musi byt rozSifen, ma-li dojit k obousmérnému prijezdu
automobill a zaroven prichodu chodcii a cyklistii. Dokud podjezd nebude
roz§ifen, je navrzeno, aby tato komunikace slouzila pouze lince 135 ve sméru

do centra a chodci a cyklisti vyuZzivali zbytek dosavadniho prostoru.

e Vystavba cyklotrasy A7

O

Projekt pocita s vystavbou cyklotrasy jiz v prvni fazi. Pokud by nedoslo
k napojeni na ostatni useky, bude cyklotrasa pfipravena v okoli nastupisté na

budouci zapojeni.

e Zastavéni oblasti Mezitrati

@)

V pfipadé, Zze do oblasti Mezitrati bude naprojektovana zéstavba, je
doporuceno zhotovit podchod pod trati na zdpadni strané. Dojde tak
k pifimému propojeni sidli§té s touto novou zastavbou, a navic k lepsi

dostupnosti severniho nastupiste.

Navrhnuté situace pocita s maximalnim feSenim. Je avSak pfipravena tak, aby bylo mozné

zminéné prvky vynechat a koordinovat s témito projekty.

6.3. Popis feseni

6.3.1. Organizace automobilové dopravy

Navrh organizace dopravy minimalizuje pocet Koliznich bodt tramvaje a IAD, ¢imz dochazi

k vyrazné preferenci VHD. Tramvajovy pas kiizi pouze auta jedouci ve sméru z centra na Jizni

spojku (smérem na vychod). V tomto misté ma tramvaj absolutni pifednost. Pfipadnou zménu

organizace dopravy Vv téchto mistech provéfi projekt prodlouzeni TT.

Byvalé tramvajové téleso neni zpiistupnéno pro automobily ve sméru z centra. Ti musi vyuzit

pfemosténi v ulici Hlavni. Tato komunikace bude slouzit pro fidi¢e z Jizni spojky (od vychodu)

a fidi¢e jedouci po Spoftilovské. Ti pfi cesté na sidli§té mohou pouzit rychlejsi Spotilovskou ulici

a prijet ze severu. Ani v opaéném sméru neslouzi k najezdu na Spotilovskou ulici. Pfipadnou

zmeénu organizace dopravy Ize provést, pokud se intenzity automobilové dopravy snizi.
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Na tuto komunikaci je dale svedena rampa z JiZni spojky. Styk téchto dvou komunikaci je
feSen zalomenou prednosti, ktera garantuje prednost vzdy autim z Jizni spojky. Z tohoto ditvodu
nedochdzi k preferenci spojt linky 135 a je tfeba provéfit, zda-li prijezd neni pfili§ naruSujici.

V takovém pripadé by bylo tieba fidit kiiZzovatku pomoci SSZ.

Hlavni teSend kfizovatka je navrzena jako fizena SSZ. Smér do centra je tfeba fidit
dynamickym signalnim pldnem, ktery preferuje autobusy odbocujici ze zastavky Nadrazi
Sporilov, a zaroven zajist'uje, ze ¢ekajici vozidla nezasahuji na Jizni spojku. Ve sméru z centra

tidi SSZ pouze prechod pro chodce.

Chodovska

P+R

Praha-Spofilov

Jizni spojka JiZzni spojka

Severovychodnil <
Na Chodovci

Severnil Spofilovska Na Chodovci

Obrazek 25: Organizace pruhit IAD

V oblasti se nachazi 3 parkovist¢ P+R kazdé o kapacité dvou vozi. Kazdé parkovisté 1ze
vyuzit z jiné piijezdové strany. Sest mist P+R by mélo dostadovat. V piipadé vyssiho zdjmu je

v okoli sou¢asné navrzenych stani prostor pro dal$i mista.

6.3.2. Linkové vedeni

Situace je pfipravena na linkové vedeni podle dokumentu Rozvoj linek PID 2022-32. Je vsak

navrzeno linkové vedeni pozménit.
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(Teplarna Michle)

Né&draZi Spofilov

Praha-Spofilov,

1 35,11 35.121 3

Stiimelicka

Spofilov

Spofilov

136,213
Obrazek 26: Schéma vedeni autobusovych linek.

e Linka 135 bude vedena podle dokumentu.
e Linky 136 a 213 budou ve sméru do centra vedeny po zastdvce Spotilov do ulice
Spotilovska/Chodovska spojkou mimo byvalé tramvajové téleso. To bude mozné diky

snizeni intenzity nakladni automobilové dopravy dokoncenim tseku 511 Prazského
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okruhu. Autobusy dfive najedou na tramvajovy pas a dojde tak ke spole¢né preferenci
autobusové a tramvajové dopravy. Autobusy mohou také vyuzit k piejezdu Spofilovské
ulice tramvajové téleso. Tim se ovSem bude zabyvat projekt prodlouzeni TT. Dal§im
divodem k tomuto kroku je zvySeni kapacity rampy z Jizni spojky od vychodu do centra.
Autobusy zde nemohou byt preferovany pted IAD jedouci z Jizni spojky, aby nedoslo ke
kongesci na ramp€, potazmo Jizni spojce.

e Linky 136 a 213 ve sméru z centra nejsou vedeny pies zastavku Spofilov, nybrz po
byvalém tramvajovém telese. Obslouzi tim sidlisté Spotilov II (na zdpad od Spotilovské).
Sidlisté Spotilov I, které je v dnesnim stavu obsluhovano ze zastavky Spoftilov, bude
obsluhovano ze zastavky Nadrazi Spotilov a nové zbudovanym podchodem pod Jizni
spojkou. K ptestupu na linky 170 a 118 bude slouzit nové ziizena zastavka Hlavni

V tomto smeéru.

Navrhnuté zmény si lze prohlédnout na vyse uvedeném obrazku. Ten zaroven také zobrazuje
ptejezdy autobust mezi pruhy. Na obrazku je zndzornéno variantni umisténi zastavky Teplarna

Michle. Zmény tras autobust nastanou az po prodlouzeni TT do zastavky Chodovec.

Zastavka Teplarna Michle

Je navrZeno zastavku zruSit. Zastavka Teplarna Michle obsluhuje nizkou zastavbu v ulici
Podle nahonu a komplex u odstavného nadrazi Praha jih. V dobé vystavby nové zastavby v oblasti
Bohdalce, kdy bude postavena nova tramvajova trat’ spojujici Spofilov a zastavku Slavia —
Nadrazi Eden, bude nutné provést zménu organizace tramvajové dopravy v této oblasti. V misté

zrusené zastavky bude pravdépodobné¢ zavedena nova zastavka.
Vzdalenost zastavek je 200 m. Zastavka je vV nevyhovujicim stavu.

Z ulice Podle Nahonu se vzdalenost k zastaivce MHD nezméni (pokud by cestujici vyuzivali
prechodu, cestujici, kteti pfechodu nevyuzivaji by nepodstupovali nebezpeéné ,,ptebihani* ulice).

Doslo by tak ke zvyseni bezpec¢nosti.

Zameéstnanciim podnikt by se zastavka vzdalila o zhruba 180 m. V pfipad€ nevole ze strany
podnikt I1ze zavést autobusovou zastavku Teplarna Michle pii kraji komunikace. Doslo by tak
ovsem k vyraznému snizeni preference autobusti vzhledem k tomu, Ze by vyuzivaly tramvajovy
pas pouze v kratkém useku. Pravdépodobné by muselo dojit k zavedeni vyhrazené¢ho pruhu pro

autobusy.
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6.3.3. Zelezni¢ni zastavka

Podle dilgich vysledkti Studie ZUP bude zastavku denné vyuzivat maximalné 3000
cestujicich. V priméru lze ocekévat nejvyse 40 cestujicich, kteti cekaji na jeden spoj. V ptipadé

vyssiho zajmu lze zastavku dovybavit.

Zastavka je koncipovana tak, ze vlaky zastavuji vzdy u vzdalené;si ¢asti nastupisté ve smeéru
jizdy. V téchto mistech je koncentrovana vybavenost, tabule s informacemi a jizdnimi fady a
zastfeSeni nastupis$t¢. Na nastupisti by méla byt umisténa informacni tabule s odjezdy spoju
MHD. Na nastupisti smérem na zastavku Praha-Kacerov jsou navrzeny nizsi kultivary stromt,
aby byla oddélena cyklostezka od plochy nastupisté. Konkrétni podoba by méla byt urcena

odbornikem. ReS$eni nesmi ohrozovat viditelnost a trakéni vedeni.

Ptistup na nastupisté

Pfistup na nastupisté je feSen pomoci schodist’ na vychodnich ¢astech nastupisté a ramp.
proto Sir$i. Schodisté na zapadni strané nastupisté bude vybudovano az spole¢né s podchodem,
ktery je navazan na projekt Mezitrati. Schodiste jsou navrzena jako zastfeSena pro nizsi udrzbu a
vyss§i komfort cestujicich. Cestujici prestupujici z tramvaje na vlak smérem na Zahradni Mésto je

témer po celou dobu cesty pod stiechou.

Dokud nebude zbudovan podchod na zapadni stran¢, mohou chodci Kk pfistupu na nastupisté
ve sméru na Zahradni Mésto pohodin€ vyuzit rampy, ktera je dovede az do pfedni ¢asti nastupiste,

kde bude zastavovat vlakova souprava.

Na severni stran€¢ musi cestujici pfi pfichodu na nastupisté prekonat cyklotrasu A7, ktera se

vine podél trati. Cyklista zde ma prednost.

Instalace vytahii nebyla zvolena z divodu niz§iho vyuziti stanice a z divodu integrace ramp

s cyklostezkou. Aby cyklista mohl projet uzlem bez zastaveni.

ZastieSeni nastupisté
ZastieSeni nastupisté bylo navrzeno v délce 60 m. Ve vykresu je zakreslena jeho minimalni
velikost z dopravniho pohledu. Konkrétni feSeni mtize byt upraveno ptipadnym architektonickym

navrhem.

6.3.4. Pé&si doprava

Jednim z cild tohoto navrhu je propojeni izemi, probofeni bariérového efektu silni¢ni a

zelezni¢ni infrastruktury. Namisto kiiZzovatky dalnicniho charakteru uréené vyluéné pro
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Obrazek 27: Schéma navrhovanych pridruzenych staveb

Podchod pod JiZni spojkou

V ramci propojeni sidli§t€¢ Spofilov I je navrZzen podchod pod Jizni spojkou. Podchod je
navrzen v §ifce 6 metrd. Vysledna podoba vSak bude déna technologii vystavby. Ekonomicky
nejvyhodnéj$i moznost je vytvofit tunel bez naruseni provozu na Jizni spojce a télesa naspu.
Takového postupu bylo vyuzito pfi stavbé podchodu pod ulici Brnénska pro cyklostezku A21.
V ptipadé, ze by takové feSeni neumoznilo dostatecnou $iti podchodu je tieba vytvofit dva zvlast’

pro pési a zvlast pro cyklistickou dopravu. P&Si trasa nasledné navazuje na existujici systém
chodnikti v ulici Kremnickd. Vhodné¢jsi variantou je vytvoreni velkého podchodu s dostatkem

svétla, ktery by chodctim vytvarel pocit vétsi pocit bezpeci. Priklad zpracovani podchodu uveden
na obrazku nize.
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Obrazek 28: Prijemné vypadajici podchod s nasvicenim ve mésté Hasselt, Belgie. Zdroj: FOSFARI. Dostupné z:

https://www.fosfari.be/en/references/cycling-tunnels-universiteitslaan-ring-hasselt

Tento podchod je dllezitou spojkou pro obyvatele sidlist¢ Spotilov 1. V ptfipad¢ jeho
nerealizace je potieba alespon zajistit lepsi spojeni sidlisté a stavajiciho chodniku v ulici

Chodovska.

Cesta vedouci k podchodu

U prostoru pied podchodem musi dojit k zdsadnim zménam. Musi dojit k vytvorfeni
piijemného prostiedi, které se lidé nebudou bat vyuzivat. Dojde k profezani nizkych dievin a
zasazeni parkovych stromd. V tomto misté je dale navrzen prostor pro obcanskou vybavenost,

napiiklad lesni télocviénu.

Byvalé tramvajové téleso

V ramci navrhu se byvalé tramvajové téleso meéni na méstskou tiidu s bohatymi chodniky.
Toto spojeni piinasi dostupnost uzlu pfedevsim obyvatelim Zabéhlic, je spojkou do Ovocného
sadu na Spotilové a k Hamerskému rybniku. V ramci této rekonstrukce bude muset dojit
K rozsiteni podjezdu Jizni spojky, ktery nevyhovuje svou §itkou parametrim méstské komunikace
s chodniky. Navaznou investici na projekt zruSeni tramvajového obratisté je tfeba vytvofit spojeni

nove ulice a pfilehlé zastavby Zab¢ehlic pési komunikaci.

Pési lavka — spojeni do Michle
K pfiblizeni zastavky k Michli a jejimu propojeni se zapadni zastavbou je tfeba zrusit

nelegalni pfechod trati 210 a vytvoteni legalni a bezpecné alternativy — tedy pési lavky.

6.3.5. Zastavka MHD

Zastavka MHD ma $itku 3 m. Na jejim okraji smérem do silnice je umisténo zabradli ¢erné
barvy s vodicimi prvky pro nevidomé. Toto feSeni je ptizplisobeno vysokym intenzitim motorové

dopravy. V piipad¢ sniZeni intenzit je vhodné prostor podrobit zménam smérem ke zklidfiovani

dopravy.
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Na severni stran¢ je umisténo misto pro piechdzeni. Cestujici mimo $picku nebudou mit

problém piejit. Ve §picce budou motivovani vyuzit svételné fizeného prechodu na opacné strané.

Na zastavkach budou instalovany standardizované Prazské pristfesky s uzkymi boky.

V ptipadé silného desté mohou cestujici vyuzit kryti mostni konstruket.

Sitkové uspoiadani pod Zelezniénim mostem

Pti¢né uspotadani je soucasti pfilohy €. 2. Pfi stanoveni jizdnich pruhd na 3,5 m a celkové
Sitky zastavky na 12,1 m, zbyva ptidruzenému dopravnimu prostoru 6,9 m. Do tohoto prostoru je
mozné vlozit oddélenou cyklostezku o §iti 2,5 m a dva chodniky o $itkach 1,9 m a 1,5 m po
odedteni viech bezpeénostnich odstupil. Siika mensiho chodniku je minimalni §itka chodniku.
Jako $irsi byl zvolen chodnik na strané u nadrazi vzhledem k tomu, Ze zde bude pravdépodobné
vyssi intenzita péSi dopravy. Na uz§$im chodniku bude intenzita minimalni a v pfipad¢ jeho

nedostatkové Sife miize chodec ke své cesté zvolit zastavku, jejiz Sife je dostatecna.

Tyto §ife jsou na minimalnich hodnotach. Jedna se vSak o funkéni kompromis mezi vSemi
druhy dopravy, které maji zajem pod mostem prochazet. Zarovei je to dani za komplexnost uzlu

a umisténi zastavky pod Zelezni¢ni most (varianty A).

6.3.6. Humanizace a ob¢anska vybavenost

Pro posileni pobytové funkce prostoru je umisténo v navrhu nékolik prvka, které maji za cil

ptiblizit prostor lidem.

e Lesni télocvicna — jiz zminéna. Jeji umisténi je pfi vychodnim okraji Gzemi, mezi
Jizni spojkou a Zelezni¢ni trati. Jeji vybaveni mize obsahovat prvky pro vSechny
generace. Kladiny pro nejmensi, hrazdy pro dospélé a posilovaci prvky pro seniory.
Tyto prvky mohou vyrazné¢ pomoci pobytové funkci a snizit kriminalitu socialni
kontrolou mista, které je segregovano od zrakd lidi.

e Stanek — v pfednddraznim prostoru je navrzen prostor pro bufet. Mlze slouzit
k obcerstveni cyklistu, obyvatel i prestupujicich cestujicich. V jeho okoli je dostatek
prostoru pro jeho predzahradku. Bylo by vhodné do stanku umistit vetejné WC.

e Pitna voda — je dilezitym prvkem vetejného prostoru, ktery umoznuje delsi pobyt, ¢i
vyvola potiebu se prostor vyuzivat.

e Stanovisté opravy jizdnich kol — je vybaveno nastroji pro zakladni tdrzbu jizdnich
kol. Cyklisté mohou aktivn¢ vyhledat toto misto v piipad¢€ potizi se svym kolem.

e Lavicka v zapadni Casti vykresu — velka schodovita lavicka ma plnit stejnou funkci

jako lavicka na Prazském hlavnim nadrazi u vstupu ze Zizkova. Ta je hojné
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6.3.7.

vyuzivana. Jeji vyhodou je nadhled nad ruSnym vefejnym prostorem, ktery laka
k pozorovani.

Budovy — v neposledni fad¢ jsou ve vykresu navrhnuty obrysy potencialni zastavby.
Pravdépodobné by se jednalo o administrativni budovy se silnym odhlu¢nénim na
stran¢ Jizni spojky. Aktivn€ vyuzivana zastavba je obecné nejlepsi cesta k vytvoieni
zivého vetejného prostoru. Lidé, ktefi zde budou pracovat, vezmou vetejny prostor
za vlastni, budou ho dotvéaret a daji mu vlastni jedinecny raz.

Oznaceni zastavky — je doporuceno umistit nazev zastavky na zelezni¢ni mostni
konstrukci z boku tak, aby si projizdéjici motoristé i cestujici byli védomi umisténi
zelezni¢ni zastavky. Mohlo by tak dojit ke zvySeni poctu cestujicich vyuzivajicich

zastavky.

Cyklisté

Provést bezpeéné cyklisty touto lokalitou byl jednim z dalSich cilt této prace. V ramci toho

je navrzeno preorganizovani cyklotras v okoli zastavky. Cyklotrasa A427 bude vedena mimo

pozemni komunikaci lesoparkem podél Jizni spojky. K tomuto Gc¢elu musi byt pfi rekonstrukei

byvalého tramvajového télesa ziizena cesta spojujici byvalou spojku s cyklotrasou A23. Misty

puvodniho vedeni cyklotrasy A428 je ztizena cyklotrasa A428, ktera kopiruje Chodovskou ulici.

Smeérem na jih od Zelezni¢ni zastavky vede nové zfizenym podchodem a je vedena namisto podél

rusné silnice zklidnénou zonou zahradniho mésta Spoftilov. Uzel je koncipovan tak, aby zadny

cyklista nemusel piekonavat silnice vice nez jednou. Jedinou takovou trasou je spojeni A221-

A428, to se d4d ovsem mnohem pohodInéji objet po nove ziizené cyklotrase A427.
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Obrazek 29: Schéma navrhu cyklistickych tras v okoli

V navrhu je zfizeno zastieSené parkovisté B+R s plochou zhruba 70 m2. V piipadé vyssiho

zajmu lze umistit do pfednadrazniho prostoru dalsi stani. Pfedev$im smérem na zapad.

6.4. Zhodnoceni feSeni

SWOT analyza
Silné stranky: Slab¢ stranky
e Bohaté¢ vybaveny vefejny prostor e Omezeni dopravy na vytiZzené
o Kratké prestupni vazby, kompaktni komunikaci
prestupni uzel e Nedostatecny prostor pro chodce pod
e Kuvalitni cyklistické spojeni Zelezni¢nim mostem
e Vyssi cena investice
e Vysoka cena udrzby
Ptilezitosti Hrozby
e Vytvoreni zivého vetejného prostoru e Rychla degradace mista
e Spojeni méstskych casti e Nenaplnéni potencialu pobytové
e Podpora mikromobility funkce vetejného prostoru
e Zvyseni poctu cestujicich ve VHD e Zabydleni se lidi bez domova

Tabulka 5: SWOT analyza navrhovaného reseni
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[. Zaver prace

Na zéakladé analyzy potieb méstské Zeleznicni dopravy a vetejného prostoru byly stanoveny
cile navrhu ptestupniho uzlu Nadrazi Spotilov a byl zhotoven jeho navrh. Analyticka cast zasadila
vystavbu zastavky do historického kontextu a dokazala, zZe vystavba takovéto zastavky je vhodna
a zaroven je vystavba v souladu se sou¢asnymi trendy méstské a piiméstské Zelezni¢ni dopravy
v Evropé. Ve vyctu problémi soucasného prazského zeleznicniho uzlu se nachazi dva body, se
kterymi je ziizeni zastavky Praha-Spoftilov uzce spjato: Prazska Zelezni¢ni sit’ Casto neobsluhuje
dobfe uzemi, kterym projizdi, a zaroveii trpi na nedostatek tangencialnich spojeni. Zelezni¢ni
zastavky na existujicich tangencialnich tratich jsou tedy nezbytnym krokem ke zvySovani kvality
prazské zeleznice. Dale jsou v praci k dispozici ukazky podobnych dopravnich uzli z domaciho
i zahrani¢niho prostfedi. Kazdy ptiklad je zaroven inspiraci pro vysledny ndvrh a zdroven

poucenim, jakych postupt se radé€ji vyvarovat.

Vysledkem analytické ¢asti je mimo jiné pocet cestujicich, na které je tieba stanici
dimenzovat. Podle nedokoncené studie (a jejich prozatimnich vysledkit) se jedna nejvyse o 3 000
cestujicich dennég, respektive primérny obrat cestujicich k nejvytizenéj§imu spoji v pracovnim
dni je 50 cestujicich. Z analyzy také vyplyva, Ze pomér mezi piestupujicimi cestujicimi a
cestujicimi, jejichz cesta v tomto misté konéi ¢i za¢ina, je v roce 2070 zhruba 1:1. TudizZ je tfeba

dbat jak na kvalitni pfestup, tak na kvalitni napojeni zastavky na tizemi.

Pti vytvareni navrhu byly vytvotfeny dvé varianty podle umisténi zastavky (pod Zelezni¢ni
most nebo silni¢ni most). Nakonec bylo rozhodnuto k umisténi zastavky pod Zelezni¢ni most,

pres stisnénéj$i podminky, které tim vytvafime. Ty tvoii mimo jiné jednu z nevyhod tohoto

navrhu. Prestupni bod je ale za to komplexné&jsi a piehledné;jsi.

Navrh bofi bariérovy efekt traté¢ a Jizni spojky a predklada Ctyii nova pési spojeni. Tyto
investice jsou obhajeny krats$i dochozi vzdalenosti zastavky Praha-Spofilov i péSim spojenim
¢asti, které dnes nejsou dostupné pési dopravé. Navrh pocita s komplexni revitalizaci prostoru
kiizovatky. Ktizovatka dalni¢niho charakteru je pfebudovana na méstskou kiizovatku s malymi
poloméry, ktera stavi vSechny ucastniky méstského provozu na roven. V prostoru, ktery je
uvolnén chodclim, vytvafi otevieny vefejny prostor s mnozstvim prvkl podporujici pobytovou
funkci mista. V neposledni fad¢ je prostor prednadrazi dlezitym cyklistickym uzlem. Cyklisté
jsou provadéni izemim bezpecné a zcela bez zastaveni (mimo jeden prechod pro cyklisty fizeny

$S2).

Navrh je prvnim krokem k vybudovani zastavky. Prostor je zpracovavan z dopravniho
hlediska. Bylo by vhodné podrobit dopravni navrh navrhu architektonickému, ktery by sjednotil

navrhované prvky a vdechl zastavce jednotny styl.
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Vykres stavi navrhované prvky do konkrétnich pozic, nicméné jeho cilem mimo jiné bylo,
aby mohl slouzit jako paleta dobré praxe navrhu pfestupnich uzli. Tato bakalatfska prace
predklada koncept dobie propojeného uzemi, svazaného kvalitnim vetfejnym prostorem. O tento

prostor je tieba se starat, av§ak miize vratit investované penize kvalitnim prostfedim pro zivot.

Véiim, ze veskeré poznatky, metody a navrzena feSeni vyuziji v budoucnosti i ve své dalsi

praci.

7.1. Podklady a vyuzity software

Ke zpracovani této prace bylo pouzity podklady, za jejichz poskytnuti dékuji:

e Prognoza pro zastavku Praha-Spofilov z nedokonéené studie ZUP od TSK Praha a
Spravy Zeleznic, p. o.
e Studie Zatsténi III. tranzitniho koridoru do ZUP od spole¢nosti SUDOP

e Data z dvernich s¢itaci linek 135, 136, 213, 11 a 14 na zastavce Teplarna Michle
Ke zpracovani bylo dale vyuzivano nékolika softwarti:

e MS Word ke zhotoveni prace
e MS Powerpoint k vytvafeni grafiky a obrazkt
e QGIS Kk vytvafeni map a provadéni mapovych analyz

e AutoCAD Kk vytvatfeni schematickych planku a hlavniho vykresu.
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