CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

Bakalarska prace

UPRAVA DOPRAVNIHO PROSTORU V PAMATKOVE
ZONE MESTA DVUR KRALOVE NAD LABEM

Marek Polak

2023



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni = 1 EVUT
dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1 F D

5 - £ ORISR0 U AGUIOOURN eSer Ll USRI Ustav dopravnich systémii

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni studenta (vetné tituld):
Marek Polak

Studijni program (obor/specializace) studenta:
bakalarsky — DOS — Dopravni systémy a technika

Nézev tématu (Cesky):  Uprava dopravniho prostoru v pamatkové zéné
mésta Dviir Kralové nad Labem

Nazev tématu (anglicky): Modification of Traffic Layout in the Heritage Zone of the
City Dviir Kralové

Zasady pro vypracovani

Pfi zpracovani bakalarské prace se fidte osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:

« zpracujte analyzu souéasného uspofadani prostori mistnich komunikaci
v pamatkové z6né mésta se zaméfenim na dopravu v klidu a na soucasny dopravni
rezim,

« analyzujte sou¢asnou parkovaci politiku mésta (zpoplatnéné parkovani),

« provedte mistni Setfeni véetné prizkumu dopravy v klidu,

« na zakladé provedeného mistniho Setfeni a dopravniho prizkumu zpracujte navrh
uprav prostoru mistnich komunikaci v rozsahu pamatkové zény mésta, navrhnéte
optimalizaci dopravy v klidu, pfipadné upravu dopravni rezimu,

« detailnéji zpracujte optimalizaci prostori mistnich komunikaci v oblasti Sindelafské
véze (ulice Havlickova, Tylova, Vézni).



Rozsah grafickych praci: Prehledné situace, podrobna situace namésti u
Sindelafské véZe, vzorové pHitné fezy

Rozsah privodni zpravy: minimainé 35 stran textu (véetné obrazkd, grafl)
a tabulek, které jsou soutdsti priivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: SN 73 6056, CSN 73 6100, CSN 73 6110, TP 103,

TP 189
Vedouci prace: Ing. Tomas Honc
Ing. Bc. Dagmar Koéarkova, Ph.D.
Datum zadani bakalafské prace: 30. cervna 2022

(datum prvniho zadéani této prace, které musi byt nejpozdéfi 10 mésicll pfed datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajictho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 7. srpna 2023
a) datum prvniho pedpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporudeného casového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledufici datum odevzdani prace vyplyvajic z doporuceného
¢asového planu studia

D ——— /
| .. 3%
‘ Ing. Martin Jacura, Ph.D. prof. Ing. Ondfej Pfibyl, Ph.D.
S vedouci dkan fakuity
Ustavu dopravnich systémd)
Potvrzuji pfevzeti zadani bakalarské prace. >
/1
Marek Polak
jmeno a podpis studenta

V PrazZe ANe....cceeiciiiiriinserienrrersersensssssesnsssssesnssassensenssessennse 30. €ervna 2022



PODEKOVANI

Timto bych rad podékoval vSem, ktefi mi poskytli podklady a pomoc pfi vypracovani této prace.
Obzvlast dékuji projekéni kancelafi Ing. Ivana Sira z Hradce Kralové, ktera mi pomohla pfi
vybéru tématu a také mi poskytla odborné pfipominky a rady, které mi pomohly pfi zpracovani
bakalaiské prace. Stejné tak bych rad podékoval svému vedoucimu bakalafské prace
Ing. Tomasi Honcovi za vedeni bakalafské prace a pomoc pfi jejim vypracovani. Také bych
chtél podékovat své rodiné a blizkym pfatelim za podporu, které se mi dostavalo po celou

dobu studia.

PROHLASENI

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé bakalafskou praci, zpracovanou na zavér studia na
CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Prohlasuiji, ze jsem pfedlozenou praci vypracoval samostatné, a ze jsem uved| veskeré pouzité
informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé vysokoskolskych

zaveérecénych praci.

Nemam zavazny dlvod proti uziti tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona ¢. 121/2000 Sb.
O pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakonu

(autorsky zakon).

V Praze dne 21. srpna 2023 e



Nazev prace: Uprava dopravniho prostoru v pamatkové zéné mésta Dvar Kralové nad

Labem
Autor: Marek Polak
Rok vydani: 2023
Obor: Dopravni systémy a technika
Druh prace: Bakalarska prace
Vedouci prace: Ing. Tomas$ Honc

Ustav dopravnich systém( fakulty dopravni K612

CVUT v Praze, fakulta dopravni

ABSTRAKT

Predmétem bakalafské prace ,Uprava dopravniho prostoru v pamatkové zén& mésta Dvar
Kralové nad Labem® je studie sou¢asného stavu dopravné-stavebniho usporadani prostort
mistnich komunikaci a navrhy jejich uprav a optimalizace v€etné& analyzy dopravniho rezimu
se zohlednénim podkladll a dat ziskanych z provedeného prizkumu dopravy v klidu. Studie
se také zaméfuje na analyzu parkovaci politiky mésta, ktera také vychazi z prizkumu dopravy
v klidu.

Kli¢ova slova: Mistni komunikace, intravilan, priizkum dopravy v klidu, zklidnéni dopravy

ABSTRACT

The subject of the bachelor’'s thesis "Modification of traffic layout in the heritage zone of the
city Dvar Kralové nad Labem" is a study of the current traffic and construction layout of the
local streets and suggests their modification and optimalization including the analysis of the
traffic mode, considering the documents and data obtained from the survey of the parking lots.
The study also focuses on the analysis of the city’s parking policy, which is also based on a
survey of the parking lots.

Key words: Local roads, intravillage, survey of parking lots, traffic management
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2 Uvod

Téma bakalaiské prace bylo zvoleno ve spolupraci s projekéni kancelafi Ing. Ivana Sira
v Hradci Kralové, u které mésto Dvlr Kralové nad Labem poptavalo projekéni navrh Upravy
stavebné dopravniho uspotadani namésti u Sindelarské véze, které se nachazi na kfizeni ulic
Vézni x Tylova x Havlickova. Davody poptavky byly: Casté konflikini situace predevSim
intenzity dopravy, navrhové parametry vrozporu s TP (dlouhé pfechody pro chodce,
vyznaceni parkovacich stani), nevzhlednost nameésti a okolnich ulic, absence prvkd pro

zajisténi pohybu chodcl a cyklistu.

Mésto Dvlr Kralové nad Labem si vyzadalo zpracovani rekonstrukce namésti ve vice
variantach. Varianty zavisi na vice faktorech a liSi se dle stupné preference urcitého druhu
dopravy. Mésto se v priibéhu zpracovani projekénich praci aktivné vyjadfovalo k pfedlozenym

navrhim a predkladalo své pozadavky.

Na zakladé stiznosti obyvatel mésta, které se tykaly pfedevdim nedostateCného poctu
parkovacich stani, byla studie zaméfena na celé historické centrum mésta a byl zpracovan
prizkum dopravy v klidu, ktery jednak ovéfuje opodstatnénost stiznosti a za druhé slouzi jako
podklad pfi zhotovovani variant pfi pfipadné redukci nebo zvySovani poctu parkovacich stani.
Dale je v Tylové ulici planovana vystavba parkovaciho domu s kapacitou zhruba 80 mist.

Opodstatnénost stavby také zhodnocuje uskuteénény prizkum parkovani.

Hlavnimi cili prace je tedy zanalyzovat sou€asné usporadani mistnich komunikaci a navrhnout
jejich upravy. Navrhované upravy (zejména ty ve vztahu k parkovani) jsou provadény
s respektovanim skute¢nosti ziskaného z provedeného prizkumu dopravy v klidu. Na zakladé
tohoto prizkumu je také provedena inspekce parkovaci politiky mésta. Nejvétsi duraz je
kladen na rekonstrukci namésti u Sindelarské véze, pro kterou byl pro Gé&el prace zhotoven

mapovy podklad spole¢né se zamérenim aktualniho stavu.

Tato prace obsahuje zpracovani a vyhodnoceni prizkumu dopravy v klidu v ramci centra
mésta Dvir Kralové nad Labem. Popisuje jednotlivé varianty projekénich Uprav prostord
mistnich komunikaci a obecné vysvétluje metodiku a pravidla jejich uprav dle technickych

podminek a pfislusnych norem k dané problematice.



3 Geografické udaje

Mésto Dvir Kralové nad Labem se nachazi v Kralovehradeckém kraji na severu Ceské
republiky v okrese Trutnov a v jeho okoli se nachazi nékolik vyznamnych cili dopravy. Mésto
lezi mezi Ji€inskou pahorkatinou a Podkrkono$skym podhdfim. Jelikoz se nadmofiské vysky
v ramci obce Dvar Kralové nad Labem pohybuji mezi 270 az 485 m n.m., tak Ize fici, ze se
jedna z projekéniho hlediska o horské uzemi. Hornaty terén je charakteristicky pro cely sever
a vychod Kralovehradeckého kraje, ve kterém se nachazi také KrkonoSsky narodni park
s nejvyssi horou Ceské republiky Snézkou s nadmofrskou vyskou 1603 m n.m. Dvir Kralové
nad Labem je vzdalen zhruba 25 kilometrl od Krkono$ a 35 kilometr(l od krajského mésta
Hradec Kralové. V blizkosti mésta se nachazi Zoologicka zahrada Dvir Kralové nad Labem,
ktera dlouhodobé patfi mezi nejlépe hodnocené ZOO v Cechéach. Historické centrum mésta
je Méstskou pamatkovou zénou. Mésto Dvur Kralové nad Labem mélo v roce 2022 témér

patnact a pll tisic obyvatel, coz je 5. nejvétsi mésto v kraji.! 2

[Zabrezi-
FRecice

Hfibojedy

Obrézek 1: Prehledové mapa CR (Sprévni mapa CR, 2018)

1 Pfehled poétu obyvatel. In: Cesky statisticky urad [online]. [cit. 2023-02-06]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-k-112022

2 Mésto — Dvir Kralové nad Labem: o mésté [online]. In: . [cit. 2023-07-11]. Dostupné z:

https://www.mudk.cz/cs/mesto-5/



4 Sirsi dopravni vztahy

4.1 Silni¢ni doprava

V Kralovehradeckém kraji je celkem pfes 3700 km silnic vSech kategorii, z toho vice nez
400 kilometrd pozemnich komunikaci spada pod spravu Reditelstvi silnic a dalnic, které
zodpovida za silnice |. tfidy a dalnice I. a Il. tfidy. V roce 2023 probiha na téchto silnicich
celkem 13 akci v pokrocilejsim stadiu, neZli je studie. Celkem jsou v KHK nové realizovany
dalnice D11 ve sméru na statni hranice s Polskem a dalnice D35 v useku Opatovice nad
Labem a dale smérem na Olomouc. Kli¢ova je pro mésto Dvir Kralové nad Labem zejména
dalnice D11, protoZe prochazi katastralnim Uzemim mésta a je kliCova pro poptavku po
dopravé do dvou nejvétSich mést v Kralovehradeckém kraji, a to do Trutnova a zejména

Hradce Kralové.®

Dostavba dalnice D11 se v Useku Hradec Kralové — statni hranice s Polskem stavi ve tfech
etapach. Prvni Usek Hradec Kralové — Jaromé&F byl dokon&en v prosinci 2021. Usek
Jaromé&f — Trutnov bude dokonéen jako posledni v roce 2028. Usek Trutnov — statni hranice
CR bude dokonéen v roce 2026 a je nejvétsi akci RSD za poslednich 15 let co se tyée ceny
vystavby. Zminény usek vyjde na vice nez 13 miliard korun bez DPH. Pfedevsim protoze se
na 21,2 km dalnice planuje vybudovat pfes 4000 m mostt a 1116 m tunel(. Pro srovnani usek
dalnice D11 z Hradce Kralové do Jaroméfe realizovany v letech 2018-2021 s délkou 22,2 km
byl vysoutézen celkem za 4,09 mid korun bez DPH. Pro Usek zasahujici do obce Dvir Kralové
v dobé psani této prace nebyla vysoutézena pfesna Castka, nicméné na useku je planovano

2,5 km mostll, 780 m tuneld a 2 mimourovrové kfizovatky. Akce je zobrazena na obrazku ¢. 2.4

3 Stavby Kralovehradecko. In: Reditelstvi silnic a dalnic [online]. [cit. 2023-02-07]. Dostupné z:
https://kraje.rsd.cz/kralovehradecky/##/stavby?filters[]=StavbyRealizace

4 RSD-prezentce D11. In: Ministerstvo dopravy CR [online]. 06/2021 [cit. 2023-02-07]. Dostupné z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Z-Hradce-Kralove-do-Jaromere-po-

dalnici-v-prosinci/rsd-prezentace-D11-(2).pdf.aspx



S ToK 2023

Turnov

ikiaet

f ¢
)

SO
1

/~ Broumov

'! . Wroctaw
Néchod
Nove Mésto
nad Metuji

Novy ‘ ;"‘
Bydzov ‘;‘ ;

Olomouc Koslelec
¥ nad Oriici

i,

Pardubice

Pardubice

Silnitni a dalniéni sit’ k 1. 2. 2023

Uvedeni do provozu v roce 2023

Projekty v realizaci v roce 2023

Projekty ve strednédobém wyhledu 2024 = 2025

Projekty v riznych stadiich pfipravy

Obrézek 2: Nové realizované stavby silnic | tfidy a déinic v KHK v roce 2023 (Vyroéni zpréva, Reditelsvi silnic a
dalnic) 8

10



4.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava v Kralovehradeckém kraji neni schopna konkurovat silniéni dopravé, a to
zejména kvuli kvalitativnim charakteristikam krajské Zelezni¢ni sité. V KHK se nachazi zhruba
650 kilometrd Zelezni€nich trati, pfes 100 kilometr( trati je elektrifikovanych, coz je okolo
15,5 %. Toto &islo je pod pridmérem poméru elektrifikovanych trati v Ceské republice
(~33,12%). VSechny traté v KHK, které jsou elektrifikované, tak jsou elektrifikovany
stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV. VSechny traté jsou pouze jednokolejné. Méstem Dvar
Kralové prochazi trat 030 Pardubice — Liberec, na které jezdi rychlik R14 Pardubice — Liberec,
ktery je zaroven jedinym spojem nadregionalniho vyznamu provozovanym na trati 030.
Nadrazi Dvlr Kralové nad Labem se nachazi 3,5 kilometru jihozapadné od centra mésta na
Strani u Zalesi. Kromé& pomérné velké vzdalenosti je také potieba pfekonat 50 vySkovych

metrd.®

OHarachoy |
@?Ruwwce nad Jzef‘ou-‘;érQ §}

Anval |

SD|HI[IE'

Cas?J oovice

R:kylnlce
v, O hEracr
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— traté. na nichZ jezdi i Ex a rychliky

traté, na nichZ |ezdi jen osobnl, popf. spéiEné viaky
aoassassis  fraté s elektrickym provozem

Obréazek 3: Prehled Zeleznicnich trati (Sprava Zelezic) °

5 Portal provozovani drahy. In: Sprava Zelezic [online]. 06/2021 [cit. 2023-02-07]. Dostupné z:

https://provoz.spravazeleznic.cz/portal/viewarticle.aspx?0id=594598
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4.3 Autobusova doprava

Méstska hromadna doprava je ve mésté zajiStovana spoleénosti KrkonoSska automobilova
doprava KAD, spol. s r. 0. Vrchlabi. Ve mésté jsou provozovany 2 linky. Linka €. 1 je vedena
diametralné a spojuje hlavni pfestupni uzly (Zelezniéni stanici, autobusovou stanici)
a Zoologickou zahradu. Linka €. 2 spojuje zakladni mista obanské vybavenosti. Sit MHD Ize
povaZovat za osovou, jelikoZz pomérné rozlehlou a decentralizovanou sit' pokryvaji pouze
2 linky. Obé linky jezdi s intervalem 30 minut ve v8edni dny. Méstskou hromadnou dopravou
je obsluhovano celkem 27 zastavek vozy s kapacitou 37 a 70 cestujicich. MHD je soucasti

integrovaného dopravniho systému IREDO s.r.0. pro Vychodni Cechy.

Pro dalkovou autobusovou dopravu se ve mésté nachazi zhruba 10 zastavek, autobusové
nadrazi ma celkem 17 stani s nastupni hranou. Pfima autobusova spojeni mifi vétSinou do
okolnich okresnich mést jako Trutnov, Nachod, Hofice a zejména Hradec Kralové. Ve mésté
zastavuji i spoje dalkové autobusové dopravy jedouci do Prahy a Brna, pro tyto ucely
nadregionalni dopravy slouzi predevSim zastavka Dvur Kralové nad Labem, posta. Hlavni
autobusova stanice ma 20 stani a v roce 2022 byla vyhlaSena soutéz na kompletni revitalizaci

méstského autobusového nadrazi, cena akce je odhadovana na 70 milion(i korun.®

8 Doprava-Dvur Kralové nad Labem. In: Mésto Dvir Krdlové [online]. [cit. 2023-02-08]. Dostupné z:

https://www.dvurkralove.cz/cs/sluzby/doprava/
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4.4 Cyklisticka doprava

Dvorem Kralové n.L. prochazi nékolik regionalné dulezitych cyklotras a jedna cyklotrasa
s mezinarodnim vyznamem. Cyklotrasa 4088 mifi z mésta smérem na severovychod, kde se
napojuje na cyklotrasu 4087 smérfujici do mésta Trutnov. Cyklotrasa 4132 mifi z mésta na
severovychod. Obé trasy se napojuji na dalSi turistické a cyklistické trasy spadaijici pod
PodkrkonoSské podhufi. VSechny jmenované cyklotrasy maiji spiSe rekreacni charakter.
Méstem prochazi také mezinarodni cyklotrasa Labska, ktera ma v Ceské republice oznageni
Cyklotrasa 2 Labska. Vede ze Spindlerova Mlyna (pramenu Labe) podél Labe k Baltskému
mofi v Némecku, celkova délka trasy je 1300 km. VSechny oficialni cyklotrasy vedou mimo
historické centrum mésta. V centru mésta jsou na nékolika mistech pro cyklisty zhotoveny
piktogramové koridory pro cyklisty ve spole¢ném prostoru s ostatnim provozem na pozemnich
komunikacich. Mimo historické centrum mésta se vyskytuji cyklostezky oddélené od provozu

na pozemnich komunikacich.
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5 Prlzkum dopravy v klidu

5.1 Zakladni informace o provedeném priizkumu dopravy v klidu

Priizkum dopravy v klidu byl zpracovan v centru mésta Dvur Kralové n.L. dle technickych
podminek TP 189 pro provadéni prizkumd dopravy, a to ve dvou dnech, v sobotu 5.11 2022
a ve Ctvrtek 24.11.2022, coz byl dle TP bézny pracovni den. To je kazdy vSedni den kromé
pondéli a patku v tydnu neovlivnénym statnim svatkem a v kazdém mésici mimo Cervenec,
srpen, prosinec, leden a unor. Z dlivodu rozdilné poptavky po dopravé a s ohledem na to,
Ze v pracovni dny jsou jiné dopravni cile, nez v nepracovni dny byl prizkum proveden jesté o
vikendu, a to v jiz zmifovanou sobotu, také v tydnu, ktery nebyl ovlivnén Zadnym statnim

svatkem.

Prizkum byl proveden pomoci zaznamu registracnich znacek vozidel, pomoci kterych se
vozidla identifikovala a parovala v jednotlivych €asovych intervalech. Jako interval méfeni byla
zvolena perioda 30 minut pro vSechna méfici mista. Pfi vypracovani prizkumu se kromé
obsazenosti parkovacich stani sledovala také obratkovost parkovist, ta se sledovala tak,
Ze se do zaznamového archu oznadila jednak zména stani na parkovacim misté
(pFijezd/odjezd vozidel) a také “ rychly“ obrat vozidel, kdy vozidlo pfijelo a odjelo v ramci

jednoho méficiho intervalu, tzn. Ze bylo zaparkovano 30 minut nebo méné.

Ve snaze pokryt co nejvétSi prostor dopravni sité byla monitorovana vefejna stani na
parkovistich a v pfidruzeném uli¢nim prostoru. Celkem byla méfici mista shrnuta do 10 lokalit

oznacenych v mapé (obr. €. 5):

e 1) Namésti Republiky (okolo kostela a vyznacend stani v ulicnim prostoru)
e 2) Ulice Palackého a ndmeésti T.G. Masaryka

e 3) Parkovisté Legionarska s parkovanim v ulici Josefa Hory

e 4) Parkovéni v ulici Havli¢kova a parkovani na namésti u Sindelarské véze
e 5) Parkovisté v ulici Tylova

e 6) Parkovisté na namésti Vaclava Hanky

e 7) Parkovisté na namésti Odboje

e  8) Parkovisté u Polikliniky

e 9) Parkovéni v ulici Roosveltova (od Polikliniky smé&rem k ulici Svehlova)

e 10) Parkovani v ulici Svehlova
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Obrazek 5: Prehled zkoumanych parkovist’' na mapé (Mapy.cz, 2022)

5.2 Zpracovani priizkumu

V tabulce nize se nachazi kapacita parkovacich stani na jednotlivych parkovistich véetné
parkovacich stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace, které jsou uvedené
v zavorce. Jako parkovaci stani bylo brano kazdé oznacené parkovaci stani na méficich
stanovistich. V mistech, kde oznaceni chybélo, napfiklad v ulici Tylova nebo u parkovani u
Polikliniky byl poCet parkovacich mist zjiStén experimentalné podle nejvysSi bezpectné
obsaditelnosti, ktera neomezuje ostatni zaparkované vozy a provoz na pfilehlych pozemnich

komunikacich.
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Tabulka 1: Nabizena kapacita parkovist

Parkovisté Pos: 2L

mist

1) Nam. Republiky 46 (3)

2) Palackého + Masarykovo nam. 60 (4)

3) Parkovisté Legionaiska + ul. J.

Hory 37 (2)

4) U Sindelafské véZze* + Havlickova | 70 (3)
5) Parkoviété Tylova 13

6) Nam. V. Hanky 43 (3)

7) Nam. Odboje 38 (5)

8) U Polikliniky 14 (1)
9) Roosveltova (u bytovych dom) 20

10) Svehlova 26 (1)

> 367 (22)

5.3 PoznamKky k jednotlivym stanoviStim

Na parkovisti u namésti Republiky (1) blize smérem k namésti T.G. Masaryka (2) jsou podle
vodorovného dopravniho znacéeni vyhrazena 3 mista pro vozidla hasi¢ll, nicméné se zde
nachazi jesté svislé dopravni znaceni IP 13c, podle kterého jsou zde vyhrazena 2 mista pro

parkovani a situace je tak pro fidiCe znacné matouci.

Obrazek 6: Fotodokumentace soucéasného stavu
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V ulici Palackého (2) se na jedné strané nachazi znacka B 28, zakaz zastaveni mimo
zasobovani. Tudiz nakladni vozy stojici na této strané nebyly do prizkumu zapocitavany,
nicméné ve $pickovych hodinach zde vyuzivaly stani i osobni automobily, které podle

prizkumu staly na misté vice nez 30 minut, tyto vozy byly do prizkumu zapocitany.

FKOSMETINA

Obrazek 7: Parkovani v ulici Palackého na zakazu zastaveni

V ulici Havlickova (4) se na velké Casti zakazuje stani vodorovnym znacenim V12a pro
zasobovani, nicméné z prizkumu vyplyva, Ze se znacka dlouhodobé nedodrzuje, jelikoz je
v ulici Havli¢kova vyznaceno pouze 10 mist pro parkovani a pocet parkujicich vozl zde byl

témér vzdy vyssi.
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Obrazek 8: Stani v ulici Havlickova

Na namésti u Sindelafské véZe (4) se nachazi privatni stani, které patfi pfilehlému
zahradnictvi, nicméné v prlizkumu bylo pocitano i se stanimi zde, jelikoz pozemek dle katastru
sdili problémovy pfechod pro chodce o délce pfes 60 m, coz je nepfipustna délka (maximalni
délka nedéleného pfechodu pro chodce nebo mista pro pfechazeni je 8 metrd). Dle portalu
nehody cdv doslo v poslednich 8 letech na namésti k nékolika nehodam (vétSinou bez ujmy
na zdravi), nicméné jsou zde i nehody s nasledky na zdravi nebo na zivoté ve kterych byl

ucasten chodec.
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5.4 Obsazenost parkovist

Pridmeérna obsazenost v % v centru celého mésta
v sobotu 5.11 2022
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Graf 1: Obsazenost vSech dostupnych parkovacich stani v sobotu 5.11. 2022
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Graf 2: Obsazenost vsech dostupnych parkovacich stani ve cCtvrtek 24.11. 2022
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5.4.1 Poznamky k vypoctiim obratkovosti

Jednotlivé vystupy ze stanovist jsou zpracovany v tabulkach v pfilohach 1.1. a 1.2.

Tabulky s Podily vozidel, ktera pfijela nebo odjela viic¢i vozidlim odstavenym na vice nez
30 minut udavaji prostou procentualni zménu zaparkovanych vozidel v jednotlivych asovych

oknech.

Tabulky s Podily vozidel, ktera byla zaparkovana maximalné 30 minut ku vozidlim, ktera
pfijela a odjela udavaji podily kratkodobych parkovani. Automobily zapocitané v téchto
hodnotéach jsou vozidla, ktera v jednom méficim okné pfijela a v tom nasledujicim jiz na tomto
misté nebyla. Je mozné, Ze podily kratkodobych parkovani mohou byt mirné vyssi, nez je
uvedeno, jelikoz néktera auta nemusela byt zapocitana, protoze mohla vjet a odjet bez

zaznamenani.

5.5 Vyhodnoceni vysledki prizkumu

Obsazenost parkovist byla v sobotu vyrazné mensi nez v tydnu, coz byva obvyklé. V hodinach
dopravni $picky to bylo v priméru o 22 % — 30 %, v odpolednich hodinach byla obsazenost
v tydnu témér dvakrat vy$Si nez o vikendu, coz bylo také podle o¢ekavani. Jedinou vyjimkou
je parkovisté na namésti Vaclava Hanky (6), kde byla obsazenost o vikendu vy$Si nez v tydnu,
a to zejména ve vecernich hodinach. Je tomu tak, protoze parkovisté slouzi vyhradné
ke sportovnim a kulturnim akcim, které se konaiji v blizkosti parkovisté. V den méfeni (sobota
5.11. 2022) se zde konalo fotbalové utkani mistniho A teamu, vecerni divadelni pfedstaveni

v Hankové kulturnim domé anebo $koli¢ka brusleni u pfilehlého zimniho stadionu.

Z grafa celkové obsazenosti vSech parkovacich stani (grafy 1 a 2) Ize vidét celkovy rozdil
v poptavce po dopravé o vikendu a o pracovnim dnu. U grafu znazorrujiciho obsazenost ve
étvrtek je zfejmé, ze obsazenost parkovist s pllhodinovym az hodinovym zpozdénim kopiruji
variace dopravy v pribéhu dne, ranni ostrou Spi¢ku, mirné poledni sedlo a odpoledni Spicku,
ktera byva zpravidla méné razantni nez ranni Spicka. V sobotu byla vy$Si obsazenost pouze

dopoledne, a to okolo 60-70%, po poledni se obsazenost pohybovala okolo 50 %.
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Nejvy&Si procentualni obsazenost o vikendu i pfes pracovni den mélo jizZ zminéné parkovisté
U Polikliniky (8), které mélo dlouhodobé pfepInénou kapacitu, parkujici vozy zde nebezpeclné
zasahuji do vozovky a omezuji provoz na pfilehlé komunikaci. Nicméné toto parkovisté nehraje
do celkového po&tu parkovacich mist velkou roli. Re$enim by mohlo byt vySrafovanim
dopravnim stinem V 13 nebo vydlazdénim zvySenou chodnikovou plochou v nebezpecnych
mistech. Déale by bylo Zadouci vyhradit nékolik mist pro kratkodobé stani pro potencialni
pacienty s naléhavymi zranénimi. Upravy sice mohou snizit poget parkovacich mist, nicméné
v okoli se nachazi dalsi kapacitni parkovisté (nam. V. Hanky, nam. Odboje). Dle vyjadreni
meésta je cela ulice Roosveltova (spolu s popsanymi parkovacimi stanimi) pfed planovanou

rekonstrukci a upravou dopravniho prostoru.

Obrazek 9: Nevhodné parkovani u polikliniky

Nejkapacitngjsi a také ty nejvice patefni parkovisté patfily zaroven k tém nejobsazené;jSim.
Byly to parkovi§té na nam. T.G. Masaryka (2), parkovisté Legionafska a u Sindelarské véze
(4). Tato parkovisté zvladaji vikendovy provoz s dostate€nou rezervou, nicméné v tydnu se
pohybuji na hrané a €asto i za hranou kapacity, coz je padny argument pro plan na vybudovani
vétsSiho zachytného parkovaciho domu v ulici Tylova s pfedpokladanou kapacitou zhruba 80-
90 mist. PfekroCena kapacita na parkovisti Legionarska je zapfi¢inéna prfedevSim parkovanim
mimo vyznacena stani, to maze byt nebezpelné zejména v misté, kde se parkovisté vétvi,
jelikoz zde Casto stoji vozy mimo vyznacena stani a rozhled je prakticky nulovy. Nicméné se
zde za poslednich 8 let nestala dle portalu cdv Zadna nehoda, ktera by byla zapfiCinéna
Spatnym rozhledovym pomeérem.
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Obrazek 10: Nameésti T.G. Masaryka

Obratkovost na parkovistich s vysokou kapacitou byla taktéz pomérné znacéna, ve Spickovych
hodinach nékdy 50-70 % navic Castokrat minimalné polovina z téchto vozidel zde parkovala
maximalné 30 minut, jelikoz nebyly od svého pfijezdu znovu zaznamenany. Toto potvrzuje, ze
parkovaci politika mésta je v tomto ohledu dle mého nazoru spravné mifena, jelikoz umozniuje
fidi€um zaplatit stani jiz od 30-ti minut pobytu vozu. JelikoZ je poptavka po kratkodobém
parkovani takto vysoka, mohlo by pfijit v ivahu i zvySeni cen za hodinové parkovné. Na druhou
stranu je také mozné uvazovat o zruSeni parkovaciho poplatku v sobotu, jelikoz parkovisté
na tuto poptavku staci a parkovné zdarma by mohlo zvysit atraktivitu vikendovych sluzeb
v centru mésta. V prizkumu byly také parkovisté pro spiSe dlouhodobé parkovani, a to v ulici

Roosveltova a Tylova, residenti zde Casto vlastni ro¢ni parkovaci karty vydavané méstem.
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6 Popis Uprav zaméru

V nasledujici ¢asti budou popsany jednotlivé navrzené Upravy dopravnich prostorli mésta,
hlavnim objektem zaméru je namésti u Sindelafské véZe (na kfizeni ulic V&zni, Tylova a
Havlickova). Aktualni stav dopravniho prostoru a celkového stavebniho uspofadani na
nameésti je nevyhovujici a nékteré prvky nejsou v souladu s aktualni normou pro projektovani
mistnich komunikaci CSN 73 6110. Silniéni konstrukce jsou v prostoru namésti a pfilehlych

ulic za hranou Zivotnosti (kryt vozovky, VDZ, chodnikové plochy).

Hlavnim cilem akce je vytvofit odpovidajici infrastrukturu respektujici aktualni smérovost
a intenzity dopravy. Pfi navrhu bylo dbano kromé& automobilové dopravy na umoznéni pohybu
pro pési a cyklistickou dopravu. Pro zjisténi vySe zmifovanych parametrd byl na kfizeni ulic
Tylova a Vézni proveden kfizovatkovy prizkum pésSi a automobilové dopravy. Prizkum
probihal ve vSedni den v obdobi ranni Spi¢ky od 7:00 do 8:00, kdy byvaji hodinové intenzity
nejvyssi.

Pred zhotovenim prizkumu bylo oéekavano, Ze nejvice dopravy bude smérovat na vychod od
nameésti (k ulici Legionarska), jelikoz se zde nachazeji vyznamné cile dopravy, a to zejména

Zakladni Skola Schulzovy sady.
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7 Vyhodnoceni analyzy

3

PENTLOGRAM HODINOVYCH INTENZIT AUTOMOBILU [ 207 ]
— DVUR KRALOVE NAD LABEM — ULICE

WAD:

16

_/H\ Mé&titko: 10 aut = Tmm
3 16 Format: A4

Obrazek 11: Pentlogram hodinovych intenzit automobilové dopravy v oblasti od 7:00 do 8:00

24



Obrazek 12: Prehledova mapa automobilovych hodinovych intenzit
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PENTLOGRAM HODINOVYCH INTENZIT CHODCU
— DVUR KRALOVE NAD LABEM —ULICE

UPOZNAMKA : POCET CHODCO (56) VE SWISLEM SMERU
MEZI ULICEMI TYLOVA A HAVLIZKOVA JE SUMA PRO OBA
SMERY

15
CHODNIK SEVER

CHODNIK JIH

Me&fitko: 10 chodct = 1mm
Format: A4

Obrazek 13: Pentlogram hodinovych intenzit chodct od 7:00 do 8:00
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Obrazek 14: Prehledova mapa s hodinovymi intenzitami chodct
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7.1 Popis diagrami silni¢nich intenzit dopravy

Z vysledku prizkumu automobilové dopravy je zfejmé signifikantni levé odboceni z ulice
Tylova smérem k zakladni Skole. Toto Cislo je dano pfedevsim tim, Ze znaéna Cast obyvatel
dojizdi do mésta ze severozapadni ¢asti mésta (po silnici 11/299) a vyuziji pro zkraceni jizdy
Tylovu ulici, jednak kvuli kratSi délce trasy a pak také proto, Ze v okoli okruzni kfizovatky na
ulicich TyrSova X Sladkovského X Legionarska, po které by Fidi€i jinak jeli vznikaji ¢asto
v rannich $pickach kongesce. Hodnoty ostatnich dopravnich proudl byly dle ocekavani,
intenzita v opacném sméru levého odboceni byla 4 krat nizsi. Pfedpokladame, Ze tato intenzita
smérem mimo mésto na severozapad po Tylové ulici mize byt v odpolednich hodinach sice o
néco vysai nez tento smér rano, nicméné hodinové intenzity budou podstatné nizsi nez ranni
levé odboceni, jelikoz obecné plati, Zze odpoledni SpiCka nema tak vysoké hodinové intenzity
a v odpolednich hodinach mohou obyvatelé vyuZivat pro odjezd z mésta jinych komunikaci.
Nicméné dle provedeného prlizkumu je patrné, Ze aktualni dopravni znaceni a pfednost v jizdé
zcela neodpovida realné poptavce po dopravé, jelikoz aktualné je ur€en jako hlavni dopravni
proud jizda po ulici Tylova. Nejjednodussim fedenim je zhotovit lomenou pfednost pro levé
odboceni z ulice Tylova smérem k ulici Legionafska. Dopravnimu rezimu se bude vénovat

dalSi kapitola této prace.

7.2 Popis diagrami péSich intenzit dopravy

Dle ocCekavani byla nejvy$si hodnota proudu péSich intenzit smérem na vychod k ulici
Legionarska. Proud znazornén Cervenou barvou jsou chodci sméfujici z ulic Vézni, Tylova a
Havli¢kova. Proud znazornén zelenou barvou (s hodnotou 35) jsou chodci, ktefi také smérovali
k Legionarské ulici, ale v prabéhu pohybu presli ze “severniho“ chodniku na jizni ¢ast
komunikace. barvou (s hodnotou 50) jsou chodci, ktefi byli dovezeni do
prostoru namésti autem, nasledné z néj vystoupili a §li smérem k Legionarské ulici. Intenzity
v druhém sméru (smérem na zapad, od ulice Legionarska) nebyly do diagram( zaneseny,
jelikoz byly oproti ostatnim vyrazné zanedbatelné. Prizkum ukazuje, Ze na jizni strané ulice
Vézni absentuje chodnik, ktery by byl chodci vyuzit, nicméné se za poslednich 7 let stala

v prostoru namésti 1 dopravni nehoda zahrnujici chodce.’

" Nehody.cdv. In: Nehody v CR [online]. [cit. 2023-04-19]. Dostupné z:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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8 Metodika navrhu projekcnich Uprav

Pfi navrhu prostoru namésti vzniklo celkem 6 verzi A-F, pfi€emZ po projednani s vedenim
mésta byly 2 verze zruSeny. Do finalni podrobnosti byly zpracovany tedy 4 verze. Uspofadani
stavebnich prvkl v kazdé varianté je zavislé na vice proménnych faktorech, a to zejména na
upravé stavajiciho dopravniho reZzimu a na majetkopravnich pomérech. 2 verze byly navrhnuty
s miniokruzni kfizovatkou na kfizeni ulic V&zni X Tylova X HavliCkova a 2 verze byly navrhnuty
s pruseCnou kfizovatkou. VSechny parametry projekénich navrhG byly zhotoveny dle
pfisluSnych norem a technickych podminek, pouZité rozméry a dalSi navrhové kritéria jsou

popsany nize.

8.1 Princip navrhu MOK

Ve 2 verzich zpracovani byla navrzena MOK, princip navrhu téchto kfiZzovatek je popsan nize.
Dle normy CSN 73 6102 pro projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich Ize

za miniokruzni kfizovatku povazovat kfizovatku takovou ktera ma:®

e vnéjsi priimér okruzniho jizdniho pasu od 12 do 23 m véetné;

e jednopruhovy vjezd, vyjezd a okruzni pas;

e kruhovy tvar nebo tvar kruhu podobny

e stfedovy ostrov pIné nebo ¢astecné pojizdény

e nemusi mit stfredové nebo délici ostrivky
Vyhodou miniokruznich kfizovatek jsou: pomémé vysoka kapacita (1500-2000 voz/h) pfi
pomérné nizkych nakladech na zhotoveni. MOK se zpravidla navrhuji na mistni komunikace
funkénich skupin C a D1 (obsluzné a zklidnéné komunikace) a dle mistnich pomérl vyjimeéné
i na sbérné komunikace. Odstfedny sklon na okruznim pasu je maximalné 3,5 %, pro zajisténi
pojizdéni stfedového ostrova rozmérnéjSimi vozidly musi byt sklon stfedového ostrivku
maximalné 9,5 %, pficemz rozdil sklonti mezi okruznim pasem a stfedovym ostrovem muze
byt maximalné 6 %. Rozhledové paprsky se méfi 3 m od hrany okruzniho pasu. Stejné jako
na ostatnich typech kfizovatek musi byt uhel kfizeni paprskil od 75 do 105 stuprit v&etné.

Tento uhel je ve vSech navrhnutych kfizovatkach dodrzen, véetné vjezdl k pfilehlym objektliim.

8 (SN 73 6102 pro projektovdni kfiZovatek na pozemnich komunikacich. Ufad pro technickou

normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, Praha, 2012.
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L OKRUZNI PAS L STREDOVY OSTROV L OKRUINI PAS L

- max. 3,5% _D_.Lll_-—-—-—-—-_.____i'&*ﬁ_ max. 3,5% .

Obrazek 15: Odstredné skony MOK °
Tabulka nize uvadi doporucené S§itkové uspofadani MOK v zavislosti na jejim vnéjSim
priméru. Z tabulky je patrné, ze vnéjsi prlimér vyssi nez 15 m umoznuje prlijezd kfizovatkou i

lehkym nakladnim automobilim bez nutnosti prejizdéni stfedového ostrova.

Tabulka 2: Doporucené Sirkové usporadani MOK °

Vnéjsi pramér Sifka okruiniho P:u mer
MOK pésu pojizdéného Poznamky
stredového ostrova
D [m] anp [m] Dss [m]

12 4,10 3,80 1
13 4,00 5,00 1
14 4,00 6,00 1
15 5,10 4,80 7
16 5,10 5,80 3
17 4,80 7,40 2
18 4,80 8,40 1
19 4,70 9,60 3
20 4,70 10,60 a
21 4,60 11,80 2
22 4,50 13,00 A
23 4,40 14,20 Z

Poznamky:

Y priimér MOK umoZiiuje prijezd kiifovatkou po okruZnim pasu pouze osobnim

automobilim.
I primér MOK umoZiiuje prijezd kfizovatkou po okruinim pasu osobnim automahiliim
a dodavkam.

9 TP 135 Projektovdni okruZnich kriZovatek na silnicich a mistnich komunikacich. 3. Vysoké uceni

technické v Brné - Fakulta stavebni a kol., 2017.
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8.2 Podminky a pravidla navrhu parkovacich a odstavnych stani

Pfi zpracovani bakalarské prace byly pouZity 3 typy stani, a to stani kolma, podéina a ikma
pod Ghlem 45 °. Jejich zakladni rozméry vychazi z normy CSN 73 6056 — Odstavné a
parkovaci plochy silniénich vozidel a jsou patrné z tabulky nize, u v8ech krajnich stani bylo
pocitano s rozsifenim stani o 0,25 m. Kromé rozmérd jednotlivych stani byly také dodrzeny
minimalni $ifky jizdnich pruht/pasl pro bezpecné najeti. PFistup jednotlivych stani byl mimo

jiné provéren vlec¢nymi kiivkami.*°

Tabulka 3: Rozméry parkovacich stani °

. . . Rozsifeni Sifka jizdnine | am oo, -
, . _ Zaﬁﬂig"' Ské‘itfigna krajniho stani Délka Pievis | pruhu/pasu™’ — Srgﬁﬁjj'ggﬂ'ho_
Razeni | Skupina e N (bezpetnostni stani | vozidla | jizda vpred | PrUnWPasy
vozidel vozidel stani stani odstup) (bez nadjeti) couvani
a(m) g(m) d{m) b (m) e (m) ¢ (m) ¢ (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 265 265 0,25 5,00 0.50 5,75 4,25
A 2,80 2,80 4,25 3,79
Kolmeé
lehka 2,75 2,75 7,75 6,25
uZitkova 290 2,90 0,40 6,50 0.50 7,00 6,00
(dodavka) 570 3,10 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 275 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
. . 2,90 2,80 3,25
Sikmé 75°
lehka 2,85 2,75 6,25
uZitkova 3,00 2,50 0,40 6,80 0.50 5,25
dodavk
(dodavia@) 350 3,10 3,75
R 2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
. 3,10 265 3,00
Sikmé 60° -
lehka 3,20 2,75 4,25
uZitkova 0,40 6,60 0.50
(dodavka) 3,35 2,90 3,50
. 3,95 2,50 3,00
osobni 0,25 4,80 0,50
} 3,75 265 2,50
Sikme 45 lehka
uZitkova 3,90 275 0,25 6,00 0.50 3,50
(dodavka)
*)  Pfi navrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostiiuje mensi Sifka stani a v&tsi Sifka jizdniho
pasu.
**) WV zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakazane najeti vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmémy nebo obousmémy provoz).
Pro navrh zakladni Sifky parkovaciho stani plati Sifka jizdniho pasu ve stejném fadku tabulky.

10 SN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. UFad pro technickou normalizaci,

metrologii a statni zkusSebnictvi, Praha.
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Tabulka 4: Rozméry parkovacich stani pro podéiné parkovani °

) Ziklagni | Qdstwpod | | DeKa e wrainine | Sifka jizdnino
Skupina vozidel | ZPUSOP | sifka stani’ pevne Delka stani krajnino stani pruhu/pasu
P parkovani prekazky stani
a(m) d(m) b (m) by (m) by (m) ¢ (m)
. jizda vpfed 6,75 525 775 325
Osobni — 2,00 0,40
couvani 5,75 - 6,75 3,75
etk USikoué jizda vpFed 8,25 6,50 9,00 3,50
ehke uZitkové
. 225 0,40
(dodavka) couvani 7,50 - 8,00 375
" Pfi vysoké intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporuéuje zvét3it zakladni sifku parkovacino stani 0 0,25 m
{omezeni otevirani dvefi vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
pfednich dvefi vozidla pevna piekaZka, zv&tiuje se Sifka parkovaciho stani podle 6.2.2.
Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 2.

Na vétSich odstavnych a parkovacich plochach je nutné zhotovit vyhrazena stani pro osoby
s pohybovym postizenim, minimalni pocty téchto stani jsou pfesné stanoveny vyhlaskou
€. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb. Zkoumany prostor namésti spada do kategorie s celkovym poc¢tem 41-60 stani, tudiz
musi byt vyhrazena 3 stani pro osoby s pohybovym handicapem. Tato stani je nutné navrhovat
vzdy jako kolma, pfiCemz se rozliSuji 2 typy: samostatné stani o Sifce 3,50 m a dvoijité stani se

spole€¢nou manipulaéni plochou o celkové Sifce 5,80 m (Sifka jednoho stani 2,90 m).

8.3 Prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

Prvky pro OOSPO udava vyhlaska CSN 73 6110-Z1 a uréuje jakost vodicich linii a jejich
parametry. Vodici linie mohou byt bud pfirozené (hrana domu, plot) nebo umélé (signaini pasy,
zvysené obruby s vySkovym rozdilem alespori 80 mm, zabradli se zarazkou pro slepeckou
hal,...). Signalni pas musi mit Sitku 0,80-1,00 m. Vodici pas, ktery se umistuje pred prechody
pro chodce a pfed mista pro prechazeni musi mit Sifku 0,40 m. Pasy jsou zhotoveny ze
specialni dlazby s hmatovymi Upravami. PFi uziti signalniho pasu musi byt zachovan priachozi
prostor o Sifce alespon 0,9 m a délka signalniho pasu musi byt alespon 1,5 m. Nevyhodou
signalnich pasua je jejich vysoka cena a nevzhlednost. Ve zpracovanych vykresech byla
nejCastéji pouzita kombinace signalnich past a zvysSené obruby. Vodici linie (pfirozena i

umeéla) muze chybét maximalné v délce 8,0 m.**

11 (SN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci ZMENA Z1. UFad pro technickou normalizaci,

metrologii a statni zkuSebnictvi, Praha, 2010.
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8.4 Princip navrhu komunikaci pro cyklisty

Pro pohyb cyklistll ve spole¢ném dopravnim prostoru s motorovou dopravou jsou na mistnich
komunikacich pouzivany 3 druhy znaceni liSici se mirou separace jednotlivych médi dopravy
od sebe. Piktogramovy koridor pro cyklisty (V 20) se pouziva pro vyznaceni trasy pro cyklisty
ve stisnénych prostorech, kde mijeni cyklistd osobnimi vozidly neni bezpecné& mozné.
Ochranny pruh pro cyklisty (V 14) zajituje vétSiné vozidel (osobni automobily, lehka nakladni
vozidla) bezpecné mijeni cyklistd. Vyhrazeny pruh pro cyklisty (V 14) zaru€uje plnou segregaci

cyklistické dopravy od v8ech druhud vozidel, kterd mohou na dané komunikaci projet.

Pro navrh v této praci je klicové zejména Sitkové uspofadani protismérného cyklistického
provozu, ktery se znacli stejnymi obrazci jako komunikace popsané vyse, ale li8i se nékolika

parametry (viz. obrazek nize).'?

12 7p 179 NAVRHOVANI KOMUNIKACI PRO CYKLISTY. Ing. arch. Tomas Cach a kol., 2017.
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Obréazek 16: Piehled Sifkového usporadani cykloobousmérek 12

9 Popis verzi navrhu Uprav prostoru namesti

9.1 Varianta A

Ve varianté A se na vychodni ¢asti pocita s upravou narozi kfizovatky Vézni X Legionarska,
poloméry narozi maji polomér R 5 m. Sitka severniho chodniku bude ziZena na 1,5 m, protoze
chodnik neni dle prizkumu vyuzivan a ani jeho trasovani neni pfilis§ vhodné, na jizni strané
bude chodnik navazovat na stavajici stav, podél kterého budou 4 stani K+R. Rozméry stani
jsou dle vySe uvedenych norem, nicméné rozméry VDZ mohou byt pouze orientaéni, jelikoz

se predpoklada, Ze vozidla budou najizdét az k poslednimu stani a budou zde stat maximalné
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3-5 minut. Jizni chodnik bude také tfeba upravit, a to vytaZenim hrany chodniku u narozi
kfizovatky o 2 metry na uroven parkovacich stani kvili rozhledovym pomérim stavajiciho
prechodu pro chodce, ktery bude zachovan. Parkovaci stani u Sindelafské véze budou od
hlavniho dopravniho prostoru oddélena chodnikem o Sifce 2,45 m, Sifka hlavniho dopravniho

prostoru bude 6,5 m. Vjezdy do parkovaci plochy budou 2 o Sifce alespori 6 m.

V nasledujicich variantdch A a B byla na kfizeni ulic Tylova X HavliCkova navrhnuta
miniokruzni kfizovatka s primérem vnéjSiho pasu 15 m, pfi€emz vnitfini nezvySeny prstenec
bude mit primér 5 m a bude mozné ho delSimi vozidly s vétSimi poloméry otaceni pojizdét,
jizdni pruh bude mit $ifku 5 m. Narozi obloukt u MOK jsou z prostych nebo sloZzenych oblouki
bez pfechodnic. VSechna mista pro pfechazeni jsou ve vzdalenosti minimalné 5 m od MOK.
Jelikoz jsou celé prostory projektovany jako zéna 30 s Castym jednosmérnym provozem, tak
byly pro pfechazeni silnice ur€eny mista pro pfechazeni namisto pfechodu pro chodce. VDZ
pro misto pro pfechazeni (V 7b) je ve vykresech oznaeno pouze pro orientaci ve vykresu,
jejich skuteéné zhotoveni bude zaleZet na rozhodnuti PCR (proto nemaji ve vykresech

popisek).

Na zapadni strané namésti se nachazi 1,5 metru Siroky chodnik oddélujici podélna a kolma
stani od sebe. Na severni strané je ponechano zhruba 2,25 m pro zasobovani pfilehlych

obchodU a pro mistni trhy. Celkova kapacita varianty je 37+19 stani v€etné stani K+R.

9.2 Varianta B

Narozi kfizovatky Vézni X Legionarska je feSena shodné s variantou A. Chodnik oddélujici
parkovaci plochy u Sindelafské véze a pilehlou ulici ma 1,5 m. Hlavni dopravni prostor ma
konstantni Sifku 6 m, to je dano pfedevsim posunutim severniho narozi MOK (u restaurace
Ararat zhruba o 2,5 m severné). Zapadni strana namésti ma chodnik pfilehly k stavajicim
budovam (pozemek v katastru uvedeny pod &islem 102). Celkova kapacita varianty je 40+15

stani véetné stani K+R.

9.3 Varianta C

Narozdil od pfedchozich verzi do prostoru parkovacich stani u Sindelafské véze sméiuji 3
vjezdy (vSechny o Sifi alespon 6 m), okolo kterych jsou dopravni stiny pro zamezeni stani
vozidel kvuli rozhledovym pomériim. Chodnik okolo parkovaciho prostoru byl rozSifen na 2,75
m. Severni narozi kfizovatky Havlickova X Tylova je ponechano ve stavajicim stavu, kvuli tomu
budou muset byt na vjezdu do kfizovatky z ulice Tylova dopravni stiny pro vhodnou kanalizaci

dopravniho proudu. V této a nasledujici varianté je kfizovatka Havlickova X Tylova feSena jako
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prisecna kfizovatka, pro toto feSeni je vhodné otocit smér jednosmérné jizdy v ulici Havlickova
smérem na jih knamésti T.G Masaryka (shodné s planovanym zjednosmérnénim ulice
Tylova). Toto feSeni by vyZzadovalo dalSi upravy na kfizovatce ulic Havlickova X Josefa Hory
(popsano v dalsi Casti této prace).

V ulici V&zni (zapadni Cast namésti) jsou parkovaci stani feSena Sikmymi stanimi, Sifka
pfilehlého jizdniho pruhu je 3,50 m, cozZ je dostate¢na Sitka pro najezd na tento typ stani i pro

lehké nakladni automobily. Celkova kapacita varianty je 36+21 stani vetné stani K+R.

9.4 Varianta D

Na rozdil od pFfedchozich variant byl v parkovacim prostoru navrzen zaliv pro parkovani
o celkové délce 19,25 m, plvodné byl zamySlen pro stani K+R, nicméné tato stani jsou
planovana predevsim pro Zakladni Skolu Schulzovy sady, ke které jsou blize stani u ulice
Legionaiska, a tak jsou spise tato stani vhodné;jsi k tomuto uc€elu. Do zalivu sméfuje najezdovy
a vyjezdovy klin. Najezdovy klin ma délku 4,50 m a vyjezdovy 3,55 m. Kfizovatka ulic
Havlickova X Tylova je feSena podobné jako v pfedchozi varianté, jen je severni narozi
kiizovatky posunuto o zhruba 2 metry na sever, coz zajistuje plynulejSi smérové vedeni ulice
smérem mimo namésti k ulici Legionafska a drzeni konstantni Siftky hlavniho dopravniho
prostoru 6 m. Zapadni ¢ast namésti je feSena velmi podobné jako ve varianté A. Celkova

kapacita varianty je 40+20 stani v€etné stani K+R.

10 Rekonstrukce ulice Tylova

Pfi navrhu v ulici Tylova (pfiloha €. 3) bylo nutné brat v potaz vSechny mody dopravy, kromé
silni¢ni dopravy také cyklistickou a pésSi dopravu. Dale mélo mésto pozadavek na navrh
podélnych parkovacich stani v uliénim prostoru. Z divodu planované vystavby parkovaciho
domu na zapadni strané ulice (naproti knihovné, zhruba 35 m od narozi kfizovatky Tylova X
Flignerova) a nedostateénych rozhledovych poméra bude dle pozadavku Policie CR ulice
zijednosmémeéna smérem na jih k Sindelafské vézi. V aktualnim stavu je komunikace

obousmérna.

Byl provéfen navrh se zakladni Sifkou dopravniho prostoru 3,75 m, skladajici se
ze 3 metrového jizdniho pruhu a piktogramového koridoru pro cyklisty o Sifce 0,75 m.
Chodniky byly dimenzovany na Sifku 2,25 m, nicméné v uzkych prostorech chodnik téchto

hodnot nedosahoval, v nékterych mistech mél chodnik zhruba 1,50 m. V mistech, kde je uli¢ni
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prostor Siroky bylo navrzeno 6 podélnych stani. Nicméné kvuli bezpec€nosti bylo toto feSeni
zamitnuto. Problémovy by byl zejména maly odstup cyklistd od podélnych stani a Spatné

rozhledové poméry kvlli podélnym stanim.

Finalni varianta je sloZzena ze 3 metrového jizdniho pruhu a ochranného pasu pro cyklisty
v opacném smeéru neZli jezdi automobily o Sifce 1,50 m. Chodniky maji proménnou Sifku, ve
vétdiné mist maji chodniky Sifku alespon 2,25 m, v uz8ich mistech vzdy alespori 1,50 m.
Soucasné vjezdy do objektt budou zachovany (vjezd do nového parkovaciho domu prostoru
.Mayerova Tovarna“ bude zhotoven shodné s touto akci. VSechny vjezdy byly provéreny
vle€nymi kfivkami. V uli€énim prostoru byly navrhnuty 2 smérové oblouky s poloméry 100 m a

50 m, oba oblouky jsou prosté kruznicové, bez pfechodnic.

11 Dopravni rezim oblasti

Jak jiz bylo fe€eno, tak ulice Tylova bude zjednosmérnéna. Pokud by byl zachovan soucasny
dopravni rezim, tak by proti sob& sméfovaly 2 jednosmérné komunikace, a to ulice Tylova proti
ulici Havli¢kova. Dale by to znamenalo, Ze fidi€ jedouci z vychodu po ulici Vézni bude muset
vykonat obrat, aby se dostal z prostoru namésti zpét, z tohoto divodu je v navrhach A-B
zhotovena miniokruzni kfizovatka. DalSi moznosti je otoCeni pfednosti v ulici Havlickova,
v tomto pfipadé by nebyla nutna miniokruzni kfizovatka a bylo by to také vyhodné pro
obyvatele ulic Tylova a HavliCkova, ktefi chtgji jet ze svého objektu smérem na severozapad
(viz. obr. €. 17 a 18), otoCeni predosti v jizdé by také usnadnilo pfistup na namésti ze severni
Casti mésta. Nicméné pfi otoCeni pfednosti bude na ulici Havlickova X Josefa Hory rozhled na
hranici 20 m pfes zasobovaci stani (viz obr. €. 19). Jedno z moznych feSena je nastinéno

v dalsi kapitole.
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Obrazek 17: Trasa s aktualni prednosti v jizdé
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12 Navrh dpravy kfizovatky Havlickova X Josefa Hory

Na obrazku nizZe je znazornén aktualni stav kfizovatky, rozhled je na hranici 20 metrt, coz je
pfipustny rozhled pro rychlost 20 km/h. Navrhované feSeni by bylo posunout zasobovaci stani
dale od kfizovatky a upravit stavajici narozi kfizovatky nahrazenim dopravniho stinu a
posunutim chodnikové hrany dle pfilohy €.4. Toto opatfeni je také vhodné&jsi pro pohyb

chodcl.

-3

Obrazek 19: Aktualni rozhled na ulici Havli¢kova X Josefa Hory
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13 Zavér

Cilem prace bylo provést Setfeni mistnich komunikaci centra mésta Dvar Kralové n. L., odhalit
jejich slaba mista a navrhnout jejich Upravy. Tyto upravy respektuji znalosti ziskané
z prizkum@ dopravy zhotovenych dle platnych pravidel TP. Byla zanalyzovana parkovaci
politika mésta a dle prizkumu dopravy v klidu byla navrhnuta jeji uprava. Pfi prlizkumech

i celkovém zpracovani byly vyuzity znalosti z celého bakalafského studia na FD CVUT.

V zavéru by autor rad provedl hodnoceni navrZzenych variant. Celkem byly zpracovany
4 varianty fe$eni prostoru namésti u Sindelafské véze, pfi¢emz 2 obsahuji miniokruzni
kfizovatku a 2 prisec€nou kfizovatku. Dale byla navrzena Uprava pfilehlé ulice Tylova, stykové
kfizovatky ulic Havlickova X Josefa Hory. Dale jsou navrzeny Upravy prostoru identifikovanych

v priizkumu dopravy v klidu, vSechny navrhy jsou vyznaéeny v mapce nize.

Ve variantach fedeni prostoru namésti je mozné jednotlivé prvky feSeni kombinovat,
nicméné feSeni s MOK je vhodné predevSim v pfipadé zachovani aktualniho dopravniho
rezimu, lIze ji pouzit i pro moznost s otoCenou prednosti, kdy by sice jiz neslouzila k otaceni
vozidel, nicméné& by fungovala jako zklidiiovaci prvek mistnich komunikaci. Autor
nedoporucuje feSeni stykové kfizovatky pfi aktualnim dopravnim rezimu (ulice Tylova a
Havlickova sméfujici proti sobé). V pfipadé otoCeni pfednosti smérem na jih je problémovy
rozhled na stykové kfizovatce Havlickova X Josefa Hory. Autor se domniva, Ze pfi zachovani

tohoto dopravniho rezimu bude zapotfebi Upravy stykové kfizovatky dle pfilohy &islo 4.

Co se tyde kfizovatky ulic u namésti u Sindelaiské véze, kde by byla optimalni moznost
posunuti narozi kfizovatky o zhruba 2-3 metry severné na ukor pfilehlé restaurace (posunuté
narozi se nachazi ve variantach B, D), dle katastru nemovitosti je zasazené Uzemi stale na
plochach mésta, nicméné restaurace na nich provozuje svoji ¢innost a toto opatfeni je tedy
ke zvazeni. Diky posunuti narozi je mozné zachovat plynulou Sifku komunikace 6 m. Co se
tyCe pocCtu parkovacich stani tak rozdil mezi nejkapacitnéjSi a nejméné kapacitni variantou
je 5mist, coz by spfihlédnutim Kk vystavbé parkovaciho domu o kapacité zhruba
90 parkovacich mist nedaleko namésti a vzhledem k faktu, Zze parkovisté u Sindelafské véze

nepatfilo k ttm nejvice vytizenym nemusel byt nikterak klicovy faktor.
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Obrazek 20: Zobrazeni navrzenych uprav

1 - Neprehledna situace dopravniho znaceni popsana v kapitole 5.3

2 — Problémova situace parkovisté u polikliniky popsana v kapitole 5.5
3 — Situace namésti u Sindelarské véze (prilohy 2.1-2.4)

4 — Rekonstrukce ulice Tylova (pfiloha 3)

5 — Uprava k¥izovatky Havlickova X Josefa Hory (pfiloha 4)
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14 Seznam priloh

e 1.1 — Tabulky obsazenosti parkovist
o 1.2 — Tabulky obratkovosti parkovist
e 1.3 —Zaznam z prlizkumu parkovani ze dne 5.11.2022
e 1.4 —Zaznam z prizkumu parkovani ze dne 24.11.2022
e 2.1 - Situace namésti u SindelaFské véZe — Varianta A
o 2.1.1 — Provéfeni navrhu s MOK vile€nymi kfivkami
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