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1 Uvod

Obsahem bakalafské prdce je predloZeni navrhu stavebni Gpravy ulic Na Machovné a
Okrajova v Berouné zlepsujiciho nevhodné stavajici feSeni téchto ulic, které, ackoliv jsou
situovany v intravildnu, maji extravildnovy charakter. Re$ené Gzemi se nachdzi v
katastralnim GUzemi mésta Beroun a ¢astec¢né zasahuje i na Uzemi mésta KralGv Dvdir.
Absence pésich komunikaci, feseni pohybu cyklist a soucasny stav komunikace
z lokality vytvafi nebezpecné prostfedi nejen pro fidi¢e motorovych vozidel, ale zejména
pro cyklisty a chodce vyskytujici se ve vozovce. V soucasném stavu jsou tito zranitelni
G¢astnici dopravniho provozu nuceni pohybovat se v prostoru spole¢né s motorovymi
vozidly neprehledné po krajnici vozovky, a stavajici uspofadani ulicniho profilu je
nikterak nechrani. V ulicich je nevhodné realizovdna doprava v klidu a stdvajici rozlehlé

prostory nemaji efektivni vyuziti a pfinasi negativni dopad na celkovy vzhled ulic.

Cilem bakalafské prace je navrhnout stavebni Upravy ve vymezeném Uzemi vedouci ke
zvyseni bezpecnosti provozu, cyklistl a chodcl prfedevsim déti pfi cesté do areélu
fotbalového hfisté a humanizace reSenych ulic Okrajova a Na Machovné. Dliraz je kladen
predevsim na usporfadani ulicniho profilu, které bude atraktivni pro traveni ¢asu, bude
podporovat i pobytovou funkci tak, aby komunikace byla zaroven zklidnénym prostorem
a nebyla vyuZivana pouze jako spojnice mezi okrajem mésta jeho centralnimi oblastmi.
Dllezité je ale zarovern myslet na to, aby nové navrzend komunikace byla
samovysvétlujici a privétiva i pro fidic¢e vozidel, aby i oni dostali moZnost chranit svym

dopravnim chovdnim nejen sebe, ale také ostatni ucastniky silni¢niho provozu.
Pro vyhotoveni bakalarské prace byly vyuzity nasledujici podklady:

- zaméfeni v digitdlni podobé obdrzené na zakladé zadosti podané na Odboru
Uzemniho planovani a regionalniho rozvoje na Méstském ufadé Beroun

- pofizeni fotodokumentace 22. fijna 2022, 7. tnora 2023 a 15. ¢ervna 2023

- prizkum stavajiciho dopravniho znaceni

- smérovy dopravni prlzkum a prizkum pro zjisténi intenzit dopravy provedeny ve
Ctvrtek 20. fijna 2022

- prizkum dopravni nehodovosti

- prizkum majetkopravnich vztah



2 Zakladniinformace o mésté Beroun

2.1 Geograficka poloha mésta a jeho administrativni rozdéleni

Beroun je mésto a obec s rozsifenou plsobnosti lezici ve Stfredoceském kraji necelych
30 km jihozapadné od centra hlavniho mésta Prahy. Nachazi se na hlavnim tahu meazi
Prahou a Plzni (resp. Némeckem) na dalnici D5. Mé&sto je situovano do kopcovité krajiny
nedaleko chranénych krajinnych oblasti Cesky kras, Kfivoklatsko a protékaji jim hned tfi
vodni toky — Litavka, ktera se v Berouné vléva do feky Berounky, a Vrazsky potok. Spravni
Uzemi mésta, rozdélené do 4 katastralnich Gzemi, zabird rozlohu 31,25 km? s 19 984
obyvateli (data z CSU k 31.12.2021). Hustota zalidné&ni tak &ini 639,5 obyvatel na km?2
Stavebné je Beroun propojen se sousednim méstem KralGv Dvir. Mésto je tvorfeno 7

méstskymi ¢astmi:

.Beroun: Beroun-Centrum, Beroun-Mésto, Beroun-Zavadilka a Beroun-Zavodi,

C\

C

. Hostim u Berouna: Beroun-Hostim,

C\

k.
k.
k. 0. Jarov u Berouna: Beroun-Jarov,
k.

C

. Zdejcina: Beroun-Zdejcina.

Uzemi mésta se nachazi v nadmorské vysce od 216 do 503 m n. m. Jednim z nejvy$sich
bodl katastru je severozapadné od mésta situovany vrchol Déd (493 m n. m.)
s rozhlednou, ktera je od Iéta roku 2022 uzaviena z divodu Spatného technického stavu.
Primérna ro¢ni teplota oblasti se pohybuje v rozmezi 7 az 8 °C, ro¢ni Ghrn srazek &ini 480
mm. Geomorfologicky spadd katastr mé&sta do Poberounské subprovincie Ceské
vysoliny, konkrétné Horovické pahorkatiny (pfevazna <&ast zastavéné plochy a
jihovychodni ¢&ast katastru) a Kfivoklatské vrchoviny (severozapadni ¢ast katastru).

Mésto je prakticky ze viech stran obklopeno kopci a lesy.!"

10



Zwonitz wermmay Usti e U W v y ¥
#Teplice b rzey Brod Vrchiabi
Aue Agﬂa::'g- v o~ == nad Labem 3 ay \\J
-Buchholz B TRvinoy (Edi2] s s 7 Tumov_Semiy, Jilemnice Broomeo
R 7 Bilina g3 Litoméfice / Trutnov.
Schwarzenberg \_/\J
im Erzgebirge Most Lovosice’ Nova Paka. >
Roudnice i Kudowa-Z
nngeorgenstadt . Chomutoy 'nad Uaka i Dvir Kralové Y
i \m 5, nad Labem Nachod \.\
A G zp v
Klinovec SYIITH b Louny Nisr Méinik e o IET
Ntk y - Hofice Jaromét
Ostrov, 2atec Es] . Dobruska
{ariovy Vary 2 e ) Neratovice D10} &r?f“'
Podbotany o |Kralupy Lysa nad Labem Sove
v & 23l nad Vitavou Chiumec
o Kiadno ‘bfan:yglor::;;:bem~ Nymburk | podébrady nad Cidlinou ,
I = Nové (3T A\ = X
Rakovnik (E48] P = 035
Strasect S p Kostelec
B ‘% Cesky Brod ( nad Orfici
Fousin 5 Prelout : Holice
i I N Ricany. Kolin Pardubice
Marianské (Eso]
Lazné S
[E49| Kutna Hora Chrudim Vysoké Myto e
Vol / Caslav o
Plana D i
- 4 Hofovice { D4 Litomy$!
05
ihov Dobis. Benesov
Plzen (D11 Hiinsk
Pl 'Sthibe Ny = Chotébot insko
K\\ﬁn ibro iytany ) Rokycany Tok Pribram Tees) Viagim lesol
A:EI 7 865 (E65)] De l‘l" skal Poli¢
/ Votice  Velky, Blantk \ ) 8363
Sedican; -
R Y 638 Havlickiy

]

HorSovsky
Tyn

Domasilica

e Nové Mésto
Plestice Blovice na Moravé
i Humpolec 2dar
(E53} 7 nad Sazavou
/ Bystfice
Nepomuk  I[ZT] 103} ey, Pernstejl
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Obréazek 2 - Mésto Beroun a jeho méstské ¢asti 17!

2.2 Historie mésta

Na levém bfehu feky Berounky (tehdy MZe), v mistech, kde dnes stoji méstska ¢ast
Beroun — Zavodi, byla v 11. stoleti zaloZzena osada, kde se dal nejsnaze prekonat ficni tok.
Ta se podle listiny z roku 1088 nazyvala Na Brodé. Tehdy tudy vedla dilezitd obchodni
stezka mezi Prahou a Plznia dale pokracovala do Bavor. Hluboké lesy na okraji proslulych
krivoklatskych hvozdl poskytovaly dostatek paliva pro rozvoj Zelezafstvi, a pfimo
v Berouné se tézila vyborna cihlafskd a keramicka hlina, kvalitni vapenec, stavebni

kdmen i mramor, bylo tedy s ¢im obchodovat.

Prvni pisemnd zprava o mésté se nachazi v listiné Pfemysla Otakara Il. z roku 1265, kde
se poprvé objevuje v latinské podobé jméno Beroun — Verona. Pfemysl Otakar Il. urcil

k zaloZeni sidlisté, ze kterého pozdéji vzniklo mésto, které se zahy stalo strategicky
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vyznamnym bodem na trase mezi Prahou a Plzni. DalSich 30 let nejsou o0 mésté témeér
zadné zpravy, az v roce 1295 se podle listiny vydané Vaclavem Il. panovnik rozhodl, ze ho
nechd znovu osadit a vybudovat. V této dobé vzniklo dnesni historické jadro Berouna.
Byl zalozen i klaster dominikand a v roce 1303 bylo mésto prohlaseno kralovskym, silné

opevnéno a vybaveno dvéma vstupnimi branami.

Za doby krdle Karla IV. Beroun vzkvétal a v oblasti se rozvijela femesla, jako napf.
soukenictvi, sladovnictvi, vinafstvi a pivovarstvi, a pfedevsim hrncifstvi typické svoji

Cervené zbarvenou keramikou zdobenou bilymi motivy.

Nejvétsiho rozkvétu Beroun dosahl za vlady krale Vladislava Jagelonského, mésto ale
suzovaly rozsahlé pozary a nebylo usetfeno ani od povodni, epidemii a valecného

drancovani, avsak lidé vzdy dovedli mésto obnovit a vratit mu jeho slavu.

V poloviné 18. stoleni byla ve mésté zaloZzena Skola a Berounem projizdély vyznamné cizi
navstévy. V Roce 1862 byla uvedena do provozu Zeleznice Praha — Plzen. Pocet obyvatel
postupné rostl a Beroun se stal centrem oblasti. V 19. stoleni byla postavena cisarska
silnice a obchodni cesta jiz nevedla pfes mésto, ale vné jeho hradeb, a postupné
dochéazelo krozvoji primyslu typického pro tuto oblast — Zelezarstvi, cementarstvi a

vapenictvi.

Za socialismu doslo k masivni vystavbé nejprve klasickych méstskych dom{, pozdéji pak
panelovych sidlist a vneposledni fadé i novych primyslovych zavodd, jako napf.
zelezarny, valcovny a velka cementarna v Kralové Dvofe. Vroce 1960 se Beroun stal
okresnim méstem a o 20 let pozdé&ji v roce 1980 byly k méstu pfipojeny nékteré okolni
obce — napr KralGv DvUr, ktery se osamostatnil opét v roce 1990. BEhem nékolika let
doslo k masivnimu narlstu dopravy a ke zhorseni zivotniho prostfedi, v roce 1985 byl
potom otevien Usek ddalnice D5 mezi obcemi Vraz a Bavoryné, vcéetné typického

dalni¢niho mostu pfes Beroun.

Po Sametové revoluci v roce 1989 byl potlacen vyznam primyslu, tovarni vyroba byla
preorientovana z téZkého na lehky primysl, tradi¢ni téZba vapence v okoli mésta vsak

pfilis snizena nebyla a funguje dodnes.

Kralovské mésto Beroun je dnes méstem kultury, sportu, Skolstvi a priimyslu. Nabizi
nespocet moznosti na kulturni i sportovni vyziti, historické pamatky a vylety za krasami

okolnich les( a pfirody. "
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2.3 Zajimava mista v okoli

Mésto je prakticky ze vSech stran obklopeno kopci, lesy a pfirodou, v jeho blizkosti se
nachazi 3 chran&na krajinna tzemi — konkrétné& jde o CHKO Kfivoklatsko, CHKO Cesky
Kras a CHKO Brdy. Mezi nejvyznamnéjsi sidla v okoli Ize zafadit napf. méstys KarlStejn se
stejnojmennym, plvodné stfedovékym, krdlovskym hradem KarlStejn, ktery je situovan
v jiz zminé&né CHKO Cesky kras. Za zminku stoji také obec Svaty Jan pod Skalou
s kostelem sv. Jana Krtitele a Svatojanskou skdlou a nedaleky skanzen Solvayovy Lomy,
znamy pro své muzeum t&zby vapence a Uzkorozchodné dradhy nebo obec Konéprusy a
nedaleké Konépruské jeskyné. Nedaleko Berouna se nad fekou Berounkou a tfetim
zelezni¢nim koridorem tyci obec Tetin, kterd je znama predevsim jako poutni misto
s kostelem sv. Jana Nepomuckého. DalSimi velice vyznamnymi misty v okoli jsou napt.
hrad Kfivoklat, ktery se nachdazi ve stejnojmenné CHKO Kfivoklatsko, obec Hudlice —
rodi$té Josefa Jungmanna s rozhlednou Maminka, hrady To¢nik a Zebrak, obec Nizbor
s mistni sklarnou, ¢i okolni lomy, kde se tézil pfevazné vapenec — napf. lom Velkd

Amerika.

2.4 Popis funkéniho vyuziti mésta
Velka ¢ast mésta Berouna je situovdna do kopcovitého terénu v ddoli mezi 2 kopci, coz
méstu znacné brani vjeho rlstu do Sifky, a proto jeho tvar dnes pfipomina spise

zploStélou elipsu.

IZDEICINAY

Obrédzek 3 - ptac¢i pohled na elipticky tvar mésta Beroun!'”!

Sidlo nema pravidelnou strukturu. Historické centrum mésta tvofi namésti a Gzemi, které
bylo v minulosti ohrani¢eno méstskymi hradbami, a je umisténo zhruba ve stfedu mésta

Berouna. Kolem centrdlni oblasti se postupné vystavély navazujici ulice a domy, a mésto
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se tak rozrostlo az do dnesdni podoby. V soudasnosti je stavebni aktivita v Berouné a okoli
pomérné vysokd, na okolnich polich a loukach postupné vznikaji nové zdstavby, a mésto

se tak i nadale rychle rozrista.

Obréazek 4 - Pozlstatky méstského opevnéni z 15. stoleti

Nejvétsi podil na velikosti mésta zabiraji plochy s obytnou funkci. Nizkd zastavba je
mnohem ¢astéjsi a nachazi se predevsim v SirSim okoli centra, naopak vysoka zastavba
je spiSe shlukovdna do mensich sidlist blizko centru. Kulturni plochy jsou situovany
predevsim v blizkosti historického centra, jako je kulturni dim Plzerika, budova kina a
muzea nebo Duslova vila vyuzivana jako méstska galerie. Mistem Castych kulturnich akci
je i samotné Husovo namésti, kde se kazdorolné potfddaji zndmé Hrncitské trhy.
Priimyslové a skladové plochy jsou situovany predevsim v blizkosti napojeni dalnice D5

a Zeleznice, zejména z dlivodu snadné dopravni obsluznosti.

Velkou ¢ast zaujimaji také plochy obclanské vybavenosti, kam lze zahrnout veskeré
obchodni domy, kulturni zafizeni, sportovi§té apod. Skoly a §kolky jsou po mésté
rozmistény celkem rovnomérné v rznych méstskych ¢astech Berouna, ve mésté se
nachazi celkem 4 zakladni Skoly a 8 stfednich Skol. V centru je situovano pouze jedno
vétsi zdravotnické zafizeni Medicentrum. Berounskd rehabilitacni nemocnice je
umisténa na samotném okraji mésta jihovychodné od centra ve sméru na obec Hostim

u Berouna.
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3 Sirsi dopravni vztahy

Jak jiz bylo vy$e zminéno, Beroun jiz od svych pocatkl lezel na vyznamném dopravnim
tahu z Prahy pres Plzen do Bavorska. Ve mésté Beroun jsou pfitomny tyto dopravni
mody: individudlni automobilova, vefejnd, pési a cyklisticka doprava. Silni¢ni doprava
hraje dllezitou roli pfedevSim v osobni pfepravé osob a véci, zelezni¢ni doprava
v pfepraveé osob, zbozi, i materialu. Cyklisticka doprava je nejvhodnéjsim, nejrychlejSim
a nejuspornéjsim zptsobem prepravy osob po mésté, obdobné jako doprava pési.
V rdmci cestovani po regionu lze vyuzit hned nékolik druhl dopravy, a to nejcastéji

silni¢ni, autobusovou nebo Zeleznicni.

3.1 Silnicni doprava

Hlavni komunikaci zajmového Uzemi je déalnice D5, kterd zadind na MUK Praha -
Tfebonice s Prazskym okruhem R1, kde na ni ve sméru do centra navazuje tzv. Radlicka
radidla. Je ukonc¢ena u Rozvadova na hranicich s Némeckem, kde navazuje na némeckou
dalnici A6, a jeji celkova délka Cinni 151 km. Stavba dalnice D5 byla zahajena v roce 1977
stavbou objektu ¢. 504 mostu pfes Beroun a prvniho Useku u Prahy. Most je s délkou
721,5 m o 15 polich zafazen mezi nejdelsi mosty v Ceské republice, a je postaveny
v kategorii D26,5/120.” Dopravu z dalnice D5 k Berounu pfivadi celkem 3 exity, a to
konkrétné exit 14 Beroun — vychod, exit 18 Beroun — centrum a exit 22 Beroun — zapad,

ktery se ale nachdzi jiz na katastralnim Gzemi mésta KralGv Dvdr.

Dle vysledkl z celostatniho séitani dopravy z roku 2020 je hodnota ro¢niho priiméru
dennich intenzit (dale jen RPDI) na dalnici D5 ve s¢itacim Gseku mezi exitem 12 u Lodénic
a exitem 14 Beroun — vychod pro vSechna vozidla a vSechny dny 49 421, z toho cca 28 %
je tvofeno tézkymi motorovymi vozidly. RPDI pro vdechny dny a vSechna vozidla mezi
exity 14 Beroun — vychod a 18 Beroun — centrum je 45615 vozidel s 29 % podilem
tézkych motorovych vozidel a mezi exitem 18 a 22 Beroun — zapad hodnota RPDI opét
poklesla na 42 630 vozidel s cca 30 % tézkymi vozidly. Klesajici trend hodnoty RPDI
potvrzuje i nasledujici scitaci Usek za exitem 22 ve sméru na Bavoryni, jehoz hodnota

RPDI ¢ini 40 952 vozidel. ™

Katastrdlnim Gzemim mésta Beroun neprochazi Zadna silnice I. tfidy, jsou zde vedeny tfi
silnice Il. tfidy — silnice 605, jejiz celkova délka Cini 135,7 km, zacind u Rozvadovské
spojky v Praze a vede dale pres celé mésto Beroun aZz na Rozvadov k hranicim s
Némeckem. Pfed stavbou dalnice D5 byla tato silnice hlavnim tahem z Berouna do Prahy

a kopiruje soucasnou dalnici D5. Jde o hlavni komunikac¢ni tah pfes mésto, je vyuzivana
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jak osobnimi automobily, tak autobusovymi linkami, a také jako zdsobovaci trasa pro
obchodni domy, na kterou se kamiony napoji po sjezdu z dalnice D5. Pokud se fidici
chtéji prljezdu pres mésto vyhnout, je mozné vyuzit exit 22 Beroun — zdpad dalnice D5

v Kralové Dvofe a exit 14 Beroun — vychod.?

Silnice 11/116, kterd za¢ind u Nového Knina, spojuje Mniek pod Brdy, Revnice a obce
lemujici bfeh Feky Berounky, jako je Hlasna Tfeban, KarlStejn nebo Srbsko s Berounem a
dale je vedena CHKO Kfivoklatsko az k obci Lany. Dle navrhové Casti koncepce dopravy
pro mésto Beroun do roku 2030 je sou¢asné vedeni silnice 11/116 od Revnic do Berouna
vzhledem k parametrim této trasy a k jejimu malému dopravnimu vyznamu navrzeno
k vyfazeni ze sité silnic Il. tfidy."” Silnice 11/118 je vedena v nékolika Gsecich mezi obcemi
Petrovice a Krasna Hora nad Vitavou, dale od obce Kamyk nad Vitavou pfes Pfibram az
k exitu 28 dalnice D5. V katastralnim Gzemi Berouna je vedena od exitu 14 ddlnice D5,
dale prfes Beroun ve sméru na Chyfavu, mésta Kladno a Slany a konci az u exitu 35

Doksany déalnice D8.1®

Pfes Gzemi mésta Beroun vedou celkem cCtyfi silnice lll. tfidy, jako je silnice IlI/1166
vedouci ze Zdejciny do Berouna, ktera byla dfive ve Spatném technickém stavu, ale od
roku 2020 je nové zrekonstruovand. Do roku 2030 je dle koncepce dopravy pro mésto
Beroun navrzeno vyradit ze sité lll. tfid silnici [ll/1167, tvofici kratky usek Brozikovy ulice
u Zel. st. Beroun — Zavodi a prevést ji na mésto Beroun jako mistni komunikaci z dlivodu
jejiho nulového vyznamu pro, byt i jen mistni tranzitujici dopravu. Jeji vyhradni vyznam
spocliva v zajisténi pfistupu k Zelezni¢ni stanici Beroun - Zavodi a pfilehlym

nemovitostem.!”

Sit silnic lll. tfid tvofi i komunikace 1l11/11530, kterd k Berounu vede ve sméru od obce
Tetin a silnice 1l1/11533, kterd pfivadi dopravu ve sméru od Konéprus a napojuje se ve

mé&sté& na silnici 11/605 v kfizovatce ulic Plzefiskd a Kon&pruska.®
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Obréazek 5 - vedeni délinic, silnic Il. a Ill. tfid v Beroun&8!

3.2 Zelezni¢ni doprava

Na Uzemi mésta Beroun jsou umistény dvé Zelezni¢ni stanice Beroun a Beroun — Zavodi.
Odjezdova hala hlavniho nddrazi Beroun byla dokoncena v roce 1972. Od té doby svoji
podobu téméFf nezménila a byla znacné zastarald, ale momentalné je jiz v procesu
rekonstrukce, ktera by méla byt hotova v roce 2023. Od roku 2018 probihala celkova
rekonstrukce ndstupist, koleji a trakéniho vedeni, kterd byla vroce 2019 dokoncena.
Momentdlné ma hlavni nadrazi Beroun 5 nastupist. Hlavni nddrazi Beroun je strategicky
umisténo nedaleko centra mésta a Husova namésti. Méstem vede 3. Zelezni¢ni koridor -
tedy traté €. 170 a €. 171 z Prahy do Plzné a Chebu, jde o dvoukolejné elektrizované traté
zarazené do evropského Zelezni¢niho systému. Berounem prochazi také trat ¢. 200 —
Praha — Beroun — Ceské Budé&jovice. Sv(ij po¢atek ma ve mésté i jednokolejné trat ¢ 174
do Rakovnika a jednokolejna trat ¢. 173 do Prahy pres Rudnou. Tyto 2 traté vedou pfes

druhou berounskou stanici Beroun — Zavodi @

Obrézek 6 - Schéma Zeleznicnich trati v okoli berounskych stanic!
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Do budoucna Sprava Zeleznic planuje novostavbu trati Praha Smichov — Beroun
v podobé vybudovani zcela nového dvoukolejného Useku 3. tranzitniho koridoru. Trasa
nové koridorové trati je vedena prevazné v tunelu, jehoz vstupni portal bude umistén
v Praze Hluboclepech a vyusti az po 24,7 km pted stanici Beroun. Zahdjeni realizace

stavby se pfepoklada v roce 2028 a dokonéeni 2036.°
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Obrazek 8 - Budova viakového nadraZi Beroun pfed rekonstrukci, podzim 2020

3.3 Verejna doprava

Pred 13. prosincem 2020 méla mésta Beroun a KralGv Dvlr spolecny systém méstské
hromadné dopravy, ktery byl zajiStovan autobusy spolecnosti Arriva prostfednictvim
¢tyrf linek A, B, C a H, dale bylo v oblasti provozovano celkem 6 spojd PID a 39 linek

pfiméstské dopravy.
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PAvodni vedenilinek A, B, C a H:

Linka A: KralGv Dvir, Popovice — Beroun, Tfida Miru — Nemocnice, aredl

Linka B: KralGv Dvir — Beroun — Nizbor — Zloukovice.

Linka C: Beroun, Zdejcina — Beroun, Jarov.

Linka H: Beroun, Hostim — Beroun, autobusové nadrazi.

Od tohoto data byla na Berounsku spusténa integrovana doprava, celkem bylo zavedeno
23 novych linek a 6 plvodnich bylo zménéno. PGvodni pojmenovani linek pismeny bylo
zruseno a precislovano. DoSlo také k ¢aste€cnym zménam ve vedeni samotnych tras.
Jednotlivé linky jsou mezi sebou nyni provdzany a bylo dosazeno plosnéjsi a efektivnéjsi
obsluhy Uzemi. Zaroven doslo ke zfizeni centralniho prestupniho uzlu na autobusovém
nadrazi, kde mohou cestujici vyuzit moznosti pfestupu na vlakovy spoj na hlavnim
nadrazi Beroun. Autobusové nadrazi se plvodné nachazelo na jiném misté&, v roce 2016
bylo ale toto nadrazi strategicky presunuto a nové vybudovano v blizkosti vlakového
nadrazi.

Na linkach plati pro cestujici pasmovy a Casovy tarif PID. Cestujici maji mozZnost vyuzit
prestupni jizdenky i Casové kupdny v papirové i elektronické podobé, véetné moznosti
nakupu jednorazového jizdného v hotovosti ¢i platebni kartou u fidi¢e nebo pomoci

mobilni aplikace PID Lita¢ka.?

3.4 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava v Berouné se v poslednich letech rozviji. Cyklisté mohou vyuZivat bez
omezeni vSechny silnice Il. a lll. tfidy i mistni komunikace. Rovnéz neni nijak omezen
jejich vjezd do pésich zén v méstské pamadtkové zé6né. Z komunikaci pfistupnym
motorovym vozidllm je pouze zakdzan vjezd na dalnici D5 vyplyvajici ze zakona o
provozu na pozemnich komunikacich. Omezen je provoz na lavce z centra na Zavodi, kde

jsou cyklisté povinni sesednout z kola..

Ve mésté jsou planovany irealizovany nové Upravy v podobé vyhrazenych jizdnich pruhd
pro cyklisty, ¢i chodnik( s prostorem pro jizdni kola v podobé délenych stezek pro
chodce a cyklisty. Okoli mésta je bohaté na rlizné turistické cyklotrasy, které volné
navazuji na méstské cyklostezky. Cyklotrasy jsou znaceny dopravnim znacenim. Beroun
mysli i na ty nejmensi cyklisty, a proto mésto vystavélo dopravni hfisté, kde se déti
mohou naudit zadkladnimu dopravnimu znaceni a principdm provozu na pozemnich

komunikacich. !,
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Stavajici sit cyklistickych komunikaci ma vSak nedostatky. Obousmeérné vyhrazené jizdni
pruhy pro cyklisty vulicich Jungmannova, tfida Miru a Kostalkova jsou nespravné
vyznaceny, zcela chybi svislé dopravni znaceni, je pouzito nesprdvné vodorovné
dopravni znaceni a ve vétsiné pfipadl je nevhodnéijejich sitkové usporadani. Vyhrazeny

jizdni pruh v ulici Tfida miru je na obrazku €. 10.
V samotném meésté jsou znaceny tyto cyklotrasy:

Cyklotrasa €. 0050 je vedena z Berouna — Zdejciny pres obce Nizbor, Zloukovice a koné&i

v obci Karlova Ves.

Cyklotrasa €. 0052 ma pocatek v Berouné na Wagnerové nameésti a dale je znacena pres

Beroun — Zdejcinu a Hudlice a je zakon¢ena v obci Kublov — Mala Louka.

Po stopéach ¢eskych krall je naucna cyklostezka, ktera je zamérena zejména na pfirodu
a historii. Ma vétve A,Ba D.Vétve AiB jsou vedeny z Hofovic pfes Beroun do Dobfichovic.
Vétev D je potom znacena z Berouna pfes Stradonice do obce Nizbor. Tuto cyklostezku

je vyhledové planovano doplnit o vétev C vedouci do Vraze.

Cyklotrasa &. 8245 zacina u zelezni¢ni stanice Beroun a dale pokracuje pfes obec Tetin

do Srbska.

Pfes Beroun prochazi také mezinarodni dalkova cyklotrasa EuroVelo 4, protinajici celou
Evropu od zdpadu na vychod — z francouzské Bretané do ukrajinské metropole Kyjeva.
Smyslem sité EuroVelo je rozvoj cykloturistiky pomoci propojeni pfirodnich a kulturnich
pamétihodnosti v jednotlivych regionech. Uzemim Berouna vede po vétvich A i D
cyklostezka ,Po stopach ¢eskych krald". Pfichazi od Hyskova po pravém bfehu Berounky,
prekondava ji po Ptacké lavce, a dale pokracuje po levém biehu feky smérem do Srbska.

Cyklotrasa EuroVelo neni v terénu nijak znacena. "

20



Obrézek 9 - Stezka pro chodce a cyklisty (délend) v ulici Plzeriska

Na stezky znacené na Uzemi mésta navazuji okolni cyklotrasy:

Tetinska trasa vede z Berouna ve sméru od vlakového nadrazi pres Tetin s moZnou
odbockou na Konépruské jeskyné, ddle pres obec Korno a Krupnd, po prejeti mostu pres
feku Berounku trasa pokracuje ve sméru Srbsko, osada Kozel, Hostim, Svaty Jan, Vraz a

Beroun.

Karlstejnskd trasa je vedena po silnici na KarlStejn, dale pfes osadu Kozel, podél
Lodénického potoka do Hostima a poté do Lodénice, dale prfes Bubovice, okolo lomu

Velkd Amerika a Mofina, Srbsko, Beroun.

Chrustenicka trasa vede z Berouna ve sméru na Chyfavu, poté pres Lhotku, Chrustenice,

Lodénice, Hostim, Srbsko, Beroun.

Nenacovicka trasa je vedena je vedena proti proudu feky Berounky na Nizbor, dale pres

Zeleznou, Chynavu, Nenacovice, Chrustenice, Lodé&nice, Hostim, Srbsko, Beroun

NiZborska trasa spojuje Beroun, Nenacovice, Chynavu, Nizbor, Lisek a podél rozhledny na

Dédu se vraci zpét do Berouna.

Hudlicka trasa zacina u budovy policie a podél Litavky je vedena do Kralova Dvora, ddle

po cyklostezce do Zdic, na Hfedle, pfed obci Svata do Hudlic a zpét do Berouna.

Zdicka trasa z Berouna pokracuje na Konéprusy a Jarov, kolem lomu Kosov smérem na

Slaviky, odtud sjezd do Zdic a zpét do Berouna pf¥es KralGv Dvar.!"”
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Obrazek 10 — Nespravné provedeny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v ulici tfida Miru

Beroun je mistem vzniku prvniho stanicového projektu sdilenych elektrokol v Ceské
republice, ktery je finanéné podporovdn Nadaci Tipsport. Pro uzivatele navic hradi
prvnich 15 minut vypujc¢ky kola Nextbike aZz do roku 2024. Projekt zahrnuje kromé
Berouna i Krallv Dvdr, Hyskov, Tetin a Zdice. UzZivatelé maji moznost vypuajcky celkem
140 sdilenych kol na 22 nabijecich termindlech prostfednictvim aplikace Nextbike
naskenovanim QR kédu na kole. Pro ovéfeni dostupnosti elektrokola v terminalu je

mozné vyuzit interaktivni mapu v aplikaci.l'

Obrazek 11 - Nabijeci stanice elektro-kol v Berouné
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Obrazek 12 - interaktivni mapa dobijecich terminali v aplikaci Nextbike
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4 Popis soucasného stavu

Posuzovany Usek Ize systematicky rozdélit do tfi dilCich ¢asti. Prvni Cast, sestdvajici
z prlise¢né kfizovatky ulic Na Machovné, Kostalkova, Pod Homolkou a Na Mordkové a
pfidruzeného prostoru vsoucasném stavu vyuzivaného jako parkovaci a odstavna
plocha silni¢nich vozidel, je na obrdazku €. 13 vyznacena fialovou barvou, dale ¢ast ulice
Na Machovné je znazornéna zelené a modra ¢ast znazornuje navazujici ulici Okrajova.
Celkova délka uUseku ¢&ini cca 900 m s celkovym prevysenim 34 vyskovych metrl a
nachazi se na samotném okraji katastralniho Uzemi Beroun, které je na obrazku

vyznaceno Cervenou kfivkou.

priseéna kiizovatka s

% W

pfidruzenym prostorem&

e

uzemi mésta‘Beroun

ulice Okrajova

Obréazek 13 - Vyzna&eni feseného tlzemi v mapé& a hranice tzemi mésta ['”]

Lokalita se nachéazi v ¢astecné zastavéném Uzemi. Dle Gzemniho pldnu se jednd o plochy

s rozdilnym zpUsobem vyuZiti:

- PZ =vefejna prostranstvi s prevahou zelené v oblasti prisecné kfizovatky

- 0OS = sport, télovychova v oblasti prisec¢né kfizovatky

- BH = bydleni hromadné nachdzejici se po levé strané ve sméru od prisecné
kfizovatky v tésné blizkosti za ni v ulici Na Morakové

- SM = smiSené vyuziti Gzemi meéstského typu v okoli ulice Na Morakoveé z obou

stran

- DS.1 = doprava silni¢ni — plochy soustfedéni fadovych garazi v okoli ulice
Okrajova

- Bl = bydleni vindividualnich rodinnych domech - méstské v oblasti ulice

Okrajova za fadovymi gardzemi po levé strané
- ZP.1 = sidelni zelen pfirodniho charakteru specifickd — obora v oblasti ulice

Okrajova vedle plochy Bl po levé strané '

24



Obréazek 14 - vyfez z pfilohy 2.1 Urbanisticka koncepce tzemniho plédnu mésta Beroun?¥

4.1 Pruseéna kiizovatka ulic Na Machovné, Kostalkova, Pod Homolkou

a Na Morakové s pridruzenym prostorem
Na prisecné urovinové kfizovatce ulic Na Machovné, Kostalkova, Pod Homolkou a Na
Morakoveé prfednost v jizdé neniupravena dopravnim znacenim a fidi se pravidly provozu
na pozemnich komunikacich podle zvld$tniho pfedpisu (zdkon & 361/2000 Sb.) 9,
Dopravni proudy nejsou nijak usmérnény. Hranice kfizovatky je ve vSech ramenech
vyznacena vodorovnym dopravnim znadenim V5 — Pfi¢na ¢ara souvisla a oznacuje misto
pro zastaveni vozidla v prostoru kfiZzovatky. V ulici Kostalkova je pro pohyb cyklistl
zfizen cyklisticky jizdni pruh s prvky ochranného i vyhrazeného pruhu pro cyklisty se
symbolem jizdniho kola V14 - Jizdni pruh pro cyklisty, ktery je na hranici kfizovatky

ukoncen a déle jiz nepokracuje.

V okoli FeSené kfizovatky se ve stavajicim stavu v blizkosti naroZi ulice Kostalkova ve
smeéru ke kfizovatce nachazi svislé dopravni znaceni IP 22 upozornujici fidi¢e na pohyb
chodci ve vozovce v useku dlouhém 400 m spole¢né sE7b — Smérova Sipka (pro
odbodeni) sméfujici doleva a nasleduje A6b — ZGZend vozovka (z jedné strany) spole¢né
s E7b — Smérova Sipka (pro odboceni) sméfujici doleva do ulice Na Machovné. Svislé
dopravni znaceni A6b se nachazi pred kfizovatkou také v ulici Pod Homolkou spolecné
s E7a — Smérova sipka (pro smér pfimo) smértujici k ulici Na Machovné. Na vjezdu do ulice
Na Machovné je svislym dopravnim znadenim B20a — Nejvy3si dovolena rychlost
zakdzano prekrocit rychlost 30 km/h. Znacenim B11 je zakazan vjezd vSech motorovych
vozidel na parkovisté u bytovych jednotek spole¢né sE13, kterd povoluje vjezd

drziteldm parkovacich karet vydanych SVJ 1542-1544.

Dle navrhové &asti koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 je navrhovano
prestavét tuto prlsecnou kfizovatku na kfizovatku okruzni, divodem je dle této

koncepce zachovani homogenity kfizovatek v ulici KoStalkova, jelikoZz ndvrh obsahuje
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prestavbu na okruzni také u kfizovatky ulic Kostalkova X tfida Miru a Kostalkova X
Plzeriskd, a také z dGvodu nevhodnosti stfidani rliznych typl kfizovatek v kratkych
vzdalenostech, a vyssSi bezpeclnost oproti nefizenym priseénym kfiZzovatkdam

v provozu.”

Obrazek 15 - letecky pohled na kriZzovatku a pfislusny prostor oznaceny Srafou vyuZivany jako odstavna a
parkovaci plocha 7]

V blizkosti kfizovatky, konkrétné v celé oblasti narozi ulic Na Machovné a Na Morakové,
se nachdzi oteviena a nijak uspofddana plocha o rozloze 825 m? (hodnota byla zméfena
v softwaru AutoCAD spole&nosti Autodesk), na obrazku & 15 je zndzornéna modrou
Srafou. Tento prostor je ve stavajicim stavu vyuzivan predevSim jako parkovaci a
odstavnd plocha pro motorova vozidla. Zpevnény povrch je tvofen prevazné
Stérkopiskem, kamenivem a travnatym porostem. Od dopravniho prostoru na
komunikaci a pfilehlé kfiZzovatce neni nikterak oddélena, vozidla mohou na plochu
v kterékoliv ¢asti najet nebo z ni vyjet. Z levé strany pfi pohledu shora je oblast oddélena
od navazujici parkovaci a odstavné plochy zabradlim, ze severni strany je potom

lemovana zdénym plotem firemniho arealu.
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Obrazek 16 — zabradli oddélujici prostor vyuZivany jako odstavna a parkovaci plocha, foceno 15. ¢ervna
2023

Obrazek 17 - pohled na odstavnou a parkovaci plochu, foceno 8. tinora 2023

4.2 Ulice Na Machovné

Reseny Usek ulice Na Machovné je z jedné strany ohranic¢en prisecnou kfizovatkou ulice
Na Machovné s ulicemi Kostalkova, Na Morakové a Pod Homolkou, z druhé strany potom
napojenim na ulici Okrajova. Jeho délka ¢ini 410 m. Dle €SN 73 6110 Projektovani
mistnich komunikaci Ize tento Usek ulice podle urbanisticko — dopravni funkce zaradit
do funkéni skupiny B — mistni komunikace sb&rna s funkci dopravné& — obsluZnou.’?®
Jednd se o komunikaci o ndvrhové rychlosti 50 km/h, pficemz v Useku mezi kfizovatkou
ulic Okrajova a Na Machovné a prisecnou kfiZzovatkou na konci ulice Na Machovné je
svislym dopravnim znadenim B20a — Nejvyssi dovolena rychlost omezena na 30 km/h.

Ve sméru od prlsecné kfizovatky se po pravé strané nachdazi zpevnénda castecné
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asfaltova plocha o rozloze cca 637 m?, kterd je v soucasnosti vyuzivdna jako pdas pro
parkovani a odstaveni silni¢nich motorovych vozidel. Parkovaci stani zde nejsou nikterak
vyzna¢ena vodorovnym dopravnim znacenim, v oblasti je umisténo pouze jedno
zastaralé svislé dopravni znac¢ni IP11a — Parkovisté s dodatkem ,VYHRAZENO PRO VOZY

ZT" (viz obrazek ¢&. 18).

»

oady

Obréazek 18 - svislé dopravni znaceni IP11a s dodatkem v ulici Na Machovné

Asfaltovy povrch je vtomto prostoru znecistény v disledku spadu listi a vétvi ze stromU
situovanych pfimo za oplocenim ohranic¢ujicim mistni firemni areal a tvoficim hranici
parkovaci plochy. Prostor je dostate¢né Siroky pro realizaci Sikmého nebo kolmého
parkovani a navazuje na zabradlim oddélenou parkovaci plochu v narozi prisecné
kfizovatky. Prostor zndzornény Srafou na obrazku €. 19 je tvofen prfevazné asfaltovym

povrchem, ¢astecné zatravnénou plochou i stérkopiskem.

Obrdzek 19 - parkovaci a odstavna plocha podél ulice Na Mdchovné ['7]
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Na ulici Na Machovné je ve sméru od centra Berouna zleva pfipojena slepa ulice Nepilova
a ulice v Rajkéach, zprava se potom napojuji vyjezdy z mistniho prlimyslového areélu
znamého pod ndzvem Traktorka, kde sidli nékolik spole¢nosti, jako je napf. prodejna
autodill AUTOMOTIVE TRADING s.r.o., prodejna svarovacich potreb Vildman, vyroba
nabytku Radim Dohndlek, autoservisy Rysavy a BSJ servis s.r.o., firma Myla Tech s.r.o,,
kterd se zabyvd CNC a konvencnim obrabénim, budova ubytovny Traktorka ¢i sidlo
prfepravni spolec¢nosti TOPTRANS EU, a.s. atd. Na samotném konci zkoumaného Useku
ulice Na Machovné sidli fotbalovy klub Cesky Lev — Union Beroun a fotbalové hfisté.
Naproti nému se potom nachazi dalsi primyslové objekty, kde plsobi napf. plij¢ovna
videoher Comgad nebo firma Met Servis s.r.o. specializujici se na diagnostiku, servis a
opravy stavebnich strojt, lodnich a lokomotivnich motorl ¢&i sidlo spole¢nosti Surtep

S.Ir.o.

Vzhledem k absenci jakéhokoli vedeni a organizace pé&Sich vcelém Uuseku, vjejimz
dlsledku dochéazelo ke zna¢nému vyskytu chodcl zejména déti dochdazejicich na trénink
do arealu s fotbalovym hfistém ve vozovce a k jejich pfimému ohrozeni, byly v 1été roku
2022 pfi pravém okraji komunikace ve sméru od centra instalovany oranzové dopravni
sloupky s tvarovou paméti o délce 0,75 m v Useku o délce cca 350 m pocinaje prisecnou
kfizovatkou az ke vstupni brané do sportovniho arealu, ktery patfi mezi hlavni zdroje a
cile pési dopravy pési dopravy v oblasti. Soucasné byl na vozovce vyznacen podélnou
Carou souvislou zluté barvy Siroky pruh pro pési s vyznaenym piktogramem chodce.
Dopravni flexibilni sloupek je v horni poloviné opatfen tfemi reflexnimi pasky pro
zlepSeni viditelnosti a kzemi je ukotven pomoci 3 ks Sroubl. Dle informaci
poskytovanych prodejcem ma sloupek tvarovou pamét, je vyroben ze stabilniho a
odolného materidlu TPU (termoplasticky polyuretan), a pfi ndrazu do n&j se deformuje a

poté se vrati zpét do plvodniho tvaru.[®

Dne 22.fijna 2022, 7. inora 2023 a 15. Cervna 2023 byla provedena obhlidka zajmového
Uzemi za uc€elem zjisténi stavajiciho stavu a fotodokumentace. Naslednym porovnanim
byly zjistény rozdily pfedevsim v technickém stavu dopravnich sloupkdl, kdy pomérné
velka vétsina z nich byla zni¢ena a zdeformovdana pravdépodobné v dlsledku stfetu
s motorovymi vozidly jedoucimi po pozemni komunikaci, nékteré byly dokonce urazeny
Uplné a zbyly z nich pouze patky, které se kotvi pomoci $roubl k podkladu (viz obrazek
¢. 22). Technicky stav sloupkd ke dni 7. tnora 2023 je mozno vidét na obrazku ¢&. 21,

nékteré ulomené kusy jsou pohazeny u zdi.
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Obrazek 20 - pohled na dopravni sloupky oddélujici pruh pro pési od prostoru na pozemni komunikaci v
ulici Na Mdchovné, foceno 22. fijna 2022

Obrazek 21 - pohled na tytéZz dopravni sloupky v opacném sméru, foceno 7. inora 2023

Povrch vodorovného dopravniho znaceni vyhrazujiciho prostor pro pési byl vlivem

opotfebeni a znecdisténi od posypového materidalu pro zimni udrzbu komunikace

oSoupan, na nékterych mistech dokonce Gplné zakryt ndnosem Stérkopisku.
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Obrédzek 22 - uraZena rada dopravnich sloupkt v ulici Na Mdchovné

Vlivem nepfiznivych meteorologickych podminek, zatéZzovanim silnice a pronikanim
vody do puklin v materidlu vozovky a jejim ndaslednym zamrznutim se na povrchu
komunikace vytvofily vymoly, které jsou navic ¢asto vyplnény vodou, a pro fidiCe jsou tak
snadno prehlédnutelné. V pfipadé najeti do takového vymolu vznikaji v odpruzeni a
podvozku vozidla razy, namahani a velkd dynamicka napéti, kterd by mohla zpUsobit
poskozeni ¢asti vozidla. Zaroven kontakt pneumatiky s nerovnosti mize zplsobit razovy
zvuk a vibrace. Hluk zavisi na rychlosti vozidla, stavu vozovky, velikosti vymol( a také na
konkrétnim typu vozidla, pfi vyssi rychlosti mizZe byt hluk zplisobeny pfejizdénim

vymolu znacny.

Obrazek 23 - vymoly v ulici Na Mdchovné
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PoSkozenim povrchu vozovky vznika nebezpedi také pro cyklisty. V pfipadé najeti do
takového vymolu hrozi ztrata kontroly cyklisty nad kolem a spadnuti, coZ mlze zpUsobit
poskozeni kola nebo zranéni, mliZze se dostat do konfliktu s jinymi Gcastniky silni¢niho
provozu, napfiklad svozidlem, které ho predjizdi nebo jede za nim, hrozi ale také
poruseni pravidel silnicniho provozu, pokud se snazi vyhnout vymolu nevhodnym

zplUsobem, napfiklad vybocenim, bez znameni zmény sméru jizdy.

Na vjezdu do ulice Na Machovné je svislym dopravnim znacenim B20a — Nejvyssi
dovolend rychlost zakdzano pfekrocit rychlost jizdy 30 km/h. Po levé strané je za
kontejnery pro smésny komunalni odpad umisténa dodatkova tabulka E13 oznacujici
nastupni plochu pozarni techniky pro €. p. 1538. Ve sméru od centra mésta je na pravé
strané komunikace umisténo u parkovacich ploch jiz zminéné zastaralé svislé dopravni
znaéni IP11a — Parkovisté s dodatkem ,VYHRAZENO PRO VOZY ZT" (viz obrazek ¢&. 18).
Z opacné strany je plocha vymezena znacenim IP11a s Sipkou. Na vjezdu do arealu
Traktorky znaceni A7b — Zpomalovaci prah upozorfuje fidice na umeélou nerovnost na
vozovce, jejimz Gcelem je zejména snizeni rychlosti jedoucich vozidel, na protéjsi strané
je potom na vjezdu do ulice Nepilova umisténo svislé dopravni znaceni IP6 — Pfechod
pro chodce pro oba sméry, za pfechodem potom znaceni IP10a — Slepd pozemni
komunikace upozorfiuje na komunikaci, kterd dale konci. Na vyjezdu z ulice Nepilova je
pfednost na kfizovatce upravena zna¢enim P6 — Stij, dej pfednost v jizdé! Za kfiZzovatkou
je ve sméru od centra zakazovou znackou B20a zopakovana povinnost Fidice
neprekracovat rychlost jizdy 30 km/h, ndsleduje konec zény s dopravnim omezenim
IP25b, ktery oznacuje konec oblasti, kde plati zdkaz stani pro ndkladni automobily,
autobusy, obytné pfivésy a traktory v dobé od 23.00 do 5.00 hodin. Zkoumany usek ulice
Na Machovné je ukoncCen pfimym napojenim na ulici Okrajova ve stykové kfizovatce,
ulice Na Machovné se potom staci ve sméru od centra doleva mezi nizkou obytnou
zastavbu, kde se nasledné napojuje na ulici Wintrova. Pfednost v jizdé ve stykové
kfizovatce je urcena svislym dopravnim znacenim P4 — Dej pfednost v jizdé! na vedlejsi

pozemni komunikaci.

V opa¢ném sméru je za pfimym napojenim ulice Okrajovd umisténo znaceni IP22
informujici fidice o pohybu chodcl ve vozovce v nasledujicim 400 m dlouhém Useku,
nasleduje A6b — ZaZend vozovka (z jedné strany) spolené se znac¢kou B20a omezujici
nejvyssi dovolenou rychlost na 30 km/h. Po pravé strané je v blizkosti parkovaci plochy

u budovy, kde sidli spole¢nost Met Servis s.r.o., instalovano dopravni znaceni IP12 —
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Vyhrazené parkovisté spole¢né s E8e — Usek platnosti a E13 s ndpisem ,Vyhrazeno pro

drzitele parkovacich karet. Opacny konec parkovaci plochy vyznalen obdobné.

Na vjezdu do ulice Na Rajkach je znadeni B1 — Zakaz vjezdu v3ech vozidel (v obou
smérech) doplnéno tabulkou E13 stextem ,Soukromy pozemek”, v bezprostiedni
blizkosti za kfizovatkou je prostfednictvim znacky B20a omezena rychlost na 30 km/h.
Nasleduje svislé dopravni znaceni IP25a, které oznacluje poclatek zény s dopravnim
omezenim, kde plati zakaz stani pro nakladni automobily, autobusy, obytné pfivésy a
traktory v dobé od 23.00 do 5.00 hodin. Pfed kfizovatkou s ulici Nepilova je fidi¢ znackou
P2 informovan o skutecCnosti, ze nasledujici kfizovatku bude projizdét s pravem
prednosti v jizdé, po jejim prejeti je opét znaCenim B20a zakdzdno prekrocit rychlost
vozidla 30 km/h. Poslednim svislym dopravnim znac¢enim ve zkoumaném useku ulice Na
Machovné je IP22 — Zména mistni Upravy, kterd upozoriuje fidiCe na povinnost dat
prednost zprava v nasledujici oblasti mistnich komunikaci, a je umisténa na

retroreflexnim zlutozeleném fluorescenénim podkladu.

Na vyjezdu z ulice Na Machovné vodorovnym dopravnim znacenim V5 — Pfi¢na cara
souvisla vyznaceno misto pro zastaveni vozidla v prostoru kfizovatky. Po celé délce
komunikace je v Gseku od této kfizovatky k hranici budovy fotbalového klubu Cesky lev
— Union Beroun uzito vodorovné dopravni znaceni V1a — podélna ¢ara souvisla, které
oddélujejizdni pruhy s protismérnym provozem. Pouze v prostoru kfiZzovatek je tato ¢ara
prerusena znacenim V2b — podélnd c¢ara prerusovana. V Useku mezi vyjezdem od
budovy vyrobny nabytku v aredlu Traktorka a napojenim ulice Na Machovné na ulici
Okrajova je po pravé strané komunikace aplikovano znaceniV12d — Zdkaz stani ve sméru

na KralGv Dvdr.

Za zavazny nedostatek v sou¢asném stavu Ize povazovat nejen nevhodny zptisob vedeni
pésich, ale i chybéjici feSeni cyklistickych vazeb, aCkoliv dle platného Gzemniho planu je
poditdno s navrhem nové cyklotrasy vedené pravé pres ulici Na Machovné a navazujici
ulici Okrajovou. Nejen v letnich mésicich je komunikace ob&ma zminénymi Gcastniky
silni¢niho provozu hojné vyuzivdna. Nemala ¢ast obyvatel uziva jizdni kolo nejen pro
Ucely sportovani, ale také jako dopravni prostfedek pfi potfebé dostaveni se do prace,
Skoly a dalSich kulturnich ¢i administrativnich zafizeni nebo na sportovisté. Cyklisté jsou
nuceni se pohybovat v prostoru vozovky, kde je z diivodu vyse zminénych dopravnich
sloupkl prostor v nékterych tsecich opravdu tGzky, nicméné i presto dochazi vzhledem
k osobnim zkusenostem a ke znalosti mistnich pomérl autora k nebezpeénym situacim,

kdy je cyklista predjizdén zplisobem, Ze odstup vozidla od cyklisty je takfka minimalni, a
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vozidlo tak bezprostfedné ohroZuje bezpecnost cyklisty. Ve sméru od ulice Nepilova
k ulici Okrajovd navic komunikace stoupd, takZze rychlost cyklisty je vtomto sméru

znatelné pomalejsi, oproti sméru opaénému.

v

V nejbliz§im okoli Ize prvky spravného feseni pohybu chodcli a osob se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace nalézt v ulici Nepilova v blizkosti narozi kfiZzovatky s ulici
Na Machovné, kde je pfes vozovku veden prfechod pro chodce feSeny s Upravou pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.
o obecnych technickych poZadavcich zabezpec&ujicich bezbariérové uzivani staveb 2% po
obou stranach. Varovny pas, specidlni forma umélé vodici linie, kterd oznacuje v tomto
pfipadé misto, které je pro nevidomé nebo slabozraké osoby nebezpecné, je spravné
zhotoven v Sifce 0,4 m a je proveden do vysky podsadky obruby 80 mm. Varovny pas
spravneé presahuje signalni pas po obou strandch minimalné o 0,8 m. Navazujici pfechod
je doplInén vodicim pasem pfechodu kvili jeho umisténi v zaobleném néarozi kfizovatky
s polomérem mensSim nez 12 m. Vodici pas pfechodu navazuje na signalni pas, ktery je
spliiuje Sitku 0,8 m a minimalni délku 1,5 m. V blizkosti 0,8 m od signdalniho pdsu neni
umisténa zadna prekazka. Chodnik je v pravém narozi kfizovatky pfi vyjezdu z ulice
Nepilova ukoncen a navdadi chodce sniZzenou obrubou s varovhym pasem k pohybu ve

vozovce v havazujicim useku ulice Na Machovné.

Obrazek 24 — bezbariérova uprava prechodu v ulici Nepilova
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4.3 Ulice Okrajova

Ulice Okrajova je ohraniCena pfimym napojenim na ulici Na Machovné a katastralni
hranici mé&sta Beroun a je 480 m dlouha. Dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikacilze tuto ulici podle urbanisticko — dopravni funkce zafadit do funkéni skupiny
B — mistni komunikace sbé&rnd s funkci dopravné — obsluznou. ?® Jednd se o komunikaci
o navrhové rychlosti 50 km/h propojujici severni ¢ast Kralova Dvora s Berounem, zaroven
jde o hlavni komunikacni tah z mésta na Zahofany a ve smeéru na obce Trubska, Hudlice

a okolni sidla.

Oproti ulici Na Machovné ma vice extravilanovy charakter, fidi¢i tak maji tendence
pfekracovat maximalni dovolenou rychlost na izemi obce 50 km/h. Ve sméru od centra
je ulice po levé strané obklopena fadovymi gardazemi pro 14 vozidel a dvéma vjezdy
k rodinnym domUm, zbytek je tvoren vegetaci, pfedevsim vysokou zeleni. Zprava je ulice
témeér po celé jeji délce lemovana zastavénou plochou s fadovymi garazemi, ktera je na
komunikaci napojena celkem osmi vjezdy. Za poslednim objektem gardzi po pravé
strané ke komunikaci pfiléha plocha o vymére 463 m? (hodnota byla zmé&fena v softwaru
AutoCAD spolecnosti Autodesk), jejiz zpevnény povrch je tvofen smési Stérku a
kameniva. V soucasné dobé je vyuzivdna prevdzné jako odpocivka a prostor pro

odstaveni prfedevsim nakladnich vozidel.

Obréazek 25 — vyznacend zpevnéna plocha v ulici Okrajovéd vyuZivand jako odstavny prostor 7]
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Obrazek 26 - pohled na zpevnénou plochu v ulici Okrajova vyuZivanou jako odstavna plocha
Mezi péSi cile voblasti Ize zafadit napfiklad dvé vyvySeniny s vyhlidkou Tfi Vrsky
oznacenou Cervenym symbolem na obrdzku ¢&. 25, odkud je zajimavy vyhled na mésto
Beroun a ¢ast Kralova Dvora, a pfistup k ni je vyveden pravé na ulici Okrajova. V okoli se

nachazi polniilesnicesty vyuzivany sportovci, pejskafi, ale i rodinamis détmi, a ti si Casto

krati svoji prochazku praveé pres feSenou komunikaci.

Ulice Okrajova je obdobné jako ulice Na Machovné feSena bez vyhovujicich pé&sich nebo
cyklistickych vazeb. Prvky vedeni chodcl a osob se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace se nachazi na vjezdu do ulice, kde je zakoncen chodnik vedouci od jizniho
ramene ulice Na Machovné, ktery vyustuje do ulice Okrajova sniZzenou obrubou s 0,4 m
Sirokym varovnym pdsem oznacujicim vtomto pfipadé misto, které je pro osoby
somezenou schopnosti pohybu a orientace nebezpecné nebo trvale nepfistupné.
V pfimé blizkosti ukon¢eného chodniku bylo zjisténo oteviené vyvedeni kanaliza¢ni
vpusti, které neni nijak zajisténo poklopem, a pfedstavuje tak mozné nebezpedi pro
vSechny ucastniky silni¢niho provozu, kterym hrozi bud najeti anebo pfimo slapnuti ¢i
pad do nezabezpeleného otvoru, zejména pak za zhorsenych viditelnostnich podminek,

viz obrdzek ¢. 27.

Na mozny pohyb pésich ve vozovce fidice upozoriiuje vodorovné vyobrazeni
vystrazného dopravniho znaceni A12b — Déti v misté sniZzené obruby chodniku ve sméru
jizdy k ulici Nepilova. Znacka upozorfiuje na misto nebo Usek pozemni komunikace, v
jejichz blizkosti se déti ¢asto pohybuji nebo shromazduji, pfechdzeji vozovku, nebo kde
hrozi zvySené nebezpedi jejich nenaddlého vbéhnuti do vozovky. V tésné blizkosti
napojenina ulici Na Machovné je na ulici Okrajova uzito vodorovné dopravni znaceni V18

— Opticka psychologicka brzda ve sméru do centra.
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Obrazek 27 - nezabezpeceny vyvod kanalizacni vpusti na ulici Okrajova oznaceny ¢ervenou sipkou

Na nékterych mistech se vyskytuji vymoly a poSkozené ¢i dokonce utrzené hrany
krajnice. Vlivem erozni ¢innosti vody béhem destl a tani snéhu dochéazi k odplavovani
nezpevnéné vrstvy sedimentl podél krajnice a kjejimu podemilani. Tekouci voda
vytvofila v urcitych mistech pomérné hlubokd koryta mezi vozovkou a pfiléhajicim
vjezdem ke gardzi, kterda by mohla zpUsobit problém pfi jejich prejizdéni vozidly a

cyklisty.

Obrazek 28 — negativni disledky erozni ¢innosti vody v ulici Okrajova

37



:

'i‘ i :’

Obrdzek 30 — poskozeny povrch vozovky v ulici Okrajova

Na vjezdu do ulice Okrajova je ve sméru od centra za vjezdem k fotbalovému hfisti po
pravé strané svislym dopravnim znacenim B4 zakazan vjezd nakladnich automobill o
celkové hmotnosti prevysujici 3,5 tuny s dodatkovou tabulkou E13 s textem ,mimo
zasobovani”. Na drovni odstavné plochy na konci ulice Okrajova tésné pfed nejvysSim
bodem vrcholového vysSkového oblouku je umisténo znaceni B20a omezujici rychlost

jizdy na 30 km/h spole¢né s B21a — Zakaz predjizdéni. Na stejné Urovni se v opacném
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sméru nachdzi znaceni Al12a informujici fidiCe o pohybu chodcli ve vozovce
v nasledujicim 700 m dlouhém Gseku. Ulice Okrajova je z obou sméri ohranic¢ena dvojici
znaceni IZ4a a 1Z4b vyjadtujici v jednom sméru pocatek obce Kraldv Dvir a konec obce
Beroun, v opacném sméru potom konec obce KralGv Dvir a poc¢atek obce Beroun. Za
hranici obce se potom nachdzi Gsek platnosti zény, kterd zakazuje stani vozidel nad 3,5
tuny vdobé od 20:00 — 6:00. V navazujici kfiZzovatce je prednost feSena znacenim P6 —

Stdj, dej prednost v jizdé v ulici Pod Hajem.

Obrazek 31 — hranice ulice Okrajova a k. 4. Beroun dana znacenim IZ4a a 1Z4b
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5 Dopravni prizkumy

5.1 Prizkum nehodovosti

Pro fesenou lokalitu byl proveden priizkum nehodovosti pro Gsek ulice Na Machovné
véetné prlsecné kfiZzovatky této ulice sulicemi Pod Homolkou, Na Morakové a
Kostalkova, a dale pro navazujici ulici Okrajova. Pro vyhodnoceni priizkumu byla pouZita
data z webového portalu Dopravni nehody v CR'¥, kde jsou od roku 2006 zaznamendny
véechny dopravni nehody, které Policie CR eviduje. Prizkum byl pro ziskani dosta¢eného
poctu dat proveden pro Casovy Usek od pocatku zaznamenavani dopravnich nehod, tedy
pro sedmnactileté obdobi od 1. ledna 2006 do 1. ledna 2023. Celkem bylo zjisténo 21
dopravnich nehod, z nichz pouze 3 udalosti mély za nasledek lehka zranéni u celkového

poctu 5 osob zuc¢astnénych v dopravnich nehodach.

Obréazek 32 - mapové zndzornéni evidovanych dopravnich nehod v lokalité 22

5.1.1 Statistika nehod podle druhu

Graf ¢ 1 zndzoriuje rozdéleni dopravnich nehod podle jejich druhu. Nejvétsi podil je
tvofen nehodami s pevnou prekazkou, ve 4 pfipadech Slo druh pevné prekdzky
kategorizovany jako zed, pevna ¢ast most(, podjezd(, tunell apod., dvakrat Slo o srdzku
s jinou prekazkou (zdbradli, oploceni, nasep, nastupni ostrlvek apod.). Zbyvajici dvé
nehody byly zplsobeny narazem do sloupu (telefonni, vefejné osvétleni, elektrické
vedené, signalizace apod.) a srazkou s pirekdzkou typu odraznik, patnik, sloupek
smérovy, sloupek dopravni znacky. Ze vSech evidovanych 21 nehod byla pravé u jedné
udalosti kategorizované jako srazka s pevnou prekdzkou (zed, pevnd &ast mostd,
podjezdd, tunell apod.) zjisténa pfitomnost alkoholu v krvi u vinika nehody do 0,24 %eo,
pfi této nehodé zaroven dosSlo klehkym zranénim u vSech 3 osob zucdastnénych

v dopravni nehodé.
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Celkem 28 % nehod je klasifikovano jako srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Ve
dvou pfipadech Slo o srazky bocni, celkem tfikrat se jednalo o srdzku z boku, béhem
které doslo u jednoho pfipadu k lehkym zranénim zid¢astnéné osoby. VSechny nehody z
boku se staly na prlise¢né kfizovatce na zaCatku zkoumané lokality a dGivodem bylo vzdy
nedani prednosti. Vjednom pfipadé Slo o celni naraz, béhem kterého jedna osoba

utrpéla lehka zranéni.

Ke vSem udalostem fadicim se do skupiny jiné druhy nehody doSlo pobliz stykové
kfizovatky ulic Na Machovné a Nepilova. PokaZzdé se jednalo o nehodu pouze s hmotnou
Skodou a zavinénim na strané komunikace. Zbyvajici 3 nehody byly zplsobeny srazkou
s lesni zvéfi, srdZzkou s vozidlem zaparkovanym, odstavenym a v jednom pfipadé Slo o

havarii.

Nehody podle druhu

1:5% m Srazka s pevnou prekdazkou

1; 5%

= Srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem

8; 38% Jiny druh nehody

4;19% Srazka s lesni zvéri
= Havarie

= Srazka s vozidlem zaparkovanym,
odstavenym

6; 28%

Graf 1 - Rozdéleni dopravnich nehod podle druhu

5.1.2 Statistika nehod podie hlavni pfFi€iny

vrve

Graf ¢. 2 ukazuje, Ze mezi nejcastéjsi priciny nehody patfi neprizplsobeni rychlosti stavu
vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.) a dale pfi¢iny, které nejsou zavinény
fidicem, ale napf. zavadou na komunikaci nebo lesni zvéfi. Ve dvou ze tfi pfipadd jiného

druhu nespravného zplsobu jizdy fidi¢ od mista nehody ujel.
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Nehody podle hlavni pficiny

= NepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky

1; 5%

1; 5%

5; 24% = Nezavinéna fidicem
2; 10%
= Jiny druh nespravného zpUsobu jizdy

Jizda po nespravné strané vozovky, vyjeti do

2:9% protisméru
’ = Proti piikazu dopranvi znatky DEJ PREDNOST
= Nepftizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu
vozovk
2; 9% Y

5. 24% m Vozidlu pfijizdéjicimu zprava
; o

= Pfi odbocovani vlevo

3; 14%

Graf 2 - Rozdéleni dopravnich nehod podle hlavni priciny

5.1.3 Statistika nehod podle viditelnosti

Dulezitou roli u dopravnich nehod hraje faktor viditelnosti. Z necelych tfi ¢tvrtin vSech
pfipadd se nehody staly ve dne, za nezhorsenych povétrnostnich podminek. Tfi udalosti,
které mély za nasledek lehka zranéni u celkového poctu 5 zGcastnénych osob, se staly

pravé za téchto nezhorSenych viditelnostnich podminek.

Nehody podle viditelnosti

1:5% = Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem

1;,5% 3 ‘ ‘
’ povétrnostnich podminek

1;,5%

= V noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost
nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek

3, 14% = Ve dne, zhorSena viditelnost (svitani, soumrak)

V noci - s vefejnym osvétlenim, zhorsena
viditelnost vlivem povétrnostnich podminek

mlha, dést, snéZeni apod.
15;71% = {/e dne, zhoriena vidit%lno)st vlivem

povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, dést
apod.)

Graf 3 - Rozdéleni dopravnich nehod podle viditelnosti

5.2 Prizkum intenzit motorové dopravy a smérovy prizkum

Ve ¢tvrtek 20. fijna 2022 byl proveden smérovy dopravni prizkum zaméreny na intenzity
motorové dopravy a smeérovy pohyb vozidel po dobu 4 hodin v dobé ranni Spi¢ky a
nasledné 4 hodin v dobé odpoledni dopravni Spi¢ky v prostoru kfizovatky ulic Na
Méachovné x Na Morakové x Kostalkova x Pod Homolkou. Zptsob provedeného prizkumu
je kombinovany, s pomoci outdoorové kamery umisténé ve vozidle byl pofizen

videozaznam, ktery zaznamenal provoz na vSech potfebnych ramenech kfizovatky
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v obdobi od 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00, a ten byl nasledné ru¢né vyhodnocen. Priizkum
byl proveden v souladu se vSemi pozadavky TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na

pozemnich komunikacich B,

5.2.1 Zpracovani dat a vyhodnoceni priizkumu
Dle TP 189 se pro sledovani intenzit dopravy doporucuje délit vozidla na tyto druhy, pro

které jsou zpracovany pfislusné prepoctové koeficienty:

osobni automobily — bez pfivésu i s pfivésy, dodavkové automobily
motocykly — bez postranniho voziku i s postrannim vozikem
nakladni automobily — lehké, stfedni, tézké, specialni, traktory
autobusy — vozidla, ktera maji vic nez 9 mist a kloubové

nakladni soupravy — pfivésové a navésové soupravy ndkladnich vozidel

0o X r» 2 X O

jizdni kola — vdechny druhy

Po vyhodnoceni videozaznamu byla data nasledné zapsana do tabulky. Pro
pfehlednost byl zvolen systém znadeni jednotlivych ramen prisecné kfizovatky,

ktery je vyuziti v nasledujicich vypoctech.

1
®
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Obréazek 33 - znaceni ramen kriZovatky pfi dopravnim prizkumu

5.2.2 Stanoveniroéniho priméru dennich intenzit

Vypocet ro¢niho priméru dennich intenzit (dale jen RPDI) byl proveden v souladu s TP
189 B, Stanoveni RPDI se provadi pfepoltem zintenzity dopravy naméfené béhem
prizkumu pomoci prepoctovych koeficientl, které zohlednuji denni, tydenni a ro¢ni

variace intenzit dopravy. Pfepoctové koeficienty jsou stanoveny dle charakteru provozu
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na komunikaci a druhu vozidla. Namérend data z prizkumu, kterd byla néasledné

prepocltena koeficienty za i€elem stanoveni RPDI, byla zapsana do nasledujici tabulky 1.

Tabulka 1 - namérené intenzity motorové dopravy béhem prizkumu

Im — Intenzita motorové dopravy zjisténa v dobé prizkumu
7:00:00 - 11:00, 13:00 - 17:00
Smér Intenzita vozidel [voz/8 hod]
VA Do 0] M N A K
1 2 881 6 58 1 1
1 3 853 5 20 1 1
1 4 48 0 2 0 0
2 1 668 1 53 2 4
2 3 202 0 4 0 0
2 4 102 0 16 1 40
3 1 993 4 26 0 0
3 2 242 1 5 1 0
3 4 75 0 5 0 0
4 1 37 0 3 0 0
4 2 118 0 16 0 38
4 3 47 0 4 0 0

Nejvyssi hodnoty intenzit byly zjiStény ve sméru z ramene kfizovatky oznaceného na
obrazku ¢&. 33 &islem 3 (ulice Pod Homolkou) do ramene ¢. 1 (ulice Na Machovné). Zatizeny
je také opacny smér 1-3 a dale sméry 1-2 a 2—-1. U smérl 2—-4 a 4-2 byly ve srovnani
s ostatnimi sméry zjistény vyrazné vyssi intenzity nakladnich souprav oznacenych
pismenem Kz dlvodu probihajicich demoli¢nich praci a vystavby novych objekt(

v oblasti Na Morakové.

Stanoveni RPDI pro jednotlivé druhy vozidel z vysledku prizkumu se provadi dle vzorce:
RPDIx = Iy " km,a " ka¢ " ke rppr

kde

Im intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténda v dobé priizkumu
[voz/doba prazkumul]

Km, d prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prlizkumu na
denniintenzitu dopravy dne prizkumu (zohledné&ni dennich variaci

intenzit dopravy) [-]
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Kat prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne priizkumu na
tydenni prdmér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich
variaci intenzit dopravy) [-]

Kt rpDI prepoctovy koeficient tydenniho prlméru denni intenzity dopravy
na ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich
variaci intenzit dopravy) [-]

Vysledna hodnota RPDI se urci sou¢tem jednotlivych RPDI pro jednotlivé druhy vozidel.

5.2.2.1 Prepoctové koeficienty

Koeficienty pouzité ve vypoctu jsou prevzaty z TP 189 a stanoveny pro jednotlivé druhy
vozidel, charakter provozu na pozemni komunikaci a obdobi roku, ve kterém je prizkum
provadén. Jelikoz byl prlzkum proveden ve Ctvrtek 20. fijna, jedna se o podzimni obdobi
roku. Zkoumana kfizovatka se nachdzi v oblasti mistnich komunikaci, na zdkladé této
skute¢nosti byl zvolen charakter provozu M — mistni komunikace (tj. bez prijezdnich

Usek silnic) / G¢elové komunikace.

5.2.2.2 Prepocet na denniintenzitu v den prizkumu

Denniintenzita dopravy se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle vzorce:

lg =6y~ km,d

kde:
lg denniintenzita dopravy dne priizkumu [voz. /den]
Im intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz. /doba prizkumul]
Km,a prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na

denni intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci

intenzit dopravy) [-]

Koeficient kmg je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na

komunikaci a obdobi roku. Hodnoty koeficientd se vypo¢tou pomoci vztahu:

_100%
Ty pd
kde:
> pf’ je soucet podill hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu

na denni intenzité dopravy [%].

Jednotlivé podily intenzity dopravy dané hodiny i na denni intenzité dopravy a

koeficienty kmqpouzité pfi vypoctu jsou zapsany v tabulce 2.
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Tabulka 2 - hodnoty koeficient( pouZitych pfi pfepoctu na denni intenzitu v den prizkumu

Hodnoty koeficientt pi® a km,d

Hodina 0 M N A K
7:00 - 8:00 7,33 | 5,84 |7,32|7,35 6,18
8:00-9:00 6,57 | 5,25 |7,72| 6,17 | 6,41

9:00 - 10:00 6 4,77 |7,58| 5,69 | 6,36

10:00 - 11:00 596 | 517 |7,32| 5,1 | 6,3
13:00 - 14:00 6,82 | 7,81 |7,07| 6,65 | 6,77
14:00 - 15:00 7,39 | 9,12 |6,99]| 8,35 | 6,64
15:00 - 16:00 8,32 | 9,47 |6,81| 7,19 | 6,19
16:00 - 17:00 7,83 | 8,31 |6,11| 6,3 | 5,59

Km,a | 1,78] 1,79]1,76] 1,89] 1,98

5.2.2.3 Prepocet na tydenni priimér dennich intenzit

Tydenni priimér dennich intenzit dopravy se urci pro jednotlivé druhy vozidel podle

vzorce:
Iy =14~ kd,t
kde:
le tydenni prdmér dennich intenzit dopravy [voz. /den]
lg denniintenzita dopravy [voz. /den]
Kat pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na

tydenni primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich

variaci intenzity dopravy) [-]

Koeficient kgt je stanoven v zavislosti na druhu vozidla, charakteru provozu na

komunikaci a obdobi roku. Hodnoty koeficientd se vypoctou pomoci vztahu:

100%
at ="t
l
kde:
pt je podil denni intenzity dopravy dne prlzkumu i na tydennim

priméru dennich intenzit dopravy [%]

Jednotlivé podily intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim priméru dennich

intenzit dopravy a koeficienty kq: pouzité pfi vypoctu jsou zapsany v tabulce 3.
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Tabulka 3 - hodnoty koeficientl pouZitych pfi pfepoctu na tydenni primér dennich intenzit

Hodnoty koeficienti pi* a kqyt
Koeficient 0 M N A K
pi* 115,6 97,5 117,7 117,6 118,9
ka,t 0,87 1,03 0,85 0,85 0,84

Roé¢ni pramér dennich intenzit dopravy (RPDI) se pro jednotlivé druhy vozidel uréi podle

vzorce:
RPDI = I - k¢ rppi
kde:
RPDI ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz. /den]
I tydenni prdmér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz.
/den]
Kt rpDI prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit

dopravy v tydnu prlizkumu na ro¢ni prdmér dennich intenzit

dopravy (zohlednéni roénich variaci intenzit dopravy) [-]

Koeficient kireoi je sStanoven v zavislosti na druhu vozidla a charakteru provozu na

komunikaci. Hodnoty koeficientd se vypoctou pomoci vztahu:

~100%
t,RPDI = p—lr
kde:
ol je podil denniintenzity dopravy mésice i na ro¢nim pridméru

dennich intenzit dopravy [%)]

Jednotlivé podily intenzity dopravy mésice i na ro¢nim primeéru dennich intenzit

dopravy a koeficienty kireoi pouZzité pfi vypoctu jsou zapsany v tabulce 4.

Tabulka 4 - hodnoty koeficient(i pouZitych pri pfepoctu na ro¢ni primér dennich intenzit

Hodnoty koeficienti pi" a k:rpoi
Koeficient (0] M N A K
pif 105 58,4 107,6 104,9 105,6
kt,reD1 0,95 1,71 0,93 0,95 0,95

Nésledujici tabulka uvadi vysledné hodnoty RPDI jednotlivych smért v kfiZzovatce ulic Na

Machovné, Na Mordkové, Pod Homolkou a Kostalkova.
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Tabulka 5 - vypoctené hodnoty RPDI pro jednotlivé sméry

RPDI = roéni pramér dennich intenzit [voz/den]

Smér Intenzita vozidel [voz/den]
YA Do (o) M N A K
1 2 1291 19 80 2 2
1 3 1250 16 28 2 2
1 4 70 0 3 0 0
2 1 979 3 74 3 6
2 3 296 0 6 0 0
2 4 149 0 22 0 63
3 1 1455 13 36 0 0
3 2 1310 3 7 2 0
3 4 110 0 7 0 0
4 1 54 0 4 0 0
4 2 173 0 22 0 60
4 3 69 0 6 0 0

5.3 Stanoveniintenzity cyklistické dopravy

Prizkum cyklistické dopravy probéhl soucdasné s prizkumem motorové dopravy ve
Ctvrtek 20. fijna 2022. Pohyb cyklist(i byl sledovan 4 hodiny v dobé ranni dopravni Spi¢ky
a poté 4 hodiny béhem odpoledni dopravni Spi¢ky v ¢ase od 7:00 — 11:00 a 13:00 — 17:00.
Nasledné stanoveni intenzity cyklistické dopravy bylo provedeno v souladu s TP 189 —
Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich ®". Vypocet se provadi
pfepocltem z intenzity namérené béhem prizkumu pomoci pfepoctového koeficientu na
odhad denni intenzity cyklistické dopravy. Pfepocet na tydenni a ro¢ni priméry se

obvykle neprovadi. Pfepoctové koeficienty jsou stanoveny podle charakteru provozu.

Odhad denni intenzity cyklistické dopravy z kratkodobého prlzkumu se stanovi podle

vztahu:
Ig =1y kma
kde:
lg denniintenzita cyklistické dopravy dne prizkumu [cykl. /den]
Im intenzita cyklistické dopravy za dobu prizkumu [cykl. /doba
prazkumul]
Km,a pfepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na

denni intenzitu dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci

intenzit dopravy) [-]
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Koeficient kmg je stanoven v zavislosti na charakteru provozu, ktery byl uren jako
smiSeny — nelze urdit pfevladajici charakter dopravni nebo rekrea¢né turistické. Hodnota

koeficientu se vypoclte pomoci vztahu:

_ 100%
md = Z—p{i
kde:
Yl je soucet podilt hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu
na denni

intenzité dopravy [%].

Jednotlivé podily intenzity dopravy dané hodiny i na denniintenzité dopravy a koeficient

kma pouzité pfi vypoctu jsou zapsany v tabulce 6.

Tabulka 6 - hodnoty koeficientl pouZitych pfi pfepoctu na denni intenzitu cyklistické dopravy v den

prazkumu

Hodnoty koeficientt pi® a km,a

Hodina (0]
7:00 - 8:00 6,9
8:00 - 9:00 6,6
9:00 - 10:00 5,9
10:00 - 11:00 5,3

13:00 - 14:00 0
14:00 - 15:00 6,9
15:00 - 16:00 7,6
16:00 - 17:00 8,1

Km,d 1,831501832

5.3.1 Vypoctené hodnoty pro cyklistickou dopravu

Nasledujici tabulka uvadi vysledné vypocltené hodnoty odhadu denni intenzity
cyklistické dopravy dne prizkumu v kfiZovatce ulic Na Machovné&, Na Morakové, Pod
Homolkou a Kostalkova. Z tabulky vysledkd vypliva, Ze nejvétsi intenzity cyklistické
dopravy jezdi ze sméru 3 do sméru 1, tedy z ulice Pod Homolkou do ulice Na Machovné.
V rannich hodinach a v ¢ase ukonceni Skolni vyuky se jednalo pfevazné o cyklisty
prepravujici se do nebo ze Skoly, dale pak do a ze zaméstndni nebo za obdanskou
vybavenosti, registrovan byl ale také vyskyt rekreacnich cyklistl i s détmi. Pomérné ¢asto

bylo zaznamenano uskutecnéni jizdy systémem sdilenych elektro kol Nextbike.
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Tabulka 7 - vypocltené hodnoty denni intenzity cyklistické dopravy pro jednotlivé sméry

Jizdni kola
29
44
0
22
9
2
46

O
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6 Definice cilii a zjisténych nedostatki

Na zakladé provedené analyzy lokality byly stanoveny nasledujici cile. Samotné
stanoveni cild a jejich nasledna realizace bude mit pozitivni vliv na Zadouci dopravni
chovani a mobilitu v oblasti s ohledem na kvalitu Zivota, zivotni prostredi a bezpecnost.
Dllezitym aspektem je prihlédnuti k feSeni sousednich oblasti a kfizovatek z dGvodu

homogenity.

V oblasti je nutné vyresit problém absence prvkl pro zklidriovani dopravy, diky kterému
dochazi k castému prekracovani maximalni dovolené rychlosti. Zklidnénim dopravy
dojde k odstranéni nadfazenosti automobilové dopravy, vytvorenilepSich podminek pro
chodce a cyklisty, zvySeni bezpecnosti, zlepSeni Zivotniho stylu ob¢and, ale také zvyseni

humanizace prostredi.

Ve stavajicim stavu v lokalité neni dostatek mista pro jiné funkce sidelnich utvard, jako
je setkavanilidi, pobyt, parkovani nebo zelen. Cilem je tedy navrhnout takové usporadani
uliéniho profilu, které bude atraktivni pro traveni ¢asu, bude podporovat i pobytovou
funkci, aby komunikace byla zklidnénym prostorem a nebyla vyuzivana pouze jako
spojnice mezi okrajem mésta a jeho centralnimi oblastmi. Vhodna je také podpora
komunitniho Zivota a spoleenskych aktivit mezi obyvateli vzhledem k pomérné vysoké
stavebni aktivité v oblasti a vystavbé novych modernich bydleni napfiklad zfizenim
parku ¢i détského hfisté.

Jednim z nejzavaznéjsich nedostatkid je absence chodnik( a vybaveni pro cyklisty. Pfi
jejich ndvrhu je potreba pfihlédnout k FeSeni sousednich oblasti, zda je v okolnich ulicich
reSena infrastruktura pro cyklisty a jakym zplsobem, jak a z jakého materialu, pfipadné
jakych rozmérl jsou chodniky a zda jsou feseny spravné zejména v souladu s vyhlaskou
¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové

uzivani staveb 139,

Po provedeni vSech téchto cild by mélo dojit k dosazeni primarnich funkci mistnich

komunikaci, a to funkce dopravni, obsluzné, rekreacni, ale i odpoclinkové.
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6.1 Priseéna kiiZzovatka ulic Na Machovné, Kostalkova, Pod Homolkou
a Na Morakové s pridruzenym prostorem
Béhem analyzy stavajiciho stavu nebyly z hlediska motorové dopravy zjistény zadné
nedostatky, na kfiZovatce za béZného provozu nedochazi ke vzniku dopravni kongesce
a stavajici reseni, kdy prednost vjizdé neni upravena dopravnim znacenim a fidi se
pravidly provozu na pozemnich komunikacich podle zvlastniho pfedpisu (zédkon ¢&.
361/2000 Sb. ), je i vzhledem k pomé&rné nizkym intenzitdm vyhovujici (viz kapitola
5.2.3 Vypoctené hodnoty pro motorovou dopravu). Nebezpeénost kfizovatky ve
stavajicim stavu vyvraci také provedena analyza dopravni nehodovosti, kdy v obdobi od
1. ledna 2006 do 1. ledna 2023, tedy béhem sedmnicti let, zde doSlo pouze ke 3
dopravnim nehodam, které byly ve vSech pfipadech zavinény fidicem motorového
vozidla a jejich hlavni pfiCinou bylo nedani pfednosti vjizdé vozidlu pfijizdéjicimu

zprava.

V Gvahu prichazi prestavba této prlsecné kfiZzovatky na okruzni dle vyse zminéné
koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030 z dlvodl zachovani homogenity
kfizovatek v ulici Kostalkova, jelikoz koncepce navrhuje pfestavbu na okruzni také u
kfizovatky ulic Kostalkova X tfida Miru a Kostalkova X Plzernskda, a také z divodu
nevhodnosti stfidani rlznych typl kfizovatek v kratkych vzdalenostech a vyssi

bezpe&nosti oproti nefizenym priiseénym kfiZovatkdm v provozu (viz obrazek &. 34)."!

Obrazek 34 - vyrez fesené lokality z navrhové casti koncepce dopravy pro mésto Beroun do roku 2030, ¢ast
C, pfiloha 2.124
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Vzhledem ke stisnéné dispozici kfizovatky by bylo moZzné navrhnout feSeni v podobé
miniokruZni kfizovatky, ktera se dle CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich ?7 vyzna&uje vn&j3im primé&rem okruzniho jizdniho pdsu do 23 m,
jednopruhovym jizdnim okruznim pasem obvykle kruhového tvaru, jednopruhovym
vjezdem a vyjezdem, moZnou absenci smérovaciho ¢i déliciho ostriivku a pIné nebo
z Casti pojizdénym stfedovym ostrovem. Z hlediska orientacni maximalni kapacity jsou
na tom oba typy kfizovatek stejné, hodnota maximalni celodenni kapacity se pohybuje
vrozmezi od 18 000 do 24 000 voz. /den. Jednou z nevhodnych podminek pro navrh
okruznich kfizovatek je velky rozdil intenzit dopravy na jednotlivych vjezdech. Po
provedeni dopravniho prlzkumu intenzit motorové dopravy byl zjistén pomérné
vyrazny rozdil intenzit zejména na vjezdu i vyjezdu do kfizovatky z ulice Na Morakové

(oznacena ¢islem 4) oproti ostatnim ramendm kfiZovatky.

Soucasny stav vedeni chodcl v kfizovatce neni vhodné vyfeSen. Jedna se predevsim o
absenci chodnikl a prechodl pro chodce s bezbariérovou Upravou, prvkl pro osoby se
sniZzenou schopnosti pohybu a orientace a nevhodnym Sitkovym uspofadanim nékterych
stavajicich chodnikl. V ulici Pod Homolkou je v narozi kfizovatky zfizeno misto pro
pfechazeni, kde neplati povinnost fidiCe umoznit chodci nerusené a bezpelné prejiti
vozovky a chodci mohou pfechdzet pres komunikaci, jestlize je vdopravnim proudu
vozidel potfebnd mezera. Dle CSN 73 6102 se na Uroviiovych kfizovatkdch mistnich
komunikaci navrhuji pfechody pro chodce zejména tam, kde je intenzivni provoz chodct
a kde prechazeji ¢asto déti, starSi osoby a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace. Ulice Na Machovné je sbé&rna mistni komunikace a prfechody pro chodce se na
Urovnovych kfizovatkach funkéni skupiny B v kompaktni zastavbé navrhuji zpravidla na
vdech kfizovatkdch a na vdech paprscich ?7. Sou¢asné bude vzhledem k aktudlné
probihajici vystavbé novych bytl a rodinnych domu v oblasti ulice Na Morakové rist
poptavka po pési dopravé, tudiz poroste také napf. pocet déti dochazejicich denné do
Skol &i do nedalekych sportovist, jako je napt. vyse zminény areal fotbalového klubu
v ulici Na Machovné ¢i sportovni centrum Eden v ulici Pod Homolkou. Pro zajisténi
bezpecného pohybu chodcl je proto vhodnéjsi navrhnout nové prechod pro chodce na
vSech ramenech kfizovatky, kde zfizen neni, a stavajici misto pro pfechazeni jim

nahradit.
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Obrézek 35 - misto pro prfechdzeni v naroZi krizovatky v ulici Pod Homolkou, v pozadi sportovni centrum
Eden

V dlsledku absence pfechodi pro chodce a chodnikl na nékterych ramenech kfiZzovatky
chodci nemaji jasné urceny prostor pro prfechazeni vozovky a nasledné dochazi k velice

nebezpelnym situacim, jako na obrazku ¢&. 36.

Obréazek 36 - nebezpecny pohyb chodcl v prostoru kfiZovatky v disledku absence prechod( pro chodce

Nevhodnym zplsobem je feSen chodnik v ndrozi ulice Na Mordkové. Neni fesen
bezbariérovou Upravou s hmatnymi prvky pro osoby s omezenou schopnosti orientace a

varovny pads ma nespravné rozmeéry, v souc¢asném stavu je jeho Sifka 1,0 m. Chodnik
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nevyhovuje ani z hlediska poZzadavku na jeho minimalni Sifku, ve stavajicim stavu je jeho

Sitka v€etné obruby 0,9 m a neni zde feSeno prfevedeni chodci pres komunikaci.

Obrézek 37 - nesprdavné resSeny chodnik v ndroZi ulice Na Morédkové
Chodniky v ndroZzi ulice Na Kostalkova nejsou provedeny v bezbariérové Gpravé a s prvky
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, a proto ve stavajicim stavu

nevyhovuji. Chybi zde i pfechod pro chodce.

Obrazek 38 - nespravné resené chodniky v naroZi ulice Kostalkova
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V misté naroziulic Na Morakové a Na Machovné chodnik i pfechod pfes ulici Na Morakové

chybi uplnég, stejné tak chybi pfechod pres rameno kfizovatky v ulici Na Machovné.

Cyklisticky jizdni pruh s prvky ochranného i vyhrazeného pruhu pro cyklisty v ulici
Kostalkova, ktery je na hranici kfizovatky ukoncen, je nespravneé vyznaceny, a proto neni
jasné, o jaké opatreni se jedna. Pro realizaci vyhrazeného jizdniho pruhu zcela chybi
svislé dopravni znaceni IP 20a, pfipadné IP 20b (tato dopravni znacka se neuziva, pokud
kon&i vyhrazeny pruh pro cyklisty v kfizovatce nebo za kfizovatkou), je pouzito
nespravné vodorovné dopravni znac¢eni a nevhodné je i jeho Sifkové usporadani a
ukonceni. Spravné by pro jeho vyznaleni méla byt pouzita pfi levém okraji pruhu
podélna ¢ara prerusovana V 2b (3/1,5/0,25) pfipadné plna ¢ara V 1a (0,25). Ukonéeni by
mélo byt provedeno ,natupo” bez Sikmé cary. Vzhledem k chybnému provedeni, a
predevSim kabsenci svislého dopravniho znaceni, které se pouziva pro vyznaceni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty, mliZe byt opatieni chdpano spiSe jako ochranny
pruh pro cyklisty, pro ktery se ale nepouziva ¢ervené zvyraznéni symbolu jizdniho kola
(V 14), a z jehoZ vyzna&eni vyplivaji pro G¢astniky provozu jind prava a povinnosti 32,
Uprava ulice Kostalkova neni predmétem bakalaiské prace, nicméné i presto autor

doporucuje napravu nevhodné provedeného opatfeni.

Zcela nevhodné je feSena oteviena zpevnéna plocha v oblasti narozi ulic Na Machovné a
Na Morakové, ve stavajicim stavu je vyuzivana jako parkovaci a odstavna plocha pro
motorova vozidla, ktera jsou zde parkovana a odstavena neuspofadané, stani zde nejsou
zadnym zptsobem vyznacena. Dle platného tzemniho planu je tato plocha zafazena
jako vefejné prostranstvi s pfevahou ozelenéni a nachdzi se vlokalité P117, ktera
zahrnuje prestavbové plochy. Uzemi prestavbova (transformacni) jsou prevézné plochy
uvnitf soucasné zastavéného Uzemi urcCené ktransformaci. Jako takové poskytuji
nabidku na ozdravéni, regeneraci a revitalizaci prostifedi méstskych ¢tvrti. Uzemni plan
stanovuje také specifické podminky vyuZiti této plochy. Lokalita vymezuje plochu pro
opravy, resp. stavebni Upravy feSeni kfizovatkovych uzll s cilem zvysit plynulost a
bezpeénost vnitroméstské dopravy. Redeni musi respektovat systém dopravni a
technické obsluhy v navaznosti na celoméstskou koncepci. Pfi vymezeni prostoru je
nezbytné navrhnout zplsob a pozemky pro zapojeni plochy kfizovatky do kontextu
plvodni rostlé zastavby — pfi soub&zném vedeni pésich tras, event. zastavby a sidelni
ochranné zelené. Podminkou je zajisténi technické obsluhy izemi v souladu s koncepci
UP (napojeni na vodovodni sit, kanaliza¢ni sit, plynovodni sit, elektrorozvody véetné&

vystavby novych trafostanic v potfebném poctu, telekomunikaéni sit). '?
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Obrdzek 39 — vyznaceni plochy v ngroZi kfizovatky v iuzemnim pldnu mésta 23

V mistech této plochy by nové mohl vzniknout pravé prostor pro setkavani lidi, ktery
bude atraktivni pro traveni ¢asu, nabizi se feSeni v podobé vystavby mensiho parciku Ci
détského hfisté, mistni ob&ané by jisté nepohrdli ani workout parkem ¢i mensi |,

<«

nameéstni = plochou s prvky zelené, mobilidfe nebo vodniho prvku. Mozné je také
zhotoveni dobijeci stanice pro projekt sdilenych elektrokol Nextbike v Berounég, to je ale
predmétem pfipadného souvisejiciho architektonického a urbanistického navrhu. Nabizi
se také feSeni v podobé zachovani stdvajiciho vyuZiti této plochy a navrzeni vhodné

organizované dopravy klidu v kombinaci s vyse zminénymi prvky.
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6.2 Ulice Na Machovné

V ulici Na Machovné chybi chodnik, soucasny stav, kdy jsou chodci vedeni 1,5 m Sirokym
pruhem vyznacenym vodorovnym dopravnim znacenim, které je na mnoha mistech jiz
neditelné, a oddélenym urazenymi sloupky, je nevhodny (viz obrazky &. 20, &. 21, €. 22).
Je nutné navrhnout nové chodnik, ktery bude splhovat vSechny pozadavky na
bezbariérové uzivani a bude zfizen s prvky pro OsSSPO. V ulici nejsou zfizeny zadné
prechody ani mista pro pfechazeni,a chodclim tak neni umoznéno komunikaci bezpecné

pfekonat na mistech k tomu uréenych.

Usek chodniku, ktery je zfizeny v pravém naroZi ulice ve sméru jizdy k prisecné

kfizovatce, neni pfistupny pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Ve zkoumaném useku byl nalezen chodnik vedouci z ulice Nepilova, ktery je ukoncen

v kfizovatce s ulici Na Machovné a neni oznacen varovnym pasem, viz obrazek €. 40.

V ulici chybi FeSeni infrastruktury pro cyklisty.

Obrazek 40 - nevhodné zakoncena chodnikova plocha bez varovného pasu

Je nutné stanovit pfesné danou Sifku mistni komunikace. V nékterych mistech je Sitka
jizdniho pruhu zbytecné Sirokd, coz fidi¢dm umoznuje jizdu vyssimi rychlostmi, nez je
dovoleno, v nékterych mistech se vozovka naopak zuzuje. Na misto zUZeni upozorfiuje
vystrazna dopravni znacka a v iseku mezi ulicemi v Rajkach a prisecnou kfiZzovatkou na
konci ulice Na Machovné je svislym dopravnim znacenim B20a — Nejvyssi dovolena
rychlost snizena na 30 km/h. Toto omezeni bylo zavedeno z dlvodu zfizeni vyse

zmin&ného pasu pro pd&si v 1été roku 2022. Ridi¢i ale ve skute&nosti tuto znacku pfilig
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nerespektuji, rychlost prekracuji a dopousti se tak velmi nebezpelného a
nezodpovédného chovani, zejména v souvislosti s bezpecnosti a ochranou Zivota a

zdravi chodcd, cyklistd a dalsich slabsich Gcastnikl silni¢niho provozu.

Obrazek 41 - nerespektovana znacka B20a a zuZeni vozovky v ulici Na Machovné

Nyni je v ulici Na Machovné parkovani a odstavovani vozidel uskutecfiovano v podobé
kolmych stani na pravé strané komunikace ve sméru jizdy v Useku od zabradlim
oddéleného prostoru v narozi kfizovatky az po vjezd do firemniho aredlu. Problémem je,
Ze stani nejsou nijak uspofadana a vyznacena napf. vodorovnym dopravnim znacenim.
V Uuseku je umisténo pouze zastaralé svislé dopravni znacni IP11a - Parkovisté
s dodatkem ,VYHRAZENO PRO VOZY ZT" (viz obrazek &. 18), ve skute&nosti ale témito
vOzy nejsou vyuzivana a v prostoru se tak nachazi soukroma vozidla, z nichz néktera jsou

ve Spatném technickém stavu a jsou zde odstavena jiz nékolik mésicu.

Obrazek 42 - odstavené vozidlo v ulici Na Mdchovné, fotografie vievo focena 8. inora 2023, fotografie
vpravo focena 22. fijna
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V ulici je zfizeno vyhrazené parkovisté u budovy sidla spole¢nosti Surtep s.r.o., které vsak
neni vhodné provedeno. Délka parkovacich stani je dostatecné velkorysa, tudiz mezi
koncem zaparkovaného vozidla a hranou komunikace je po celé délce parkovisté
dostatecné Siroky pruh, kde se nebezpecné pohybuji chodci. Na parkovisti chybi stani

pro invalidy a krajni mista nejsou rozsifena.

Na zakladé zjisténych deficitl vozovky je vhodné rekonstruovat cely jeji povrch z divodu
Spatného technického stavu. Z vySe uvedenych nedostatk( vypliva fada nepfijemnych
dlsledkd, jako je napf. neimérné velky podil zpevnénych ploch na tkor zelené a Zivota
vlbec. Vcelkovém obrazu komunikace dominuji predevSim jedouci a parkujici

automobily.

Obrazek 43 - nevhodné reseni kriZovatky ulic Okrajova a Na Machovné

KFfizovatka ulic Na Machovné a Okrajova je ze stavebniho hlediska nevyhovujici, jelikoz

nespliiuje pozadovany uhel, ktery sviraji pidorysné primeéty os téchto kfizicich se

komunikaci, v rozmezi 75° - 105°.

Pfimo vedle chodniku ukonéeného vulici Okrajova je nutné zabezpecit oteviené
vyvedeni kanaliza¢ni vpusti pfedstavujici riziko pro vSechny tGc¢astniky silni¢niho provozu

(viz obrazek &. 27).
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6.3 Ulice Okrajova

Nejvétsim nedostatkem této ulice je jeji extravildnovy charakter a absence prvkl pro
zklidfiovani dopravy. Uspofadani prostoru komunikace bez jakychkoliv zklidfiujicich
opatfenifidi¢e nemotivuje pfejit na intravildnovy jizdni rezim. K vy$sim rychlostem svadi
predevsim jizda ve sméru od hranice tzemi obce Beroun, kde podélny sklon komunikace
prudce klesa. Ulice je navic situovana v Uzemi, kde dominantnim prvkem neni sidelni
Gtvar, ale dopravni funkce. Komunikace je z jedné strany lemovana fadovymi garazemi a
z psychologického hlediska ma fFidi¢ opticky pocit, Ze se na Uzemi obce nachazi az

v Urovni kfizovatky s ulici Na Machovné.

Obrazek 44 - pohled na ulici Okrajova ve sméru jizdy od konce obce Beroun

V ulici chybi feSeni pro cyklistickou a pési infrastrukturu a neni zajistén bezpecny pési
pristup majitell ke svym gardzim, coz ma za nasledek jejich pohyb pfi okraji vozovky,
kterd neni v dobrém technickém stavu (viz obrazky €. 28 a & 29). Nevhodné je fe$eno
také napojenivyjezdl z gardzi na komunikaci a ndjezdové rampy garazi, které maji vjezd

orientovany kolmo k ose komunikace a jsou ve Spatném technickém stavu.

Je nutné navrhnout vhodné feSenivolné zpevnéné plochy na konci ulice, kterou je mozno

vidét na obrdzku ¢. 44.
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7 Navrh stavebniho rFeseni

Na zakladé zjisténych nedostatkl a stanovenych cild v kapitole ¢. 6 bylo navrZzeno nové
reSeni ulic Okrajova a Na Machovné, a do navrhu byla zahrnuto i feseni prisecné
kfiZzovatky ulic Na Machovné, Kostalkova, Pod Homolkou a Na Morakové. Pfi zpracovani
byl kladen dlraz predevsim na bezpecny pohyb pésich nejen podél pritahu, ale i ve
vazbé na okolni pési cile, na feSeni cyklistické infrastruktury, ale také na vhodné rfeseni
dopravy vklidu a celkovou humanizaci uli¢niho profilu vsouladu se stisnénymi

prostorovymi podminkami.

Vychodiskem pro navrzené fesSeni je situace soucasného stavu, ktera je zpracovdna
v pfiloze 2.1, 2.2 a 2.3. Pfiloha poskytuje informace o stavajicich hranach a budovachao
soucasném vodorovném i svislém dopravnim znaceni. Na zdkladé tohoto podkladu byl
zpracovan navrh ve dvourozmérném soufadnicovém systému. Navrzené stavebni fesSeni
je v souladu s CSN a TP. Situaci navrZzenych Uprav obsahuji pfilohy 4.1, 4.2, 4.3, 4.4,4.5 a
4.6.

Celkova situace dopravniho znaceni je zndzornéna v pfilohach ¢. 5.1,5.2 a 5.3. Z dlivodu
prehlednosti vykresl zde nebylo zakreslovdano rusené dopravni znaceni, nicméné Ize
predpokladat, ze svislé i vodorovné dopravni znaceni, které je vyneseno v pfilohach 2.1,
2.2 nebo 2.3, na kterych je zobrazen soucasny stav, a neni vyneseno v pfilohach 5.1, 5.2
nebo 5.3, je brano jako rusSené. Situac¢ni vykresy dopravniho znaceni zobrazuji nové

navrzené dopravni znaceni, ale i stavajici, které bylo ponechano.

Prace se nezabyva vySkovym feSenim a nefesi ani prelozky inZenyrskych siti, které by

v pfipadé realizace opatfeni bylo potfeba zohlednit.

7.1 Priuseéna kiizovatka ulic Na Machovné, Kostialkova, Pod Homolkou

a Na Morakové s pridruzenym prostorem
Jak jiz bylo zminéno v kapitole 6.1, béhem analyzy soucasného stavu nebyly z hlediska
provozu motorové dopravy zjistény Zadné nedostatky, a z toho dlvodu byl v kfiZovatce
zachovan zpUlsob feseni prednosti v jizdé, ktery se fidi pravidly provozu na pozemnich
komunikacich podle zvldétniho pfedpisu ?°. Byl zde ale prostor pro Upravu narozi
kfiZzovatky a jednotlivych vjezdovych ramen. Situaci navrzenych stavebnich Uprav v této

oblasti zobrazuje pfiloha 4.6.
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7.1.1 Ulice Kostalkova

7.1.1.1 Reseni mistnich komunikaci

V ulici Kostalkova byly upraveny vjezdy na parkovisté Kostalkova a parkovisté uréené pro
drzitele parkovacich karet vydanych SVJ 1542-1544, které se nachazi v blizkosti hranice
fesené kfizovatky. V sou¢asném stavu jsou tyto vjezdy umistény nevhodné blizko sebe
a oddéleny tfimetrovym ostrivkem. Navrh pocita s redukci vjezdu k bytovym jednotkam
pfimo z ulice Kostalkova. Nové bude pfistup na toto vyhrazené parkovisté zfizen z
parkovisté Kostalkova. Vjezd na parkovisté Kostalkova ze stejnojmenné ulice je
zachovan a bude vyuzivanivozidly jedoucimi na vyhrazené parkovisté. Noveé bylo fyzicky
zfizeno levé vjezdové narozi na toto parkovisté formou zeleni osazeného ostrlivku na
misté stavajiciho krajniho kolmého stani. Krajni stani, které sousedi s navrzenym

ostrlivkem, bylo rozsifeno na 2,75 m, soucasné bylo prodlouzeno krajni podélné stani na

parkovisti Kostalkova na 6,75 m.

Stavebni Gpravy v ulici navazuji na soucasny stav a Sitka vozovky zlstala zachovana.
Upravena byla predevsim ndarozi v reSené kfiZzovatce, zejména pro osobni automobily.
Upravou poloméri néarozi, jejichz hodnota byla stanovena na 8,00 m, dolo z&rovef
k ziskani plochy, ktera je vyuzita pro rozsiteni chodnikovych ploch. Pfi vyjezdu z ulice Na
Méachovné byla na vjezdu do ulice Kostalkova pfi kraji pravotocivého smérového oblouku
navrzena srpovitd krajnice. Jedna se o zpevnény okraj vozovky s pldorysem ve tvaru
srpu. Je urCena pro ojedinély pojezd vozidly s vétSim polomérem zataceni, nez jaky ma
oblouk kfizujicich se pozemnich komunikaci. Ve styku s vozovkou ma byt lemovana
obrubnikem, ktery je oproti vozovce zvyseny o 20 mm, idedlné se skosenou ¢i zaoblenou
horni hranou, ktera je urCena k ojedinélému pojizdéni. Polomeéry srpovité krajnice jsou
upraveny na zakladé vle¢nych kfivek. Toto feSeni je uréeno predevsim pro usnadnéni
prijezdu navésovych souprav kfizovatkou, které zasobuji mistni firemni areal Traktorka.

Situaci vle¢nych kfivek je zobrazena v pfiloze €. 6.

7.1.1.2 Komunikace pro pési

V misté narozi kfizujicich se ulic Kostadlkova a Pod Homolkou byla z divodu Upravy
poloméru tohoto narozi rozsifena chodnikova plocha. Redukci vjezdu na vyhrazené
parkovisté vulici vznikl prostor pro chodnik, ktery je veden v mistech stavajiciho
nevyhovujiciho chodniku, a vydstuje na vyhrazené parkovisté. ProdlouZzenim pési
komunikace bylo mozné zfidit novy pfechod pro chodce. V ulici Kostalkova je, ackoli
nespravnym zplsobem, zfizen prostor pro pohyb cyklist(, ktery ma prvky vyhrazeného i

ochranného jizdniho pruhu pro cyklisty, a ztoho dlvodu nové zfizeny prechod pro
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chodce nespliuje pozadavek na nejvétsi délku nedéleného prechodu 6,50 m mezi
obrubami (pfi rekonstrukci 7,00 m) dle CSN 73 6110 126, Tato norma ale pfipousti vétsi
délku pfechodu, pokud je v hlavnim dopravnim prostoru navrzen jizdni pruh pro cyklisty.
V takovém pfipadé se prechod prodluzuje o Sitku pruhu pro cyklisty. Pfechod pro chodce
byl odsazen od hranice kfizovatky tak, aby zde vznikl dostatecny prostor pro vozidlo,

jehoz fidi¢ se diky tomu mUzZe vénovat pouze vyhodnoceni situace v kfiZzovatce.

7.1.1.3 Bezbariérové reseni a prvky pro OsSSPO

Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace byly navrzeny v souladu
svyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb %, Pfechod pro chodce byl spradvné vybaven varovnym a
signalnim pasem a v jeho misté byla zfizena snizend rampa pfechodu pro usnadnéni
pohybu osob se sniZenou schopnosti pohybu. Pfi feSeni rampovych ¢asti pfechodu byl
kladen diraz na zachovani minimalné 0,9 m sirokého prlichoziho prostoru s pfi¢cnym
sklonem nejvySe 2 %. Zakonceni chodniku obsahuje hmatny varovny pas. Osoby se
zrakovym postizenim jsou navedeni na pfirozenou vodici linii, kterd je tvofena zvySenou

obrubou ¢&i podezdivkou oploceni.

7.1.1.4 Komunikace pro cyklisty

V ulici Kostalkova je pro pohyb cyklistd zfizen cyklisticky jizdni pruh s prvky ochranného
i vyhrazeného pruhu pro cyklisty, ktery je na hranici kfiZzovatky ukoncen, a je popsan
v kapitole 6.1. Redeni ulice Kodtdlkova neni predmétem bakalaiské prace a do
cyklistického pruhu Upravy zasahuji minimalné. Z toho dlivodu je jeho stavajici sitkové
usporadani zachovano. S ohledem na absenci svislého dopravniho znaceni, kterého se
pouziva pfirealizaci vyhrazeného jizdniho pruhu, bylo navrzeno jeho ukonceniv podobé
ochranného jizdniho pruhu. Upraveno bylo tak, aby bylo v souladu s TP 179 a takzvané

,natupo” B2,

7.1.1.5 Navrh dopravniho znaceni
Navrzené svislé dopravni znaleni bylo navrZeno vsouladu sTP 65 ®3¥ a vodorovné
dopravni znaceni vsouladu sTP 133 B4 Sijtuaci dopravniho znaceni v této oblasti

zobrazuje pfiloha 5.3.
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7.1.2 Ulice Pod Homolkou

7.1.2.1 Reseni mistnich komunikaci

Do ulice Pod Homolkou navrh zasahuje minimalné, ztoho dlvodu bylo Sitkové
usporadani, které navazuje na stavajici feSeni, zachovano. Upraveny byly poloméry

pravého i levého narozi.

7.1.2.2 Komunikace pro pési

Upravy polomé&rl narozi zajistily moZnost rozéifeni stavajicich chodnikovych ploch.
Spole¢né ndarozi s ulici Kostalkova bylo popsano v kapitole 7.1.1.2. Chodnik, ktery je
z ulice Pod Homolkou veden do ulice Na Mordkové byl rozSifen oproti soucasnému
nevhodnému Sifkovému uspofadani. V misté soucasného mista pro pfechazeni byl nové
navrzen prechod pro chodce o délce rovné stavajici Sifce vozovky. Pfechod pro chodce
byl odsazen od hranice kfizovatky tak, aby zde vznikl dostatecny prostor pro vozidlo,

jehoz fidi¢ se diky tomu mUze vénovat pouze vyhodnoceni situace v kfizovatce.

7.1.2.3 Bezbariérové reseni a prvky pro OsSSPO

Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace byly navrzeny v souladu
s vyhldskou ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb 3. Pfechod pro chodce byl spravné vybaven varovnym a
signalnim pasem a v jeho misté byla zfizena sniZzend rampa pfechodu pro usnadnéni
pohybu osob se sniZzenou schopnosti pohybu. Pfi feSeni rampovych ¢asti pfechodu byl
kladen diraz na zachovani minimalné 0,9 m sirokého prlichoziho prostoru s pficnym
sklonem nejvySe 2 %. Osoby se zrakovym postiZzenim jsou navedeni na pfirozenou vodici

linii, kterd je tvofena zvySenou obrubou ¢i podezdivkou oploceni.

7.1.2.4 Navrh dopravniho znaceni
Navrzené svislé dopravni znaceni bylo navrZeno vsouladu sTP 65 B3 a vodorovné
dopravni znaceni vsouladu sTP 133 B4 Sijtuaci dopravniho znaceni v této oblasti

zobrazuje pfiloha 5.3.

7.1.3 Ulice Na Morakové

7.1.3.1 Reseni mistnich komunikaci

V prostoru kfizovatky byla vymezena Sifka vozovky 6,00 m silni¢ni obrubou, a dale je
napojena na soucasny stav. Nové byla pfi levém okraji komunikace ve sméru jizdy
od feSené kfizovatky vyvedena silni¢ni obruba az k oploceni aredlu Traktorky. Na ulici Na
Morakové byl napojen vjezd na nové zfizené parkovisté. Nové bylo silni¢ni obrubou

fyzicky zfizeno spolecné narozi ulic Na Morakové a Na Machovné o poloméru 8,00 m.
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7.1.3.2 Komunikace pro pési

Pfi levém okraji komunikace bylo ve sméru jizdy k feSené kfizovatce navrzeno vyvedeni
chodniku, které je prodlouzeno az ke stdvajicimu oploceni a ukonéeno napojenim na
stavajici zelen. Nové byl zfizen chodnik pfi pravém okraji vozovky, ktery zac¢ind sniZzenou
obrubou na noveé zfizené parkovisté a dale pokracuje do ulice Na Machovné. Pres ulici Na
Morakoveé byl navrzen novy prechod pro chodce v Sifce vozovky 6,00 m, ktery byl odsazen
od hranice kfizovatky tak, aby zde vznikl dostatecny prostor pro vozidlo, jehoz fidi¢ se

diky tomu mizZe vénovat pouze vyhodnoceni situace v kfiZzovatce.

7.1.3.3 Bezbariérové reseni a prvky pro OsSSPO

Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace byly navrzeny v souladu
s vyhlaskou & 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb B, Pfechod pro chodce byl sprdvné vybaven varovnym a
signalnim pasem a v jeho misté byla zfizena sniZzend rampa prfechodu pro usnadnéni
pohybu osob se sniZzenou schopnosti pohybu. Pfi feSeni rampovych ¢asti pfechodu byl
kladen diraz na zachovani minimalné 0,9 m sirokého prlichoziho prostoru s pfi¢cnym
sklonem nejvySe 2 %. Zakonceni chodniku obsahuje hmatny varovny pdas. Osoby se
zrakovym postizenim jsou navedeni na pfirozenou vodici linii, kterd je tvofena zvySenou
obrubou. Pfechod pro chodce byl vybaven vodicim pasem pfechodu, ktery slouzi
k orientaci osob se zrakovym postizenim pfi pfekonavani komunikace, z divodu vedeni
trasy pfechdzeniz oblouku o poloméru mensim nez 12,00 m, a navazuje na signalni pasy

na chodniku.

7.1.3.4 Navrh dopravniho znaceni
Navrzené svislé dopravni znaceni bylo navrZeno v souladu sTP 65 B3 a vodorovné
dopravni znaceni vsouladu sTP 133 B4 Sijtuaci dopravniho znaceni v této oblasti

zobrazuje pfiloha 5.3.

7.1.4 Reseni pFidruzeného prostoru

Pfi navrhu pfidruzeného prostoru v blizkosti kfiZovatky byl kladen dlraz prfedevsim na
to, aby nové fesSeni plnilo funkce sidelniho Gtvaru, kam lze zahrnout napft. parkovani,
zelen, ale i pobyt a setkavanilidi. Z toho divodu byl prostor rozdélen do dvou ¢asti. Prvni
C¢ast nabizi feSeni dopravy v klidu a zbyvajici prostor je vénovan vytvoreni lepsich

podminek pro chodce a zvySeni humanizace prostredi.
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7.1.4.1 Doprava v klidu

Byla navrZzena nova odstavna plocha s celkem 21 kolmymi stanimi pro osobni vozidla
v souladu s CSN 73 6056 128, Stan{ jsou koncipovana jako odstavna, slouzi tedy predevsim
mistnim obc¢andm k odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo v misté sidla provozovatele
vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva. Vjezd na parkovisté je mozny pouze z ulice
Na Mordkové. VSechna parkovaci stani jsou navrzena v délce 5,00 m, a kromé krajnich
stani a stani pro invalidy jsou 2,50 m Sirokd. Krajni stani jsou rozSifena o 0,25 m na 2,75
m. Dvé stani pro vozidla pfepravujici osobu téZce pohybové postiZzenou jsou navrzena

jako dvojita s manipulacni plochou 1,20 m.

7.1.4.2 Komunikace pro pési

Parkovisté je pro pési pfistupné celkem ze 3 stran. Prvni moZnosti je chodnik se snizenou
obrubou v ulici Na Morakové, dale je potom zjizni strany zfizena 3,50 m Sirokd rampa
vedouci ke stani pro invalidy, a ze zapadni strany je sniZzenou rampou feSeno napojeni
na chodnik v parkové ¢asti. Snizené rampy jsou zakonceny hmatnym varovnym pasem.
Chodniky jsou od rampy kinvalidnim stanim vedeny v co nejkratsi mozné vzdalenosti
k prechodiim pro chodce a chodniku pokracujicimu podél komunikace v ulici Na
Machovné. Zapadné od parkovisté byla navrzena mensi parkova plocha, kterd je od
provozu na pozemni komunikaci oddélena plochou zelené. Je lemovdana méstskymi
mobiliafi stejné jako chodnik, ktery je vedeny jizné od parkovisté. Cilem bylo podpofit
rekreacni a odpocinkovou funkci mistni komunikace a vysadbu zelené, strom0 a kefU

v oblasti.

7.2 Ulice Na Machovné

Prostor ulice Na Machovné je feSen obousmeérnym provozem s navrhovou rychlosti 50
km/h a zdkazem vjezdu nakladnich automobild nad 3,5 tuny vyjma zdsobovani. Situaci
navrzenych stavebnich Gprav feSeného Useku této ulice zobrazuji pfilohy ¢. 4.4,4.5 a 4.6.
Uli¢éni prostor je zvelké miry omezen budovami &i oplocenim po obou stranach.
Z divodu stisnénych pomeérd byl pfi ndavrhu kladen dlraz predevsim na vytvorenilepsich

podminek pro pési.

7.2.1 ReSeni mistnich komunikaci

Z hlediska navrzeného sitkového usporadani vozovky lze ulici rozdélit do dvou Usekd.
Prvni Usek je ohrani¢en prisecnou kfiZzovatkou popisovanou v kapitole 7.1 a vjezdem do
aredlu Traktorka na urovni kfizovatky ulice Na Machovné s ulici Nepilova. V této casti je

§ifka jednotlivych jizdnich pruht 3,25 m, celkova Sifka vozovky tak ¢ini 6,50 m z divodu
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prijezdu navésovych souprav zasobujici firemni aredl. V navazujicim Useku mezi ulicemi
Nepilova a napojenim na ulici Okrajova byla Sitka vozovky stanovena na 6,00 m. Vozovka
je vymezena silni¢ni obrubou. Kvili okolni zastavbé a stisnénym pomériim bylo vedeni
osy komunikace v podstaté zachovano a doslo pouze k drobnym Upravam napft. v oblasti
fesené prisecné kfizovatky byla osa srovnana tak, aby protinala osy ostatnich ramen

kfizovatky.

Zklidnéni dopravy v ulici Na Machovné je feSeno vysazenymi chodnikovymi plochami
v mistech prechodt pro chodce a mista pro pfechazeni. Toto opatfeni, pokud je zfizeno
po obou strandch komunikace, snizuje délku trasy prfechazeni o 0,50 m a soucasné

zlepsuje rozhled fidi¢h i chodcu.

Nejvyraznéjsi zmény nastaly v kfizovatkach s ulicemi Nepilova a Okrajovd. Napojeni
slepé ulice Nepilova bylo oproti sou¢asnému stavu upraveno tak, aby osy protinajicich
se komunikaci sviraly mezi sebou vhodny uhel kfizeni 90°. Upravy obou né&rozi
v kfizovatce umoznily rozSiteni stavajicich chodnikovych ploch. Zklidnéni dopravy ve
slepé ulici Nepilova je feSeno zfizenim dlouhého zpomalovaciho prahu s integrovanym
prechodem pro chodce a zavedenim zény 30. Navrh dlouhého zpomalovaciho prahu je

v souladu s TP 85 B, Stavebni Upravy v ulici Nepilova jsou napojeny na stavajici hrany.

Obdobné byla feSena i kfiZzovatka ulice Na Méachovné s ulici Okrajova, kde doslo
k zarovnani jizniho ramene ulice Na Machovné do pravého Uhlu na osu hlavni pozemni
komunikace. Doprava je na vjezdu do jiZniho ramene ulice zklidnéna zfizenim dlouhého
zpomalovaciho prahu s integrovanym pfechodem pro chodce, ktery je v souladu s TP 85

351 Stavebni Gpravy v ulici Na Machovné jsou ukonéeny napojenim na stavajici hrany.

Vyraznou Upravou proslo také napojeni aredlu Traktorky, které bylo nové vymezeno
silni¢ni obrubou, a pravé narozi navjezdu do arealu bylo otevieno proumoznéni vytocCeni
navésovych souprav. Napojeni samostatnych sjezdl do pfilehlych staveb a pozemkd je

feSeno chodnikovymi prejezdy.

7.2.2 Komunikace pro pési

V celé délce feSeného Useku ulice Na Machovné byl nové navrZzen chodnik pfi pravém
okraji komunikace ve sméru jizdy ke kfizovatce sulici Okrajova. Kvlli stisnénym
pomérlim je chodnik zejména v Useku mezi ulicemi Nepilova a Okrajova po témér celé
své délce napojen na stavajici podezdivku oploceni, a vzdy spliuje nejmensi moznou
§ifku pasu pro chodce dle CSN 736110 28, V mistech podélnych stani pro silni¢ni vozidla

v v

je chodnik odsazen od hrany vozovky o Sitku téchto stani az k vjezdu do firemniho arealu.
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Do ulice Na Machovné je vyveden chodnik z ulice Kostalkova, ktery se zde napojuje na
stavajici plochy pro pési v okoli obytnych dom{. Ztohoto chodniku je nové navrzen
prechod pro chodce pres ulici Na Machovng, ktery je z obdobnych divod(, jako na jinych

ramenech prisecné kfizovatky, resen s odsazenim od hranice kfiZzovatky.

Z ulice Nepilova jsou ve stavajicim stavu vyvedeny chodniky po obou stranach vozovky
k ulici Na Machovné, kde jsou vsak ukonceny. V disledku Upravy narozi kfizovatky byly
chodnikové plochy zvétSeny a nové byly prodlouzeny podél ulice Na Machovné. Chodnik,
ktery je vyveden smérem kiesené prlisecné kfizovatce, je zakoncen vysazenou
chodnikovou plochou a pfechodem pro chodce tak, aby byla zajiSténa pési vazba.
Vysazena chodnikovd plocha je navrzena pouze na jedné strané vozovky z dlvodu
zachovani volného prljezdu navésovych souprav do firemniho aredlu, ktery se nachazi
v blizkosti pfechodu. Chodnikova plocha na opacné strané je nové prodlouzena az
k mistu vysazeného oploceni vulici Na Machovné, a je opét zakondena vysazenou
chodnikovou plochou navadéjici pési k pfechodu pro chodce. Na téze strané ulice je dale
navrzen chodnik v iseku od konce vysazeného oploceni, kde je pé&si vazba zajisténa
prechodem pro chodce svysazenymi chodnikovymi plochami, az k pfechodu pro

chodce, ktery je integrovany s dlouhym zpomalovacim prahem v jiZnim rameni ulice Na

Machovné. Upraven byl také pfistup k budové spolecnosti Surtep s.r.o.

Do kfizovatky ulic Na Machovné a Okrajova je zjizniho ramene ulice Na Machovné
smérem ke kfiZzovatce vyveden chodnik po levé strané vozovky, na ktery se nové

navrzené Upravy chodniku napojuji ve stejném Sifkovém usporfadani. Chodnik dale

pokracuje podél ulice Okrajova.

Vulici Na Machovné bylo zdivodu zachovani pési vazby a blizkosti nedalekého
pfechodu pro chodce vzddleného méné nez 50 m vyznaceno misto pro pfechazeni

s vysazenymi chodnikovymi plochami pro plynuly pohyb pésSich v blizkosti arealu

fotbalového hristé.

7.2.3 Bezbariérové iFeseni a prvky pro OsSSPO

Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace byly navrzeny v souladu
s vyhlaskou ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb B%. Vdechny pfechody pro chodce i misto pro pfechazeni
byly spravné vybaveny varovnym a signalnim pasem, a v jejich misté byla zfizena
snizena rampa pfechodu pro usnadnéni pohybu osob se snizenou schopnosti pohybu.

Pfi feSeni rampovych c¢asti pfechodu byl kladen dlraz na zachovani minimalné 0,9 m
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sirokého prlichoziho prostoru s pficnym sklonem nejvyse 2 %. Veskerd zakonceni
chodniku i snizené chodnikové pfejezdy obsahuji hmatny varovny pas. Osoby se
zrakovym postizenim jsou navedeni na pfirozenou vodici linii, ktera je tvofena zvySenou
obrubou, budovou ¢i podezdivkou oploceni. Celkem 2 pfechody pro chodce byly
vybaveny vodicim pasem pfechodu, ktery slouzi korientaci osob se zrakovym
postizenim pfi pfekondvani komunikace, z dlivodu vedeni trasy pfechazeni z oblouku o
poloméru mensim nez 12,00 m a délky trasy pfechazeni vétsi nez 8,00 m, a navazuje na
signalni pasy na chodniku. K parkovacimu stani pro invalidy na vyhrazeném parkovisti

byla zfizena bezbariérova rampa vybavena hmatnym varovnym pasem.

7.2.4 Komunikace pro cyklisty

Omezené Sifkové moznosti a stisnéné poméry vieSeném uUseku ulice neumoznuji
vytvofeniidedlnich podminek pro cyklistickou dopravu. Jiné feSeni, nez spolecny provoz
ve vozovce, neni mozné. Zfizeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty &i alespon ochranného
pruhu pro cyklisty vcelé Sifce ulicniho profilu spolecné skomunikaci pro pési
z prostorovych dlvodid neni mozné. Vzhledem k nizsim intenzitdm cyklistické dopravy a
kladeni dlrazu pfedevsim na bezpecné reseni pé&siho provozu bylo navrZzeno prostorové
nejuspornéjsi feseni pro jizdu cyklistli ve vozovce formou piktogramového koridoru pro
cyklisty v obou smérech. Ackoliv jeho vyznalenim nevyplivaji pro ucastniky provozu
za4dna prava ¢i povinnosti, zvyraziiuje pohyb cyklistl a upozoriiuje ostatni Gcastniky
provozu na jejich moznou pfitomnost. V rdmci kfizovatkovych Usek( se piktogramy V20
opakuji po 5 metrech, u mezikfizovatkovych Gsekl potom po 15 m. Od obruby je osa V20

vzdalena 1,00 m, od kraje stani vozidla je potom vzdalena 1,50 m. Opatfeni je v souladu

sTP 179 12,

7.2.5 Resenidopravy v klidu

V ulici Na Machovné bylo nové navrzeno celkem 7 stani s podélnym fazenim formou
parkovaciho zalivu po pravé strané ve sméru jizdy k ulici Okrajova v Useku pfed ulici
Nepilova. Rozméry stani jsou v souladu s CSN 73 6056 28 3 byly navrzeny pro parkovani
jizdou vpfed, aby bylo parkujicimu vozidlu umoznéno rychlé opusténi priibézného
jizdniho pruhu. Parkovaci stani jsou ukoncena v dostateném predstihu pfed nedalekym
pfechodem pro chodce tak, aby byly zajistény vyhovujici rozhledové poméry (viz pfiloha
5.3). Sitka stani ¢ini 2,25 m, délka se pohybuje v rozmezi od 6,75 m po 7,75 m pro krajn{
stani.

Parkovani v mistech stavajiciho vyhrazeného parkovisté v ulici Na Machovné u budovy

spolecnosti Surtep s.r.o. bylo navrzeno tak, aby respektovalo soucasny rezim parkovani
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v podobé vyhrazené parkovaci plochy. Sou¢asné bylo navrzeno v souladu s CSN 73 6056
28l Zfizeno bylo jedno vyhrazené stani pro invalidy o Sifce 3,50 m, ke kterému vede
snizend rampa chodniku. Sitka ostatnich stani je 2,80 m pro umoznéni pohodIného vyjeti
a najeti vozidla z/ na stani. VSechna stani jsou v rezimu kolmého parkovani a maji délku
5,00 m. Nové byla parkovaci stani odsazena o Sifrku chodniku smérem od budovy a pro
vozidla jsou pfistupna pfimo z komunikace. Pro chodce tak vznikl prostor pro pési
komunikaci, ktera tato parkovaci stani obchazi, a je tak zajistén bezpelny pési pfistup ke
vsem zaparkovanym vozidlim. Parkovisté ma kapacitu 17 stani a stavebnimi Gpravami
bylo redukovano celkem 5 stani. Pro vylouceni najeti pfidé vozidla do prostoru pro

chodce byl na viech stanich pouzit parkovaci doraz (viz pfi¢ny fez €. 3, pfiloha €. 7).

7.2.6 Navrh dopravniho znaceni
Navrzené svislé dopravni zna¢eni bylo navrZeno vsouladu sTP 65 B3 a vodorovné
dopravni znadeni v souladu s TP 133 B4, Situaci dopravniho zna&eni oblasti v ulice Na

Machovné zobrazuje pfiloha 5.2 a 5.3.

7.3 Ulice Okrajova

Ulice Okrajova je feSena obousmérnym provozem s navrhovou rychlosti 50 km/h a
zdkazem vjezdu ndkladnich automobild nad 3,5 tuny vyjma zasobovani. Situaci
navrzenych stavebnich Uprav této ulice zobrazuji pfilohy & 4.1, 4.2, 4.3 a 4.4. Uli¢ni
prostor je omezen zastavénou plochou s fadovymi gardazemi a svahem z druhé strany.

Cilem stavebnich uprav v této ulici bylo pfedevsim zabezpecleni pésiho pohybu a celkové

zklidnéni komunikace s pfevladajicim extravilanovym charakterem.

7.3.1 Reseni mistnich komunikaci

Sitka vozovky byla vnavaznosti na ulici Na Machovné stanovena na 600 m. V
levotodivém smérovém oblouku o poloméru 100 m byly ve sméru jizdy na KralGv Dvir
jizdni pruhy rozsiteny dle normy CSN 73 6110 a tabulky ¢. 5 0 0,50 m na hodnotu 3,50 m.
Stavebni Upravy jsou na konci Useku napojeny na stavajici hrany. Osa komunikace oproti
stavajicimu stavu celkové nebyla vyrazné vychylena, avSak prostorové moznosti byly
oproti ulici Na Machovné pro jeji upravu pfivétivéjsi. K nejvyraznéjsi Upravé doslo jiz na
samotném zacatku ulice Okrajovd pfimo za napojenim ulice Na Machovné. Osa
komunikace byla v této ¢asti napfimena a posunuta zhruba o 2,00 m, ¢imz vznikl prostor

pro zklidfujici prvky.

Zklidnéni dopravy v ulici Okrajova je feSeno na dvou mistech. V misté napfimeni osy

komunikace byl navrZzen pfechod pro chodce s ochrannym délicim ostrlivkem o Sifce
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2,00 m. Touto stavebni Upravou dojde jednak ke zvyseni bezpecnosti a pohodli chodcd,
ale predevsim zvyrazni pfechod pro chodce fidi¢dm a donuti je snizit rychlost vozidla.
Vytvafi vstupni branu do zastavéného Uzemi a zklidiuje dopravu v okoli fotbalového
aredlu, kde se milze vyskytovat vyssi koncentrace chodcl, zejména pak déti
dochazejicich na tréninky. Takovy ostrlivek mize v pfipadé kvalitniho provedeni a
zahradnické dpravy v podobé vysazeni nizkych rostlin tak, aby neomezovaly rozhled
fidice, prispét k humanizaci prostoru. Vhodnou inspiraci mlze byt napt. délici ostrlivek

z Narodni tfidy v Hodoniné& (viz obrazek €. 45)

Obrézek 45 - zklidriujici opatfeni v ulici Narodni tfida v Hodoniné 2%

Druhé zklidfiujici opatfeni pro regulaci rychlosti bylo zfizeno v podobé& smérového
vychyleni jizdniho pruhu ve sméru jizdy od pocatku obce Beroun, kde podélny sklon
komunikace klesa, vloZzenim stfedniho ostrivku, ktery tvofi Sikanu. Ostrlivek je avizovan
predsunutou svislou dopravni znackou ,ndvést zmény sméru jizdy”. Redeni je
inspirovdno obdobnymi piiklady uvedenymi v CSN 73 6110 2% Opatieni donuti fidice
vychylenim sméru jizdy vozidla dodrzet maximalni dovolenou rychlost na tzemi obce,

prestoze klesajici komunikace svadi k vy3sim rychlostem.

Prostor fadovych gardzi je na ulici Okrajovou napojen celkem 4 dopravné vyznamnymi
sjezdy, feSenymi jako mista leZici mimo pozemni komunikaci, na nichz se provoz fidi
zvlastnim predpisem. Vodorovné dopravni znadeni je v misté vylsténi mista leziciho

mimo pozemni komunikaci v souladu s TP 133 a vodici &ara se nepFeruduje 4. Napojeni
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samostatnych sjezd( do pfilehlych staveb, pozemk( a garazi je feSeno chodnikovymi

prejezdy.

Posledni nové zfizeny sjezd na konci ulice Okrajova ve sméru jizdy na KralGv DvUr
dopravné napojuje posledni blok celkem 5 Fadovych gardzi a nové navrzené parkovisté
s kapacitou 10 stani s Sikmym fazenim. Pfijezdova komunikace k tomuto parkovisti je
3,00 m Siroka a je navrZzena jako jednosmeérna. Vyjezd z parkovisté je napojeny na ulici
Okrajova a je také jednosmeérny. Parkovaci stani jsou ur¢ena predevsim pro navstévniky

nedaleké vyhlidky TFi Vrsky.

Intenzita provozu v prostoru fadovych garazi je nizkd a pro svlj primarni Gcel vétsina

garazi neslouzi. Garaze jsou v soucasnosti vyuzivany spiSe jako odkladisté majetku.

7.3.2 Komunikace pro pési

V celé délce ulice Okrajova byl nové navrzen chodnik pfi pravém okraji komunikace ve
sméru jizdy na obec Kraldv Dvlr a navazuje na chodnik z ulice Na Machovné. V misté
ramp ke gardzovym stanim je chodnik v celé délce feSeny sniZzenou obrubou a je
pojizdény. V misté sjezdu k fadovym gardzim je chodnik rozsifen na Sifku navazujiciho
prechodu pro chodce. Chodnikova plocha je vyvedena az k hranici obce Beroun, kde se
napojuje na stavajici péSinu a prechodem pro chodce je zajisSténa pé&si vazba pfres
vozovku na nové navrzeny chodnik, ktery zde zacind, a napojuje se na stavajici silni¢ni
obrubu. Chodnik zasahuje na Uzemi obce KralGv Dvlr a je ukonden napojenim na
stavajici komunikaci pro pé&si v ulici Pod Hajem. Navrh pocitd s vyuzitim stavajici silni¢ni

v rv

obruby pro vystavbu chodniku ve stejné Sifce 2,25 m, jako je Sitka navazujiciho chodniku.

U nové navrzeného parkovisté je zajistén pési pfistup k parkovacim stanim, ktery chodce
vede k nové navrzené parkové plose, kde byl zfizen prostor pro mozné zaparkovani
cyklistického kola. Chodnik je lemovan méstskymi mobiliafi. Cilem bylo podpofit
rekreaéni a odpocinkovou funkci mistni komunikace, vysadbu zelené&, strom{ a kefl

v oblasti, zvySit atraktivitu lokality a navstévnost nedaleké vyhlidky T¥i Vrsky.

Z jizniho ramene ulice Na Machovné je smérem ke kfiZzovatce s ulici Okrajovou vyveden
chodnik po levé strané vozovky, ktery dale pokracuje podél vjezdu k fadovym garazim
v ulici Okrajova a je ukoncen u vstupni branky k soukromému objektu. Pfechodem pro
chodce s ochrannym délicim ostrlivkem je zde zajiSténa bezpelnd pési vazba pres

komunikaci.
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7.3.3 Bezbariérové fesSeni a prvky pro OsSSPO

Prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace byly navrzeny v souladu
s vyhlaskou €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb %, Viechny pfechody pro chodce byly spravné vybaveny
varovnym a signalnim pasem a v jejich misté byla zfizena snizena rampa pfechodu pro
usnadnéni pohybu osob se sniZzenou schopnosti pohybu. Pfi feSeni rampovych ¢asti
prechodu byl kladen diiraz na zachovani minimalné 0,9 m sirokého priichoziho prostoru
s pficnym sklonem nejvySe 2 %. VeSkerd zakonceni chodniku i snizené chodnikové
prejezdy obsahuji hmatny varovny pas. Osoby se zrakovym postiZzenim jsou navedeni na
pfirozenou vodici linii, kterd je tvorena zvySenou obrubou ¢&i podezdivkou oploceni.
Celkem 5 prechod( pro chodce bylo vybaveno vodicim pasem prechodu, ktery slouzi
k orientaci osob se zrakovym postizenim pfi pfekonavani komunikace, z divodu vedeni
trasy pfechdazeniz oblouku o poloméru mensim nez 12,00 m, a navazuje na signalni pasy
na chodniku. Vmisté ramp ke gardZzovym stanim jsou chodniky v celé délce feSeny
snizenou obrubou a vybaveny umeélou vodici linii, ktera slouzi k orientaci osob se
zrakovym postizenim. K vyhrazenému parkovacimu stani pro invalidy na parkovisti byla

zfizena bezbariérova rampa vybavena hmatnym varovnym pasem.

7.3.4 Komunikace pro cyklisty

Sitkové moznosti v uliénim profilu neumoZiuji vytvoreni idedlnich podminek pro
cyklistickou dopravu. Jiné feSeni, nez spoleény provoz ve vozovce, neni mozné. Zfizeni
vyhrazeného pruhu pro cyklisty ¢i alespon ochranného pruhu pro cyklisty v celé Sitce
uliéniho profilu spole¢né s komunikaci pro pési z prostorovych dlvodi neni mozné.
Vzhledem Kk nizsim intenzitdm cyklistické dopravy a kladeni dlirazu predevsim na
cyklistd ve vozovce formou piktogramového koridoru pro cyklisty v obou smérech.
Ackoliv jeho vyznacenim nevyplivaji pro ucastniky provozu zadna prava ¢i povinnosti,
zvyrazinuje pohyb cyklistl a upozoriuje ostatni Gcastniky provozu na jejich moznou
pfitomnost. Vradmci mezikfizovatkovych Usekl se piktogramy V20 opakuji po 15
metrech, u pfehlednych Usekl potom po 18 m. Od obruby je osa V20 vzdalena 1,00 m.
Opatfeni je vsouladu s TP 179 B2, V parkovém prostoru na konci ulice bylo v blizkosti

vyhlidky T¥i VrSky navrzeno celkem 10 stani pro cyklisticka kola.
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7.3.5 Resenidopravy v klidu
Doprava v klidu je v ulici realizovana stavajicimi objekty fadovych garazi. Celkem 4 pole
fadovych gardzi byla napojena pfimo na komunikaci v ulici Okrajovd chodnikovymi

prejezdy, zbyvajici objekty byly napojeny dopravné vyznamnymi sjezdy.

Prvni pole 14 fadovych garazi umisténych po levé strané komunikace ve sméru jizdy od
ulice Na Machovné bylo dopravné napojeno celkem 2 vyjezdy. Prvnich 5 gardzi se
nachaziv jiné vyskové Urovni, a z toho divodu byl vjezd k témto gardzim napojen najizni
rameno ulice Na Mdachovné. Zbyvajicich 9 garazi bude obslouzeno vjezdem z ulice
Okrajova. Vjezdy jsou realizovany chodnikovym prejezdem. VySkovy rozdil meazi
gardzemibude vyrovnan zidkou s pfesahem tak, aby na ni z vySe poloZzenych garazi neslo
najet a nehrozilo by tak nebezpedi sjeti vozidla. Nadjezdové rampy ke gardzim jsou od
chodnikové plochy oddéleny zvySenou obrubou. Aby vozidla vyjizdéjici z garaze
neohrozila pé&si na chodniku, podél zvysené obruby bylo umisténo celkem 16
zahrazovacich sloupkl ve vzajemné vzdalenosti 2,00 m. Mezi sloupky nebude problém

prochazet, takze nevytvofi bariéru v Gzemi, a zaroven bude rampova plocha odvodnéna

pficnym sklonem spolecné s chodnikovou plochou. Mezi zahrazovacimi sloupky a vjezdy

=~

e garazim je dostatek mista pro vyjetii najeti vozidla z/ do garaze.

Na konci ulice Okrajova bylo u hranice obce Beroun navrzeno parkovisté s kapacitou 10
stani s $ikmym Fazenim v souladu s CSN 73 6056 128, Zfizeno bylo jedno vyhrazené stani
pro invalidy, ke kterému vede snizend rampa chodniku. Parkovisté je uréeno pfedevsim
pro navstévniky nedaleké vyhlidky T¥i VrSky &i vzdalenéjsi rozhledny na vrchu Déd a

vyhlidkovych mist na stezce vedouci k ni.

7.3.6 Navrh dopravniho znaceni
Navrzené svislé dopravni znaceni bylo navrzeno vsouladu sTP 65 3 a vodorovné
dopravni zna&eni vsouladu s TP 133 B4 Sjtuaci dopravniho znaceni v oblasti ulice

Okrajova zobrazuje pfiloha 5.1 a 5.2.
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8 Moznosti odvodnéni

Z dlvodu potlaceni extravildnového charakteru feSenych ulic byla po obou stranach
vozovky navrZzena zvysend obruba. Ztoho dlivodu je mozné odvadéni vody feSeno
vylu¢né uli¢nimi vpustmi a kanalizacemi. Uli¢ni vpust spojuje povrch mésta (zpravidla
uliéni prostor) a stokovou sit. Je prvnim objektem, ktery pfi nedostate¢né kapacité
(hltnosti) mUzZe zamezit bezpeénému odvedeni destového odtoku z méstského povrchu,
a byt pfi¢inou lokalni zaplavy. Hitnost jedné vpusti je 10-25 I/s (dle typu, sklonu terénu,
adrzby), a nesmi na ni byt pfipojena plocha vétsi nez 400 m2. To znamena, Ze vpust musi
do stokové sité bezpecné prevést alespon dést, vyskytujici se primeérné 1x za 2 roky. Na

stejnou bezpecnost je navrzena i vétina stokovych siti v CR. '®

Pfi ndvrhu odvodnéni byla feSend oblast rozdélena na ploSné c¢asti o vymére max. 400
m? pro umisténi jedné uli¢ni vpusti. Do odvodnéni byly zahrnuty plochy vozovky,
zpevnéné plochy a chodniky. Na obrdazku €. 46 je naznacen postup, kdy tmavé modra
kfivka ohranic¢uje myslenou oblast v ulici Okrajovd odvodnénou uli¢nimi vpustmi ¢. 13 a
€. 14. Tento postup byl aplikovan na umisténi vSech vpusti. Celkem bylo umisténo 33
kust uliénich vpusti. Re3eni po¢itd sdodrzenymi alespori minim&lnimi moznymi

hodnotami podélného a vysledného sklonu komunikace.

Obréazek 46 - ukazka postupu pri umistovani ulicnich vpusti
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9 Majetkové poméry

Majetkové poméry jsou feSeny graficky v pfilohdch 8.1 a 8.2. Katastralni situacni vykresy
zobrazuji katastrdlni mapu oblasti z databaze CUZK vé&. parcelnich ¢isel a hranici
stavebnich Uprav. Barevné byly odliSeny parcely dotlené stavbou vsoukromém a
verfejném vlastnictvi. Dot¢ené pozemky byly ndsledné vypsany a doplnény o informace
tykajici se druhu, zplsobu vyuZziti a vyméry pozemku a dale o informace o vlastnictvi a

zdboru. Rozsah navrzenych Uprav celkem ¢ini 15 151 m=2.

100dhad cenovych nakladi

Na zakladé vykazu vymér byl stanoven zjednoduseny odhad cenovych nakladi
navrzeného stavebniho feseni ulic Na Machovné a Okrajova v Berouné. Nasledujici
tabulka ¢. 8 obsahuje jednotlivé polozky, které byly do vypoctu orientacnich nakladd
zahrnuty, véetné odhadni ceny za m? plochy/ m délky/ kus, kterd vychazi z odborného
odhadu po domluvé s vedoucim bakalarské prace. Obdobné byl proveden zjednoduseny
odhad cenovych nakladl s vyuzitim cen z cenové databaze SFDI ' pro rok 2023, ktery

znazornuje tabulka €. 9.

Tabulka 8 - zjednodusSeny odhad cenovych ndklad( dle odborného stanoveni cen

Odborny odhad
PoloZka MJ Mnozstvi J. cena Cena celkem
[CZK] [CZK]

Konstrukce vozovky 2 m? 6452 3500 22581194
asfaltového krytu
Konstrukce chodniku m? 3353 2300 7711189
Parkovaci a vjezdové plochy m? 3104 2600 8070693
Plochy zelené m? 2219 700 1553033
Svislé dopravni znaceni kus 74 7000 518000
Uli¢ni vpust kus 33 10000 330000
Kanalizace m 923 6000 5538000

Odhad cenovych nakladu 46302109
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Tabulka 9 - zjednodusSeny odhad cenovych ndklad( dle SFDI

. . . Cenovy normativ SFDI
Polozka Ml | Mnozstvi J. cena [CZK] | Cena celkem
Konstrukce vozovky z asfaltového krytu| m?2 6452 2922 18852744
Konstrukce chodniku m? 3353 1355 4542896
Parkovaci a vjezdové plochy m? 3104 2202 6835256
Kef listnaty kus 150 150 22500
Strom, listnaty kus 21 2266 47586
Plochy zelené m? 2219 371 823108
Svislé dopravni znaceni 100 m 9,23 43490 401413
Ulicnl vpust m 923 13560 12515880
Kanalizace
Odhad cenovych nakladu 44041383

Odhad cenovych nakladd, pro ktery byly pouzity cenové normativy ze stranek SFDI, se
odlisuje cca o 2 300 000K¢. Divodem je odlisny pfistup k ocenéni jednotlivych polozek.
Napf. pro chodnikové plochy byla vybrana polozka ,CHODNIKY — KRYT DLAZDENY", jehoz
cena/ m? je uvedena bez ohledu na material dlazebnich prvkl. Na materidlu ale zaleZi,
stejny zdroj uvadi napf. velmi odlisné ceny/ m? zamkové dlazby (762 K& a kamenné
dlazby (1 185 K&). Do ceny za m? zelené stanovené odbornym odhadem je zahrnuto jak
zatravnéni, tak osazeni stromy a kefi. SFDI uvadi ceny zvlast pro osazeni ket a stromu ¢i
rozprostfeni ornice a zalozeni travniku vysevem, proto je s témito polozkami pocitano
zvlast. Cena polozek kanalizace a uli¢ni vpusti byla spojena do jedné, jelikoz cenik SFDI
uvadi jednotnou cenu za m kanalizacni sité, ktera zahrnuje obé tyto polozky. Odlisné je
pfistupovano také kcendm svislého dopravniho znaceni, jehoZ cena je uvedena

orienta¢né za 100 m komunikace.
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112Zavér
Pfedmétem bakaldfské prace bylo vypracovani navrhu stavebnich uprav ulic Na

Machovné a Okrajova v Berouné, jehoz hlavnim cilem je zklidnéni oblasti, zvySeni

bezpeclnosti provozu a zajisténi pohodiného pohybu pésich a cyklistl v dané lokalité.

Sam autor tuto ¢ast mésta jiz nékolikrat navstivil v roli vSech Gcastniki dopravniho
provozu jako fidi¢, chodec i cyklista, ale ani v jedné se necitil bezpecné a komfortné.
Z toho divodu bylo pro vypracovani této zavérecné prace zvoleno téma, jez si klade za

cil odhalit rizika a nedostatky soucCasného stavu téchto ulic, a ta napravit.

v v,

Pfi navrhu byl kladen dliraz predevsim na zjiSténi potreb a bezpecného pohybu pésich i
v ndvaznosti na okolni pési cile, na zajisténi potfeb cyklistl v oblasti i pfes stisnéné
pomeéry, které samotny navrh zna¢né omezovaly, ale také na celkové oziveni oblasti a
zatraktivnéni uli¢niho profilu, které podpofi spolec¢ensky zivot v lokalité. Dulezité je ale
nezapominatisamotné fidice motorovych vozidel a jejich bezpelnost, kterd je nesmirné
dllezitd. Zfizenim bezpecného a prehledného prostiedi pro fidi¢e zaroven podporujeme

i zvySeni bezpeclnosti pro jiné zranitelnéjsi tcastniky dopravniho provozu.

Stézejni pro vypracovani bakalarské prace bylo poskytnuti podkladu v podobé
zamérfenych stavajicich hran na zakladé zadosti o poskytnuti podkladl podané na
Odboru tzemniho planovani a regionalniho rozvoje Méstského ufadu Beroun. Pro ziskani
informace o intenzitach provozu byl ve ¢tvrtek 20. fijna s pomoci outdoorové kamery
umisténé ve vozidle proveden smérovy dopravni prlizkum a prizkum pro zjisténi
intenzit po dobu 4 hodin vdobé ranni Spicky a nasledné 4 hodin vdobé odpoledni
dopravni Spi¢ky na kfizovatce ulic Na Machovné, Na Mordkové, Kostidlkova a Pod
Homolkou. Nasledné byly zdbéry z kamerového zdznamu vyhodnoceny a zpracovany dle
TP 189. Z vysledkui byl vytvoren zatéZzovy diagram intenzit sledované kfiZzovatky, ktery je
zpracovan v pfiloze €. 3, a sledovany byly také pohyby cyklistl. Vyznamnym ukazatelem
jsou také dopravni nehody, a proto byl proveden prizkum dopravni nehodovosti, ktery
se zaméfil na celou oblast ulic Okrajovd a Na Machovné a pro ziskani dostac¢eného poctu
dat byl proveden pro ¢asovy Usek od pocatku zaznamenavani Gdaji o dopravnich
nehodach, tedy pro sedmndctileté obdobi od 1. ledna 2006 do 1. ledna 2023. Celkem
bylo zjiSténo 21 dopravnich nehod, z nichz pouze 3 udalosti mély za nasledek lehka

zranéni u celkového poctu 5 osob zU¢astnénych v dopravnich nehodach.

Dllezitym podkladem bylo pofizeni fotodokumentace 22. fijna 2022, 7. tinora 2023 a 15.

c¢ervna 2023 s cilem zaznamenat zjisténa rizika a také provedeni prizkumu stavajiciho
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dopravniho znaceni. Na zakladé téchto podkladl byl ndsledné popsan soucasny stav ulic

a definovany byly jejich zasadni nedostatky.

Navrh novych stavebnich uUprav si klade za cil tyto definované nedostatky odstranit a
napravit. Nové navrzené chodniky, pfechody a misto pro pfechazeni zajiStuji navaznost
pésSich vazeb nejen v oblasti, ale i na jeji okoli. Svéfenci/ fanousci fotbalového klubu
Union Beroun jiz nebudou muset pfi cesté na zapasy/ trénink riskovat svlij Zivot
pohybem v prostoru spolecné se silnicnimi vozidly, majitelé fadovych garazi v ulici
Okrajovd budou moci vyuzit nové navrzeny chodnik, ktery propojuje celou oblast Na
Méachovné s méstem KralGv Dvir. Cyklisté budou moci pro svij pohyb vyuzit nové zfizeny
piktogramovy koridor, a diky moznosti zaparkovani cyklistického kola na nové zfizeném
parkovisti pro cyklisty na konci ulice Okrajova budou moci pohodIné navstivit nedalekou
vyhlidku na mésta Beroun a KralGv Dvir nebo si odpocinout. Veskerad opatreni byla
navrzena v bezbariérové Upravé a s prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a

orientace.

Zvyseni bezpecnosti je podpofeno nékolika riznymi formami zklidiujicich opatfeni.
Vysazenim chodnikové plochy na pfechodech pro chodce a mistu pro pfechdazeni je
zvysena viditelnost chodcl pro fidi¢e, coz umozniuje fidi¢m snaze si vSimnout pésich a
reagovat tak na jejich pfitomnost. Na vjezdech do obsluznych mistnich komunikaci
zklidAuji dopravu dlouhé zvysené prahy integrované s prechodem pro chodce, které nuti
fidiCe regulovat rychlost vozidla a zvySit pozornost. Nové navrZzeny ochranny délici
ostrlivek pfispéje ke zvyseni bezpecnosti a pohodli chodcUl, ale pfedevsim zvyrazni
pfechod pro chodce fidi¢lim, a donuti je tak snizit rychlost vozidla. Svym umisténim
vytvafi vstupni branu do zastavéného Uzemi a zklidiiuje dopravu v okoli fotbalového
aredlu predevsim ve sméru jizdy od Kralova Dvora, kde se mize vyskytovat vyssi
koncentrace chodcl zejména déti. Jeho kvalitnim provedenim a vhodnou vegetacni
Upravou pomaha humanizovat prostfedi. Vyraznému zklidnéni napomdaha také navrzena

Sikana v ulici Okrajova.

Navrh neopomind ani feSeni dopravy v klidu. Zfizenim odstavené plochy v oblasti ulice
Na Morakové, parkovaci plochy na konci ulice Okrajovd, Upravou vyhrazenych stani u
budovy spole¢nosti Surtep s.r.o. vsouladu s CSN 73 6056 a zfizenim novych pfistupd

k fadovym garazim byly zlepSeny podminky dopravy v klidu.

Podpora spole¢enského Zivota a pobytové funkce byla zajisténa ndvrhem dvou

parkovych ploch pro obZany vybavenych mobilidfi a obklopenych zeleni.
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Bakalafska prace se kromé samotného navrhu zabyvala také majetkopravnimi vztahy,
navrhla moZnost odvodnéni a stanovila odhad cenovych nakladl dle cen stanovenych

odbornym odhadem a pro srovnani byl proveden i vypocet s cenami dle SFDI.

Tato prace byla vytvofena v souladu s platnymi normami, technickymi podminkami a
zminénymi zakony a vyhlaskami. Pro vypracovani grafickych pfiloh byl pouzit softwarovy
program AutoCAD s rozSifenim o software pro analyzy obalovych kfivek AutoTURN od
spolecnosti Autodesk. Pro zpracovani a vvhodnoceni dat z prizkumu a pro textovou ¢ast

byly pouzity aplikace Microsoft Office od spole¢nosti Microsoft.

Autor bakaldrské prace véri, Ze veSkeré své poznatky, o které byl obohacen pfi jeji tvorbé,

vyuzije v praxii v budoucnosti pfi své dalsi praci.

81



12 Seznam p¥iloh

1

2.1

2.2

2.3

3

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

5.1

5.2

5.3

8.1

8.2

Situacni vykres sirsich vztah(
Situace soucasného stavu, dil 1
Situace soucasného stavu, dil 2
Situace soucasného stavu, dil 3
Zatézovy diagram intenzit
Situace navrzenych uprav, dil 1
Situace navrzenych upray, dil 2
Situace navrzenych uprav, dil 3
Situace navrzenych Uprav, dil 4
Situace navrzenych uprav, dil 5
Situace navrzenych uprav, dil 6
Situace dopravniho znaceni, dil 1
Situace dopravniho znaceni, dil 2
Situace dopravniho znaceni, dil 3
Situace vlecnych kfivek

Pficné fezy

Katastralni situacni vykres, dil 1

Katastralni situacni vykres, dil 2

82



13 Seznam pouzitych zdroji

13.1Seznam informaénich zdroju

[1] GaREP, spol. s r.o0., spole¢nost pro regiondlni ekonomické poradenstvi. PROGRAM
ROZVOJE MESTA BEROUN NA OBDOBI 2018-2030. Mésto Beroun [online]. 23.2.2018 [cit.

2022-10-24]. Dostupné z: https://www.mesto-

beroun.cz/e download.php?file=data/editor/1209csabove 1.pdf&original=PR

M__BEROUN%20final.pdf

[2] Doprava a parkovani. Mésto Beroun [online]. [cit. 2023-01-25]. Dostupné z:

https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/

[3] D&lnice D5. Ceské délnice [online]. [cit. 2023-01-30]. Dostupné z:
https://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d5/

[4] Vysledky celostatniho s¢itani dopravy na silni¢ni a dalni¢ni siti CR v roce

2020. Reditelstvi silnic a ddlnic — RSD CR [online]. 2020 [cit. 2023-01-31]. Dostupné z:
https://scitani.rsd.cz/CSD__2020/pages/results/default.aspx

[5] Silnice 11/605. Mapy.cz [online]. [cit. 2023-01-31]. Dostupné z:

[6] Silni¢ni a dalniéni sit CR. Reditelstvi silnic a dalnic — RSD CR [online]. [cit. 2023-02-01].
Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/apps/silnicni__a__dalnicni__sit _cr_verejna/

[7] Koncepce dopravy a vefejného osvétleni. Mésto Beroun [online]. 2019 [cit. 2023-07-

25]. Dostupné z: https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-

parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-

osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all

[8] Jak Sel ¢as. Gymndzium Beroun [online]. [cit. 2023-02-01]. Dostupné z:
https://www.gymberoun.cz/uplo /we files/ / 2015/TerezkyFotoSrovnani/n

adrazi.html

[9] Novostavba trati Praha — Beroun. Sprava Zeleznic, statni organizace [online]. [cit.

2023-02-05]. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/praha-beroun/zakladni-

informace

83


https://www.mesto-beroun.cz/e_download.php?file=data/editor/1209csabove_1.pdf&original=PRM_BEROUN%20final.pdf
https://www.mesto-beroun.cz/e_download.php?file=data/editor/1209csabove_1.pdf&original=PRM_BEROUN%20final.pdf
https://www.mesto-beroun.cz/e_download.php?file=data/editor/1209csabove_1.pdf&original=PRM_BEROUN%20final.pdf
https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/
https://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d5/
https://scitani.rsd.cz/CSD_2020/pages/results/default.aspx
https://mapy.cz/zakladni?source=area&id=927928&ds=1&x=13.4037146&y=49.8761337&z=9
https://mapy.cz/zakladni?source=area&id=927928&ds=1&x=13.4037146&y=49.8761337&z=9
https://geoportal.rsd.cz/apps/silnicni_a_dalnicni_sit_cr_verejna/
https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all
https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all
https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all
https://www.gymberoun.cz/uploads/web_files/dud/dud2015/TerezkyFotoSrovnani/nadrazi.html
https://www.gymberoun.cz/uploads/web_files/dud/dud2015/TerezkyFotoSrovnani/nadrazi.html
https://www.spravazeleznic.cz/praha-beroun/zakladni-informace
https://www.spravazeleznic.cz/praha-beroun/zakladni-informace

[10] Cyklotrasy v okoli. Mésto Beroun [online]. [cit. 2023-02-08]. Dostupné z:
https://www.mesto-beroun.cz/pro-turisty/cyklostezky/cyklotrasy-v-okoli/

[11] Berounsko — Nextbike Czech Republic [online]. [cit. 2023-02-07]. Dostupné z:

https://www.Nextbikeczech.com/mesto/berounsko/

[12] Upraveny navrh Gzemniho planu. Mésto Beroun [online]. [cit. 2023-02-09]. Dostupné

z: https://www.mesto-beroun.cz/mesto-a-urad/uzemni-planovani/mesto-

beroun/upraveny-navrh-uzemniho-planu/

[13] ABSTORE [online]. [cit. 2023-02-11]. Dostupné z: https://www.abstore.cz/dopravni-

sloupek-s-tvarovou-pameti-75-
cm?gclid=CjwKCAiIiAOJKfBhBIEiwAPhZXDxfqRVFOFGQLbqV0S6212RmO0zaBGsf-

EXwhnuhbGy69jET-mZJw8Zx0oCQ5sQAvD_BweE

[14] Nehody v CR. Dopravni nehody v CR [online]. [cit. 2023-02-26]. Dostupné z:
https://nehody.cdv.cz/

[15] CENOVE DATABAZE. Statni fond dopravni infrastruktury [online]. [cit. 2023-07-26].

Dostupné z: https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/

[16] Kapacita uli¢nich vpusti, kapacita stokové sité. Wavin — plastové potrubni
systémy [online]. 20. 1. 2019 [cit. 2023-07-27]. Dostupné z: https://blog.wavin.com/cs-

cz/kapacita-stokove-site

13.2Seznam obrazkovych zdroji a mapovych podkladi

[17] Mapy.cz [online]. [cit. 2023-10-25]. Dostupné z: www.mapy.cz

[18] Silni¢ni a dalniéni sit CR. Reditelstvi silnic a dadlnic — RSD CR [online]. [cit. 2023-02-

01]. Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/apps/silnicni__a_dalnicni__sit_cr_verejna/

[19] RYCHNOVSKY, Radek. Zelezni¢ni mapa Ceské republiky [online]. [cit. 2023-30-01].

Dostupné z: https://mapa.rychnovsky.cz

[20] Novostavba trati Praha — Beroun. Sprava Zeleznic, statni organizace [online]. [cit.

2023-02-05]. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/praha-beroun/zakladni-

informace

[21] Berounsko — Nextbike Czech Republic [online]. [cit. 2023-02-07]. Dostupné z:

https://www.Nextbikeczech.com/mesto/berounsko/

84


https://www.mesto-beroun.cz/pro-turisty/cyklostezky/cyklotrasy-v-okoli/
https://www.nextbikeczech.com/mesto/berounsko/
https://www.mesto-beroun.cz/mesto-a-urad/uzemni-planovani/mesto-beroun/upraveny-navrh-uzemniho-planu/
https://www.mesto-beroun.cz/mesto-a-urad/uzemni-planovani/mesto-beroun/upraveny-navrh-uzemniho-planu/
https://www.abstore.cz/dopravni-sloupek-s-tvarovou-pameti-75-cm?gclid=CjwKCAiA0JKfBhBIEiwAPhZXDxfqRvFOFGQLbqV0S62I2Rm0zaBGsf-FXwhnuhbGy69jET-mZJw8ZxoCQ5sQAvD_BwE
https://www.abstore.cz/dopravni-sloupek-s-tvarovou-pameti-75-cm?gclid=CjwKCAiA0JKfBhBIEiwAPhZXDxfqRvFOFGQLbqV0S62I2Rm0zaBGsf-FXwhnuhbGy69jET-mZJw8ZxoCQ5sQAvD_BwE
https://www.abstore.cz/dopravni-sloupek-s-tvarovou-pameti-75-cm?gclid=CjwKCAiA0JKfBhBIEiwAPhZXDxfqRvFOFGQLbqV0S62I2Rm0zaBGsf-FXwhnuhbGy69jET-mZJw8ZxoCQ5sQAvD_BwE
https://www.abstore.cz/dopravni-sloupek-s-tvarovou-pameti-75-cm?gclid=CjwKCAiA0JKfBhBIEiwAPhZXDxfqRvFOFGQLbqV0S62I2Rm0zaBGsf-FXwhnuhbGy69jET-mZJw8ZxoCQ5sQAvD_BwE
https://nehody.cdv.cz/
https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/
https://blog.wavin.com/cs-cz/kapacita-stokove-site
https://blog.wavin.com/cs-cz/kapacita-stokove-site
http://www.mapy.cz/
https://geoportal.rsd.cz/apps/silnicni_a_dalnicni_sit_cr_verejna/
https://mapa.rychnovsky.cz/
https://www.spravazeleznic.cz/praha-beroun/zakladni-informace
https://www.spravazeleznic.cz/praha-beroun/zakladni-informace
https://www.nextbikeczech.com/mesto/berounsko/

[22] Nehody v CR. Dopravni nehody v CR [online]. [cit. 2023-02-26]. Dostupné z:
https://nehody.cdv.cz/

[23] Upraveny navrh Gzemniho planu. Mésto Beroun [online]. [cit. 2023-16-06]. Dostupné

z: https://www.mesto-beroun.cz/mesto-a-urad/uzemni-planovani/mesto-

beroun/upraveny-navrh-uzemniho-planu/

[24] Koncepce dopravy a vefejného osvétleni. Mésto Beroun [online]. 2019 [cit. 2023-06-

18]. Dostupné z: https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-

parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-

osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all

[25] Ostrivky — Stavebni a technickd opatieni. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.

i. [online]. [cit. 2023-07-21]. Dostupné z: https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/ostruvky-

stavebni-a-technicka-opatreni/

13.3Seznam norem, technickych podminek, zdkonti a vyhlasek

[26] CSN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci. Praha: Cesky normaliza&ni institut,

2006.

[27] CSN 73 6102 Projektovani kfiZzovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Cesky

normalizaéni institut, 2007.

[28] CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. Praha: Cesky

normaliza¢ni institut, 2011.

[29] Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakoni

(zdkon o silni¢nim provozu: Zakon ¢. 361/2000 Sb. 2000.

[30] Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové

uZivani staveb: Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. 2009.

[31] TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. 2018.
[32] TP 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty. 2017

[33] TP 65 — Zgsady pro dopravni zna&eni na pozemnich komunikacich. 2013

[34] TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.
2013

[35] TP 85 — Zpomalovaci prahy. 2013

85


https://nehody.cdv.cz/
https://www.mesto-beroun.cz/mesto-a-urad/uzemni-planovani/mesto-beroun/upraveny-navrh-uzemniho-planu/
https://www.mesto-beroun.cz/mesto-a-urad/uzemni-planovani/mesto-beroun/upraveny-navrh-uzemniho-planu/
https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all
https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all
https://www.mesto-beroun.cz/potrebuji-zjistit/doprava-a-parkovani/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/koncepce-dopravy-a-verejneho-osvetleni/?ftresult=koncepce&page=all
https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/ostruvky-stavebni-a-technicka-opatreni/
https://uliceiprochodce.cdvinfo.cz/ostruvky-stavebni-a-technicka-opatreni/

14 Sezam obrazku

Obréazek 1 - Poloha mésta Beroun v rdmci Stfedoceského kraje "'.........covveeeeeeceeeennne. 11
Obrazek 2 - M&sto Beroun a jeho MEstskeé EASti 17 . ... 11
Obréazek 3 - ptaci pohled na elipticky tvar mésta Beroun " ........ccooeiveeeeeeceeeeseeeeeeeseee e 13
Obrazek 4 - Pozlstatky méstského opevnéni z 15. Stoleti....ccceeeeeececeeeeeeeceeeeeeeee e 14
Obrazek 5 - vedeni dalnic, silnic 1. a . tFfid v Beroun@ 8 . o e 17
Obrazek 6 - Schéma Zelezni&nich trati v okoli berounskych stanic™ ..........cccoovvrevenenee. 17
Obréazek 7 - situace navrhované novostavby trati mezi Berounem a Prahou®................ 18
Obrazek 8 - Budova vlakového nadrazi Beroun pfed rekonstrukci, podzim 2020............ 18
Obrazek 9 - Stezka pro chodce a cyklisty (délend) v ulici PIZEMASKA .....c.cocoveveeeeeeeceeeerernne 21

Obrazek 10 — Nesprdvné provedeny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v ulici tfida Miru

...................................................................................................................................................................... 22
Obrazek 11 - Nabijeci stanice elektro-kol Vv BEroun@ ...........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 22
Obréazek 12 - interaktivni mapa dobijecich terminald v aplikaci Nextbike ?'l..................... 23
Obréazek 13 - Vyznaceni fedeného Uzemiv mapé a hranice Gzemi mésta ' .................... 24

Obréazek 14 - vyfez z pfilohy 2.1 Urbanistickd koncepce tizemniho pldnu mésta Beroun

Obrazek 15 - letecky pohled na kfizovatku a pfislusny prostor oznaceny Srafou vyuzivany
jako odstavnd a Parkovaci PIOCRA 17 ... ettt 26

Obrazek 16 — zdabradli oddélujici prostor vyuzivany jako odstavna a parkovaci plocha,

oY el=Y o Lo T T ol=T oV o - 1024 0 7 S 27
Obrazek 17 - pohled na odstavnou a parkovaci plochu, foceno 8. inora 2023 ................. 27
Obrazek 18 - svislé dopravni znac¢eni IP11a s dodatkem v ulici Na Machovné .................. 28
Obréazek 19 - parkovaci a odstavna plocha podél ulice Na Machovn& 7 ... 28

Obrazek 20 - pohled na dopravni sloupky oddélujici pruh pro pé&si od prostoru na
pozemni komunikaci v ulici Na Machovné, foceno 22. Fijna 2022 .......cccooeeeeeeeeeeeeeeeeenenen, 30

Obrazek 21 - pohled na tytéZz dopravni sloupky v opacném sméru, foceno 7. tnora 2023

...................................................................................................................................................................... 30
Obrazek 22 - urazena fada dopravnich sloupkl v ulici Na Machovné............cccceeeeveuencne. 31
Obrazek 23 - vymoly V Ulici Na MAChOVN@ ...ttt 31
Obrdzek 24 — bezbariérova Uprava prechodu v ulici Nepilova.......ccoeeeeeeeeeececcceceeee 34

Obrazek 25 - vyznacena zpevnéna plocha v ulici Okrajova vyuzivana jako odstavny
[T Lo 1=] o) ALk 35

Obrazek 26 - pohled na zpevnénou plochu v ulici Okrajova vyuzivanou jako odstavna



Obrazek 27 - nezabezpeleny vyvod kanaliza¢ni vpusti na ulici Okrajova oznaceny

LT RV L Lo U R3] 01 X 1 37
Obrazek 28 — negativni dlisledky erozni ¢innosti vody v ulici Okrajova ...........cccceueune.e. 37
Obrazek 29 - negativni dlisledky erozni ¢innosti vody v ulici OKrajova .......ceeeeevevereeneee. 38
Obrazek 30 — poSkozeny povrch vozovky v ulici OKrajova ........cccoeeceeceeeceeceecececeeeenene 38
Obrazek 31 — hranice ulice Okrajova a k. 0. Beroun dana zna¢enim 1Z4a a lZ4b............... 39
Obréazek 32 - mapové znazornéni evidovanych dopravnich nehod v lokalité 22 .............. 40
Obrazek 33 - znaceni ramen kfizovatky pfi dopravnim prazkumu .........ccccceeeeeeccucnenenee. 43

Obrazek 34 - vyfez feSené lokality z ndvrhové Casti koncepce dopravy pro mésto Beroun
do roku 2030, €8St C, PHIONEG 2. TR ...ttt es st es st en s sean s 52
Obrazek 35 - misto pro pfechazeni v narozi kfizovatky v ulici Pod Homolkou, v pozadi
Y oYo] n o XV A TR el=1 o} { (V1 2 2 TN =Lo =] o ST 54

Obrazek 36 - nebezpecny pohyb chodcli v prostoru kfizovatky v dlsledku absence

(o g=el g Yo [V I oY fo T el s T Yo Lol =N OO 54
Obrazek 37 - nespravneé feSeny chodnik v narozi ulice Na Morakoveé.........coceeeeveeveveeene 55
Obrazek 38 - nespravné fesené chodniky v ndrozi ulice Kostalkova........cccoeeeeceeerenencnee. 55
Obrazek 39 — vyznadeni plochy v naroZi kfizovatky v Gzemnim planu mésta ............. 57
Obrazek 40 - nevhodné zakoncena chodnikova plocha bez varovného pasu................... 58
Obrazek 41 - nerespektovana znacka B20a a zuzeni vozovky v ulici Na Machovné......... 59

Obrazek 42 - odstavené vozidlo v ulici Na Machovné, fotografie vlevo focena 8. Unora

2023, fotografie vpravo fOCeNa 22. FiJNa oottt 59
Obrdazek 43 - nevhodné feSeni kfizovatky ulic Okrajova a Na Machovné............................. 60
Obrazek 44 - pohled na ulici Okrajova ve smeéru jizdy od konce obce Beroun .................. 61
Obrazek 45 - zklidRAujici opatfeni v ulici Narodni tfida v Hodonin& ™% ... 72
Obrazek 46 - ukazka postupu pfi umistovani uli¢nich VPUSET ......coeeeeeieeieieecceeeeeceeeee 76

15 Seznam tabulek

Tabulka 1 - namérené intenzity motorové dopravy béhem prizkumu.........ccccevevevevenneee.. 44
Tabulka 2 - hodnoty koeficientl pouzitych pfi pfepocdtu na denni intenzitu v den
(ST (VP4 (V11 2 LU TSR 46
Tabulka 3 - hodnoty koeficientl pouZitych pfi prfepoctu na tydenni primér dennich
L =T 4 OSSO 47

Tabulka 4 - hodnoty koeficientl pouzitych pfi prepoctu na ro¢ni prdmeér dennich intenzit

87



Tabulka 6 - hodnoty koeficientll pouzitych pfi pfepoctu na denni intenzitu cyklistické
(o LoY oY &= AT A A o =TT 01 4 (U 1o o LU S 49

Tabulka 7 - vypocltené hodnoty denni intenzity cyklistické dopravy pro jednotlivé sméry

...................................................................................................................................................................... 50
Tabulka 8 - zjednoduseny odhad cenovych nakladd dle odborného stanoveni cen....... 77
Tabulka 9 - zjednoduseny odhad cenovych nakladl dle SFDI ........coeeeeeeeeeeeceeceeeeeenas 78

88



