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Fakulta Dopravni

Navrh superbloku v Praze

Bakalarska prace
srpen 2023

Joshua Jones

Abstrakt

Tématem bakalarské prace je analyza zahranicnich zkusenosti se zavedenim superblokd, konkrétné
v Barceloné, Berliné a ve Vidni. Pomoci téchto novych poznatkd je cilem aplikovat princip tohoto

urbanistického modelu, a tak navrhnout prvni superblok v Praze.
Klicova slova: superblok, zména klimatu, zona setkavani, zklidnéni dopravy
Abstract

The topic of the bachelor thesis is the analysis of foreign experiences with the introduction of
superblocks, specifically in Barcelona, Berlin, and Vienna. Using this new knowledge, the aim is to

apply the principle of this urban model and thus design the first superblock in Prague.

Keywords: superblock, climate change, shared space, traffic calming
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1 Seznam pouzitych zkratek

MHD — méstska hromadna doprava

IAD —individualni automobilova doprava

EU — Evropska unie

UHI - Urban Heat Island

PA — Physical Activity

HIA — Health Impact Assessment

IZS —integrovany zachranny systém

ZSJ - zakladni sidelni jednotka

EUSPA — European Union Agency for the Space Programme
IPR - Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
KS2 - Kamenny standard 2

KS3 — Kamenny standard 3



2 Uvedeni do tématu vcetné duvodu, proc je téma aktualni

2.1 Co je to superblok?

Superblok — dfive pouze urbanisticky koncept, ktery nedavno ozil a je dnes vyuzivan v fadé svétovych
velkomést. Pomaha fesit aktualni problematiky souvisejici se zménou klimatu, nadmérnym
automobilismem a nedostatkem verejného prostoru. Jinymi slovy, Ize ho popsat jako urbanni celek,
pozUstavajici z nékolika pfilehlych ulic, v nichz je zakazana veskera tranzitni doprava. Ta smi, podobné
jako MHD, jet pouze po obvodu, jak zobrazuje Obrazek 1. IAD ale neni zcela vyloucena z vyte¢eného
vnitfniho Uzemi. Sit mistnich komunikaci ma totiz slouzit pouze mistnim potfebam. Vyrazné se omezi
vstupy a pohyb automobilG uvnitt superbloku. Zpravidla se provadi i k tomu odpovidajici opatrenijako
je snizeni maximalni povolené rychlosti a také zuzeni pozemnich komunikaci. Toho se docili
odstranénim parkovacich mist, které mohou byt nahrazeny v podzemich garazich nebo parkovacich
domech. Timto tak mdze vzniknout kvalitni vefejny prostor pro zelen, setkavani mistnich a pohyb

pésich a cyklistd [1].

Current situation Superblock

. Urban block e Exterior straat = = = Interior stresat Transformed street space

Obrazek 1 — Zakladni princip superbloku® [11]

1 . . e 1 v v v U .
Vlevo je zobrazen stavajici stav, vpravo stav po zavedeni superbloku. Tmavé Sedé Ctverce se zaoblenymi rohy
predstavuji méstské bloky spolu svnéjsimi ulicemi (jsou také tmavé Sedé). Oranzové carkované cary
znadzornuji vnitfni sit mistnich komunikaci. Zelena plocha, proménény uli¢ni prostor [11].
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2.2 (Ne)vyhody superblokid

Je znamym faktem, Ze prostoru pro dopravu ve méstech vladnou auta. Ulice jsou pro né uzpUsobeny,
zatimco chodci a cyklisté jsou vytlacovani na okraj chodnikd a do Uzkych cyklopruhd. Jediné skutecné
sdilené prostory jsou parky a namésti. V evropskych méstech je odhadovano, ze 15—20 % Uzemi
pokryvaji pouze pozemni komunikace [2]. Je to realita mést, které si uz clovék témér nevsima. Mésta
jsou také Uzce spojena se zménou klimatu, ke které vyrazné pfispivaji, nebot produkuji vice nez 70 %
vSech sklenikovych plynd a polovina z toho pochazi z aut [3]. Trapi je znelisténé ovzdusi, nadmérny
hluk a efekt méstského tepelného ostrova (UHI) kv0li nedostatku zelené, coz ma samoziejmé za
nasledek negativni vliv na lidské zdravi. Zazité urbanistické struktury prestavaji byt pro reseni téchto
problémd vhodné, v méstském planovani se proto hledaji zcela nové pristupy. Potencialnim fesenim
jsou pravé superbloky, jelikoZ prinaseji spousta benefitd. Uprednostiiuji ¢lovéka a jeho potreby pred
viceUceloveé plochy pro komunitu (napriklad namésti, poulicni trhy, détské parky a podobné). Pomaha
tak prfimét ridi¢cdm vyménit auto za vlastni nohy, kolo nebo vyuzit MHD, ¢imz vzroste fyzicka aktivita
(PA) ve mésté [24]. Vnové preménénych prostorech se také zvySuje podil zelené, coz pfispéje
k vytvoreni mikroklimatu snizsi teplotou. S klesajici intenzitou automobilové dopravy uvnitf
superbloku se dale snizuji hladiny akustického tlaku a koncentrace lokalnich a globalnich polutantd.
Je dUlezité ale fici, ze efekt vSech téchto benefitd vyrazné zavisi na poctu superblokd ve mésté. Pokud
se zavadéji plosné po celém Uzemi mésta, nejenze dojde k proméné verejného prostoru jako celkuy,
ale ijejich celkovy dopad bude vétsi. Neni to az takova vyzva, jelikoz se daji implementovat do
dosavadniho méstského prostredi bez nakladnych vydajd z rozpoctu dané obce (vice o cené zavedeni

v kapitole Superilla) i bez velkého zasahu do stavajici infrastruktury [9].

Superbloky vSak nemaji jen samé vyhody. V celoplosném zavedeni mohou vyrazné omezit mobilitu
a pristupnost automobilové dopravy kolem mésta. Tim, ze jsou vozidla donucena objet celé bloky,
aby se mohli dostat na druhou stranu, se autodoprava po obvodech koncentruje a mohou se tak tvofit
kongesce. Na Ukor zlepSeni podminek ve vnitiku superbloku, se ,,obétuje" jeho obvod a stane se méné
atraktivni pro pési a cyklisty (znecisténé ovzdusi, vyssi hladiny akustického tlaku a teplota okolniho
vzduchu). Aby se témto problémUOm predeslo, budou muset hlavni silnice pojmout hustsi dopravu,
ato znamena vétsi investice do infrastruktury napfiklad v podobé instalace inteligentniho systému

fizeni dopravy.



DalSim castym argumentem proti jejich zavedeni je, Ze vznika problém s parkovanim a omezeni
autodopravy ublizi obchodu. Kritici se domnivaji, ze bez pfistupu autem a moznosti si v lokalité
zaparkovat ubude nakupujicich. Ukazalo se ale, ze auto samo predstavuje bariéru v nakupovani, a ze
se dokonce v oblasti superbloku obchod zvysuje [9]. Je totiz logické, Ze chodec daleko casté;ji

.y

nakoukne do pouli¢nich obchodd nez fidi¢ projizdéjiciho auta. To zejména plati pro obchody
v parteru, které Casto nevyzaduji odvezeni zbozi automobilem, jelikoz sami nemaji na objemnéjsi
predméty skladovy prostor. Dale se trh umi se zménami verejného prostranstvi prizpUsobit napr.
zfizenim takzvanych ,showroom(" neboli vzorkovych prodejen. Po objednéani se zbozi doveze

z externiho skladu pfimo domd. Tento zpUsob je typicky naptiklad pro interiérové zatizeni.
Ve, cojiz bylo v této ¢asti zminéno zobrazuje pro prehlednost Tabulka 1.

Tabulka 1 - Vyhody a nevyhody superblokd

Vyhody ’ Nevyhody

e Nové prostory pro komunitu
e Snadno implementovatelné do
stavajiciho méstského prostredi za

e Omezend mobilita automobilové

prijatelnou cenu _—
dopravy ve mésté

e ZvySena fyzicka aktivita (PA) obyvatel «  Kongesce na obvodu superbloku

mésta " , ,
e Hustsi doprava na hlavnich dopravnich

e Snizena hladina akustického tlaku a , i i
tepnach — vétsi investice do

koncentrace sklenikovych plyn0

yehply infrastruktury

e Vyssipodil zelené — mikroklima s nizsi
teplotou

e Podpora mistnich obchodU a sluzeb




2.3 Historie superbloku

Aby bylo mozné popsat koncept takzvanych superblokd, je nezbytné se vratit ke konci 19. stoleti do
Barcelony. V této dobé bylo tfeba Staré Mésto rozsifit, a tak se zrodila nova méstska ¢ast L'Eixample
se znamou moderni blokovou strukturou, jak znazornuje nize Obrazek 2. Tyto nové bloky kladly ddraz
na otevrené prostranstvi, kvalitni ventilaci vnitfniho uzemi bloku, svétlo (bloky byly orientovany od

severozapadu k jihovychodu) a dostatek pitné vody. Navrhl je architekt /ldefons Cerda v Pldnu Cerda.

Timto polozil zaklady pro rozvoj soucasnych superblokd [5].

Obrazek 2 — Plan Cerda z roku 1859 [8]

Barcelona se v nasledujicich dekadach stala pretizenou, a tak bylo zapotrebi stim néco udélat.
K vyreSeni problému prispéla myslenka superbloku. Prvni naznaky tohoto urbanistického modelu
mUZeme najit jiz v 30. letech minulého stoleti tentokrat v Planu Macia po Francescu Maciaovi. Pldan
Macia (viz Obréazek 3) se ale kvGli Spanélské obc¢anské valce a daldim politickym rozpordm nikdy

nezrealizoval [6].
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Obrazek 3 — Plan Macid z roku 1932 [6]

Koncept dnesni podoby superblokd zadal az v 8o. letech 20. stoleti, kdy je poprvé v Barceloné v roce
1987 predstavil takzvany ,,Otec superblok{", urbanista Salvador Rueda. Ruedovym hlavnim cilem bylo
snizit hluk ve mésté, a béhem jeho mapovani zjistil, ze mezi hladinou akustického tlaku a intenzitou
dopravy je silnd zavislost. Vice nez polovina Uzemi mésta prekracovala limit hluku 65 decibeld
(Barcelona je 7. nejhlu¢néjsi mésto na svété [7]). Doporucena hladina akustického tlaku by pfitom
podle Svétové zdravotnické organizace neméla presahnout 55 decibell. Pfi jejim prekroceni se totiz

poskozuje lidské zdravi [3].

K samotné realizaci prvniho superbloku ale vedla dlouha cesta, naplnéna ¢asto velmi bourlivou diskusi
doprovazenou demonstracemi. Nejprve Rueda experimentoval se zklidnénim dopravy zavedenim
jakychsi ,predch0dcd" superblokd ve Ctvrti el Born (na Starém mésté) a méstské casti Gracia v letech
1993 a 2003—2005 [8]. V téchto oblastech vsak dochazelo ke gentrifikaci. Tedy k tomu, Ze ceny
nemovitosti kvili zvySené atraktivité v lokalité vyletély nahoru, starousedlici zmizeli a jejich misto
zabrali turisté, realitni kancelare, restaurace, hotely a luxusni butiky. To rozhodné nebylo cilem, a kdyz
Vv roce 2014 vyrazné vzrostlo znedisténi ovzdusi, které prekracovalo vSechny emisni limity Evropské
unie, bylo na case zavést prvni oficidlné uznany superblok, jako model urbanistického planovani
v ramci nového Pldnu méstské mobility, s cilem snizit motorovou dopravu o 21 % [9]. Podle studii totiz
znecisténi ovzdusi kazdorocné zpUsobovalo 3,5 tisice predcasnych Umrti, a navic méstu kvali
nesplnéni téchto limitd hrozily od EU velké pokuty. Nakonec se ale ptes vsechny prekazky podafilo

prvni superblok zavést, a to ve Ctvrti el Poblenou v roce 2016 [10].
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2.4 Aplikace v jinych méstech

Superblok Ize zavésti i ve méstech sméné pravidelnou strukturou. Kancelar urbanni ekologie
v Barceloné zpracovala analyzu, z niz vyplynulo, jak je model uplatnitelny i v jinych méstech nez
Barcelona. ,Princip superblokd je prevoditelny do vsech mést, protoze pravidla vzniku vysoké
hlu¢nosti jsou pro véechna mésta stejna a také principy mobility jsou pro né stejné," tvrdi Salvador
Rueda, feditel Kancelare urbdnni ekologie v Barceloné [4]. Dalsi analyzu uplatnitelnosti modelu pro jina
svétova mésta zpracoval napriklad Sven Eggimann, vyzkumnik v oblasti méstskych infrastrukturnich
systémU, kde vhodnost umisténi jednotlivych superblokd a takzvanych miniblokd posuzoval na

zakladé trech kritérii: hustoty zalidnéni, geometrie a topologie uli¢ni sité (viz Obrazek s).

2.4.1  Mini-superblok

Mini-superblok neboli miniblok je geometricky mensi verze superbloku, ktera se sklada ze ctyr blokd
v usporadani 2x2 nebo 1x2, jak ilustruje Obrazek 4. Funguje na stejném principu jako superblok, avsak
nemusi mit stejné velky dopad. Zatimco napriklad jednim z cil§ superbloku je vytvorit multifunkcni a

nezavislou Ctvrt ¢i podpofit pési dostupnost, u minibloku je toto mozné jen v mensi mire.

b Superlock Miniblock

4 blocks 3 blocks

Obrazek 4 — Porovnani superbloku a miniblok{ v riznych uspofadanich? [11]

Eggimann se rozhodl svoji analyzu rozsifit o minibloky proto, aby zabranil nechténému potencialnimu
dUsledku. Hrozilo totiz, Ze by v jinych svétovych velkoméstech bylo identifikovano jen velice malo
superblokovych lokalit. Minibloky jsou zpravidla navrhovany na mistech, kde by realizace superbloku
byla z dGvodu topologie uli¢ni sité komplikovana. Lokalita by ale pfesto znacné profitovala z promény

uli¢niho prostoru.

2 Lovo . . v v % po v .y v .
Stejné jak zobrazuje Obrazek 1, tmavé Sedé Ctverce se zaoblenymi rohy predstavuji méstské bloky spolu
s vnéjsimi ulicemi (jsou také tmavé Sedé). Oranzové ¢arkované ¢ary znazoriuji vnitini sit mistnich komunikaci.

Zelena plocha, proménény uli¢ni prostor [11].



Jsou také vyuzivany jako jakasi ,mezifaze" do plné implementace superblokd. Jelikoz se v podstaté
superblok sklada ze Ctyf prekryvajicich se miniblokd (to plati pouze pro usporadani 2x2), predstavuji
minibloky pfilezitost k zahajeni transformace mésta, na kterou by superbloky mohly v budoucnosti
navazat. Touto vlastnostijsou proto vnimany jako co nejméné narusujici zpdsob, jak tuto transformaci

zacit [11].
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Obrazek 5 — Potencialni umisténi superblokd a miniblokd ve svétovych
méstech véetné Barcelony3 [11].

3 Oranzové jsou zobrazeny hlavni dopravni tepny mésta. Ostatni méné vyznamné komunikace maji barvu

Sedou. Tmavé zelené jsou znazornény potencialni mista superblokd, svétle zelené naopak minibloky. Rozdilné
odstiny tmave a svétle zelené barvy jsou disledkem prekryvajicich se blokd [11].
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3 Analyza zahranicnich zkuSenosti s pripravou a realizaci
superblok0

3.1 Barcelona

Od letnich olympijskych her v roce 1992 ziskalo druhé nejvétsi mésto ve Spanélsku, po Madridy,
celosvétovou pozornost. Barcelona ma totiz jeden z hlavnich pfistavd ve Stfedomoti a popularita

prosperujiciho centra cestovniho ruchu, kultury a obchodu vzrostla spolu s intenzitou na silnicich [29].

Barcelona je domovem pro vice nez 1,6 milion0 lidi, a s pfiblizné 100 km? rozlohou, tedy pouze jednou
pétinou Prahy, se stala jednim z nejhustéji osidlenych mést Evropské unie. Vezmeme-li v potaz i jeji
metropolitni oblast, je Barcelona zhlediska poctu obyvatel Sestym nejvétsim méstem v EU.
Kompaktni mésta vsak nejsou bez problémd [3]. Jednim znich je napfiklad automobilismus.
V Barceloné je zaregistrovanych okolo 570 ooo vozidel [6]. V dUsledku vysokého stupné motorizace,
Barcelona trpi znecisténim ovzdusi, nadmérnym hlukem a vinami veder, jejichz Cetnost a intenzita se
kazdorocné zvysuje. Teplota v centru mésta m0ze totiz nékdy presahnout teplotu na jejim okraji az o
7,5 °C. To v8e ma samozrejmé dopad na zdravi. Mésto si proto stanovilo za cile snizit do roku 2030
emise 0 40 % ve srovnani s Urovni z roku 2005 a zvysit plochu zelené o 1,6 km?, aby mohl mit kazdy

obyvatel 1 m?[3].

3.1.12  Zvyky v parkovani

Metropole ma také problém s parkovanim. Pfestoze automobily tvori pouze 25 % délby prepravni
prace, 60 % vefejného prostoru je vyhrazeno pro motorova vozidla. Z toho je vice nez 140 0oo
pouli¢nich parkovacich mist, z nichZ vice nez polovina neni regulovana (za posledni tfi roky bylo
zregulovano pouze 3 %). To vede ktomu, Ze mnozi mistni si nechavaji sva auta zaparkovana pred
domem celé mésice, aniz by je vyuzivali. Pokazdé, kdyz se mésto snazi parkovaci stani regulovat,
zaplati fidici Ctvrtletni poplatek z automatu a opét se svym autem nehnou dlouhé tydny. Nékdy i
dokonce probéhly protesty, ze pocet parkovacich mist je pro majitele automobild nedostacujici.
Néktefi maji totiz tendenci se domnivat, ze mit parkovaci misto u svého domu je samoziejmosti, ze
ho povazuji za své pravo, a ze zadna sprava by neméla mit pravo toto parkovani omezovat ani odebirat

[6].

Vétsina parkovacich stani se ale nastésti nachazi ve verejnych ¢i soukromych garazich mimo ulice. V
tom ma Barcelona velkou vyhodu, jelikoz zruseni rezidentniho parkovanije jeden z hlavnich problémd

pfi zavedeni superbloku [6].



3.1.2 Superilla

Superblokd rdznych typd a velikosti na svété pribyva, ale témi nejznaméjsimi zdstavaji takzvané
Superilles (Katalansky pro superblok) z méstské casti L'Eixample v Barceloné. Diky pravidelnému
geometrickému blokovému usporadani pravouhlych ulic, ma tato Ctvrt idealni pddorys pro zavadéni
tohoto urbanistického modelu. Spojenim deviti uli¢nich blokd o rozloze pfiblizné 400 m x 400 m se
vytvofi jeden superblok. Navic kvili specifickému osmiuhelnikovému tvaru jednotlivych blokd,
nechavaji ve svém stfedu zvétSenou plochu ndmésti, kde mize dojit ke skutecné renesanci verejného
prostoru (viz Obrazek 6). Nové misto pro zivot lidi, méstsky mobiliaf, zahonky, akce, trhy, venkovni
hrania setkavanise, mohou mistniklidné prozivat bez neustalého podvédomého strachu z vjizdéjicich

aut. Ve vnitini siti jednosmérek maji totiz chodci pfednost a rychlost je omezena na 120 km/h [12].

400 metres

400 metres

Basic network: 50 km/h
Local network: 10 km/h

Obrazek 6 — Organizace dopravy v superbloku®

40pét zde plati, 7e je vlevo zobrazen stavajici stav a vpravo stav po zavedeni superbloku, s vice detaily pro

Superillu. Tmavé sedé osmiUhelniky tentokrat predstavuji bloky z méstské casti L'Eixample v Barceloné.
Cervené linie znazorniuji zékladni uli¢ni sit, kde je stanovena nejvy3si povolena rychlost 5o km/h. Zelena plocha
ilustruje proménény uli¢ni prostor se snizenou nejvyssi povolenou rychlosti 10 km/h. Ta je navic doplnéna
tmavé zelenymi Sipkami, které naznacuji organizaci dopravy ve vnitini siti jednosmérek.
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Superbloky v Barceloné byly uz nékolikrat v této praci zminény, a to z ddvodu jejich vyznamnosti.
Samotny koncept odtud pochazi a stal se tak vzorem pro ostatni mésta. Hlavni mésto Katalanska ma
soucasné jejich nejvétsi koncentraci (2023). Do budoucna maji dle Pldnu méstské mobility zavést
celkem 503, pfi¢emz by kazdy z nich pdsobil jako malé mésto se svym jedine¢nym charakterem. Navic
cena za pretvoreni jednoho superbloku neni ve srovnani s jinymi vyraznymi Upravami verejného
prostoru nikterak vysokd, pohybuje se kolem 55 tisic eur (1,3 miliond K¢). Pro celou Barcelonu by tato
suma byla 5o miliond eur (1,2 miliardy K¢) [14]. Takové celoplosné zavedeni je tedy mnohem levnéjsi
nez budovat zcela novou infrastrukturu. Plan ma také ambiciozni cile: napfiklad proménit témér 70 %
ulic, které jsou dnes vyuzivany pro dopravu, na prostory urcené pro chodce [10]. DalSi benefity s tim
spojené zobrazuje Obrazek 7, kde se porovnava stav v méstské cCasti Les Corts pred a po zavedeni

superbloku.

.8 de Barcetons Urban quality
Urban Mobility Plan of Barcelona 2013-2018 LES CORTS SUPERBLOCK
Current situation

1% 15%
25%
33%
67%
85% 75%
89%

Superblocks model

1% 5% 12%
23% 28%
72%
77% 99% 95% 88%

Space for Accessibility Air quality Acoustic Liveability
pedestrians (sidewalks »2,5m) (immission comfort index in
(versus road) <40ug/m3 any) (Ld <65dB(A)) public space

0 © O ®

Obrazek 7 — Porovnani kritérii pfed a po zavedeni superbloku v méstské ¢asti Les Corts® [3]

> Prvni fadek kruhovych diagram® prestavuje stavajici stav vybranych parametrd v méstské &asti Les Corts,

druhy radek stav po zavedeni superbloku. Jednotlivé zelené ¢asti vyseCového grafu reprezentuji zleva: prostor
pro chodce (oproti silnici tmavé Sedé), pFistupnost (chodniky Sirsi nez 2,5 metrd), kvalita ovzdusi (imise oxidu
dusicitého méné nez 40 pg/m3), akusticky komfort (ekvivalentni hladina akustického tlaku denni, mérena od
6:00 do 18:00 a mensi nez 65 dB s vahovou funkci A) a index pobytové kvality verejného prostoru [3].
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3.1.3 Hodnoceni vlivi na zdravi (HIA)

Pokud by se zavedlo 503 superblokd dle Planu méstské mobility, Kancelar urbanni ekologie v Barceloné
spocitala, ze by podil IAD poklesl 0 19,2 %, coz odpovida 230 0oo cest autem ¢i motocyklem za jeden
pracovni den. Tyto cesty by se presunuly na MHD, cyklistickou nebo pési dopravu. Zarover emise
oxidu dusicitého by se snizily 0 24,3 %, 0 5,4 % by kles| hluk a podil zelené (v méstské casti L'Eixample)
by vzrostl 0 13,2 %, coz pomUze snizit teplotu okolniho vzduchu 01 °C[13]. Pfedpoklada se, ze vSechny
tyto prinosy by zabranily celkem 667 predcasnych Umrti za rok nasledkem respiracnich a
kardiovaskularnich onemocnéni, a to nejvétsi mérou diky snizeni mnozstvi NO, ve vzduchu. Konkrétni

hodnoty udava Tabulka 2 nize.

Je dUlezité si vsak uvédomit, ze jde pouze o odhad. Kancelar urbanni ekologie v Barceloné dosahla
téchto konecnych hodnot pomoci riznych metod, modeld a simulaci. Vysledky jsou tudiz orientacni

a mély by byt brany s rezervou.

Tabulka 2 — Vliv celoploSného zavedeni superblokd v Barceloné na vybrané parametry [13]

Stav pred

Stav po zavedeni | Pocet Umrti, kterym
Parametr (rok méreni) zavedenim 503
503 superblok{ by slo zamezit
superblok{

Pocet cest IAD/pracovni den

1189 219 961399

(2003—2012)

NO; (2012) 47,18 pg/m? 35,72 pg/m3 291
Hluk (2016) 54,18 dB 51,26 dB 163
Podil zelené v méstské ¢asti
6,54 % 19,57 % 6o
L'Eixample (2010)
Teplo (2016) - -1°C 117
- - 667




Abychom si mohli |épe predstavit vyse uvedené hodnoty, Obrazek 8, Obrazek g a Obrazek 10 nize

ukazuji nékteré prilohy k analyze od Kanceldre urbdnni ekologie v Barceloné.

[ Proposed superblocks

Il 1mplemented superblocks

Il Heat transfer simulations
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503 navrhovanych superblokd v Barcelon&® [13]
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Navrzené superbloky jsou ohrani¢eny vnéjsimi komunikacemi (Cerné). Tmavé modré oblasti predstavuji jiz

zavedené superbloky z roku 2019, Cervena tecka na jihozapadé mésta reprezentuje meteorologickou stanici,

odkud byly zméreny prOmérné denni teploty a Cervena oblast vykazuje misto kde byly provedeny simulace

prenosu tepla [13].



NO: (pg/ m®)

A

NO2 (pg/m?)
[1<30
[ 3040
I 40-50
0 1 2 3 4km B 50-60
I 60

Road noise (Laen dB)

A
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[]<45
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Obrazek g — Porovnani koncentrace oxidu dusicitého NO, [ug/m3] a hluku Lgen [dB] pfed a po
zavedeni 503 superblokd v Barcelon&” [13]

7 Pismeno A predstavuje stav pied zavedenim 503 superblok( a pismeno B stav po. Deskriptor ekvivalentni
hladiny Lden je Uroven imisi v prdiméru za 24 hodin, vypoctena z Urovni Lday, Levening @ Lnight pro hodnotici casy
dne (6:00-18:00), veler (18:00—22:00) a v noci (22:00-6:00). Ma vahové faktory 5 dB pro ¢tyfhodinovy vecerni

Cas a 10 dB pro osmihodinovou no¢ni dobu.[13]
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Obrazek 10 — Porovnani zelené [%] pfed a po zavedeni 202 superblokd v méstské casti L'Eixample,

Barcelona & [13]

3.1.4 Nova sit autobusovych linek

Je nepochybné, Ze takto velkd preména verejného prostoru, dfive slouzici prevazné pro
automobilovou dopravu, vyzaduje kvalitni sit vefejné dopravy, ktera by byla schopna tyto nové
cestujici pojmout. Jedna zvyhod, které superbloky nabizeji je, ze vytvari idedlni strukturu pro
ortogonalni systém MHD. Proto, aby byl podporen tento odklon od automobild, ktery je pro Uspéch
zavedeni 503 superblokd nezbytny, musela Kanceldr urbanni ekologie v roce 2002 navrhnout hustou
ortogonalni sit autobusovych linek. Takzvana ,vysoce vykonna sit" snizila pocet linek, ale zachovala
stejny pocet autobusd. Zvysila se tedy jejich frekvence a zkratila se cekaci doba. Timto systémem byl
doplnén na podzim roku 2018 jiz existujici radialni model, ktery kdysi vystfidal pGvodni tramvajovou
sit z prOmyslové éry. Ta byla urcena k prepravé délnikd z prevazné délnickych Ctvrti do textilnich

tovaren a zpét.

8 Opét zde plati, ze pismeno A predstavuje stav pred zavedenim superblok{ a pismeno B stav po, ale tentokrat

pouze v méstské Casti L'Eixample, kde je planovano implementovat 202 superblokd. Zelen v méstskych
Castech, které ramuji L'Eixample jako je historické centrum mésta Ciutat Vella a dalSi na barcelonské periferii
na severu, zapadé a jihu se pro zbyvajicich 301 superblokd neposuzovala, nebot pro tyto oblasti dosud

neexistuji zadné plany vysadby zelené [13].



Radialni dopravni systémy, které jsou typické i v fadé jinych mést, jsou pro pohyb po mésté pomalejsi
a zpravidla i nakladnéjsi. Naproti tomu, ortogonalni systémy umoznuji vétsi vyuziti hromadné
dopravy propojenim horizontalnich (tmavé modré) a vertikalnich linek (svétle zelené), jak znazoriuje
Obrazek 11. Jsou zde také 3 diagonalni linky (fialové), které jsou vysledkem participace s obyvateli

Barcelony [3].

H2
vu'

V1

Obrazek 11 — Schéma ortogonalni sité autobusovych linek v Barceloné [15]

Mezi zakladni vlastnosti této sité patfi rychlost (doba jizdy na druhou stranu mésta cini 35 minut),
kratké vzdalenosti mezi zastavkami jednotlivych linek (kazdy obcan je vzdalen méné nez 300 metr(
od autobusové zastavky), kratké casové intervaly mezijednotlivymi spoji (linkovy interval se pohybuje
kolem 4 az 5 minut) a blizkost prestupnich zastavek (v 95 % pripad0 cest stali pouze jeden prestup).
Zastavky jsou umistény na hlavnich kfizovatkach superblokd kazdych 400 metrd, ale ve Ctvrtich
s neblokovou strukturou se tato vzdalenost samoziejmé lisi. Navic jsou zavedeny vyhrazené jizdni
pruhy pro autobusy s preferenci na kfizovatkach. Takto vznika symbidza mezi superbloky a
ortogonalni siti autobusovych linek, ktera vede ke snizeni emisi sklenikovych plynd produkovanych

intenzivnim provozem osobnich vozidel [16].



3.1.5 ElPoblenou

Na zavedeni prvniho oficialné uznaného superbloku ve Ctvrti el Poblenou v ramci Pldnu méstské
mobility byla Kanceldr urbdnni ekologie v Barceloné vice pfipravena na rozdil od ,pfedchddcd®
superblokd ze ¢tvrté el Born a méstské ¢asti Gracia. Mésto si totiz drzelo nad oblasti nad oblasti drzelo
kontrolu, aby nedochézelo ke gentrifikaci, jak tomu bylo v minulosti [10]. Byvala prdmyslova oblast
byla totiz prestavéna na méstské najemni byty pro nizkopfijmové obyvatele. Najdeme zde ale i smés
obcanské vybavenosti jako jsou restaurace, obchody, kanceldre, dokonce i muzeum moderniho

umeéni ¢i zakladni skolu. Multifunkénost Uzemi je pravé jeden z hlavnich dGvodd, proc byla vybrana

tato testovaci lokalita.

Kancelar urbanni ekologie v Barceloné také spolupracovala s vice nez 200 studenty a zaméstnanci
rGznych Skol architektury, ktefi se podileliina realizaci projektu. Tematicky zpracovavali kazdé ze Ctyr
nové vzniklych vnitfnich namésti superbloku. Tato témata byla propojena se zakladnimi obcanskymi
pravy: kultura, volny Cas, participace a spoluprace. To vse z dlvodu, aby mohlo mésto experimentovat
s takzvanym taktickym urbanismem, tedy pomoci docasnych zvratitelnych opatreni testovat zivotnost
navrhu. Pfestoze byly zmény velice radikalni, nebyly provedeny zadné stavebni prace. Opatreni se
provedla pouzitim méstského mobiliare, ojetych pneumatik, rznych natérd na silnici a uméleckych
instalaci, jak ukazuje Obrazek 12. Pilotni projekt byl nakonec prezentovan rezidentdm na

kazdorocnim festivalu v el Poblenou [26].

Obrazek 12 — Takticky urbanismus v superbloku Poblenou® [25]

2 Toto ndmésti na kfizovatce ulic Carrer de Sancho de Avila a Carrer de Roc Boronat je vénovany volnému ¢asu

formou détského hristé, tedy jeden ze Ctyr tematicky zpracovanych namésti studenty.
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Béhem predstaveni projektu brzy ale zjistili, Ze je stale se co ulit. Pfestoze byl proces zavadéni
podrobné diskutovan s politickymi stranami, mésto, ve snaze vSe urychlit, preskocilo ten
probudila a zjistila, Ze Zije vsuperbloku. Bez zadnych konzultaci, oficidlnich oznameni (pouze
vyvésene letaky o festivalu) ¢i varovani. Nékteré skupiny v sousedstvi usporadaly mistni referendum
a zorganizovaly demonstrace na protest proti omezeni automobilové dopravy, nardstu vzdalenosti
od svého domova k parkovacimu mistu a odstranéni a premisténi autobusovych zastavek na
kfizovatkach vné superbloku [3]. Napfiklad majitelé autoservis0 byli realizaci superbloku zaskoceni
aze zacatku se proti projektu vyhrazovali. Tvrdili, Ze projekt nebyl realizovan s predchozim
transparentnim sdélenim o jeho moznych dopadech na podnikani a vykazoval nedostatecnou
ochranu zavedenych ekonomickych aktivit ve ¢tvrti [18]. POvodni plan vSe po par tydnech vratit do
pOvodniho stavu se sodvaznym rozhodnutim zrusil a navzdory nesouhlasu nakonec stejné ke

zklidnéni ulic doslo [26].

Je dUlezité vsak rict, ze pouze Cast obyvatel el Poblenou protestovala. Vétsina, témér dvojnasobek
prostoru pro bezpedény aktivni pohyb, zménu uvitala [10]. Zavérem dokonce i néktefi z odpdrcy
myslenku pfijali poté, kdyz vidéli, Zze zmény prinasely pozitivni vysledky a barcelonské zastupitelstvo
uznalo svoji chybu v nezaclenéni rezidentd do diskuse. Nabidlo fadné schizky, na kterém ziskalo
zpétnou vazbu a podnéty od dotéenych obyvatel. Par tydnd po realizaci, mésto upravilo své navrhy
na zakladé toho, co si Ctvrt el Poblenou skutecné prala. Diky tomu, se obyvatelé citili vice zapojeni a

mésto svUj prvni superblok postavilo v rekordnim case [17].



Dnes jsou tyto nové plochy vyuzivany predevsim rodinami s détmi, hrajicimi si na détském hfisti
anebo pracujici tfidou, ktefi sem chodi na obéd ¢i se vraceji ze zaméstnani. Zdvojnasobnil se totiz
pocet obchodd v parterech. Ostatni skupiny je vnimaji jako prichodni misto. Mlada generace
napriklad tvrdi, Ze prostor neni pro né uréen a shoduji se i se starsi generaci, kterym superblok pfipada
jako izolovany od okolnich ¢asti mésta. Dokonce nékteré zeny povazuji oblast za opusténou a vnimaji

ji jako nebezpecnou, zejména v noci. Jsou ale i jini, ktefi ji vidi pozitivné jako otevreny prostor [28].
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Tabulka 3 na strané 27 ukazuje jednotlivé faze implementace, kde je vidét zkvalitnéni verejného
prostoru mezi roky 2016 az 2018. Vytvorilo se napfiklad 22 700 m? nového verejného prostoru, které
odpovida 59,1 % vice metrd ¢tverecnych na obyvatele. Byl dale zaznamenan 76,8 % narUst ploch pro
chodce, coz byl vysledek 33,9 % poklesu prostoru vyhradné uréeného pro motorova vozidla [4].
Z téchto statistik méli mistni obavu, Ze se na obvodu superbloku zhorsi dopravni situace. Ukazalo se
ale, ze se intenzita po obvodu zvysila jen 0 2—3 % a hluk o 1 dB, kdeZzto ve vnitini siti jednosmérek

doslo k poklesu o 58 % a hluku 6 dB [17].

Jednou z dalSich vyhod bylo zvySeni rozlohy zelené o 5 322 m? spolu se 193 nové vysazenymi stromy.

Vzniklo navic 1 226 m novych cyklostezek a 588 novych mist k sezeni [4].

S proménou Ctvrté je nakonec vétSina mistnich spokojena a neni se ¢emu divit. Obrazky na strané 28
zobrazuji plochy hlavné prevzaté z prostord vyhradné urcenych pro motorova vozidla. Tmavé zelené
oblasti znazornuji zelen a verejna prostranstvi, tyrkysové pési prostory a svétle modré nové navrzené

jednosmérné ulice. Rok 2016 predstavuje stav pred zavedenim superbloku. Roky 2017 a 2018 stav po.

Dnes jsou tyto nové plochy vyuzivany
predevsim rodinami s détmi, hrajicimi si na
détském hfisti anebo pracujici tfidou, kteri
sem chodi na obéd ¢i se vraceji ze zaméstnani.
Zdvojnasobnil se totiz pocet obchodd
v parterech. Ostatni skupiny je vnimaji jako
prichodni misto. Mlada generace napriklad
tvrdi, Ze prostor neni pro né uréen a shoduji se
i se starSi generaci, kterym superblok pripada
jako izolovany od okolnich casti mésta.
Dokonce nékteré Zeny povazuji oblast za
opusténou a vnimaji ji jako nebezpeclnou,
zejména vnoci. Jsou ale i jini, ktefi ji vidi

pozitivné jako otevreny prostor [28].
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Tabulka 3 — Faze implementace superbloku
Poblenou mezi lety 2016 az 2018 [26]

Délka cyklostezek [m]

2028

Pocet nové vysazenych
strom0U [ks]

693

624

Mista pro sezeni [jednotka]

Plochy zelené [m?]

47,707 m2
12 516

Plocha pro motorizovana
vozidla [ha]

2017
Post-implementation of the superblock

33

38

Plocha pro chodce [ha]

Post-implementation of the superblock

2018 — 54,276 m2

Délka cyklostezek [m]

Pocet nové vysazenych
stromU [ks]

Mista pro sezeni
[jednotka]

,575 m2
Pre-implementation of the superblock

Plochy zelené [m?]

- 31

2016

Plocha pro motorizovana
vozidla [ha]

Plocha pro chodce [ha]

28



Ze vsech superblokd, které dnes v Barceloné jsou, byl vybran a zanalyzovan tento. To predevsim
zd0vodu, ze diky superbloku Poblenou byly dalsi budouci realizace ve Ctvrtich Sant Antoni a Horta
Uspésné a celkové lépe prijimany z hlediska propagace a participace. Kdyz rezidenti jinych ¢asti mésta
totiz vidéli prinosy projektu v el Poblenou na vlastni odi, chtéli mit ve vlastni Ctvrti také vlastni
superblok [27]. Proto byl tento superblok prelomovy v fadé vsech jiz zavedenych. Byl zaroven posledni
v historii superblokd, kdy vznikl odpor ze strany obland. Obé strany, jak mistni obyvatelé, tak

Kanceldar urbanni ekologie v Barceloné si totiz ze zkusenosti odnesly cenné znalosti.

Zména navyka lidi hraje zasadni roli, jak fika Salvador Rueda: ,Nejvétsim problémem je ménit zvyky
lidi. Pokud néjaky z nich zménite, lidé jsou nervdzni, nahnévani. Kdyz vidi, Ze sebou tyto zmény
prinesly zvySeni kvality Zivota a vefejného prostoru, jsou spokojeni." Podstatna je i radikalnost
promény verejného prostoru a mohla by obyvatele spiSe vydésit nez nadchnout, pokud se proména
nerozdéli do dil¢ich krok{ i fazi implementace jako v superbloku Poblenou. Rueda vyjadfil svij nazor
pomérné krutym, ale ilustrativnim pribéhem: ,Vis, jak se vari zaba? Kdyz strcite zabu do hrnce s vafici
vodou, vyskoci hned ven. Ale kdyz ji das do studené vody a pak ji zacne$ pomalu ohfivat, nevyplasi se.
Nikdo ji nebrani, aby vyskocila, ale ona tam prosté sedi a jak teplota stoupg, je ¢im dal tim vic

omamena, az se uvari k smrti." [26]
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3.2 Berlin — Kiezblock

Ve tretim berlinském obvodu Pankéw béhem pandemie vznikla v roce 2020 obcanska iniciativa zavést
takzvané Kiezblocks (Kiez je berlinské slovo oznacujici ¢ast Ctvrti, ktera ma svdj charakter), inspirovany
barcelonskymi Superilles [19]. Jsou unikatni tim, Ze impuls vzesel tentokrat ze strany obyvatel, ktefi
tak reagovali na pocet Umrti na silnicich. Vytipovali celkem 18 vhodnych mist v ramci ¢tvrté, kde by
mohly byt Kiezblocks umistény. Prostfednictvim workshopd predstavovali a konzultovali zaméry

konceptu s rezidenty obvodu. Nakonec obyvatelé Pankdéw z 18 vybrali 5 nejvhodnéjsich lokalit [10].

Nasledovala stejné jako ve Ctvrti el Poblenou aplikace taktického urbanismu, kde v jedné &tvrti uzavreli
o nedélich na dva mésice nékolik ulic, aby v sousedstvi mély déti bezpelny prostor ke hre (viz Obrazek
13) [10]. V dalSi ¢tvrti omezili prdjezd automobild pomoci takzvanych Modalfilterd, cesky diagonalnich
uzavér prijezdnych pro cyklisty (viz Obrazek 14 a Obrazek 15). Tyto uzavéry byly umistény na

kfizovatce dvou jednosmérnych ulic, pficemz nékteré sloupky jsou vysuvné ¢i odnimatelné dle potieb

jednotlivych slozek IZS [30].

Obrazek 13 — Uzavirka a nasledné ,oziveni” ulice Obrazek 14 — Modalfilter 10 [31]
Bergmannstraf3e v obvodu

Friedrichshain-Kreuzberg [31]

10 . . ’ v o . I . . v . v o o ’ , v
Diagonalni uzavéra prdjezdna pro cyklisty je samoziejmé i prdchodnd pro chodce. Jsou navic navrzeny

s ohledem na vlecné kfivky nakladnich vozidel, aby mohli smérovym obloukem snadno projet [30].
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Obrazek 15 — Koncept Kiezblocki™ [19]

V soucasnosti je vytvofena webova stranka, kde je cilem zavést celkem 180 Kiezblockd pomoci
Einwohner*innenantrag, coz je zadost o zavedeni Kiezblocku ve své Ctvrti, obsahujici nejméné 1000
podpist od lidi registrovanych v mistnim obvodu. Ta musi byt dale predlozena na zasedani
zastupitelstva mésta Berzirksverordnetenversammlung (BVV). Na strankach projektu se také uvadéji
Ctyti oficialni pozadavky:

e Zavést dva nové Kiezblocky na jeden okrsek ro¢né

e Rozpocet 17 miliond eur za rok na vystavbu Kiezblocki

e Sestaveni manualu na tvorbu Kiezblockd

e Uznani Kiezblockd jako udrzitelny urbanisticky model

Kladou také velky ddraz na to, ze planovani Kiezblocky je komunitni zalezitost, kterou simohou udélat
obyvatelé jednotlivych Ctvrti sami. Zatim ale zadny z berlinskych superblokd neni fadné zaveden a
vétsina z nich jsou v posledni fazi k pIné implementaci, tedy po sbirani podpisU, ale pred konec¢nym

rozhodnutim okresniho zastupitelstva. [19].

Stejna iniciativa zavadéla po mésté docasné ,pop-up" pruhy pro chodce a cyklisty. Podporovalo to
nejen cyklistickou dopravu, ale predevsim urychlilo realizaci prvnich Kiezblockd. Tyto pruhy byly totiz
Uspésné v mistech, kde MHD v obdobi pandemie jednoduse nebyla konkurenceschopna vici jinym
maoddm dopravy, a uzitecné pro Berlinany, ktefi sami nevlastnili auto. Iniciativa dnes proto navic

pozaduje cyklostezky spolu se zonou 30 na vsech obvodovych komunikacich Kiezblocku [10].

11 gV e s v . v . . . . . v
Ve vnitini siti jednosmérek, kde plati znacka ,Beginn eines verkehrsberuhigten Bereich” neboli v nasich

pomérech ,Obytnd zéna” je nejvyssi povolena rychlost 10 km/h. Na stavajicich kfizovatkach jsou opét vidét
diagonalni uzavéry prijezdné pro cyklisty a vjezd vozidel do Kiezblockd je povolen pouze rezidentdm.
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3.3 Viden - Supergritzl

Stejné jako jind evropska velkomésta ma i Viden svoji verzi superbloku. Vedeni mésta se inspirovalo
predevsim Superillesemi, ale také Kiezblockama a fikaji mu Supergriitzl. Iniciativa byla opét podobné
jako v Barceloné predstavena radnici mésta, konkrétnéji méstskou socidlné-liberalni

koalici [20].

Ze vsech jiz zminénych projektd, je tento nejméné rozsahly, zatim pouze s jednim Supergrdtzlem ve
Ctvrti Favoriten jizné od hlavniho nadrazi (viz Obrazek 16) [20]. Lokalita byla vybrana na zakladé
teplotni mapy z roku 2019 od Ceského startupu Ecoten, ktera ukazovala toto misto jako jedno z deseti
nejvice zasazenych horkem. To predevsim z divodu, ze misto trapi nedostatek zelené a pomérné

velké plochy asfaltu a betonu absorbuji teplo, které drzi i pres noc. Teplotni mapa slouzi navic jako

nastroj pri planovani budoucich zmén [21].

| | |

ot Y

Pilotphase ab Juni 2022 | g— _—

(Frlen [&n — lsw ________ Jwom) ! !

-
i,

!
|

Obrazek 16 — Planek Supergrdtzlu ve Ctvrti Favoriten [22]
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Jedna se tedy o prevazné zastavénou a osidlenou oblast nedaleko centra, v niz Zije 3000 obyvatel, z
velké ¢asti seniofia déti. Nachazi se zde tudiz i nékolik matefskych Skol a jedna stfedni Skola. Za hlavni
cile projektu proto magistrat pozaduje bezpelny pohyb nejen déti téchto Skol, ale i ostatnich
zranitelnych Ucastnikld provozu vramci Supergritzlu. Dalsi cile jsou vsouladu se zdkladnim
konceptem superblokd jako je napfiklad celkové zatraktivnéni verejného prostoru (novy mobiliar a
povrchy s predzahradkami), ochlazujici a ozelerujici opatieni a v neposledni fadé zklidnéni dopravy,
které ma snizit hluk a prasnost. VSechny odrazeji strategické cile videriského méstského planovani,
mezi které patfi zaméreni na socidlni souziti, podpora mistnich komunit a prvky, které pomahaji v boji

proti zméné klimatu [20].

Strategie implementace tady opét z0stava nezménéna. Od Cervna do fijna roku 2022 probéhla pilotni
faze, kde pomoci metody taktického urbanismu, v tomto pfipadé barevného vodorovného znaceni,
byly oznaceny budouci mista se stalou zeleni, mobilidfem a dalsimi méstotvornymi prvky
(viz Obrazek 17). Vznikla i pési zona pred Skolou v ulici Herzgasse, kde je prozatim mobiliar docasny
v podobé lavicek, lehatek a riznych rostlin. Tady pripravila videriska Agentura pro mobilitu pouli¢ni
program formou participace s obyvateli ¢tvrté. Do informacnich setkani, pfi kterych byly vystavény
informacni tabule s vysvétlenim opatreni ¢i vizualizacemi pro celou oblast, zapojili i zastupce firem,

[22].

Obrazek 17 — Kfizovatka ulic Pernerstofergasse a Herzgasse s rozsifenymi ndrozimi pro méstsky

mobiliar [22]
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Z hlediska zklidnéni dopravy byly na ¢tyfech kfizovatkach vylepSeny takzvané Diagonalfiltery, tedy
rakouska podoba diagonalnich uzavér prijezdna pro cyklisty. Betonové prstence, které kdysi slouzily
jako nadoby na odpad na Dunajském ostrové, byly recyklovany a nové osazeny kvétinami, jak
znazornuje Obrazek 18. Nové ,kvétinace" nyni zajistuji, ze Supergrdtzlem neprojedou zadna auta. Od
konce roku 2023 probéhnou dalsi realizace trvalych Uprav jako je napfiklad omezeni parkovacich mist.
Zanikne 28 % stavajicich parkovacich mist, kterd nebudou nahrazena. Zjistilo se, ze hustota vozidel
v oblasti Supergrditzlu je pod celoméstskym primérem, a tudiz v poslednich letech klesa potreba

parkovacich mist [48].

Obrazek 18 — Diagonalfilter na kfizovatce ulic Erlachplatz a Van-der-Nill-Gasse [23]
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3.4 Pozitiva a negativa jednotlivych typ0 superblokd ze zahranici

Tabulka 4 — Porovnani jednotlivych typd superblokd dle pozitiv a negativ

Superilla

&8 Dlouholeté zkuSenosti se zavedenim
superblok( — ponauceni se z chyb pro
budouci navrhy

&8 Dobre zvolena lokalita — predevsim
rezidentni oblast se sluzbami v parteru

8 Nehrozi riziko gentrifikace — mésto
drzelo nad Uzemim kontrolu

&8 Odvaha radikalné preménit verejny
prostor — 22 700 m* nového verejného
prostoru pro chodce

&8 Velkolepé budouci plany po Barceloné
celoplosné zavést 503 superblokd

e Jedna se o obcanskou iniciativu —
nehrozi riziko demonstraci jako u
superbloku Poblenou

e Kvalitni webové stranky s jasnym
postupem zavedeni Kiezblocky

e Oficidlni pozadavky ve snaze
zakomponovat Kiezblock do legislativy

* Vhodna zvolena lokalita Supergrdtzlu
dle teplotni mapy

e Participace s obyvateli ve formé
pouli¢nich programd

e Kuvalitni provedeni taktického urbanismu

o Pé&sizona pred skolou v ulici Herzgasse

&8 Nedostatecna participace —
demonstrace obyvatel

&8 Mlada a starsi generace tvrdi, ze
prostor neni pro né urcen a vnimaji ho
jako izolovany od okolnich ¢asti mésta

& Zeny vnimaiji prostor za opustény a
nebezpedny zejména v noci

Kiezblock

e Zatim zadny Kiezblock nebyl pfijat
okresnim zastupitelstvem. Vétsina
z nich je v posledni fazi k pIné
implementaci.

e Absence manualu pro tvorbu Kiezblockl
— nejasna finalni podoba

e Zd0Ovodu zachovani parkovacich mist
malo zelenych ploch v ulicich

¢ Riziko gentrifikace z ddvodu pouze
jediného existujiciho superbloku

o Z&dné znamé budouci plany zavést
dalsi Supergriitzly




4 Analyza a vybér nejvhodnéjsi lokality v Praze pro realizaci

konceptu superbloku

4.1 Zvolena lokalita

Na zdkladé kritérii, zminénych v kapitole
Aplikace vjinych méstech, konkrétné
v analyze od Svena Eggimanna, byla vybrana
vhodna lokalita pro umisténi prvniho
superbloku v Praze. Redené Uzemi nachazejici
se severné od centra mésta vZSJ Bubny
v Hornich HoleSovicich (viz. Obrazek 19)
dostatecna hustota zalidnéni. Praha 7 ma
necelych 62 obyvatel na jeden hektar, coz je
pata nejvyssi hustota v porovnani s ostatnimi
méstskymi ¢astmi [32]. Tento Udaj dal podpira
Obrazek 20 a Obrazek 21, kde je vidét, zZe je
oblast tvorena prevazné bytovymi domy, v
nichZ zZije ve vsedni den pfiblizné 5 000 — 20 000
podobné hodnoty se nachazi 2,5 km daleko

v ZSJ Namesti Svobody, Bubenec.

Obrézek 19 - Siréi vztahy [33] 2

12 ’ . . vy v . vvr
Horni obrazek je bez méfitka, dalsi shora jsou v méfitku 1: 15 000 a1:3 500
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Obrazek 20 — VyuZiti Uzemi superbloku [54] *3

Podobné snimky jako Obrazek 21 nize byly prevzaty z mapové aplikace Dynamika obyvatelstva
z Geoportdlu hlavniho mésta Prahy. Data pochazi z obdobi konec fijna do poloviny listopadu 2015

pomoci informaci ziskanych z pohybu mobilnich telefon0

By |

Obrazek 21— Polet rezidentd v lokalité superbloku ve vdedni den [54] *

1 v v . . . ) . iy v P %
3 Svétle Eervena oblast reprezentuji bytové domy, fialova kancelare a 2luta zakladni $kola

1 v .y . . . v o ,
% Cervené ohranicend oblast ilustruje navrzené Uzemi superbloku.
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4.1.1  Vnéjsi komunikacni sit
Lokalita je dale ohrani¢ena vyznamnymi dopravnimi tepnami. Témi hlavnimi jsou ze severu ulice
Veletrzni a ze zapadu ulice Bubenska, ktera spojuje komunikaci U Vystavisté se Severojizni magistrdlou.
Zvychodu je oblast vymezena ulici Dukelskych hrdind, kterd se kfizuje sjiz zminénou mistni
komunikaci |. tfidy VeletrZni. Zaroven propojuje nabrezi Kapitdna Jarose na levém brehu Vlitavy s ulici
U Vystavisté. Diky témito podminkam jsou spinény zbyla dvé kritéria, a sice vhodna geometrie, i

topologie ulicni sité, jak zobrazuje Obrazek 22.

@D Mistni komunikace |. tiidy

@D Mistni komunikace II. tFidy

Mistni komunikace lll. tridy

SRS Mistni komunikace IV. tfidy

- Ucelové komunikace

Obrazek 22 — Komunikacni sit superbloku
Vyznamné dopravni tepny nejsou jediné, co ramuji zvolenou lokalitu. Paterni cyklistické trasy A6,
A30 a A31 spolu s hlavni cyklistickou trasou A 151 jsou také vedeny kolem feSeného Uzemi [33].
4.1.2 Lokalni komunikacni sit

Co se tyce vnitrku vymezené oblasti, sit mistnich komunikaci Uzemi sestava ze Sirokych chodniky, a
predevsim jednosmérnych ulic. Jedina vyjimka tvofi ulice Hefmanova, kterd je obousmérna v celé své

délce.

Parkovani je realizovano v rizném provedeni. Nalezneme zde podéIné, Sikmé i kolmé stani, zpravidla
po obou stranach komunikace. Celkové je zde v zénach placeného stani 625 parkovacich mist, v nichz

nejsou zahrnuty vyhrazena stani pro invalidy a zasobovani [33].
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4.1.3 Verejna hromadna doprava

Pokud jde o verejnou hromadnou dopravu, najdeme po obvodu zvolené lokality mnoho rdznych
druh0. Tou nejkapacitnéjsi z nich, zelezni¢ni dopravu, nalezneme na vychodé od feSeného Uzemi ve
formé Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny, jak zobrazuje Obrazek 23. Ta lezi na trati 120, vedouci pres
Kladno do Rakovnika. V soucasné dobé zde probiha rekonstrukce v Useku Praha-Bubny — Praha-
Vystavisté, kde ma vzniknout novd estakada s dvoukolejnou, plné elektrifikovanou trati.
Zrekonstruuje se i stavajici stanice a posune se blize ke stanici metra Vlitavskd. Tim vznikne
jihovychodné od mista navrzeného superbloku pfimy prestup na metro linky C. Modernizace trati
spolu se Zelezni¢ni stanici Praha-Bubny je soudasti projektu Zeleznice na letisté a Bubny-Zatory (viz

kapitola Bubny-Zatory) [50].

Obrézek 23 — Zelezni¢ni trat 120 a navrhovana Zelezni¢ni stanice Praha-Bubny [50]*°

Stanice metra Vltavskd je spojena tramvajovymi linkami 1,12 a 25 po dvoukolejné tramvajové trati,
ktera dal vede na Strossmayerovo ndmésti. Druha tramvajova trat v ulici Dukelskych hrdinG je také
aktuadlné vzhledem kcasovému zastarani vrekonstrukci vUseku Strossmayerovo ndmésti —
U Vystavisté, ale za normalnich podminek zapadni ¢ast feSeného Uzemi obsluhuji tramvajové linky 6

aiy.

Posledni linka méstské hromadné dopravy vede skrz navrzeny superblok. Jedna se o autobusovou
linku 156 se zastavkou Rezdcovo ndmésti. Dle principu konceptu superblokd, musi byt MHD vedena
po obvodu. Proto je potfeba zastavku premistit mimo navrzeny superblok a vnavrhu je tato

skutec¢nost zohlednéna.

15 Opét je zde ¢ervend ohrani¢ena oblast superbloku.
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4.2 Zdroje acile v uzemi

Obcanska vybavenost Uzemi také hraje velkou roli pfi vybéru lokality superbloku. Rozmanitost sluzeb
v oblasti laka nejen navstévniky, ale i dojizdéjici za praci. Mezi hlavni cile v blizkém okoli patfi
napfiklad Veletrzni paldc, Krdlovska obora Stromovka, Vystavisté, Kostel sv. Antonina Padudnského na
Strossmayerové namésti, Divadlo Radar a nespocet prodejen, kavaren i restauraci. Diky tomu
Obrazek 24Error! Reference source not found. ukazuje, Ze vokoli feSeného Uzemi se pocet
dojizdéjicich navstévnikd ve vsedni den pohybuje kolem 5oo, kdeZto vplanovaném umisténi
superbloku tato hodnota vyrazné klesad na o—i0 navstévnikd ve vSedni den. To by mohlo byt
zpUsobeno vysokou koncentraci ploch bydleni, tudiz nadmérnym mnozstvim zdrojd dopravy, a
nekvalitnim vefejnym prostranstvim, které mize potencialni navstévniky odrazovat. Redeni by bylo
pritom pomérné snadné. Obrazek 25 zobrazuje mnozstvi jiz existujicich obchodd a sluzeb umisténych

v parteru. Zkvalitnéni verejného prostoru by pravé proto pfitahlo navstévniky do téchto mist.

Pocet dojizdéjicich navitévniki ve viedni den
Bubny X
Pocet osob:
0-10
10-20
20 - 50
| 50 - 100

100 - 200
200 - 500
500 - 1500

Veletrzni paldc

Krdlovska obora stromovka

Vystavisté

Kostel sv. Antonina
Padudnského

Divadlo Radar

Obrazek 24 — Pocet dojizdéjicich ndvstévnikd ve viedni den spolu se zdroji a cile v Uzemi
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( Prodejna/sluzba v parteru
@ Kancelarsky objekt

@ Zakladni gkola

) Zdravotnicka zafizeni
@ Divadlo Radar

“‘ Zatizeni socialnich sluzeb
@ Husbv sbor

) HotelKlara

Obrazek 25— Ob&anska vybavenost Uzemi

Pro pracuijici jsou v blizkosti zvolené lokality d0lezité rGzné kancelarské objekty jako napf. EUSPA i
Budova Elektrickych podniki. Opét pro srovnani Obrazek 26 a Obrazek 27 vykazuje, na rozdil od
navstévnikd, stabilni pomér vyjizdéjicich a dojizdéjicich pracujicich v oblasti. Oba se pohybuji
v rozmezi 100—200 dojizd€jicich/vyjizdéjicich pracujicich ve vSedni den. To vychazi na 5-10 % vsech
rezidentd ZSJ. [33].

[ Pocet vyjizdejicich pracujicich ve viedni den

Obrazek 26 — Pocet vyjizdéjicich pracujicich v lokalité superbloku ve vSedni den
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Obrazek 27—Pocet dojizdéjicich pracujicich ve vsedni den
4.3 Planované zaméry v Uzemi a jeho okoli

V okoli feSeného prostoru se pocita s nékolika realizacemi, které mohou vysledny navrh superbloku
ovlivnit, a proto je tfeba s nimi pocitat. Jedna se predevsim o projekty Letensky kfiz a Bubny-Zatory.
Navrh Letensky kfiZ je v souladu s platnym Uzemnim planem (viz Obrazek X) a tudiz neni povazovan
jako jeho zména. Bubny-Zatory naopak zménou v Uzemnim planu jsou. Velké rozvojové uzemi na
zapadé od mista navrhovaného superbloku je cerné vymezeno. Severovychodné od feSeného Uzemi
je také planovana zména Z3215 trochu mensiho méfitka (ohrani¢ena zelené). Byvalé povrchové
parkovisté vedle Centra Stromovky se doplni o funkci bydleni. Dalsi zména v souvislosti s parkovanim
se nachazi na jihozapadnim rohu navrhovaného superbloku, kde je v planu narovnat ulici Bubenskou
pro ptiméjsi spojeni se Severojizni magistrdlou ptes Hlavkdv most. V dUsledku toho bude zruseno

povrchové parkovisté s kapacitou 37 parkovacich mist (viz Obrazek X) [37].
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4.3.1 Letensky kfiz

Rekonstrukce tramvajové trati v Useku Strossmayerovo ndmeésti — ulice U Vystavisté nabizela
prilezitost rovnou rehabilitovat cely uli¢ni prostor Veletrzni, Dukelskych hrdind, Strojnické a U
Vystavisté. Proto IPR vypracoval koncepcni studii shlavnim cilem definovat charakter téchto
komunikaci. Dalsi pozadavek méstské casti Prahy 7 bylo zvySeni bezpecnosti a prostupnosti
predevsim chodcd. Vzniknou bezbariérové zastavky pro tramvaje a nové prechody pro chodce,
stavajici chodniky se upravi (viz Obrazek 29). Studie pocitd i se zkvalitnénim verejného prostoru,

napriklad doplnénim méstského mobilidre ¢i vysadbou uli¢nich stromoradi (viz [36].

Projekt mdze mit vliv na navrh, a to v dobrém slova smyslu. Tim, Ze se rekonstruuje uli¢ni prostor
Dukelskych hrdinG a Veletrzni, zejména ve prospéch zlepSeni verejnych prostranstvi, m0ze nar0stat

v oblasti pohyb pésich. Diky tomu se celkové nékdejsi bulvary méstské casti Prahy 7 znovu ,,0zivi", coz

i samoziejmé zatraktivni prostor kolem superbloku.

Obrazek 29 — Tramvajova zastavka Obrazek 30 — Vizualizace navrhu v ulici
Strossmayerovo nameésti v ulici Dukelskych Dukelskych hrdinG [36]
hrding, soucasny stav [36]
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Obrazek 31— Hlavni feSené Uzemi projektu Letensky kriz
4.3.2 Bubny-Zatory
Holesovice — Bubny-Zatory, jeden z nejvétsich prazskych brownfieldd uz neslouzi desitky let svému
povodnimu Ulelu. Uzemi byvalého nakladového nadrazi a pfekladovych hal se ma pfeménit v domy
pro 25 000 obyvatel 0 11 0oo bytech. Ty by se mohly zadit stavét v roce 2025 a podle predpokladd byt
Uplné dokonceny az v roce 2040. Soucasti planu je i vystavba Vitavské filharmonie, ktera se tak stane
prvnim koncertnim salem pro symfonickou hudbu vzniklym v Praze za poslednich 100 let. Studie také
pocita s centralnim parkem o rozloze 6 hektard a novymi prvky, které pomdzou k adaptaci na

klimatickou zménu jako naptiklad zasakovani destovych vod, zelené strechy a jiné [38].

Podobné jako u projektu Letensky kfiz, pfinese i tento navrh spousta benefitd pro navrzeny superblok.

Predevsim pro jeho okoli, kdy dojde k lepSimu propojeni Letné a HoleSovic, a to zejména pro pési.
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4.4 Problematika Uzemi

Pfi detailnéjsi analyze Uzemi byly zjisténa nékteré nasledujici problematiky. Jako vétSina mist v
blizkosti centra mést, feSené Uzemi také trpi nasledky zmény klimatu. Obrazek X ukazuje, jak je
v letnich mésicich, tady konkrétné 30.7.2020, oblast zasazena horkem. Pravdépodobné jde o efekt
méstského tepelného ostrova, predevsim kviOli nedostatku zelené. Kromé nékolika stromd
umisténych hlavné ve vnitroblocich a na Rezdcové ndmésti, maji totiz jediné ulice Hefmanova a
Janovského stromoradi, a to ne v celych svych délkach. Méfi pouhych 5o metrd (viz Obrazek X). Jak jiz
bylo zminéno v kapitole (Ne)vyhody superblokd, zelers znacné pfispiva k vytvoreni mikroklimatu
s nizsi teplotou a pomaha tak zamezit efektu UHI. Kromé toho by zelen mohla napfiklad zlepsit i
takzvanou bonitu klimatu, tedy komplexni charakteristiku slozenou zrdznych klimatologickych
hledisek, napriklad obsahu znecistujicich latek v ovzdusi, vytvareni inverzni teploty vzduchu nebo
k podminkam ventilace prostfedi. Jihovychodni cast superbloku vychazi vtéto klasifikaci velmi

nepfiznivé, je totiz klasifikovana jako Spatna (viz Obrazek X) [32].

Obrazek X dale zobrazuje vysoké pocty tranzitujicich. VZSJ Bubny ve vsedni den projizdi
50 000 — 100 o0oo lidi. Jak jiz bylo uvedeno v kapitole Zvolena lokalita, reSené Uzemi obklopuji
vyznamné dopravni tepny, zvychodu a zjihu tramvajové traté a na zapadé od navrhovaného
superbloku se nachazi nadrazi Praha-Bubny. Takto vysoky podil tranzitni dopravy ma pochopitelné za
nasledek znecisténi ovzdusi. Vseobecny index kvality ovzdusi se v lokalité pohybuje mezi 0,45 a 0,50
(viz Obrazek X). Tato hodnota je obvykla pro celou oblast, ktera se rozpina Severojizni magistralou

skrze centrum dale na jih podél ulice 5. kvétna, kde konci pred Prdhonicemi.

DalSim dUsledkem vysoké intenzity dopravy (viz Obrazek X) je hluk. Obrazek X a Obrazek X zobrazuiji
hlukové mapy jak pro denni, tak i no¢ni dobu. Je vidét, Ze na vSech okolnich komunikacich feSeného
Uzemi, hladina hluku pres den prekracuje 65 decibell. Na ulicich, kudy vedou tramvajové traté,
konkrétné na komunikaci Dukelskych hrdinG a trat v Useku Strossmayerovo namesti— Vltavskd, hladina
hluku dokonce prekracuje v nékterych mistech az 75 dB. Doporucena hladina akustického tlaku by
pritom podle Svétové zdravotnické organizace neméla presdhnout 55 decibell. Pfi jejim prekroceni se
totiz poskozuje lidské zdravi [3]. Co se tyce vnitfniho Uzemi superbloku, je situace lepsi, ale jisté by
bylo pfinosné zklidnit nékteré ulice v jizni ¢asti zvolené lokality. Jde zejména o ulici Hefmanova a Pplk.

Sochora, v niz hladina hluku prekracuje 45 dB.

Stav v noci je také o trochu lepsi, zejména ve vnitiku superbloku, kde se prdmérna hladina hluku
pohybuje kolem 38 dB. Na okolnich komunikacich hladina hluku stéle prekracuje 6o dB, zvlasté
v Usecich, kde je vedena tramvajova trat, napriklad na Strossmayerové nameésti, mize hladina

akustického tlaku i v noci presadhnout 70 dB.
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Povrchové teplota
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Povrchova teplota
Povrchova teplota 30. 7. 2020 (°C): 32.41
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4.4.1 Prizkum vefejného minéni v HoleSovicich

Jak se nejcastéji dopravujete po Praze?
180 responses

@ Autem

@ Méstskou hromadnou dopravou

© Pé&sky

@ Kolo / (elektro)kolobézka

@ Asi nelze Fict, jak nejéastéji, fekl bych,
Ze je to rovnym dilem: Do/z prace aut...

@ auto/motorka

@ Mhd a kolo
@ Oboje auto i mhd kombinace
@ Mhd i pasky
Vlastni Vase domdécnost osobni automobil?
180 responses
® Ano
® Ne
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Pokud vlastnite automobil, k jaké dopravé pouzivate nej¢astéji automobil?

131 responses

Pokud vlastnite automobil, jak ¢asto ho uzivate?

130 responses

13.8% i

14.6%

Pokud vlastnite automobil, kde ho nej¢astéji parkujete?

131 responses

52

@ Cesta do prace

@ Odvoz ditéte (do $koly, na krouzek atd.)
@ Nakupy

@ Cesta mimo Prahu

@ Cesta po Praze, kam je doprava MHD...
@® nemam auto

@ kombinace vseho

® Cesta k rodicum

12V

@ Pouze o vikendech
@ Jednou tydné

@ Dvakrat tydné

@ Tiikrat tydné

@ Vicekrat

@ Kazdy den

]

@ auto/motorka kazdy den

12V

@ Na ulici blizko domova

@ V hromadné garazi

@ Ve vnitrobloku

[

@ Viastni garaz

® Vgarazi

@ garaz/ulice

@ bezplatné parkovani dale od domova

12V



Jaky by byl Vas pfistup, pokud byste méli zajisténé soukromé parkovaci misto na okraji Ctvrti?
(nejdale 400 m od domu)

151 responses

@ Radéji bych ho mél pfed domem

@ P¥izpUsobil bych se

@ Nevadilo by mi to

@ Libilo by se mi to, auta mi na ulici vadi

Co Vam nejvice chybi ve vefejném prostoru / jaké byste nejvice ocenili?
180 responses

Trhy, stanky

Venkovni posezeni pfed r...
Venkovni kino / divadlo
Venkovni sportovni aktivity
Venkovni herni aktivity
Prvky pro déti

Prostor pro vystavy / pred...
Zelen / misto pro relax
Vodni prvky

Cyklopruhy

0 50 100 150

78 (43.3%)

40 (22.2%)
36 (20%)

40 (22.2%)
21 (11.7%)
135 (75%)
92 (51.1%)

39 (21.7%)
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5 Koncepcninavrh superbloku ve zvolené lokalité

Prvotnim cilem, jako u vétSiny superblokd, je zamezit tranzitni prdjezd. Toho je docileno pomoci
zavedeni systému zklidnénych jednosmérnych ulic ve vnitini siti superbloku. V centru superbloku je
zavedena takzvana zdna setkdvadni, tedy sdileny prostor, kde ve stfedu projektovani je ¢lovék, ne
vozidlo. Oblast ke svym uzivatelGm mluvi prostrednictvim atmosféry, usporadanim prostoru i historii

[42]. Odstranuje tedy tradi¢ni rozdéleni ulic na zény pro motorova vozidla, chodce a dalsi Ucastniky

provozu [44].

Snizi se také rychlostni rozdil mezi uzivateli na 20 km/h. Tato rychlost, bude platit po celém Uzemi
superbloku. Zacatek zdny setkdvdani naznaduji zvysené plochy nejblizSich kfizovatek od ndamésti, kde
plati pfednost zprava. Jednotna vyskova Uroven ulice a chodniku tak bude zachovana v celé zoné, aby
byla zajisténa bezbariérovost [42]. ZvySené jsou i hlavni vjezdy do superbloku, které funguiji jako
fyzické opatreni ovliviujici dopravni chovani. Tento psychologicky efekt naznacuje fidici, ze vjizdi do

zklidnéné oblasti [46].
5.1 Pésidoprava

Pési doprava byla jednou z hlavnich priorit. V navrhu se rozsifily chodniky, zejména v mistech pred
sluzbami, pro moznost umisténi predzahradek, které vyrazné pfispivaji k oziveni uli¢niho prostoru.
K rozsifeni doslo i pred Divadlem Radar a zakladni Skolou, kde je dokonce umistén vodni prvek.
Podobny vodni prvek najdeme i na Rezd¢ové ndmésti, kde dojde k nejvétsi proméné vefejného
prostoru. Park bude doplnén travnikem, ktery vyméni soucasny povrch zulové dlazby. Jelikoz se zde
jednou tydné konaji farmarské trhy Hefmaridk, dojde k trvalému uzavreni ulic U Smaltovny a
Schnirchova z obou stran parku pro automobilovou dopravu. Uli¢ni prostor budou vyuzivat o sobotach
stanky a po zbytek tydne chodci, jelikoz v téchto mistech bude dopInén rizny méstsky mobiliar jako

jsou lavicky a stolky.

Pro komfort pésich byly vybrany nasledujici povrchy z rodin KS2 a KS3 z Katalogu doporucenych

prvkd verejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy [41]:

e Chodniky — Zulovéa dlazba velké fezana kostka ,pUlend" 16/16-30/8 2. t¥ida (CSN EN 1342)
strojné opracovana — hrubé Stokovany tryskany lic, fezané stycné plochy. Tolerance ddlkd a
hrbolkd maximalné +/- 3mm, maximalni tolerance pddorysného rozméru +/- 7 mm, maximalni
spara stycnych ploch 15 mm tésnéna drti frakce 2/4.

e Zéna setkdavani— Zulova dlazba velka -16/16-30/16 2. tfida (CSN EN 1342) strojné opracovana
— fezany tryskany lic, fezané stycné plochy, prolamovana hrana. maximalni spara sty¢nych

ploch 15 mm tésnéna drti frakce 2/4
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e Vozovka — Asfalt hutnény nizkohlucny (“tichy”) a minimalni tloustky 40 mm dle TP259

5.2 Cyklisticka doprava

Na vétsiné kfizovatek se umisti diagonalni uzavéry prdjezdné pro cyklisty, které jsou prevzaty po
vzoru z Vidné. V celé oblasti jsou zavedeny cykloobousmérky. Vzhledem k maximalni povolené
rychlosti a intenzité vozidel (méné nez 100 za hodinu dle TP 179 [45]) nevyzaduji samostatné
cyklopruhy, ale pouze oznaceni svislym dopravnim znacenim. Jedind vyjimka je v ulici Hefrmanova,

kde je od kfizovatky s Bubenskou zachovan vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty.

5.3 Meéstska hromadna doprava

Co se tyce méstské hromadné dopravy, dojde pouze ke zméné linkového vedeni autobusové linky
156. POvodni trasa skrze superblok s autobusovou zastavkou Rezdcovo ndmésti bude pfeloZena na
obvodovou ulici Bubenskou pred severovychodnim bloku (viz Priloha X). Jelikoz se zastavka nachazi
v blizkosti vyjezdu z kfizovatky Veletrzni a Bubenska, ktera je pomérné zatizena motorovou dopravou,
bylo rozhodnuto navrhnout zastavkové stanovisté v zastavkovém pruhu (v zalivu). Denniintenzita na

kfizovatce se totiz pro rok 2022 v pracovni den pohybuje kolem 27 700 voz/den [49]. S novym
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umisténim zastavky je také stale dodrzena standardni dochazkova vzdalenost 400 m a soucasné také

optimalni mezizastavkova vzdalenost 400 m dle Standardd zastavek PID [44].

5.4 Silni¢ni doprava

vIv

Diky pfiznivym Sitkam prostoru mistnich komunikaci uvniti superbloku, nékdy az 20 m, je zde velky
potencial pro preménu verejnych prostranstvi. S ohledem na popelarské vozy, slozky I1ZS, zasobovani
a jinou dopravni obsluhu, byla zvolena optimalni Sitka jizdniho pruhu 3,25 m a minimalni poloméry
narozi 9 m dle CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci [39]. Pro popelarské vozy jsou nadale
zachovany stanovisté separovaného odpadu. Stanovisté komunalniho odpadu se v ulicich nenachazi.
Nezapomnélo se anina slozky IZS v usporadani diagonalnich uzavér prdjezdné pro cyklisty. Prostredni
sloupky jsou totiz vysuvné a fizené dalkové. Ty mohou také o sobotach vyuzit prodejci farmarského

trhu Hefmaridk, aby se dostali na uzaviené Useky ulic Schnirchova a U Smaltovny okolo namésti.

Samoziejmé je reSeno i odvodnéni. Vzhledem k mnoZzstvi zvySenych ploch, bude potreba upravit
ulicni vpusti. Dale voda ze zpevnénych ploch bude vyuzivana pro zavlahu zelené. Pro tyto Ucely bude
vybudovana i podzemni retencni nadrz na destovou vodu. Na zakladé dotazniku v kapitole Prozkum
verejného minéni v HoleSovicich, totiz nejvice lidem chybéla zelen. Proto jako ochlazujici opatfeni

1 I

v boji proti zméné klimatu jsou v kazdé ulici postranni délici pasy doplnény stromoradim ¢i travnikem.

Navrh dale zachovava vsechny vjezdy do vnitroblokd a zarover reflektuje stavajici organizaci dopravy.
Snahou je, co nejvice zachovat sméry jednosmérnych ulic, aby se pokud mozno co nejvice pfiblizily
sou¢asnému stavu. P¥ilis mnoho zmén v organizaci dopravy mdZe totiz zvysit nehodovost. Ridi¢i, ktefi
jsou totiz navykly mistnim pomérdm, nevénuji tolik pozornosti pfi zméné dopravniho znaceni i
rezimu. Doslo tedy ke zméné sméru jizdy pouze na nékterych Usecich ulic Pplk. Sochora, Janovského,
Sternberkova, Farského a Schnirchova. Neni moZno zapomenout na nejpodstatnéjsi zménu: jiz
zminéné uzavfeni Rezd¢ovo ndmésti pro motorova vozidla. Jedina ulice, kterad organizaéné z0stava
nezménéna po celé své délce je ulice Hefmanova. Doplnéno je zde pouze obratisté pfed Rezdcovym
ndameéstim pro potrebné otaceni a manévrovani nadmérnych vozidel jako napfiklad popelarskych

vozU.

5.5 Parkovani

Z celkovych 625 parkovacich mist v zénach placeného stani jsou zrusena vsechna kolma stani. Toto
provedeni pro zklidnéné komunikace neni vhodné, jelikoz zabiraji pomérné velké plochy verejného
prostoru. Proto je vsuperbloku navrzeno stfidavé obousmérné usporadané Sikmé a podélné
parkovaci stani. Toto zaroven funguje jako dalsi zklidrujici prvek pro zpomalovani rychlosti vozidel,

aby v celé oblasti superbloku nebyl pfimy Usek delSi nez 5o m. Dale je zachovano veskeré vyhrazené
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stani, jak pro invalidy, tak pro zasobovani a kola. V superbloku je navrzeno i kratkodobé parkovani
s omezenou provozni dobou 15 minut pro pfipadné vylozeni/nalozeni osob ¢i nakladu. Zbyla mista

jsou rezervovana pro rezidenty, zavedenim klasickych modrych zén se stalou provozni dobou.

Navrh dale pocita s nahrazenim zrusenych parkovacich mist. V soucasnosti existuje nékolik moznosti
v blizkém okoli zaparkovat. Severozdpadné od superbloku se nachazi Centrum Stromovka, kterd
nabizi dlouhodobé parkovani pro rezidenty se zvyhodnénou cenou no¢niho parkovani. Pro obyvatele
méstské ¢asti Prahy 7 je vyhrazeno celé -3. patro a 180 parkovacich mist v -2. patfe podzemni garaze
[51]. Nékteré dalSi moznosti parkovani byly jiz zminény v kapitole Planované zaméry v tzemi a jeho
okoli, avsak nelze s nimi pocitat dlouhodobé kvili zméné vyuziti téchto ploch. Jedna se o povrchova
parkovisté opét vedle Centrum Stromovky u Parkhotelu Praha, dalSi za najezdovou rampu na Hldvkdv
most a posledni je umisténo na vychodé od superbloku s kapacitou 240 mist. To je ale v soucasnosti
uzavieno po dobu rekonstrukce zeleznicni traté v Useku Praha-Bubny — Praha-Vystavisté. Vyjimka je
udélena pouze vozidlim Sprdvy Zeleznic a stavby [52]. Na toto parkovisté se také neda dlouhodobé
spoléhat kvdli jiz uvedenému projektu Bubny-Zatory, ktera plochu stani vozidel vyuzije na stavbu
bytovych dom0. V navrhu je proto naznacena nova dvoupatrovd podzemni garaz, kterd zkapacitni jiz

existujici Garaze Vltavskd se soucasnou kapacitou 9o mist.

6 Zhodnocenikoncepcniho navrhu

6.1 Zaver

Na zakladé predchozi analyzy jak jednotlivych prikladd ze zahranici, tak freSeného Uzemi, byl navrzen
superblok, ktery reflektuje nejen soucasné problematiky v lokalité, komentare a pozadavky od
rezidentl HoleSovic, ale i budouci vyvoj uzemi. Pomoci téchto Uprav je snaha oblast pfipravit pravé na

tyto velké budouci zmény.
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