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Abstrakt

Prostory typu TRA-GA, tedy doasné rezervovanych zon pro vdeobecné letectvi, zaZivaji
v Ceské republice nebyvaly rozmach. Jedna se o velmi tvarny a situaéné variabilni koncept,
ktery zapada do ideologie flexibilniho vyuziti vzdusného prostoru FUA od organizace
Eurocontrol, kde zakladem je, aby vzdusny prostor nebyl pfimo uréovan jako vojensky, Ci
civilni, ale aby se povazoval jako celek, ktery je uzpusoben uzivatelskym pozadavkum.
Jakakoliv segregace je v ramci této ideologie do€asného charakteru, a je zavisla na real-time
provozni poptavce pro stanoveny ¢asovy ramec. Cilem této prace bylo prozkoumat provozni
situaci v okoli letisté Pardubice a navrhnout implementaci prostoru TRA-GA, tedy jeho
rozlozeni a pevné stanovit jeho funkci, pfiéemz v zavislosti na existujicich koordinacnich
dohodach vytvofit provozni a spojovaci postupy. Uzivatelem této vzdusné entity by byla plocha
pro sportovni létajici zafizeni Kunétice, ktera se nachazi v severovychodni &asti pardubické
fizeného okrsku. Vysledkem této prace vyplynulo, Zze diky uZivatelsky pfivétivému postupu
pro navrh a zadani pozadavku na vznik zény TRA-GA je tento proces relativné strucny a jasny.
Z &ehoz neni prekvapeni, Zze v Ceské republice tento typ prostord b&hem pouhych par let
narostl na 16. V ramci implementace zény TRA-GA Kunétice byl proveden navrh celého
prostoru roz€lenéného na dva celky, které umoznuji vétsi flexibilitu, a podle standardu u
dal$ich zén TRA-GA v Cesku vypracovany provozni a spojovaci postupy. Tento navrh se jevi
jako realizovatelny, ale v ramci prlizkumu platnych ATS trati byla jedna trat pro pfistrojové
pfiblizeni stanovena jako potencialné konfliktni, za velmi specifickych podminek. Tato situace
je feSitelna, ale vyzaduje dalSi zkoumani, kdy zavislosti na datech o hustoté, sloZeni a toku

provozu by bylo mozné stanovit, zda je tento podnét kriticky, €i nikoliv.

Klicova slova: TRA-GA, vSeobecné letectvi, plocha pro SLZ, flexibilni vyuZziti vzduSného
prostoru, TMA, CTR, letisté Pardubice, Kunétice, spojovaci postupy, provozni postupy,

priblizeni, sektorizace, hustota provozu, let za viditelnosti, kluzaky



Fakulta dopravni /%?;/é

X re Ve v e . ’ ‘
Ceské vysoké uceni technické v Praze J

Abstract

Airspaces of the TRA-GA type, which are temporarily reserved zones for general aviation, are
experiencing an unprecedented boom in the Czech Republic. This concept is highly adaptable
and situationally variable, aligning with the ideology of flexible use of the airspace (FUA) from
the Eurocontrol organization. The foundation of this concept is to consider the airspace not as
strictly military or civilian but as a unified whole tailored to user demands. Any segregation
within this ideology is of a temporary nature and depends on real-time operational demand for
a specified timeframe. The objective of this study was to examine the operational situation
around Pardubice Airport and propose the implementation of the TRA-GA space. This involves
determining its layout, firmly establishing its function, and creating operational and procedural
practices based on existing coordination agreements. The user of this airspace entity would
be the airfield for light aircraft in Kunétice, located in the northeastern part of the controlled
zone of Pardubice. The result of this study indicates that due to the user-friendly approach for
designing and requesting the creation of a TRA-GA zone, the process is relatively concise and
clear. It is no surprise that the number of these types of spaces has grown to 16 in the Czech
Republic within just a few years. In the implementation of the TRA-GA zone in Kunétice, the
design of the entire airspace was divided into two units to allow for greater flexibility, and
operational and procedural practices were developed in accordance with the standard for other
TRA-GA zones in the Czech Republic. This proposal seems feasible, but during the
examination of valid ATS routes, one route for instrument approach was identified as
potentially conflicting under very specific conditions. This situation is solvable but requires
further investigation to determine whether this concern is critical or not, based on data related

to traffic density, composition, and flow.

Keywords: TRA-GA, general aviation, light aircraft airfield, flexible use of airspace, TMA, CTR,
Pardubice Airport, Kunétice, communication procedures, operational procedures, approach,

sectorization, traffic density, visual flight rules, gliders
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Seznam pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

AlIP Letecka informacni pfirucka

AMSL Nad stfedni hladinou more

AoR Oblast odpovédnosti

APP Priblizeni / Radar

ASD Konstruktéfi vzdusného prostoru

ASM Sprava vzdus$ného prostoru

ATM Sprava letového provozu

ATS Sluzby letového provozu

ATC Rizeni letového provozu

ATZ Provozni z6na

CDR Kondicionalni trat

CTA Rizena oblast

EASA Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
ECAC Evropska konference pro civilni letectvi
ENR Tratova Cast AIP

FAB CE Funkéni blok vzdusného prostoru ve stfedni Evropé
FIR Oblast poskytovani informaci o letu

FL Letova hladina

FUA Flexibilni vyuziti vzduSného prostoru

GA VSeobecné letectvi

IAS Indikovana vzdusna rychlost

ICAO Mezinarodni organizace civilniho letectvi
IFR Pravidla letu podle pfistroj(

IR Pfistrojové opravnéni

1ZS Integrovany zachranny systém
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LKCV
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MTWR
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NOTAM
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RNP
SAR
SLZ
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TRA
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ucL
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Konzulta¢ni skupina ASM
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Uvod

Docasné rezervované prostory pro vieobecné letectvi v Ceské republice zaZivaji nebyvaly
rozmach. Od roku 2018 jich vzniklo necelé dvé desitky a tempo jejich rlstu pfili§ nezpomaluje.
V principu se jedna o pomérné struény koncept, ktery svoji charakteristikou a spojovacimi
postupy kopiruje, respektive rozsituje, provozni zénu ATZ daného letisté. Ve vétsiné pripadu
se jedna o prostor, ktery zasahuje ¢aste€né, €i celou svoji rozlohou, do koncové fizené oblasti
nebo okrsku, kdy v ramci navrhu tohoto prostoru vznika také koordina¢ni dohoda s dot¢enym
fizenym letiS§tém a za jeho souhlasu. Pfedmétem této prace je situace vznikla v fizeném okrsku
letisté Pardubice, kde se nachazi plocha pro sportovni létajici zafizeni v Kunéticich. Mistni
aviaticky klub provozuje vycvikovou c¢innost na ultralehkych letounech, dale je plocha
vyuzivana i letadly vSeobecného letectvi a do budoucna pfipravil zazemi pro rozsifeni tohoto
provozu i na kluzakovy vycvik. V sou€asném stavu ma plocha pfifazenou svoji vlastni
frekvenci RADIO, ale neni mozné ji pouZivat, protoZe plocha nema vyhrazenou svoji provozni
z6nu. Tim padem, ponévadz spada do fizeného okrsku Pardubic, je nucena jakoukoliv svoji
ginnost hlasit na frekvenci Pardubice VEZ, &imZ ve dnech s vy$$im mnozstvim letadel ve
vzduchu, obvykle téch vikendovych, nemalym podilem zahlcuje tuto frekvenci. Z pohledu
¢lenl mistniho klubu se jako feSeni jevi zfizeni doCasné rezervované zény TRA-GA, ktera by
umoznila, po pfedchozi koordinaci s letistém Pardubice, samospravu takové cinnosti a
shizenim své radiové stopy na kmitoc¢tu pardubické véze. Cilem prace je provést prizkum a
analyzu této oblasti a navrhnout, jak by pfipadny prostor TRA-GA mohl vypadat a fungovat,

pfiemz zohlednit pfipadny vliv €i rizika s jeho zfizenim na prostor MTMA/MCTR Pardubice.

12
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1 Teoreticka ¢ast prace

Jako uvod do problematiky prostord TRA-GA, tedy doCasné rezervovanych prostoru pro
v§eobecné letectvi, je dllezité si klasifikovat stavajici legislativni prostfedi a Sirokou $kalu tfid
a druht vzdudnych entit, se kterymi se Ize v Ceské republice setkat, aby bylo mozné popsat
relevanci a dllezitost tohoto typu prostoru, ktery v poslednich par letech zpusobil zasadni

rozmach flexibilniho rezervovani a vyuzivani vzdusného prostoru.
1.1 T¥idy prostora v CR

Dle pfedpisu L11, odstavce 2.5, je stanoveno, Ze je-li fizeni letového provozu zfizeno v uréitém
okrsku vzdusného prostoru, nebo je-li provozovano ve vztahu k danému letisti, musi tento
prostor byt jasné oznacen a definovan, podle druhu sluzby, ktera je danym stfediskem
poskytovana. Prostor je nutné dale klasifikovat podle tfid prostor( specifikovanych predpisem
L11, pfilohou 4, v zavislosti na povolenému druhu pravidel letu, zajiSténych rozestupu,
poskytovanych sluzeb, meteorologickych podminek, omezeni rychlosti, pozadavku na radiové
vybaveni a povoleni ATC. Kazdy stat muze timto zvolit dany vzdusSny prostor umérné dle

potfeby od nejméné restriktivni tfidy G az po tu nejvice restriktivni tfidu C [1]:

Ve tfidé C jsou povoleny lety podle pravidel letu podle pfistrojd, dale IFR, a podle pravidel letu
za vidu, dale VFR, pfiéemz vSechny lety jsou pfedmétem ATC povoleni. Je povinné
oboustranné radiotelefonni spojeni. Separace jsou poskytovany pouze IFR-IFR, IFR-VFR.
VFR lety mohou zazadat o informace k vyhnuti se provozu. Pod FL100 jsou VFR lety omezeny

rychlostné, a sice maximalné 250 kts (IAS). [2]

Dalsi je tfida D, kde jsou povoleny lety IFR a VFR. VSechny lety jsou pfedmétem ATC povoleni,
pfi¢emz je povinné oboustranné radiotelefonni spojeni. Separace jsou poskytovany pouze pro
provoz IFR-IFR. Informace o provozu jsou poskytovany mezi IFR-VFR provozem, ale VFR-
VFR je pouze na vyzadani. Omezeni rychlosti je stejné jako pro tfidu C, a sice pod letovou
hladinu 100 maximalné 250 kts (IAS). [2]

O znatelné méné restriktivni je tfida E, kde jsou povoleny lety IFR a VFR. VSem letim je
k dispozici sluzba RLP a informace o provozu, je-li to mozné. Omezeni rychlosti opét pod

FL100 250 uzld indikované vzdusné rychlosti, dale IAS. Neni ur€eno pro fizené okrsky. [2]

13
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Nakonec se v Ceské republice vyuziva tfida G, zde jsou povoleny jak lety IFR, tak VFR. V&em
letdm je kdispozici letova informacni sluzba. Povinnost oboustranného radiotelefonniho
spojeni je platna pouze pro lety IFR. Stejné omezeni rychlosti pod FL100 250 kts (IAS).
Vertikalné je tfida G platna od zemé do 1000 ft AGL, mimo CTR fizenych letist. [2]

Ve vztahu k nefizenému provozu je snaha inzenyrl téchto vzdusnych prostortd vyuzit co
nejvétsi mnozstvi nastroja, které zajisti maximalni svobodu pohybu pro letouny vSeobecného
letectvi, ktera bude v zasadé umoznéna diky dostateCnému pokryti nefizenymi oblastmi, ale
také pfistupem za VFR do oblasti fizenych, pfiemz je provozu legislativné umoznéno, je-li
letoun vybaven podle pfedpisu L6, a pilot je drzitelem kvalifikace s pfistrojovym opravnénim
(IR), zménit jak pfed letem, tak b&€hem ného, pravidla letu, za u€elem zachovani bezpe¢ného

a plynulého provozu.
1.2 Druhy prostort

Vychazejici z ustanoveni ICAO jsou vzdusné prostory dale blize specifikovany provoznim
potfebam letového provozu v Ceské republice. Primarné se tedy jedna o vertikalni a rychlostni

parametry s povinnym minimalnim vybavenim letounu.

Letova informaéni oblast (FIR) spravuje cely vzdudny prostor CR a je stavebnim kamenem

vSech naslednych podprostoru.

Koncova fizena oblast (TMA) zabezpecuje pfilétajici a odlétavajici letadla z a na fizena letisté.
Tento druh prostoru existuje v CR jak ve tfidé D, tak ve tfidé C (TMA Praha). Ze sluzeb RLP
je za néj zodpovédné stanovisté approach/radar (APP). Vertikalné saha o 1000 ft do FL 165

neni-li dano jinak. [2]

Rizeny okrsek (CTR) je Fizeny vzdusny prostor v blizkém okoli leti$té s vertik&lnim rozsahem
od zemé& do 5000 ft. Zodpov&dnym stanovistém RLP je véz (TWR). Vyjimkou je leti§té LKPR,

kde je vySkové Clenéni od zemé do 3500 ft. [2]

LetiStni provozni zéna (ATZ) je prostor o poloméru 3 NM (5,5 km) se vertikalnim rozsahem do
4000 ft (1200 m) nadmofiské vysky. Jedna se o nejCetnéjsi zastoupeni vzdudného prostoru
v CR. [2]

14
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Doc¢asné rezervovana oblast (TRA) svoji funkci umoZhiuje jak slozkdm armady a policie, tak
civilnimu letectvi — za splnéni podminek stanovenych predpisem L11 dodatkem T, vytycit
prostor pro pohyb letadel s publikaci horizontalnich a vertikalnich hranic, spojovacich a fidicich

postupu za ucelem specifické ¢innosti Casoveé limitovaného charakteru. [2]

DocCasné vyhrazeny prostor (TSA) je definovana &ast vzduSného prostoru, ktery za
standardnich podminek, spada do pravomoci jedné slozce letectvi, ktera je na zakladé
spoleéné dohody vyhrazena pro vyhradni pouZiti jinou slozkou letectvi a pfes kterou nebude

povolen prilet jiného provozu. [2]

Nebezpecny prostor (LKD) je publikovan ve vymezenych rozmérech, ve kterém mohou
probihat v ur€ité dobé ¢innost nebezpecné pro let letadla. Takové &innosti mohou byt ku
pfikladu vypousténi plynu nebo manipulace s nim nebo likvidace vybusnin. Za prilet timto

prostorem je zodpovédny velitel letadla. [2]

Zakazany prostor (LKP), vyhrazen ve vymezenych rozmérech nad pevninou &i teritorialnimi
vodami statu, neumozfiuje, az na vyjimky, lety letadel. Zfizuje se primarné pro ochranu
pozemnich objektd (napf. jaderné elektrarny, chemicky, Prazsky hrad). V oduvodnénych,
naléhavych pfipadech, z divodu €asové tisné a vzhledem k charakteru plnéného ukolu jsou

ke vstupu do zakazanych prostort pouze lety:

1) policejni,

2) letecké zachranné sluzby bezprostfedné souvisejici se zachrannou lidského zivota,
3) za ucelem patrani a zachrany,

4) provadséjici leteckou hasi¢skou €innost,

5) pro ucely obrany a zajiSténi bezpecnosti statu. [2]

Omezeny prostor (LKR) svou definici ztotoZnuje prostor zakézany, je v8ak vyuzivan k ochrané
oblastni s citlivou faunou, tedy nad narodnimi parky. Prilet je zde umoznén krom vyjimek

zminénych vySe take:

1) bezmotorovym letadlim,

2) bezpilotnim letadlim (po povoleni uzivatele prostoru),

3) vzletim a pfistanim bezmotorovych letadel (po povoleni konkrétnim spravcem
prostoru, uvedenym v AIP CR, ENR 5.1). [2]
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1.3 Specifikace TRA-GA

Predpis L11 dodatek T stanovuje podobu a zfizeni prostoru druhu TRA GA, ktery je vyhradné
uréeny pro mistni provoz vdeobecného letectvi (GA) v ramci prostoru tfidy D &i C. Jedna se o
uzite€ny nastroj pro izolaci zvySeného mnozstvi pohybu v okoli letisté, jehoz provozni zéna

(ATZ) zasahuje castecné nebo celym prostorem do CTR/TMA jak horizontalnég, tak vertikalné.

Dle L11 dodatku T se TRA GA Zzfizuje: ,s cilem umoznit provadéni specifickych leti
vSeobecného letectvi z nefizenych letist v fizenych okrscich (CTR) a v koncovych fizenych
oblastech (TMA) s minimaini moZnym dopadem omezujicich podminek vyplyvajicich

Z klasifikace vzdu$ného prostoru ATS.“ [3]

Hlavni pfedpoklad vzniku tohoto prostoru je vzajemna koordinace mezi nefizenym letiStém a
fizenym letistém do jehoz CTR/TMA prostor TRA GA zasahuje. Proto neni mozné prostor zfidit

bez pfimého souhlasu obou stran. Ke zfizeni TRA GA muze podat podnét:

- mistné pfislusné stanovisté ATS,
- provozovatel nefizeného letisté,

- 0soba povéfena k vykonu statni spravy ve vécech sportovnich létajicich zafizeni.

(2] [4]
Praktické vyuziti TRA GA Ize chapat tedy:

- umoznéni priletl a odletd kluzaku a jejich mistni provoz na nefizeném letisti,

- umoznéni provozu padakovych a zavésnych kluzakd v okoli vyznamného
startovisté s pfevySenim minimalné 600 m ke vztaznému bodu fizeného letiste,

- provoz SLZ nebo letount GA pro vyhradné okruhovou ¢innost nebo mistni ¢innost

v blizkém okoli nefizeného letisté. [2] [4]
1.4 Odpovédnost

Je-li zfizen prostor typu TRA GA, je praktické jej povaZzovat jako rozSifeni provozni zény ATZ,
pro pilota se tim zjednodusSuje chapani zpasobu provozu a vi, co od takového prostoru ma pfi

jeho priletu ocekavat.

Protoze je TRA GA nefizena, ackoliv existujici v fizeném okrsku, je nutné k provozu
pfistupovat z pohledu sluzby RADIO odpovédné a mit dobré situacni povédomi. Je nutno

v poskytovat letovou informacni sluzbu, kdy bude pilotim sdélena relevantni informace
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ohledné pocasi, aktivni pfistavaci a vzletové drahy, okolnich prostorovych restrikci a dalSi

zpravy, které maji vliv na zajisténi letové bezpecnosti.

Agkoliv neni sluzba RADIO fidici sluzbou, je Zadouci, aby byl aktivné sledovan pohyb letount
v TRA GA, a informace o provozu byla pfedavana letounim vstupujicim do této zény véas a
v pfipadé nouze ¢&i pilnosti poskytnout jakékoliv potfebné informace ¢i koordinaci

se zachrannymi slozkami.
1.5 TRAGAv CR

Od roku 2018 nastal razantni nartst budovani téchto prostor( pro provoz v§eobecného letectvi
a sportovnich létajicich zafizeni. V 8ase vypracovani tohoto dokumentu je v Ceské republice,
nepocitaje jejich rozdélené cCasti, dohromady 16. Jejich charakteristika jsou, co se tyCe
legislativy, shodné, ale prakticky jsou mezi nimi velmi znacné rozdily, které ovlivAauji okolni

provoz. [5] [2]

Tato kapitola se vénuje pfimym pfikladdm prostoru doCasné rezervovaného charakteru pro
letouny vSeobecného letectvi v Ceské republice. Cilem je uvést podrobny popis &innosti
danych letist a uvést duvody, které vedly ke vzniku jejich pfidruzenych prostori TRA-GA.
Té&chto prostort je v Ceské republice cela fada, a proto se vénuje tfem situaéné a provozné
velmi podobnych tomu, ktery by hypoteticky mohl vzniknout na SLZ ploSe Kunétice, kde
analyza jejich spole¢nych rysu je velmi hodnotna pro vznik potencialnich novych prostor( a

v ramci Ceska popisuji predni limitace a omezeni vzdugného prostoru ve své blizkosti.
1.5.1 Bubovice

Aeroklub Beroun provozuje vefejné letiSté Bubovice, které lezi jihozapadné od Prahy.
Provozuji mala motorova letadla a bezmotorové vétroné. Stejné jako mnozZstvi dalSich letist
jako jsou napfiklad Kladno (LKKL), To€na (LKTC), Slany (LKSN) & Sazena (LKSZ) se nachazi
pfimo pod Prazskym koncovymi fizenymi oblastmi TMA 1 a TMA 2. S primérnou elevaci

koordinaci s letistém LKPR. [6] [7]

Diky vzajemné Ihostejnosti letidt Bubovice a Praha/Ruzyné, je umoznéno v provozni dobé
letisté vyuzivat okruh ve vysSce 2500 ft nad moiem, tedy pfesné na hranici nejbliz§iho TMA.
Na druhou stranu, co se ty€e radiusu provozni zény ATZ, ta zasahuje do fizeného okrsku CTR

Ruzyné, kam jiz letouny bez pfedchozi individualni domluvy s LKPR nesmi. Timto je prostor
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ATZ mirné zUzen ve svoji severovychodni ¢asti. Kvlli pfitomnosti letisté Praha/Ruzyné

severnim smérem, je veékery mistni provoz, primérné tedy ten bezmotorovy, situovan jiinim
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1 - Letiste Bubovice (AIP — VFR pr/rucka) [6]

Z pohledu pilota letount GA ¢i SLZ za VFR je tato separace dostadujici, ponévadz je ve
vétsiné tohoto prostoru zachovana separace minimalné 1000 ft AGL. OvSem tato separace
nedostacuje provozu kluzakul. S cilem tohoto provozu se udrzet ve vzduchu co nejdéle a pokud

mozno znacné vystoupat, se Cini takto situovany rozestup jako vyrazné omezeni.

Jako jediné neinvazivni fedeni, se tim Cinila pravé TRA-GA, ktera umoznila v Case, kdy
Praha/Ruzyné uznala za vhodné tento prostor aktivovat, provoz jak GA a SLZ, tak primarné
bezmotorovych kluzakd smérem jizné od letisté, aniz by byl po kluzacich vyzadovan letovy
plan, ktery z praktickych divodu Ize jen téZko poZadovat po takovém druhu provozu.
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Rozdélen do 3 sektorl byl takto nové vznikly prostor TRA GA Bubovice, ktery byl ve spolupraci

s leti§tém Praha/Ruzyné schvalen UCL a MO. Provozni postupy byly vypracovany Rizenim
letového provozu CR a v ramci strategického stupné spravy vzdusného prostoru (ASM) bylo
provedeno bezpec€nostni posouzeni ¢leny konzultaéni skupiny managementu vzdusného
prostoru, dale KSASM, ktefi pfijali Pravidla pro zfizovani a vyuzivani TRA GA uvedena

v opatfeni obecné povahy na svém zasedani dne 16.5.2019. [8]
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2 - TRA GA Bubovice (OOP &. 9793-19-701) [8]
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1.5.2 Lethany (LKLT)

Letisté Praha Lethany, znamé také jako letisté Letriany, je dulezitym leteckym uzlem
nachazejicim se na severovychodé Prahy, v ¢asti Letfiany. Toto moderni a dobfe vybavené
letisté slouzi jak pro vnitrostatni, tak mezinarodni lety a poskytuje Sirokou Skalu sluzeb

cestujicim i leteckym spole¢nostem. [9]

Letisté Praha Lethany ma dlouhou historii sahajici az do 30. let 20. stoleti. Padvodné slouzilo
jako vojenska letecka zakladna, a to zejména béhem druhé svétové valky a béhem obdobi
studené valky. Po roce 1990 byla zdkladna pfeménéna na civilni letisté a prosla vyraznou

modernizaci a rozSifenim svych zafizeni a infrastruktury. [10] [11]

NejpodstatnéjSim inhibitorem provozu je v tomto pfipadé opét CTR Praha/Ruzyné, ale také
letisté Praha/Kbely (LKKB), které jsou vojenskeé letisté umisténé v severovychodni ¢asti Prahy
a je velice blizko letisté Letfiany. Vznika zde tedy nutnost trojité spoluprace a odpovédnosti,
kdy svoleni pro provoz Letfianim udéluji Kbely, které ovSem musi obdrzet souhlas od Ruzyné.
Problém vSak nastava ve chvili, kdy letouny vstupuji a odlétaji z Letiian. Donedavna zde
existovalo pouze velmi omezené ATZ letisté, které ackoliv zfizeno bylo, tak piloti byli

odkazovani pouze na postup pfiletu/odletu pfes VFR bod Mike.
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Tento postup stanovoval, Zze po vzletu z letisté Letfiany musi pilot neprodlené prejit na
frekvenci Kbely VEZ, kde nasledné nahlasi svij odlet, b&hem &ehoZ byl nucen vstoupit do
MCTR Kbely. [12]

Letisté Kbely timto pocitili na jejich kmito€tu zasadni narust mnozstvi komunikace, které vedlo
k situacim, kdy let vSeobecného letectvi nemusel byt povolen a rostla tim frustrace pilotu, ktefi
nemohli odstartovat z nebo pfistat na letisté Letfiany. Dlouhé vy¢kavani a slozita koordinace
nakonec vedla k navrhu vytvofit prostor TRA GA, ktery by slouzil jako odletové pfiletovy koridor
a nebyla tak nutnost pii kazdém letu kontaktovat Kbely VEZ, ponévadz MCTR Kbely zasahoval

pfimo mezi vzletovou a pfistavaci drahu v Letfianech a VFR pfiletovy/odletovy bod Mike. [13]

V ramci koordina¢ni dohody ohledné TRA GA TRAPRLT1N a TRAKBLT1S, dale jen prostor
TRA GA Letnhany, byly zavedeny nasledujici ukony, které zajiStuji prioritizaci a zodpovédnost

za provoz v a vné tohoto prostoru. [14]

- TRA GA Ize aktivovat pouze na zakladné domluvy mezi stanovistém Letfiany a
MAPP/MTWR Kbely v redlném Case.

-  MAPP/MTWR Kbely mize kdykoliv na zakladé provozni situace pozadovat
neprodlené omezené, ukonéeni nebo deaktivaci TRA GA.

- Souhlas s aktivaci TRA GA Lethany mlze vydat pouze stanovist¢ MAPP/MTWR
Kbely, a to i prostor TRAPRLTN, ktery je v oblasti odpovédnosti TWR Ruzyné.

- TRA GA jsou ustanoveny jako prostory s povinnosti radiového spojeni (RMZ)
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1.5.3 Podhorany (LKPN)

Jako posledni pfiklad prostoru TRA-GA, ktery se velmi podoba potencialnimu prostoru
Kunétice, ktery je vazan na MTMA/MCTR Caslav a MTMA/MCTR Pardubice, tedy ryze
vojensky Fizeny vzdudny prostor, jsou letisté Podhofany. Letisté Podhofany lezi na pomezi
fizenych prostorti Caslavi a Pardubic. Jedna se o vefejné vnitrostatni leti§té provozovano
Vychodo€eskym aeroklubem Pardubice, které ma dvé travnaté drahy a provozuje zde jak

kluzakovou, tak motorovou €innost a zprostfedkovava i pilotni vycvik. [15]

Provozni zéna ATZ letisté Podhofany spada celou svoji plochou do fizené oblasti LKCV a
zhruba jednou tfetinou do fizené oblasti LKPD, pro svuj provoz tim vyzaduje schvaleni a
koordinaci s obéma letisti a veskery provoz je tim podfizen provoznim postupum pro tfidu D
vzdusného prostoru. Dobré vztahy a pravidelna kooperace mezi témito letisti je zakofenéna
nejen diky vzdalenosti mezi nimi, ale také diky bohaté historii letisté, kde polatky letistni

¢