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Uvod

Prdce se vénuje moznostem zaélenéni ruznych koncepti sdilené mobility do
dopravniho systému v Ostrav¢ a prilehlém okoli. Prace klade diraz na propojeni téchto
druhti dopravy s integrovanym dopravnim systémem a poukazuje na vyhody, které by
toto slouceni vneslo do celého dopravniho systému a piineslo benefity v dopravnich
vztazich napii¢ méstem.

Cilem préace je nalézt koncepci, ktera by do dopravniho systému mésta Ostravy vice
zaclenila sdilenou dopravu Ve vSech jejich podobach. Na problematiku jako takovou,
je nahliZzeno z ¢isté dopravniho thlu pohledu a neni bran ohled na socioekonomické
dopady koncového feseni.

Prvni ¢ast prace si klade za cil popsat soucasny stav celého dopravniho systému mésta
Ostravy, zejmena piedstavit dulezita mista jednotlivych dopravnich médd, jejich silné
a slabé stranky a jejich vzajemné propojeni. Navazujicim cilem je identifikace
tuzemskych a zahrani¢nich ptikladi integrace a obecné podpory sdilené mobility ze
strany mést, krajii ¢i regiontl.

Dulezitou soucasti je navazujici analyza provedena dotaznikovym Setfenim mezi
obyvateli a provozovateli sdilenych sluzeb dopravy. Analyza cili na sbér jejich
zku$enosti a ndzoru, které maji na sdilenou dopravou a jeji ptipadné hlubsi zaclenéni
do dopravniho systému mésta. Tento priizkum je veden napii¢ viemi mésty CR, kde
se sdilené formy dopravy vyskytuji. Cilem dotazniku je také zjisténi zajmu obyvatel o
formu a rozsah zaclenéni sdilené dopravy a nasledna konfrontace s poznatky a
moznostmi zavedeni z mist, kde integrace jiz probéhla. Dotaznik sméfujici na
provozovatele se snazi zjistit jejich nazor na Ostravsky trh, nebo zda maji z4jem
s méstem v této oblasti spolupracovat.

V zavéru prace je na zakladé vyhodnoceni dotaznik a diive nalezenych piikladt
integrace stanoven navrh, jak by se dopravni systém na Ostravsku mohl rozsifit o
sdilenou mobilitu a rozvijet do budoucna benefity, které piinasi. Finadlni navrh je
koncipovan pro rok 2035, stejné jak je koncipovan jiz diive dokonceny a zvetejnény
dokument Integrovaného planu mobility Ostrava. V koncepci jsou predstaveny
strategické cile a jednotliva opatfeni, kterd jsou rozpracovana ve tiech Casovych
variantach, dle jejich naro¢nosti, véetné harmonogramu exekuce kazdého z nich.
Vysledna Vize popisuje koncovy stav, tak jak by jednotliva opatfeni méla optimalné
vypadat.
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Kapitola 1
Analyza soucasného dopravniho stavu v
Ostravé

Prvni kapitola popisuje zakladni nahled do souc¢asného dopravniho systému v Ostravé.
Ukazuje, jaké jsou jeho soucasti, zakonitosti fungovani a poukazuje na slaba i silna
mista. V zavéru jsou zminény pickazky v oblasti dopravy, které v budoucnu bude
meésto muset pravdépodobné piekonavat. Rovnéz je predstaven plan mobility, ktery si
Ostrava nechala vypracovat v roce 2015.

1.1 Uvodni informace

Ostrava je tfetim nejvétsim méstem Ceské republiky a lezi v jeji vychodni &asti.
V poslednich letech se mésto, dle dat zvefejnénych Ceskym statistickym ufadem,
potyka s Uubytkem obyvatel. Ke konci roku 2021 se pocet obyvatel Zijicich na uzemi
statutarniho mésta Ostrava snizil pod 280 tis. Na druhou stranu je zaznamenan ptibytek
obyvatel v okolnich obcich. D& se tedy usuzovat, ze se obyvatelé Ostravy stéhuji do
jejiho okoli a zastavaji tak alesponn ¢astetnou mérou stale v ostravském regionu.
Ostravska aglomerace ¢itd zhruba 1 milion obyvatel a po Praze je druhou nejvétsi

v republice. [1] [2]

Jednim z nejvétsich nedostatkit mésta je jeho sidelni struktura. Svou rozvolnénosti se
vymyka Ceskym i evropskym charakteristikam. Problém vznikl jiz historicky, a to
v disledku téZafskych a hutnickych ¢innosti na uzemi mésta. Aredly, které slouzily
tomuto ucelu, dnes z vétsi ¢asti nejsou vyuzivany a piedstavuji jednu z nejvétSich
prekazek v rozvoji a efektivni spravé méstske infrastruktury. [3]

Néasledkem vySe zminéného, se v ramci mésta vytvorily tfi polycentrické oblasti
(Moravskéa Ostrava, Ostrava-Jih a Ostrava Poruba), mezi kterymi vznikaji dopravni

vztahy s vysokou intenzitou. Tyto tii oblasti jsou reprezentovany na Obrazek 1,
v tzv. ,heat mape (pieklad: ,.,tepelna mapa“) podnikéni v okrese Ostrava — Mésto. [1]
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Obrézek 1 Heat map podnikani v okrese Ostrava — Mésto (Zdroj: [4])

1.2 Integrovany dopravni system ODIS

ODIS je integrovany dopravni systém na tzemi celého Moravskoslezského krajel.
Ztizovatelem je pravé MSK a Statutdrni mésto Ostrava. Systém sdruzuje celkem
étrnact dopraved, ktefi zajistuji dopravni obsluznost na 512 linkach?. Z toho devét
dopravcu se podili na dopravni obsluznosti mésta. Soucasti systému jsou i dva méstské
dopravni podniky, ato ,,Dopravni podnik Ostrava“ (DPO) a ,,Mé&stsky dopravni podnik
Opava“ (MDPO). [1]

Jak nazev integrovaného dopravniho systému napovida, cilem je sjednotit a
zjednodusit pfesun mezi jednotlivymi okresy a mésty v kraji. V ramci této vize byla
zavedena jednotna bezkontaktni ¢ipova karta s nazvem ,,ODISka“, ktera slouzi jako
prostiedek pro uhrazeni jizdného v ramci vSech piidruzenych dopravcu, a to nejen
v MSK, ale také v Integrované dopravé ve Zlinském kraji. Karta miiZe byt pouZzita pro
nahrani dlouhodobého jizdniho dokladu, nebo jako pienaSeC¢ penézniho kreditu,
kterym Ize koupit kratkodobou jizdenku. Cena jizdného se odviji od délky
cesty/kuponu, respektive velikosti a poctu zon, pro Které je platna. [5]

1.2.1 Dopravni podnik Ostrava

vvvvvv

2021, ze kterého je posledni uvetejnéna vyroéni zprava, dosahl bezméla 93,5 %
presnosti provozu, pies 95 % se piehouplo hodnoceni standardu ¢istoty vozidel, jejich
technického stavu, informovanosti cestujicich, nebo ¢istoty nastupist’. [6]

1 N&které linky také zasahuji do okolnich kraji — Zlinsky a Olomoucky.
2 Stav k roku 2021.
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Tématem, které posledni dobou rezonuje celou spole¢nosti, je ekologie. Dopravni
podnik neni vyjimkou a jde bezesporu tomuto trendu naproti. V poloviné roku 2016
byl pfedstaven bezkontaktni systém nékupu jizdenek pomoci béznych kreditnich ¢i
debetnich karet. Kratkodobd jizdenka je tak vazana na platebni kartu, ze které se
posléze strhne Castka odpovidajici délce jizdy. Cestujici piiklada svou kartu pii
nastupu a vystupu z vozidla, a to i v pfipad¢ prestupu. Béhem piepravni kontroly je
platnost jizdenky také prokazovana platebni kartou. Tii a pil roku poté byl systém
papirovych jizdenek zcela zruSen a zbyly pouze ,,bezodpadové“ metody nakupu:
Platebni kartou, SMS, mobilni aplikaci, kartou ODISka nebo kreditni jizdenkou —
anonymni ¢ipovou kartou, kterou lze zakoupit, a nabit finan¢ni ¢astkou, na béznych
prodejnich mistech DPO. Pii celodennim cestovani plati optimalizace jizdného, coz
znamena, ze celkova cena za den neptesahne hodnotu 24hodinové jizdenky. [7]

Pozoruhodného milniku bylo dosazeno v priabéhu roku 2021. Béhem prvniho étvrtleti
doslo k posledni dodavce autobusii s pohonem CNG, diky kterym se béhem béZného
provozu, stal vozovy park zcela bez motord vyuzivajici naftu. Ty vSak nebyly
vyfazeny uplné, béhem mimofadnych udalosti jsou nasazovany K doplnéni stavu a
pokryti poptavky. [8]

Podil ekologickych vozi v denni vypravé
Dopravniho podniku Ostrava

100% 100% 100%
OO &Y

Obrazek 2 Podil ekologické dopravy v DPO (zdroj: [8])

I pfes vySe zmifiované skute¢nosti se MHD potyka s ne zcela vyuzitym potencialem,
¢imz ztraci konkurenceschopnost viic¢i individualni automobilové dopraveé. [3]

1.2.11 Tramvajovéa doprava

Ostravska MHD se opira pravé o tramvajovou sit. Celkem 16 tramvajovych linek
operuje na bez mala 65 kilometrech koleji skrze mésto. [6]

V denni $picce je na trat’ vypraveno az 165 vozidel, z celkovych 230 kusu, které za rok
ptepravi celkovy pocet cestujicich blizici se 38 miliontim. [6]

V pribéhu let doslo k velkym investicim do oblasti tramvajové dopravy. Na mnoha
zmodernizovanych Usecich lze jako na prvnich v republice jet s tramvajovym vozem
rychlosti 80 km/h. Investice vak sméfovaly i smérem k ekologii. Rada tsekd byla
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vybavena novym travnatym kolejovym podlozim, které snizuje hlu¢nost tramvaji a
zvysuje tak kvalitu zivota obyvatel v okoli téchto trati. [9]

Mezi vyznamné ptestupni uzly se fadi: Ostrava Dubina (bod ¢. 1), Svinov mosty (bod
¢. 2), Poruba vozovna (bod ¢. 3), Namésti Republiky (bod €. 4), Hranecnik (bod €. 5),
Sad Bozeny Némcové (bod €. 6), Hrane¢nik (bod €. 7).
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Obrézek 3 Ptestupni uzly tramvajové dopravni sité (zdroj: [10])

1.2.1.2 Meéstska hromadna autobusova doprava

vvvvvv

neobeslo. Slouzi z velké &asti jako tzv. feeder® pro tramvajové linky. Mimo jiné, ale
také obsluhuje odlehlé ¢asti mésta a prilehlé okoli, kde tramvajova sit’ neni vystavéna.

[1]
Na Gizemi mésta provaddi DPO dopravni obsluhu 58 linek autobust, k nimz nalezi

necelych 500 zastavek. Délka celé sit¢ ¢ita 365,2 km, na kterych vozidla prepravi
zhruba 34,25 miliont cestujicich béhem roku. [6]

Mimo klasickou operacni ¢innost jsou autobusy vyuzivany jako ndhrada tramvajové
dopravy béhem mimofadnych situacich ¢i planovanych vyluk. Toto vyuziti jejich
dulezitost v dopravnim systému jesté vyzdvihuje, nebot’ jinak by méstska hromadna
doprava byla zna¢n¢€ ochromena.

Mezi zajimavosti dopravniho podniku v oblasti autobusové dopravy se fadi
provozovani  tzv.  ,Doubledeckeri“. Typicky londynské,  dvoupatrove
autobusy, pfevleCené v modrém kabaté, brazdi ulice Ostravy na turistické lince

3 Ptivazi mens§i poéty cestujicich z k hlavnim obsluznym linkdm
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¢. 88. Ta jezdi z byvalé industrialni ¢asti Dolni oblasti Vitkovice, pfes centrum mésta
k Ostravské zoologické zahrad¢ a zpét. [6]

1.2.1.3 Trolejbusova doprava

Tento typ MHD je provozovan hlavné na uzemi Moravské a Slezské Ostravy — tedy
vV samotném historickém centru mésta, a to na obou biezich feky Ostravice. Oproti
predeslym dvéma druhim dopravy predstavuje relativné malou, avSak
nezanedbatelnou soucast méstského systému hromadné dopravy. Celkem 12 linek, na
dopravni siti s celkovou délkou skoro 50 km, obsluhuje 79 zastivek, ze kterych
v prub&hu roku 2021 piepravily 6,65 mil. cestujicich. [6]

OSTRAVA

000" SCHEMA TROLEJBUSOVE DOPRAVY TRASY LINE

jbusis

#DPOstrava | www.dpo.cx | DP

Obrézek 4 Schéma trolejbusové dopravy v Ostraveé (zdroj: [1])
1.2.2 PFiméstska autobusova doprava

V rdmci integrovaného dopravniho systému MSK zajizdi na tzemi mésta Sest
autobusovych dopravct, mimo DPO:

e ARRIVA MORAVA, as.
e CSAD Frydek-Mistek a.s.
e CSAD Karvina a.s.

e CSAD Haviiov, a.s.

e Z-Group bus a.s.

e Transdev Morava s.r.0.

Celkem je na tizemi mésta provozovano 58 linek a v pracovni dny je vypraveno
smérem do Ostravy pies 660 kust vozidel. Celkovy obrat cestujicich v Ostravé, na
téchto spojich, $plha k 1,5 milionu za rok. [1]
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Mezi nejdulezitéjsi prestupni uzly ptiméstské autobusové dopravy patii:

Ustiedni Autobusové Nadrazi (bod ¢&. 2), Ostrava Svinov (bod &. 3) a Ostrava Dubina
(bod ¢. 1).
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Obrézek 5 Dulezité piestupni uzly piiméstské autobusové dopravy (zdroj: [10])

Do budoucna je uvazovano, ze piiméstské linky budou =z ekologickych i
ekonomickych ditvodii koncit v pfepravnich uzlech na okrajich mésta, kde cestujici
bude moci zménit dopravni prostiedek a pokracovat dale ve své cesté. [11]

1.2.3 Vlakova doprava

Z makroskopického hlediska je Ostrava povazovana za zcela zasadni strategicky uzel
Vv oblasti vlakové dopravy. Lezi na 2. a 3. Zzelezni¢nim koridoru, a v onom Klinu mezi
Polskem a Slovenskem ptedstavuje prijjezdni bod, ktery je zcela neoddéliteln€ spjat S
cestovanim do téchto sousednich zemi po kolejich. Ptima spojeni jsou vypravovana
do Brna, Prahy, Varsavy, Vidn¢ nebo az na vzdaleny konec Slovenska do Kosic.

Nemén¢ dilezita je Ostrava i z blizs§iho pohledu. Na tizemi mésta se nachazi celkem
10 Zelezni¢nich stanic a zastavek, ze kterych se mezi ty nejdilezitéjsi fadi: Ostrava —
Svinov, Ostrava — Hlavni nadrazi, Ostrava — Stied, Ostrava — Kuncice. Tyto stanice
spojuje dohromady 36 km Zelezniéni sité. [1]

V rdmci systému ODIS na tzemi mésta zajizdi dva dopravci:

e Regiolet a.s.
e Ceské drahy, a.s.

Dopravci v ramci svého obchodniho tajemstvi nezvefejiiuji pocty piepravenych
cestujicich. [1]
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1.3 Individualni doprava

Nasledujici podkapitoly se budou tykat jednotlivych individudlnich m6dd dopravy,
které se ve mésté vyskytuji.

1.3.1 Automobilova doprava

Celosvétove je automobilova doprava jednim z nejrozsitenéjsich druht dopravy. Pocet
vozidel registrovanych na uzemi mésta je nepifimo umérny vyvoji po¢tu obyvatel — ti
dlouhodobé ubyvaji, kdezto vozidel piibyva. Vroce 2021 dosahl stupen
automobilizace* hodnoty 2,09. [1]

Dle Integrované¢ho planu mobility, ktery nechalo mésto Ostrava Vv roce 2015
vypracovat ve spolupréci s inzenyrskou firmou zaméfenou na rozvoj infrastruktury
meést a regiont AF-CITYPLAN spol. s r.o. se uvadi, Ze podil osobni automobilové
dopravy dosahoval v priméru 68 %, ze vSech sledovanych lokalit v rdmci dopravniho
pruzkumu. [11]

Z dopravniho pruzkumu, jenz byl provadén v roce 2021, byly identifikovany lokace
s nejvyssi intenzitou dopravy. Pocty vozidel byly sbirany po dobu 16 hodin. [11]

S
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Obrézek 6 Diulezité dopravni uzly na uzemi mésta, (zdroj: [10])

vvvvvv

(lokality jsou k vidéni na Obréazek 6). Body 1-3 se nachazi na nebo blizko hranic mésta
a predstavuji vjezdovd mista pro dojizdgjici obyvatele. Jednak ze zapadu, kde se
nachazi mimo Opavy také nespocet mensich obci (bod 1), jednak z vychodu, ze

------

2), anebo z jihu, kde se nachazi piedevsim Frydek — Mistek (bod 3). Body 4-7 jsou

4 Pocet obyvatel ptipadajici na jeden osobni automobil na daném tizemi
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zase diilezité v ramci dopravnich cest ve mésté. Nejvyssi intenzita byla naméfena na
kiizeni ulic 28. fijna x Plzenska (bod 4), a to 53 606 vozidel. [11]

1.3.2 Nemotorizovana doprava

Tato kapitola obsahuje informace o zbyvajicich, nemotorizovanych druzich dopravy,
které se vyskytuji na izemi mésta.

1.3.2.1 Pési doprava

V ramci podpory a prioritizace pési dopravy jsou v Ostravé zavedeny celkem dveé pési
zény:

e Centralni pési zéna — Vv centru mésta, na Masarykoveé namésti a v pfilehlych
ulicich. Oblast je dedikovdna primarné chodciim, protoze ma dulezity
obchodni, spole¢ensky a kulturni vyznam. Zo6na je na vjezdovych mistech
ohrani¢ena vysuvnymi sloupky, které jsou stazeny v no¢nich hodinéch, tj.
18:00 — 10:00, ¢imz je umoznén vjezd vozidlim dopravni obsluhy. [12]

e Nové Karolina — v okoli obchodniho domu, ktery je situovany v centru mésta.
[12]

Z integrovaného planu mobility pro Ostravu vyplyva, Ze nejproblematictéjsi zaleZitosti
Vv p&si dopravé jsou nyni neupravené bezbariérové piechody pro chodce, bezbariérova
uprava zastavek MHD, nevyhovujici délky pfechodl, nebo také chybéjici spojeni
jednotlivych ¢asti pésich zon. [11]

1.3.2.2 Cyklisticka doprava

Podpora cyklistické dopravy je na vzestupu. Koncem roku 2021 bylo evidovano 273
kilometra cyklistickych stezek a tras, z nichz je 24 km zcela samostatnych, a 96 km je
sdileno s motorovymi vozidly na silnicich mimo obytné zény. [1]

Méstsky ateliér prostorového planovani a rozvoje (MAPPA), ktery je hlavnim
koncep¢nim pracovistém v oblastech rozvoje mésta, urbanismu a architektury uvadi,
ze v ramci budouciho rozvoje cyklistické dopravy by se mélo dbat na: propojenost,
pfimost, bezpeci, pfitazlivost a v neposledni fad¢ pohodli. Dle jejich prezentace
ohledné zminiované problematiky se uvadi, Ze pouze 28 % ze vSech ostravskych ulic
spliiuje pozadavky bezpecné infrastruktury. [13]

1.4 Sdilena doprava

Na tzemi mésta Ostravy se nachazi nékolik sluzeb sdilené dopravy. V nésledujicich
podkapitolach je vénovana pozornost kazdému z nich.
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1.4.1 Sdilena kola

Sdilend kola jsou soucasti ostravskych ulic od roku 2018, kdy spolec¢nost Rekola
Bikesharing s.r.o. pfedstavila tento koncept mistnim obyvatelim, kdyz vyhrala
vetejnou soutéz. Na 58 stojanech zacala provozovat 230 sdilenych kol. Provozovani
bylo postaveno na schématu tzv. Stani¢ni — jednosmérna vypujcka, ktera je podrobné&ji
rozepsana v 2.1.1.1. Spole¢nost Rekola Bikesharing s.r.o. ukonéila své pusobeni
v Ostravé v roce 2020. [14]

V roce 2019 se pripojila konkurence, kdyz se vitézem otevieného vybérového fizeni
stala spolecnost Nexthike Czech Republic, s.r.o. Od tohoto momentu je tato spolecnost
vyhradnim provozovatelem sdilenych kol ve mésté. Tito konkurenti zprvu sdileli
stani¢ni mista, poté je Nextbike Czech Republic, s.r.0. zcela pievzal a svou sluzbu
provozuje na stejném schématu, tj. Stani¢ni — jednosmérna vypujcka. Vyhradni
provozovatel disponuje vyhodou oproti ostatnim subjektim Vtom, Ze méstska
pokladna dotuje prvnich 15 minut z kazdé vypujcky, ¢imz ziskava konkurenéni
vyhodu. V tomto roce (2023) firma poskytuje k vypujcce pres 1000 kol a okolo 350
stanovi$t’ pro vraceni a je na ostravském trhu jedina. [15]

Bike sharing nabyva postupné na popularité. Tuto skute¢nost 1ze usuzovat naptiklad
z obnosu penéz, ktery dle vefejného registru smluv Statutarni mésto Ostrava ro¢né
provozovateli vypléci. Zatimco pro rok 2020 bylo vyplaceno 8 milion korun, pro
sezony 2023 a 2024 suma ptesahla 17,5 mil. korun. [16]

Prvnim krokem Kk integraci sdilené mobility do systému sdilené dopravy budiz to, ze
od sezény 2023 budou cestujici vlastnici ro¢ni kupén na MHD disponovat dal$imi 15
minutami zdarma — dohromady tedy budou mit tito uzivatelé 30 minut. Uvadi se tak
V uvefejnéné smlouvé na veiejném registru smluv CR. [16]

1.4.2 Sdilené kolobézky

Na tizemi mésta se jedna o relativni novacky. Do provozu byly uvedeny v roce 2021,
kdy je uvedli hned dva provozovatelé:

e Bolt,
e Lime.

Od té doby si nasly fadu fanouskd i odpurct. Z hlediska mikro mobility se jedné o
skvélou alternativu, avSak problémem zlstava lidsky faktor. Neukdznéni fidici
nedodrzuji predpisy, jezdi rychle, nebo dokonce zaostavaji v ovladani vozidla pii
rychlostech, kterych mizou diky elektrickému motoru snadno, a béhem kratké doby
zakonodarct. Tyto okolnosti vedly k tomu, Ze v centru mésta, tedy v obvodni ¢asti
Moravské Ostravy a Piivoz, byl od fijna 2022 zakazan vjezd do pé&sich zon elektrickym
kolobézkam a koliim. Zastupce spole¢nosti BESIP tento krok chvali, kdezto méstsky
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magistrat, jez elektromobilitu a mikromobilitu podporuje, chce najit ve spolupraci
s obvodem jiné feSeni. [17] [18]

Staniceni kolobézek funguje na stejném principu jako u sdilenych kol, tj. Staniceni —
jednosmérna vypujcka, coz dale popisuje 2.1.1.1.

1.4.3 Sdilené automobily

Sdileni aut je jeden ze zpusobu, jak odlehcit pieplnénym ulicim ve méstech. Mezi
hlavni myslenky a zaroven vyhody spada to, Ze auto uzivatel nevlastni. Vlastnikem je
jind fyzicka ¢i pravnicka osoba, ktera auto kratkodobé vypujcuje. Vice o sdilenych
automobilech v 2.1.1.

Dle dostupnych dat je na uzemi Ostravy pouze jedna spolecnost, kterd tuto sluzbu
provozuje: Autonapull, druzstvo. Zakaznik ma na vybér ze t¥i modeld znacky Skoda,
které mutize pujcit i vratit kdekoliv v jedné ze tii zon. Zoény v zasadé kopiruji hranice
méstskych obvodu Ostrava-Jih, Ostrava-Poruba a Ostrava-Centrum. Co ptesné zOnové
schéma znamena, je dale rozepsano v 2.1.1.1. [19]

V ramci peer-to-peer modelu (vice v 2.1.1.1) na Uzemi Ostravy funguje mezinarodni
platforma HoppyGo s.r.0. Vozidlo mize zakaznik nabidnout k vyputjéce, a stejné tak
si muze pujcit jiné, pokud by jej zrovna potieboval. [20]

1.4.4 Spolujizda

Podrobnéji je princip car poolingu rozebran v 2.1.1

V Ostravé se mezi platformy, které nabizi moznost uzivatelim nabidku cesty vytvofit,
respektive se kjizdé ptipojit, fadi BlaBlaCar. Principem platformy BlaBlaCar je
sdruzovat lidi na delsi cesty, naptiklad mezi Prahou a Ostravou. [21]

U tohoto druhu piepravy je zcela zasadni zminit, ze jakakoliv obdobna platforma
zaméstnani, si ale obdobnou platformu mohou sami vytvofit mezi svymi
spolupracovniky nebo sousedy, a fungovat na stejném principu sdileného dojizdéni.
[21]

1.5 Doprava v klidu

V ramci Ostravy bylo v roce 2021 evidovano 10 parkovacich zon, ve kterych bylo
mozné parkovat pouze s parkovacimi kartami ur€enymi pro rezidenty nebo abonenty.
Tyto zony se nachazi v §irS§im centru mésta, ve vétsi ¢asti Ostravy Poruby a také kolem
Zelezni¢niho nadrazi Ostrava — Svinov. Na malé ¢asti mistnich komunikaci se
smluveny parkovaci poplatek hradi pomoci parkovacich automat. Zbyla plocha
mésta, Cili vétSinova Cast, je bez parkovaciho poplatku. [1]
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Ve strategickém dokumentu ,,Koncepce feseni parkovani na Uzemi Ostravy* ktery byl
vypracovan na objedndvku ostravského magistratu v roce 2018, je konstatovano, ze ve
Spicce je deficit parkovacich mist primémé 22 %. Na tzemi méstského obvodu
Ostrava-jih chybi zhruba 4 000 parkovacich stani, vyhledové v nasledujicich 10-15
letech je odhadovan deficit az 6 000 mist. Méstska ¢ast Ostrava-Poruba se v budoucnu,
ve stejném Casovém obdobi, muze potykat s deficitem 5000 mist, v §ir§im centru
mésta bude chybét zhruba 3 000 PM. [22]

V zavéru zpravy je uvedeno, Ze stupen automobilizace bude nadale rist, a v disledku
toho se deficit parkovacich mist v jednotlivych oblastech bude nadéle prohlubovat.
Nékolik projektl je ale pravé na rozvoj parkovani jiz v realizaci, nebo v ptiprave.
V §irSim centru mésta by se mély v budoucnu realizovat ¢tyti nové parkovaci domy.

[3]

1.6 Vyzvy budouciho rozvoje dopravy a Integrovany
plan mobility

V dobé psani této prace bylo v posledni uvetfejnéné vyro¢ni zpravé meésta Ostravy
(2021) uvedeno, ze v ramci ¢lenstvi mésta v evropském Paktu starostli a primatort, se
mésto zavazalo k dodrzovani Akéniho planu udrzitelné energetiky a klimatu — SECAP.
Vzhledem k programu bylo zastupitelstvem mésta schvaleno snizeni produkce oxidu
uhli¢itého (CO2) 0 55 % do roku 2030, v porovnani s rokem 2000. [23]

Sbornik o dopravé, ktery mésto Ostrava zvetejnilo za rok 2021, sleduje dlouhodobé
dva negativni ukazatele dopravy — hluk a exhalace, které jsou dopravou
vyprodukované. Zprava konstatuje, Ze tyto dva ukazatele se v poslednich letech, i
vzhledem k pandemii Covidu-19, neméni a zlstavaji na ptiblizné stejnych hodnotach.
Lze se tedy domnivat, Ze snizovani negativnich vlivi tvofenych dopravou mohou byt
jednim z cilt vedeni mésta. [1]

Integrovany plan mobility Ostrava, jak zni cely nazev dokumentu, ktery se zabyva
strategickym rozvojem dopravy na uzemi Ostravy, pfichdzi s mySlenkou koordinatora
mobility na Uzemi Ostravy. Tento koordinator mobility by mél na starost pieneseni
teoretickych poznatkii do praxe. Strategicky dokument sméfuje ke zkvalitnéni Zivota,
vetejného prostoru a v neposledni fad¢ podpote vetejné hromadné dopravy, jizdy na
kole, nebo chiize. Dokument byl napsan v roce 2015 a jeho ndvrhovy horizont je 20
let, tudiz 2035, s vyhledem izemni rezervy az do roku 2045. [11]

Integrovany plan mobility se zaméfuje na 4 zakladni cile v oblasti dopravy:

e ZlepSeni mobility a dostupnosti,

e ZvySeni bezpecnosti,

e ZvySeni kvality Zivota a sniZeni dopadil na Zivotni prostiedi,

e Zvyseni efektivity dopravniho systému a optimalizace jeho vyuziti.
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Kapitola 2

Moznosti a zkuSenosti se zaclenénim
sdilené dopravy do integrovaného
dopravniho systemu

Nésledujici kapitola se zaméfuje na sdilenou ekonomiku a dale se v detailnéjsim
pohledu zaméfuje na sdilenou dopravu. Je nastinéno, 0 co se jednd, jaké jsou pfinosy
auskali. Dale je predstaveno nékolik prikladl z tuzemska a zahranic¢i, kde byla sdilena
mobilita zaclenéna v riznych formach do systémt hromadné dopravy mést.

2.1 Sdilend ekonomika

Novy koncept, ktery zahrnuje vyuziti technologie k poskytovani nebo sdileni vyrobki,
sluzeb a zdroji. Diky tomu je umoznéno mezi lidmi sdilet véci, které by jinak byly
nevyuzity, a jsou vytvareny nové piilezitosti pro podnikatele i zdkazniky. [24]

V poslednich letech se sdilend ekonomika stala stidle popularnéjs$i a postupné se
vyvijela. V prvni fazi se jednalo ptedev§im o systémy sdileni aut a bydleni, dnes se
tento koncept rozsitil na mnoho dalSich oblasti, jako jsou cestovani, jidlo a vzdélavani.
Vyvoj sdilené ekonomiky je také ovlivnén technologickym pokrokem, jako jsou chytré
telefony a platformy pro sdileni. [25]

Vlady a regulaéni organy se zacaly zabyvat otdzkami regulace sdilené ekonomiky, aby
zajistily ochranu spotiebitele, a zabezpecily férovou soutéZ mezi podnikateli. Do
budoucna je predpokladdno, Ze toto odvétvi ekonomiky bude nadéale rist a
ptizpuisobovat se regulim a technickému pokroku. [26]

2.1.1 Sdilena doprava

Obecné Ize konstatovat, Ze sdilena doprava je moderni koncept dopravy, ktery se snazi
o snizeni dopravni zatéZe a zlepSeni kvality zivota. Koncept ma pfirozené své vyhody
i nevyhody, a lisi se rapidné v z&vislosti na podminkach konkrétnich zemi a mést.

Mezi ty nejcastéji pouzivané dopravni prostiedky se fadi auta, skutry,
elektrokolobéZky, nebo jizdni kola/elektrokola. Koncept se vyskytuje ve vice formach,
jako jsou samoobsluzné stanice nebo sdileni mezi ostatnimi uzivateli. Nedilnou
soucasti téchto sluzeb je vyuziti modernich technologii — jako jsou mobilni aplikace,
GPS sledovani polohy nebo online placeni. [25]
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Pozitiva sdilené dopravy jsou na prvni pohled ekologicka udrzitelnost, finan¢ni uspory
nebo flexibilita. Zarovenl to poskytuje socialni inkluzi, kdy sdileni dopravniho
prostfedku mize umoznit dostupnost lidem, ktefi si za normalnich okolnosti vlastni
automobil nemohou dovolit. JelikoZz je na sdilenou mobilitu pohlizeno jako na
inovativni zpiisob dopravy, muze diky nému sméfovat do rozvoje dopravy vice
finanénich prosttedk, a vytvofit tak nové pracovni piilezitosti. [25]

Jak bylo zminéno dfive, nova technologie s sebou piinasi také negativa. Jednim z nich
mohou byt bezpecnost. Aspekty jako nezodpovédné pouzivani nebo Spatné parkovani
muzou Vest k ohrozeni dalSich uzivateli, kterymi jsou naptiklad chodci. V ohrozeni
by se také nasledkem sdilené dopravy mohly ocitnout tradi¢ni taxisluzby, které se
mohou zdat zastaralé a timto Ustupem negativné ovlivnit mistni ekonomiku. Za u¢elem
ochrany piirody a pouziti elektrickych pohonti danych dopravnich prostfedkl je
dalezité mit na paméti, ze likvidace vyslouzilych baterii se momentalné také nejevi
zrovna ekologickou. [25]

Car pooling je oproti pfedchozim pojmim mozna ten nejméné znamy. OvSem zpusob
fungovani této dopravy je v zasadé¢ pfirozeny a intuitivni. Jedna se o sdileni cesty ve
vozidle, kdy jeden z Gcastniki vytvoii nabidku jizdy, a ostatni se k nému pfipoji. Jsou
tak uSeteny piipadné dals$i automobily, které by se vydaly na stejnou cestu, ¢imz je
krom zivotniho prostfedi uSetfen prostor na silnicich nebo finance tcastniki. Jako
jeden z nejvétsich benefiti mize byt povazovano pohodli, které Gcastnici ziskaji pfi
sdileni cesty automobilem oproti MHD, nebo zvyseni socialnich interakei. [24]

2.1.1.1 Pritbéh sdileni sluzby

Zdroje uvadi, ze sdilenou mobilitu je mozné provozovat na zaklad¢é ¢ty schémat
tykajici se vypujcek. Ty jsou aplikovatelné pro vSechny druhy sdilené dopravy. [25]

a) Stani¢ni — okruzni: schéma kopirujici tradi¢ni pijcovnu, kdy je na stejném
misté dopravni prostiedek vypujcen i vracen,

b) Stani¢ni — jednosmérna: uzivatel si na jednom, z pevné danych stanovist
dopravni prostiedek vypuj¢i a vrati jej na kterémkoliv jiném,

c) Zobnova: provozovatel zvoli zony, v nichz je kdekoliv mozné cestu zadit i
ukoncit,

d) Peer-to-peer: (pteklad: mezi wuzivateli) majitel, mize nabidnout ke
kratkodobému nebo dlouhodobému prondjmu sviij automobil, pokud jej zrovna
nevyuziva.

Kazda z vyse uvedenych moznosti pfinasi sva specifika a jeji pouziti mize byt vyuzito
Vv riznych situacich. Mezi nejvyuzivanéjsi schémata ve sdilené doprave jsou moznosti
b) a ¢). Prvni schéma pak odpovida typické vypiijcce vozidla v piij¢ovné, posledni zase
nejptirozenéjSimu zpisoby vypijcky, kterd je typickd mezi osobami sobé¢ blizkymi.
[25]
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2.2 Priklady pristupu k integraci sdilene dopravy

Nésledujici podkapitoly se tykaji jednotlivych ptistupt k integraci sdilené dopravy do
systému méstské hromadné dopravy.

2.2.1 Metodologie pristupu

V této podkapitole byly na zakladé reSerSe, pievazné v nastroji Google Scholar,
identifikovany piiklady mést napti¢ Evropou, které rtznymi zptsoby podporuji
sdilenou dopravu na svém Uzemi. Evropska mésta byla zvolena, protoze kultura a
zpusob fungovani dopravy je velmi obdobny jako v Ostravé, na kterou se tato prace
zamé&fuje. Vyhledavani bylo provedeno na zakladé frazi a klicovych slov, proto je
mozné, ze nebyly identifikovany zcela vSechny ptiklady. Nékteré z nize uvedenych
projektt byly také nalezeny jako ptiklady v riznych studiich, které se tématu sdilené
dopravy vénuji.

Ptevazné byl kladen diraz na nalezeni UspéSnych zaclenéni sdilené mobility do
systému vefejné dopravy, avsak v rdmci celistvosti informaci byl uveden i jeden
neuspésny projekt.

2.2.2 Tuzemské priklady

V ramci analyzy ptikladt zaclenéni a podpory sdilené mobility do systému hromadné
dopravy, bylo na ¢eském trhu identifikovano pouze hlavni mésto Praha, které s danou
problematikou mé zkusenosti.

2221 Praha

V ramci zatraktivnéni kombinace riznych druhti dopravy po mésté byl v prubéhu roku
2021 predstaven projekt, ktery nabizel majitelim ptedplaceného, dlouhodobého a
elektronického kupénu (tzv. ,Litacka®), aby si dvakrat denné pujcili na 15 minut
sdilené kolo zdarma. [27]

V ramci vypujcky je nezbytné disponovat aplikaci alesponi jednoho z provozovateld
bike-sharingovych sluzeb na izemi mésta (Nextbike Czech Republic s.r.o. a REKOLA
Bikesharing s.r.0.), a propojit je s Litackou. Zatimco Nextbike operuje ve schématu
vypujéek stani¢ni-jednosmérna, Rekola se vydala zonovou variantou, ve kterych je
mozné kolo zaparkovat kdekoliv a uzivatel m4 tak vice volnosti. [27]

V tiskové zprave, ktera shrnuje vykonnost projektu za rok 2022 se uvadi, Ze 34 tisic
lidi vyuzilo této moznosti a dohromady uskutecnili skoro 570 tisic vyptjcek. Dilezitou
informaci vSak je to, Ze ptes 81 % uZivateld této moZnosti vyuzilo vice nez jednou a
34 % dokonce vice nez 10krat. Nejcastéjsi doba vypujcky se pohybuje mezi 4 az 8
minutami, z ¢ehoz je ziejmé, ze se jedna o cesty na kratke vzdalenosti. [27]
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Hlavni dopravni tepnou vefejné dopravy je v Praze metro. Je kli¢ové, Ze na 87 % stanic
metra je stanovi$té sdilenych kol a cestujici tak maji moznost snadného piestupu mezi
témito mody. [27]

2.2.3 Evropské priklady

V této podkapitole byly identifikovany ptiklady evropskych mést nebo regiont, které
se pokusili jakymkoliv zptisobem zaclenit nebo podpofit jednotlivé mddy sdilené
dopravy do systémil vetejné hromadné dopravy.

2.2.3.1 Freiburg, Némecko

Jihozapadni némecké mésto Freiburg bylo zalenéno do vybéru, protoze nabizi
cestujicim s regionalnim jizdnym (tzv. karta RVF) zvyhodnéni pfi vyuzivani sdilenych
méstskych kol.

Sluzbu provozuje na tizemi mésta sesterska spole¢nost ¢eského Nextbike, s nazvem
Frelo. Konkrétni vyhoda je urcena pro drzitele regionalni karty a také studenty.
Spociva v tom, ze pii zadani Cisla karty v aplikaci provozovatele bikesharingové
sluzby ziskaji na kazdou jizdu 30 minut zdarma. [28]

2.2.3.2 Tartu, Estonsko

Druhé nejvétsi mésto Estonska se skoro 100tisici obyvateli, se zapsalo do historie roku
1920 kdy zde Finsko a Sovétsky svaz podepsali mirovou smlouvu. O bezmala 100 let
pozdgji, v roce 2019, predstavilo mésto v celku unikatni systém propojeni sdilenych
kol a MHD. Stani¢ni-jednosmérné schéma disponuje 69 stanicemi rozmisténymi po
méste. Celkem je v provozu 750 kol, z nichz 250 klasickych funguje celoro¢né a 500
elektrokol je dle udajt na strankach provozovatele v provozu, dokud teploty neklesnou
pod 0 °C. V rdmci MHD jsou na Uzemi mésta provozovany autobusy na 16 linkéch.
[29] [30]

Unikatnost, kterou mistni feSeni ptinasi, se projevuje na samém vzniku dopravniho
vztahu mezi cestujicim a provozovatelem. Cestujici ma na vybér ze tfi moznosti
jizdného. Jizdnym na MHD, jizdnym na sdilena kola a poslednim tzv. sjednocenym
jizdnym. Krom toho, ze se jednotlivé tarify li$i cenou, ktera zavisi na délce trvani, déli
se take podle toho, je-li cestujici rezidentem mésta nebo ne. Sjednocené jizdné, jak
napovidd ndzev, umoziuje majiteli cestovat autobusem nebo sdilenym kolem bez
dalsiho pfiplatku nebo omezeni. Minimalni délka sjednoceného tarifu je jeden den,
kdy pouze MHD stoji rezidenta 2,50 € (ca. 60 K¢), sdilend kola 5 € (ca. 120 K¢),
sdileny tarif ho pak vyjde na 6,40 € (ca. 155 K¢). Nejdelsim moznym piedplatnym je
jeden rok, kde je rezidentovi za MHD t¢tovano 150 € (ca. 3 650 K¢), za bikesharing
60 € (ca. 1 450 K¢) a za kombinaci téchto dvou méoda 179 € (ca. 4 350 K¢). Sdileny
tarif je oproti zakladnimu u denniho kupdnu navysen zhruba 0 40 %, u ro¢niho pak o
20 %. [29]
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Béhem prvniho roku fungovani sluzby se zaregistrovalo sedm tisic uzivateld, ktefi
dohromady ujeli skoro 2 miliony kilometrii. V posledni zvefejnéné zpraveé mésta Tartu
se uvadi, ze systém disponuje 17 tisici unikatnimi uzivateli, jejichz cesty dohromady
na kolech ¢itaji necelych 2 a pul milionu kilometrt. [30] [31]

Za zminku stoji také spoluprace navazana s estonskym hlavnim méstem Tallinnem.
Jedna se o tender na aplikaci sjednocujici rizné dopravni mody na izemi obou mést.
Uzivatelim se tak cestovani ve dvou nejvétSich estonskych méstech zjednodusi a
sjednoti. Pfistup je krokem k tzv. MaaS (Mobility as a service — pieklad: Mobilita jako
sluzba), jehoz principem je vradmci jedné platformy naplanovat cestu, zvolit
nejrychlejsi a nejdostupnéjsi dopravni prostiedek ¢i prostiedky a zakoupit jizdné, jez
bude zaplaceno jednou platbou i pies fakt, ze se mize tykat vice provozovatel. Na
kontrakt vyhrala loty$sky start-up mobility.delivered, ktera na vyvoj obdrzi 120 tisic
euro. Castka je spolufinancovana z fondu evropského regionalniho rozvoje. Maas je
povazovan za dalsi krok v integraci sdilené¢ dopravy do méstského systému vetejné
dopravy a zkvalitnéni pfepravnich vztaha. [32]

2.2.3.3 Helsinky, Finsko

Meéstska hromadna doprava je ve finském hlavnim mésté pod zastitou regionalniho
dopravce HSL. Metro, tramvaje, autobusy a méstska lehka zeleznice nesou prevazné
tihu vetejné dopravni obsluznosti mésta. K t¢émto druhim dopravy se také tadi ty
sdilené. Na uzemi mésta jsou k zapijceni kola, kolobézky nebo auta. [33]

Propojeni sdilenych aut s méstskou vetejnou dopravou je divod, pro¢ byly Helsinky
identifikovany v této kapitole. Pokud cestujici vlastni kartu dopravce (obdoba prazské
,Litacky*) ma moznost pfi registraci k mistnimu carsharingovému provozovateli
ziskat slevu. CityCarClub nabizi po zadani 18mistného identifika¢niho ¢isla z karty
slevu 25 % na ptedplatné svych sluzeb. [34]

Dalsim zajimavym benefitem, ktery drzitel HSL karty ziska, jsou slevy na vybranych
parkovistich, pfipadné parkovani zdarma na parkovistich typu P+R (Park and Ride),
kde mutize nechat své osobni vozidlo a nadale pokracuje MHD. [33]

2.2.3.4 Kodan, Dansko

V této severoevropské metropoli se podpora sdilené mobility vydava ponékud jinym
smérem oproti vy$e zminénym ptikladim. Tamni autority vychazi z teorie, ze osobni
automobil je v priméru 96 % ze dne odstaven a neni pouzivan. Zaroven pokud
pouzivan je, tak je jeho obsazenost mén¢ nez dveé osoby. Na zaklad¢ téchto skutecnosti
byla v Kodani vytvofena asociace sdilenych automobilti, kterda sdruzuje vSechny
provozovatele sdilenych aut ve mésté. Soucasti jsou také platformy, které umoznuji
fyzickym osobam nabidnout k pronajmu své vozidlo. [35] [36]

Pii registraci vozidla v ramci asociace je zafazena statni poznavaci znaCka do
databéze, diky které ma moznost parkovani zdarma na méstskych zoénach pouli¢niho
stani. Navic mésto vyclenilo ¢ast vefejnych parkovacich mist pouze pro uzivatele
sdilenych automobilii. Ridi¢i takovych vozidel tak maji vice piilezitosti k zaparkovani
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blize ke svému cili, a s mensi ¢asovou ztratou pii hledani parkovaciho mista. Zaroven
je tak podpoteno tzv. peer-to-peer sdileni, které nezpusobuje piibytek novych vozidel
na silnicich, ale naopak se snazi zefektivnit vyuziti nynéjsiho vozového parku a prispét
k finan¢ni a prostorové udrzitelnosti. [35]

2.2.35 Paiiz, Francie

V roce 2011 se v Pafizi uvedl do provozu systém sdilenych elektrickych automobilti
nesouci nazev Autolib. Vedeni mésta vybudovalo stovky nabijecich samoobsluznych
stanic pro 3000 téchto méstskych aut. [37]

Kontrakt s provozovatel mél trvat az do roku 2023 a ptredpokladalo se, Ze piinese 56
mil. €. Misto toho byl radnici mésta predcasné ukoncen Vv roce 2018 ve ztraté n¢kolika
desitek miliond eur. Jednim z divoda byl Spatny technicky stav vozidel, jejichz
baterky vyzadovaly nékolikahodinové nabijeni. Problémem bylo rovnéZz zabezpeceni,
které bylo prolomeno bezdomovci, kteti automobily znecistili nebo ponicili. Dale je
uvedeno, ze problematicka byla také plocha pusobeni. Krom Pafize byly v zoné
plusobnosti také okolni oblasti metropole. Vyvazeni aut z centra mésta do méné
obydlenych oblasti pfinaselo problémy kvuli logistice svozu vozidel zpét do $irSiho
centra metropole, kde je Sance na vypujcku nejvyssi. [38] [39]

2.2.4 Shrnuti dalezitych zkuSenosti pro finalni navrh

V rdmci vyhledani ptiklada zaclenéni sdilené mobility do systtmu MHD byla
identifikovana celkem ¢&tyfi mésta na Uzemi Evropy, kterd se o to pokusila. Praha
zavedla pro majitele dlouhodobého kuponu dvakrat denné 15minutovou jizdu zdarma
na méstském sdileném kole. Po dvou letech fungovani projektu a neustalém rastu
poctu uzivateld, ho 1ze povazovat za Gispésny. Jak bylo zjisténo diive v této préci, dle
dokumentu zvefejnéném v registru smluv CR mezi Statutirnim méstem Ostrava a
spole¢nosti Nextbike Czech Republic s.r.o., se provozovatel zavazal k poskytovani
celkem 30 minut na kazdou jizdu vSem uzivatelim, kteti vlastni celoro¢ni kupon
v integrovaném systému ODIS (vice v 1.4.1). Ostatni uzivatelé maji z kazdé jizdy
zdarma 15 minut. Castka za tyto jizdy je provozovateli hrazena z méstské pokladny.
Jednéa se o prvni krok v ramci integrace sdilené dopravy do dopravniho systému ve
méste.

Prakticky stejnou cestou, jako Praha, se vydalo meésto Freiburg v Némecko. To
majitelim regionalni karty na MHD umoziiuje ptjcit sdilené kolo na 30 minut zdarma
s rozdilem, ze zvyhodnéni se uplatituje bez omezeni. Zapadonémecké mésto také
zvyhodiiuje studenty, na které se vyhoda sdilenych kol vztahuje bez nutnosti vlastnéni
regionalni karty na MHD.

V potadi druhé nejvétsi Estonské mésto Tartu se vydalo také cestou podpory sdilenych
kol na svém Uzemi. Nabizi uzivatelim vybér mezi kuponem pouze na MHD, sdilena

vvvvv

uzivateli svobodu se rozhodnout a provozovateli potencialni navyseni rozpoctu, ze
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kterého je patrné, jaka ¢ast prostiedkl pripada sdilené mobilité. Dle zvefejiiovanych
udaji se pocet uzivatell i ujetych kilometrti rok co rok navysuje, a proto jej lze
povazovat za uspésny.

V Helsinkach se zase podafilo nabidnout uZivatelim vlastnici kartu na MHD slevu pro
mistni carsharingovou sluzbu. Kazdy uzivatel ma moznost pii registraci zadat své
unikatni 18mistné Cislo z karty a ziskat tak slevu na predplatné pro sdilenad vozidla.
Mimo jiné drzitel disponuje také slevou na vybranych parkovistich, nebo je ma zcela
zdarma. Kodan nabizi velmi podobné schéma zvyhodnéni pro uzivatele sdilenych
automobilti. Mésto vyclenilo parkovaci kapacity pouze pro uzivatele sdilenych
vozidel. V tom feseni je podstatné, Ze podpora je sméfovana na sdileni vozidel peer-
to-peer (vicev 2.1.1.1)

Spatnym piikladem pokusu o zaélenéni je PaiiZ, kde se systém sdilenych elektroaut
setkal s netispéchem, a byl po sedmi letech ukoncen z finan¢ni neinosnosti. Zaroven
Ize z tohoto modelu vy¢ist, Ze rozsifeni na okolni mésta a vesnice piinasi naopak
finan¢ni zatéz.

Obecné Ize tict, Ze infiltrace sdilenych sluzeb do systému MHD se tyka spiSe sdilenych
kol. Ve vSech ohledech se jedna o nejusporngjsi ¢ast sdilené mobility, kterou trh nabizi
pro uzivatele, provozovatele i mésta samotna. Ostatni dopravni mody jsou zaclenény
vyjime¢né, patrn€ ztoho divodu, ze jejich zavedeni a nasledné provozovani je
finanéné i logisticky naro¢né;jsi.
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Kapitola 3

Pruzkum provoznich a uzivatelskych
zkuSenosti se zaclenénim sdilené mobility
do integrovaného dopravniho systemu

V ramci treti kapitoly byli dotaznikovym $etfenim osloveni uzivatelé a provozovatelé.
Otazky byly sméfovany na to, jaké jsou jejich zkuSenosti ohledné sdilené dopravy a
jaké jsou jejich nazory na mozné smeéry rozvoje sdilené dopravy.

3.1 Predmét prazkumu

Byly vytvofeny dva dotazniky, které cilily na dvé nejpodstatnéjsi skupiny — uzivatelé
sdilenych sluzeb a provozovatelé.

V ramci uzivatelského dotazniku bylo za cil dozvédét se, jaky je jejich pohled na
sdilenou mobilitu nyni, jak ji vyuZivaji a zda hraje roli podpora ze strany mésta (dotace
15 minut). Dalsi ¢ast dotazniku méla za cil konfrontovat uzivatele s jednotlivymi
opatienimi a dozvédét se tak jejich nazor a preference. Krom obyvatel Ostravy byly
pijjimany 1 odpovédi od lidi Zijicich v jinych méstech, a to s cilem sbéru inspirace
ohledn¢ zaclenéni sdilené dopravy praveé v jejich lokalité.

Cilem dotazniku mificiho na provozovatele bylo zjistit, jaky je jejich nazor na
provozovani jejich sluzby v Ostravé, zda maji ¢i nemaji zajem a pfipadné co jim stoji
V cesté své podnikani rozvinout pravé na slezsko-moravskou hranici. Déale bylo
dilezité se dozvédét jejich pohled na spolupraci s méstem a sdileni svych dat.

3.2 Popis pristupu

Nasledujici podkapitoly se veénuji jednotlivym kategoriim respondentti, ktefi byli
soucasti dotazniku.

3.2.1 Uzivatelé

Z pochopitelnych divodi bylo mifeno na ostravské obyvatele, kteti jsou pro finalni
vystup kli¢ovi. V rdmci sbéru inspirace, ¢i sledovani trendu v oblasti sdilené mobility,
byly pfijimany také odpovédi od mimo-ostravskych obyvatel. Dotazovani probihalo
online v ramci rozhrani Google Forms ve dnech 30. 5. — 24. 6. 2023. Schéma
dotazniku, s jednotlivymi otazkami a rozhodujicimi vlivy je k nahlédnuti v Pfiloze 1.
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Jako cil bylo stanoveno ziskat 317 ostravskych respondentli. Tento udaj byl urcen
pomoci ,,Sample Size Calculator (pfeklad: Kalkulacka velikosti vzorkll) od americké
spoleCnosti ,,Creative Research Systems® zabyvajici se dotaznikovym Setfenim.
Nastroj pocita se tfemi ukazateli, na zéklad¢ kterych vypocitdva nejnizsi potiebny
pocet respondenti. Jednd se o matematicky nastroj, ktery na zaklad¢ nize uvedenych
parametra stanovuje velikost potiebného vzorku. [40]

Uroveii spolehlivosti — uvazuje, jaké procento respondentti odpovi v dotazniku
pravdiveé. Bylo zvoleno 95 %. [40]

Interval spolehlivosti —uvazuje, jaky je procentualni rozptyl v odpoveédi (napt. pokud
odpovi ,,ANO* 40 % respondentt a Interval spolehlivosti je
5 %, ptesny vysledek se pak nachazi v intervalu rozptylu 40
+ 5 %. Pro tuto praci byla zvolena hodnota 5,5 %) [40]

Populace — Jak velké populace se dotaznik tyka. V piipadé Ostravy se jedna o 280 tis.
lidi. [40]

Dotaznik byl Sifen primarné na platforméch socialnich siti Meta, jednak autorem této
prace, ale také v ramci instagramového uétu MAPPA (Mgstsky ateliér prostorového
planovani a architektury v Ostrav€). Dale byl dotaznik Sifen skrz emailovou
konverzaci se studijnimi oddé€lenimi jednotlivych fakult Vysoké skoly Banské a
Ostravské univerzity. Studijni odd¢leni jej pak dale distribuovala mezi své studenty.

3.2.2 Provozovatelé

Pro potieby dotazniku byli identifikovani provozovatelé sdilenych sluzeb. V zdsad¢ se
jedna o vsechny provozovatelé pisobici v Praze. Provozovatelé, ktefi nyni puisobi
v Ostravé, pusobi i v Praze a byli tak rovnéz identifikovani. Jednotlivi provozovatelé
byli osloveni na emailovych adresach, které jsou uvedeny v Tabulka 1. Dotazovani
probihalo online pomoci rozhrani Google Forms v prvni poloviné ¢ervna 2023.
Schéma dotazniku, s jednotlivymi otazkami a rozhodujicimi vlivy je k nahlédnuti
v Ptiloze 1.
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Tabulka 1 Seznam identifikovanych a oslovenych provozovatela

Identifikovani provozovatelé:  Struény popis sluzby: Odpovéd’:
nextbike Czech Republic,s.r.o.  Sdilena kola Ne
Rekola Bikesharing s.r.o. Sdilena kola Ano
Autonapiil, druZstvo Sdilend auta Ano

AJO carsharing Sdilend auta Ne
Anytime carsharing Sdilena auta Ano*
CAR4AWAY a.s. Sdilen4 auta Ano
BLINKEE.CITY Sdilené skutry Ne

Lime Sdilené elektrokolobézky Ne

Sdilend elektrokola

* Byla obdrzena odpovéd’ formou e-mailu, ze v ramci internich predpisii neposkytuji
takové informace.

3.3 Vyhodnoceni uzivatelskych dotazniki

Uzivatelé, kteti se zGcastnili dotazniku, byli rozdéleni do dvou podskupin podle toho,

vy

zda v Ostravé ziji nebo ne.

3.3.1 Ostravsti uzivatelé

Z celkovych 471 respondentti bylo zaznamenano 334 odpovédi od obyvatel Ostravy
(71 %). Jak bylo zminéno dfive, zaméfeni bylo primarné na ostravské obyvatele, od
ostatnich respondentli byly odpovédi sbirdny za ucelem uceleni informaci, ziskani
vhledu do situace v jinych méstech a také moznosti nabrani inspirace.

Z toho davodu bude nasledujici sekce vyhodnocovat predevSim Ostravskou vétev
dotazniku a zbylé odpovédi budou shrnuty v samostatné podkapitole.
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Graf 1 Misto bydlisté respondentl

29%

71%

= Ostrava = Jiné

Do sekce ,,Jiné* byli shrnuti respondenti z ostatnich mést, jako napiiklad Praha (25
respondenttl), Brno (5 respondentti), Olomouc (5 respondentii) a ostravska okolni
mésta®, napt. Havitov, Orlova nebo Frydek — Mistek (dohromady 30 respondentii). U
respondentu, ktefi uvedli, Ze ziji v zahranici, pfevladalo Slovensko (7 respondentit),
ale bylo také zastoupeno Spanélsko, Belgie, Némecko, nebo Italie (dohromady se
v dotazniku vyjadiilo 11 respondentt, ktefi Ziji mimo CR).

Graf 2 Cetnost vyuzivani nékteré ze sluzeb sdilené dopravy
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Denné / témér 1-2xtydné 1-3x mésicné Nepravidelné / Sluzby nepouzivdm
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do roka

Nejvice respondentli uvedlo, Ze sdilené sluzby vyuzivaji narazové, v ojedin€lych
piipadech (109 respondentll). Rovnéz bylo zjisténo, ze v celku vysoky pocet
respondentl tento druh dopravy nevyuziva nikdy (96 respondentll). Naopak, alespon
jednou za mésic je tento druh dopravy vyuzit 132 respondenty, z ¢ehoz 31 je pouziva
taktka na denni bazi.

5 Konkrétné se jedna o obce: Bohumin, Brusperk, Bruzovice, Frydek-Mistek, Havifov, Karvina, Orlova,
Paskov, Petivald, Zaben.
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Graf 3 Prehled vyuzivanosti prostiedki sdilené dopravy
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m Kolo = Elektrokolobézka m Auto

Respondenti se shoduji, ze nejvice vyuZivany dopravni prostiedek je klasické jizdni
kolo (204 respondent), nasleduje elektrokolobézka (66 respondentll) a nejméné jsou
vyuzivany auta (31 respondenttt).

Graf 4 Vliv méstské dotace na vyuZzivanost prostfedki sdilené dopravy
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10% .
0% ]
Nepouzival/a jsem je ani Sdilend kola bych Viyuzival/a bych je VICE  VyuZival/a bych stéle

do ted' pouzival/a MENE NEBO nez nyni STEINE jako nyni
UPLNE PRESTAL/A

Respondenti se v nadpolovi¢ni vétsing (128 respondentl) shoduji, ze v ptipade€ zruseni
ptispévku (15 min zdarma na sdilena kola pti kazdé vypujcky, vice v Kapitole 1.4.1)
by sdilend kola pouzivali mén¢ nebo by zcela ptestali. Zhruba tietina (73 respondentil)
z nich uvadi, ze by je pouzivali dale, ve stejné frekvenci, jako doposud.
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Graf 5 V ptipadé zruSeni 15 minut na sdilenych kolech zdarma, ptiplatili byste si za
zvyhodnéné vyuzivani v ramci kupénu na MHD?

21%

44%

35%
= Ano mNe = Nevim

Otazka je inspirovana schématem sdilené dopravy jako nadstavby k MHD po vzoru
Estonského mésta Tartu (podrobnéji je popsano v Kapitole 2.2.3.2).

Témet polovina respondentl (109) se shoduje, ze by byli ochotni si za zvyhodnéné
pouzivani, prozatim nespecifikovaného druhu, sdilené dopravy pfiplatit. Na druhé
strané tfetina z nich (87) by své penize na sluzbu nevyuzila. Zhruba ¢tvrtina (51) z nich
jesté nevi, nebo nevlastni kupon na MHD.

Graf 6 Kombinace integrace sdilené dopravy s MHD

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

L
0% L
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denné Kolobézky, 15 min.,  min, 4x denné denné si
2x denné

Nasledujici otazka se zabyvala konkrétnimi navrhy moznosti pfiplatku, které by bylo
mozné zakoupit navic ke kuponu na MHD. I zde by si nejvice respondentti zvolilo
kombinaci se sdilenymi koly, a to dohromady 4 jizdy denné, kazda po 30 minutach
(116 respondentil), nasledovala kombinace elektrické kolobézky a kol, dohromady 2
jizdy denné, kazda po 15 minutach (73 respondent). Nejmensi podporu z pohledu
respondentl ziskaly elektrické kolobézky, dohromady 4 jizdy denné, kazda po 20
minutdch (19 respondentd) a taky skutr (dopravni prostfedek, ktery se v Ostrave
prozatim nevyskytuje a musel by byt zaveden) s jednou jizdou na 10 minut denn¢ (10
respondenttl). Ctvrtina odpovédi iika, e by je Zzadni ze zminénych kombinaci
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neoslovila natolik, aby si moznost nadstavby prikoupili k roénimu kupénu na MHD
(67 respondentit).

Graf 7 Piijatelnd cena, kterou by respondenti byli ochotni zaplatit za kombinaci,
kterou zvolili v pfedchozi otazce
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V navaznosti na predchozi otazku, byli respondenti pozadani, aby urc¢ili, kolik by byli
ochotni pfiplatit, k rocnimu kupénu na MHD, za kombinaci, kterou diive zvolili.
Nadpoloviéni vétsina respondenti volila hodnoty do 300 K¢ (139 respondentt), z toho
nejcasteji 200 K¢ (44 respondentil). Shodné s piedchozi otdzkou Ctvrtina dotdzanych
zvolila, Ze by si tuto nadstavbu neptikoupili (66 respondentlt).

Graf 8 Vypijcil/a byste si vozidlo od jiné fyzické osoby?
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Zhruba tietina respondenti by si od jiné fyzické osoby pronajala automobil (80
respondenttr), 40 % by si takové vozidlo nepronajalo (98 respondentit). Vice nez
¢tvrtina respondentt je nerozhodnutych (69).
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Graf 9 Pokud vlastnite, nebo piemyslite o koupi automobilu, nabidli byste jej ke
kratkodobému nebo dlouhodobému pronajmu?
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Pohled z opa¢né strany poukazuje na to, Ze naprostd vétSina respondenti by své
vozidlo nenabidlo k prondjmu (173), kdezto pouhym 11,5 % by to nevadilo (28). I
V této otazce je zhruba pétina respondentd nerozhodnutych (46).

3.3.2 Mimo-ostravsti uzivatelé

Bylo identifikovano, Ze nadpolovi¢ni vétSina respondentti (80), kterd nezije v Ostrave,
ve svém meésté ma n¢jaky z druhi sdilené dopravy. Zhruba 40 % (52 respondenttl) Zije
ve mésté bez sdilené dopravy a 5 respondentil nevi, zda se v jejich mésté takova sluzba
nachazi.

V mistech, kde se sdilena sluzba nevyskytuje, by ji lidé ani nechtéli. Z 60 % se shoduji,
ze o takovy druh sluzby nemaji zdjem a jako nejcastéjsi dtivod uvadi, ze jejich mésto
je malé a sluzba by nebyla vyuzivana, nebo Zze ¢innost MHD ve mésté je dostacujici.
Naopak lidé, ktefi by o sluzbu zajem méli, by preferovali elektrické kolobézky nebo
sdilena kola.

Graf 10 Cetnost vyskytu sdilenych dopravnich prostiedki
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Kola jsou také nejvice zastoupenym sdilenym prostiedkem ve méstech, kde se néjaky
ze sdilenych druhti dopravy nachazi (74 respondentl). Nésleduji elektrokolobézky (59
respondenttl), auta (31), elektrokola (27) a skutry (23).

Graf 11 Vyuzivanost sdilen¢ dopravy
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VyuZzivanost je takika totoZna s ostravskou a ukazuje tak, Ze zhruba 40 % respondentil
pouzije sdilenou dopravu, alespon jednou za mésic (30 respondentlt). Podobné velka
skupina (31) sluzbu nevyuziva vibec, a zbylych 24 % nepravidelné nékolikrat za rok.

Graf 12 Je ve VaSem mésté podporovana sdilena doprava, napt. jizdou zdarma po
urc¢itou dobu?

21%

13%
66%

= Ano = Ne = Nevim
Respondenti uvedli, Ze je zvykem sdilenou dopravu podporovat. Nejcastéji podpora

prichazi ze strany mést samotnych a uzivatel neni nucen vlastnit kupon na MHD, coz
reprezentuje nasledujici Graf 13.
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Graf 13 Je podpora podminéna zakoupenim kupénu na MHD?
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Na zakladé odpovédi lze konstatovat, ze neni b&zné, aby byla sdilena doprava
podporovana pouze pro uzivatele MHD, ktefi vlastni kupon. Z ¢eskych mést se
takovymto smérem vydala pouze Praha (vice v 2.2.2.1).

Graf 14 Ktera z nize uvedenych moznosti, by Vas ptiméla si k roénimu kuponu na
MHD ptikoupit také zvyhodnéni na uzivani sdilenych dopravnich prostredk?

35%
30%

25%
20%
15%
10%
5%
0% -

Kola, 30 min., 4x Kola + ELl. El. Kolobézky, 20 Skutr, 10 min, 1x  Nezakoupil/a
denné Kolobézky, 15 min, 4x denné denné bych si
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Ttetina respondentli (27) uvadi, Ze by byli ochotni si pfiplatit jako nadstavbu k MHD
sdilena kola, dohromady 4 jizdy denné, kazda po 30 minutach. Nasledovala kombinace
kol a elektrokolobézek, dohromady 2 jizdy denné, kazdd po 15 minutich (22
respondentll), samostatné 4 jizdy denné na elektrokolobézkach by si ptikoupilo 13
respondentti a jednu jizdu na skutru na 10 minut pouze 3 respondenti. Zhruba ¢tvrtina
(21 respondenttt) by si neptikoupila ani jednu z moznosti.

Kompletni seznam otazek a odpovédi je k nahlédnuti v Priloze 4, ktera je soucasti
tohoto dokumentu.

3.4 Vyhodnoceni dotazniku od provozovateli

Z celkovych 8 identifikovanych spole¢nosti, které nabizeji sdilenou dopravu a které
byly osloveny, se vréatily celkem 4 odpovédi. Spolecnost Anytime carsharing se
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Vv emailové odpovédi vyjadiila, Zze vramci svych internich piedpisti neposkytuje
informace o tom, jaké jsou jejich zaméry na rozvoj své sluzby. Dalsi 3 spole¢nosti
zaslany dotaznik vyplnily.

Jediny provozovatel jiz putsobici v Ostrav€é, ktery na dotaznik odpovédél byl
Autonaptl, druzstvo. Spolecnost nabizi sluzbu sdilenych vozidel a krom Ostravy
pusobi také v Praze, Brn¢, Olomouci, Plzi, Pardubicich, Liberci a Hradci Kralové.
V dotazniku uvedli, Ze ukazatelé vyuzivanosti sluzby, stejné jako finan¢ni rentabilita,
jsou dlouhodobé¢ stagnujici, piesto v§ak nemaji v planu svou sluzbu v Ostravé ukoncit.
Spolupraci s méstem Ostrava by se nebranili. V rdmci dotazniku padla otdzka na
ptipadné poskytovani uzivatelskych dat (napt. mista vyptjcek, doba vypijcek, délka
trasy apod.) méstu, pokud by ke spolupraci doslo — provozovatel odpovédél, ze by
zalezelo na dialogu, ktery by s méstskym magistratem vedl.

Provozovatel, ktery diive v Ostravé pusobil, je spole¢nost Rekola Bikesharing s.r.o.,
ktera své pusobeni ukoncila po prohraném vyb&rovém fizeni o vyhradniho
provozovatele sdilenych kol ve mésté. Sluzbu momentalné provozuje v Praze, Brng,
Ceskych Budgjovicich, Prost&jové, nebo v Bratislavé. V Praze je dokonce, se svym
konkurentem Nextbike Czech Republic, s.r.o., zaclenén do systému méstské hromadné
dopravy. V dotazniku uvedl, Ze o opétovném puisobeni v Ostravé premysli a ve vyctu
diuvodia pro¢ vaha odpovédél: vandalizace, nizkd cena konkurence anebo diive
zminované meéstské vybérové fizeni, které na provozovatele sdilenych kol mésto
vypsalo, a které se spole¢nosti Rekola Bikesharing, jevi jako zbyte¢né.

V neposledni fad€ dotaznik vyplnila spole¢nost CAR4WAY, a.s., kterd své sluzby
provozuje v Praze a Brng. Jako dfive popisovana spolecnost i tato uvedla, ze uvazuje
o spusténi své sluzby v Ostravé. Jako jeden z klicovych diavodu, ktery pro spusténi
stoji v cesté, uvedli nizké povédomi 0 sluzbé carsharingu.

Vice odpovédi na dotaznik od provozovateld, i pies opétovné zaslani emailu, nebylo
obdrZeno.

Kompletni seznam otazek a odpovédi je k nahlédnuti v Piiloze 5, ktera je soucasti
tohoto dokumentu.
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3.5 Shrnuti dotaznikového Setreni

V Tabulce 2 niZe, jsou shrnuty ty nejpodstatnéjsi odpovédi, které byly z dotazniku
ziskany a slouzily k dal§imu n&vrhu a vyhodnoceni. Jedna se pouze o vybér otazek, a
to z ¢asti dotazniku, ve které se vyjadrovali pouze Ostravané. V textu pod tabulkou, je
shrnut celkovy vystup z dotazniku.

vvvvvv

s

v Procento respondentd, ktefi uvedli, Ze nyni Ziji
Kde nyni Zijete? Ostrava 71% 2 b

v Ostrave.
Nejvétsi ¢ast respondentl pouziva sdilené
Jak ¢asto pouzivate Nepravidelné 32 %  dopravni prosttedky zcela nepravidelné,
prostredky sdilené Denné 9% nékolikrat do roka. Podobné velka skupina je
dopravy? Nepouzivdm 29% nepouZiva viibec a naopak zhruba 9 % je
pouziva denné.
Ktery dopravni Kola 82% 2. nejzastoupené;jsi odpovédi byly
prostiedek vyuzivate? ®  elektrokolob&zky, nasledovaly automobily.
Chybi Vam v Ostravé ,
yv‘ . , Nechybi 61% - Y o -
néjaky dopravni skatr 20 % Otdzka je myslena ve formé sdilené mobility.
prostfedek? ?

Priplatili byste si za
sdilené sluzby jako
nadstavbu ke kupdnu na

Procento respondentd, ktefi by si za nadstavbu

H 0,
ANO /Nevim 66 % pfiplatili, nebo jesté nejsou rozhodnuti.

MHD?
Procento respondentd, ktefi uvedli tuto
Kterou moznost byste si Kola, 4x 30 moznost z jejich pohledu jako nejlepsi.
. ¥ L . . 46% . . Ly
ke kupdnu predplatili? min denné Nésledovala kombinace elektrokolobézek a

kola.

Kolik byste za Vami
zvolenou moznost byli Do300KE 55% Nejéastéji uvedenou ¢astkou bylo 200 K&.
ochotni zaplatit za rok?

Procento respondentd, které by nenabidlo své
Ne 70% auto k prondjmu. Vypuijcit vozidlo by naopak
nevadilo pouhym 11 % respondentd.

Nabidli byste své auto k
pronajmu jiné osobé?

Dotaznik ukazuje, Ze vyuzivanost sdilenych dopravnich prostfedki v Ostravé neni ani
zdaleka na vrcholu. VéEtSina uzivateld jej vyuzivd ndrazové, parkrat za rok, a to
nejcastéji kola. Zaroven z dotazniku vyplynulo, ze podpora sdilené dopravy je
naprosto kli¢ova proto, aby ji uzivatelé¢ brali jako alternativu k jinym dopravnim
prostiedkiim, nebot’ ptes polovinu dotdzanych fik4, ze by sdilené dopravni prostredky
pouzivali méné ¢i dokonce zcela piestali, pokud by podporovany nebyly.
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V rozvoji do budoucna se ukazuje pomérné silna zakladna uzivateld, kteti by si
k MHD prikoupili jako nadstavbu sdilenou dopravu. Za nejrozumnéj$i se jim jevi
castka do 300 K¢ a to za 4 jizdy denné na sdilenych kolech zdarma. Pjcit si vozidlo
od jiné fyzické osoby nedéla vétSin€ respondentli problém, ale sami by jej naopak
pujcovat na kratkodoby pronajem necht€li.

V ostatnich méstech se na zakladé dotazniku d4 usuzovat®, Ze podpora sdilené mobility
ze strany mést je béznou praxi. Lidé ji pouzivaji také spiSe narazove, nékolikrat do
roka a také by si nejradéji ptikoupili k MHD nadstavbu 4 jizd na sdilenych kolech
denng, které jsou navic nejrozsitenéj$im dopravnim prostfedkem v oblasti sdileni, tak
jako v Ostrave.

Z dotaznikového Setfeni mezi provozovateli vyplyva, Ze ti, kteti v Ostraveé jiz pusobi,
nemaji zdjem o ukonceni své sluzby. Naopak ti, ktefi zde nepusobi, o spusténi své
sluzby uvazuji. Toto zjiSténi tak budi optimismus pro budouci vyvoj sdilené dopravy
na uzemi mésta. Jako piekazky v pusobeni identifikovali provozovatelé nizké
poveédomi o formé sdilené dopravy, vandalismus anebo vybérové fizeni, které donutilo
ukoncit ¢innost jednoho z provozovatelt sdilenych kol.

® Jedna se o maly vzorek respondentil, proto nelze povazovat vysledek za ptesny.
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Kapitola 4
Navrh koncepce sdilené dopravy v Ostravé

Nasledujici kapitola popisuje, jak by zaclenéni sdilené mobility do ostravského
dopravniho systému mélo vypadat vroce 2035. Piedstaveni Vize je posléze
doprovazeno jednotlivymi opatenimi, ktera je nutné béhem dané doby ucinit, za cilem
naplnéni plného potencialu sdilené dopravy.

4.1 Pristup

V metodickém dokumentu Ministerstva pro mistni rozvoj CR, ktery se vénuje
typologii strategickych a provadécich dokumentd, se uvadi, ze postup navrhu
koncepce je nasledovny:

a) Analyticka ¢ast,
b) Vize,

c) Strategicke cile,
d) Opatieni,

e) Evaluace.

Nasledujici popis koncepce, kterému je vénovana cela tato kapitola, bude postupovat
ve stejnych krocich. [41]

4.2 Vize 2035

Kvalitni sdilena doprava je v ramci mésta spravnym krokem smérem k jejimu lepSimu
a efektivngj§imu fungovani v oblasti dopravy. Jakozto doplnék hromadné a
individualni dopravy se sdilend doprava stava silnym partnerem v obsluznosti tzv.
posledni mile, v redukci poétu vozidel v ulicich, v bezpe¢nosti a v neposledni fadé
vede ke zkvalitnéni vefejného prostoru.

Vize 2035 piedpoklada, Zze by v roce 2035 mohla byt spusténa v plném rozsahu, tak
jak je popsano nize. Rok 2035 je zvolen z davodu, Ze Strategicky plan mobility
Ostrava, ktery byl zpracovan v roce 2015 je koncipovan v navrhovém horizontu 20 let,
tudiz na rok 2035 (vice popsano v 1.6). Mimo jiné je ptedpokladano, Ze na vSechna
opatfeni je interval do roku 2035, dostatecny pro realizaci. Veskerd opatfeni
vyplyvajici z Vize v této préci vznikla na zakladé reserSe, ktera byla provedena na
jejim zacatku. Vize piinasi oproti Strategickému planu mobility v Ostravé nové dilci
cile, které v zasad¢ podporuji cile stanovené ve strategickém dokumentu.
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V dale popsané Vizi pro rok 2035 je zab&hlym standardem, ze majitelé dlouhodobych
kupéni (1 mésic, 3 mésice, 6 mesict a 1 rok) disponuji moznosti volby mezi klasickym
kuponem na MHD, v principu takovém, jaky zndme dnes, a nadstavbou, diky které
budou mit v ramci tohoto kupénu moznost vyuzivat néjaky z prostiedku sdilené
dopravy. Tato nadstavba je drazsi a v idedlnim piipad¢é dava zakaznikovi moznost si
vybrat, o jaky z prostiedki ma zajem. Diky tomu je uZivatelim umoznéno vyuzivat
udrziteln&jsi dopravni prostiedek, v ramci ptepravy mezi jednotlivymi dopravnimi cili.

V roce 2035 studenti ve mésté pouzivaji sdilend kola zdarma. Pomoci studentské
karti¢ky, ktera je v CR §iroce rozsitena, se studenti v aplikaci identifikuji a miizou tak
sdilend kola vyuzivat. Diky tomu, si studenti vytvoti ndvyk na pouzivani sdilené
dopravy, a po dokonceni své studentské drahy, tak bude vétsi pravdépodobnost na
jejich setrvani u tohoto druhu dopravy.

Pro redukci po¢tu vozidel v ulicich, je podporovano tzv. peer to peer sdileni vozidel
(viz. 2.1.1.1). Princip je takovy, ze majitelé vozidel, ktefi sve vozidlo takto pronajmou
(napft. ptes konkrétni sluzbu), jsou zatazeni do databaze, na jejimz zakladé pro né
vyplyvaji jisté vyhody. Jedna se o slevy na méstskou zonovou parkovaci kartu, slevy
na méstska parkovisté a vyhrazena parkovaci stani pravé pro tato vozidla.

Je zadouci, aby v roce 2035 ve mést¢ fungovala platforma MAAS (Mobility as a
service), ktera bude obyvatelim nabizet nejjednodussi piepravni nabidky v rdmci
vSech piepravcu a sluzeb sdilené dopravy nebo MHD v celém Moravskoslezském
Kraji.

4.3 Strategicke cile

V ramci navrhu Vize, byly identifikovany nésledujici cile, které by méla splnit:

Zefektivnéni dopravniho systému ve mésté — hlavnim cilem je nastoleni nového
standardu ptepravovani v méstském intravilanu, zefektivnéni nemotorizované
prepravy osob a propojeni s MHD.

SniZeni nakladi mésta na sdilenou dopravu — soucasny stav podpory sdilené
dopravy je dlouhodobé neudrzitelny.

ZlepSeni ekologickych dopadi dopravy ve mésté — bezesporu také jeden z cild, ke
kterému navrh smétuje. Krom toho, Ze se zlepsi ovzdusi, nastane zlepseni v oblasti
okupace uli¢niho prostoru, ktery tak ustoupi autim a za¢ne vice slouZzit péSim nebo
cyklistim.

ZvySeni prepravniho komfortu — zavedeni findlniho stavu povede ke zvySeni
pfepravniho komfortu na tzv. posledni mili.

ZvySeni poctu provozovatelii sdilenych sluzeb ve mésté — zvySeni poctu
provozovatelti povede ke zlepSeni konkuren¢niho prostiedi ve mésté, moznému
poklesu ceny nebo ke zvySeni kvality sluzeb.

Strana | 41



ZvySeni poctu médi, ve formé sdilenych sluzeb, ve mésté — predstavenim dalSich
modu dopravy ve mésté, bude uzivatelim a obyvatelim nabidnuto vice alternativ
K piepravé vramci mésta. Z dotazniku vyplynulo, Ze nejzadanéj$im sdilenym
dopravnim prostfedkem je skutr.

4.4 Jednotliva opatreni

Opatieni, ktera je potiecba zavést pro docileni diive popsané vize, jsou rozdélena do
ttech Casovych obdobi:

Kratkodob& — do konce roku 2024. Na opatieni, ktera budou dale popsana jako
kratkodoba je nahlizeno, ze se jedna o nekomplikovana opatteni, ktera
mohou byt od tohoto okamziku realizovana v kratkém casovém
intervalu.

Stirednédobda — od nynéjska mozné realizovat za 2—6 let. Opatfeni, ktera jsou popsana
jako stfednédobd, jsou takova, u kterych je nutné napt. nastaveni
novych podminek smlouvy, nezbytna ptiprava, nebo dostate¢na
komunikace s obyvateli.

Dlouhodob& — v roce 2030 a pozdéji. Jedna se pfedevsim o takova opatieni, na ktera
je nutnd dlouhodoba pfiiprava, diskuse v politickych kruzich,
dostate¢na komunikace a presvédceni obéand.

U jednotlivych opatieni bude déale odiivodnéno, pro¢ prave toto opatieni je zafazeno
do ptislusného ¢asového intervalu.

4.4.1 Kratkodoba opatieni

A) Omezeni poctu vypiijéek zdarma

Toto opatieni je inspirovano Prahou (viz. 2.2.2.1). Tamni uzivatelé¢ maji pocet jizd
zdarma na sdilenych kolech omezen na 2 vypujcky denné, které se vztahuji pro
majitele rocniho kupoénu na MHD. Ostrava nyni nabizi sdilend kola zdarma vSem
lidem, a vypijcky dotuje.

Opatieni proto cili na omezeni celkového poétu dotovanych vypujéek na celkem 4
denné, kazda po 15 minutach, tak jak je tomu doposud. Divod omezeni praveé na 4
vypujcky je ten, Ze pocet uzivatell, ktery by sdilena kola vyuzival vicekrat denné je
nizky (dle odhadu autora prace) a bylo by tak mozné alespon ¢aste¢né snizit tyto
naklady. Toto opatieni bude slouzit jakozto prechodné, do stavu, kdy bude dotace
vSem obyvatelim zrusena uplné a ti si pak sluzbu budou moci ptikoupit jako nadstavbu
MHD (vice je k nahlédnuti v 4.4.2).

B) 100 % studentska sleva na sdilen& kola

Ostravsti studenti, disponujici mezinarodni identifika¢ni studentskou kartou (ISIC),
budou mit narok na neomezené pouzivani sdilenych méstskych kol. Opatieni je
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inspirovano Némeckym Freiburgem, kde studenti mohou pouzivat sdilend kola
zdarma v celém regionu.

Opatienim bude v mladych lidech budovan navyk, ktery si mohou pfenést do svych
post-studentskych let a udavat tak trend v mobilité, formou sdileni. Jedna se o
kratkodobé opatieni, které¢ je mozné realizovat v kratkém cCasovém tuseku, jelikoz
identifikace jedine¢ného studentského cisla (ISIC) v aplikaci je zcela béznou praxi
v jinych aplikacich a z technického uhlu pohledu se nejedna o slozitou implementaci.

Z pohledu mésta dojde k zachovani sluzby pro studenty ve stivajicim stavu. Ostrava
je studentskym méstem se dvéma univerzitami. | tato nabidka tak mize byt jednou
Z moznosti, jak ptildkat nové studenty a v nejlepSim piipade je ve mésté udrzet i po
studiich.

4.4.2 Strednédoba opatieni

C) Priplatek za sdilené sluzby

Po vzoru mésta Tartu v Estonsku bude zavedena tzv. nadstavba, v ramci, které si
uzivatelé budou moci k dlouhodobému kupénu na MHD ptikoupit zvyhodnéné
pouzivani vybraného sdileného dopravniho prostfedku. V ramci uzivatelského
dotazniku bylo zjisténo, ze zhruba polovina obyvatel by si takovou sluzbu ptikoupila.
Jako nejlepsi moZnost by zvolili 4 jizdy na sdilenych kolech zdarma, za které by si
k roénimu kuponu piiplatili do 300 K¢.

Opatfeni ma za cil pfivézt uzivatele do vztahu podileni se na nékladech sdilené
mobility. Nyni je celd ¢astka placena z méstské pokladny, nové by se na jejich
nakladech z ¢asti podileli samotni uzivatelé a alespon z ¢asti by byly dopady snizeny.

Tento krok je navazujicim krokem na A), ktery bude slouzit jako pfedstupen. V rdmci
zmirnéni a vybudovani navyku uzivateli se nabizi jako feSeni zavést napiiklad
V jednom roce moznost tohoto piikoupeni za symbolickou cenu, ktera by se rok
nasledujici mohla navysit. V ramci tohoto prvotniho piedstaveni by se navic ukazalo,
jak velky je o tuto nadstavbu zajem. Nutno zminit, Ze pfi zavedeni tohoto opatieni
bude ostatnim uzivatelim zruSena moZnost bezplatného vyuzivani sdilenych kol.

Opatieni je uvedeno jako stiednédobé, jelikoz ostravsky magistrat ma do konce roku
2024 podepsanou smlouvu o provozu mestskych sdilenych kol se spolenosti Nextbike
Czech Republic, s.r.0. a az po vyprseni platnosti bude mozné nastavit smlouvu novou,
ve které bude na toto opatieni pamatovano.

D) Osloveni provozovatelit sdilenych sluZeb

V ramci integrace je zapotiebi byt na jedné lodi s provozovateli téchto sluZeb.
Komunikace a vzdjemna spoluprice je dilezitym krokem pro uspéSné fungovani
systému jako celku.

Ostrava muze aktivné provozovatele oslovovat a vyjednavat s nimi, za jakych

podminek by byli ochotni svou sluzbu ve mésté spustit. Z dotaznikového Setieni
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vyplynulo, ze jednim z nejzadanéjSich sdilenych dopravnich prosttedkti je mezi
Ostravskymi obyvateli skutr. Privedenim nékterych ze spole¢nosti nabizejicich tuto
sluzbu do Ostravy by se jednak zavedl novy druh sdilené dopravy, a jednak by se
uspokojila poptavka, kterd ze strany obyvatel je. V ptipad¢ zacatku ptiisobeni nové
spolecnosti v oblasti jiz zavedené sdilené dopravy, by se na Ostravsku vytvofilo
konkurenéni prostiedi, které by mohlo vést jak k poklesu ceny, tak ke zkvalitnéni
sluzby.

Na druhou stranu, divod, pro¢ v Ostravé firmy jesté sluzbu neprovozuji, musi
existovat. Z osloveni spolecnosti nabizejicich tuto sluzbu by vyplynulo, s jakymi
obavami se firmy potykaji ohledn¢ zavedeni své sluzby (napt. vandalismus, nizké
podvédomi o sluzbé&) a mésto Ostrava by nasledné mohlo provadét kroky sméfujici ke
zlepSeni situace.

4.4.3 Dlouhodoba opatieni

E) Podpora carsharingu, pitevainé modelu peer-to-peer

Sdilena vozidla nabizi moznost redukce poétu vozidel na silnicich. Pokud uzivatelé
mezi sebou sdili sva vlastni vozidla, vyuziji vice jejich potencialu, a snizi se zabér
uli¢niho prostoru. Z pozice mésta se jedna o prilezitost vyuzit K nastaveni moznosti
podpory této sluzby.

Hlavnim divodem, pro¢ je toto opatfeni zafazeno jako dlouhodobé je ten, Ze
z dotaznikového Setieni vyplynula nevole mezi respondenty k samotnému nabidnuti
vozidla k prongjmu timto zpiisobem. Naopak si timto zptisobem od né€koho pujcit
vozidlo, by jim problém nedélalo. Je tak bezesporu zapotiebi del§iho Easového
intervalu, ve kterém probéhne osvéta o sdileni vozidel a silna komunikaéni kampan,
které by se na tuto problematiku a jeji ptinosy zamétovala.

Forem podpory se zde nabizi vice. Na zaklad¢ dotazniku, ktery byl veden v rdmci této
prace vyplyva, ze uzivatelé by méli nejvétsi zajem, pokud by vymeénou dostali slevu
na parkovaci kartu v méstskych zonach, vybrana méstska parkovisté v §ir§im centru
zdarma, nebo slevu na dlouhodoby kupon na MHD. Nic to vSak neméni na faktu, ze
ve stejném dotazniku byl tento navrh vefejnosti masivné odmitnut. Proto je nutné
prvotné realizovat onu zminovanou osvétu ohledné této sluzby, a poté udélat novy
pruzkum, ktery bude aktualnéjsi nez ten, ktery byl provedeny v ramci této prace.

F) Mobility as a Service (MaaS)

Jakym smérem se bude pieprava ve méstech dale vyvijet, je nyni ziejme. Je kladen
velky diraz na uZivatelsky pfivétivou a mozna co nejjednodussi aplikaci ¢i platformu,
ktera uzivateli navrhne nejjednodussi cestu z jednoho mista na druhé. V ptipadé
potieby ur¢i, ktera kombinace dopravnich modu je pro n€j nejvyhodnéjsi. Kombinace
mezi MHD a sluzbami nabizejicimi sdilené dopravni prostfedky je nutna.
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V roce 2035 by mél ve mésté, regionu nebo mozna dokonce v ramci republiky
fungovat prave tento zplisob piepravy. Zda se bude jednat o lokalni nebo republikové
roz§ifenou jednotnou sluzbu je nyni zcela bezpfedmétné. Mésta po celém svété pracuji
na vySe popsaném zpusobu piepravy osob a je zadouci, aby také Ostrava byla soucasti
této inovace, byt na lokalni Urovni. V roce 2035 bude v ramci Moravskoslezského
kraje fungovat MAAS platforma, ktera bude propojovat jednotlivé prepravce a
zjednodusovat tak planovani a ¢as obyvateliim.

V jinych méstech, jako je naptiklad estonsky Tallinn, je vySe popsana platforma jiz
V procesu pfipravy a je predpokladano, ze v nésledujicich letech dojde k jeho
uspésnému  spusténi. Estonské hlavni mésto vyuziva pro vyvoj penize z fondi
Evropské Unie, z ¢ehoz by pravdépodobné bylo mozné financovat také ostravsky
projekt. (vice v 2.2.3.2)

4.5 SWOT analyza navrhované Vize pro rok 2035

Nize, v Tabulce 3, je vidét jaké Silné a Slabé stranky navrhovana Vize pfinasi. Rovnéz
jsou zminény Ptilezitosti a Hrozby, které feSeni pfindsi. Vstupem do této SWOT
analyzy byly vystupy z obou dotaznik a lokalni znalosti autora prace.

Tabulka 3 SWOT analyza Vize 2035

e Nutna spoluprace se soukromym
sektorem
e Nedostate¢na infrastruktura

¢ Nabidka vice ptepravnich moznosti

e Moznost alternativy k vlastnictvi
vozidla

e Propojeni riznych dopravnich méda
do jednoho kompaktniho celku

e Zlepseni ovzdusi na Ostravsku

e Vznik novych pracovnich mist

e Politicky dialog

e Nedostate¢na rychlost vystavby
infrastruktury (pfedevsim v oblasti
cyklodopravy)

e Odmitnuti ze strany vefejnosti

e Vandalismus

e Ekonomicka nerovnost obyvatel

¢ Vedeni komunika¢ni kampané
e Vedeni marketingové kampané
e Politicka situace

e ZvySeni pfepravni rychlosti

e Navyseni prepravniho komfortu

e SniZeni finan¢ni zatéZe na méstsky
rozpocet v otazkach sdilené mobility

e Nastaveni novych standardi v oblasti
sdilené dopravy

e Utlumeni riistu poctu vozidel ve
meésté

Vsechna uvedena opatifeni A-F podporuji uvedené Silné stranky a Prilezitosti. Pfi
piivedeni novych provozovatelli (opatieni D)) vzniknou novéa pracovni mista, pfi
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zavedeni placené nadstavby sdilenych kol k MHD (opatiteni C)) se propoji vice
ptepravnich média ve mésté do jednoho kompaktnéjsiho celku. Pokud by byla
zavedena vSechna opatfeni, vznikne v Ostravé novy, udrzitelngj$i dopravni systém,
ktery by zlepSoval ovzdusi ve mésté a okoli.

Zastaveni vzrustajiciho po¢tu vozidel ve mésté bude také hrat ve prospéch fakt, Ze od
roku 2035 bude v Evropské Unii zakazano dale vyrabét automobily se spalovacimi
motory.

Tak jako kazdy projekt, i tento sebou nese hrozby a slabé stranky. Nékteré slabé
stranky Vize 2035 lze eliminovat, za piedpokladu, Ze by jednotlivd opatfeni mél na
starost onen Operator pro mobilitu na uzemi mésta, jehoz pozice je zminéna ve
strategickém planu mobility pro Ostravu (vice v 1.6). Jedna se naptiiklad o slabé
stranky Vedeni komunikaéni a marketingové kampané, nebo politicka situace. Pod
nov¢ vzniklou pozici by spadaly obé zaleZitosti a jednalo by se o jeho odpovédnost za
prosazeni a dostate¢nou komunikaci s vetejnosti. [11]

Hrozby Vize 2035, které by ji mohly ohrozit jeji vysledné benefity, Ize v pribéhu
eliminovat. Jedna se naptiklad o odmitnuti vetejnosti, kde je vSak ptedpokladano, zZe
po kvalitni komunika¢ni kampani, bude mozno tuto hrozbu minimalizovat. V piipadé
Vandalismu je nutna spoluprace s policii (méstskou nebo CR), o coz by se mél zasadit
pravé nové vznikly koordinator pro mobilitu a vyjednat jeji vyssi dohled. Nedostate¢na
rychlost vystavby cyklistické infrastruktury je hrozba, kterou mohou ovlivnit politici.
V nyn&jsi dobé existuji plany na vytvofeni, propojeni a zmodernizovani stavajici
infrastruktury, avSak jak se tato situace bude nadale vyvijet, a jakym tempem, je
nejasne.
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4.6 Etapizace navrZenych opatreni

Nize, na Obrazku 7, je k nahlédnuti predpokladand etapizace jednotlivych opatieni.
Déle je rozepsano, jak jednotliva opatieni budou postupovat a jejich navaznosti.

o L oo | 2023 ] 2027 2030+
Opatfeni \, Q4 Q1 Q2 Q3 a4

Omezeni poétu vypujéek

A zdarma

100 % studentska sleva na
sdilena kola

Q) Pfiplatek za sdilené sluzby -

B)

Osloveni provozovatell
sdilenych sluzeb

Podpora carsharingu,
E) prevainé modelu peer-to-
peer

D)

F)  Mobility as a Service (MaaS)

PFipravné prace Postupny nabéh Opatfeni fungujici v
opatfeni plném rozsahu

Obrazek 7 Casova osa jednotlivych opatfeni

U kratkodobych opatteni je pfedpokladano, ze s jejich pfipravou je mozné zacit takika
ihned, a spustit je do zacatku cyklistické sezony v roce 2024 (zacatek cyklistické
sezony je uvazovan proto, ze ob& opatfeni se tykaji sdilenych kol). U opatfeni B) je
uvazovano, ze piihlaseni studentd do aplikace bude postupné a opatfeni nezacne
fungovat ihned v plném rozsahu, nybrz bude postupné nabihat, tak, jak se studenti
budou ptihlaSovat.

Ptiprava stfednédobého opatieni C) by mohla zacit spolu s rokem 2024. Béhem toho
roku by doslo ke komunikaci s provozovatelem a upfesnéni technické specifikace. Rok
nasledujici, tedy 2025, by byla spusténa prvotni, pilotni verze, kdy by cena za sluzbu
byla nizka a postupné se navysSovala. PIny ndbéh opatieni, tedy kdy ptiplatek za sluzbu
dosahne pozadované vyse, je predpokladan od roku 2027. Pro opatieni D), které je
rovnéz vedeno jako stitednédobé, by ptipravné prace mohly zacit v poloviné roku 2024.
Neni piedpokladano, Ze by jakykoliv z provozovatelti byl schopny spustit svou sluzbu
ve mésté béhem jednoho roku, proto je uvazovano, ze postupny nabéh opatieni by
ptisel od roku 2026. PIné fungujici opatieni (tedy plné spustény provoz, alespon
jednoho nového provozovatele) je predpokladédno od roku 2029.

U dlouhodobych opatteni, jak napovida nazev, se piedpoklada, Ze budou spusténa
v dlouhém ¢asovém horizontu. U obou opatieni E) a F) se ptedpoklada spusténi
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v plném rozsahu po roce 2030. Z davodu naroénosti, at uz technické, nebo
komunikacni s vefejnosti, by ptipravy na obé opatfeni mohly zapocit uz v roce 2025.
Postupny nabéh opatieni je vSak predpokladan v roce 2028 pro opatieni F) a v roce
2029 pro opatieni E).
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Kapitola5 Zavér

Cilem této bakalaiské prace je nalézt zpisoby, jak integrovat sdilenou dopravu do
dopravniho systému meésta Ostravy. Prace stoji piedevSim na podrobné analyze
soucasného dopravniho stavu v Ostravé, identifikaci prikladi z jinych mést a oblasti,
které se zaclenénim sdilené dopravy maji zkuSenosti a dotaznikovém Setfeni mezi
obyvateli Ostravy.

V ramci hledani ukazkovych piikladii zaclenéni, bylo identifikovdno 5 dobrych
prikladi, jak zaclenéni provést. Také byl nalezen jeden ptiklad, ktery ukazuje, ze
rozsifeni systému sdilené dopravy i na oblasti v okoli Ostravy je dlouhodobé
neudrzitelné. Zkusenosti jsou dale piedstaveny obyvatelim Ostravy v dotaznikovém
Setfeni a je hledan jejich nazor na kazdé z nich. Mimo jiné jsou otazky cileny na jejich
aktudlni zkuSenosti s pouzivanim sdilené dopravy.

V préaci je navrzena Vize 2035, kterd je v souladu s jiz existujicim strategickym
dokumentem mésta, ktery se obecné vénuje dopravé. Ve Vizi jsou stanoveny
strategicke cile, které maji vyplnit jednotliva opatieni. Ty byly stanoveny na zakladé
zkuSenosti, které byly identifikovany v diivéjsi ¢asti prace. Nasledné s nimi byli
konfrontovani obyvatelé pomoci dotaznikového Setieni, a na zakladé jejich odpovédi
bylo stanoveno, jaka opatfeni realizovat a kterym se vyhnout. Opatieni vedou
K naplnéni cilt, které byly stanoveny v této praci, a navic dopliuji strategicky
dokument mésta. Ten cili na zvySeni kvality Zivota, zlepSeni kvality dopravy, nebo
zlepSeni kvality ovzdusi.

Kratkodob4 opatfeni se vénuji predevSim sdilenym kolim, jelikoZ se jedna o
nejrozsifenéjsi a nejpopularnéjsi sdileny mod, ktery v Ostravé existuje. V prvnim
kroku je cilem snizit neomezeny pocet vypijcek zdarma. Dal§im krokem je zavedeni
sluzby sdilenych kol pro studenty zdarma. Tato opatfeni jsou v obou piipadech
pripravou na ¢asy nadchazejici. Prvni zminované, je predstupném toho, ze vypujcky
zdarma budou zcela zruSeny. Druhé zase zasvécuje dospivajici generaci, na néco jako
je sdilend ekonomika, a snaZzi se ptedstavit jeji benefity.

Stfednédobé opatifeni navazuje na diive zminované zruseni jizd zdarma. Bude
zavedena moznost si k dlouhodobému kupdnu na MHD pfikoupit tzv. nadstavbu, ktera
bude zahrnovat 4x 30 minut na sdilenych kolech zdarma. Jedna se o kombinaci, kterou
respondenti v dotazniku oznacili jako nejlepsi. Cena této nadstavby se bude zprvu
pohybovat v nizkych c¢astkach, za ucelem vybudovani navyku obyvatel, a
Vv nasledujicich letech se bude postupné zvySovat. Vysledné opatieni plni cil snizeni
finanéni zatéze, kterou nyni mésto na sdilena kola ma. Dalsi opatieni ma za cil piilakat
do mésta nové provozovatele sdilenych sluzeb a nejlépe 1 nové dopravni mody, ve
form¢ sdilené dopravy. Dle vyhodnoceného dotazniku by uzivatelé nejvice ocenili
skutr, ptipadné elektrokola.
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po roce 2030. Jedno opatieni si dava za cil podporovat model peer-to-peer carsharingu.
Doséhnout vysledku, ze lidé sdili sva vozidla mezi sebou, je jednim
Z nejambicidznéjSich cili této Vize. Za nabidnuti svého vozidla ke kratkodobému
prondgjmu, at uz formou jiz existujici platformy, ¢i nové vybudované, bude
registrovano ve zvlastni méstské databazi, kterd nadale umozni majiteli vybrat si
benefit. Tim mize byt sleva na rezidentni parkovaci kartu, sleva na vybrana méstska
parkovisté v SirSim centru, nebo zvyhodnéna cena na dlouhodoby kupon na MHD.
Posledni opatteni je tzv. MaaS (Mobility as a Service). Jeho uvedeni do praxe umozni
cestujicim zefektivnit své cestovani po mésté zcela na maximum, a to za dosazeni
nejvyssiho mozného komfortu. Princip spoc¢iva v tom, ze pii cestovani z destinace A
do destinace B budou nalezeny nejrychlej$i mozné varianty piepravy, véetné sdilené
dopravy. Uzivatel bude moci za celou cestu zaplatit v aplikaci, pomoci jedné
transakce.

Vize 2035 kombinuje aktualni evropské ptiklady propojeni vefejné a sdilené dopravy.
Je podpofena Setfenim piimo mezi obyvateli dané oblasti. I kdyz v praci nejsou
popsany vSechny socio-ekonomické dopady, které by vysledny stav mohl pfinést, 1ze
presto predpokladat, ze pti exekuci vSech opatfeni, mize byt v Ostravé vytvoien
dopravni systém, ktery by mésto v oblasti dopravy posunul kupiedu.
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Priloha 4
Vyhodnoceni dotaznikového Setfeni mezi uzivateli

Ostravsti uzivatelé:

Kde nyni zijete?
476 odpovedi

@ Ostrava

@ Praha

@ Bro

@ lJindev CR

@ Jinde v zahrani&i

Otédzka 1

Jak Casto pouzivate prostredky sdilené dopravy?
339 odpovedi

@ Denné / téméF denné

@® 1-2xtydné

@ 1-3xzamésic

@ Nepravidelné / vyjime&né / parkrat do
roka

@ Sluzby nepouzivam

Otdzka 1.2

Ktery ze sdilenych dopravnich prostredkl vyuzivate?

250 odpovédf
Kola 206 (82,4 %)
Elektrokolobézky 69 (27,6 %)
Auta 31 (12,4 %)
Zadné. Neumim to. Nemam. .. }—1 (0,4 %)
Zadnél—1 (0,4 %)
Obvykle Zadné}—1 (0,4 %)
Motorka|—1 (0,4 %)
1(0,4 %)
nevyuzivam zadne}—1 (0,4 %)
Tramvaj}—1 (0,4 %)
Autobus, tramvaj}—1 (0,4 %)
tramvaj}—1 (0,4 %)
Autobus, tramvaj, viak}—1 (0,4 %)
Vefejna dopraval—1 (0,4 %)
0 50 100 150 200 250

Otazka 1.3
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Vite, Ze od roku 2023 ziskavate na sdilena kola NextBike v Ostravé 30 minut zdarma pfi kazdé jizdé,
pokud jste drzitelem roc¢niho kuponu na MHD?
250 odpovédf

@ Ano, vim
@ Ne, nevim

Otdzka 1.4

Jak by se zménilo Vase vyuzivani sdilenych kol ve mésté, pokud byste jiz neméli 15 minut z kazdé

vypujcky zdarma?

250 odpovedi

[ ] Sdilend kola bych pouZival/a MENE
NEBO UPLNE PRESTAL/A

@ Vyuzivalia bych stale STEJNE jako nyni

@ Vyuzivalfa bych je VICE nez nyni

@ Nepouzival/a jsem je ani do ted

Otdzka 1.5

Chybi Vam v Ostravé néjaky dopravni prostredek, ktery byste ve formé sdilené dopravy chtél/a

vyuzivat?
250 odpovédi
Nic mi nechybi 154 (61,6 %)
Elektrokolo 33 (13,2 %)
Cargobike (kolo s prevozni plo... 33 (13,2 %)
Skuitr 51 (20,4 %)
Autol—2 (0,8 %)
Autal—1 (0,4 %)
Metro}—1 (0,4 %)
vice sdilenych aut (vyuzivam sl... |1 (0,4 %)
Dodavka, transportér, auto na...|—1 (0,4 %)
autofj—1 (0,4 %)
Spise bych posilila spoje, je he...}—1 (0,4 %)
0 50 100 150 200
Otézka 1.6
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V pfipadé zruseni 15 minut na sdilenych kolech zdarma, pfiplatili byste si za zvyhodnéné vyuzivani v

ramci kupénu na MHD?
250 odpovédf

@ Ano a pouzival/a bych sdilena kola

12,8% VICE nez do ted

@ Ano a pouzival/a bych sdilena kola
STEJNE jako do ted

@ Ne a sdilena kola bych pouzival/a
MENE nez do ted

@ Ne a sdilena kola bych PRESTAL/A
POUZIVAT

@ Nevim / Nevlastnim a nechci viastnit
kupoén na MHD

30,4%

Otazka 1.7

Ktera z nize uvedenych moznosti, zvyhodnéného pouzivani sdilenych dopravnich prostredkd, Vam
pfijde jako nejatraktivnéjsi a pfikoupil/a byste si ho k roénimu kupdnu na MHD?
250 odpoveédi

Kola + El. kolobézky, 15 min, 2... 73 (29,2 %)

Kola, 30 min, 4x denné (dohro... 116 (46,4 %)
El. kolob&zky, 20 min, 4x denn... 19 (7,6 %)
Skutr, 10 min, 1x denné (dohro... 10 (4 %)
Nezakoupil/a bych si 70 (28 %)

kolo, 20 min, 4x denné&j—1 (0.4 %)

Kola, 40 min, 2x dennéj—1 (0,4 %)
stejna podminka jako u kola, al...j—1 (0,4 %)

0 25 50 75 100 125

Otédzka 1.8

Kolik korun byste byl/a ochotny/4 si navic pfiplatit, k roénimu kupénu na MHD, pokud byste za to

dostal/a zvyhodnéni, které jste uved|/a jako odpovéd' v pfedchozi otdzce?
250 odpoveédf

@ 100 K&
@ 200 K&
© 250 K&
@ 300 Ke
@ 400 K&

@ 500 Ke
@ Vice nez 500 K&
@ Nevyuzil/a bych tuto moZnost

Otazka 1.9
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VypUjcil/a byste si vozidlo od jiné fyzické osoby?
250 odpovédf

® Ano
26,8% @ Spise ano
@ Nevim

@ Spise ne
@ Ne

Otazka 1.10

Pokud vlastnite, nebo pfemyslite o koupi automobilu, nabidli byste jej ke kratkodobému nebo

dlouhodobému prondjmu?
250 odpovédf

@ Vozidio uz takto pronajimam
® Ano

@ Spise ano

@ Spise ne

® Ne

‘—- @ Nevim, o n&&em takovém jsem
8% nepiemyslel/a

Otazka 1.11

18,8%

Ktery/é z nize uvedeny benefit( by Vas motivoval/y k zapujceni Vaseho auta?
250 odpovédi

Vyhrazené parkovaci misto v... 78 (31,2 %)

Vyhrazena parkovaci mista v bl... 32 (12,8 %)
Vyhrazena parkovaci mista v $i... 58 (23,2 %)
Sleva na rezidentni parkovaci k... 29 (11,6 %)
Sleva na dlouhodoby kupén na... 45 (18 %)
Sleva na vybrana parkovisté 26 (10,4 %)
Auto pujéovat nechci 139 (55,6 %)

Sleva na pojisténi vozidla, Cisté...

Otazka 1.12
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Mimo-ostravsti uzivatelé:

V jakém mésté Zijete?

Praha

Brno

Baska

Bohumin

Bolatice

Brusperk
Bruzovice
Bystfice

Celadna

Cesky T&sin

Dolni Domaslavice
Frydek-Mistek
Frydland nad Ostravici
Havitov

Hranice

Jablonné nad Orlici
Jablinkov

Karvina

Kladno

Kravare

Krnov

Kromériz
Leskovec

Lipnik nad Bedévou
Litomysl

Litovel

Milikov

Mosty u Jablinkova
Novy Ji€in
Olomouc

Opava

20,5%
4.1%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
2,5%
0,8%
8,2%
0,8%
5,7%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
1,6%
0,8%
0,8%
1,6%
0,8%
0,8%
0,8%
2.5%
4,1%
8,2%

Orlova

Pardubice
Paskov

Petfvald
Prostfedni Becva
Pribor

Suchdol nad Odrou
Sebkovice
Stramberk
Sumperk
Térlicko

Trinec

Vala$ské Mezitici
Velké Karlovice
Veseli nad Moravou
Vitkov

Vnhorowy

Vrchlabi

Vsetin

VySkov

Zlin

Zaben

Otazka 13

Nachdzi se ve mésté kde Zijete néjaka z forem sdilené dopravy?

137 odpovéedi

® Ano
@ Ne

2,5%
2,5%
0,8%
1,6%
0,8%
1,6%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
0,8%
1,6%
0,8%
0,8%
0,8%,

Nevim/Nezajimam se a nevyuzivam

Otazka 14
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Jaké sdilené dopravni prostredky se ve VaSem mésté nachazi?

80 I Ano M Ne [0 Nevim/Nezajimam se
60

40

20

Kola Elektrokolob&zky Skatry Auta Elektrokola Cargobikes
(nakladni kola)

Otazka 15

Jak casto pouzivate prostredky sdilené dopravy?
80 odpovedi

@ Denné / téméf denné
@ 1-2xtydné

@ 1-3xza mésic

@ 1-2xzarok

@ Sluzby nepouzivam

-~

Otézka 16

Chybi Vam ve Vasem mésté néjaky dopravni prostiedek, ktery byste ve formé sdilené dopravy
chtél/a vyuzivat?

80 odpovedi
Nic mi nechybi 62 (77.5 %)
Elektrokolo 5(6.3 %)
Cargobike (kolo s pfevozni plo... 5 (6,3 %)
Skutr 6 (7.5 %)
Autafi—1 (1,3 %)
Kolob&zka |1 (1.3 %)
Elektrokolobézky §—1 (1,3 %)
Autol}1 (1,3 %)
0 20 40 60 80

Otézka 17
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Je ve mésté, ve kterém Zijete, podporovéna sdilena doprava?
80 odpovedi

@ Ano
® Ne

@ Nevim / Nezajimam se

Otazka 18

Je podpora podminéna zakoupenim kupénu na MHD?
80 odpoveédi

@ Ano
® Ne

@ Nevim / Nezajimam se

46,3%

Otézka 19

Kterd z nize uvedenych moznosti, by Vas pfiméla si k rocnimu kupénu na MHD pfikoupit také
zvyhodnéni na uzivani sdilenych dopravnich prostiedk(?
80 odpovadi

Kola + El. kolobézky, 15 min, 2... 22 (27,5 %)

Kola, 30 min, 4x denné (dohro... 27 (33,8 %)
El. kolob&zky, 20 min, 4x denn... 13 (16,3 %)
Skatr, 10 min, 1x denné (dohro...

Nezakoupil/a bych si 21 (26,3 %)
Nevyuzivam MHD, tedy ani ne... 1(1.3 %)

Bydleni v jiném mésté, kde siv... 1(1,3 %)

Otazka 20
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Priloha 5
Vyhodnoceni dotaznikového Setfeni mezi
provozovateli

Rekola bikesharing s.r.o.
Autonapdl

CARAWAY

Anytime Carsharing

Otézka 21: Jméno Vasi spole¢nosti

Jaké je zaméfeni Vasi spoleénosti v oblasti sdilené dopravy?
3 odpovedi

Sdilené elektrokolat—0 (0 %)

Sdilena cargo kola (nakladni

kola)| 0 © %)

Sdilené elektrokolob&zky|—0 (0 %)

Sdilené skutry[—0 (0 %)

0 1 2

Otézka 22

V jakych z nize uvedenych méstech provozujete Vasi sluzbu?
3 odpovédi

Praha 3 (100 %)

3 (100 %)

Brno
Ostrava 1(33,3 %)
1(33,3 %)

1(33,3 %)

Olomouc

Plzer

Pardubice 1(33,3 %)
Liberec 1(33,3 %)
Hradec Kralové 1(33,3 %)
Ceské Budéjovice 1(33,3 %)
Prostéjov, Bratislava 1(33,3 %)
0 1 2 3
Otazka 23
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V pfipadé rozsifovani plsobeni Vasi spolecnosti, byla by Ostrava jednou z moznosti?
3 odpovédi

@ V Ostravé jiz pusobime

@ Ano, na spusténi pracujeme
@ Ano, o pusobeni pfemy&lime
@ Ne, neuvaZujeme

Otézka 24

Je pro Vés Ostrava oblasti, kde se Vasi sluzbé dafi?
1 odpoved

Ano, cboji je dlouhodobé na

- 0,
vzestupu 0(0%)

Ano, vyuzivanost je na vzestupu,
ale financné to neni lukrativni

-0 (0 %)

Ano, finanéné to je lukrativni, ale
vyuzivatelnost stagnuje nebo k...

stagnuji

Oba ukazatelé dlouhodobé
klesaji

0 (0 %)

-0 (0 %)

0,0 0,2 0,4 0,6 0,8 10

Otézka 251

Uvazujete o ukonceni svého plsobeni v Ostravé?

1 odpoved
@ Ano
® Ne
Otazka 26
Otazka 27:

Bylo by pro Vas atraktivni, pokud byste byli osloveni ze strany mésta ohledné
spoluprdce v ramci zaclenéni sdilené dopravy do Ostravského dopravniho systému?

Odpoved':
Autonaptl — ANO
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Jak se stavite k otevienému sdileni Vasich dat s méstem?

1 odpoved

@ Nedéla nam problém nase data sdilet

@® Data bychom sdileli, ale za financni
obnos
Zalezi na dialogu, ktery s méstem
budeme vést

@ Nase data nechceme sdilet za Zadnych
okelnosti

Otazka 28
Otazka 29:

Z jakého diivodu vahate se spusténim Vasi sluzby v Ostrave?

Odpoved:
Rekola Bikesharing s.r.o. - Zbyte¢né vypisovani vybérového fizeni méstem, nizka
cena konkurence, vandalizace.

CAR4WAY - FaktorGi je vice. Rozloha, pocet obyvatel, povédomi o sluzbé
carsharingu.

Dalsi otazky, které v dotazniku nebyly zodpovézeny:

Otézka 4.4.1: Jaky je divod Vaseho nezajmu o Ostravu?

Otazka 4.4.2: Co by Vas presvédcilo zacit o Ostravé uvazovat?

Otazka 4.3.2.1: Z jakého duvodu uvazujete o ukonceni Vasi sluzby v Ostrave?
Otézka 4.1.1: V jakém ¢asovém horizontu lze o¢ekavat plny provoz Vasi sluzby?

Otazka 4.1.2: V jake fazi se nyni spusténi Vasi sluzby v Ostravé nachazi?
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