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1. UVOD

Cestovani nenf jen jeden z oblibenych zpdsobU trdveni volného ¢asu, ale pro
mnoho z nds se stalo i vyznamnou soucasti Zivota. S nardstajicim zdjmem o ces-
tovani a potrfebou praktickych a efektivnich cestovnich doplfik( vznikd prostor
pro inovativni ndvrhy a feSeni v oblasti prdmyslového designu. V rdmci této baka-
|afské prace se zaméFfim na navrh cestovniho batohu, ktery splfiiuje pozadavky
soudobych cestovateld. Faktor(, které mé vedly k volbé tohoto tématu, bylo né-
kolik.

Predevsim jsem chtél vytvofit relevantni produkt v oblasti mné blizké. Osobni
zkuSenosti s cestovanim pro mé predstavuji cenny zdroj informaci a inspirace.
Jakozto skaut mam vztah k cestovani bez auta, a proto jsem od zacatku uvazoval
o zavazadlu vhodném do prostfedkl hromadné dopravy jako jsou zejména viaky
a letadla. Jako velkou vyhodu vidim nezdavislost a svobodu, kterou ¢lovék nabyde,
vzda-li se urcitého komfortu automobilni dopravy. Pfi cestovani vlakem se casto
naskytaji Uchvatné vyhledy a ¢lovék se béhem jizdy mize nerusené vénovat ne-
spoctu aktivit. PESi cestovatel musi peclivé vybrat nejnutnéjsi véci, aby byl naklad
co nejlehdi. Pocit z cesty je vice odménujici, pokud je veSkera vzdalenost vykona-
na vlastni silou. Krajina je vnimana kompletng, nezmensené a Clovék proziva k
mistu vétsi pouto. Je i v zajmu pasazéra letadla, aby byl jeho naklad co nejlehdi a
nejméné objemny, vzhledem k tomu jak zdsadné se to mUze projevit na cené le-
tenky.

Zaroven jsem se chtél vénovat tématu meéstského cestovani, které se v dnesni
dobé zdsadné proménuje kvlli neustdlému vyvoji méstské infrastruktury a posu-
ndm v oblasti ubytovani a pohostinstvi. Zejména v Evropé je vefejnd doprava
rozSitend a dostupna stéle vice lidem, vznikaji nové moderni zplsoby jak se po-
hybovat po mésté, jako napfiklad sdilena auta, skdtry a dostupnéjsi taxi sluzby
skrze mobilni aplikace.

Neméné dllezity byl pro mé pfi definovani bakalarské prace pfislib novych
zkuSenosti pfi praci s textilem. Lakalo mé zkoumani a mozna i zdokonaleni pro-
cesu navrhovani stfihu, volby materidlu a vyroby prototypd. V minulosti jsem se
této oblasti letmo vénoval pfi navrhu penéZzenky a jednoduchého batohu z ha-
si¢skych hadic, a proto jsem zamyslel ponofit se do prace na Sicim stroji naplno.
Rovnéz se povazuji za zbéhlého co se tyce digitalniho navrhovani, prototypovani
a vizualizace v programech jako je Blender, Rhinoceros nebo Fusion 360, doufal
jsem proto, Zze dokazu proces navrhu urychlit za pomoci programu CLO3D nebo
jeho obdoby, ktery se specializuje na simulaci textilnich produktl a navrhovani
stfihu je v ném o poznani efektivnéjsi oproti konvencnim metodam.



Obr. 01: DigitaIni ndstroj CLO 3D pro tvorbu textilnich produkt{

Hlavnim cilem ktery jsem si stanovil, bylo vytvofit novy produkt, ktery ma po-
tencial uspét na trhu, s jasné definovanou cilovou skupinou v oblasti cestovani,
nebude pfiliS nakladny a slozity na vyrobu a do jehoZ navrhu se budou moct
promitnout mé osobni zkusenosti s cestovanim. TaktéZ jsem se rozhodl usilovat
o kontakt s néjakou firmu v relevantnim odvétvi, diky které bych si jednoduseji
ovéril prodejni vyznam a ziskal cenné zkuSenosti z vyroby.

V rdmci tohoto projektu bude potfeba nejprve provést dlkladnou analyzu:
rozhodnout se na jaky konkrétni typ cestovani se zaméfit, zjistit ktery typ zava-
zadla poskytuje jaké vyhody, co bude definovat zakladni rozméry batohu. Na za-
kladé nasbiranych dat bude mozné zacit koncipovat samotny produkt. Pomoci
skicovani, papirovych modeld a potom i digitdlnich simulaci vytvofim prvni na-
vrhy. S témi bude mozné oslovit firmu a pfejit do faze prototypovani. Tehdy bude
dilezité otestovat a ovérit vsechny ergonomické a funkéni rozmeéry. Zaroven s na-
vrhem stfihu musi vzniknout i vyrobni postup. Idealni by bylo vyrobit vice proto-
typl, abych mél vétsi prostor na vyzkousSeni rliznych napadd a technik.



2. ANALYTICKA CAST

2.1. Moderni cestovani

V dnesni dobé existuje Siroka Skala mozZnosti, jak se dostat do vzdalenych des-
tinaci a prozkoumat nova mista. Cestovani se stava dostupnéjsim a pohodInéj-
sim diky modernim zpUsoblm dopravy a ubytovani, které reaguji na potreby a
preference modernich cestovateld. V této ¢asti se zamérim na porovnani cesto-
vani letadlem, vlakem a autobusem a také na nové trendy v dopravé ve meésté a
ubytovani. Vyvoj moderniho cestovani a dopravy je Uzce spojen s technologickym
pokrokem a zmeénami ve spolecnosti. Tyto zmény oteviraji nové moznosti pro ce-
stovatele a pfispivaji k dynamickému rozvoji cestovniho ruchu.

Obr. 02: Interiér letadla

Letadlo se v prlibéhu minulého stoleti stalo nejpouzivanéjsim prostfedkem
pro prepravu osob na velké vzdalenosti. Dnes se diky rostouci konkurenci mezi
leteckymi spolec¢nostmi letenky stavaji stale dostupnéjsimi a cestovani letadlem
je relativné rychlé a efektivni. Moderni letisté nabizeji Sirokou Skalu sluzeb, které
obohacuji cestovni zkuSenost, véetné bezplatného Wi-Fi pfipojeni, obchodd, res-
tauraci a komfortnich cekaren. Pro moji praci je ale dllezity zejména samotny
proces prepravy letadlem. Pfi bézném komerénim letu se cestujici setkd nejca-
stéji se stfednimi (30—100 cestujicich), velkymi (100—200 cestujicich) anebo vel-



kokapacitnimi (nad 200 cestujicich) letadly.? Interiéry téchto typd letadel jsou
uzplsobeny tak, aby se do nich veslo co nejvice lidi i s jejich zavazadly. Cestujici
maji na vybér z nékolika moznosti, kdyz se rozhoduji jaky typ a objem zavazadla
zvolit. Vinteriéru letadla je moZné prepravovat priru¢ni zavazadla, kterd se umis-
tuji pod sedadla pred cestujicimi, a velka prirucni zavazadla, pro které je vyhra-
zeny ulozny prostor nad hlavami cestujicich. Pokud chce cestujici pfepravit vétsi
naklad nez dovoluji tyto prostory, je tfeba pouzit odbavené zavazadlo, které je pfi
letu uskladné&no ve specidlni ¢asti letadla. Definice rozmér( zavazadel se mirné
lisi u kazdé aerolinky, spolecnost Ryanair je ale zvlast prosluld svymi pfisnymi
pravidly, budu se tedy fidit jejich stanovenim. Podle aerolinky Ryanair je maxi-
malni rozmér priru¢niho zavazadla 40 X 25 x 20 cm, tj. objem 20I, velkého pfiruc-
niho zavazadla 55 x 40 x 20 cm, tj. 441 s maximalni hmotnosti 10 kg, a velkého
odbaveného zavazadla 81 x 119 x 119 cm s maximalni hmotnosti 20 kg2. U pfi-
ruc¢nich zavazadel se dba hlavné na rozmeéry, u odbavenych na hmotnost.

éSKy | > @ 8 < RYANAIR

HAND LUGGAGE CHECKED LUGGAGE
Small bag ‘-"'-“’
@ max 40 x 25 x20 cm @ @
max81x119x119cm )
@ Priority boarding max 20 kg
max 40 x 25 x 20 cm =
max 55 x40 x 20 cm, 10 kg @ ﬁ

Y - \ e
max 55 x 40 x 20 cm
max 10 kg

Obr. 03: Pravidla rozmér( zavazadel spolecnosti Ryanair

Dale bych se rad zaméfil na pozemni typy dopravy. Cestovani viakem a auto-
busem nabizi své vyhody. Vlakova doprava je Casto povaZzovana za pohodlnou a
ekologictéjsi alternativu, kterd umozniuje cestovatellm vychutnat si krajinu bé-
hem cesty. Autobusova doprava je ¢asto cenové dostupnéjsi a zajistuje dostup-
nost i do mensich mést a oblasti, které nejsou prfimo napojeny na zZeleznicni sit.

Oba dopravni prostfedky byvaji mirnéjsi co se tyce rozmér( zavazadel, i tak ale

1 Rozdéleni dopravnich letoun(. Dostupné na: https://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravni__letoun

2 Pravidla letecké spolecnosti Ryanair. Dostupné na: https.//www.esky.com/travel-guide/airline-
tickets/baggage/ryanair
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maji vyhrazena sva pravidla. Pro expresni viaky ICE, jedny z nejCastéjsich dalko-
vych vlakl v Evropé, plati ndsledujici: "Kazdy cestujici mdze cestovat se dvéma
kusy zavazadel (napfiklad kufr) a jednim kusem pfiru¢nino zavazadla. Neni sta-
noven zadny konkrétni vahovy limit, ale cestujici musi byt schopni sami nést své
zavazadlo a umistit je do zavazadlovych polic bez pomoci. VSechna zavazadla
musi byt oznacena.”? Vlaky typu TGV a AVE navic pozaduji dodrzeni velkych zava-
zadel v rdmci rozmérd 85 x 55 x 35 cm. Pro pravidla zavazadel v dalkovych auto-
busech jsem se Fidil pravidly spole¢nosti FlixBus, ktera ma jednu z nejvétsich au-
tobusovych flotil v Evropé. Na jejich strankach se dozvime, Ze v zavazadlovém
prostoru v dolni ¢asti autobusu smi cestujici umistit jedno své velké zavazadlo a
nahoru do kabiny jedno pfiru¢ni zavazadlo, které musi byt uloZzeno v nadhlavnim

prostoru nebo pod sedackou.4

N
7 kg j 42 cm 20 kg 80 cm

(&)
(9
30cm\ /180m SOCm\ /30cm

Obr. 04: Pravidla rozmérl zavazadel spolecnosti FlixBus

Kdyz dorazime do cilového mésta, moderni dopravni prostfedky jako elektrické
kolobéZky a skutry nabizeji praktické a efektivni zplsoby, jak se pohybovat po
meésté. Tyto prostredky jsou casto sdilené a miZeme si je snadno pujcit pro-
stfednictvim mobilnich aplikaci. Nabizi nejen rychlé pfesuny mezi pamatkami a
atrakcemi, ale také snizuji zatéz na Zivotni prostredi a podporuji udrzitelnou mo-
bilitu. Pro jejich pohodIné vyuziti se vSak turistovi vyplati mit zavazadlo co nej-
lehci a dobfe prenositelné, coz je ve vétsiné pfipadd néjaka forma batohu.

Spolu s modernimi zpGsoby dopravy se zménilo i ubytovani. Airbnb a hostely
se staly populdrnimi volbami pro cestovatele, ktefi hledaji cenové dostupné a au-
tentické zazitky. Airbnb nabizi moznost ubytovani v soukromych bytech a do-
mech, které jsou &asto na zajimavych mistech za pfijatelnou cenu. Hostely
umoznuji cestovatellm setkat se s dalSimi lidmi a vytvorit nova pratelstvi.

3 Pravidla pro prepravovana zavazadla ve vilacich ICE. Dostupné na: https://help.raileurope.co.uk/
article/41789-luggage-requirements

4 Pravidla pro prepravu zavazadel v autobusech FlixBus. Dostupné na: https://www.flixbus.cz/ser-
vis/zavazadla
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Obr. 05: Moderni hostel JOERJOE ve Vidni

Poné&kud naro&néji probihad cestovani po prirodé. Clovék se nem(Ze odkazat
na vydobytky civilizace a musi si obstarat vétsinu potfeb pomoci vliastniho vyba-
veni. U tohoto typu cestovani je dllezité aby zavazadlo dobfe navazovalo na
funkénost vybavenijako je stan, spacak apod.

Predpokladany naklad v zavazadle je dalSim aspektem moderniho cestovani,
které jsem zkoumal. Cestovatel by mél zvazit klimatické podminky na svém cilo-
vém misté a vybrat vhodné obleceni. To m({Ze zahrnovat lehké a pohodIiné oble-
ceni pro teplé podnebi, teplejsi vrstvy pro chladnéjsi oblasti, plavky pro plazové
destinace a vhodnou obuv pro riizné aktivity.

Mnozstvi neseného jidla a piti se |iSi v zavislosti na preferencich cestovatele a
misté kde se zrovna pohybuje. Je tfeba zohlednit neustale ménici se objem vody
a jidla, zejména pfi pohybu v pfirodé. Dale je tfeba pocitat s mozZnosti vlastniho
vareni nebo nakupu potravin.

Pokud cestovatel potfebuje pracovat nebo byt online béhem cesty, mUze s se-

bou nést notebook nebo tablet spolu s nabijec¢kou a pfislusenstvim. To zahrnuje
napfiklad sluchatka, powerbanku a adaptéry pro rlzné zemé.
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Cestovatel by mél mit pfi sobé dilezité dokumenty, jako je platny pas, viza, le-
tenky, rezervace ubytovani a zdravotni pojisténi. Je vhodné si udélat i kopie téch-
to dokumentd a uloZit je oddélené pro pfipad ztraty nebo krddeze.

Dale do svého nakladu cestovatel zahrne také hygienické predméty, jako je
zubni kartacek, pasta, mydlo, Sampon, ru¢nik, deodorant a dalsi osobni péce. Je
dobré vzit v Uvahu pfipadné omezeni pro prepravu tekutin.

Pokud je cestovatel zaméren na kempovani nebo outdoorové aktivity, mize s
sebou nést stan, spaci pytel, karimatku, vari¢ a dalsi vybaveni pro pfirodni dobro-
druzstvi. V tomto pripadé je dllezZité zohlednit hmotnost a objem vybaveni, aby
se veslo do batohu.

Pfesné mnozstvi a scéndr pouziti jednotlivych polozek ndkladu se mUze lisit
podle cestovatele, délky cesty a specifickych pozadavk( cilové destinace. Pfi na-
vrhovani zavazadla bude ddlezité ujasnit si cilovou skupinu, aby produkt dokdzal
spravné vyhovét narokim uzivatele. Je mozné pracovat i s formou jakéhosi uni-
verzdlniho kompromisu, je vsak ddlezité aby bylo takové zavazadlo obstojné ve
vsech uréenych podminkach.

13



2.2. Typy zavazadel

Existujici zavazadla Ize rozdélit na nékolik kategorii, které se liSi Ucelem, kon-
strukci, cenou a maji rGzné vyhody a nevyhody. V této ¢asti pojedndm o nejvy-

znamneéjsich typech zavazadel pro tuto praci.

Méstsky batoh: Tento typ batohu jsem si stanovil jako za-
kladni typ zavazadla a budu k nému vztahovat nasledujici ka-
tegorie. Je navrZzen pro kazdodenni pouziti ve méstském pro-
stfedi. Zpravidla ma jeden nebo dva hlavni prostory uzaviené
zipem, ktery umoznuje snadny pfistup k vécem uloZzenym
uvnitf. Ma obvykle dostatecnou kapacitu pro osobni pfedmeé-
ty, jako jsou notebook, knihy, a dalsi drobnosti. Méstsky batoh
¢asto obsahuje rdzné mensi vnitfni a vnéjsi kapsy pro organi-
zaci a uchovani véci na dosah ruky.

Krosna: Turisticka krosna je uréena pro outdoorové aktivity
a delsi vylety do pfirody. Ma robustni konstrukci a ergonomic-
ky tvarované ramenni popruhy pro pohodiné noSeni. Krosna
je vybavena hlavnim objemem vétsi kapacity pro oblecent,
vybaveni a potfeby na cest&. Casto obsahuje vné&jsi popruhy
pro pfipevnéni dalsiho vybaveni zvenku, jako jsou spaci pytle
nebo karimatky.

Kufr na koleckach: Tento typ zavazadla je idedlni pro ces-
tovani zejména letadlem nebo vlakem. Roztazitelny kufr na ko-
le¢kach ma tvrdou konstrukci a je vybaven kolecky a telesko-
pickou rukojeti pro snadnou manipulaci. Jeho hlavni vyhodou
je moznost rozsifeni objemu, coZz umoznuje ulozeni vice véci a
soucasné se prizpldsobuje rdznym velikostem pfiru¢nich zava-
zadel v letadlech. Jeho uzivatel je ale znacné limitovan, musi-
li se zrovna pohybovat sam pésky.

Duffelbag: Taska s mékkou konstrukci a bo&nimi rukojetmi
pro noseni na rameni nebo v ruce. Byva vyroben z odolného
materidalu a ma jednoduchy design. Je idedlni pro cestovani i
sportovni aktivity. M& dostatecnou kapacitu pro ulozeni oble-
¢eni, obuvi, sportovniho vybaveni a dalSich potfeb na cesté, za-
roven se ale da snadno slozit pokud je prazdny. Duffelbag od
znacky The North Face na obrazku 9 se navic da nosit i jako
batoh, ale nema dobrou ergonomii zad na delSi pési cesty.
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Obr. 06: Méstsky batoh
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Obr. 07: Krosna
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Obr. 08: Kufr

Obr. 09: Duffelbag The
North Face



2.3. Existujici feSeni

Mystery Ranch Scree 32. Tento batoh se chlubi unikatnim zapinanim hlavniho
prostoru pomoci tfi zipd. Tento zplsob umoznuje lepsi pfistup k ndkladu a vytvari
jedinecny vyraz batohu. Detail spojeni 3 zipl je ponékud kontroverzni, firma
Mystery Ranch si s nim vsak dobfe poradila — vrchni dva zipy o par centimetr(
prekryvaji boc¢nice batohu, nemuize se tedy stat Ze by tudy do batohu zatékalo.
Batoh se dale pysni i praktickym odnimatelnym bedernim popruhem.

Obr.10a 11: Batoh Scree 32 od znacky Mystery Ranch

Tasmanian Tiger Roller SD. Tento cestovni kufr na kole¢kach Ize snadno pfe-
meénit na batoh. Ramenni popruhy Ize snadno skryt tak, aby nepfekazely. Zavaza-
dlo navic disponuje praktickym USB portem ze kterého Ize nabijet telefon ale mit
ho neustale po ruce.

Obr. 12, 13 a 14: Kufr Roller SD od znacky Tasmanian Tiger
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Mark Ryden Parallel 39. Tento drazsi cestovni batoh skvéle propojuje vyhody
batohu a kufru na koleckach. Otevirani “na knizku" umoznuje pfistup k organizo-
vané sbalenému obsahu a ergonomicky zpracovany zadovy systém podporuje
pohodlné noseni. Jako nevyhodu ale vidim absenci prostornéjsiho hlavniho ob-

jemu — tim padem je v batohu obtizné skladovat vétsi predméty jako zimni bun-
da nebo spaci pytel.

Obr. 15 a 16: Batoh Parallel 39 od znacky Mark Ryden

Mystery Ranch Marshall. Tato krosna je specialni svym uzaviranim hlavniho
objemu. Celé viko totiz disponuje prostornymi kapsami a celé jej Ize odejmou a
pouzit jako velkou ledvinku. Tento princip odnimatelného mensiho zavazadla mi
pfijde velice zajimavy. Podobny princip pouzivaji také napfiklad batohy Ozone od
Osprey anebo Shelter od firmy Tropicfeel.

Obr. 17,18 a 19 : Batoh Marschall od firmy Mystery Ranch
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Element explorer. Tento batoh sam viastnim nékolik let. Pohybuje se v rozme-
zi mezi malym méstskym batohem a krosnou. Jeho hlavni objem je uzavren vi-
kem, ktery je pfipevnén horizontalnim zipem. Druhy mensi objem je prakticky na
drobnéjsi vybaveni jako vytvarné potfeby nebo jidlo. Batoh dobrfe funguje na typ
cestovani na ktery se zaméruji v této praci — dobfe uskladni elektroniku ale i out-
doorové vybaveni. Popruhy na spodku pojmou i stan nebo karimatku.

Obr. 20: Batoh Explorer od znacky Element

Prozkoumal jsem nespocet rlznych zavazadel a typd batohd. Uvedené pro-
dukty mi pFisly nejzajimavéjsi ve vztahu k vyslednému produktu. Zajimavych in-
spiraci jsem ovsem objevil mnohem vice. Napfiklad krosny tatranskych nosic(
krdsné zobrazuji idedIni rozlozeni vahy. Staré torny cCeskych skautl jsou obdivu-
hodné lehké a jednoduché na to, kolik pojmou nakladu. Fotobatohy a rybarské
batohy maji zpravidla skvéle zpracované vnitini ¢lenéni a nespocet praktickych
detaild.

Obr. 21: Rybérsky batoh Obr. 22: Tatransky nosic
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2.4. Dotazniky a sbér informaci

V této Casti se zamérim na vysledky dotaznikového vyzkumu, ktery jsem pro-
vedl s cilem ziskat informace o preferencich lidi pfi cestovani. Dotaznik se zamé-
foval na rzné aspekty cestovani, jako jsou dopravni prostredky, zplsob ubytova-
ni, volba destinace, druh zavazadla a jejich obsah. Analyza odpovédi od respon-
dentd mi umozni porozumét trenddm a preferencim rdznych cilovych skupin,
coz bude mit zasadni vyznam pro definici navrhovaného produktu. Dotaznik byl
proveden pres platformu Google Forms a odpovédélo na néj 97 lidi. Vékova
skladba vypovidala tomu, jakymi lidmi jsem obklopen. U odpovédi bylo trfeba
dbat na jejich souvislost s vékem, jelikoz starsi generace maji pfirozené jiné pre-
ference nez ty mladsi.

Kolik je vam let?
97 odpovédi

® do 18
® 18-25
© 26-35
® 3545
@ 46 a vice

Obr. 23: Vékové sloZeni respondentd

Dllezité bylo pro mé zjistit, ktery dopravni prostfedek kdo zvoli pfi cesté do
zahranici. Klicové bylo oddélit lidi ktefi preferuji cestu autem od téch ostatnich.
Prekvapilo mé Ze zhruba dvé tretiny respondent( preferovali hromadny zpClsob
dopravy. Z dalsi otazky vyplynulo Ze nejcCastéjsi prostfedek, ktery voli lidé pro ce-
stovani po cilové lokalité je autobus a vlak.

Jaky dopravni prostiedek nejcastéji volite pro dopraveni se do navstévované zemé?
97 odpovédi

® Letadlo

® Viak

) Autobus

@ Viastni auto

@ Stop

® Podle toho, kam jedu

@ V3echny moznosti krom stopu

Obr. 24: Preference dopravnich prostredkl
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Z dotazniku také Slo snadno zjistit, jaka zhruba ¢ast lidi preferuje cestovani po
meésté a pamatkach, a kdo se Castéji vyda na pési vylet do pfirody. Vice nez tfi
ctvrtiny respondentd preferovalo spani v civilizaci.

Jaky typ ubytovani nej¢astéji volite?
100 odpoveédi

® Hotel

@ Hostel

@ Airbnb
/ @ Couchsurfing
é @ Spani v prirodé
® Spani v kempu
O

® V soukromi

12V

Obr. 25: Preference zplsobu ubytovani

Déale se dotaznik presunul k vlastnimu zavazadlu a vybaveni, které si respon-
denti berou s sebou. Zde vyslo najevo, Zze nefrekventovanéji pouzivanymi zava-
zadly jsou koleckovy kufr a krosna. Tato otdzka ma ale i vyznam ve vztahu k na-
sledujici v dotazniku, ktera se zaméfila na priruc¢ni zavazadlo. Zde vyslo najevo, ze
lidé ktefi pouzivaji kufr, Casto maji jeSté mensi batoh, kdezto uzivatelé krosny si
musi vystacit uz jen s ledvinkou nebo platénou taskou.

S jakym zavazadlem nejcastéji cestujete do zahranic¢i?
108 odpoveédi

@ Kufr na koleékach

@ Tasku pfes rameno

@ Krosnu nebo velky batoh

@ Maly batoh

@ Batoh velikosti pfiruéniho zavazadia
@ batoh, ktery se vejde do kabiny letadla
@ Hybrid

@ Stiedné velky batoh

12V

Obr. 26: Preference dopravnich prostredkd

Dalsim dUlezitym zkoumanym aspektem byl samotny naklad zavazadla. Zde
byly pfinosné hlavné volné odpovédi, kde jsem se mohl dozvédét napfiklad o
méné Castych ale dllezitych potfebnych predmeétech, zplsobu jakym si lidé bali
obleceni nebo hygienické potfeby atd. Posledni sekce dotazniku se zamérila na
Casté problémy tykajici se batoh(, kde jsem se ptal na problémy, které se mdzou
vyskytnou pfi jejich pouzivani.
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Které véci si obvykle zabalite do pfiru¢niho zavazadla?

99 odpovédi
Jidlo 71 (71,7 %)
Piti 86 (86,9 %)
PenézZenku a doklady 91 (91,9 %)
Knihu 50 (50,5 %)
Deku 2(2%)

4 (4 %)
Notebook nebo tablet
Powerbanku a nabijecku

Léky

Obleceni

Nepouzivam prfiruéni zavaza...
Doklady

Kufivo, toaletni potfeby
VSechno co budu potfebovat...
tuzky, pero, pastelky, barvy i1 (1 %)
slune¢ni bryle i—1 (1 %)

0 20 40 60 80 100

42 (42,4 %)
74 (74,7 %)
47 (47,5 %)

29 (29,3 %)

1(1%)

1(1%)

1(1%)

1(1%)

Obr. 27: Preference dopravnich prostredkd

3. VYSTUP ANALYZY

Provedeny vyzkum se zaméfil na rlzné typy cestovani a prostfedi dopravnich
prostfedk(. Zkoumal jsem preference a ndvyky cestovatell pfi vyuzivani letadel,
vlakd, autobusl a dalsSich dopravnich prostfedkl. Z analyzy vyplyvd, Ze letadlo je
¢asto preferovanou volbou pro delsi vzdalenosti, zatimco vlak a autobus jsou ob-
libené pro kratsi trasy. BEhem vyzkumu byl také dikladné analyzovén obsah za-
vazadel a rlzné typy batohd. Respondenti byli dotazovani na predméty, které si
nejcastéji bali s sebou pfi cestovani. Klicové je ve vétsiné pripadl obleceni, pak
nasleduji hygienické potfeby a technologické vybaveni. V ramci analyzy bylo také
zkoumano, jaké typy batohl jsou v soucasnosti dostupné na trhu a jakym zp0U-
sobem usnadfuji organizaci a noseni véci.

Na zadkladé provedené analyzy jsem zjistil, Ze nejidealnéjsi rozmér batohu pro
cestovani odpovida rozmérdm velkého pfiru¢nino zavazadla do letadla (55 x 40 x
20 cm). Tento rozmér umoznuje, aby batoh splfioval prisna kritéria pro pfiru¢ni
zavazadlo u leteckych spolecnosti a zaroven nabizel dostateCnou kapacitu pro
uloZzeni véci na vicedenni vylet. Co se tyCe designu, z analyzy vyplynulo, Ze nej-
lepSim feSenim pro vnitfni organizaci je otvirani batohu podobné jako u kolecko-
vého kufru, coz umoznuje snadny pfistup a prehlednost véci uvnitf. Turisticka
krosna byla také identifikovana jako typ batohu s nejlepSim ergonomickym tva-
rovanim pro pohodIné nosSeni pfi delSich vyletech.
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Z dotazniku jsem vyhodnotil, ze pfiru¢ni zavazadlo hraje pfi cestovani velmi
dilezitou roli. Casto slouZi k ulozeni potfebnych osobnich pfedmé&tl, jako jsou
cestovni doklady, elektronicka zafizeni, penézenky a dalSi hodnotné véci. Proto je
nutné vénovat zvlastni pozornost zpldsobu naklddani s témito pfedmeéty a vyna-
snazit se aby navrhovany produkt funkéné navazoval i na pfipadné pfiru¢ni zava-
zadlo. Dale jsem si vytvofil seznam rdznych problému, na které si dotazovani sté-
zovali a které bych v ndvrhu mohl urcitym zpClsobem fesit. Jsou to véci jako
adaptabilita objemu, oddéleni Spinavého pradla, zablokovani kapsy na notebook
oblecenim, pfistup k dokladGm, nepromokavost atd.

Z analytické ¢asti vyplynula tedy uz pomérné jasné definovana cilova skupina.
MU0j produkt bude smérfovan hlavné pro cestujici letadlem, ktefi planuji pobyvat v
meéstském prostfedi a pohybovat se vefejnou dopravou. Potfebuji tedy spisS ba-
toh nez kufr, aby bylo pfesouvani pohodiné a méli tak vétsi svobodu. Zaroven by
ale mél byt produkt obstojny pfi cestovani vlakem a dalkovym autobusem, ale i
ofi kratSi cesté po prfirodé — tzn. potfebuje objem dost velky i na kempovaci vy-
baveni. M0j produkt by tedy mél spojovat vyhody kolec¢kového kufru a krosny, a
vytvorit produkt novy, méné zastoupeny na trhu.

Po dikladném zkoumani ¢eskych firem jsem se rozhodl, Ze oslovim firmu
Braasi sidlici v prazskych HoleSovicich, ktera se mi zalibila estetickym zpracova-
nim jejich batoh(, a zaroven by se mdj koncept mohl hodit do jejich sortimentu.
Po setkani v jejich dilné jsme se dohodli, Ze produkt budu navrhovat na miru je-
jich sortimentu a findlni model si budu moct sesit u nich z jejich materiald.

4. PROCES NAVRHOVANI

4.1. Problematika navrhovani batohu

Pfi navrhovani jsem se nejprve zaméfil na obecné aspekty a pojmy spojené s
batohem. Definoval jsem kliCové prvky, jako je hlavni objem, opérny systém zad,
ramenni popruhy, bederni pas, doplnkové kapsy a pfidavny modul. Produkt jsem
nasledné rozdélil do nékolika sekci, které jsou nezbytné pro jeho spravné fungo-
vani.

Hlavni objem pfedstavuje vilastni télo batohu, kterému jsem vénoval ve své
bakalarské praci nejvétsi pozornost. Slouzi k uskladnéni hlavniho nakladu, jako je
obleceni, jidlo a hygienické potreby. Mlze byt dale rozdélen na mensi oddily a
vybaven napfiklad kapsou pro notebook nebo doklady. PFfi mé praci je klicové ze-
jména zplsob otevirani této ¢asti batohu.
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Opérny systém zad, ramenni popruhy a bederni pas jsou vzajemné propojené
a maji vyznamny vliv na ergonomii batohu. Spradvné provedeni téchto prvkd je
klicové pro pohodiné noseni. Je dUlezité zajistit dostate¢né polstrovani, které
mUze byt realizovdno pomoci materidl(, jako je molitan, poreten nebo EVA péna.
Také je vhodné zajistit dostatecnou ventilaci, protoze tyto ¢asti batohu jsou neu-
stale priléhajici k télu uzivatele a jsou vystaveny télesnému teplu a potu.

Doplnkové kapsy a pfidavné moduly maji podobnou funkci - slouzi k oddéleni
a organizaci ulozenych véci od hlavniho objemu. Jejich dostatecny pocet ma vy-
znamny vliv na uzivatelskou spokojenost. Je nutné zajistit minimalné jednu
mensi kapsu pro doklady, kli¢e nebo powerbanku, ale idedlné by mélo byt k dis-
pozici vice kapes. Dale je vhodné zfidit oddélenou pfepazku pro piti, notebook,
jidlo nebo napfiklad plasténku.

S e s ep——

Obr. 28: Zakladni rozvrzen{ ¢asti batohu
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4.2. Prvotni napady

Zakladem navrhovaného objektu se staly rozméry 55 x 40 x 20 cm, které jsem
nechtél presdhnout. Na zacatku jsem ale zkousel rGzné pfistupy a ne vSechny
pocitaly s maximalnim vyuzitim tohoto objemu. V prvni fazi jsem se snazil zapra-
covat odepinaci pfiru¢ni zavazadlo k samotnému tvaru batohu. Princip mél fun-
govat tak, Zze v dopravnim prostfedku si jej uzivatel odepne a ponechd u sebe a
velky objem batohu bude umistén do zavazadlového prostoru.

domil jsem si, Ze je potfeba nejdrive vyresit zasadnéjsi rozhodnuti jako je zplsob
otevirani nebo celkovy tvar a objem, a pfidavny modul fesit az dodatecné, pokud
to stdle bude davat smysl. Vznikly tedy jinak uchopené koncepty rGznych batoh0.
Ty uz pocitaji s konkrétni formou otevirani — vikem na zipu. V tuto chvili jsem si
ujasnil, ze typ otevirani ke kterému nejvice inklinuji je skutecné Uplné otevreni
zipem podobné jako to ma kufr na koleckach.

T
2/

s
L7

Obr. 30: Skici batoh( se zipovym vikem
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DUlezZité rozhodnuti ke kterému jsem dospél v této fazi byl tvar vika a smér
otvirdni. Zvazoval jsem zplsoby které pouzivaji batohy Element Explorer a Mark
Ryden Parallel, nakonec jsem ale prisel s drobnou zménou — viko s pantem v ho-
rizontalnim sméru vespod batohu. Tim se usnadni rychly, ¢astecny pfistup do ba-
tohu nékde na cesté, a zaroven to nijak neovlivni boky batohu, které je dobré ne-
chat volné pro popruhy a drzaky na piti. Tak vznikl prvni stfih ktery jsem navrhl v
programu CLO3D. Na obrazku je vidét Ze tehdy jsem jesSté pracoval s moznosti
pfidavného modulu — zde koncipovaného jako pripinaci ledvinka na vrchu bato-
hu.

Obr. 31: Prvni model a stfih v CLO 3D

Ocividnym nedostatkem tohoto konceptu je jakakoliv vizualni zajimavost nebo
originalita. Jedna se o pouhou objemovou studii. V této fazi se vsak zrodila klico-
véd myslenka — u takto velkého batohu, ktery mdze byt jedinym zavazadlem se
kterym uzivatel cestuje, bude dUleZitd regulace velikosti nebo objemu. Jelikoz
jsem se rozhodl nevyuzit valcovy tvar s pfistupem shora jako maji krosny nebo

Obr. 32: Prvni koncept regulace objemu
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rolltopy, u kterych se objem reguluje velmi dobfe, musel jsem pfijit s néc¢im no-
vym. V konceptu na obrazku 29 je tento problém fesen celkem standardné —
popruhy na bocich batoh stdhnou je-li to potfeba. Pokusil jsem se tedy tento
princip sklddani podpofit v samotném stfihu, jak mizZeme vidét na snimku 30.
Bocni strany jsou sesity ze dvou pruhd, Sev tedy podpofi slozeni ldtek na sebe,
pokud jsou popruhy utazeny.

V tuto chvili jsem si potfeboval ovefovat ndapady jesté rychleji nez simulaci v
programu, presel jsem tedy na rychlé papirové modylky. Podle principu zobraze-
ném na pfedchozim obrazku jsem vytvofil papirovy model, na kterém jsem ové-
foval princip skladani podobny tomu, ktery vyuzivaji papirové tasky v obchodé.
Stfih je navrzen tak aby v rozlozeném stavu hlavni objem batohu splfioval roz-
méry kabinového zavazadla a slozeny nepUsobil tak mohutné a véci v ném ne-
plandaly.

Obr. 33: Papirovy model

Prilom pfisel az po nékolika dalsi modelech, kdy jsem pozménil zpldsob skla-
dani. U tohoto modelu jsem v pfedni ¢asti hlavniho objemu vytvofil zlomy ve tre-
tinach, které se pfi stazeni batohu prolomily dovnitf. Ve zmensené verzi jsou tedy
vidét jen bocnice hlavniho objemu a sloZzeny vrsek a dno vytvafi zajimavé tvaro-
vani. Tento koncept jsem se nakonec rozhodl rozpracovat dopodrobna.

Obr. 34: Papirovy model zvoleného konceptu
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Obr. 35: Skici rozvijejici koncept utahovani bok(l

4.3. Rozvoj zvoleného konceptu

Zaroven s tvorbou papirovych modell jsem se ustalil na rozhodnuti, ze vstup
do hlavniho objemu batohu bude zipovy, na strané bliz ramen0m, a jako viko
bude slouzit celd sténa se zadovymi oporami. Pro otestovani tohoto principu
jsem usil jednoduchy objem z netkané textilie, o rozmérech kabinového zavaza-
dla, v jednoduchém tvaru kvadru. | takto primitivni model mi ale v mnohém po-
mohl. Jednak jsem si mohl vyzkous$et jak se chova zip v tomto tvaru a jak poho-
diné je zavirani z hlediska pfistupu k obleceni, zaroven jsem na ném ale mohl
zhruba vyzkouset zvoleny koncept stahovani bokd k sobé. (Viz obr. 35 a 36.) Dale
jsem si uvédomil Ze zip potfebuje v rozich radius alesponl 40 mm a idealné by
meél byt od vlastniho zddového dilu oddélen paskem o Sifce alespon 20 mm.

Obr. 36: Model usity z netkané textilie
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Pro podpofeni skladaciho efektu a vytvoreni urcité dynamiky rozloZzeného tva-
ru jsem zdakladni kvddr mirné zkosil smérem dold a predni dil udélal vétsi nez ten
zadovy, ¢imz jsem chtél docilit pohodInéjsi plochy pro zdda ale neubrat tolik na
objemu. Nasledné jsem pro tento tvar v CLO vytvofil stfih, ktery uz obsahoval Svy
pro jasné definované skladani.

Pl e

Obr. 37: Koncept aplikovany do stfihu v programu CLO 3D

Po analyze tohoto ndvrhu jsem objevil nékolik nedostatkd. Kvili tomu Ze pd-
dorysem batohu byl pofad jen obdélnik, dochazelo pfi slozeni k neSikovnému
hromadéni latky na vrchni a spodni ¢asti. Na to se vaze dalsi problém tohoto
konceptu, a to je absence pevného dna, na které by bylo moZzné batoh postavit
aniz by spadl. Na toto jsem se zaméfil pfi skicovani dalsiho stfihu.

Obr. 38: Skici stfihu se prednim dilem batohu do tvaru V

Dolni ¢ast batohu byla upravena s ohledem na optimalizaci jeho konstrukce a
skladaciho mechanismu. Pro dosazeni pozadovaného skladaciho efektu jsem
dno zaoblil pomoci T00mm radiusu. Tato Uprava umoznuje, aby se bocni stény
batohu v dolIni ¢asti témeér setkaly. Timto opatfenim se dosahuje vyraznéjsiho
sklddaciho efektu ve vrchni ¢asti batohu, zatimco spodni ¢ast zlstdva pevna a
nedochazi k deformaci. Nasledné jsem si princip ovéfil fyzickou simulaci v CLO
3D.
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Obr. 39: Jednotlivé faze naplnéni nového stfihu

Tehdy jsem se rozhodl usit prvni model z vice vypovidajiciho materialu nez je
netkanka. Zvolil jsem nylonové platno Cordura podlepené gumovinou. Vznikl tedy
prvni hruby prototyp, ktery byl sice stale plny nedostatk(, ale ovéfil jsem na ném,
Ze jadrovy princip tohoto navrhu funguje.

Obr. 40,41 a 42: Usity prototyp z Cordury
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5. PROTOTYPOVANI A TESTOVANI

Pfi hodnoceni prvniho modelu batohu se objevily nékteré nedostatky, které je
treba zminit. Pomé&rné jsem podcenil zmenseni objemu v dUlsledku sesiti a
zkrouceni latky, coz vedlo k podstatné mensimu vyslednému objemu batohu,
nez bylo plvodné zamysleno. Po konzultaci s odborniky z firmy Braasi jsme navic
odhalili problém v oblasti sesivani trojuhelnikovych dilc(, kdy je v praxi obtizné
dosahnout perfektniho zarovnani v jednom bodé. Pro vyfeseni tohoto problému
bylo nutné upravit tvar dilcd na ostré kosodélniky. Pro zachovani plvodniho
vzhledu batohu jsem pfidal ke dnu batohu limec o Sifce 40 mm, ktery poskytl ba-
tohu definovanéjsi vyraz a soucasné oddeélil dno od téla batohu. Vsechny tyto
zmeény jsem nejprve detailné zpracoval a otestoval pomoci softwaru CLO.

Velkou vyhodou tohoto softwaru, o které jsem se zatim v praci nezminil, je ex-
port stfihu do formatu .dxf. MGzu si jej tedy na plotrové tiskdrné vytisknout po-
dobné jako architektonicky vykres, a podle papiru rovnou vystfihnout latku. Po-
kud V programu nastavim toleranci svu 10 mm a vystfizené dilce sesiju vzdy 10
mm od kraje, bude vysledny model pfesnéjsi nez kdybych stfih kreslil standardné
kfidou na latku.

Obr. 43 a 44: Stfih v digitaIni a fyzické podobé
V tuto chvili byl uz také nejvyssi ¢as navrhnout a otestovat zadovy systém a
ramenni popruhy. Zde mi znatelné pomohly zkusenosti odbornikd z Braasi. Jejich
zpUsob sesiti ramennich popruhl je jednoduchy a zaroven skvéle funkéni. Sys-
tém zad jsem se snazil udélat také co nejjednodussi — zvolil jsem standardni fe-
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Seni dvou polstrovanych pasl, a pocital s tim Ze v pridbéhu prototypovani bude
potfeba systém jesté doladit. Také jsem do stfihu navrhl drzak na piti, kapsu na
dokumenty zakomponovanou do bocnice, a kapsu na notebook uvnitf hlavniho
objemu.

\ &
y |

Obr. 45: Zddovy systém v CLO 3D

S vytisklym stfihem a navrzenym nosnym systémem jsem se mohl pustit do
vyroby prvniho prototypu. USil jsem jej z jiz zminované Cordury a materialu Xpac,
jehoZ odstrizky jsem obdrzel v Braasi. Hned po usiti hlavnich tvard jsem dostal
napad zesikmené dily pfedni c¢asti prodlouzit a nahradit jimi horni dil — tim se
snizi pocet potfebnych Svi a zaroven zlepsi jeho sklddani. Tento i predesly mo-
del jsem usil doma na svém Sicim stroji znacky Lada.

Obr. 46, 47 a 48: Prvni prototyp se zddovym systémem, kapsou na piti a kapsou na dokumenty
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Po testovani tohoto prototypu se bohuzel ukazalo, Ze zadovy systém neni do-
state¢né komfortni. Nicméné, ramenni popruhy fungovaly skvéle a poskytovaly
adekvatni podporu. Kapsa na piti umisténa na batohu zaujme svym vzhledem,
avsak kvUli rozSitenému spodku bocnice je nepraktickd, protoZe piti se v ni ¢asto
prekldpi na stranu. Rovnéz jsem zjistil, Zze radius v rozich zipd je pfilis maly, a pro-
to bylo nutné jej zvétsit na 50 mm. Stejné tak bylo nezbytné zvétsit limec kolem
dna batohu ze 40 mm na 60 mm a rozsifit pasek mezi zipem a zady na 30 mm.
Tyto drobné Upravy vyrazné usnadni vyrobni proces a sjednoti celkovou estetiku
produktu. Kvali zddovému systému jsem musel prejit zpét do faze navrhovani.
Na predchozi verzi byly ramenni popruhy pfiliS daleko od sebe a mezera mezi
polstrovanymi pasy v zadni casti byla nepohodlna. Rozhodl jsem se tedy pro
dvojitou tloustku vycpani EVA pénou, po celé Sifce zad, s prositim uprostrfed kvali
ventilaci. Také jsem dodatecné navrhl odebiratelni bederni pas podobnym sty-
lem jako ramenni popruhy.

S témito poznatky jsem byl schopen usit findlni model pro tuto praci. Pro vyro-
bu jsem vyuzil dilnu firmy. Braasi. O vyrobé se rozepisi v kapitole vysledny navrh.
K tématu prototypovani vsak jisté patfi mdj testovaci dvoudenni vylet do Mildna.
Byla to idedalni pfrilezitost si vyzkouSet produkt v redalném prostfedi. Otestoval
jsem jej pfi baleni, cesté letadlem, chozeni po mésté a dokonce i jizdé na skutru.

Obr. 50 a 51: Fotografie z vyletu do Mildna
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6. VYSLEDNY NAVRH
6.1. Vyrobni postup

FindIni model se nejvice priblizil zplsobu vyroby potencidlniho skutecného
produktu. Pfi sériové vyrobé by nebyl stfih pouze na papife, ale z opakovatelné
obkreslitelného materialu, napfiklad preklizky. Prvnim krokem vyroby je tedy pfe-
neseni stfihu na latku a jeji vystfizeni. Dale se podle stfihu vystfihnou opory z
pény, spravné délky popruhl a zipd. Nasleduje samotné sesivani. Pri vyrobé ba-
tohu na prdmyslovém Sicim stroji se pouZije silnd nylonova nit. Tento typ Siciho
stroje je mnohem silnéjsi, nez ten na kterém jsem doma Sil prototypy. Prace na
ném tak byla mnohem efektivnéjsi a pohodInéjsi.

Obr. 52: Primyslovy Sici stroj

Jako prvni jsem seSil spodni dil s limcem a pfiSil k nému vyztuhu dna. Déle
jsem seSil tfi dily které tvofi pfedek batohu. Pfiprava bocnic byla vice kompliko-
vana — nejdfive jsem do jejich pfedni strany zaposil kratky zip a poté jsem k nim
pfisSil dil stejné velikosti, ¢imZ se vytvofi kapsa a zaroven vyztuzi boky batohu.
Nejnarocnéjsi je vSak priprava zadového dilu. Je potfeba pfipravit zvlast vnitfek
zadni Casti, ktery se sklada z podSivky a kapsy na notebook, a zvlast vnéjsi dil. Pro
ten je potreba pfipravit ramenni popruhy, bederni pas a polstrovany dil pod zada.
Ndavrh také pocitd s pfisitim 40 mm popruhl hned vedle polstrovani, pod které se
po sesiti celého batohu zastrli drfevéné tycky, které zpevni cely batoh. Po sesiti
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vsech zadovych dilu dohromady se k nim pfipoji zip s paskem latky. Poslednim
krokem ve vyrobé je prisiti druhé strany zipu k jiz pfedem spojenému hlavnimu
objemu. Pro vyrobu finalniho modelu jsem pouZil latku Xpac na hlavni dily bato-
hu a Corduru na polstrované dily.

”6‘85““5069
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Obr. 53: Fotka z vyroby zadového dilu

V redlné vyrobé by bylo nezbytné zaposit vSechny vnitfni strany Svi, vyztuZzit
hranu hlavniho objemu aby neztracela tvar po otevreni, ke kapsovym podsivkam
predem prisit stahovaky na obleceni, a obecné vénovat vétsi pozornost detaillim.
Cely proces ale musi byt rychly a snadno replikovatelny.

6.2. Pouzité materialy

Material X-PAC®

"Unikdtni 100% nepromokavy materidl, ktery vznikl plvodné jako inovativni
latka pro vyrobu plachetnic. Plachty urCené pro zavodni jachting jsou velmi na-
mahané nejen mechanicky extrémnim napinanim, ale i vnéjsimi vlivy jako je
slunce nebo morska voda a sUl. Obecné jde o kompozitni textilii laminovanou z

Vv

nékolika vrstev: svrchni nylonové textilie (210D), X-PLY mfizky z polyesteru, vodé-
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odolného zatéru a spodni polyesterové latky s nepromokavou vrstvou. Mfizka za-
roven urcuje strukturu latky a je tedy na povrchu patrny diamantovy vzor. | pfes

tyto vlastnosti je textilie lehka a snadno ohebna.”® V dilné Braasi se pracuje s typy
WX21 a LS21.

Cordura®

“Materidl vyrobeny z certifikovaného nylonového vldkna firmy Invista (dfive Du-
pont). Tato vldkna se nasledné tkaji. Nage Cordura® se vyrabi v Ceské republice
nebo Némecku. Je to synteticky material s vysokou odolnosti proti roztrzeni nebo
prodfeni, proto se ¢asto pouziva v armadeé nebo pro vyrobu sportovniho vybave-
ni. Ma lehky odlesk. Oznaceni 1100D znamena 1100 denier, coz je jednotka pro
délkovou hustotu, kterd vyjadfuje hmotnost v gramech na 9000 metr(
materialu."e

Obr. 54: Batoh Flynn z materidlu Xpac

5 Popis materialu Xpac. Dostupné na: https.//www.braasi.com/cz/o-nas/materialy/

6 Popis materidlu Cordura. Dostupné na: https:.//www.braasi.com/cz/o-nas/materialy/
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6.3. Batoh Flynn

Vyslednym navrhem je kabinovy batoh Flynn navrZzeny pro firmu Braasi. Jeho
rozméry ¢ini 55 x 40 x 20 centimetrd. Jeho objem je 45 litrd a dé se regulovat
popruhem na predni strané. Kromé hlavniho Ulozisté doplnéného o stahovaci
femeny na obleceni a kapsou na notebook, je vybaven také dvéma mensimi
kapsami na doklady, piti a drobnosti. Pfi baleni nebo na hotelu se da hlavni zip
Uplné rozepnout a zada se odklopi jako viko, ¢imz pohodIné ziskate pristup k
celému nakladu. Je uzplsobeny na noSeni po delsi dobu. Disponuje odepina-
cim bedernim pasem, pohodinymi ramennimi popruhy s nastavitelnym hrud-
nim pasem a mék&enou vyztuhou zad.

Obr. 55: Batoh Flynn z materidlu Xpac
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Obr. 56: Zadovy systém batohu

6.4. Na cesté

Po zhotoveni findlniho modelu jsem se rozhodl jej otestovat v redlnych pod-
minkach. Sbalil jsem si do ného véci na dva dny, notebook, skicak, fotoaparat a
potfebné doklady. Pfed nastupem do letadla jsem odepnul bederni pas, aby ba-
toh neprekazel v zavazadlovém prostoru ostatnim lidem. PFi kontrole jsem po-
hodlné vyndal pas z postranni kapsy. Kdyz byl batoh uloZzeny v nadhlavnim pro-
storu, vyndal jsem si z druhé, vétsi bocni kapsy powerbanku. Po pfistani v Milané
jsem si z batohu vyndal mikinu a bundu, protoze nebylo tak hezky jako v Praze.
Utahl jsem batoh, protoze se mi v ném uvolnilo misto. Diky tomu jsem s nim pfi
prochazeni meéstem tolik nepfekazel. Kdyz jsem si nakoupil jidlo na vecer, zase
jsem jej trochu povolil a nakup se tam akorat vesel. Po prfichodu na ubytovani
jsem zavazadlo polozil zddy nahoru, celé rozepl a vybalil si obleceni. Druhy den
jsem do mésta Sel s prazdnéjsim batohem, mél jsem ho tedy stazeny Uplné, aby
nebyl zbytecné velky. Stahovaci popruh mi poslouzil i jako misto na zavéseni mo-
kré vétrovky, potom co se udélalo pékné po desti.
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Obr. 57 — 60: Fotografie z vyletu
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Obr. 61: Sbaleny batoh

Obr. 62: Batoh ve vlaku
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7. TECHNICKA DOKUMENTACE
7.1. Stfih

Obr. 63: FinalInf stfih v méfitku 1:10
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7.2. Rozméry

550 mm

400 mm

Obr. 64: Rozmérovy vykres

7.3. Barevné varianty

Obr. 65: Barevné varianty
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8. ZAVER A REFLEXE

Ve své bakalarské praci jsem se vénoval navrhu cestovniho batohu s ddrazem
na jeho funk&nost, ergonomii a praktické vyuziti. Po provedeni analyzy rlznych
typl cestovani, prostorl dopravnich prostfedkl, obsahu zavazadel a existujicich
batohl jsem ziskal cenné poznatky, které mi pomohly v procesu navrhovani.

Jsem velmi spokojen s vyslednym modelem batohu, zejména s funkénosti za-
dového systému a hlavniho objemu. Diky peclivému zvazeni a implementaci rd-
znych prvkd jsem dosahl dobré ergonomie a komfortu pfi noSeni batohu. Kvalita
materidld a provedeni je rovnéZ na vysoké Urovni, coz pfispiva k celkovému do-
jmu z produktu.

Béhem prace jsem ziskal mnoho cennych zkusSenosti, jak teoretickych, tak
praktickych. V oblasti Siti a ndvrhu stfih( jsem se mohl zdokonalit a rozsifit své
dovednosti. Tato zkuSenost mi oteviela nové moznosti a perspektivy v oboru na-
vrhovani a vyroby textilnich produkt0.

Nicméné&, mrzi mé, ze jsem nestihl dlkladnéji propracovat vnitfek batohu. Pfi
dalsSim vyvoji bych se rad dal vénoval fazi prototypovani a vylepSil praktickou
stranku batohu. Zajimaly by mé také malé detaily, jako je zapositi zipovych kapes,
nebo zapinani notebookové kapsy, které by vyrazné pfispély k uzivatelské zkuse-
nosti a funkénosti batohu v praxi. V ramci dalsiho vyzkumu a vyvoje bych také rad
navazal na své poznatky a pracoval na vylepSeni systému organizace vnitfniho
prostoru batohu.

Celkové jsem s vysledkem své prace spokojen a véfim, Ze navrzeny batoh ma
potencial stat se uzitecnym a oblibenym produktem mezi cestovateli. Vyvoj ba-
tohu mé motivoval k dalsSimu zkoumani a inovacim v oblasti cestovniho vybavent,
a tésim se na budouci moZnosti, které mi tato prace otevrela.
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9. ZDROJE

9.1. Textové zdroje

Rozdéleni dopravnich letound. Dostupné na: https://cs.wikipedia.org/wiki/Do-
pravni__letoun

Pravidla letecké spolecnosti Ryanair. Dostupné na: https://www.esky.com/travel-
guide/airline-tickets/baggage/ryanair

Pravidla pro pfepravovand zavazadla ve vlacich ICE. Dostupné na: https://hel-
p.raileurope.co.uk/article/41789-luggage-requirements

Pravidla pro prepravu zavazadel v autobusech FlixBus. Dostupné na: https://
www.flixbus.cz/servis/zavazadla

Popis materidlu Xpac. Dostupné na: https://www.braasi.com/cz/o0-nas/materia-
ly/

Popis materidlu Cordura. Dostupné na: https://www.braasi.com/cz/o-nas/mate-
rialy/

9.2. Obrazové zdroje

Obr. 1: Nahled z programu Clo 3D. Dostupné na https://www.cita.org.hk/wp-con-
tent/uploads/2021/08/RTTP-CLO-image.jpg

Obr. 2: Interiér letadla. Dostupné na: https://www.dimex-tapety.cz/vliesova-foto-
tapeta-airplane-interior-375-x-250-cm

Obr. 3: Pravidla rozmér( zavazadel spolec¢nosti Ryan Air. Dostupné na https://
www.esky.com/travel-guide/airline-tickets/baggage/ryanair

Obr. 4: Pravidla rozmér( zavazadel spolecnosti FlixBus. Dostupné na: https://
www.flixbus.cz/servis/zavazadla

Obr. 5: Moderni hostel JOERJOE ve Vidni. Dostupné na: https://www.joandjoe.-
com/vienna/en/sleep/

Obr. 6: Métstky batoh znacky Mark Ryden. Dostupné na: https://mark-ryden.cz/
wp-content/uploads/2021/04/5.Mestky-pansky-batoh-na-notebook-Mark-Ry-
den-cerny.jpeg

Obr. 7: Krosna znacky Deuter. Dostupné na: https://www.hudy.cz/futura-26

Obr. 8: Kole¢kovy kufr. Dostupné na: https://cdn.shopify.com/s/files/
1/0080/0984/2786/files/expandable-luggage-mobile-1.jpg?v=1643208394

Obr. 9: Duffelbag od znacky The North Face. Dostupné na:
https://u7qg2x7c9.stackpathcdn.com/photos/17/68/298338__20123__XL.jpg
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Obr. 10 a 11: Krosna Mystery Ranch Scree 32. Zdroj: vlastni foto

Obr. 12 — 14: Kufr Roller SD od znacky Tasmanian Tiger. Zdroj: vlastni foto

Obr. 15 a 16: Batoh Parallel 39 od znacky Mark Ryden. Zdroj: vliastni foto

Obr. 17 — 19: Batoh Marschall od firmy Mystery Ranch Zdroj: vliastni foto

Obr. 20: Batoh Explorer od znacky Element. Dostupné na: https://
rmncorp.s3.scarfbot.com/common/photos/products/2017/10/04/01

Obr. 21: Rybarsky batoh. Dostupné na: https://www.decathlon.cz/p/rybarsky-ba-
toh-chest-pack-500-15-1-5-1/

Obr. 22: Tatransky nosic. Dostupné na: https://www.crestcom.cz/resources/f/
1/4016/Foto__Radegast__Sherpa Rallye 2022__Luk3s Svolik__1.jpg

Obr 23 = 27: vysledky z vlastniho dotazniku na platformé Google Forms

Obr. 28 — 30: Skici prvotnich ndpadl. Zdroj: vlastni

Obr. 31: Prvni model a stfih v CLO 3D. Zdroj: vlastni

Obr. 32: Prvni koncept regulace objemu v CLO 3D. Zdroj: vlastni

Obr 33 — 34: Papirové modely konceptu. Zdroj: vliastni

Obr 35: Skici vybraného principu. Zdroj: vlastni

Obr 36: Model usity z netkanky. Zdroj: kolaz vliastnich fotografii

Obr. 37: Koncept aplikovany do stfihu v programu CLO 3D. Zdroj: vlastni

Obr. 38: Skici stfihu se pfednim dilem batohu do tvaru V. Zdroj: vliastni

Obr. 39: Jednotlivé faze naplnéni nového stfihu. Zdroj: vlastni

Obr. 40 — 42: USity prototyp z Cordury. Zdroj: vlastni

Obr. 43 a 44: Stfih v digitalni a fyzické podobé. Zdroj: vliastni

Obr. 45: Zadovy systém v CLO 3D. Zdroj: vlastni

Obr. 46, 47 a 48: Prvni prototyp se zadovym systémem, kapsou na piti a kapsou
na dokumenty. Zdroj: vlastni

Obr. 50 a 51: Fotografie z vyletu v Milané. Zdroj: Ales Hanzlik

Obr. 52: Primyslovy Sici stroj. Dostupné na: https://m.media-amazon.com/ima-
ges/l/61z/8qsplTL.jpg

Obr. 53: Fotka z vyroby zddového dilu. Zdroj: vlastni

Obr. 54 a 55: Batoh Flynn z materialu Xpac. Zdroj: Ales HanZlik

Obr. 56: Zadovy systém batohu. Zdroj: vlastni

Obr. 57 — 60: Fotografie z vyletu do Milana. Zdroj: Ales Hanzlik

Obr. 61: Sbaleny batoh. Zdroj: vlastni

Obr. 62: Batoh ve vlaku. Zdroj: vlastni

Obr. 63: Finalni stfih v méritku 1:10.

Obr. 64: Rozmérovy vykres. Zdroj: vlastni

Obr. 65. Barevné varianty. Zdroj: vliastni

43



	Poděkování
	Obsah
	Úvod
	Analytická část
	Moderní cestování
	Typy zavazadel
	Existující řešení
	Dotazníky a sběr informací

	Výstup analýzy
	Proces Navrhování
	Problematika navrhování batohů
	Prvotní nápady
	Rozvoj zvoleného konceptu

	Prototypování a testování
	Výsledný návrh
	Výrobní postup
	Použité materiály
	Batoh Flynn
	Na cestě

	Technická dokumentace
	Střih
	Rozměry
	Barevné varianty

	Závěr a reflexe
	Zdroje
	Textové zdroje
	Obrazové zdroje


