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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 ZAKLADNIi UDAJE

NAZEV PROJEKTU: 11/152 Moravské Budé&jovice - obchvat
KRAJ: Vysocdina
KATASTRALNI UZEMi: Lazinky (780456)

Moravské Budéjovice (698903)
Lukov u Moravskych Budé&jovic (688983)
DRUH STAVBY: Novostavba

STUPEN DOKUMENTACE: Uvodni tdaje, Prvodni zprava

1.2 OBJEDNATEL DOKUMENTACE

NAZEV: Ceské vysoké uceni technické v Praze
Fakulta stavebni - Katedra silni¢nich staveb

ADRESA: Thakurova 7/2077, 166 29 Praha 6 — Dejvice

1.3 ZHOTOVITEL PROJEKTU
JMENO: Jifi Vajsejtl
ADRESA: Za Humny 167,463 12 Liberec

jiri.vajsejti@fsv.cvut.cz

Student oboru Konstrukce a dopravni stavby

CVUT v Praze- Fakulta stavebni
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2.ZDUVODNENI STUDIE

Cilem této studie je nalezeni optimalniho, technického a ekonomicky optimalniho feSeni
obchvatu obce Moravské Budéjovice, tak aby tranzitni doprava byla vedena mimo
centrum mésta a nepredstavovala tak zatéz pro mistni obyvatele. Tranzitni doprava
v centru mésta predstavuje zejména nebezpedi pro obyvatele prechdazejici na
pfechodech pro chodce, ale i zvySené nebezpedi kolizi pro vozidla, zejména v Gzkych
smérovych obloucich o malém poloméru, jichZ je v centru nékolik. Zaroven je ovlivnéno
pohodli a komfort Zivota mistnich obyvatel, a to zejména znedisténim ovzdusi
vyfukovymi plyny, hlukem od dopravy, zvySenou prasnosti a vibracemi.

Obrdzek 1. — Moravské Budéjovice, pritah silnice 11/152 [foto autora]

Z vyse uvedenych divodl byla vypracovana studie se ¢tyfmi variantami, které maji
hlavni cil odklonit tranzitni dopravu z centra mésta. Nasledné doSlo k jejich vzajemnému
porovnani multikriteridlnim hodnocenim a vybéru nejvhodnéjsi varianty, kterd byla
podrobné zpracovana.

4/26 11/152 MORAVSKE BUDEJOVICE — STUDIE TRASY
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3. ZAJMOVE UZEMI

Silnice 11/152 spojujici obec Nova Bystfice lezici nedaleko hranic s Rakouskem a Brno,
kde se napojuje na dalnici D2, patii mezi nejd@leZit&jsi silnice Il. Tfidy na Jihu Ceské
republiky. Jeji celkova délka je 130,36 km a prochdzi tfemi kraji: Jiho¢eskym, Vysocinou
a Jihomoravskym krajem. Pfiblizné v poloviné své délky prochazi obci Moravské

Budé&jovice jejiz obchvat Fesi tato prace.
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Obrézek 2. — Mapa CR, silnice /152 [Mapy.cz]

Mésto Moravské Budéjovice se nachazi na okraji kraje Vysocina mezi krajskym méstem
Jihlavou a okresnim méstem Znojmem. Navrzend stavba se rozprostird na trfech
katastralnich GUzemich. Jednd se o Uzemi LaZinky (780456), Moravské Budé&jovice
(698903) a Lukov u Moravskych Budé&jovic (688983).

3.1 SOUVISEJiCi NEBO DOTCENE PK A DRAHY, TECHNICKA
INFRASTRUKTURA

Silnice 11/152 kfizuje pod Moravskymi Budé&jovice silnici 1/38, kterd je od roku 2010 po
obchvatu jez vyznamné ulehdil zZivot v obci. Vramci zlep3Seni obsluznosti je vhodné
navrhnout funkéni propojeni téchto komunikaci, které bude navadét vozidla mimo
centrum obce. Z jihu do Moravskych Budéjovic vede také silnice 11/411, ktera usti do
silnice 11/152.

Uzemim zarovern prochézi 2 drahy z nichZ jedna sregiondlnim a druhd s krajskym

vyznamem.

Podél obce je vedeno vyznamné pdasmo technické infrastruktury snadzemnim
kabelovym vedenim vysokého napéti.
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3.2 OCHRANA UZEMi

Okoli mésta Moravské Budéjovice se nenachazi v Zzadné pamatkové zéné a pamatkové
rezervaci. V oblasti pamatkové zény se nachazi pouze historické centrum mésta.
Pfedmétné Uzemi se dale nenachazi vzadném zvlasté chranéném Gzemi ani jejich

ochrannych pasmech.
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Obrdzek 3. — Mapa zvidastné chranénych dzemi [Nature.cz]

3.3 GEOLOGICKA, GEOMORFOLOGICKA A HYDROGEOLOGICKA
CHARAKTERISTIKA

Stavba obchvatu se nachdzi na Uzemi, které Ize z hlediska konfigurace terénu oznacit
jako rovinaté az mirné zvinéné. Nadmofska vysSka se pohybuje v rozmezi 426 m. n. m. -
484 m. n. m. Terén je tvorfen zemédélskymi pozemky, které jsou pospojovany polnimi
cestami. Stavba zachovdvd geologickou, geomorfologickou a hydrogeologickou
charakteristiku Gzemi.

Dle geologickych map je podlozi jihovychodu Moravskych Budéjovic tvofeno migmatity
a ortorulami. Podél vodniho toku Rokytka se nachdzi nivni a smiSené sedimenty a
severozapad obce je tvofen Stérky a pisCitymi Stérky. V blizkém okoli geologické
prostifedi tvofi na vychodé prevdzné migmatity a ortoruly, na jihozapadé Stérky a
Stérkopisky a na severu pararuly. Podrobnéjsi geologické poméry jsou patrné
z obrazku 4.

V nasledujicich stupnich projektové dokumentace bude nutné provést geologické

prizkum.
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Obrazek 4. — Geologickd mapa [Mapy.gelogy.cz]

Legenda:

6 nivni sediment . 1259 erlan,stromatit

7 smiseny sediment . 1268 kvarcit,pararula

12 piscito-hlinity aZ hlinito-pis¢ity sediment . 1325 pararula az migmatit
19 spradové hlina - 1342 pararula

20 sediment deluvioeolicky . 1179 migmatit aZ ortorula

130 3térky, piscité stérky, pisky s viozkami

jila
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4.VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 MAPOVE PODKLADY

e Digitélni model reliéfu Ceské republiky 5. generace - ZABAGED, zap@j¢eno od
CUzK

e Zaméfeni polohopisu — ZABAGED, zapj¢eno od CUZK

e Zakladni mapa CR, zapi@jé¢eno od CUZK

e Ortofoto mapa, zapdjé¢eno od CUZK

e Katastrdlni mapy, vefejné pfistupné

e Uzemni pldny obci Moravské Budé&jovice, Lukov, vefejné pfistupné

e Podklady z firmy AFRY CZ

4.2 DOPRAVNE INZENYRSKE PODKLADY

Pro potfeby prace je nutné stanovit intenzity dopravy pro navrh nového obchvatu mésta
Moravské Budéjovice. Intenzity byly pfevzaty z Celostatniho s¢itdni dopravy pro rok 2020
(ddle jen CSD), které je vefejné dostupné na internetovych strankach RSD CR.

Vzhledem kcharakteru stavby by bylo vhodné vytvofit mikrosimulaéni model
pferozdéleni dopravy po uvedeni obchvatu do provozu. V této praci bude intenzita
dopravy na obchvatu uvazovana konzervativné jako veskera intenzita mifici od
Moravskych Budéjovic do Jaroméfic nad Rokytnou, konkrétné ze scitaciho useku 6-1780,
kde byla namé&fena hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit vdech vozidel (RPDI) 5641
voz/den. Tyto intenzity budou posléze prenasobeny pfislusnymi koeficienty vyvoje
dopravy a vyuzity pro stanoveni ndvrhové kategorie silnice a zarovenn pro ndavrh

konstrukce vozovky.
Skupiny vozidel:

RPDI — Ro¢ni prdmér dennich intenzit vozidel dopravy

A — Osobni vozidla — osobni a doddvkova vozidla, jednostopd motorova vozidla
B — Lehkd ndkladni vozidla LN — lehka nakladni vozidla (uZitnd hmotnost do 3,5 t)
C - Tézka vozidla -ndkladni vozidla nad 3,5 t, autobusy, traktory a ostatni

TNV, — pridmérnéa denni intenzita provozu vsech tézkych nakladnich vozidel

Komunikace el A[voz/den] e < UL
[voz/den] [voz/den] | [voz/den] | [voz/den]
/152 | Jarom&Fice | Oravske 5641 4699 464 449 603
Budéjovice

Tabulka 1. — Intenzity dopravy z CSD, usek 6-1780

8/26 11/152 MORAVSKE BUDEJOVICE — STUDIE TRASY



FAKULTA
STAVEBNI
CVUTV PRAZE

A - PROVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

. - - i x
7 5
RO N S Dalni Lazany \ A Y
N S Popovice -4 >
mil = R '\, | Prilozany
1607, AW Vic enice LN o~ oA\ T i
\ 4 = =\ Jaromeéfice n. Rokymo&;-—'.".i.xd?-a“-"'&- et
N Jakubov W\ . — Vo
‘u Morav skych . Bohusice 62> &
‘\ Budéjovic ) \ ,‘,/
7 ~4
i( \ i |
\ ,‘ Liikoy P 4 -
VranintSs__ b e &
A Séitani dopravy 2020 — hodnoty RPDI [voz/24h]
Q *.g‘gsg /S S&itaci Gsek & 6-1780
k \‘.ié_a{a o/ #’| Komunikace ¢ 152
, | £ “155 ,'_;'// TV (téZka motorova vozidla celkem) 913
2 1OV IC Qe 2gu ™ . . .
Moravskeét l'd‘eloy'c.i?'l’ - O (osobnia dodavkova vozidia) 4699
ol O M (jednostopa motorova vozidia) 29
— - 7 - N
N _«' < < SV (soudet viech vozidel) 5641
NG R £
- X, A
152 - 4 \ .\ B
Dadica by smcaz e S e 8 Jach OV N4 &)
ol N %) d gy |
~=~. Krncice
Nimpéov ,/,’.:—’N/ \ N3,
v
7
i/ > Zve:kcwlc_-:’«,-"\?ﬁ‘
\1 " TNové Syrovice e T N
,.;-‘.-':"” RS d \:-:r?\ A}“..”'—“*-',,,H P N
g \ - e
e Lazi\ /i \ g _
= = ar ‘ - 7Castohostice ‘v;, H 39 e
/ 2 f . 'S ccnnr\\\ 00 ;
i = . * N 4
g 7 N =7

Obrazek 5. — Celostatni scitani dopravy 2020 [Scitani.rsd.cz/

4.3 STANOVENI NAVRHOVE KATEGORIE SILNICE

Rok uvedeni obchvatu do provozu se odhaduje na rok 2030, doba Zivotnosti obchvatu je
25 let, tim pddem je uvazovan konec zivotnosti silnice v roce 2055. Vstupni intenzity jsou
vyndsobeny pfislusnymi koeficienty vyvoje dopravy dle TP 225 — Progndza intenzit
automobilové dopravy. Dalsimi vstupnimi Udaji pro urceni koeficientd jsou: Kraj
Vysocina, silnice Il. tfidy, vzdalenost od krajského meésta vétsi nez 20 km.

Ly = Io; * kp;

Iy - v¥hledovd intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den]
lor - vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den]

ko - koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]

Vyhledova intenzita dopravy je sou¢tem vyhledovych intenzit pro jednotlivé skupiny
vozidel.

kvi
kpi = e

k. - koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu vozidel [-]

ko - koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu vozidel [-]
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Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje
dle TP 225
Misto (Gsek) scitaci Usek 6-1780, Jaroméfice - Moravské Budéjovice
Cislo 117152 Tvp I
komunikace komunikace
Vzdalenost od
Kraj Jihomoravsky krajského nad 20 km
mésta
Vypracoval Jifi Vajsejtl Datum 14.03.2023
1 Vychozi rok 2030
2 Vyhledovy rok 2055
skupina vozidel
A B C
lehka A
i tézka
osobni nakladni
3 Vychoziintenzita dopravy lo [voz/den] 4699 464 449
4 Koeficient vyvolje |nt<,en2|t dopravy Ko[-] 116 132 1,10
pro vychozi rok
5 Koeficient vvaOJe |nte’nZ|t dopravy ko [-] 116 1,51 119
pro vyhledovy rok
6 Koeficient prognézy intenzit K, -] 1,00 114 1,08
dopravy
7 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 4699 531 486
8 Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 5716
(celkem)

Tabulka 2. — Protokol pro prognozu intenzit dopravy dle TP 225

Kategorie navrhované silnice Il. tfidy byla stanovena dle CSN 73 6101 (tabulky 5: Rozpéti
droviiovych intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic).

Pfi pfedpokladu plného zatiZzeni obchvatu vyhledovou intenzitou dopravy navazujiciho
Useku silnice 11/157, jez &ini 5716 voz/den byla zvolena navrhovd kategorie silnice
$7,5/90.
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4.4 ZAKLADNi NAVRHOVE PARAMETRY KOMUNIKACE

Obchvat Moravskych Budé&jovic je navrzen ve 4 variantach, vSechny varianty jsou
navrzeny se stejnym pfi¢énym uspofdadanim a konstrukci vozovky. Navrhova rychlost je
90 km/h.

N&vrhova kategorie $7,5/90 dle €SN 73 6101

e Jizdni pruhy: 2x3,00m =6 m

e Zpevnéna krajnice: 2X0,25m=05m

e Nezpevnéna krajnice: 2X050m=10m

e Svétla Sitka: min.7,5m
X b »
1 y|

0,25m e|_c|_ a \. a J_cl_e |_1.00m

L * x

Obrézek 6. — Dvoupruhovd silnice [CSN 73 6101]

Z navrhové kategorie S7,5/90 vyplyva spinéni nasledujicich parametri:

e Smeérové oblouky: Rmin = 355 m pfi dostfedném klopeni 6,0 % a
Rmin = 1160 m nevyzadujici dostfedny sklon

e Podélny sklon nivelety: max 6,0 % (rovinaté aZ pahorkovité tzemf)
min 0,5 %

o VySkové oblouky:
—  Vypuklé: R, = 5500 m nejmensi dovoleny pro zastaveni
R, = 29000 m nejmensi dovoleny pro predjizdéni
— Vyduté: R, = 3500 m nejmensi doporuceny
R, = 2700 m nejmensi dovoleny
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4.5 NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

Navrh konstrukce vozovky je proveden dle TP 170. Navrhové obdobi vozovky je 25 let.
Uvedeni obchvatu do provozu je odhadovdno na rok 2030 a konec zivotnosti vozovky je
tudiz stanoven na rok 2055.

Bude navrzeno nékolik druhtG vozovek podle prevddéné dopravy a ocekdvaného
zatizeni. Prvni vozovka bude navrzena pro hlavni trasu prevadéjici silnici 11/152 a
pfelozku silnice 11/411. Druhd vozovka bude navrzena pro vétve Uroviiovych kfiZzovatek.
Treti vozovka bude pro prelozku cyklostezky a ¢trvtd pro prelozku polni cesty.

Nize je uvedend vysledna skladba vozovky pro hlavni trasu, ostatni skladby vietné
navrhového postupu jsou uvedeny v pfiloze D.3. — Navrh konstruce vozovky.

Vozovka pro hlavni trasu obchvatu byla navrzend na TDZ lll s ndvrhovou Grovni poruseni

D1 a typem podlozi PIll.

Navrzena konstrukce vozovky z katalogu TP 170 - D1-N-1, TDZ I, PlI

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? CSNEN 13108, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16+ 60 mm CSNEN 13108-1, (SN 73 6121
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121

Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PI-C 0,80 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129
Mechanicky zpevné&né kamenivo 0/63 MZK 170mm  CSNEN 12385, SN 73 6126-1
Stérkodrt 0/63 SDa 250mm  CSNEN 12385, CSN 73 6126-1
Celkem 570 mm

Minimalni modul pfetvarnosti na mechanicky zpevnéném kamenivu je Eger2 = 140 Mpa.
Minimalni modul pretvarnosti na Stérkodrti je Eqer2 = 90 Mpa.

Minimadlni modul pfetvarnosti zemni plané je Eqer2 = 60 Mpa.
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5. VARIANTY RESENI

Bakaldrska prace je navrZzena ve 4 variantdch mozného feSeni obchvatu Moravskych
Budéjovic, pro snadnéjsi orientaci byly variantam pfidéleny pracovni nazvy:

e Varianta 1 - Uzemni plan
e Varianta 2 — Sever

e Varianta 3 — Vychod

o Varianta 4 — Mésto

Varianty jsou feSeny ve stupni studie, kdy jsou provéfovdny moznosti smérového a
vySkového vedeni. Nasledné byla pomoci multikriteridalniho hodnoceni vybrana
doporucena varianta, kterd je zpracovdna v podrobnéjsi dokumentaci.

Zacatek vétSiny variant se lisi, zatimco jejich konec je vzdy situovdn severné od
Moravskych Budé&jovic napojenim na stavajici silnici 11/152. Varianty 1 a 3 zadinaji
napojenim na byvalou silnici I. tfidy, nyni ulici Znojemska a pokracuji na sever, kde se
napojuji na stavajici silnici 11/152. Varianta 2, zalind na zapadé Mimodroviovou
kfizovatkou se silnici 1/38 a pokraCuje severné mezi Moravskymi Budéjovicemi a
Lukovem, na konci se napojuje na silnici Il/152. Posledni varianta 4 se napojuje na silnici
117152 na okruzni kfizovatce na jihu Moravskych Budéjovic a je vedena vychodné od
mésta, kondi na severu napojenim na silnici 11/152. Pro prehlednost mezi variantami
slouzi nasledujici tabulka zdkladnich charakteristik.

Zakladni charakteristiky jednotlivych variant

Oznadent Délka Pocet smér. | Rmin Ry, min Rumin Smin Srmax

[m] obl. [m] [m] [m] [%)] [96]

Varianta 1 - UP 2,99075 3 500 | 5000 5500 | -0,74 | 3,65
Varianta 2 - Sever 4,47501 6 400 | 5500 9000 | 1,00 | -4,20
Varianta 3 - Zapad 3,21605 3 500 | 10000 | 6000 | -1,08 | -3,64
Varianta 4 - Mésto 4,64402 5 110 4 000 1000 | -0,99 5,87

*idaje pro variantu 2 jsou uvaZované bez pfipojné vétve MUK

Tabulka 3. — Zakladni charakteristiky jednotlivych variant

5.1 VARIANTA 1 - UZEMNIi PLAN

Varianta 1 je v celé své délce navrzena v souladu s Gzemnim pldanem obce Moravské
Budg&jovice. Tato varianta ma bohuzZel nékolik nedostatkl, zejména v podobé nereseni
komplexniho pohledu na infrastrukturu v dané oblasti. Slouzila by vyhradné pro
dopravni smér Znojmo - Jaroméfice nad Rokytnou, v ostatnich smérech chybi jeji
funk¢ni navdzani na stavajici komunikace, je tedy otdzkou, jak hojné by byla vyuzivdna
pro ostatni dopravni sméry.
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5.1.1 Smérové vedeni trasy

ZacCatek vedeni trasy je situovan nedaleko obce Lazinky napojenim na byvalou silnici
1/38, soucasnou ulici Znojemskou. Prvni smérovy oblouk je pravostranny o poloméru
500 m, nasleduje pfima o délce 401 m a na ni navazuje levostranny oblouk o poloméru
1500 m, poté pfimda a posledni oblouk a poloméru 600 m, ktery se pfimyka ke stavajici
trase 1l/157.

Smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s pfechodnicemi. Minimalni hodnoty
smérovych obloukl jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. Pfechodnice jsou
typu klotoidy splfiujici minimalni délku, kterd se rovnd ndavrhové rychlosti nebo délce
vzestupnice, a povétSinou jsou navrzeny na doporucenou délku dle tabulky 11 této

normy.
Smérové vedeni Varianty 1 - Uzemni plan

Bod Sta[r1r:1cjen| Smérovy prvek D[?rlﬁa
zU 0,00 PFima 42,90
TP 42,90 Prfechodnice A =245 120,00
PK 162,90 KruZnice R =500 456,16
KP 619,06 Pfechodnice A =245 120,00
PT 739,06 Pfima 309,28
TP 1048,34 Prfechodnice A =459 210,00
PK 1258,34 KruZnice R = 1000 448,60
KP 1706,94 Pfechodnice A =459 210,00
PT 1916,94 Pfima 403,58
TP 2320,52 Pfechodnice A =290 140,00
PK 2460,52 Kruznice R = 600 224,08
KP 2684,60 Pfechodnice A =290 140,00
PT 2824,60 PFfima 118,54
KU 2943,14

Tabulka 4. — Smérové vedeni trasy, Varianta 1

5.1.2 Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni zacind napojenim na stavajici ulici Znojemskd odkud stoupd sklonem
3,65 %. Nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru 10000 m, po némz pfichdzi klesani
0,74 % a udolnicovy oblouk o poloméru 10 000 m, poté ndsleduje stoupani na nejvyssi
bod trasy s poslednim vrcholovym obloukem o poloméru 5 500 m, ktery se pfimyka ke

stavajici silnici 11/152.

Vzhledem kvzniku inflexniho bodu vySkového fesSeni vkm 2,755 68, tedy v misté
pfechodnice, byl provéfen minimalni vysledny sklon. Klopeni v oblouku R = 600 m bylo
navrzeno dostfedné se sklonem 2,5 % se vzestupnici délky 40 m (As = 0,41). Pfi umisténi
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zacatku vzestupnice do zacatku prechodnice bude v km 2,755 68 dostifedny sklon 2,5 %

a nehrozi tak nedodrzeni minimalniho vysledného sklonu.

Podélné sklony jsou navrzeny dle €SN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo zvoleno jako
rovinaté az pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni sklon 6 %, soucasné je
navrzen podélny sklon minimalné 0,5 %, aby se prfedeSlo nevyhovujicimu vyslednému
sklonu.

Zaobleni vyskovych oblouki je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimalni povolené poloméry vyskovych obloukl
5500 m pro vrcholovy oblouk a 2700 m pro udolnicovy oblouk. Oblouk u vrcholu V1 je
navrzen s polomérem 3 500 m, kvUli napojeni na stavajici komunikace. V této ¢asti trasy

az po konec nové kfizovatky s ulici Znojemska je snizena ndvrhova rychlost na 70 km/h.

Vyskové vedeni Varianty 1 - Uzemni plan
Bod Staniceni Vyska Sklon Délka Polomér
° [m] [m] [9)] [m] [m]

ZU 0,00 437,32
Vi 126,17 436,34 -0,78 126,17 5 000
V2 811,66 461,35 200 LOo49 10000

2099,43 -0.74 1287,77 10 000
V3 ) 451,76 207 686,00
V4 2785,43 465,99 2316 157.71 5 500
KU 294314 461,01

Tabulka 5. — Vyskové vedeni trasy, Varianta 7

5.1.3 Odvodnéni komunikace
Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci pri¢nych a podélinych sklonl odvadéjicich

v v

vodu do podélnych pfikopld, kterymi jsou odvddény do nejblizsi vodotele nebo

avvs

téleso komunikace pomoci trubnich propustka.

Propustky a podrobna feseni odvodnéni budou feSena v podrobnéjsi projektové

dokumentaci.

5.1.4 KFrizovatky a sjezdy
Kfizovatky a pfelozky komunikaci byly feSeny vtomto stupni dokumentace pouze
orientacné, jejich podrobnéjsi feSeni bude v nasledujicim stupni dokumentace.
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K¥iZzovatky
e Km 0,407 82 — kfizovatka s ulici Znojemska, pfedpoklad stykové kfizovatky

e Km 2,537 63 — kfizovatka se silnici 11/152, pfedpoklad stykové kfizovatky

Sjezdy
e Km 2,123 53 - sjezd na polni cestu

5.1.5 Mostni objekty a propustky

Mostni objekty
¢ Km 0,804 40 - mimodurovriové kfizeni s Cyklotrasou 26, pfedpoklad lavky pro pési

a cyklisty

Propustky
Propustky nejsou v tomto stupni dokumentace rfeseny, budou feseny v nasledujicim
stupni projektové dokumentace.

5.2 VARIANTA 2 - SEVER

Varianta 2 je jako jedina vedend severné od Moravskych Budéjovic a je feSena jako
velkorysa. Coz vyvolava vétsi potfebu mostnich objektld a zemnich praci. Trasa
pfekonava vodni tok Rokytka, ulici ChelCického a Zelezni¢ni trat 241. Napojeni na silnici
I1/38 je feSeno mimodlroviiové. Vzhledem kvelkorysému napojeni je predpoklad
vyuzivani obchvatu ve vSech dopravnich smérech. Nevyhoda varianty 2 je jeji nesoulad
s Uzemnim planem.

5.2.1 Smérové vedeni trasy

Trasa zacina pravostrannym obloukem o poloméru 400 m, ve kterém se napojuje
stavajici silnice 11/157. Na ten navazuje pfiméa délky 392 m a levostranny oblouk ve
kterém trasa prekondvd komunikaci a trat na dvou mostech. Nasleduje pravostranny
oblouk o poloméru 1000 m, pfimd a levostranny oblouk o poloméru 480 m, ktery navraci
trasu zpét po ,obkrouzeni” fotovoltaické elektrarny. Na oblouk navazuje inflexni bod a 2
oblouky o polomé&rech 500 m. Na konci trasy je okruzni kfizovatka se Ctyfmi rameny, jez
je soucasti MUK Sever — mimouroviiové kiizovatky zajistujici napojeni obchvatu a silnice
1/38.

Smérové oblouky jsou navrZzeny jako kruznicové s prechodnicemi. Minimalni hodnoty
smérovych obloukl jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. Pfechodnice jsou
typu klotoidy splfiujici minimalni délku, kterd se rovnd ndvrhové rychlosti nebo délce
vzestupnice, a povétSinou jsou navrZzeny na doporucenou délku dle tabulky 11 této
normy.
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Smeérové vedeni Varianty 2 - Sever

Bod Sta[r;rlﬁem Smeérovy prvek D[(:nuja
Zu 0,00 PFima 36,86
TP 36,86 Pfechodnice A=219 120,00
PK 156,86 Kruznice R =400 472,01
KP 628,87 Pfechodnice A=219 120,00
PT 748,87 Pfima 392,55
TP 1141,42 Pfechodnice A =561 210,00
PK 1351,42 KruZnice R = 1500 420,11
KP 1771,53 Pfechodnice A =561 210,00
PT 1981,53 PFfima 248,65
TP 2230,18 Pfechodnice A =400 160,00
PK 2390,18 KruZnice R = 1000 152,54
KP 254272 Pfechodnice A =400 -140,00
PT 2402,72 Pfima 538,16
TP 2940,88 Pfechodnice A =250 130,00
PK 3070,88 KruZnice R =480 469,07
KP 3539,95 Pfechodnice A =251 131,81
TP 3671,76 Pfechodnice A =224 100,00
PK 3771,76 Kruznice R =500 275,84
KP 4047,60 Pfechodnice A =224 129,38
PT 4176,98 Pfima 89,90
TP 4266,88 Pfechodnice A=212 118,61
PK 4385,49 Kruznice R =500 90,00
KP 4475,49 Pfechodnice A=212 194,42
PT 4669,91 PFfima 30,00
TP 4699,91 Pfechodnice A=34 76,24
PK 4776,15 Kruznice R =38 30,00
KP 4806,15 Pfechodnice A=34 36,78
PK 4842,93 Pfechodnice A=35 5,67
KP 4848,60 KruZnice R=35 35,00
PT 4883,60 Pfechodnice A=35 10,02
KU 4893,62

5.2.2 Vyskové vedeni trasy

Tabulka 6. — Smérové vedeni trasy, Varianta 2

VySkové vedeni zacind napojenim na stavajici silnici 11/157 a vrcholovym obloukem o

poloméru 5 500 m, odkud klesd nejprve sklonem -4,20 % a posléze -1,21%. V tomto misté

se nachdzi nejnizsi misto trasy a zdroven bod kfizeni s vodnim tokem Rokytka, odtud

trasa stoupa sklonem 3,40 % na dvojici mostl a pokracuje ve stoupani ve sklonu 1,00 a

v v

211 % knejvysSimu bodu trasy blizko Lukovské hory svrcholovym obloukem o

poloméru 13 000 m. Poté niveleta klesa sklonem 2,96 a 1,07 % k okruzni kfizovatce. Od
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okruzni kfizovatky niveleta prekondava silnici 1/38 po mostnim objektu se zakruzovacimi
oblouky o polomérech 1 000 m a byla navrZzena s ndvrhovou rychlosti 40 km/h.

Podélné sklony jsou navrzeny dle €SN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo zvoleno jako
rovinaté az pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni sklon 6 %, soucasné je
navrzen podélny sklon minimalné 0,5 %, aby se prfedeSlo nevyhovujicimu vyslednému
sklonu.

Zaobleni vyskovych oblouki je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimalni povolené poloméry vyskovych obloukl
5500 m pro vrcholovy oblouk a 2700 m pro ddolnicovy oblouk. Pro navrhovou rychlost
40 km/h jsou minimalni povolené poloméry vyskovych obloukl 350 m pro vrcholovy
oblouk a 1000 m pro Udolnicovy oblouk.

Vyskové vedeni Varianty 2 - Sever
soa | stameent (m) | ViSke [ Sken [ el Pl
ZU 0,00 4596
Vi 258,32 462,94 1,29 258,32 5 500
V2 568,31 449,93 2 e 9000
V3 1258,40 441,58 3,'40 485:67 10000
v4 1744,07 458,11 1,00 548,52 12000
V5 2292,59 463,59 2,11 1135,92 20 000
V6 342851 487,54 2,96 520,19 13000
V7 3948,70 472,12 1,07 501,58 12000
v 4450,28 466,75 1,52 49,47
V9 4499,75 467,5 3,93 138,94
V10 4638,69 472,96 -5,08 162,78 1000
V11 4801,47 464,69 -1,30 92,15 1000
KU 4893,62 463,49

Tabulka 7. — Vyskové vedeni trasy — Varianta 2

5.2.3 Odvodnéni komunikace

Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci pri¢nych a podélinych sklonl odvadéjicich

v v

vodu do podélnych pfikopd, kterymi jsou odvadény do nejblizsi vodotele nebo

avws

téleso komunikace pomoci trubnich propustka.

Propustky a podrobna feseni odvodnéni budou feSena v podrobnéjsi projektové
dokumentaci.

5.2.4 K¥izovatky a sjezdy
Kfizovatky a pfelozky komunikaci byly feSeny vtomto stupni dokumentace pouze
orientacné, jejich podrobnéjsi feSeni bude v nasledujicim stupni dokumentace.
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K¥iZzovatky
e KmO0,474 41 - kfiZzovatka s ulici Jaroméficka, pfedpoklad stykové kfizovatky
e Km 4,475 01 - kfizovatka se silnici 1/38 a ulici Prazskd, predpoklad okruzni
kfizovatky

5.2.5 Mostni objekty a propustky

Mostni objekty
e Km 1,700 00 — mimouroviiové kfizeni s ulici Chelcického, predpoklad silni¢niho
mostu
e Km 1,825 38 — mimouroviiové kfizeni s Zelezni¢ni trati 241, predpoklad silni¢niho
mostu
e Km 3,139 62 — mimodurovriové kfizeni s Cyklotrasou 26, predpoklad lavky pro pési

a cyklisty s moZnosti automobilové obsluhy pfilehlych objektl

Propustky
e Km 1,184 12 - vodni tok Rokytka, predpoklad rémového propustku
Ostatni propustky nejsou vtomto stupni dokumentace feSeny, budou feSeny

v ndsledujicim stupni projektové dokumentace.

5.3 VARIANTA 3 - ZAPAD

Varianta 3 je svym fesenim podobnd varianté 1, stim rozdilem, Ze podrobnéji fesi
napojeni obce Lazinky a snazi se minimalizovat poclet kfizovatek v okoli. Dalsi
vyznamnou charakteristikou je zména vedeni silnice 11/152 na jihu Moravskych
Budéjovic, s cilem odvést tranzitni dopravu na obchvaty mésta a tim zarudit nizsi
intenzity v centru. Nevyhodou se naopak stava odchyleni od izemniho planu, trasa ho

kopiruje na Useku dlouhém pfiblizné 1,5 km.

5.3.1 Smérové vedeni trasy

Trasa zacina u sjezdu ze silnice 1/38 rekonstrukci stavajici prisecné kfizovatky a novym
napojenim obce Lazinky. Odtud trasa vede ve stdvajici stopé komunikace a misté
stykové kfiZzovatky se odpojuje pravostrannym obloukem o poloméru 500 m na néj pfes
inflexni bod navazuje levostranny oblouk o poloméru 2500 m, nasleduje pfima a
pravostranny oblouk o poloméru 1000 m pfimykajici se ke stavajici silnici 11/152.

Smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s pfechodnicemi. Minimalni hodnoty
smérovych oblouk( jsou v souladu s tabulkou 9, normy CSN 73 6101. Pfechodnice jsou
typu klotoidy splfiujici minimalni délku, kterd se rovnd ndvrhové rychlosti nebo délce
vzestupnice, a povétSinou jsou navrZzeny na doporucenou délku dle tabulky 11 této
normy.
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Smérové vedeni Varianty 3 - Zapad

Bod Sta[r;rllc]enl Smeérovy prvek D[er:]l;a
Zu 0,00 Pfima 200,09
TP 200,09 Pfechodnice A =224 100,00
PK 300,09 Kruznice R =500 218,16
KP 518,25 Pifechodnice A =224 100,00
PP 618,25 Pfechodnice A = 866 307,81
PK 926,06 KruZnice R = 2500 970,33
KP 1896,39 Pfechodnice A =866 300,00
PT 2196,39 Pfima 79,21

TP 2275,60 Ptechodnice A =400 160,00
PK 2435,60 KruZnice R = 1000 443,45
KP 2879,05 Ptechodnice A =400 160,00
PT 3039,05 P¥ima 177,00
KU 3216,05

Tabulka 8 — Smérové vedeni trasy — Varianta 3

5.3.2 Vyskové vedeni trasy

Vyskové vedeni zacind napojenim na stavajici prisecnou kfizovatku u sjezdu ze silnice
1/38 a dotud stoupa sklonem 4,01 % k prvnimu vrcholovému oblouku o poloméru 11 000
m. Poté déle stoupd po vysokém ndspu sklonem 1,51 % k Gdolnicovému oblouku o
poloméru 30 000 m, na ktery navazuje stoupani 2,38 % a vrcholovy oblouk o poloméru
29000 m. Odtud trasa klesd sklonem -0,91 % k udolnicovému oblouku o poloméru
10000 m, kde pfichazi stoupdni na nejvyssi vrchol trasy se sklonem 2,08 %. Po
vrcholovém oblouku s polomérem 6 000 m uz jen klesd a napojuje se na stdvajici sklon
silnice 11/152.

Podélné sklony jsou navrzeny dle €SN 73 6101 tabulky 13. Uzemi bylo zvoleno jako
rovinaté az pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni sklon 6 %, soucasné je
navrzen podélny sklon minimalné 0,5 %, aby se predeSlo nevyhovujicimu vyslednému
sklonu.

Zaobleni vyskovych oblouki je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulky 14 a 15. Pro
navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimalni povolené poloméry vyskovych obloukl
5500 m pro vrcholovy oblouk a 2700 m pro udolnicovy oblouk.
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VysSkové vedeni Varianty 3 - Zapad
s Stanic¢eni Vyska Sklon Délka Polomé&r
° [m] [m] [%] [m] [m]

ZU 0,00 426,38
V1 242,68 434,34 3,28 242,68 11 000
V2 666,72 442,73 1,98 424,04 30 000

1356,72 2,38 690,00 29 000
V3 ) 459,17 001 87992
V4 2236,64 451,17 2,08 744,45 10 000
V5 2981,09 466,68 3,63 233,96 6 000
KU 3215,05 458,19

Tabulka 9. — Vyskoveé vedeni — Varianta 3

5.3.3 Odvodnéni komunikace
Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci pfi¢nych a podélnych sklont odvadéjicich

v v

vodu do podélnych pfikopld, kterymi jsou odvddény do nejblizsi vodotele nebo

téleso komunikace pomoci trubnich propustka.

Propustky a podrobna feSeni odvodnéni budou FfeSena v podrobnéjsi projektové

dokumentaci.

5.3.4 KF¥izovatky a sjezdy
Krizovatky a prelozky komunikaci byly feSeny vtomto stupni dokumentace pouze
orientacné, jejich podrobnéjsi feSeni bude v nasledujicim stupni dokumentace.

KFizovatky
e Km 0,021 99 - kfiZzovatka silnice 1/38, napojeni Lazinky, pfedpoklad prisecné
kfizovatky
e Km 0,472 00 — kfizovatka s ulici Znojemska, predpoklad stykové kfizovatky
e Km 2,743 71 - kfiZzovatka se silnici 11/152, pfedpoklad stykové kfiZzovatky

Sjezdy
e Km 2,340 95 - sjezd na polni cestu

5.3.5 Mostni objekty a propustky

Mostni objekty
e Km 0,920 00 — mimourovriové kiizeni s Cyklotrasou 26, predpoklad presypdvané

konstrukce pod obchvatem
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Propustky
Propustky nejsou v tomto stupni dokumentace feSeny, budou feSeny v ndsledujicim

stupni projektové dokumentace.

5.4 VARIANTA 4 - MESTO

Varianta 4 je teoreticky rozdélena na 2 Uuseky, prvni intravilanovy do staniceni
km 1,600 00 a druhy extravildnovy od stani¢eni 1,600 00. Useky se li&i pouZitou normou
pro projektovani, pro prvni tsek norma €SN 73 6110 a pro druhy norma CSN 73 6101,
navrhovou rychlosti, jez je pro prvni Gsek 50 km/h a pro druhy 90 km/h, a pfistupem
k projektovani. Prvni Usek byl navrzen témér po terénu za uUcelem budouciho vyuziti
GUzemi pro rozvoj lehkého priimyslu, jak je vymezen v Gzemnim planu obce, a druhy byl
navrzen s dlirazem na pohodli fidi¢e a vyssi navrhovou rychlost. Varianta se primyka

k zakresu v Gzemnimu planu v druhé poloviné své délky, pfiblizné od km 2,800 00.

5.4.1 Smérové vedeni trasy

Trasa zacind napojenim na okruzni kfizovatku na jihu Moravskych Budéjovic, kde vyuzije
rameno po byvalém napojeni silnice 11/411 na né&j navazuje levostranny oblouk o
poloméru 110 m. Trasa pokracuje 219 m pfimou a pravostrannym obloukem o poloméru
1000 m, pobliz kterého jsou navrzeny sjezdy do rozvojové oblasti. Na oblouk navazuje
pfima a levostranny oblouk o poloméru 500 m. Pfiblizné v pllce oblouku kondi prvni
Usek, ktery byl veden, tak aby rozdélil rozvojovou oblast na dvé srovnatelné velké oblasti
a zdaroven se vyhnul rekreacni a sportovni oblasti zanesené v Gzemnim planu. Na konci
oblouku je navrzena prisecna kfizovatka s ulici Znojemska. Po kfizovatce nésleduje
pfima délky 415 m, ktera pfechazi v levostranny oblouk o poloméru 1000 m, v téchto
mistech jiz trasa kopiruje Uzemni pldn. Posledni obloukem trasy je pravostranny o
poloméru 600 m, jez se pfimykd k stdvajici silnici [1/152. V poslednim oblouku zaroven

vznikne stykova kfiZzovatka s ulici Jaromé&Fickou (silnici 11/152).

Smérové oblouky jsou navrzeny jako kruznicové s pfechodnicemi. Minimalni hodnoty
smérovych obloukd pro prvni Usek jsou v souladu s tabulkou 10 normy CSN 73 6110 a
pro druhy tGsek vyhovuji tabulce 9, normy CSN 73 6101. Pfechodnice jsou typu klotoidy
splfiiujici minimalni délku, ktera se rovna ndvrhové rychlosti nebo délce vzestupnice, a
povétsinou jsou navrzeny na doporucenou délku dle tabulky 11 této normy.
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Smérové vedeni Varianty 4 -Mésto

Bod Sta[l:rl]c]enl Smeérovy prvek D[iﬁa
Zu 0,00 PFima 89,89
TP 89,89 Pfechodnice A=74 50,00
PK 139,89 Kruznice R=110 127,56
KP 267,45 Pfechodnice A=74 50,00
PT 317,45 Pfima 219,05
TP 536,50 Pfechodnice A=316 5800,00
PK 6336,50 KruZnice R = 1000 -5458,88
KP 877,62 Pfechodnice A=316 100,00
PT 977,62 Pfima 260,21
TP 1237,83 Pfechodnice A =245 120,00
PK 1357,83 KruZnice R = 500 701,17
KP 2059,00 Pfechodnice A =245 120,00
PT 2179,00 Pfima 415,67
TP 2594,67 Pfechodnice A =561 210,00
PK 2804,67 KruZnice R = 1500 917,91
KP 3722,58 Prechodnice A =561 210,00
PT 3932,58 Pfima 41,03
TP 3973,61 Pfechodnice A =279 130,00
PK 4103,61 Kruznice R = 600 283,36
KP 4386,97 Pfechodnice A =279 130,00
PT 4516,97 Pfima 127,05
KU 4644,02

Tabulka 10. — Smérové vedeni trasy — Varianta 4

5.4.2 Vyskové vedeni trasy

VysSkové vedeni zadind napojenim na stdvajici okruzni kfizovatku s pfipravenym
odboénym ramenem, pokracuje vedenim po terénu s nejmensim sklonem -0,99 % a
nejmensim zakruzZzovacim obloukem o poméru 1 000 m. Pfiblizné v km 1,300 00 se
niveleta zacind zvedat od terénu, kvlli navrzenému pfemosténi Zelezni¢ni trati 241
s vrcholovym obloukem o poloméru 5 000 m, od které komunikace klesa sklonem -2,34
% zpét kterénu a prlsecné kfizovatky s ulici Znojemskou. Odtud trasa stoupd se
sklonem 1,87 % k vyskovému oblouku o poloméru 29 000 m, na kterd navazuje klesani
sklonem -1,38 % a stoupani na nejvyssi vrchol sklonem 2,17 %. Po vrcholovém oblouku
s polomérem 6 000 m uz jen klesa a napojuje se na stavajici sklon silnice 11/152.

Podélné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6110 tabulky 12 pro prvni tsek a CSN 73 6101
tabulky 13 pro Usek druhy. Uzemi bylo zvoleno jako rovinaté az pahorkovité, ve kterém
je povoleny maximalni sklon 6 %, soucasné je navrzen podélny sklon minimainé 0,5 %,
aby se predeslo nevyhovujicimu vyslednému sklonu.
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Zaobleni vyskovych obloukd pro prvni Usek &asti je navrzeno dle normy CSN 73 6110
tabulky 13 a 14. Pro ndvrhovou rychlost 50 km/h jsou minimalni povolené poloméry
vySkovych obloukli 1000 m pro vrcholovy oblouk a 700 m pro Gdolnicovy oblouk.
Zaobleni vyskovych obloukd druhého Useku je navrzeno dle normy CSN 73 6101 tabulky
14 a 15. Pro navrhovou rychlost 90 km/h jsou minimalni povolené poloméry vyskovych
obloukt 5500 m pro vrcholovy oblouk a 2700 m pro Gdolnicovy oblouk.

Vyskové vedeni Varianty 4 - Mésto

Bod | Stani¢eni [ml] V{:ﬁa S[kof]n D[?’:Ea Pol[;r?er
70 0,00 449,54

V1 47,00 452,30 587 47,00 1000
V2 301,00 455,23 1,15 254,00 8 000

-0,99 239,00

V3 540,00 452,86 106 390,00 7000
V4 930,00 457,00 223 350,00 10000
V5 1280,00 44918 1,50 205,00 4 000
V6 1485,00 452,26 234 375,00 5000
V7 1860,00 443,49 1,87 860,00 7000
v 2720,00 459,60 138 840,00 29 000
Vo 3560,00 447,99 217 890,00 12000
V10 4450,00 467,29 324 194,02 6000
KU 4644,02 461,01

Tabulka 11. — Vyskové vedeni trasy — Varianta 4

5.4.3 Odvodnéni komunikace
Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci pfi¢nych a podélnych sklont odvadéjicich

v v

vodu do podélnych pfikopd, kterymi jsou odvadény do nejblizSi vodotele nebo

avws

téleso komunikace pomoci trubnich propustka.

Propustky a podrobna feseni odvodnéni budou reSena v podrobnéjsi projektové

dokumentaci.

5.4.4 Krizovatky a sjezdy
Krizovatky a prelozky komunikaci byly feSeny vtomto stupni dokumentace pouze
orientacné, jejich podrobnéjsi feSeni bude v nasledujicim stupni dokumentace.

K¥iZovatky

e Km 2,027 66 — kfizovatka s ulici Znojemska, pfedpoklad prisecné kfiZovatky
e Km 4255 05 — kfizovatka se silnici [1/152, pfedpoklad stykové kfizovatky
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Sjezdy
e Km 3,789 07 - sjezd na polni cestu

5.4.5 Mostni objekty a propustky

Mostni objekty
e Km 1,484 03 - mimourovhové kfizeni s Zeleznic¢ni trati 241, pfedpoklad silni¢niho
mostu
e Km 2,492 38 — mimourovriové kfizeni s Cyklotrasou 26, predpoklad lavky pro pési

a cyklisty

Propustky
Propustky nejsou v tomto stupni dokumentace feSeny, budou feSeny v ndsledujicim
stupni projektové dokumentace.

6. ZHODNOCENI VARIANT

Zhodnoceni variant vychdazi z multikriterialniho hodnoceni, jez je uvedené v samostatné
pfiloze D.1. — Multikriteridlni zhodnoceni. Na celkovém pocatku byly vybrany kategorie
posuzovanych vlivli a nasledné jednotlivé vlivy. Kazdému vlivu byly poté pfifazeny vahy
hodnoceni, které dohromady musi mit soucet 100 bodd.

Jako nejvhodnéjsi varianta vychazi po multikriterialnim zhodnoceni varianta 3 — Vychod,
mezi jeji nejvétsi pfednosti patfi zlepSeni dopravni obsluznosti, cestovniho komfortu a
maly vliv na okolni prostiedi za cenu pfijatelnych nékladl. Jako druhd se umistila
varianta 1 — Uzemni pldn, kterd se vyznacuje nizkymi néklady a souladem s Gizemnim
planem. Varianta 4 - Mésto se umistila na 3. pficce, pficemz tézi pfedevSim z rozvoje
Uzemi, zanedbatelného vlivu na faunu a floru a nizsimi naklady. Na posledni pfi¢ce se
umistila varianta 2 — Sever, jeZ méla mnoho kladd, ale nesoulad s Gzemnim planem a

suverénné nejvyssi stavebni ndklady ji odsunuli az na posledni pficku.

Vitéznd varianta 3 — Vychod bude zpracovdna ve vétsSi podrobnosti v néasledujici

dokumentaci.
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1. CELKOVY POPIS STAVBY

V této Casti dokumentace bude zpracovdna vyslednd varianta 3 — Zapad, jez podobné
feSinapojeniobce Lazinky se snahou eliminovat pocet kfizovatek okoli a prekldda silnice
117152 a 1I/411 na jihu obce Moravské Budéjovice.

Obchvat je rozdé&len na 2 vyznamné celky. Prvni (SO 101) je na zapad od Moravskych
Budé&jovic a druhy (SO 102) je na jihu obce, na oba tUseky se napojuji pfilehlé komunikace,
které jsou pracovné pojmenovany podle dopravnich smérd, které prevadéji, eventuelné
podle ndzvi pfislusnych komunikaci.

VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU

Vyhodnoceni priizkumU a podkladi je pfehledné feseno v pfiloze A. Prlivodni a technicka
zprava, popfipadé v ¢asti D. Podklady a pfilohy

2. MODELOVANI VYSLEDNE VARIANTY 3

K tvorbé vyhledavaci studie i podrobnéjsi vykresové dokumentace byl vyuzit SW Civil 3D
od spole¢nosti Autodesk. Pro ukazku je niZze uvedeno nékolik obrazkd vysledného
modelu, ze kterého byly vytvoreny situace, podélné profily tras i jednotlivych vétvi
kfizovatek a v neposledni fadé vzorové a charakteristické pfi¢né fezy.

Obrazek 1. — Detail stykové kriZovatka //152- Znojemska [Civil 3D]

11/152 MORAVSKE BUDEJOVICE — STUDIE TRASY 3/10
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Obrazek 2. — Stykovd krizovatka I1/152 - Jaroméricka, pohled proti staniceni. [Civil 3D]

Obrazek 3. — Prisecnd krizovatka Il/152 — 11/411, pohled od Moravskych
Budéjovic [Civil 3D]
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3. TECHNICKY POPIS SO 101

Tato Cast se bude vénovat technickému popisu SO 101 a komunikaci jez s nim pfimo

souvisi.

3.1 SMEROVE VEDENI TRASY

Smérové vedeni je tvorfeno pfimymi Useky, kruznicovymi oblouky s prechodnicemi.
Poloméry smérovych obloukl jsou v rozmezi 500 az 2500 m. Pfechodnice jsou navrzeny
v délkach 100 az 300 m a povétSinou jsou navrzeny na doporucenou délku dle tabulky
11 normy CSN 73 6101. Délka hlavni trasy je 2315,05 m

V km 0,022 00 se na trasu napojuje komunikace vedouci smérem k obci Lazinky o délce
233,45 m. Ta ma jeden smeérovy oblouk o poloméru 200 m s pfechodnicemi dlouhymi 50
m. Z ni jesté vede napojeni k primyslovému aredlu, jezZ ma smérova oblouk o poloméru
50 m.

V km 0,473 40 se nachazi stykova kfizovatka s ulici Znojemsk3, jez navazuje na stavajici
komunikaci levostrannym obloukem o poloméru 300 m s pfechodnicemi délky 50 m,

délka Upravy je 323,91 m.

Vkm 0,937 90 trasu mimouroviiové kfizi cyklostezka. Ta navazuje na stavajici
cyklostezku a zachovava jeji pfimé vedeni, pod silnici 11/152 je vedena v ramovém
podjezdu. Délka prelozky je 207,10 m

V km 2,340 90 jsou navrzeny sjezdy na pfelozku polni cesty, kterd ma 3 smérové oblouky
o polomérech 30, 25 a 25 m. Celkova délka prelozky je 124,62 m.

V km 2,704 80 se nachdzi stykova kfizovatka s ulici Jaromérickd, ktera je dlouhd 236,47

m a ma pravostranny oblouk o poloméru 180 m a prechodnice délek 70 m.

3.2 VYSKOVE VEDENIi TRASY

VysSkové teSeni je navrzeno v podélnych sklonech v rozmezi 0,91-4,46%. Lomy
podélného sklonu jsou zaobleny Gdolnicovym vyskovym obloukem o poloméru 10 000

m a vrcholovymi vySkovymi oblouky o poloméru 6 000-30 000 m.

Pficny sklon je navrzen v prfimych Usecich zdkladni stfechovity 2,5%. Ve smérovych
obloucich je navrzen dostifedny sklon v rozmezi 2,5% - 4,0% v zavislosti na poloméru
oblouku.

Napojeni Lazinek smérem od hlavni trasy stoupd sklonem 2,12% a 2,69% s jednim
Udolnicovym obloukem o poloméru 8000 m. Komunikace Znojemska smérem od hlavni
trasy také stoupa sklonem 1,68% a posléze 2,10%. Komunikace Jaroméficka obdobné
stoupd smérem od hlavni trasy sklonem 0,80%.

11/152 MORAVSKE BUDEJOVICE — STUDIE TRASY 5/10
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Niveleta cyklostezky se napojuje na stavajici sklon, od néhoz klesa sklonem -7,62% pod
hlavni trasu odkud klesa sklonem 0,53 % az ke konci Upravy. ZakruZzovaci oblouky jsou
navrzeny o polomérech 200-1000 m.

-

3.3 SIRKOVE USPORADANI

Hlavni trasa je navrzena v kategorii S7,5/90 a komunikace vedouci k obcim Lazinky a
Moravské Budéjovice jsou navrzeny v kategorii 57,5/60.

Zpevnéna Cast vozovky bude sestavat z jizdnich pruh( sifky 3,0 m, zpevnéné krajnice

7 vy

Sirky 0,25 m. Celkovd zpevnénd sirka vozovky bude 6,5 m. Ve smérovych obloucich bude
jizdni pruh rozsiten dle €SN 73 6101 v z&vislosti na polomé&ru oblouku. Nezpevnénd
krajnice je navrzena v Sifce 0,75 m. V misté svodidel bude krajnice rozSifena na 1,5 m.

vy vy

Cyklostezka je navrzena se Sifkou 3,5 m jez obsahuje Sitku 2 pruhl pro cyklisty 1,5 m a
nezpevnénou krajnici Sitky 0,25 m. Po pravé strané bude zaroven proveden rigol s
dlazbou z lomového kamene vyspadovanou ke krajni obrubé.

Polni cesta je navrzena v kategorii P3,5/20 s jizdnim pruhem sitky 3,00 m a nezpevnénou

krajnici Sitky 0,25 m

3.4 KONSTRUKCE VOZOVKY

Konstrukce vozovek jsou detailné popsdany v pfiloze D.3 Navrh konstrukce vozovky.

3.5 ZEMNIi TELESO

Sklony svah(l zemniho télesa jsou navrzeny dle CSN 73 6133.

Zemni téleso je navrzeno ve sklonu 1:2,5 pro svah pfilehly ke komunikaci a ve sklonu
1:1,75 pro svah protilehly. Pfi vySce ndspu vétsi nez 3 m je sklon v této vySce zménén na
1:1,5.

Svahy zemniho télesa budou ohumusovéany v tl. 0,15 m a osety travnim semenem.

3.6 BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Bezpecnostni zafizeni jsou navrzena formou smérovych sloupkl a svodidel.

Vv,

Svodidla budou osazena na ndsypech vysSich nez 40 m a v mistech pred pevnou
pfekdzkou, jako je napfiklad ramovy podjezd. Umisténi svodidel je patrné z pfiloh
C.3.x Podélné profily. Celkova délka svodidel je 402 m.

3.7 KRIZOVATKY A SJEZDY

Na hlavni trase jsou navrZzeny 2 stykové kfizovatky a jedna prlisecna kfizovatka.

6/10 11/152 MORAVSKE BUDEJOVICE — STUDIE TRASY
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e Vkm 0,022 00 - prisecna kfizovatka Lazinky
e Vkm 0,473 40 - stykova kfizovatka s ulici Znojemska
e V km 2,704 80 — stykova kfizovatka s ulici jaroméricka

V&echny navrhové prvky byly vypoéitany dle CSN 73 6102 a jsou doloZené v piiloze D.4
Vypocty navrhovych prvkl kfiZovatek.

Zaroven jsou navrzeny 2 samostatné sjezdy v km 2,340 90.

3.8 MOSTNIi OBJEKTY A PROPUSTKY

Na trase je navrzen jeden mostni objekt vkm 0,937 90. Jednd se o rdmovy podjezd
z prefabrikovanych dilcl o svétlych rozmérech 4,0x3,0 m a délce 25,0 m, ten prevadi
cyklostezku pod hlavni trasou. Vnéjsi rozméry prefabrikatl jsou 4,6x3,6 m, tloustka stény
je 300 mm. Podjezd bude odvodnén pomoci dostfedného sklonu a betonové Zlabu po
okraji vozovky.

Na hlavni trase je navrzeno celkem 6 propustkl, a to vkm 0,374 50, km 0,953 70,
km 0,953 70, km 1,520 10, km 2,100 10 a km 2,738 70. VSechny propustky jsou navrzeny
jako trubni DN 800. Déle je navrzen jeden propustek DN 800 na pfipojeni Lazinek v km
0,026 80. Dna pfikopl v okoli propustkll budou zpevnéna, kvlli zamezeni zanaseni
propustkld necdistotami. Zaroven budou svahy v okoli propustkdl, prilehlé i protilehlé,

chranény dlazbou z lomového kamene.

Pod samostatnymi sjezdy jsou navrZzeny 2 propustky DN 600 v km 2,340 90.

3.9 ODVODNENiIi KOMUNIKACI

Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci pfi¢nych a podélnych sklont odvadéjicich

v v

vodu do podélnych pfikopl, kterymi jsou odvddény do nejblizsi vodotele nebo

téleso komunikace pomoci trubnich propustka.

Po délce trasy je navrzen odvodnovaci pfikop Ustici do Lazinského rybniku a dvé
odvodnovacich potrubi jez usti do rybniku Pod ochozem. Tato odvodnovaci zafizeni
budou podrobnéji navrzena v nasledujici projektové dokumentaci.

4. TECHNICKY POPIS SO 102

Tato Cast se bude vénovat technickému popisu SO 102 a komunikaci jez s nim pfimo

souvisi.
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4.1 SMEROVE VEDENI TRASY

Smérové vedeni je tvoreno pfimymi Useky, kruznicovymi oblouky s prechodnicemi.
Poloméry smérovych obloukt jsou 500 a 300 m. Pfechodnice jsou navrzeny v délkach
120 a 100 m, jeZ odpovidaji doporu¢enym délkam dle tabulky 11 normy €SN 73 6101.
Délka trasy je 956,10 m

Vkm 0,748 80 trasu kfizuje silnice 11/411 vedouci od jihu smérem k Moravskym
Budéjovicim. Ve sméru od Moravskych Budéjovic je trasa vedena pod mostem silnice
I/38. na néj navazuje levostranny oblouk o poloméru 110 m s pfechodnicemi délky 50 m.
v sméru od Krnci¢ mé trasa jeden levostranny oblouk o poloméru 300 m s pifechodnicemi
délky 50 m.

4.2 VYSKOVE VEDENI TRASY

VysSkové feseni je navrzeno v podélnych sklonech v rozmezi 1,05-2,43% vyjma Useku
navazujiciho na silnici 1/38, kde niveleta navazuje na stavajici sklon 0,79%. Lomy
podélného sklonu jsou zaobleny Gdolnicovymi vysSkovymi oblouky o poloméru 8 000 m

a vrcholovym vysSkovym obloukem o poloméru 6 000 m.

Pficny sklon je navrzen v pfimych Usecich zakladni stfechovity 2,5%. Ve smérovych
obloucich je navrzen dostifedny sklon v rozmezi 2,5% - 4,0% v zavislosti na poloméru
oblouku.

Napojeni Moravskych Budéjovic smérem k hlavni trase stoupa sklonem 0,89% -3,02%
s dvéma zakruzovacimi oblouky o polomérech 4000 a 3000 m. Komunikace ve sméru od
Krnci¢ nejprve klesa sklonem 0,83% k zakruzovacimi oblouku o poloméru 4000 m a poté

stoupa sklonem 1,95% k hlavni trase.

4.3 SiRKOVE USPORADANI

Hlavni trasa je navrzena v kategorii $S7,5/90 a komunikace vedouci k obcim Krncice a
Moravské Budéjovice jsou navrzeny v kategorii 57,5/60.

o v v

Zpevnénd c¢ast vozovky bude sestdvat z jizdnich pruhi sitky 3,0 m, zpevnéné krajnice

7 vy

Sirky 0,25 m. Celkovd zpevnénd sirka vozovky bude 6,5 m. Ve smérovych obloucich bude

jizdni pruh rozsiten dle CSN 73 6101 v zavislosti na poloméru oblouku. Nezpevnéna
krajnice je navrZzena v Sifce 0,75 m.

4.4 KONSTRUKCE VOZOVKY

Konstrukce vozovek jsou detailné popsdny v pfiloze D.3 Navrh konstrukce vozovky.
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4.5 ZEMNIi TELESO

Sklony svah(l zemniho télesa jsou navrzeny dle CSN 73 6133.

Zemni téleso je navrzeno ve sklonu 1:2,5 pro pfilehly svah a ve sklonu 1:1,75 pro svah
protilehly. Pfi vySce ndspu vétsinez 3 m je sklon v této vySce zménén na 1:1,5.

Svahy zemniho télesa budou ohumusovany v tl. 0,15 m a osety travnim semenem.

4.6 BEZPECNOSTNI ZARIZENI

Bezpeclnostni zafizeni jsou navrzena formou smérovych sloupkdl, svodidla nejsou v této

¢asti obchvatu navrzena.

4.7 KRIZOVATKY A SJEZDY

Na hlavni trase je navrzena jedna prisecna kfizovatka v km 0,748 80 se silnici 1l/411.

V&echny navrhové prvky byly vypoéitany dle CSN 73 6102 a jsou doloZené v piiloze D.4
Vypocty navrhovych prvkl kfiZovatek.

4.8 MOSTNIi OBJEKTY A PROPUSTKY

Na hlavni trase se nenachdzi zadny mostni objekt.

Na hlavni trase je navrzeno jeden propustek v km 0,201 10, jednd se o trubni propustek
DN 800. Druhy propustek je navrZzen na komunikaci vedouci smérem Krncice v km 0,190
80, jedna se o trubni propustek DN 600. Dna pfikopl v okoli propustkd budou zpevnéna,
kvilizamezenizanaseni propustkl necistotami. Zaroven budou svahy v okoli propustkd,
prilehlé i protilehlé, chranény dlazbou z lomového kamene.

4.9 ODVODNENiIi KOMUNIKACI

Odvodnéni komunikace je zajisténo pomoci pfi¢nych a podélnych sklont odvadéjicich
vodu do podélnych pfikop Sitky 0,4 m, kterymi jsou odvadény do nejbliZzsi vodotece
nebo zasakovany do okoli. Pfikopy jsou v nejnizSich mistech nivelety odvodnény skrz

zemni téleso komunikace pomoci trubnich propustka.

Po délce trasy je navrZzen jeden odvodfovaci pfikop Ustici do pfikopu pfilehlé Zelezni¢ni
trati. Zaroven je navrzen jeden prelivny pfikop ve sméru od Krnci¢. Tato odvodnovaci
zafizeni budou podrobnéji navrzena v ndsledujici projektové dokumentaci.
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5. REALIZACE STAVBY

Pfevdznd c¢ast stavby se da klasifikovat jako novostavba, u které by samotnd vystavba
neméla podléhat zadnym vyznamnym omezenim. Problém nastava u napojeni stavajici
infrastruktury na trasu obchvatu a u SO 102, jeZ velmi zasahuje do stavajiciho vedeni
silnic lI/125 a 11/411.

Pfed zahajenim praci bude provedeno dopravné inZzenyrské opatieni (DIO). Projektant
pfedpoklada pfi realizaci jednosmérny stfidavy provoz fizeny pomoci SSZ. V dalSim
stupni projektové dokumentace bude zpracovdno podrobné feseni zdsad organizace
vystavby, jez bude obsahovat moZnosti realizace a dopravné inzenyrskych opatfeni
béhem vystavby.

Pfed zahdajeni stavebnich praci si zhotovitel zajisti vytyCeni a fddné vyznaceni vsech
podzemnich vedeni inZzenyrskych siti a jejich pfipojek u pfislusnych spravct. Vedeni
inzenyrskych siti bude zpracovano v dalSim stupni projektové dokumentace.
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VZOROVE PRICNE REZY SO 101 A SO 102
M 1:50

HLAVNI TRASA S7,5/90
V PRIME

Jednostranné ocelové svodidlo,
minimalni Uroven zadrzeni H2,
s nastavcem smérového sloupku

Nezpevnéna krajnice tl. 150 mm
R-mat 0/22

| NK[ZK] JIZDNi PRUH | JIZDNi PRUH ZK] NK
W‘ 7,50 W‘
T 0,75 0,25 3,00 N 3,00 0,25 1,50 T
Smérovy sloupek vysky 0,8 m LAZINKY 2 JAROMERICE N. R.
©
Nezpevnéna krajnice tl. 150 mm v _;és
R-mat 0/22 5 _—
v ~ -
Dosyp ze zeminy vhodné do nasypti dle CSN 73 6133 Vi s ©.
s E § Vodici ¢ara Délicicara & Vodici &ara 3 5@
Ohumusovéni tl. 150 mm a oseti travnim semenem =) 1.0.125 m t.0,125m +0.00 1.0.125 m 8»
8.0 % ’ 25% |_’ 25% ' 8,0 % <
Sejmuti ornice v tl. 200 — = — e ——

mm

ze zeminy vhodné

> N

Lichobé&znikovy pfikop $itky dna 0,4 m

Aktivni zéna tl. 0,5 m — _ - - .

Ohumusovani tl. 150 mm a oseti travnim semenem

dle CSN 73 6133 - = =
777777777””*g‘%*f*f*f——uwf,,,
(1) Konstrukce vozovky D1-N-1, TDZ Ill, Pl -
L Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ~ ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 S T T T e e = = = - -
— Spojovaci postfik asfaltovou emulzi  PS-C 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129 - - - = = - - - & _ _
— Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 otaled — — — — — — — -
- Spojovaci postfik asfaltovou emulzi  PS -C 0,35kgim?  CSN EN 13808, CSN 73 6129 Lo e
— Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
— Infiltraéni postfik asfaltovou emulzi ~ PI-C 0,60 kg/m?  CSN EN 13808, CSN 73 6129 E— _ e T
L Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 MZK 170 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1 " o do mAsyor dle CSN 73 6133 - w %
L Stérkodrt 0/63 8D, 250 mm GSN EN 13285, GSN 73 6126-1 dsyp ze zeminy Viodne do nasypu die Sejmut ornice v tl. 200 2
Colkem B0 hutnény po max. tl. 0,3 m mm
' LichobéZnikovy pfikop $itky dna 0,4 m
Minimalni modul pretvamosti na mechanicky zpevnéném kamenivu je E ., = 140 MPa
Minimaini modul pretvarnosti na Stérkodrti je E ., = 90 MPa 1
Minimalni modul pretvarnosti na zemni plani je eEdefy2 =60 MPa H LAVN | TRASA 87,5/90
| NK[ZK] JIZDNI PRUH ODBOCOVACI PRUH JIZDNi PRUH ZK| NK |
; 10,75 ;
) 075 025 3,00 13,30 3,25 ) 3,00 025
w 1 1 1 B ) } 1 - w W Sejmuti ornice v tl. 200
Smérovt sloubek visky 0.8 LAZINKY MORAVSKE BUI}D(EtJ?VJCE JAROMERICE N. R. mm
merovy Sloupek Vysky U,o m Y Ota terenu I )
N o ‘
Nezpevnéna krajnice tl. 150 mm
R-mat 0/22 _ ~ Smérovy sloupek vysky 0,8 m
; st dla sk S Vodici ¢ara Délici &3 =
= = 012 elicicara 9 Délici ¢ara L, N B Nezpevnéna krajnice tl. 150 mm
N y 1-0125m 0.0.125m g 1.0125m Vodici Gara s HgS R-mat 0/22
Ohumusovani tl. 150 mm a _80% 25% ol£0,00™ > y 10,125 m ¥ , o N
oseti travnim semenem \-@" = N 7§%‘7’/9> Dosyp ze zeminy vhodné do nasypt dle CSN 73 61
8 0 e ohumusovant [l 150 mm a
' N2 | 5 oseti travnim semenem
min. 0,20 30% — ><J2s
J2) - e —

LichobéZnikovy pfikop Sifky dna 0,4 m

Aktivni zéna tl. 0,5 m

dle CSN 73 6133

min. 0,20

Lichobé&Znikovy pfikop $ifky dna 0,4 m
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VZOROVE PRICNE REZY

M 1:50

NAPOJENI NA STAVAJICI INFRASTUKTURU S7,5/50
V OBLOUKU

| NK[ZK] JiZDNi PRUH | JiZDNi PRUH ZK| NK ] |VQEZ PROPUSTKEM \V OSE KOMUKACE
W‘ 7,50 1
T 0,75 0,25 3,00 ], 3,00 0,25 0,75 T
Smérovy sloupek vysky 0,8 m MORAVSKE BUDEJOVICE § 11/152 Niveleta kom.
W s )y Smérovy sloupek vysky 0,8 m
Nezpevnéna krajnice tl. 150 mm _5 B .
R-mat 0/22 - Vodici &2 =] s Nezpevnéna krajnice tl. 150 mm
= S Vodici &ara Délici éara | & i 00 I1C égara F HS R-mat 0/22
Dosyp ze zeminy vhodné do nasypit die CSN 73 61 sH T/ 4.04125m .0,125m 000 osoy 809 || Dosyp ze zeminy vhodné do nasypil dle CSN 73 6133
8,0 % <&57%7 ' L0 =2
5 Ohumusovani tl. 150 mm a oseti travnim semenem Obetonovani propustku C 20/25 tl. 200 mm
7/ .,
! — +1 KARI sit
=30% 047 (2) 30%
\LR2 - - 7B trouba hrdlova DN 800 mm
- e _ . — _Kéateém _ . — — — — — — . B Betonové loze C 20/25 tl. 150 mm
min. 0,20 - — I — S
~ Sejmuti ornice v tl. 200 mm /L - T - - S
Lichobéznikovy pfikop Sitky dna 0,4 m S i 0.20 Starkodrt 0/8 11. 150 mm 160
5 Nasyp ze zeminy vhodné do nasypui dle CSN 73 61 ’
(2) Konstrukce vozovky D1-N-1, TDZ IV, PIl hutnéng po max. . 0.3 m
. . Lichobé&znikovy pfikop $itky dna 0,4 m
— Asfaltovy beton pro obrusné vrstyy ~ ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
— Spojovaci postfik asfaltovou emulzi  PS-C 0,35kg/m?  CSN EN 13808, CSN 73 6129
— Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 80 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
— Infiltragni postfik asfaltovou emulzi ~ PI-C 0,60 kg/m?  CSN EN 13808, CSN 73 6129
— Mechanicky zpevnéné kamenivo 0/32 MZK 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
L Stérkodrt 0/63 8D, 200 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem min. 470 mm
Minimalni modul pfetvarnosti na mechanicky zpevnéném kamenivu je Edef,Z =130 MPa
Minimalni modul pretvarnosti na Stérkodrti je E ., = 80 MPa
Minimalni modul pfetvarnosti na zemni plani je Edef’2 =45 MPa
POLNI CESTA P3,5/20 CYKLOSTEZKA 'V ZAREZU
INK] POLNI CESTA INK]
) 3,50 )
1 1 Nezpevnéna krajnice tl. 100 mm ‘NK‘ CYKLOSTEZKA ‘ NK ‘
0,25 0,25 -
pa 3,00 i R-mat 0/22 375
1 W 1 1 0,25 150 150 0.50 Sejmuti ornice v tl. 200 mm

Nezpevnéna krajnice tl. 100 mm 8 W W
©
R-mat 0/22 = Nezpevnéna krajnice tl. 100 mm
v >
Dosyp ze zeminy vhodné do nasypui dle CSN 73 6133 E. R-mat 0/22 > Kota terénu
~ . , . o A
@©
o
Ohumusovani tl. 150 mm a oseti travnim semenem ~ Ol Kota terénu Z7s o
S S s Ohumusovani tl. 150 mm a oseti travnim semenem < S S
7S = = S 2
000 5359% 503 S +0,00
Seimuti omice v 1, 200 mm . 25%  80% fs Ohumusovani tl. 150 mm a oseti travnim semenem _80% 30% > 30%

7
s

Ohumusovani tl. 150 mm a oseti travnim semenem

— Obrubnik do loZe z betonu tl. 100 mm

7777> T . I I o A
o 3,0% }Q& @Bﬁ%> Dosyp ze zeminy vhodne do nasypu dle A 0

Aktivni zona tl. 0,3 m dle CSN 73 6133 Aktivni zona tl. 0,3 m dle CSN 73 6133

Konstrukce vozovky PN 6-5, TDZ IV, PIII

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/63 SDg 200 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Celkem min. ~ 380mm

Minimalni modul pfetvarnosti na mechanicky zpevnéném kamenivu je E ., = 115 MPa
Minimalni modul pfetvarnosti na stérkodrti je E; , = 60 MPa

Minimalni modul pfetvarnosti na zemni plani je Eydefy2 =30 MP

’%3’0%> Dosyp ze zeminy vhodné do nasypi dle CSN 73 61
Pfidlazba z kamennych kostek do betonu

tl. 100 mm s vysparovanim

Konstrukce vozovky D2-N-3, TDZ O, PIII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstyy ~ ACO 8+ 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi  PS-C 0,35kg/m?  CSN EN 13108, CSN 73 6129
R-material R-mat 50 mm CSN EN 13108-8

Mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm CSN EN 12385, CSN 73 6126-1
Celkem min. 300 mm

Minimalni modul pretvamosti na mechanicky zpevnéné zeminé je E . , = 50 MPa
Minimalni modul pretvamosti na zemni plani je E ., = 30 MP
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CHARAKTERISTICKE PRICNE REZY SO 101 A SO 102

M 1:50 .
SO0101-PR 6. 1

km 0,100 00

0,75, 4,35 4,36 0,75,

426,00 ‘

SO101-PRE&.5
km 2,100 00

3,25 3,25

447,00 ‘

SO102-PR¢&.9
km 0,500 00

1,63

SO101-PRE. 2

SO101-PR¢.6
km 2,600 00

4,05 4,05

1,25

S0102-PR¢. 10
km 0,900 00

0,86

454,00

km 0,600 00
075, 3,28 | 3,25 075,
[ [
3 2 = 2 S 3
- f A 250% T f -
= 0 16
72 ,\15 ‘77“0?@7_
440,08
436,00 ‘
SO101-PR¢C. 3
km 1,100 00
075, 3,25 3,25 075,

_—

447,00 ‘

4,25

SO101-PR&. 7
km 3,100 00

4,25

2,28
1,93

103
191

SO101-PR¢. 4
km 1,600 00
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D.1.— MULTIKRITERIALNi ZHODNOCENI

1. UvoD

Pro vybér nejvhodnéjsi varianty obchvatu Moravskych Budé&jovic silnice 11/152, byla
vyuzita metoda MultikriteridIlni analyzy. Na celkovém pocatku byly vybrany kategorie
posuzovanych vlivli a nasledné jednotlivé vlivy. Kazdému vlivu byly poté pfifazeny vahy
hodnoceni, které dohromady musi mit soucet 100 bodd. Dalsim poZzadavkem bylo, aby
jednotlivé kategorie méli vzdy alespor 20 bodu, tedy 20 % vliv na vysledné hodnoceni.

2. SPOLECNE CHARAKTERISTIKY VARIANT

Trasy se nachéazeji v Gzemi rovinatém az pahorkovitém a vSechny se napojuji na silnici
117157 severné od Moravskych Budéjovic. VSechny trasy splfiuji normové pozadavky na
smérové a vySkové vedeni a jsou navrzeny v navrhové kategorii $7,5/90.

3. JEDNOTLIVE VARIANTY

3.1 VARIANTA 1 - UZEMNIi PLAN

Varianta 1 je v celé své délce navrzena v souladu s Gzemnim planem obce Moravské
Budé&jovice. Tato varianta ma bohuzel nékolik nedostatkl, zejména v podobé nefeseni
komplexniho pohledu na infrastrukturu v dané oblasti. Slouzila by vyhradné pro smér
Znojmo — Jaroméfice nad Rokytnou, v ostatnich dopravnich smérech chybi jeji funkéni
navazani na stdvajici komunikace, je tedy otazkou, jak hojné by byla vyuZivdna pro
ostatni dopravni sméry.

Celkova délka trasy: 2,990 75 km
Pocet mosti: 1 ks

Pocet kfizovatek: 2 ks

Pocet pfelozek komunikaci: 1 ks

Odhad investi¢nich naklada: 229983 490 K¢
Odhad provoznich nakladi: 90223832 K¢
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3.2 VARIANTA 2 -SEVER

Varianta 2 je jako jedind vedend severné od Moravskych Budé&jovic a je feSena jako
velkorysd. Coz vyvolava vétsi potiebu mostnich objektl a zemnich praci. Trasa
pfekonava vodni tok Rokytka, ulici ChelCického a Zelezni¢ni trat 241. Napojeni na silnici
I1/38 je feSeno mimodlroviiové. Vzhledem kvelkorysému napojeni je predpoklad
vyuzivani obchvatu ve vSech dopravnich smérech. Nevyhoda varianty 2 je jeji nesoulad
s uzemnim pldnem.

Celkova délka trasy: 4,475 01 km
Pocet mosti: 3 ks

Pocet kfizovatek: 2 ks

Pocet prelozek komunikaci: 1 ks

Odhad investi¢nich naklada: 490 661 050 K¢
Odhad provoznich nakladi: 131147 544 K¢

3.3 VARIANTA 3 - ZAPAD

Varianta 3 je svym fesenim podobnd varianté 1, stim rozdilem, Ze podrobnéji fesi
napojeni obce Lazinky a snazi se minimalizovat pocet kfizovatek v okoli. Dalsi
vyznamnou charakteristikou je zména vedeni silnice 11/152 na jihu Moravskych
Budéjovic, s cilem odvést tranzitni dopravu na obchvaty mésta a tim zarucit nizsi
intenzity v centru. Nevyhodou se naopak stava odchyleni od izemniho planu, trasa ho

kopiruje na Useku dlouhém pfiblizné 1,5 km.

Celkova délka trasy: 3,216 05 km
Pocet mosti: 1 ks

Pocet kfizovatek: 3 ks

Pocet prelozek komunikaci: 1 ks

Odhad investi¢nich nakladi: 357351 720 K&
Odhad provoznich nakladd: 131 147 544 K¢
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D.1.— MULTIKRITERIALNi ZHODNOCENI

3.4 VARIANTA 4 - MESTO

Varianta 4 je teoreticky rozdélend na 2 useky, prvni intravildnovy do staniceni
km 1,600 00 a druhy extravildnovy od stani¢eni 1,600 00. Useky se lisi pouZitou normou
pro projektovani, pro prvni tsek norma €SN 73 6110 a pro druhy norma CSN 73 6101,
navrhovou rychlosti, jez je pro prvni dsek 50 km/h a pro druhy 90 km/h, a pfistupem
k projektovani. Prvni Usek byl navrzen témér po terénu za uUcelem budouciho vyuziti
Uzemi pro rozvoj lehkého priimyslu, jak je vymezen v Gzemnim planu obce, a druhy byl
navrzen s dlirazem na pohodli fidiCe a vysSSi ndvrhovou rychlost. Varianta se pfimyka

k zakresu v Gzemnimu planu v druhé poloviné své délky, pfiblizné od km 2,800 00.

Celkova délka trasy: 4,644 02 km
Pocet mosti: 2 ks

Pocet kfizovatek: 2 ks

Pocet prelozek komunikaci: 1 ks

Odhad investi¢nich naklada: 346 064 840 K&
Odhad provoznich naklada: 91917 499 K¢&

4. MULTIKRITERIALNI ZHODNOCENI

4.1 KATEGORIE VLIVU A VLIVY
A - Celospolecenské zajmy

e 1-Bezpelnost dopravy
e 2 -Rozvojuzemi a vyuziti stavajici infrastruktury
e 3 -Soulad stavby s tzemnim planem

B - Vliv na zivotni prostfedi a okoli stavby

e 1-Hluk
e 2 -Vlivnafaunu a floru
e 3 -Vlivnazéastavbu v okoli

C - Zajmy uzivatell

e 1 - Cestovni komfort
e 2 -ZlepSenidopravni obsluznosti
e 3 -Zrychleni tranzitni dopravy
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D - Zajmy investora

e 1 -Investi¢ni naklady na stavbu
e 2 -Provozni ndklady na Gdrzbu a rekonstrukce
e 3 - Naroky na zabor pozemkd

4.2 BODOVE HODNOCENI VLIVU

1 - vliv je pfinosny

2 - vliv je akceptovatelny

3 - vliv je akceptovatelny s vyhradou
4 - vliv je podminecné pfijatelny

5 - vliv je nepfijatelny

D.1. — MULTIKRITERIALNi ZHODNOCENI

4.3 VYHODNOCENI
Bodové zhodnoceni jednotlivych variant
Posuzovany viv Vaha Varianta 1 - | Varianta 2 - Vari,anta 3- Variavnta 4 -
uP Sever Vychod Mésto
a b a b a b a b
A Celospoleéenské zajmy 24 b3 49 p3 54 b3 48 b3 56
1 Bezpe&nost dopravy 9 2 18 1 9 2 18 3 27
5 Rozvoj uiz:fr:;lsatr\l?ll(lilzjlrzl/ stavajici 8 3 >4 3 >4 5 16 ] 8
3 Soulad stsl\g?qisr:nuzemnlm 7 ] 7 3 2 2 14 3 21
B Vliv na iivot;\tl’;/rgjtfedl’a okoli 22 5 a4 5 29 5 37 5 52
1 Hluk 8 2 16 1 8 2 16 3 24
2 Vliv na faunu a floru 7 2 14 2 14 2 14 1 7
3 Vliv na zastavbu v okol{ 7 2 14 1 7 1 7 3 21
C Zajmy uzivatell 23 )X 61 X 39 )X 30 T 37
1 Cestovni komfort 7 3 21 1 7 2 14 3 21
2 | Zlepseni dopravni obsluznosti 8 3 24 2 16 1 8 1 8
3 Zrychleni tranzitni dopravy 8 2 16 2 16 1 8 1 8
D Zajmy investora 31 )} 31 X 85 )3 62 )3 54
1 Investi¢ni ndklady na stavbu 16 1 16 3 48 2 32 2 32
5 Provoznlr:I?grlwa;?ryurI\(i;drzbu a 8 1 8 > 16 2 16 ] 8
3 Néaroky na zdbor pozemkd 7 1 7 3 21 2 14 2 14
CELKEM 100 185 207 177 199

a - bodové hodnocenr

b - vdha * bodové hodnoceni

Tabulka 1.- Tabulkové vyhodnoceni variant

6/8
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D.1.— MULTIKRITERIALNi ZHODNOCENI

Poradi variant
1. Varianta 3 — Vychod
2. Varianta1-UP
3. Varianta 4 — Mésto
4. Varianta 2 — Sever

5. ZAVER

Jako nejvhodnéjsi varianta vychazi po multikriterialnim zhodnoceni varianta 3 — Vychod,
mezi jeji nejvétsi pfednosti patfi zlepSeni dopravni obsluznosti, cestovni komfort a maly
vliv na okolni prostfedi za cenu pfrijatelnych nakladd. Jako druhd se umistila varianta
1 — Uzemni plan, kterd se vyznacuje nizkymi naklady a souladem s Gzemnim pldnem.
Varianta 4 -Mésto se umistila na 3. pficce, pficemz tézi pfedevSim z rozvoje lGzemi,
zanedbatelného vlivu na faunu a floru a nizSimi ndklady. Jako posledni se umistila
varianta 2 — Sever, jeZ méla mnoho kladd, ale nesoulad s Gzemnim planem a suverénné

nejvyssi stavebni ndklady ji odsunuli az na posledni pricku.
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D.1.1. PRILOHA 1: DOBA JiZDY TRANZITNIi DOPRAVY

Jednim z posuzovanych vlivl bylo zrychleni tranzitni dopravy. JelikoZ jsou trasy vedeny
odliné& zvolil se Usek stavajici silnice 11/152. Usek za¢ina jizn& od Moravskych Budé&jovic

N 24

a kon¢&i vychodné od Lukova. Usek mé&Fi 6,1 km a dle Map Google trva jeho projeti 7 minut.

,
Jakubov /
u Mor. Budéjovic

Blatnice

Litohor Bily kopec
a

459.

Moravské
Budéjovice

Jackov ) Lazinky

Obrazek 1. — Doba jizdy tranzitni dopravy [Mapy.cz]

Varianty byly posouzeny dle navrhovych rychlosti jednotlivych Gsekl a jejich délek,
jednd se pouze o orientacni vypocet, ale pro vzajemné porovnani nam postaci.

VARIANTA 1 -UP

s 082 048 248 0,17 4,52

t= 2790 TS50 T 90 T 50 T 790

= 0,098 hod = 6,0 min

VARIANTA 2 - SEVER

s 109 031 243 020 4,55

=390 "50 Y90 T30 T 90

= 0,099 hod = 6,0 min

VARIANTA 3 - VYCHOD

1,03 013 248 0117 445
=+ ——+———+

S
b= %90 50 90 " 50 T 90

= 0,094 hod = 5,6 min

VARIANTA 4 - MESTO

s 104 1,75 4,18
= +——+

b= %90 T30 T o0

= 0,093 hod = 5,6 min

Z vypocltd vyplyva predpoklad zrychleni tranzitni dopravy u véech variant.
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1. UvoD

Odhady stavebnich a provoznich nakladl jsou zjednodusenym vypoctem nakladd, ktery
je vhodny pro tento stupen dokumentace — Studii. Podklady jez slouzili k vypracovani

nakladd jsou nize uvedené.

Zakladni rozpoctové naklady

Cenové databaze Statniho fondu dopravni infrastruktury

https://www.sfdi.cz/pravidla-metodiky-a-ceniky/cenove-databaze/

Naklady na projektové prace

Honoréarovy fad

https://www.cenyzaprojekty.cz/kalkulace/honorarovy-rad-stary

Naklady na pozemky

https://cenova-mapa-pudy.cz/

Vykupni ceny pozemkl jsou vynasobeny koeficientem 8 dle 416/2009 Sb. Liniovy zdkon
(o urychleni vystavby infrastruktur),

dostupného z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-416

https://vypocetzpf.cz/vypocet-odneti-zpf/

Naklady spojené s riziky a ostatni naklady

https://www.cenyzaprojekty.cz/kalkulace/honorarovy-rad-stary

Provozni naklady

https://www.cdv.cz > file > vav-faktory-ovlivnujici-naklady-na-udrzbu-a-aopravy/
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2. INVESTICNIi NAKLADY NA STAVBU

D.2. - ODHAD STAVEBNICH A PROVOZNICH NAKLADU

Varianta 1 - Uzemni plan
Néazev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem
7) Pozemky*
Vykup pozemkl m? 3,325 344 K¢ 18 301 000 K¢
Vynéti ze ZPF m? 3,325 41 K¢ 2182000 K¢
2)Zdkladnirozpoctové néklady - ZRN
Komunikace
Silnice Il. trldy (S7,?) extravilan, novostavba, rovinaté a Kkm 3,325 32 782 500 K& 109 002 000 K&
pahorkovité uzemi
Vymeéna asfaltovych vrstev vozovky (mista napojeni) m? 0,210 1680 K¢ 2 646 000 K¢
Polni cesty (P4), extravildn, novostavba km 0,100 10 656 000 K¢ 1066 000 K¢
Stezky pro p&3i a cyklisty, novostavba (§ife 2,5m) km 0,070 5 737 500 K¢ 402 000 K¢
Mosty
Lavky pro pési a cyklisty m? 0,030 180 250 000 K¢& 32445 000 K¢
Celkem ZRN 145 561 000 K&
4) Nédklady na projektové prdce
Celkem - lll. stfedné ndrocné stavby 5810000 K¢
3) Ndklady spojené s riziky
Geologicka, technologicka, enviromentalni a
ekonomicka rizika 10% *ZRN 14 557 000 K¢
4) Ostatni ndklady
Pripravne prace, vodo.e objekty, IS, upravy ploch,
zabezpecovaci a ochranna zafizeni, atd. 30% *ZRN 43 669 000 K¢
Cena celkem bez DPH 230 080 000 K¢&
DPH -217% 48 316 800 K¢
Cena celkem s DPH 278 396 800 K&
Varianta 2 - Sever
Nézev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem
1) Pozemky
Vykup pozemkl m? 4,620 536 K¢ 39622 000 K¢
Vynéti ze ZPF m? 4,620 59 K¢& 4337 000 K¢
2) Zdkladnirozpoctové néklady - ZRN
Komunikace
Silnice Il. tfidy (S7,5) extravilan, novostavba, rovinaté a
pahorkovité Gzemi km 4,620 32782500 K¢ 151 456 000 K¢
Mimodurovniova kfizovatka novostavba - pouze pro
silnice I. tfidy niz3i kategorie nez S 20,75. ks 65 400 000 K¢ 65 400 000 K¢
Vymeéna asfaltovych vrstev vozovky (mista napojeni) m? 0,360 1680K¢ 4536 000 K¢
Polni cesty (P4), extravilan, novostavba km 0,300 10 656 000 K¢& 3197 000 K¢&
Mosty
Silni¢ni S 7,5, novostavba km 0,050 412 698 000 K¢ 20635 000 K¢
Lavky pro pési a cyklisty km 0,030 180 250 000 K¢ 5 408 000 K¢
Celkem ZRN 250632 000 K&
4) Ndklady na projektové prdce
Celkem - lll. stfedné narocné stavby 10 660 000 K¢
3) Ndklady spojené s riziky
Geologicka, technologicka, enviromentalni a
ekonomicka rizika 10% *ZRN 25064 000 K¢
4) Ostatni néklady
Pripravne prace, vodo.e objekty, IS, upravy ploch,

30% *ZRN 75 190 000 K¢

zabezpecovaci a ochranna zafizeni, atd.

Cena celkem bez DPH
DPH -21%
Cena celkem s DPH
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Varianta 3 - Vychod

D.2. - ODHAD STAVEBNICH A PROVOZNICH NAKLADU

Néazev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem
1) Pozemky
Vykup pozemkl m? 5,120 344 K¢ 28181 000 K¢
Vynéti ze ZPF m? 5,120 41 Ke 3359000 K¢
2) Zékladni rozpoctové néklady - ZRN
Komunikace
Silnice Il. tfidy (S7,5) extravilan, novostavba, rovinaté a
pahorkovité Gzemi km 5,120 32782500 K¢ 167 847 000 K¢
Vymeéna asfaltovych vrstev vozovky (mista napojeni) m? 0,730 1680K¢ 9198 000 K¢
Polni cesty (P4), extravildn, novostavba km 0,100 10 656 000 K& 1 066 000 K¢
Stezky pro p&3i a cyklisty, novostavba (§ife 2,5m) km 0,100 5 737 500 K& 574 000 K&
Mosty
Pfesypané mosty, novostavba m? 0,015 42 000 K¢ 3 780 000 K¢
Celkem ZRN 182 465 000 K&
4) Néklady na projektové price
Celkem - lll. stfedné& ndroc¢né stavby 8 340 000 K¢
3) Néklady spojené s riziky
Geologicka, technologickd, enviromentalni a
ekonomicka rizika 10% *ZRN 18247 000 K¢
4) Ostatni ndklady
Pripravné prace, vodo.¢é objekty, IS, Upravy ploch,
zabezpedlovaci a ochranna zafizeni, atd. 30% *ZRN 54 740 000 K¢
Cena celkem bez DPH 295 332 000 K¢
DPH -217% 62019 720 K¢
Cena celkem s DPH 357 351 720 K&
Varianta 4 - Mésto
Néazev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem
1) Pozemky
Vykup pozemkl m? 3,420 376 K¢ 20575 000 K¢
Vynéti ze ZPF m? 3,420 45 K¢ 2 481 000 K¢
2)Zdkladnirozpoctové néklady - ZRN
Komunikace
Silnice IlI. tfidy (S7,5) extravilan, novostavba, rovinaté a
pahorkovité Gzemi km 3,420 32782500 K¢ 112117 000 K¢
Silnice Il. t¥idy (S7,5) intravilan, novostavba, rovinaté a
pahorkovité Gzemi km 1,260 38896 000 K¢ 49 009 000 K¢
Vymeéna asfaltovych vrstev vozovky (mista napojeni) m? 0,280 1680K¢ 3528 000 K¢
Polni cesty (P4), extravildn, novostavba km 0,100 10 656 000 K& 1 066 000 K¢
Stezky pro p&3i a cyklisty, novostavba (§ife 2,5m) km 0,100 5 737 500 K& 574 000 K¢&
Mosty
Silni¢ni S 7,5, novostavba km 0,025 412 698 000 K¢& 10318 000 K¢
Lavky pro pési a cyklisty km 0,030 180 250 000 K¢ 5 408 000 K¢
Celkem ZRN 182 020 000 K&
4) Néklady na projektové price
Celkem - lll. stfredné& ndroc¢né stavby 8120 000 K¢
3) Néklady spojené s riziky
Geologickd, technologickd, enviromentalni a
ekonomicka rizika 10% *ZRN 18202000 K¢
4) Ostatni néklady
Pripravné prace, vodo.¢é objekty, IS, Upravy ploch,

30% *ZRN 54 606 000 K¢

zabezpecovaci a ochrannd zafizeni, atd.

Cena celkem bez DPH
DPH -21%
Cena celkem s DPH
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D.2. - ODHAD STAVEBNICH A PROVOZNICH NAKLADU

3. PROVOZNIi NAKLADY NA UDRZBU A REKONSTRUKCE

Varianta 1 - Uzemni pldn

Nézev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem

1) Roéni provozni ndklady

Udrzba komunikace km 3,325 120 000 K¢ 399 000 K¢
na ndvrhové obdobi 20 let 7 980 000 K¢

2) Néklady na rekonstrukce

Vymeéna obrusné vrstvy vozovky 8. rok m? 3,325 840 K¢ 20947 500 K¢

Vyména obrusné a lozné vrstvy vozovky 16.rok m? 3,325 1680 K¢ 41 895 000 K¢

Revlson?tr}lktl:e rvnostu B ca,stecna vymeéna spodni stavby m? 0,030 16 634 K& 3742 650 K&

+ Cast¢na vymeéna vrchni stavby

Cena celkem bez DPH 74 565 150 K¢

DPH - 21% 15 658 682 K¢

Cena celkem s DPH 90223 832 K¢

Varianta 2 - Sever

Nézev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem

1) Roéni provozni ndklady

Udrzba komunikace km 4,620 120 000 K¢ 554 400 K¢
na ndvrhové obdobi 20 let 11088 000 K¢

2) Ndklady na rekonstrukce

Vyména obrusné vrstvy vozovky 8. rok m? 4,620 840 K¢ 29106 000 K¢

Vymeéna obrusné a loZné vrstvy vozovky 16.rok m? 4,620 1680 K¢ 58 212 000 K¢

Revlionvstr}JkE:e rjwostu - ca,stecna vymeéna spodni stavby m? 0,080 16 634 K& 9980 400 K&

+ ¢asténa vyména vrchni stavby

Cena celkem bez DPH 108 386 400 K¢

DPH -217% 22761 144 K¢

Cena celkem s DPH 131 147 544 K&

Varian -Vych

Nézev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem

1) Roéni provozni ndklady

Udrzba komunikace km 5,120 120 000 K¢ 614 400 K¢&
na navrhové obdobi 20 let 12 288 000 K¢

2) Néklady na rekonstrukce

Vyména obrusné vrstvy vozovky 8. rok m? 5,120 840 K¢ 32 256 000 K¢

Vyména obrusné a lozné vrstvy vozovky 16.rok m? 5,120 1680K¢ 64 512 000 K¢

Rekonstrukce mostu - ¢aste¢nd vymeéna spodni stavby m? 0015 16 634 K& 1871 325 K&

+ Casténa vvymeéna vrchni stavby

Cena celkem bez DPH
DPH -21%
Cena celkem s DPH
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Varianta 4 - Mésto

Nédzev MJ Délka kom. Jednotkovd cena Cena celkem

1) Roéni provozni ndklady

Udrzba komunikace km 3,420 120000 K¢ 410400 K¢
na navrhové obdobi 20 let 8 208 000 K¢

2) Néklady na rekonstrukce

Vymeéna obrusné vrstvy vozovky 8. rok m? 3,420 840 K¢ 21 546 000 K¢

Vyména obrusné a lozné vrstvy vozovky 16.rok m? 3,420 1680 K¢ 43 092 000 K¢

Revlionvstr}JkE:e rjwostﬁ - ca,stecna vymeéna spodni stavby m? 0,025 16 634 K& 3118875 K&

+ C&sténd vymeéna vrchni stavby

Cena celkem bez DPH 75 964 875 K¢

DPH -217% 15952 624 K¢

Cena celkem s DPH 91917 499 K&
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2 STAVEBNI
€VUT V PRAZE

/‘%f%;/é FAKULTA

4. SHRNUTI A GRAF NAKLADU

yamantal® |y, anta2-Sever| Varantas Varianta 4 - M&sto
Uzemni plan Vvchod
Investicni
néklady 230080 000 K¢ 405 505 000 K¢ 295 332 000 K¢ 286 004 000 K¢
Provozni
naklady 74 565 150 K¢ 108 386 400 K¢ 110927 325 K¢ 75 964 875 K¢

Investi¢ni a provozni ndklady

600000 000 K¢

500000 000 K¢

Varianta 1 - Uzemni
plan

400000 000 K¢

300000 000 K& ?

Varianta 2 - Sever

Varianta 3 - Vychod

200000 000 K¢

Varianta 4 - Mésto

100000 000 K¢&

0o K¢
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CVUT V PRAZE

1. UvoD

Navrh konstrukce vozovky je proveden Ide TP 170. Navrhové obdobi vozovky je 25 let.
Uvedeni obchvatu do provozu je odhadovano na rok 2030 a konec zZivotnosti vozovky je
tudiz stanoven na rok 2055.

Z dGvodu rozdilnych zatizeni a druhl pfevadéné dopravy bude navrzeno nékolik typl

vozovek. Celkové se bude jednat o 4 typy:

e Hlavni trasa a ostatni silnice Il. tfidy
e Navazujici silnice lll. tfidy

e Prelozka cyklostezky

o Pfelozka polni cesty

Prvni vozovka bude navrzena pro hlavni trasu prevadéjici silnici [I/152 a prfelozku silnice
117411. Druha bude navrZzena pro vétve Uroviovych kfiZovatek a jejich navazujici Useky a
tfeti vozovka bude pro pfelozku cyklostezky a Ctrvta pro pfelozku polni cesty.

Podlozi

Vzhledem k neznalosti pfesného popisu podlozi stavby bude uvazovan typ podlozi PlIl.
Ostatni charakteristiky potfebné k ndvrhu vozovky budou pfedpokladany jako mirné
namrzava zemina s navrhovou hodnotou indexu mrazu 500 °C a vodnim rezimem
v podlozi jako pendularni, z téchto parametrl vychazi pozadavek na minimalni tloustku

nenamrzavych vrstev 350 mm.

1:1 000 000

Obrazek 1. — Mapa charakteristickych hodnot Indexu mrazu [CDV.cz]
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Tyto pfedpoklady se musi ovéfit v dalsim stupni projektové dokumentace s pfipadnou

Upravou navrhu konstrukce vozovky.

1.1 VOZOVKAI-HLAVNI TRASA A OSTATNI SILNICE II. TRiDY

Prvni vozovka bude navrzena pro hlavni trasu obchvatu pfevadéjici silnici 11/152 a
pfelozku silnice 11/411. K ndvrhu vozovky dle TP 170 je zapotfebi ziskat hodnotu T¥idy
dopravniho zatiZzeni (TDZ), kterd se stanovi z TNV, (primérna hodnota denni intenzity
provozu TNV), jez vypocteme pomoci TNV, (primérna denni intenzita provozu viech
téZkych nakladnich vozidel) pfendsobenim pfislusnymi koeficienty vyvoje intenzit
dopravy z TP 225.

TNV, byla stanovena pfi CSD 2020 (Tab. 1 v pfiloze A. PrGvodni a technickd zprava) na
hodnotu 603 voz/den.

TNV, = 603voz/den
TNV, = 0,5 (8, + 8;) - TNV,
TNV, = 0,5 - (1,10 + 1,19) - 603
TNV, = 691voz/den=TDZ lll (TNV, = (501-1500 voz/den))

kde,

TNV, - primérna denniintenzita provozu vsech tézkych nakladnich vozidel
TNV, - primérna hodnota denni intenzity provozu TNV

TDZ - trida dopravniho zatizenr/

Tfida dopravniho zatiZzeni je TDZ Ill, nacez mlizeme urcit ndvrhovou Uroven poruseni
vozovky jako D1, s plochami s konstrukénimi poruchami <5%.

4/7 11/152 MORAVSKE BUDEJOVICE — STUDIE TRASY
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D.3. - NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

NavrZena konstrukce vozovky z katalogu TP 170 - D1-N-1, TDZ Iil, PllI

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ 40mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16+ 60 mm CSNEN 13108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m2? CSN EN 13108, €SN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121

Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PI-C 0,80 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129
Mechanicky zpevn&né kamenivo 0/63 MZK 170mm  CSN EN 12385, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/63 SDa 250mm  CSNEN 12385, CSN 73 6126-1
Celkem 570 mm

Minimalni modul pfetvdrnosti na mechanicky zpevnéném kamenivu je Eger2 = 140 Mpa.
Minimalni modul pretvarnosti na Stérkodrti je Eqer2 = 90 Mpa.

Minimalni modul pfetvarnosti zemni plané je Eqer2 = 60 Mpa.

1.2 VOZOVKA Il - NAVAZUJICI SILNICE lIl. TRIDY

Druha vozovka bude navrzena pro silnice lll. tfidy, konkrétné pro Useky navazujici na
Urovinové kfizovatky obchvatu a pokracujici smérem k obcim Moravské Budé&jovice,
popfipadé Lazinky. Pfi stanoveni TNV, vychazime ze stejné hodnoty 603 voz/den
s pfedpokladem sniZzeni intenzit dopravy na téchto Usecich 0 50% v dlsledku vbudovani
obchvatu. Pro dalsi vypocet bude tudiz uvazovana hodnota TNV, = 302 voz/den.

TNV, = 302voz/den
TNV, = 0,5 (8, + 8;) - TNV,
TNV, = 0,5 - (1,10 + 1,19) - 302
TNV, = 346voz/den=TDZ IV (TNV, = (101-500 voz/den))

Jelikoz se jedna o silnici lll. tfidy, mGzZeme urcit ndvrhovou Uroven poruseni vozovky jako
D1, s plochami s konstrukénimi poruchami <5% a typ podlozi PIII.
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Navrzena konstrukce vozovky z katalogu TP 170 - D1-N-1,TDZ IV, Pl
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121

Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 80 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121

Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PI-C 0,80 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129
Mechanicky zpevné&né kamenivo 0/32 MZK 150mm  CSNEN 12385, (SN 73 6126-1
Stérkodrt 0/63 SDa 200mm  CSNEN 12385,CSN 73 6126-1
Celkem 470 mm

Minimalni modul pfetvarnosti na mechanicky zpevnéném kamenivu je Eger2 = 130 Mpa.
Minimalni modul pfetvdrnosti na stérkodrti je Eger2 = 80 Mpa.

Minimadlni modul pfetvarnosti zemni plané je Eqer2 = 45 Mpa.

1.3 VOZOVKA Il - PRELOZKA CYKLOSTEZKY

Treti vozovka bude navrzena pro cyklostezku kfizujici obchvat Moravskych Budéjovic. Pfi
stanoveni tfidy dopravniho zatiZzeni neuvazujeme pohyb tézkych ndkladnich vozidel po
cyklostezce, vjezd je umoZnén pouze vozidlim Gdrzby, proto zvolime TDZ O.

Jelikoz se jednd o cyklostezku, mizeme urcit ndvrhovou Uroven poruseni vozovky jako
D2, s plochami s konstrukénimi poruchami <25% a typ podlozi PIII.

Navrzena konstrukce vozovky z katalogu TP 170 - D2-N-3, TDZ O, PIll

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8+ 50 mm CSN EN 13108-1,CSN 73 6121
Spojovaci postfik asfaltovou emulzi PS-C 0,35 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129
R-material R-mat 50 mm CSN EN 13108-8

Infiltracni postfik asfaltovou emulzi PI-C 0,80 kg/m? CSN EN 13108, €SN 73 6129
Mechanicky zpevné&na zemina Mz 200mm  CSNEN 12385, CSN 73 6126-1
Celkem 300 mm

Minimalni modul pfetvdrnosti na mechanicky zpevnéné zeminé je Eqer> = 50 Mpa.

Minimalni modul pfetvarnosti zemni plané je Eqer> = 30 Mpa.
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D.3. - NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY

1.4 VOZOVKA IV - PRELOZKA POLNI CESTY

Ctvrta vozovka bude navrzena pro ptelozku polni cesty. Polni cesta je nyni nezpevnéns,
a proto i jeji prelozku navrhneme jako nezpevnénou. Pro stanoveni tfidy dopravniho
zatizeni odhadneme TNV na 10 voz/den. Z pfedpokladu vychazi TDZ VI (TNV,= (<15
voz/den))

Pro polni cestu se urdi navrhovou uroven poruseni vozovky jako D2, s plochami
s konstrukénimi poruchami <25% a typ podlozi je uvazovan PIIl.

Navrzena konstrukce vozovky z katalogu polnich cest - PN 6 -5, TDZ IV, Plll

Mechanicky zpevné&né kamenivo MZK 180mm CSN EN 12385, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/63 SDs 200mm  CSNEN 12385, CSN 73 6126-1
Celkem 380mm

Minimalni modul pfetvarnosti na mechanicky zpevnéném kamenivu je Eger2 = 115 Mpa.
Minimalni modul pretvarnosti na Stérkodrti je Eqer2 = 60 Mpa.

Minimalni modul pfetvdrnosti zemni plané je Eqer2 = 30 Mpa.
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1.VYPOCTY PRO SO101

N4&vrhové prvky kfiZzovatek byly navrzeny v souladu s normou €SN 73 6102 Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich.

1.1. KRIZOVATKA KM 0,022 - LAZINKY
vV, = 90 km/h

Navrhova rychlost smérovych oblouki kiiZovatky
Vyjezd z hlavni komunikace na vedlejsi 30 km/h
Vyjezd z vedlejsi komunikace na hlavni 25 km/h

SiFky pFidatnych pruhi
Zakladni ditka ap,= 3,25 m

V radmci rekonstrukce kfizovatky se nebude zfizovat zddny novy pfidatny pruh, dojde pouze k
pfebudovani pivodniho odboovaciho pruhu vievo.

Odbocovaci pruh pro odboceni vievo L= 143 m

Vyfazovaci Usek L, = 70 m

Cekaci Usek L= 15 m
Orientac¢ni odhad poctu voz.¢ekajicich na odboceni vlevo P, = 2 voz
Podil poctu ndkl. voz z celk. poctu voz. P, = 0,2 voz

RozSifovaci klin L = 115 m L/2= 580 m

Polomér zaobleni R= 135 m L/4= 290 m

Vétve uroviové kiizovatky

Vétev - odbocna z hlavni Rmin = 24 m
Vi = 30 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 25 m
Nejmensi sitka jizdnich pruhl
Aye = 505 m
Vétev - odboc¢na z vedlejsi  Ryin= 15 m
V= 25 km/h
f = 0,31
p= 25 % R= 16 m
Nejmensi sitka jizdnich pruhd
ae= 620 m

Délici ostriivek kapkovity

T = 81 ° R, = 15 m
1,= 99 ° R, = 11T m
e, = 1,7 m Nejmensi Sitka jizdnich pruhl
ez = 1,7 m a\,e,-| = 6,40 m
L= 20 m dye2= 7,60 m
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1.2. KRIZOVATKA KM 0,473 - ZNOJEMSKA
vV, = 90 km/h

Navrhova rychlost smérovych obloukii kiizovatky
Vyjezd z hlavni komunikace na vedlejsi 30 km/h
Vyjezd z vedlejsi komunikace na hlavni 30 km/h

Sifky prFidatnych pruhi
Zakladni sitka ap= 325 m

Odbocovaci pruh pro odboceni vpravo L= 70 m

Vyfazovaci Usek L, = 70 m navrzen pouze vyfazovaci Usek

Odbocovaci pruh pro odboceni vievo L= 150 m

Vyfazovaci tusek L,= 70 m

Cekaci Gsek L= 22 m
Orientac¢ni odhad poctu voz.¢ekajicich na odboceni vlevo P, = 3 voz
Podil poctu ndkl. voz z celk. poctu voz. P,= 0,16 voz

RozSifovaci klin L = 116 m L/2= 580 m

Polomér zaobleni R= 135 m L/4= 290 m

NavrZzeno bez spomalovaciho Useku

Vétve uroviové kiizovatky

Vétev - odboc¢na z hlavni Rmin = 24 m
Vi = 30 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 30 m
Nejmensi sitka jizdnich pruhl
Aye = 475 m
Vétev - odboc¢na z vedlejsi  Ryin= 24 m
Vi = 30 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 30 m
Nejmensi Sitka jizdnich pruhd
ae= 475 m

Délici ostriivek kapkovity

T = 89 ° R, = 13 m
t2= 91 ° R2= 13 m
e, = 1,5 m Nejmensi Sitka jizdnich pruhl
ez = 1,5 m a\,e,-| = 6,90 m
L= 40 m A= 690 m
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1.3. KRIZOVATKA KM 2,705 - JAROMERICKA
vV, = 90 km/h

Navrhova rychlost smérovych obloukii kiizovatky
Vyjezd z hlavni komunikace na vedlejsi 30 km/h
Vyjezd z vedlejsi komunikace na hlavni 30 km/h

Sifky prFidatnych pruhi
Zakladni sitka ap= 325 m

Odbocovaci pruh pro odboceni vpravo L= 70 m

VyFazovaci Usek L, = 70 m

Odbocovaci pruh pro odboceni vievo L= 150 m

Vyfazovaci tusek L,= 70 m

Cekaci Gsek L= 22 m
Orientac¢ni odhad poctu voz.¢ekajicich na odboceni vlevo P, = 3 voz
Podil poctu ndkl. voz z celk. poctu voz. P,= 0,16 voz

RozSifovaci klin L = 116 m L/2= 580 m

Polomér zaobleni R= 135 m L/4= 290 m

NavrZzeno bez spomalovaciho Useku

Vétve uroviové kiizovatky

Vétev - odboc¢na z hlavni Rmin = 24 m
Vi = 30 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 30 m
Nejmensi sitka jizdnich pruhl
Aye = 475 m
Vétev - odboc¢na z vedlejsi  Ryin= 24 m
Vi = 30 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 30 m
Nejmensi Sitka jizdnich pruhd
ae= 475 m

Délici ostriivek kapkovity

T = 90 ° R, = 13 m
t2= 90 ° RZ = 13 m
e, = 1,5 m Nejmensi Sitka jizdnich pruhl
ez = 1,5 m a\,e,-| = 6,90 m
L= 40 m A= 690 m
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W STAVEBNiI
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2.VYPOCTY PRO SO102

Navrhové prvky kfizovatek byly navrzeny v souladu s normou €SN 73 6102 Projektovani
kfizovatek na pozemnich komunikacich.

2.1. KRIZOVATKA KM 0,785 - 11/152 A 11/411
vV, = 90 km/h

Navrhova rychlost smérovych obloukii kiizovatky
Vyjezd z hlavni komunikace na vedlejsi 30 km/h

Vyjezd z vedlejsi komunikace na hlavni 25 km/h

Sifky prFidatnych pruhi
Zakladni sitka ap= 325 m

Vétev smér Nové Syrovice

Odbocovaci pruh pro odboceni vievo L= 143 m

Vyfazovaci tusek L,= 70 m
Rychlost na konci vyz. Gseku v, = 67,5 km/h

Cekaci tsek L= 15 m
Orienta¢ni odhad poctu voz.Cekajicich na odboceni vievo P, = 2 voz
Podil poctu nakl. voz z celk. poltu voz. P,= 0,16 voz

RozSifovaci klin L = 116 m L/2= 580 m

Polomér zaobleni R = 135 m L/4= 290 m

Vétve uroviové kiizovatky

Vétev - odboc¢na z hlavni Riin = 24 m
Vi = 30 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 30 m

Nejmensi sitka jizdnich pruhl

Aye = 475 m
Vétev - odboc¢na z vedlejsi  Ryin= 17 m
V= 25 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 25 m

Nejmensi sitka jizdnich pruhl
Aye = 505 m

Délici ostriivek kapkovity

L= 78 ° R, = 15 m
0= 102 ° R2 = 1T m
e, = 1,7 m Nejmensi sifka jizdnich pruht
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ez = 1,7 m ave,'l = 6,
L= 20 m dyep = 7,

Vétev smér Moravské Budéjovice

40 m
60 m

D.5 - VYPOCTY NAVRHOVYCH PRVKU KRIZOVATEK

Odbocovaci pruh pro odboceni vpravo 70 m
Vyfazovaci tusek L, = 70 m
Odbocovaci pruh pro odboceni vievo 143 m
VyFazovaci Usek L,= 70 m
Cekaci Gsek L= 15 m
Orienta¢ni odhad poctu voz.Cekajicich na odboceni vievo P, = 2 voz
Podil poctu nakl. voz z celk. poltu voz. 0,16 voz
RozSifovaci klin L = 116 m L/2= 580 m
Polomér zaobleni R = 135 m L/4= 290 m
Vétve uroviové kiizovatky
Vétev - odboc¢na z hlavni Rin = 24 m
Vi = 30 km/h
f = 0,28
p = 25 % R= 30 m
Nejmensi sitka jizdnich pruhl
Aye = 475 m
Vétev - odboc¢na z vedlejsi  Ryin= 17 m
V= 25 km/h
f = 0,28
p= 25 % R= 25 m
Nejmensi sitka jizdnich pruhl
Aye = 505 m
Délici ostriivek kapkovity
L= 78 ° R, = 15 m
tz = 102 ° R2 = 1 1 m
e, = 1,7 m
e2 = 1,7 m
L= 20 m

Nejmensi sitka jizdnich pruhl
Ae1= 640 m
de2= 7,60 m
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Obrazek 2. — Pohled z namésti Miru, stavajici pritah méstem /1/152[foto autoral
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Obrazek 3. — Pohled na kriZovatku 1. Mdje — Palackého, stavajici pritah méstem I1/752
[foto autoral

Obrazek 4. — Pohled na ulici Tyrsova, ulice ve sméru od obce LaZinky [foto autora]
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Obrazek 6. — Pohled na prijezd do Moravskych Budéjovic, ulice Jaroméricka - 1l/152 [foto

autoral
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Obrazek 7. — Rusena krizovatka pobliz obce LaZinky [foto autora]
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Obrazek 8 — Pohled ve sméru vedeni budouci trasy obchvatu 11/152 [foto autoral
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Obrazek 9. — Pohled na Cyklotrasu 26, krizujici budouci obchvat 11/157 [foto
autoral
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Obrdzek 10. — Pohled z KU proti sméru staniceni budouciho obchvatu Il/157 [foto autora]
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