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Abstrakt bakalarské prace

Autor: Ale§ Zemen

Nazev prace: Variantni feSeni vybranych kfizovatek v Plzni

Druh prace: Bakalarska prace

Vedouci prace: Ing. Michal uhlik Ph.D.

Kli¢ova slova: kfizovatka, variantni feSeni, kapacita, rekonstrukce, vozovka, svételna
signalizace

Abstrakt:

Bakalarska prace se zabyva variantami feSeni rekonstrukce jedné kfiZovatky a jedné nové
kfizovatky, spole¢né s pfilehlymi useky mistni komunikace, na urovni projektové dokumentace
Studie. Varianty jsou srovnany z rtznych kritérii a pohledd. Dale se prace zabyva kapacitnim
posouzenim jednotlivych variant dle TP 188, navrhy svételné signalizace &i navrhu vozovky.



Abstract of Bachelor’s thesis

Author: Ales Zemen

Title: Variant solution of selected intersections in Pilsen

Druh prace: Bachelor’s thesis

Vedouci prace: Ing. Michal uhlik Ph.D.

Kli¢ova slova: intersection, various solutions, capacity of intersection, reconstruction,

light signalizalization

Abstract:

The bachelor's thesis deals with variants of the solution for the reconstruction of one
intersection and one new intersection, together with adjacent sections of the local road, at the
level of project documentation of the Study. Variants are compared from different criteria and
perspectives. Furthermore, the work deals with the capacity assessment of individual variants
according to TP 188, proposals for light signaling or road design.



Seznam pouzitych podkladu

Normy:

CSN 73 6101
CSN 73 6102
CSN 736110
CSN 73 6056

Projektovani silnic a dalnic
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Projektovani mistnich komunikaci

Odstavné a parkovaci plochy silni€nich vozidel

Technické podminky:

TP 65

TP 133
TP 135
TP 170
TP 171

TP 188
TP 225

Vzorove listy:

VL 1
VL3
VL 6.1
VL 6.2

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

Zasady pro vodorovné dopravni znaceni nha pozemnich komunikacich
Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Vlec€né kfivky pro ovéfovani prujezdnosti smérovych prvku
pozemnich komunikaci

Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekd pozemnich komunikaci

Prognoza intenzit automobilové dopravy

Vozovky a krajnice
KFizovatky
Svislé dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni

Internetoveé odkazy:

www.mapy.cz

www.smsmp.cz

www.pjpk.cz

www.ukr.plzen.eu

Jiné:
Zakon €. 13/1997 Sb.
Vyhlaska €. 398/2009

Mapy.cz
Sprava verejného statku mésta Plzen
Politika jakosti pozemnich komunikaci

Utvar koncepce a rozvoje mésta Plzef

Zakon o pozemnich komunikacich

sb.  Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich

bezbariérové uzivani staveb

Model budouci prognézy dopravy (EDIP s.r.0)

Plzensky standart komunikaci

Geodetické zaméreni


http://www.mapy.cz/
http://www.smsmp.cz/
http://www.pjpk.cz/
http://www.ukr.plzen.eu/

CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta stavebni

K136 — Katedra silni¢nich staveb

BAKALARSKA PRACE

PRILOHA B
PRUVODNI ZPRAVA
Vypracoval: AleS Zemen
Studijni program: Stavebni inzenyrstvi
Studijni obor: Konstrukce a dopravni stavby
Vedouci prace: Ing. Michal Uhlik Ph.D.

V Praze 2023



Obsah

L4 |4 F= Lo | T ¥ T - PP 3
1.1, 1denfitikaCni Ud@je .......ovuuiiii i 3
V4 o [§ AV o Yo | o U= o VI3 (0 o [ RS 3
3. REBENE UZEMI oottt ettt 3
4. Popis stavajiCino STaVU.........coooiiiiiiiiii 4
g I O 1 ToT I = 14 [0 V7= = <= 4
4.2. Mimouroviiova turbookruzni kfizovatka Rondel .............ccccooiiiiiiiiiiiii e, 5
4.3, UlICe LOCNOLINSKA ..o e e e e e e e e 7
4.4. Krizovatka Lochotinska-Otylie BeniSkové-Na Roudné................coovvvieeiiiiiiieiininnnnnn. 7
4.5. Kirizovatka Karlovarska — Lochotinska..............oiiiiiiiii e 9
5. DoPravni PrUZKUM ......ccooiiie e 10
T \\ =\ =Y = e (o] o] = AV T == o | 10
6.1. KrFizovatka Lochotinska-Otylie BeniSkové-Na Roudné..................oooovviiiiiniennnnnnn, 10
6.1.1.  ODECNEG ... 10
6.1.2.  NavrZené KONSIIUKCE. ........couuuiiii it e e 10
B.1.3.  Varianta 1 ... e 12
B.1.4. Varianta 2 ... 13
B.1.5. Varianta 3 ... ..o e e e e e e e eaaaae 14
6.2. KrFizovatka Karlovarska — Lochotinska............coouueiiiiiiiii e 15
B.2.1. ODECNEG ... 15
6.2.2.  NavrZené KONSIIUKCE. ........couuuiiii i e e 15
B.2.3.  Varianta 1 ..o e e e e e e eaaaae 17
B.2.4.  Varianta 2. 18

0= T oY= Tt (a1 oTo o] 1= o | 19
- N - PP 20

4o | (o = 21



1. Zakladni udaje

1.1. Identifika€ni udaje
Nazev stavby: Variantni feSeni vybranych kfizovatek v Plzni
Katastralni uzemi: Plzen [721981]
Stupen dokumentace: Technicka studie
Zpracovatel dokumentace: Ale$ Zemen
Datum zpracovani: Kvéten 2023

2. Zdlavodnéni studie

Tato prace se zaméfuje na zkoumani moznosti feSeni dvou kfizovatek v Plzni. Konkrétné se
jednd o kfizovatku Otylie BeniSkové — Lochotinska - Na Roudné a
kfizovatku Karlovarska — Lochotinska.

Dlvodem pro rekonstrukci nebo vystavbu téchto kfizovatek je kompletni pfestavba
mimouroviiové turbo okruzni kfizovatky Rondel. Soucasti této prestavby bude také
rekonstrukce ulice Lochotinska, ktera bude slouzit jako objizdna trasa béhem prestavby,
zejména pro autobusy MHD. Kfizovatku Otylie BeniSkové — Lochotinskd — Na Roudné je tak
treba prizpGsobit potfebam prijezdu téchto autobusu. Propojeni ulic Karlovarska
a Lochotinska v souCasné dobé neexistuje, a proto je potfeba vybudovat kfizovatku
Karlovarska — Lochotinska.

3. ReSené uzemi

Obé feSené krizovatky se nachazi v katastralnim uzemi Plzeh [721981], pobliz ulice
Karlovarska a turbo okruzni kfizovatky Rondel. Tato ulice zajiStuje spojeni mezi centrem mésta
s okrajovéjSimi ¢tvrtémi mésta Plzng&, jako je napf. Roudna, Severni Pfedmésti nebo Lochotin.
Zaroven je soucasti silnice 1/27, slouzici jako hlavni spoj do mésta Karlovy Vary.

Soubézné s touto ulici se nachazi ulice Lochotinska. Tato ulice primarné zajistuje pfistup
k bytové zastavbé v této oblasti. Zaroveh se zde ale nachazi také napf. zahradni centrum,
obchodni fetézec Jysk nebo Kaufland.

Obé fedené kfiZzovatky se nachazeji, nebo budou nachazet, pravé na téchto dvou ulicich.
ReSené uUzemi je pfehledné zpracovano v ¢asti C-Vykresova dokumentace, v pfiloze
C.1 - Situace SirSich vztahu.



4. Popis stavajiciho stavu

41. Ulice Karlovarska
Tato ulice se klasifikuje jako sbérna mistni komunikace. V sou¢asném stavu je to Sestipruhova,
smérové rozdélena komunikace s tramvajovym pasem uprostfed. Na této ulici se nachazi i

nékolik urovriovych svételné fizenych kfizovatek. Ulice je lemovana chodnikem s cyklostezkou
a zeleni.

Na této ulici se nachazi mimouroviiova turbo okruzni kfiZzovatka Rondel, ktera je pro projekt
zasadni.

Pl

Ob 2: Pohled na kfiZovatku Rondel ze severni strany z ulice Karlovarskd, zdroj [2]



4.2. Mimourovinova turbo okruzni kiizovatka Rondel

Dlvodem pro rekonstrukci a vystavbu kfizovatek, které jsou FeSeny v této bakalarské praci, je
kifizovatka Rondel. Vzhledem k dokon&eni zapadniho méstského okruhu, se uvolnila velka
¢ast tranzitni dopravy z ulice Karlovarska, coz umoznilo transformaci kfizovatky Rondel z
mimourovriové na uroviovou. Tento krok byl zvolen kvili Spatnému technickému stavu mostd,
které jsou soucasti této kfizovatky a prekonavaiji ulici Karlovarskou. Ve Spatném technickém
stavu je i vozovka, &i tramvajova trat. Mezi dalSi pozitiva pfestavby by patfily moznost
zbudovani tramvajové zastavky na misté kfizovatky a plynulejSi napojeni ulice Otylie
Beniskové.

Dale je popsana pravdépodobna podoba pfestavby (projekt neni dokoncen). Prestavba je
rozdélena na 5 etap vystavby [3].

V prvni etapé, tzv. Etapa 0, bude zrekonstruovana ulice Lochotinska. V dobé stavby bude tato
ulice zajistovat spojeni mezi ulicemi Karlovarska a Na Roudné, pfedevsim pro dopravu MHD.
Pfipojeni této ulice na okolni je feSeno v této bakalafské praci. Zaroveni bude dopfedu
vytvofena kfizovatka spojujici ulice Lochotinska a Karlovarska (prozatim bez propojeni, pouze
pfiprava kfizovatky). V této etapé budou zaroveri rozSifeny stavajici vozovky vedouci do
kfizovatky Rondel, tak aby byly schopné pojmout intenzity dopravy [3].

V dalsi etapé, tedy etapé 1, bude uzaviena ulice Karlovarska a nasledné strzeny nevyhovuijici
mostni konstrukce. Dale bude vytvoifeno zemni téleso do cca poloviny vySe stavajici vychodni
¢asti komunikace. Po tomto zemnim télese bude nasledné vedena provizorni tramvajova trat

3].
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Obr. 3: Vizualizace stavu kfiZovatky po etapé 1, zdroj [3]

Nasledovat bude etapa 2., kdy se nejdfive odstrani puvodni tramvajova trat’ a kfiZovatka se
zasype do finalni vySkové urovné. Poté bude na zapadni strané odstranéna stavajici vozovka
a vybudovana nova, spole¢né s chodniky, cyklostezkou a pasy zelené. Zaroveri bude
postavena nova tramvajova trat, na niz bude preveden provoz MHD [3].



Obr. 4: Vizulizace stavu kriZovatky po etapé 2, zdroj [3]

V etapé €. 3 bude nejprve odstranéna provizorni tramvajova trat s naslednym odstranénim
zbytk( stavajici vozovky. Bude dosypan nasyp do finalni arovné a vybudovany vozovky do
finalniho stavu, souasné s pasy zelené a chodniky [3].
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Obr. 5: Vizualizace stavu kfiZovatky po etapé 3, zdroj [3]

V posledni 4. etapé bude zrekonstruovano pfipojeni ulice Otylie BeniSkové na ulici
Karlovarska. To zahrnuje i upravu kfizovatky Otylie BeniSkové — Malicka, ktera je ve dneSnim
stavu z hlediska kapacity nevyhovuijici [3].




V posledni dobé je z finanénich dlvodl samotna prestavba odkladana a neni jasné, zda se
nakonec bude realizovat. Kfizovatky feSené v této studii se tak primarné zabyvaji navaznosti
na rekonstrukci ulice Lochotinska v etapé 0, ktera se bude realizovat. Turbo okruzni kfizovatka
Rondel tak v této fazi stale slouzi svému ucelu.

4.3. Ulice Lochotinska
Ve stavajicim stavu je ulice Lochotinska sbérna mistni komunikace, ktera nabyva az
extravilanového charakteru. Ve vétsSiné své délky je na jedné strané obklopena zastavbou a
na druhé strané se nachazi nezpevnéna stezka pro pési, oddélena od vozovky pfikopem pro
odvodnéni vozovky.

V budouci rekonstrukci se planuje jeji celkové rozsifeni a zbudovani chodnikll z obou stran
komunikace. Rekonstrukce bude také zahrnovat napf. vybudovani pruhl pro cyklisty nebo
zfizeni parkovacich stani.
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Obr. 8: Pohled do ulice Lochotinské smérem
Obr. 7: Pohled do ulice Lochotinskd smérem k ulici Karlovarské a na kfiZovatku
k ulici Otylie Beniskové, zdroj [2] Lochotinskd — Pod Vinicemi, zdroj [2]
44. Kfizovatka Lochotinska-Otylie BeniSkové-Na Roudné

V souCasném stavu se zde nachazi prlisecna, svételné fizena kfizovatka. Sbihaji se zde ulice
Lochotinska, Otylie Benidkové a Na Roudné. Jako hlavni komunikace je znacena ulice Otylie
Beniskové, ktera se severnéji napojuje na kfizovatku Rondel. Z jizni strany, tedy smérem
z centra mésta, je tato kfizovatka vedena po Rooseveltové mosté, ktery znacné omezuje
prostorové moznosti kfizovatky. Jednotlivé komunikace jsou pfekonavany ¢tyimi pfechody pro
pési v délkach 7-11 m a Sifce 3 m.

Ve stavajicim stavu je kfizovatka koncipovana primarné pro osobni automobilovou dopravu.
Tomu odpovida i narozi kfizovatky, kde se poloméry pohybuji okolo 8 metr(.



Z hlediska vySkového vedeni je hlavni komunikace rovinného charakteru a v oblasti kfizovatky
se podélné sklony pohybuji v rozmezi 1-3 %. Tato komunikace je vedena oproti zbyvajicim
dvéma ulicim ve vy$Si vySkové udrovni, proto je napojeni ulic Lochotinska a Na Roudné
provedeno ve vysSich sklonech pohybujicich se okolo 6 %. Pfipojeni ulice Lochotinska je
lemovano opérnymi zdmi z obou stran. Podél pfipojeni ulice Na Roudné je také vedena jedna

opérna zed (strana od Rooseveltova mostu).

Obr.9: Pohled z Rooseveltova mostu,
zdroj [2]

Obr. 11: Pohled na opérnou zed'z ulice Lochotinskd, zdroj [2]



4.5, KFizovatka Karlovarska — Lochotinska

Propojeni ulic Karlovarska — Lochotinska v sou€asném stavu neexistuje. Ulice Lochotinska je
ukonCena odbocenim do ulice Pod Vinicemi. Pfipojeni Lochotinské ulice je planované na
urovni stavajici kfizovatky Karlovarska — Bolevecka. Tato kfizovatka je svételné fizena. Ve
stavajicim stavu je zde rozdélena ulice Karlovarska do Sesti jizdnich pruht (3 pro kazdy smér).
Ve sméru od kfizovatky Rondel se zde nachazi 2 pruhy pro prijezd v pfimé jeden pruh pro
prijezd v pfimé a odboceni vpravo. Na vétvi kfizovatky z ulice Bolevecka se zde nachazi 2
odbocovaci pruhy, jeden pro levé a druhy pro praveé odbocCeni. Tramvajovy pas je v kfizovatce
prerusen pro moznost levého odboc&eni pravé z ulice Bolevecka.

Na misté budouci kfizovatky Karlovarska — Lochotinska se ve stavajicim stavu nachazi zelen.

Obr.12: Pohled na p/c’movné misto kfiZovatky z ulice Bolevecdearlovarskd, zdroj [2]

Soucasné s touto kfizovatkou je potifeba vyresit kfizovatku Lochotinska — Pod Vinicemi, ktera
se nachazi v blizkosti kfizovatky Karlovarska — Lochotinska. Ulice Pod Vinicemi je ve
stavajicim stavu pfipojena k ulici Lochotinska stykovou kfizovatkou. Ulice Pod Vinicemi je opét
ulice az extravildnového charakteru (podél ulice se nachazi Lochotinsky park). V jeji blizkosti
se nenachazi zadna bytova zastavba, pouze provozovna Car Bosch service v blizkosti
kiizovatky s ulici Lochotinska. Dale ulice vede k zoologické zahradé. | pfes tuto skute¢nost, je
ulice minimalné vyuzivana. Tuto ulici ¢eka rekonstrukce podobného charakteru jako ulici

v rv

Lochotinska. Bude rozSifena vozovka a budou vybudovany nové chodniky.



5. Dopravni prizkum

Intenzity dopravy, ze kterych bylo vychazeno, byly poskytnuty spole¢nosti EDIP s.r.0., ktera se
zabyva dopravnimi prizkumy, kapacitnimi posouzenimi a dalSimi &innostmi tykajici se
dopravniho inzenyrstvi.

Z téchto podkladll bylo nasledné vychazeno pfi kapacitnim posouzeni jednotlivych variant.
Tyto posouzeni i grafikony intenzit dopravy jsou k dispozici v dokladové ¢asti dokumentace.
Bohuzel, tyto podklady byly k dispozici az po zhotoveni jednotlivych variant, proto bylo pfi
zpracovavani jednotlivych variant vychazeno z inzenyrského odhadu a prostorovych moznosti
kfizovatek. Z tohoto duvodu navrh kfizovatky Otylie BeniSkové — Lochotinska — Na Roudné ve
varianté 3 kapacitné nevyhovéla.

6. Navrzené dopravni reseni

6.1. Krizovatka Lochotinska-Otylie BeniSkové-Na Roudné

6.1.1. Obecné
Hlavnim pozadavkem byla uUprava pro moznost prljezdu autobusu MHD z ulice Otylie
Beniskové (ze sméru od Rooseveltova mostu) do ulice Lochotinska. Dale pak zachovani pravé
opérné zdi ze sméru pfijezdu z ulice Lochotinska.

VSechny varianty byly provéfovany vle€nymi kfivkami dle TP 171 [8]. Jako referen&ni vozidlo
byl zvolen tfinapravovy autobus o délce 15 m s parametry dle Plzefiského standardu
komunikaci [4]. Pro odboceni, ktera nebude vykonavat autobus (tedy vSechna kromé vySe
zminéného z ulice Otylie Benidkové do ulice Lochotinska a naopak), bylo vybrano vozidlo pro
svoz komunalniho odpadu délky 10 m. Vile¢né kfivky jsou soucasti vykresové dokumentace a
jsou zhotoveny pro rychlost prijezdu 10 km/h.

6.1.2. Navrzené konstrukce
PFi navrhu vozovky bylo vychazeno z vypoctu dle TP 170 [5]. Jako poCatek navrhového obdobi
byl zvolen pfedpokladany rok dokonéeni realizace kfizovatek a rekonstrukce ulice Lochotinska
(2025). Jako konec navrhového obdobi byl zvolen rok 2050. Podlozi vozovky bylo uvazovano
jako PIII.

K dispozici byly intenzity dopravy ve Spi¢kové hodiné. Pro pfepocet na celodenni intenzity
dopravy byl zvolen koeficient 12,5 (Spi¢kova hodina tvofi 8% celodennich intenzit). Vysledna
intenzita byla pfepoétena na pocet naprav nad 10 t. Vypocet je shrnut v nasledujici tabulce:
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Parametry komunikace a

provozu
Navrhova uroven
poruseni D1 - Silnice Il. a lll. tfidy, MS, MO, odstavné a parkovaci plochy
Usporadani PK | Obousmérna komunikace s 1 jizdnim pruhem v jednom sméru
Fluktuace stop | Pro DO, D1, TDZ S az lll, autobusové a trolejbusové zastavky
Spektra hmotnosti | Nepfiznivé dopravni zatizeni s mezinarodni a dalkovou dopravou, autobusové
naprav a trolejpbusové zastavky
Vliv rychlosti
pohybu Pri zastavovani vozidel a rychlosti nizsi nez 50 km/h
Vypocet TDZ
TNVo 200 voz/den
tq 25 roky
Rok: 2025 zacCatek navrhového obdobi
Rokk 2050 konec navrhového obdobi
0z 1,00 koeficient ristu TV na zacatku navrhového obdobi
Ok 1,08 koeficient rlistu TV na konci navrhového obdobi
C1 0,50 -
Cz 1,00 .
Cs 0,70 -
Cs4 2,00 -
TNV« 214 voz/den
TNVq 107 voz/den
TNVeq 976 375 pocet prejezdd TNV
Necd 1366 925 | pocet prejezdll naprav
TDZ dle TNVk v tfida dopravniho zatizeni dle TNV«
TDZ dle Ncd Il tfida dopravniho zatiZzeni dle Ncq

Dle TP 170 [5] tomuto vypoctu odpovida nasledujici skladba vozovky:

TDZ IV, D1-N-1, Pl

ACO 11+ Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 mm
ACL 16+ Asfaltovy beton pro lozné vrstvy 60 mm
ACP 16+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 50 mm
MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo 170  mm
SDa Stérkodrt 250  mm
Celkem 570  mm

Pro chodniky byla navrzeno tato skladba vozovky:

TDZ CH, D2-D-1

DL Betonova dlazba 60 mm
L Loze z kameniva 30 mm
SDs Stérkodrt 150 _ mm
Celkem 240 mm
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6.1.3. Varianta 1
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Obr.13: KfiZovatka Otylie Beniskové — Lochotinskd — Na Roudné — Varianta 1

V prvni varianté byla zachovana stavajici koncepce, tedy pruse¢na kfizovatka fizena
svételnym signalizanim zafizenim. Pruh pro levé odboceni z Otylie BeniSkové do ulice
Lochotinska byl rozSifen na hodnotu 3 m a prodlouzen na délku 30 m. Dle kapacitniho
posouzeni by bylo tfeba tento pruh prodlouzit jesté vice, ale z divodu omezeni mostnim
objektem to neni mozné.

Hlavni uprava probéhla v narozi kfizovatky pfi odboCeni z ulice Lochotinska do ulice
Otylie BeniSkové. Puvodni narozi bylo nahrazeno obloukem o poloméru 16 m s linearnim
rozSifenim jizdniho pruhu. Dale byly provedeny dalSi menSi upravy narozi s ohledem na
vlecné kfivky.

Podél komunikaci byly navrzeny chodniky o Sifce 2 m. Poloha v8ech pfechodu byla pfiblizné
zachovana. Vzhledem k upravam narozi byly ale prodlouzeny.
Tato varianta je pfehledné zpracovana v ¢asti C, ve vykresu C.2.1 — Varianta 1 — Situace.

V pfiloze C.2.5 — Vzorové pficné fezy je k dispozici zpracovany vzorovy pFicny fez v misté
odboc€ovaciho pruhu. Z tohoto vzorového pficného fezu je patrné Sifkové uspofadani a zpusob
odvodnéni.

Vyhodou této varianty je jeji jednoduchost oproti dalSim variantam a zachovani stavajicich
prechodl. Nevyhodou je nedostatecna délka odboCovaciho pruhu, zasahy opérné zdi po levé
strané pfijezdu ze sméru z ulice Lochotinska.
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6.1.4. Varianta 2
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Obr.14: KfiZovatka Otylie Beniskové — Lochotinskd — Na Roudné — Varianta 2

Varianta 2 této kfizovatky je zpracovana ve vykresu C.3.1 — Varianta 2 — Situace.

V druhé varianté byla provéfena moznost navrhu okruzni kfizovatky. Primér této kfizovatky je
24 m, tedy se klasifikuje jako jednopruhova kfizovatka. Rozméry jednotlivych prvka byly
zvoleny podle TP 135 a odpovidaji nasledujicim hodnotam:

Primér stfedového ostrova 46m
Sitka okruzniho prstence 2,7m
Sitka okruzniho pasu 70m

S ohledem na provéfeni navrhu vle€nymi kiivkami, byl zvolen pfi¢ny sklon a vySkovy naslap
obruby tak, aby ho bylo mozné pojizdét autobusy MHD. Tato opatfeni by méla vést
k minimalnimu omezeni komfortu cestujicich a jsou zpracovana ve
vykresu C.3.4 — Varianta 2 — VVzorové pfi¢né fezy.

Ve sméru pfijezdu z Rooseveltova mostu byla komunikace rozSifena a byl vioZen stfedni délici
pas. Sitka vjezdu do okruzni kfizovatky z tohoto sméru je 5,5 m a §itka vyjezdu 5,0 m.
Poloméry zaobleni vjezdil a vyjezd( do kfizovatky jsou navrzeny dle CSN 73 6102 [6].
Doporudeni této CSN splfiuji vdechna zaobleni, kromé zaobleni po pravé strané viezdu z ulice
Lochotinska. S ohledem na pozZadavky investora byl zvolen polomér 7 m, coZz doporuceni
CSN 73 6102 [6] nespliiuje. Navrh byl ale provéfen vle&nou kfivkou a pro priljezd referenéniho

vozidla tato skute€nost necini problém.
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Zaroven byly navrzeny drobné uUpravy jednotlivych komunikaci vstupujicich do kfizovatky
z divodu maximalni délky pfechodll. Pfechod prekonavajici ulici Lochotinska musel byt
z prostorovych divodua zruSen. Podél kfizovatky byly navrzeny chodniky o Sifce 2,0 m.

Vyhodou této varianty je vysoka kapacita kfizovatky a tim dobra prichodnost kfizovatky.
Zaroven by se zruSila svételna signalizace a tim i snizily provozni naklady.

Nevyhodou je jiz zminéné zrudeni pfechodu. Zaroven by se v této varianté musel proveést
zasah do opérnych zdi a pfipadné postavit nové. To by vychazelo z podrobného vyskového
fedeni, které v této fazi neni fedeno.

Navrh této varianty je pfehledné zpracovan v pfiloze C.3.1 — Varianta 2 — Situace.
PFicné usporadani a zplsob odvodnéni je patrny z pfilohy C.3.4. — Vzorové pficné fezy.

6.1.5. Varianta 3

AN\

G0

Obr.15: KfiZovatka Otylie Beniskové — Lochotinskd — Na Roudné — Varianta 3

V tfeti varianté je navrZzena prusecna kfizovatka bez svételné signalizace. Z davodu maximalni
délky pfechodu pro kfizovatku bez svételné signalizace byl zruSen pruh pro levé odboceni
z ulice Otylie BeniSkové do ulice Lochotinska a byl nahrazen stfedovym délicim ostrivkem.

Dal8i z vyraznéjSich modifikaci je Uprava narozi pfi odboceni z ulice Lochotinska do ulice
Otylie BeniSkové. Tato uprava bude vyzadovat zasah do jedné z opérnych zdi podél ulice

oproti sou€asnému stavu. SouCasné toto vede ke zruSeni pfechodu pfekonavajici ulici
Lochotinska z divodu nevyhovujici délky pfechodu.
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Polomér narozi pfi odboceni z ulice Otylie BeniSkové do ulice Lochotinska je upraveno
s ohledem na nutnost zachovani opérné zdi. Pfi prijezdu vieénymi kfivkami necini tato Uprava
problém. Vleéné kfivky jsou zpracovany ve vykresu C.3.3 - Varianta 3 - Vle¢né kFivky.

Ve vykresu C.3.4 — Varianta 3 — Vzoroveé pfi¢né fezy je zpracovan vzorovy pficné fez v misté
stfedniho déliciho ostravku, ze kterych je ziejmé Sifkové usporadani a zpusob odvodnéni.

Nevyhodou tohoto navrhu je nejmensi kapacita kfizovatky z navrzenych variant. Zaroven ale
opét vede k odstranéni svételné signalizace a tim i sniZzeni provoznich nakladu.

Navrh této varianty je pfehledné zpracovan v pfiloze C.4.1 — Varianta 3 — Situace.

6.2. Krizovatka Karlovarska — Lochotinska

6.2.1. Obecné
Stejné jako u prvni varianty, hlavnim kritériem navrhu byla moznost prijezdu autobusu MHD.
Proto byly i tyto varianty provéfovany vieénymi kfivkami dle TP 171 [8]. V8echny vlecné kfivky
jsou zkonstruovany pro tfinapravovy autobus délky 15 m a pro rychlost prijezdu MHD.

Obé varianty se napojuji na planovanou rekonstrukci ulic Lochotinska a Pod Vinicemi, a dale
pak na prestavbu Useku ulice Karlovarskeé, kvili pfestavby kfizovatky Rondel.

6.2.2. Navrzené konstrukce
Pro navrh vozovky byl pouzit obdobny vypocet jako u pfechozi kfizovatky. Opét byly intenzity
dopravy ve Spickové hodiné pfepocitany na intenzity celodenni pomoci koeficientu 12 (8%).
Nasledné bylo vypocteno pocet piejezdl naprav nad 10 t.

Jako zacatek navrhového obdobi byl zvolen rok 2025 a pro konec navrhového obdobi rok
2050.

U této kfiZzovatky nastal problém v pfekroCeni maximalniho poc¢tu naprav nad 10 t pro
navrhovou uroven D1, kdy katalog pro navrh vozovek v TP 171 [5] tyto hodnoty neuvaZzuje.
Proto bylo zvolena navrhova uroven poru¢eni DO.

Vypocet je shrnut v nasledujici tabulce:

15



Parametry komunikace a

provozu
Navrhova uroven
poruseni DO - D, R, MR, silnice I. tfidy
Usporadani PK | Obousmérna komunikace s 1 jizdnim pruhem v jednom sméru
Fluktuace stop [ Pro DO, D1, TDZ S az lll, autobusové a trolejbusové zastavky
Spektra hmotnosti | Nepfiznivé dopravni zatizeni s mezinarodni a dalkovou dopravou, autobusové
naprav a trolejbusové zastavky
Vliv rychlosti
pohybu Pfi zastavovani vozidel a rychlosti nizSi nez 50 km/h
Vypocet TDZ
TNVo 939 voz/den
ta 25 roky
Rokz 2025 zacatek navrhového obdobi
Rokk 2050 konec navrhového obdobi
(7% 1,00 koeficient ristu TV na zagatku navrhového obdobi
Ok 1,08 koeficient rstu TV na konci navrhového obdobi
Ci 0,50 -
C2 1,00 -
Cs 0,70 -
Cs 2,00 -
TNVk 1005 voz/den
TNV4 503 voz/den
TNVcd 4 585 313 | poCet pfejezdl TNV
Necd 6 419 439 | pocet prejezdli naprav
TDZ dle TNV« 1l tfida dopravniho zatizeni dle TNV«
TDZ dle Ncd 1] tfida dopravniho zatizeni dle Ncd

Dle katalogu vozovek v TP 170 [5] tomuto odpovida nasledujici skladba vozovky:

TDZ 1ll, DO-N-1, Pl

SMA 11S Asfaltovy koberec mastixovy 40 mm
ACL 16S Asfaltovy beton pro loZné vrstvy 70 mm
ACP 22S Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 90 mm
MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo 200 mm
SDa Stérkodrt 250  mm
Celkem 650 mm
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Pro chodniky byla navrZzena nasledujici skladba:

TDZ CH, D2-D-1, Pl

DL Betonova dlazba 60 mm
L Loze z kameniva 30 mm
SDs Stérkodrt 150 __mm
Celkem 240 mm

6.2.3. Varianta 1

Obr.16: Kfizovatka Karlovarskd — Lochotinskd a Lochotinskd — Pod Vinicemi — Varianta 1

Obé kfizovatky se napojuji na rekonstrukce ulic Lochotinska a Pod Vinicemi.

Kfizovatka Lochotinska — Pod Vinicemi je navrzena jako stykova kfizovatka bez svételné
signalizace. Jednotlivé jizdni sméry jsou oddéleny délicim ostrivkem. Pro pfijezd z ulice
Lochotinska byl navrzen jeden pribézny pruh pfimo a jeden pro levé odboceni. Narozi
kiizovatky z ulice Pod Vinicemi bylo navrzeno jako sloZzené oblouky dle doporuéeni
CSN 73 6102 [6] v poméru velikosti polomé&ri 2:1:3.

Kfizovatka Karlovarska — Lochotinska je prlsecna kfizovatka se svételnym signalizacnim
zarizenim. PFipojeni ulice Lochotinska na ulici Karlovarskou je navrzeno pomoci smérového
oblouku o poloméru 40 m. Byla snaha o co nejvice kolmé pfipojeni pro plynuly prijezd pfimo
do ulice Bolevecka. Ze sméru z ulice Lochotinska jsou jizdni sméry rozdéleny ostrivkem. Je
navrzen jeden pruh pro levé odboceni a jeden pro pravé odboceni a prijezd pfimo. Pro prijezd
pfimo bude nutné upravit obruby tramvajové pasu.

Na ostatnich vétvich kfiZovatky byly navrzeny zmény vodorovného dopravniho znaceni. Pro
pfijezd od turbo okruzni kfizovatky Rondel byl levy jizdni pruh dopInén o levé odboceni. Pro
druhy jizdni smér byly navrzeny dva pruhy pfimo a jeden pro pravé odbocCeni do ulice
Lochotinska. Odboceni z tohoto sméru do ulice Bolevecka je feSeno pomoci turbo okruzni
kfizovatky Rondel, ktera je od tohoto mista vzdalena asi 500 m. Vozidla se budou moci otocit
pravé na této turbo okruzni kfizovatce. Toto opatieni bylo (v rané fazi studie) navrzeno z obavy
hustoty provozu na ulici Karlovarska.
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Dale v tomto jizdnim sméru bylo navrzeno zUzeni vozovky pro zamezeni prlijezdu vozidel
pfimo v pravém odboc€ovacim pruhu. Pruh pro pravé odbocCeni z ulice Bolevecka byl doplnén
o prujezd pFimo.

Podél komunikaci byly navrzeny chodniky o Sifce 2 m, které se dale napojuji na
pravdépodobnou podobu pfestavby kfiZzovatky Rondel.

Cely navrh je pfehledné zpracovan ve vykresové &asti dokumentace, ve vykresu C.5.1 —
Varianta 1.

Sitkové usporadani a zpusob odvodnéni je nejlépe zfejmé z vykresu C.5.4 — VVzorové pficné
fezy.

6.2.4. Varianta 2

% xS 5 KWJ.J;.«wQ 2

Obr.17: KriZzovatka Karlovarskd — Lochotinska a Lochotinskd — Pod Vinicemi — Varianta 2

Ve varianté 2 byla ovéfena moznost varianty s levym odbocCenim z ulice Karlovarska
do ulice Bolevecka.

Reseni kfizovatky Lochotinska — Pod Vinicemi a pfipojeni ulice Lochotinska na ulici
Karlovarskou je tak FeSeno obdobné jako ve Varianté 1. Hlavni zména nastava na ulici
Karlovarska, kde bylo navrZzeno levé odboceni z ulice Karlovarska do ulice Bolevecka, které
je v pfedchozi varianté feSeno pomoci turbo okruzni kfizovatky Rondel. Toto zahrnuje drobné
upravy, jako je napfiklad zuzeni vozovky pro zamezeni pokracovani vozidel pfimo v levém
odboCovacim pruhu.

Tato varianta je zpracovana ve vykresu C.6.1 — Varianta 2.

vrw

Z vykresu C.6.4 — Vzorové pficné fezy jsou patrné informace o Sifrkovém usporadani ulice
Lochotinska a jejim odvodnéni.
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7. Kapacitni posouzeni

Pro kazdou z variant bylo provedeno kapacitni posouzeni dle TP 188 [7]. Jednotlivé varianty
byly posuzovany pro intenzity dopravy v roce 2030.

Pro kapacitni posouzeni bylo vyuzito nasledujicich softwar(:

o Kifizovatka Otylie BeniSkové — Lochotinska — Na Roudné:
o Varianta 1 — KAPRIKR
o Varianta 2 — KAPOKR
o Varianta 3 — KAPNEKR

e Pro kfizovatku Karlovarska — Lochotinska byl pouzit software KAPRIKR

Kfizovatka Lochotinska — Pod Vinicemi kapacitné posouzena neni z divodu nedostupnosti
intenzit. Z osobnich zkuSenosti autora Ize ale konstatovat, Ze intenzity dopravy se zde
pohybuiji v fadech jednotek vozidel za hodinu a kapacitné proto vyhovi.

Jednotlivé vystupy ze softwar( jsou k dispozici v ¢asti D-Dokladova ¢ast.

Posouzeni variant kfizovatky Otylie BeniSkové — Lochotinska — Na Roudné je shrnuto
v nasledujici tabulce:

Varianta 1| Varianta 2 Varianta 3
. . . B B A — hlavni komunikace
Uroven kvality dopravy | - F — vedlej$i komunikace
Zdrzeni celkem h 14,04 4,01 4,85
Zdrzeni celkem s/voz 19,8 8,4 10,2
Pocet zastaveni voz/h 1878 954 625
Podet zastaveni % voz 73 56 36

Z tabulky je zfejmé, ze kapacitné vyhovély u této kfizovatky varianty 1 a 2.

Nasleduijici tabulka shrnuje vysledek kapacitniho posouzeni kfiZzovatky Karlovarska —
Lochotinska:

Varianta 1 | Varianta 2
Urove kvality dopravy| - B B
Zdrzeni celkem h 28,09 24,2
Zdrzeni celkem s/voz 23,1 21,2
PocCet zastaveni voz/h 3166 2951
Pocet zastaveni % voz 72 72

U této varianty kapacitné vyhovély obé navrzené varianty.

19



8. Zaver
V8echny varianty byly navrzeny v urovni projektové dokumentace Studie.

V priibéhu zpracovavani bakalarské prace byly ziskavany pozadavky z jednani se zastupci
Statutarniho mésta Plzei. Osobné jsem se téchto jednani neucastnil, ale byly mi
zprostfedkovany zastupci firmy Woring s.r.o., ktera zpracovava studii rekonstrukci ulice
Lochotinska. Prace byla konzultovana s vedoucim bakalaiské prace Ing. Michalem Uhlikem
Ph.D.

Celkem byly navrzeny 3 varianty feSeni kfizovatky Otylie BeniSkové — Lochotinska — Na
Roudné a 2 varianty pro kfizovatku Karlovarska — Lochotinska. VSechny varianty splnuji
pozadavky investora a kapacitnim pozadavkim TP 188 [7] vyhovéli varianty 1 a 2.

U kfizovatky Otylie BeniSkové — Lochotinska — Na Roudné bych osobné doporudil variantu 1.
Dle kapacitniho posouzeni vyhovi na stupef UKD B, stejné jako varianta 2. Zaroven jako
jedina z navrzenych variant zachovava v8echny stavajici pfechody a zasahuje pouze do jedné
opérné zdi.

U kfizovatky Karlovarska — Lochotinska bych preferoval variantu 2. Vzhledem k tomu, Ze se
puvodni obavy z kapacitniho posouzeni nepotvrdily, vychazi jako lepsSi feSeni. Vozidla tak
nebudou muset zajizdét na turbo okruzni kfizovatku Rondel.

U obou kfizovatek jsou ve vSech variantach feSeny trasy pro nevidomé a bezbariérovy pfistup.
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