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Abstrakt

Predmétem bakalarské prace je studie cykloreSeni v okoli BeneSova a v Posazavi.
Vytvoreni uzavieného okruhu, ktery se sklddad z 12 uUseki a bude minimalizovat
spole¢ny pohyb automobilové dopravy a cyklistli. V ramci textové casti studie byly
popsany upravy a vystavby jednotlivych tsekl tak, aby byl zajiStén bezpecny a
komfortni pohyb nejen horskych, ale i silni¢nich kol. Ve vykresové ¢asti jsou podrobnéji

popsany upravy, vystavby a priblizné financovani dvou vybranych tsekd.
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Abstract

The subject of the bachelor's thesis is the study of cycling solutions in the vicinity
of BeneSov and Posazavi. The creation of a closed circuit that consists of 12 sections
and will minimize the joint movement of automobile traffic and cyclists. Within the text
part of the study, modifications and construction of individual sections were described
in such a way as to ensure safe and comfortable movement of not only mountain, but
also road bikes. Modifications, construction and approximate financing of two selected

sections are described in more detail in the drawing part.
Keywords

Cycle path, cycling route, BeneSov, Posazavi, proposal, financing, section
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Uvod

V dnesni dobé je cyklisticka doprava jeden z nejoblibenéjSich zpiisobii rekreace.
Popularnéjsi se stava i diky moderni alternativé pro obcasné cyklisty a tou jsou
elektricka kola. Vzrilista intenzita pouZzivani populdrnich cyklostezek, a tak je dllezité
zajistit vhodné trasy pro turisty, ktefi chtéji danou oblast poznat na kole. V zajmu
zachovani bezpecnosti a zlepSeni pocitu z jizdy se navrhuji nové tseky cyklostezek.
V okoli BeneSova a v Posazavi se nachazi mnoho kratsich dseki cyklostezek, jako jsou
usek Kozli - Vaclavice nebo Zboreny Kostelec - Nespeky, které by se dali vyuZit pro
delSi okruh. BohuZel jednotlivé casti jsou propojeny pres useky frekventovanych
silnic II. a III. t¥idy. Mnoho usekii se proto stava problematickymi aZ nebezpecnymi

pro pohyb cyKklistd.

Studie se zaméfruje na propojeni jiz existujicich usekli cyklostezek, pomoci
novych tUsekd vedenych pres lesni cesty nebo vytvorenych na novych zemnich
télesech tak, aby se zajistila bezpecnost cyklistli propojenim okruhu primarné bez
automobilové dopravy. Okruh je rozdélen na 12 usekli mezi hlavnimi body trasy.

Vsechny tyto Useky by mély byt bezpecné a komfortné sjizdné i na silni¢nim kole.

V ramci studie byly posuzovany majetkopravni vztahy na pozemcich, na kterych

by se nové useky cyklostezka mély nachazet.

Posledni zalezitosti textové Casti studie je obecny odhad investi¢nich nakladi na
ziizeni okruhu nebo jednotlivych dsekii a mozZnosti financovani vystavby z riiznych

dotacnich a méstskych zdroji.

Vykresova ¢ast studie je zamérena na Usek ¢.8 Nespeky - Pori¢i nad Sazavou a
usek €.12 BeneSov - Bedr¢, které vyzaduji vytvoreni nebo upraveni zemniho télesa.
Pro tyto useky bylo uskute¢néno podrobnéjsi mistni Setieni pro ziskani potiebnych

informaci.



1 Charakteristika uzemi

Trasa reSeného okruhu se nachazi ve StredoCeské pahorkatiné, to znamena, Ze
terén je mirné kopcovity. Smérové reSeni povétSinou vyuziva stavajicich cyklostezek
a cest, které kopiruji vrstevnice a reku Sazavu. Okruh zacind v BeneSové (priblizné
355 m. n. m.) vystoupa na rozcesti Chvojen (390 m. n. m.) a pozdéji klesa az k rece
Sazavé. Tu kopiruje nékolik kilometr@ a odpoji se od ni az v obci Ceré¢any. Pozvolna
stoupa dle terénu pres obec Mra¢ a Bedr¢ aZ do BeneSova. Smérové vedeni
cyklostezky propojuje mésta, vesnice, radu historickych pamatek a vede krasnou

prirodu BeneSovska a Posazavi.
1.1 Obce

Obce v okoli BeneSova jsou spiSe mensi a povétSinou zamérené na zemédélstvi a
strojirensky primysl. Lze mezi nimi nalézt i malebna historickd méstecka, ktera

mohou dobfe poslouzit jako vychozi nebo koncovy bod pro zkraceni trasy.

1.1.1 BeneSov

Zacatek a konec okruhu se nachazi ve mésté BeneSov. BeneSov je historické
mésto ve stfednich Cechach, ptiblizné 40 km jihovychodné od Prahy. Diky jeho poloze
je dilezitym dopravnim uzlem, leZicim na dtlezité silni¢ni a Zelezni¢ni trase mirici
z Rakouska do Prahy. BeneSov byva oblibenym vyletnim mistem a turistickym cilem,
kam lidé jezdi za aktivitami v prirodé, kulturnimi akcemi a historickymi pamatkami,

jako napriklad pozlistatky minoritského klastera. [1]

1.1.2 Tynec nad Sazavou

Tynec nad Sazavou je historické méstecko nachazejici se v regionu Posazavi.
Mésto leZi na brehu reky Sazavy a je obklopené krasnou prirodou. Je znamé vyrobnou
motorek Jawa, tovarnou Metaz Tynec a.s. nebo jako velmi oblibend lokalita vodaki.

V centru mésta se nachazi malebné nadvoii a romansky hrad s jeho rotundou.[2]



1.1.3 Ceréany

Obec Ceréany se nachazi se v okrese Bene$ov ve Stiredoceském kraji. Atraktivita
mésta je dana predevSim krasnym prostredim v okoli reky Sazavy. Béhem léta se
stava jednou z hlavnich zastavek vodakd na Sazavé. Diky silnici I tfidy 1/3 a 4.
7elezni¢nimu koridoru se Ceréany dopravné dobie dostupnymi pro téely navrzeného
okruhu. Cerc¢any se nachazeji 30 minut autem od Prahy a mezi Prahou a Cer¢anami
jezdi kazdou hodinu nékolik draznich spojt. Je zde i nékolik primych vlakovych spojt
do Tynce nad Sazavou, které mohou vyuZit méné zdatni cyklisté nebo rodiny

s détmi.[3]

1.1.4 Mrac

Dal$im zajimavym mistem leZicim na trase je Mrac. Obec ma bohatou historii a
nalezneme zde starobylou stfedovékou tvrz. Tato tvrz je jedinou tvrzi ve stfedni
Evropé, kterd byla vybudovana s plastovym opevnénim, kde je do systému opevnéni
zaclenéna paldcovd a hospodarska budova. V soucasnosti se zde poradaji rizné
historické akce. Obec Mrac se nachdazi na 4. Zelezni¢nim koridoru a je propojena s obci

Benesov a Cer¢any nékolika spoji kazdou hodinu.[4]
1.2 Pamatky

V historii na BeneSovsku pobyvalo mnoho vyznamnych a bohatych Slechtickych
naslednik rakousko - uherského trinu FrantiSek Ferdinand d’Este. Atentat, kterému
podlehl, byl zaminkou pro rozpoutani prvni svétové valky. DalSimi vyznamnymi rody

zijicimi v okoli BeneSova byli napriklad BeneSovicové, kteri zalozili zamek Konopisté,

a Sternberkové, ktei{ vlastni zamek Jemnisté a hrad Cesky Sternberk.

1.2.1 Konopisté

Konopisté je zdamek nedaleko mésta Bene$ov ve Stirednich Cechach. Znamé je
zejména jako posledni sidlo naslednika rakousko-uherského triinu Frantiska
Ferdinanda d’Este. Byl zaloZen ve 13. stoleti jako hrad. BEhem nasledujicich let prosel

nékolika prestavbami do gotického, renesan¢niho ¢i barokniho stylu. Zamek se



nachazi v srdci parku s krasnym vyhledem na Konopist'sky rybnik. V soucasnosti je

areal chranén jako narodni kulturni pamatka a je ve vlastnictvi statu.[5]

1.2.2 Chvojen

Kopec a vyhlidkové misto Chvojen s kostelem sv. Filipa a Jakuba se nachazi
nedaleko BeneSova poblizZ zamku Konopisté. Z vyhlidkového mista se nam naskytne
pohled na BeneSovskou pahorkatinu. Navrsi bylo opevnéno ve 2. poloviné 11. stoleti a
ve 13. stoleti zde byl postavén kostel v romanském slohu. Kostel je pristupny dodnes

a patii pod prazskou Arcidiecézi. [6]

1.2.3 Kozli

KoZli je zricenina hradu na upati vrchu Chlum nedaleko mésta BeneSov. Hrad
byl vystavén na pocatku 14. stoleti a zaZil bohatou historii. BEhem své existence
vyménil mnoho znadmych majiteld jako byl rod Sternberk® nebo BeneSovici. V 19.
stoleti vramci své letni cesty Posazavim zriceninu hradu navstivil i Karel Hynek
Macha. Vsoucasnosti slouzi jako vyhlidkové misto a je chranén jako kulturni

pamatka.[7]
1.3 Doprava v regionu

Doprava v okoli Benesova je velmi frekventovana. BeneSov, jako okresni mésto,
je centrem nakupt, sluzeb a prace. Dojizdi sem za praci lidé z Sirokého okoli a rada
obyvatel BeneSovska dojizdi za praci pres BeneSov do Prahy. To vSe prispiva

k pomérné velkému vytiZeni pozemnich komunikaci v okoli.

Dopravni obsluha vregionu je velmi kvalitni. NavrZenou lokalitou prochdazi
silnice . tfidy /3 a IV. Zelezni¢ni koridor, které tvori hlavni pilife dopravy z Prahy na
jih. Soustava tif vétsich mést Benesov - Cerc¢any - Tynec nad Sazavou, propojuje sit

tvorena automobilovou, drazni a verejnou dopravou.

1.3.1 Automobilova doprava

frekventovana. Zacina napojenim z dalnice D1 u MiroSovic, pokracuje okolo Cercan a

podél BeneSov az k Chotovinam, kde vétSinu dopravy prebira dalnice D3. Dalsi
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vyznamny dopravni spoj je silnice II. tfidy ¢. 603, ktera se v pripadé zhorSeni dopravy
na dalnici D1 stava ¢astou objizd’kou Fidi¢d sméfujicich do Prahy ze sméru Ceské
Budéjovice a naopak.

Pfiblizny dopravni prizkum o vytiZzenosti jednotlivych Usekli pozemnich

komunikaci v okol BeneSova lze ziskat z generalu mésta BeneSov. Tyto informace lze

vyuZit pro posouzeni nutnosti zfizeni oddéleného tseku pro cyklisty. [9]

1/3 - severné od Benesova
0 164 11 5955 351 3 323 73 56 29 11/106 - Bukova Lhota
BN o s EENEER : x5 4 15 m 1110611 - Urérice
5507 167 7 0 46 2 92 10 29 124 1/3 - jizne od Bvenesova
BRI 1 52 o 2 74 4 7 38 II/112 - Struharov
0 3 0 0 6 0 0 0 0 5, 111/1104 - Okrouhlice
284 19 1 73 58 1 0 4 10 33 111/10614 - zamék Konopiste
58 5 0 8 4 0 2 0 3 0 111/11457 - Hirka
49 10 1 22 4 0 10 2 0 3 11/1101 - Radikovice
40 67 2 138 40 1 44 7 = 0 11/110 - Bedre

Obrdzek 1: Dopravni priizkum z Generalu mésta Benesov [9]

1.3.2 Verejna doprava

7 vz

Oblast BeneSovska je z velké casti zahrnuta do systému PID. Nachazeji se zde

kvalitni spoje vlakové a autobusové, propojujici jednotlivé obce.

Autobusové linky vyuZijeme zejména pii dopravé z BeneSova do Tynce nad
Sazavou a prilehlych obci v okoli trasy. Mezi obcemi jezdi ptiblizné kazdych 40 minut
linky BUS 753 BeneSov - Neveklov a BUS 752 BeneSov - Tynec nad Sazavou. Trasa

mezi obcemi autobusem zabere 19 minut.

Dopravu po Zeleznice zvolime predevSim v Usecich BeneSov - Mrac - Cercany a
Tynec nad Sazavou - Poric¢i nad Sazavou - Cercany. Z BeneSova jezdi tfi spoje za

e V.

hodinu mi¥ici ptes Cer¢any do Prahy. Osobni vlaky zastavuji i v mezilehlé obci Mrac.
Cestovni doba je dle jizdniho planu 8 minut. Osobni vlak OS 9049 mifici ze stanice
Hlavni nadraZzi Praha pokracuje pres Tynec nad Sazavou a Porici nad Sazavou, az do

Cercan. V reSeném useku jizda trva 16 minut.

Preprava jizdnich kol v ramci verejné dopravy je mozna za priplatek 30K¢ ve
vSech vlakovych spojich. Vyhodou je moZnost vyuZziti sedadel vyhrazenych pro
cestujici skolem. Vramci PID jsou vprovozu od konce bfezna do konce fijna

cyklobusy. V ostatnich piipadech zaleZzi na sezénni prepravnich linkach. [10]
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2 Navrhové parametry

V Ceské republice se silni¢ni stavby navrhuji zejména dle norem CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic a CSN 73 6110 Projektovanim mistnich komunikaci. Pro
cyklostezky byly vytvoreny technické podminky, hlavné TP 179 Navrhovani
komunikaci pro cyklisty (05/2017). [11]

2.1 Zakladnirozmeéry a prostoroveé naroky

Jednotlivé casti okruhu se mohou lisit. Cyklostezka je videdlnim pripadé
navrzena po celé jeji délce obousmeérna se spole¢nym prostorem pro pohyb chodci a
cyklisti. Sifka komunikace je minimalné 3,0m a maximalni rozmér zalezi na mistnich
pomérech. Sitka je navrzena tak, aby zajistila plynuly pohyb dvou cyKklistd vedle sebe

nebo vyhnuti cyklisti s chodci. [11]

Zildadni rozméry jizdniho kola

Délka bEiného jizdniho kola 1.BOm
SiFka jednostopého |zdniho kola 0,70 m (0,60 m)
Wiika b&Eného |izdniho kola 1.30m
Délka béiného jizdniho kola s phivésnym (détskym) vozlkem 3.30m
Sifka béného jizdniho kola s pFivEsnym (détskym) vozlkem 0,20 rm (0,75 m)
Zdkladnl prostor a prijexdny profil cyklisty

Sifka cyklisty (ramena, Fiditka) 0,60 m
Zdkladn( ifka jlzdniho pruhu pro cyklisty 1,00 m
Pod|ezdnd vyika 235 m
Sifka bezpefnostniho prostoru 0,25 m
SiFka zpevnEndho povrchu pro jizdu bez (d&tskéhao) voxlku 0,75 m
Sifka zpevnEného povrchu pro jizdu 5 (d&tskym) vozikem 1,25m
Minimalnl rozméry svitlého prostoru

SiFka swEtlého prostoru (1 cyklista) 1,50 m
SiFka swétlého prostoru |2 cyklisté) 250m
Wiika svétlého prostoru 250m
Zdkladni rozméry odstavnych a manlpulafnich prostori

Plocha nezbytnd pro odstavend jednoho béiného jlzdniho kola 0,90 m (0,80 m) = 2,00 m
Plocha nezbytnd pro odstaven! dvou b&nych jlzdnich kol vedle 1,00 {22 0,50} m % 2,00 m
sebe

Pldorysny rozmé&r minimalniho manipulaéniho prostons pro

béiné jizdni kolo 20 M

Obrdzek 2: Tabulka - Zdkladni rozméry a prostorové ndroky[11]
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Obrdzek 3: Prostorové ndroky pro jednosmérny a obousmérny provoz [11]

2.2 Navrhovarychlost

Zakladni navrhova rychlost pro cyklisty je 20-25 km/h. Pro cyklistickou

v

dopravu je vhodné navrhovat trasu na vyssi nez zdkladni navrhovou rychlost pro
dosazeni vysSi plynulosti a komfortu jizdy nebo pro zvySeni bezpelnosti za
zhorSenych klimatickych podminek. V nékterych usecich bude navrhova rychlost
zvySena z divodu Clenitosti reliéfu az na 40 km/h. Naopak v pripadé prejezdi, ci
jinych zpomalovacich uprav, se navrhova rychlost snizi na 10 km/h. VSe vychazi

z kapitoly 3.1.3 TP 179. [11]
2.3 Smeérové vedeni

Pro navrhovou rychlost 20 km/h je stanoven minimalni polomér oblouku 8 m.
Pro plynulejsi, komfortnéjsi a bezpecnéjsi jizdu byly navrZeny v feSenych usecich
smérové oblouky o polomérech od 8 m do 200 m. Ve studii muselo byt provedeno

rozSireni oblouku, v jednom pripadé v reSeném useku. [11]

Obrdzek 4: Vzorové reseni smérového resent [11]
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Vnitfnl polomér smérového oblouku: 25m 4.5m BO0m 14,0 m 220m
MNawrhova rychlost cyklisty: 10 kmy¢h | 15 kmy/h 20 kmy'h 25 kmnjh 30 km/h
Doporuéend roziifen| jizdniho prostoru: min. 0,50 m | cca 0,25 m | -

Obrdzek 5: Tabulka vnitrnich polomérii pro danou ndvrhovou rychlost [11]

2.4 Vyskové vedeni a podélny sklon

Obdobné jako u smérovych je nutné navrhovat vyskové oblouky vétSi nez
minimalni poZadovany polomér. Je dilezité rozdélit idolnicové a vrcholové oblouky.
Bylo stanoveno, Ze pro rychlost 20 km/h je minimalni hodnota poloméru
udolnicového oblouku 10m a polomér vrcholového oblouku musi byt alesponi 20 m.

NavrZena velikost vySkovych obloukt je mezi 1 000 m aZ 19 200 m.

Jizdni rychlost: Min. polomér vrcholového obloubu: Min. polomér adolnicového oblouku:
20 km/h 20m 10 m
30 km/h 40 m 20m
40 km/h 65 m A0 m

Obrazek 6: Tabulka minimdlnich polomeérii vyskovych obloukii[11]

Trasa se nachazi ve Stredoceské pahorkatiné, kterou tvori mirné kopcovity
terén. NejprudSim stoupanim trasy je na vyhlidkové misto Chvojen, které by nemélo
presahnout 10%. Pro ucel dostatecného odvodnéni povrchu komunikace se navrhuje
podélny sklon minimalné 0,5 %. Pri navrhu okruhu nebylo nutno vyuzit vyjimek a

ziidit mensi podélny sklon. [11]
2.5 Pric¢ny sklon

VIV

Zakladni pricny sklon byl navrZzen 2%. Tato hodnota vychdazi z predepsaného
pri¢ného sklonu pro pochozi plochy. Typ pticného sklonu byl zvolen jednostranny, do
strany odpovidajici reliéfu terénu. JelikoZ se smérové oblouky nachazi blizko sebe a

maji velky polomér, neni nutné dodrZovat dostfedny sklon. [11]
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2.6 Vysledny sklon

Vysledny sklon vychazi ze vzorce:

m= (525 p?

kde:

m vysledny sklon dopravniho pruhu nebo pasu v %
5 podélny sklon komunikace v %

p pricny sklon dopravnihu pruhu nebo pasu v %

Vysledny sklon neni mens$i nez 0,5 %. Navrh vyhovuje. [11]
2.7 Vzorové reSeni jednotlivych detailti

Detailni reseni jednotlivych ¢asti tisekd dle TP179, které jsou vyuzity pro reSeni

problémovych mist ve studii dseku ¢.8 Nespeky - Potici nad Sazavou.[11]

pfachod pro chodce sdruZeny
s pfejezdem pro cyklisty (V' Bc)
[ obousmérny

~ Sitka min. 4.00 m

J-‘f:ﬁ\ IP7

4,00

Obrdzek 7: Vzorovy prechod pro chodce sdruZeny s piejezdem pro cyklisty [11]
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pési a cyklisticke vazby pfes vozovky a navaznosti v PP se fesi Y
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Obrdzek 8: Vzorovy detail napojeni tiseku cyklostezky mimo pds komunikace [11]

odrazove zrcadio
5,

stisnéné poméry v

odrazové zrcadle,
S Y

|
|
|

- stisnéné poméry

Obrdzek 9: Vzorové reseni vjezdii a napojeni vedlejsich komunikaci [11]

3 Navrh

3.1 Smeérové a technologické reSeni

Navrh vedeni trasy byl dan navaznosti na stavajici useky cyklostezek, vyskovym

feSenim a ekonomicnosti navrhu. Trasa je rozdélena do dvanacti usekl, které se
spojuji v okruh o délce pres 40 km.
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Obrdzek 10: Rozdéleni jednotlivych tsekii okruhu[12]

Seznam usekii:

Usek ¢.1 Bene$ov - Konopisté

Usek ¢.2 Konopisté - Chvojen

Usek ¢.3 Chvojen - Kozli

Usek ¢.4 Kozli - Uroénice

Usek ¢.5 Uro¢nice - Tynec nad Sazavou
Usek ¢. 6 Tynec nad Sazavou - Zboteny Kostelec
Usek ¢&. 7 Zboteny Kostelec - Nespeky
Usek ¢&. 8 Nespeky - Poti¢i nad Sazavou
Usek ¢. 9 Pofi¢i nad Sazavou - Ceréany
Usek ¢. 10 Cer¢any - Mrac¢

Usek ¢ 11 Mra¢ - Bedré

Usek ¢&. 12 Bedr¢ - BeneSov
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3.1.1 Usek ¢.1 Bene$ov - Konopisté

Trasa prvniho dseku propojuje nejvétsi mésto cyklostezky BeneSov s prvni
velmi lukrativni lokalitou v okoli, zamkem Konopisté. Pro vedeni prvniho useku byly

vypracovany dveé varianty.

Prvni varianta vyuZiva stavajici stav komunikaci a vede po stavajicich usecich
cyklostezek a mistnich komunikaci. Druha varianta pocita se zahloubenim silnice I.
tridy 1/3. Tato varianta byla doporucena i méstskych architektem mésta BeneSov Ing.
arch. LuboSem Klabikem. Zahloubeni by mélo byt dle Generalu mésta BeneSov jednou
z priorit v nasledujicich letech. Po konzultaci s panem mistostarostou Ing. Romanem
Tichovskym a vedoucim investic a oprav Ing Janem Mayerem vznika treti varianta
vytvoreni méstského cyklistického okruhu. Tato varianta nezapada do konceptu

studie predevsim ¢asovym horizontem realizace a podrobnosti jeho Setreni.

3.1.1.1 Varianta ¢.1

Varianta ¢.1 vede z Masarykova namésti v BeneSové pres ulice TyrSova a
Konopistska az k prvnimu useku stavajici cyklostezky, ktera zacind za mostem u
tovarny firmy Schreiber Czech Republic s.r.o.. Trasa pokracuje za kriZovatkou po
stavajicim useku cyklostezky 0064 na p. €. 4330 k. 4. BeneSov u Prahy. Toto kiiZeni by
bylo nutné opatrit prisluSnym VDZ a SDZ. Po cyklostezce 0064 se dostdvame aZ na
rozcesti Konopisté zamek. Podél Rizové zahrady se dostaneme azZ na rozcesti u

rybnika, kde prvni tsek kon¢i. [8][12][14]
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Obrdzek 11: Usek ¢.1 Benesov - Konopisté var. 1 [12]

3.1.1.2 Varianta ¢.2

Varianta ¢.2 vede z Masarykova namésti v Benesové pres ulice TyrSova, Husova,
Taborska az klavce pro pési a cyklisty pres Zeleznici. Pres lavku je cyklostezka
navrzena do ulice Jana Nohy a dale do ulice Spartakiddni, kde se dostaneme aZz
k silnici I. tiidy E55. Vsoucasné dobé je zde neoznaceny piechod do zameckého
parku. V budoucnu je zde planované zahloubeni silnice I. tfidy a ptfes podjezd bude
vést vchod do zdmeckého parku. Hlavni zdmeckou trasou se dostaneme az k rozcesti
Konopisté zamek. Tuto ¢ast trasy by v zajmu bezpecnosti bylo potreba opatrit VDZ a

rozdélit na ¢ast pro pési a ¢ast pro cyklisty. Podél RliZzové zahrady se dostaneme az na

rozcesti Konopisté rybnik, kde prvni tisek kon¢i. [8][12][14]
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Obrdzek 14: Usek ¢.1 BeneSov — Konopisté var. 1 vizualizace tunelu na 1/3 v Benesové [13]

3.1.2 Usek ¢.2 Konopisté - Chvojen

Druhy usek zacind na rozcesti Konopisté - rybnik a pokracuje po vychodnim
biehu rybnika. Od rozcesti aZ po stanic¢eni 0,43km bude ponechan stavajici asfaltovy
kryt. Od stani¢eni 0,43m az po zacatek lavky ve staniceni priblizné 1,1km byla
navrzena zména povrchu na asfaltovy kryt. Pres lavku se dostaneme na dalsi ¢ast od
1,2km aZ 1,6km, kde byla navrzena stejna zména povrchu jako u predchozi ¢asti. Dale

trasa pokracuje po stavajici komunikaci az na rozcesti Chvojen - dvir.[8][12][14]
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Obrdzek 15: Usek ¢.2 Konopisté — Chvojen [12]
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3.1.3 Usek ¢.3 Chvojen - KoZli

Treti dsek zac¢ina na rozcesti Chvojen dvir. Do stani¢eni 150 m zlistava stavajici
kryt komunikace. Na dalSim rozcesti pokracuje po Zluté turistické. Od toho mista az
do konce byla navrZzena zména povrchu vozovky. Stavajici stav neumoZziiuje pohyb
silni¢nich kol. Na rozcesti Chvojen - rozcesti trasa uhyba vpravo a pokracuje dale po
Cervené turistické, po které se dostaneme, pres dalsi rozcesti a podél Janovického

potoka, az na rozcesti KoZli pod ziiceninu. [8][12][14]
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Obrdzek 16: Usek ¢.3 Chvojen — KoZli [12]

3.1.4 Usek ¢.4 Kozli - Uro¢nice

Ctvrty tsek po celou dobu kopiruje trasu stavajici cyklostezky 0063. Za¢ina na
rozcesti KoZli a sméruje, pres krizeni se silnici IIl. tridy 11434, Vaclavice az do
Uro¢nice. Usek zlstiva nezménén do stani¢eni 2,1 km. Od staniteni 2,1km a% do
staniceni 2,5 km se zméni stavajici povrch na asfaltovy povrch, ktery nasledné navaze
na stavajici asfaltovy povrch v obci Vaclavice. V tomto useku bude navrh zahrnovat
pohyb zemédélskych vozidel zprilehlé zemédélské budovy. Pres Vaclavice se
dostaneme na polni cestu smétujici k Uro¢nici. Zde bude navrh zmény stavajiciho

povrchu na asfaltovy povrch az na hranici Uro¢nice, kde étvrty tisek konéi. [8][12][14]
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Obrdzek 18: Usek ¢.4 KoZli - Urocnice &dst 2 [12]
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3.1.5 Usek ¢&.5 Uro¢nice - Tynec nad Sazavou

Paty usek umoZziiuje dvé varianty. Je zde moZnost vyuZit stavajici komunikaci,
kterd je vyuzivana ziidka, nicméné zvySenim pohybu cyklistli by se tento tisek mohl
stat problematicky a pro cyklisty nebezpecny. V zajmu zachovani okruhu, ktery by

oddéloval cyklisty od béZné dopravy, zde vznika druhd varianta. [8][12][14]

3.1.5.1 Varianta ¢.1

Prvni varianta vede usek pres stavajici komunikaci. Toto feSeni by bylo vyhodné
ekonomicky. Naklady na zrizeni by byly pouze na urcité prvky VDZ a SDZ. Nevyhodné
by bylo, jak je drive uvedeno, hlavné ohrozeni cyklistii. Zejména v Casti mezi obcemi
Krusi¢any a Tynec nad Sazavou, kde je komunikace misty nedostate¢né piehlednd, by

bylo nutno komunikaci nasledné situaci ptizptsobit. [8][12][14]
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Obrdzek 19: Usek &5 Uroénice - Tynec nad Sdzavou var.1 [12]

3.1.5.2 Varianta ¢.2

Druhd varianta upiednostiiuje bezpecnost pred ekonomicnosti navrhu a pocita
z velké casti vedeni mimo stdvajici komunikace. Na zacatku obce zahyba navrh
z asfaltového krytu komunikace na komunikaci se zpevnénym povrchem vedle
rybniki Jakub a Krcin, podél kterych se dostaneme aZ do obce Krusicany. Do Krusican

dorazime pres Tloskovsky potok, ktery lze prekonat za soucasného stavu, na
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navrzené trase pouze pres brod. Souc¢asti ndvrhu by se v budoucnu mohl stat navrh
lavky, ale misto lze jednoduSe objet, takZe by nemélo predstavovat vyznamnou
prekazku. Za brodem se napojime na mistni komunikaci a trasa zahyba doprava. Za
dalsi kiiZzovatkou na silnici III. tfidy 10611 trasa zahyba vlevo podél Janovického
potoka. Od odboceni z mistni komunikace je navrZzena zména povrchu na asfaltovy
povrch az do konce useku €.5. Pres lavku trasa pokracuje podél stavajici silnice III.
tridy 1067 a kiiz{ ji ve staniCeni 2,3km. Ddale trasa pokracuje pies ucelovou
komunikaci a napojuje se na Zlutou turistickou cyklostezku ¢.8222. Po této
cyklostezce se dostavame az k autobusové zastavce Tynec nad Sazavou, Krusicanska,

kde tento usek konc¢i. Zde by méla také skoncit uprava povrchu cyklostezky.

[81[12][14]
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Obrdzek 20: Usek &5 Uroénice - Tynec nad Sdzavou var.2 &dst 1 [12]
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Obrdzek 21: Usek &5 Uroénice - Tynec nad Sdzavou var.2 &dst 2 [12]

3.1.6 Usek ¢.6 Tynec nad Sazavou - Zboreny Kostelec

Sesty tsek za¢ina na zastavce Tynec nad Sazavou, Krusi¢anska a pokracuje ulici
U Janovického potoka po stavajici cyklostezce 0063. Na konci ulice U Janovického
potoka uhyba trasa na ulici Na Chmelnici a z kruhového objezdu pokracuje do ulice
Pod Hradistém. Zde se trasa napojuje na cyklostezky 11, GW Praha - Viden a 19,
Sazavska. Po téchto cyklostezkach trasa pokracuje po stavajicim povrchu silnice III.
tridy 1068 az do Zboteného Kostelce. Tato silnice je zridka vyuZivana, protoZe ve
Zboreném Kostelci kon¢i. Silnice by dle ndvrhu mohla ziistat pro potreby cyklostezky
ve stavajicim stavu nebo by mohla byt opatiena dpravou VDZ. Pfes most pro pési,

ktery se nachazi vobci Zboreny Kostelec, se dostaneme aZ k rozcesti Zboteny

Kostelec, kde Sesty usek konci. [8][12][14]
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Obrdzek 23: Usek .6 Tynec nad Sdzavou - Zboreny Kostelec ¢dst 2 [12]

3.1.7 Usek ¢&.7 Zboteny Kostelec - Nespeky

Sedmy usek zacina na rozcesti Zboreny Kostelec a pokracCuje dale po stavajici
cyklostezce 19, Sazavska. Tato cyklostezka spojuje podél reky Sazavy Zboreny
Kostelec a Nespeky. Od staniceni priblizné 0,8km az do staniceni 2,9km je navrZena
zména povrchu na asfaltovy povrch. Tato zména by mohla byt problematicka
z vlastnickych dtvodi. Néktefi majitelé prilehlych nemovitosti v predchozich
jednanich s organizaci Posazavi, vyjadrili nesouhlas s rekonstrukci. Pokud by doslo
k domluvé, musela by se pri ndvrhu Kkrytu komunikace dimenzovat unosnost

komunikace pro pohyb tézké zemédélské techniky. Zbytek tohoto tiseku cyklostezky

zlistane ve stavajicim stavu. Sedmy usek konc¢i vulici Ledecka v Nespekach na
rozcesti Nespeky. [8][12][14]
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Obrdzek 24: Usek ¢.7 Zboreny Kostelec — Nespeky [12]

3.1.8 Usek ¢.8 Nespeky - Poti¢i nad Sazavou

Studie osmého UuUseku byla konzultovana se starostou obce Nespeky Mgr.
Michalem Tyrnerem a starostou obce Pori¢i nad Sdzavou Mgr. Janem Kratzerem. Pro
cast useku Nespeky - Méstecko byl vroce 2011 vypracovan projekt, ktery byl
odevzdan na krajsky urad, ze kterého vychazi navrh c¢asti prvni varianty useku.

Béhem jednani krajského uradu s obcemi vznikly dvé varianty.

Prvni varianta preferovana obcemi Nespeky i Potici nad Sazavou je vedeni
cyklostezky podél silnic II. tridy ¢. 603 a €. 109. Na pozemku silnice ¢.603 mezi obcemi
Nespeky - MésteCko zbyva na jizni strané priblizné 3,8 m Siroky pas. Dle projektu
z roku 2011 se na komunikaci pripojil pres obrubnik 2 metry Siroky pruh pro cyklisty.
Podle stavajicich norem byl pro ucel studie navrzen 3 metry Siroky pas pro cyklisty.
V obci MésteCko dle mistniho Setreni nebylo nalezeno optimalni reSeni pro vytvoreni
samostatného prostoru pro cyklisty. V obci je navrZzeno odpovidaji VDZ. Obdobné jako
mz bcm Nespeky a Méstecko byla navrZzena ¢ast iseku mezi obcemi Méstecko a Porici
nad Sazavou. Trasa podél silnice II. tiidy 603 zacind za autobusovymi zastdvkami a
pokracuje po zapadni strané komunikace azZ mezi parcely 189/4 a 189/5. Zde by byl
ziizen spolecny prechod pro chodce a cyklisty a cyklotrasa by pokracovala po
vychodnim kraji komunikace. Po konzultaci se starostou obce Pori¢i nad Sdzavou ma
obec v planu v tomto misté zridit chodnik 2 m Siroky tak, aby se veSel na parcelu
silnice II. tfidy ¢. 109. Studie obsahuje navrh cyklostezek dle TP 179, kde je pas pro
zasahovala by cyklostezka na pozemek firmy Wrigley Confections CR, kom. spol.

Firma ma sidlo v USA a komunikace s vedenim je naro¢na. Dle odhadli by mohla
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stavbu protdhnout aZ o rok. Tato varianta byla vybrdna pro podrobnéjsi feSeni a

vypracovani vykresové ¢asti studie

Druha varianta, kterou preferuje Krajsky urad, by vedla ulici Sokolska a
napojuje se pres pole do obce Méstecko. Problematikou tohoto reSeni budou zejména
majetkopravni vztahy. Dle starosty Nespek se zparcel zarazenych do orné pldy
v katastralnim dzemi Nespek, na kterych je planovana trasa, maji stat v nékolika
letech stavebni parcely a bude sloZity vykup pozemk. Za obci Méstecko uhyba podél
vody k mostu cisare FrantiSka Josefa. Tyto pozemky jsou evidovany jako orna plida a
jsou v soukromém vlastnictvi. Zadroven se Uzemi podél vody nachazi v zaplavovych

oblastech.

Obé varianty prochazi v obci Méstecko ulici BeneSovska. Zde se naskytuje
nékolik problémovych mist jako napriklad rozsireni ¢ela mostu ¢.603-016 a Sirkové
uspoiddani podél Hostince Antonina Bartdka, které jsou podrobnéji feSeny ve

vykresové ¢asti studie. [8][12][14]

3.1.8.1 Varianta ¢.1

Varianta ¢.1 zac¢ina na rozcesti Nespeky a v obci pokracuje po silnici II. tridy 603
pomoci piktogramového znaceni V20. Od odbocky do ulice Sokolska byla navrzena
cast useku, ktera by pokracovala rozsirenim stavajici komunikace a umisténim 3m
Sirokého pruhu pro cyklisty za silni¢ni obrubnik. Timto zptsobem by se trasa dostala
az kobci MésteCko. Z MésteCka do Pori¢i nad Sazavou je navrzen obdobnym
zplisobem pdas pro cyklisty. Trasa kon¢i u odbocky pired mostem cisaie Frantiska

Josefa. [8][12][14]
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Obrdzek 25: Usek &8 Nespeky — PoFi¢i nad Sdzavou [12]

3.1.8.2 Varianta ¢.2

Varianta ¢.2 na rozcesti Nespeky a pokracuje pres ulici BeneSovska do ulice
Sokolska. Ve staniCeni 930 m uhyba do pole. Zde je navrZzena nova komunikace na
vlastnim télese azZ do staniceni 1,156km. Dale pokracuje po ucelové komunikaci, kde
je navrZena uprava povrchu na asfaltovy, az ke krizeni komunikace se silnici II. tridy
603. Vobci Méstecko pokracuje cyklostezka podél silnice a dale sméruje pres ulici
Sazavska na novy usek podél reky Sazavy. Trasa se pred mostem u vjezdu do obce

Poiici nad Sdzavou napoji na kiiZovatku. Zde osmy usek konci. [8][12][14]
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3.1.9 Usek ¢.9 Poti¢i nad Sazavou - Cer¢any

Devaty Usek zacina na kiiZeni ulic Prazska a Ve dvore. Pokracuje ulici Ve Dvore
kolem zemédélskych budov aZ pod most silnice I. tiidy. Od za¢atku useku je navrzena
Uprava povrchu na asfaltovy povrch. Povrch musi byt nadimenzovdn na téZkou
zemédélskou techniku. Zména povrchu ze zpevnéného na asfaltovy pokracuje az do
stani¢eni 2,3km. Od staniCeni 2,3km do 2,5km se ve stavajicim stavu nachazeji
betonové panely. Studie pocitd svybouranim betonovych panelii a nahrazenim
asfaltovym povrchem. Dale pokracuje po stavajici komunikaci a pres most se dostava
do obce Cerc¢any. Mlynafskou ulici se dostdvame pred nadraZzi Cercany na rozcesti

Cercany, Zel.st.,, kde devaty tisek kon&i. [8][12][14]
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Obrdzek 27: Usek ¢.9 Pori¢i nad Sdzavou — Cercany, Zdroj: mapy.cz

3.1.10 Usek ¢.10 Cerc¢any - Mra¢

Desaty tsek zacina na rozcesti Cercany, Zel.st a pokracuje ulici nadrazni pod
most smérem Pori¢i nad Sazavou. Trasa uhyba pred Muzeem Skodovek a pokracuje
po ucelové komunikaci na lesni cestu. Od staniceni 1 km se méni stavajici stav
z asfaltového povrchu na zpevnény. Vtomto misté by zacinala zména povrchu
navazanim na asfaltovy povrch. Ve staniCeni 1,3 km je krizeni sZelezniCni trati.
V ramci bezpecnosti by musel byt piejezd vybaven ptislusSnymi opatienimi VDZ, SDZ
a pripadné zadvorami. Dal$i misto feSeni by bylo ve staniceni 2,2km pod Zelezni¢nim
mostem. Ve stavajicim stavu se zde nachazi lavka a na kazdém biehu potoka jedna
cesta. Po lavce je moZné se dostat pires potok na stavajici komunikaci, ktera by sirkové
odpovidala dvéma pruhim pro cyklostezku. Navrh by timto zplisobem pocital se
ziizenim druhé lavky za konstrukci mostu. Je zde druhd moznost rozsireni stavajici
cesty pod konstrukci mostu. To by znamenalo zmenseni prostoru pro pritok vody a
mozné ohroZeni v zaplavovych situacich. Dale by pokracovala zména povrchu do

staniceni 2,8km. Obci Mrac se dostane k vefrejnému pristresku pod tvrzi, kde desaty
usek kondi. [8][12][14]
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Obrdzek 28: Usek ¢.10 Ceréany — Mraé [12]
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Obrdzek 30: Problematické misto, moZnost premosténi zdroj: mistni Setieni

3.1.11 Usek ¢.11 Mraé - Bedr¢

v v

Jedenacty usek zacina u pristreSku pod tvrzi a pokracuje smérem klomu. Za
soucasného stavu cyklisté projizdéji arealem lomu, kde je ,areal somezenym
pohybem®. Vramci bezpecCnosti by byla zfizena lavka podél stavajictho mostu a
cyklostezka by pokracovala na vlastnim télese podél stavajici komunikace v arealu
lomu. Nové téleso by se nachazelo pribliZzné dva metry od stavajici komunikace a
mohla by byt ohraniCeno plotem. Dale pokracuje podél BeneSovského potoka, kde je
navrZzena zmeéna povrchu na asfaltovy. Trasa jedenactého useku konc¢i pred

napojenim mistni komunikace na silnici II. tridy ¢. 110. [8][12][14]
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Obrdzek 31: Usek ¢.11 Mra¢ — Bedr¢ [12]

3.1.12 Usek ¢.12 Bedr¢ - Bene$ov

Navrh dvanactého useku byl konzultovan sméstskym architektem
BeneSova Ing. Arch. LuboSem Klabikem, mistostarostou BeneSova Ing. Romanem
Tichovskym a vedoucim investic a oprav Ing Jan Mayerem. Mésto BeneSov pripravuje
projekt propojeni BeneSova a BedrcCe. Mésto BeneSov poskytlo zaméreni pro presnéjsi
vypracovani smérového a vysSkového reseni. Tento Usek byl vybran pro podrobné;jsi
resSeni ve vykresové casti studie.

7

Dvanacty usek zac¢ina v Bedr¢i pod napojenim mistni komunikace na silnici II.
tridy ¢.110. Dale by byl navrzen usek cyklostezky na novém télese podél silnice II.

tridy ¢. 110 a pokracCoval by po ucelové komunikaci a nasledné by pokracovala po
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novém zemnim télese podél BeneSovského potoka. Trasa se napoji na stavajici
komunikaci u samoty ,Na sekyrkach®. Po této komunikaci se pokracuje aZ do meésta
BeneSov. Znaceni koné¢i na Masarykové namésti, kam se dostaneme pies ulice

Prazského povstani, Cechova a Nova prazska. [8][12][14]

Obrdzek 32: Trasa 12. Useku, dle poskytnutého zakresleni od Ing. arch. Lubose Klabika

3.2 VysSkové reSeni

Vyskové resSeni trasy se liSi podle zpisobu navrhu. Z velké casti se jednad o
rekonstrukci nebo zménu stavajiciho stavu. V takovém pripadé se vyskové reSeni
navrZzeného useku zméni minimalné. Pokud se jedna o navrZené c€asti na vlastnim
zemnim télese, trasa co nejvice kopiruje stavajici reliéf terénu a snaZi se zabranit
prili§ velkym nasypim a =zafezim. Podélny sklon trasy je minimalné 0,5
%nepiesahuje 10 %. Poloméry jednotlivych vySkovych obloukili byly zvétSeny pro

bezpecnéjsi a komfortnéjsi jizdu. [11]
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3.3 Sirkové usporadani

Vsouladu sTP 179 bylo navrZeno Sirkové usporadani cyklostezky, které
dodrZuje prostorové pozadavky stanovené pro tento typ dopravy. Pro zajiSténi
bezpetného obousmérného cyklistického provozu byla stanovena minimadlni Sirka
jizdniho pasu na 2,5 m. Vzhledem k danym podminkdm na jednotlivych dsecich se

miiZe celkova $ifka lisit. Sifka komunikace je rozsifena na 3 m az 3,5 m. [11]
3.4 Krytvozovky

Konstrukéni skladba vozovky se navrhuje dle TP 170 Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. Ve studii nebylo moZné objektivné zaridit dopravni
prizkumy na vSech trasich vzhledem ktomu, Ze nejvétsi frekvence jednotlivych
usekt je v letnim obdobi. Skladba komunikace se déli dle tridy dopravniho zatiZeni a
typu podloZi. Useky, kde je predpokladany pohyb pouze pro pési a cyklisty, je tfida
dopravniho zatiZeni VI. V lesnich ¢astech nékterych useki je predpokladany pohyb
techniky na téZbu dieva spole¢nosti Lesy Ceské republiky. V takovém piipadé musi
komunikace navrhovana na tento typ zatiZeni. Typ podloZi byl stanoven na PIII. Jako
kryt jednotlivych usekii byl zvolen asfaltovy beton. Tento kryt je vhodny pro pési, in-
line bruslare i cyklistickou dopravu. Ve vykresovych ¢astech studie se vyuzivaji tyto

skladby. [11]

1)TDZ: VI, D2-n-3-PIII

Asfaltovy beton ACO 11 40 mm
spojovaci postrik (0,25 kg/m2)

Asfaltovy beton ACP 16+ 60 mm
infiltrac¢ni postrik (0,40 kg/mZ2)
SDb minimdiné Edef.2 = 60 MPa

Stérkodrt tiida B SDb 0-63 min. 200 mm

Zemnli plarn minimdlné Edef,2 = 30 MPa

Celkem min. 300 mm
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2) TDZ: VI, D2-n-3-PIII

Asfaltovy beton ACO 11 50 mm
spojovaci postrik (0,25 kg/mZ2)

Asfaltovy recyklat R-MAT 100 mm
infiltrac¢ni postrik (0,40 kg/m2)
SDb minimdiné Edef.2 = 60 MPa

Stérkodrt tiida B SDb0-63  min. 200 mm

Zemnli pldri minimdlné Edef,2 = 30 MPa

Celkem min. 300 mm
[19][22]

3.5 Odvodnéni

Odvodnéni cyklostezKy je navrzeno dle norem CSN 73 6101 Projektovani silnic
a dalnic a CSN 73 6110 navrhovani mistnich komunikaci. V celé délce novych i
rekonstruovanych tusekil plati, Ze podélny sklon je vétsi nebo roven 0,5 % a pri¢ny
sklon je vétsi nebo roven 2 %. DeStova voda je pomoci krytu komunikace svadéna do
prilehlych prikopii a sklonem reliéfu terénu je odvedena od komunikace. Prikopy jsou

v jednotlivych usecich navrzen riiznymi zptisoby.

Nejcastéji byl navrzen prikop trojihelnikového tvaru. Tento typ je jednodusSe
proveditelny a ekonomicky. V pripadé zhorSenych podminek, nebo vyssiho priitoku

byly vyuzity betonové Zlabovky 60. [11][22]

3.6 Dopravni objekty a propustky

V kazdém useku je Feseni dopravnich objektli individudlni. V textové ¢asti studie
je v oddilu jsou navrzena piiblizna doporuceni navrhi mostnich a jinych dopravnich

objekti.
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3.7 Dopravni znaceni

3.7.1 Svislé dopravni znacCeni

Dle zakona cyklostezka, ktera zakazuje vjezd motorovym vozidllim, musi mit
znaceny pomoci SDZ zacatek a konec. Kazda ¢ast useku bude z obou stran oznacena
dopravni znackou C 9a - Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na a C 9b - Konec stezky
pro chodce a cyklisty spole¢na. Rizikova mista, jako vyjezd z cyklostezky na pozemni

komunikaci, mohou byt oznacena znackou A 19 CyKklisté.[15]

Obrdzek 33:1P 6 prechod pro chodce [15]

Obrdzek 34: IP7 Prejezd pro cyklisty [15]
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Obrazek 36: C9a Stezka pro chodce a cyklisty [15] Obrdzek 35: C9bKonec stezky pro chodce a cyklisty [15]

Obrdzek 37: A19 Cyklisté [15]

3.7.2 Vodorovné dopravni znaceni

Pokud je na cyklostezce navrzen obousmérny provoz, mél by byt dopravni pas
rozdélen vodorovnym dopravnim znacenim c¢arou V 2a - Podélna pierusovana c¢ara o

rozmérech 1m ¢ara, 3 m mezera a tloustka ¢ary 0,125 m (1/3/0, 125).[15]

4 Majetkopravni vztahy

Jedna znejdrazsich poloZek projektu mize byt vykup pozemkil. Zaroven je
dtleZité urcit o jaky druh pozemku se jedna. Druh pozemku ovliviiuje cenu a moZnost
vyuziti. Pokud je druh nevyhovujici pro vystavbu, musi se zazaddat o zménu na
katastralni urad. Proto je diileZité zahrnout majetkopravni vztahy, vlastniky a ucel

vyuZiti pozemku do uvahy pfri trasovani.
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Majetkopravni vztahy vtéto studii byly posuzovany pouze u useki

s cyklostezkou na novém zemnim télese.

4.1 Majetkopravni vztahy useku: Nespeky - Pori¢i nad

Sazavou

Viaseku mezi obcemi Nespeky - Méstecko - Pori¢i nad Sazavou jsou
majetkopravni vztahy privétivé a vyhovujici stavbé. Mezi obcemi Nespeky - Méstecko
by cyklostezka byla napojena na silnici druhé tridy z pravé strany pri pohledu
smérem z Nespek do MéstecCka. Pozemek silnice II. tfidy ¢. 603 umozZnuje pripojeni
cyklostezky Sirky 3 m, tak aby se vesla na pozemek silnice. Podél silnice II. tridy ¢. 603
pokracCuje az za kriZeni mezi silnicemi I tfidy ¢, 603 a ¢.109. U silnice II. tridy ¢. 109
mezi prilehlym kriZzenim a rozSifenim sjezdu na prilehlou cerpaci stanici Shell
vznikne prechod pro uZivatele cyklostezky. Dale bude pokracovat po levé strané
komunikace, okolo tovarny Mars. Zde je navrZeno jednani o vykoupeni priblizné 50-

100 m?2 pozemku pred plotem firmy.
4.2 Majetkopravni vztahy useku: BeneSov — Bedrc

Dvanacty usek BeneSov — Bedr¢ je rozdélen na dvé casti. Prvni ¢ast je zména
povrchu. Tato ¢ast by se méla po celé své délce nachazet na obecnim pozemku mésta
BeneSov. Druhd ¢ast vyuZziva Uzky pozemek smérem do Bedrce. Aby byly splnény
navrhové parametry dle TP179, je ve velké casti seku Sitka komunikace s prilehlym
zemnim télesem vétSi nez Sirka pozemku, na kterém se komunikace rozklada.
Zakresleni umisténi komunikace na jednotlivych parcelach je v priloze vykresové

Casti B.5.1v situaci katastralni.
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5 Financ¢ni odhad a mozné financovani

5.1 Odhad ceny

Pribliznou cenu cyklostezky lze odhadnout dle cenovych normativi pro ocenéni
staveb pozemnich komunikaci. Dokument vydava SFDI a jsou zde uvedeny ceny

staveb za urcitou mérnou jednotku.[16]

CEMOVE NORMATIVY PRO OCENENI OBIEKTO / STAVEE CYKLISTICKYCH STEZEK

Ceny normmiativil jsou uvedeny v cenové drovnd roku 2022 bez rezervy, bez DPH

Coeny normativil “Komunikace” a “Livky "~ jsou stanoveny pro Grovef objektd, nikoliv celfch staveb.
Cany doprovednych objektd [zdi, inFenyrské sité, vegetatni dGpravy, apod. § se stanovudi individuding v zdviskost na jejich rozsahu pomoci objektu “Ostatni™

TYP OBIEKTU - KOMUNIKACE - NOVOSTAVBA

Zahameuge!

Eifka cyklostezky 2.5 m

- Spadni stavha:

zemni prace v razsahu ndsypld 1000 mam (resp. 0,4m3/m2) a vykapd 1750
m3fkm (resp. 4,7 m3rma)

sejmuti arnikcs a jefi razproastieni na svahy zemniha 8kess

actwadndni we standardnim razsahu (trativady, zpewn&ng pfikapy, propusty)

- Vinchni stavha:
oo wrstvy v tl. S00mm: standardni kanstrulos
betonawd abrubniky

Mezahmude:

A Cykdasteriy - nowostavia, standandni kanstrukos m 2 90 - Sipadni stavha:

zemai prace nad uvedsny razsah

sanadni apatfeni pra zhepeni podiadi (wipn&ni, ndhrada nednesnéha podiadi
kTN Mt kMO menem

cpatfeni pra zhepleni visstnosti ndsypowdha materidiu (vdpnéni, nabupovamy
miateridl)

- Vinchni stavha:

Twitienou toustiu kanstrukinich wizavieowych wrstey nad uvedsny razsan
kamenng abrubnily

zAchytnd zafizeni {zibradli, swodidla, opbaceni)

daprawvni znadeni

mabiliaf [ake to fmou newnateing ndklsdy )

AEKONSTRAUKCE | Cyidostericy - Rekonstruios bez nozideni poerchy, imemi m2 MOV IDUAL NE i

Pti Sifce cyklostezky 3 m vychazi cena 7470 K¢/m bez dalSich nakladd.

Cena cyklostezky na novém zemnim télese bude priblizné:
C,=d=n,
kde:

C. zakladni cena cyklostezky
d délka cyklostezky

1, normativ ceny cyklostezky K¢/m
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5.2 Financovani cyklostezky

Jednotlivé useky cyklostezek nelze financovat z vlastnich zdrojl obci, na kterych
se trasa nachazi. Obce jsou nuceny pracovat s rozpoctem, kde vydaje prevysuji prijmy
a musi byt dofinancovany. Jednotlivé planované rozpocty obci pro rok 2023 vidime

viz tabulka.

Mésto Pi{jmy (tis. K¢) Vydaje (tis. K¢)
BeneSov 695 164 842 740
Vaclavice 15422 18163

Tynec nad Sazavou 149 383 310 499
Nespeky 45010 52400

Porici nad Sazavou 36 167 34167
Cercany 83823 114013

Mrac 16 343 37989

Tabulka 1: Rozpocty jednotlivych obci v letech 2021 nebo 2022

Musime zajistit dofinancovani projektu, ktery lze dotovat pomoci nékolika

moznosti.

5.2.1 Financovani Integrovanym regionalnim operacnim

programem (IROP)

Jednim ze zptlisobl financovanim cyklostezky mtize byt evropsky fond pro
regiondlni rozvoj IROP. Fond byl doporu¢en panem RNDr. Ondiejem PeSkem
z Ministerstva pro mistni rozvoj, prostrednictvim kterého Ize dotace ziskat

(zjednodusSené Cista a aktivni mobilita).

IROP predstavil podminky a druhy projektli, které urcuji mozZnost vyuZziti
podpory projektu. Pro predmét studie se jedna zejména o cil 6.1 Podpora udrZitelné
multimodalni méstské mobility v rdmci prechodu na uhlikové neutralni hospodarstvi.
Parametry vyzev mohou byt pro jednotlivd izemi realizace odlisné. Pro Stredocesky

kraj je nejrelevantnéjsi vyzva ¢. 36. [16]
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Priklady realizovanych projektt IROP:

Cyklostezka do Prahy na kole, Usek Mnichovice - Kolovraty,
4. cast - Mnichovice

Projekt cyklostezky do Prahy na kole je navrhovan jako smiSend stezka pro pési a pro cyklisty. Umoznit

prace na kole, napojeni na vlakové dopravni uzly. Dotacni projekt 13,4 km cyklostezky je clenén na Ctyfi na
sebe navazujici £asti. Posledni 4. ¢ast, navazuje na 3. ¢ast, prochazi podél Ficky Mnichovky v katastru
Mnichovic v celkové délce 3,631km s 50 parkovacimi misty pro jizdni kola.

Stav projektu: Dokonceny

Programové obdobi: 2014-2020

Operacni program: Integrovany regionalni operaéni program
Prijemce: Mésto Mnichovice

Zahajeni projektu: 15.12.2015

Ukonceni projektu: 20.8.2020

Téma projektu: Doprava

Vyzva: 6. vyzva-ITI-Praha-SC 1.2-Cyklodoprava

® Vyse dotace EU: 25110 748,22 K¢
@ Vefejné zdroje CR: 4 431 308,51 Ké
Celkova castka: 29 542 057,00 K&

Labska cyklostezka, usek Celakovice - Lazné Tousen

Cilem projektu je vybudovat novou &ast Labské cyklostezky v Gseku Celakovice - Lazné TouSen v délce 1,43
km s adekvatni doprovodnou infrastrukturou. Realizaci projektu se zatraktivni stavajici stezka a dojde ke
zvyseni poftu mistnich obyvatel a obyvatel okolnich obci, ktefi se budou moci pomoci kol bezpeéné
dopravovat za zaméstnanim, sluzbami a vzdélanim.

Stav projektu: Dokonéeny

Programové obdobi: 2014-2020

Operacni program: Integrovany regionalni operaéni program
Prijemce: Stredocesky kraj

Zahdjeni projektu: 23.3.2016

Ukonéeni projektu: 30.6.2017

Téma projektu: Doprava

‘ @® vyse dotace EU: 10 193 822,49 K¢

@ Vefejné zdroje CR: 1798 909,86 K&

Celkova castka: 11992 732,00 Ké

[17][18]
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5.2.2 Financovani Statnim fondem dopravni infrastruktury (SFDI)

Stat umoZziiuje obcim vyuzit podporu pomoci dotaci od SFDI. Tento fond
poskytuje prispévek ze svého rozpoctu az 85 % z uznatelnych nakladi na vystavbu
cyklostezky. Prispévek nelze kombinovat s prispévky od dalsich fond(. Nutna

spolutcast jednotlivych obci ¢inf minimalné 15 % naklad.

Posledni dohledatelné informace o poskytnuti prostredkli pro vystavbu
cyklostezek jsou zroku 2019. Zfondu bylo podpoieno 29 projekti slimitnim
prispévkem celkem 351 181 126 K¢.[16]

5.2.3 Financovani Stredoceskym krajem

Stredocesky kraj poskytuje dotace ze svého rozpoctu formou Stredoceského
Fondu cyklistické infrastruktury. Maximalni c¢astka, kterou lze poskytnout pro jeden
projekt je 2000 000K¢. Ktomuto typu dotace lze zaZzadat o dotace zdalSich
tuzemskych fondl nebo fondt EU. Timto zptisobem lze ziskat finance na 15 % Cast ze

zbylych nékladi. [20]

45



Zaver:

Cilem vypracované studie v této bakalarské praci bylo vytvoreni okruhu, ktery by co
nejvice oddéloval cyklistickou a automobilovou dopravu. V soucasnosti se v okoli
BenesSova a v Posazavi nachazi nékolik useki, které by byly vhodné pro propojeni do

vétsiho celku.

V ramci této bakalarské prace bylo provedeno mistni Setreni, které se zamérovalo na
analyzu soucasného stavu automobilové, verejné a cyklistické dopravy. Zvlastni dliraz
byl kladen na cyklistickou dopravu, kde byly podrobné popsany cyklistické trasy a
vybrany jednotlivé tiseky pro zarazeni do okruhu. Tyto trasy byly charakterizovany z
hlediska jejich soucasného stavu, vyskového profilu a zajimavosti, které se na nich

nachazeji.

Smérova a technologicka reSeni byla hlavnim predmeétem mistnich Setreni, ale byly

poskytnuty i navrhy na financovani nebo informace o majetkopravnich vztazich.

Béhem vypracovani studie probéhly osobni schiizky s mistostarostou mésta BeneSov
Ing Romanem Tichovskym, vedoucim investic a oprav v BeneSové Ing Janem
Mayerem, starostou obce Nespeky Mgr. Michalem Tyrnerem, starostou obce Porici
nad Sazavou Mgr. Janem Kratzerem, zastupcem krajského uradu pro Stredocesky kraj

Pavlem KlimeSem a zastupcem Posazavi o.p.s. Vaclavem PoSmurnym.

Podklady pro vypracovani poskytli méstsky architekt obce BeneSov Ing. arch. Lubos
Klabik, zastupitel obce BeneSov Ing. LuboS Balata a projektovy manaZer v Odboru

Fizeni operacnich programii na MMR Mgr. Ondtej Pesek.

Navrhové parametry byly zejména posuzovany dle TP 179 - Navrhovani komunikaci
pro cyklisty. Vkazdém useku se mohou jednotliva kritéria liSit, dle mistnich
podminek. Navrhova rychlost do hodnoty podélného sklonu 3% cini 20-25 km/h, od
3-6% je 30 km/h a pokud je hodnota vyssi neZ 6% je navrhova rychlost 40 km/h.
Podle navrhové rychlosti se odviji poloméry smeérovych a vyskovych obloukd.
Minimalni polomér 8m byl ve studii vyuZit pouze vjednom piipadé dle nutnosti
mistniho Setieni. Vyskové oblouky byly zvétSeny pro komfortnéjsi a plynulejsi pohyb

cyklistli. Na navrZenych usecich byl dodrZen podélny sklon, ktery nepiesahuje 8% s
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cilem splnit poZadavky pro pohyb pésich. Pricny sklon je zvolen jednostranny

minimalni pro dostate¢né odvodnéni povrchu.

Textova cast studie zahrnuje vzorec pro odhad ceny dle normativi SFDI. Celkova ceny
cyklostezky se dale odviji od poctu objekti navrZzenych na danych usecich a
prisluSenstvi, které jim nalezi. V této Casti nalezneme i mozZnosti financovani. Dle
doporuceni je nejlepsi variantou kombinace dotaci z dota¢nich fond od SFDI nebo
IROP, které hradi shodné aZ 85% nakladd na vystavbu, s dotacemi, které poskytuje
Stredocesky kraj ve vysiaz 2 000 000 K¢.

Graficka Cast ve vykresové Casti byla vypracovana v programu AutoCAD a AutoCAD
Civil 3D. Obrazky map zjednotlivych tusekli byly upraveny v programu Adobe
Photoshop. Podkladova data byla zaptijéena z Ceského tiadu zemémétického a

katastralniho a od obce BeneSov.

Delsi trasa pro cyklisty vokoli chybi. Jednotlivé 1seky jsou propojeny
frekventovanymi uUseky pozemnich komunikaci, které byvaji Casto neprehledné.
Okruh, ktery by oddélil cyklistickou dopravu od automobilové by zvysil bezpetnost
obou téchto druhii dopravy. BEehem jednani s vedenim jednotlivych mést a obci bylo
zaznamenano, Ze by zavedeni takového okruhu predstavovalo vyznamny piinos pro

tyto lokality v rozvoji turistického ruchu.
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