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Kapitola 1 Uvod

Narutst individualni dopravy je trend, ktery se v poslednich desitkach let vyskytuje v mnoha
zemich svéta. Tento trend zahrnuje rostouci pocet osobnich vozidel na silnicich a zvySuje
se také pocet lidi, ktefi cestuji s vlastnim vozidlem namisto pouzivani hromadné dopravy.

Existuje mnoho faktort, které vedou k nartistu individualni dopravy. Jedna se naptiklad
0 zlepSeni ekonomickych podminek, rostouci Zivotni troven obyvatelstva, snizovani naklada
na vlastnictvi a provozovani vozidel. K nartGstu individualni dopravy ma také za nasledek
nedostatecné investice do hromadné dopravy a zhorsujici se kvalita a spolehlivost hromadné
dopravy v n¢kterych oblastech.

Narust individudlni dopravy vSak také piindsi nékteré¢ problémy, jako je zhorSeni dopravni
situace, zvyseni znec€isténi ovzdusi a klimatickych zmén, zhorSeni zdravi a zvySenou spotiebu
fosilnich paliv. Proto je dilezité podporovat a investovat do udrzitelnych alternativ individudlni
dopravy, jako jsou hromadna doprava, elektromobily, cyklistické a pé&si dopravni systémy.
Timto se minimalizovaly negativni dopady nartstu individualni dopravy.

Aby se lidé rozhodli cestovat hromadnou dopravou, je dulezité zajistit, aby byla
konkurenceschopna proti individudlni dopravé: rychld, dostupna, efektivni, bezpecna
a pohodlina.

Jednim zfeSeni je zavedeni preferencnich opatfeni pro VHD. Cilem preference vefejné
hromadné dopravy je zvySeni plynulosti provozu hromadné dopravy a jeji efektivity.
Preferencni opatfeni také zrychluji provoz vefejné hromadné dopravy. Tim dochazi k vétsi
konkurenceschopnosti daného druhu dopravy.

Dana diplomova prace se zaméfuje na meéstskou hromadnou dopravu ve mésté Tiebici
jako celek. Resi se dostupnost vefejnych zastavek, linkové vedeni, preferenéni opatieni a dalsi
prilezitosti tykajici se vetejné dopravy.

Méstska hromadna doprava v Trebi¢i je vystavena silnému konkurenénimu tlaku
proti individudlni dopravé, stejné jako vétSina malych a stfednich mést. Existuje nékolik
dtvodu, pro¢ v mensich méstech je méné vyuziva hromadna doprava:

e M:éné frekventované linky - linky hromadné dopravy mohou byt méné frekventované
nez ve vétSich méstech, coZz mizZe odradit lidi od vyuZivani této formy dopravy. Mensi
mnozstvi lidi vyuZivajicich hromadnou dopravu muize také vést k menSimu poctu
linkovych spojt.

e Omezené moznosti spojeni - v mensich méstech mohou byt omezené moznosti spojeni
mezi jednotlivymi oblastmi mésta nebo obcemi v okoli, coz mlzZe byt piekazkou
pro lidi, ktefi chtéji vyuzivat hromadnou dopravu.

e Mala vzdalenost - v méstech kratkych vzdalenosti jsou Casto distance mezi jednotlivymi
oblastmi mensi nez ve vétSich méstech. Lidé mohou preferovat chiizi nebo jizdu na kole
pfed hromadnou dopravou, protoze vzdalenosti jsou krat$i a rychleji se daji ujit
nebo objet.



e Nedostatecnd infrastruktura - nékteré mésta mohou mit nedostate¢nou infrastrukturu
pro podporu hromadné dopravy, jako jsou naptiklad Spatné zastavky, bariérovy ptistup,
nedostateéné podminky pro provoz autobusti, atd.

e ZatiZzeni komunikaci individualni dopravou - pfi stalych dopravnich kongescich,
ve kterych individudlni a hromadna doprava maji stejné podminky provozu, cestujici
vybere komfortnéj$i zptisob piepravy.

Ukolem dané diplomové prace je zjistit, jestli nékteré z tdch diivodil se vztahuji na mésto
Ttebi¢. Cilem této diplomové prace je optimalizace vefejné hromadné dopravy, navrzeni
takovych opatieni, kterd budou motivovat obcany ¢i turisty Ttebie pouzivat VHD. Opatieni
se budou tykat zejména usekové preference verejné dopravy a preference na SSZ. Dalsim cilem
je analyza stavajiciho linkového vedeni a jeho uprava, analyza dostupnosti VHD a ptestupniho
uzlu.



Kapitola 2 Popis reSené lokality

2.1 Charakteristika mésta TrebicCe

Meésto Tiebi¢ se nachdzi na zdpadé Moravy v jihovychodni ¢asti Kraje Vyso€ina. Jedna
se 0 mesto s rozsifenou pusobnosti. Trebi¢ se sklada z 10 katastralnich uzemi a 17 casti.
Rozklada se na obou biezich feky Jihlavy Pro obyvatelé okolnich obci je mésto vyznamné kvili
dojizdéni za praci, za vzdélanim, na polikliniky ¢i do nemocnice [1] [2].

Zakladni informace

Kraj: Vysocina

Okres: Ttebic

Spravni obvod: Tiebic

Nadmotska vyska: 450 m n. m.
Prvni pis. zminka: rok 1277 (746 let)
Katastralni vyméra: 5 760 ha

Pocet obyvatel: 33 872

Obrazek 1: Vymezeni hranic izemi mésta
Ttebic [4]

Ttebi¢ ma bohatou historii, proto navstévnici

mohou obdivovat mnoho cennych historickych pamatek. Nejvyznamnéjsi z nich jsou zapsany
na seznamu svétového kulturniho a ptirodniho dédictvi UNESCO - bazilika sv. Prokopa,
zidovska ctvrt’ a zidovsky hibitov. Mésto, a hlavné jeho okoli nabizi dobré podminky
pro aktivni odpocinek jako naptiklad turistiku ¢i cykloturistiku [3].

Ttebic je vzdalend vzduSnou Carou piiblizn€ 30 km od krajského mésta Jihlavy,55 km od Brna,
143 km od hl. m. Prahy a 120 km od hl. m. Rakouska — Vidné [4].

2.2 Charakteristika dopravniho systému

Jako prvnim krokem je potieba zanalyzovat soucasnou celkovou dopravni situaci.
Ve mésté Trebic se nachazi silnice a mistni komunikace. Planuje se vystavba obchvatu mésta.

Ttebic lezi na kiizovatce silnic 1/23, 1I/351, 11/360, také se ptipojuje silnice [1/410 a dalsi silnice
11 tiidy. Silnice I a I tiidy zaji$tuji napojeni na pateini silni¢ni sit' CR a také tvoii pateini sit’
komunika¢niho systému mésta Ttebice dohromady se souborem mistnich komunikaci [5].
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Ve sméru na zapad silnice 1/23 vede do mést Tel¢, Jindfichiiv Hradec a napojuje se na dalnici
D3, na silnice 1/38, 1/34. Ve sméru na vychod vede do druhého nejvétsiho mésta v Ceské
republice — Brno, a napojuje se na vyznamnou dalnici D1[5].

Silnice 11/351, 11/360 a 11/410 zajist'uji propojeni se severem — dalnice D1, ktera vede do hl. m.

vvvvv

[5].
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Obrazek 2: Silni¢ni sit v okoli mésta Ttebi¢ [5]

Mistni komunikace jsou rozdéleny dle dopravnich funkci — na sbérné, obsluzné a se smisenym
provozem. Dale jsou také rozdélené dle povolené rychlosti — 50 km/h, 30 km/h a omezenou
rychlosti.

Zésadni mistni komunikace se sbérnou funkci: Brafova tfida, Sucheniova, Prazska, Sportovni,
Emila Osovského, Karlovo namésti, Nadrazni, Znojemska, 9. kvétna, Racerovicka,
Komenského namésti, Hrotovickd, Spojovaci,

MV

Kozeluzska, Rafaelova, Velkomezifi¢ska atd.

Kviili tomu, Ze ve mésté neexistuje silnicni obchvat,
meéstem projizdi hodné tranzitni dopravy (i velka
nakladni vozidla). Tohle ma negativni vliv
na bezpecnost a prepravni rychlost, jak pro vozidla
vetejné dopravy, tak i pro individualni dopravu.
V danych podminkach se chodci a cyklisté citi
nebezpecné.

Obrazek 3: Tézké nakladni vozidlo v centru Ttebice
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2.2.1 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je dilezitou soudasti vetejné dopravy, tvoii jeji patfeni sit. Ve méstd Tiebid
prochazi zelezni¢ni trat” ¢. 240 Brno — Jihlava. Jedna se 0 trat’ o délce 104 km, ktera je z vétsi
&asti jednokolejna a neelektrizovana. Jsou na trati provozované rychliky a osobni vlaky. Usek
mezi Brnem a Nameésti nad Oslavou je zaclenén do Integrovaného dopravniho systému
Jihomoravského kraje [6].

. Letovice

olec Zdar
nad Sazavou Bysthes net oSk
Pernstejnem :
! ] >
o D Blansko
Velke [E65) Tidnov,
[fest' Mezifigi = [Ed61]
A Vysh
Trebic¢ L

Brno

p—

Nameést
nad Oslavou

]

Rosic*

1 Slapansi;:ek
[E59] avkov
[ES9] Ivancice u Brna
Datice Moravské DES]
Budé&jovice Moravsky (D52]
Krumlov Zidlochovice

Obrazek 4: trat” & 240 Brno — Jihlava na mapé CR [4].

Ptepravni intenzity na trati rostou smérem k Brnu. V tseku Jihlava — Tiebi€ zatizeni osobnich
vlakd je 500-600 cestujicich na profilu, na hranicich kraje zatizeni je ptes 1 600 cestujicich
v prumérny pracovni den [6].

Ve vétSich méstech se da pouzivat zelezni¢ni dopravu jako rovnocennou soucast MHD.
V Gizemi mésta Tiebi¢ jsou jen 2 Zelezni¢ni stanice: Tiebi¢ a Tiebi¢ — Borovina, proto méstska
zeleznice tady nemuze existovat. Na zelezni¢ni stanici Tiebi¢ — Borovina se zastavuji pouze
osobni vlaky, rychliky zde jen projizdi. Také dana stanice ma Spatnou dostupnost MHD. Pokud
cestujici jede rychlikem a pottebuje se dostat do oblasti Borovina, tak musi projet celé mésto
vetejnou dopravou uplné€ zbytecné a dlouho.

V tabulce ¢. 3 jsou zohlednéné hlavni zplsoby piepravy do Tiebice z dileZitych zdrojh.
Ve vsech piipadech je nejrychlejsi druh dopravy automobil. Cesta vlakem do Jihlavy a do Brna
zabere maximalné 0 10 minut déle nez autem. V danych pfipadech lze zelezni¢ni dopravu
povazovat za velmi konkurenceschopnou. To se neda fict v ptipad¢ cesty do hl. m. Prahy.

Cesta vlakem do Prahy je velmi komplikovand a dlouh4. Autobusy z Prahy do Ttebice jezdi
jenom v odpolednich hodinach s nepravidelnym dennim intervalem. Spojeni Ttebice a Prahy
vefejnou dopravou je potieba fesit.

Cesta vefejnou dopravou do Vidné je taky pfiliS§ dlouhd, trva déle nez 3,5 hodiny.
Je to minimaln¢ o hodinu a pil déle nez individualni dopravou.
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Tabulka 1: Hlavni zpisoby piepravy do mésta Tiebic [7]

Mésto vzdalenost [km] | ¢as [hod] | podet pFestupt [-]
Automobil
Brno hl.n. 68 54 0
Praha hl. nadrazi 153 1:53 0
Jihlava — hl. nadrazi, zst 37 0:38 0
Viden hl. n 142 1:58 0
Autobus
Brno,UAN Zvonaika 73 1:05 0
Praha UAN Florenc 167 2:32 1/0
Jihlava,aut.nadrazi 39 0:55 0
Vienna Erdberg 244 3:50 1
Viak
Brno hl.n. 63 1:04 1/0
Praha hl. n 204 3:00 2
Jihlava — hl. nadrazi, zst 41 0:40 0
Viden hl. n 212 3:36 1

2.2.2 Letecka doprava

Ve mésté TtebiC se nenachdzi vetejné letisté, ale pouze nevetejna letecka draha. V tabulce ¢.2
je seznam nejblizsich vefejnych letist’ setazeny dle vzdalenosti v kilometrech. Hodnoty uvedené
V tabulce jsou vypocitané pomoci webové stranky Mapy.cz. Vzdy byla vybrana nejkratsi cesta
V bézny pracovni den mimo dopravni Spicku.

Tabulka 2: seznam nejblizsich letist’ k méstu Ttebic [4]

Mésto | vzdalenost [km] ¢as [hod]
Brno 72 0:56
Pardubice 108 1:41
Praha 185 1:54
Viden 158 2:12

2.2.3 CyKlisticka doprava

Posledni dobou cyklistickd doprava je Castéji integrovana do dopravni politiky celych mést.
Ve méstech kratkych vzdalenosti byvd rovnocennym druhém dopravy jako ostatni. Ttebic
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je mésto stiednich vzdalenosti. V takovych ptipadech je dobra kombinace zpisobu dopravy
a jejich nevazanost na veiejnou dopravu.

Na obrazku €. 5 jsou vyznacené soucasné cyklistické trasy. Trasy, které jsou vedené ve meste,
nejsou vzdy bezpecné a prehledné, hlavné v rozlehlych kiizovatkach [2].

Ve vétsing tras cyklisté vyuzivaji pozemni komunikace spole¢né s automobilovou dopravou.
V ulici Modfinova je jediny vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty. Spole¢na stezka pro chodce
a cyklisty je vedena podél teky Jihlavy od Havlickova nabtezi ke kiizovatce Soukenicka, dale
od kiizovatky 9. kvétna do kiizovatky Polanka a v dalSich mistech [4].

Obrazek 5: Stavajici cyklistické trasy [2]

2.2.4 Pési doprava
Mésto Tiebi¢ je popularnim mistem pro pési turistiku. Ve mésté se nachazi spolecné stezky
pro chodce a cyklisty, které byly popsané v kapitole 1.2.3.

V posledni dobé byly provedeny tpravy chodnikii. Zména povrchu vedla ke zlepseni kvality
prvki pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientaci. I pfes to, zatim se jesté vyskytuji
mista, ktera pozaduji opravu [2].

Kwvalitni podminky pro pési dopravu jsou velmi dilezité i pro vefejnou dopravu. Cestujici vzdy
musi dojit na zastavku, a to bezpecné a komfortné.

2.2.5 Doprava v klidu

Vzhlede k tomu, ze stupenn automobilizace a motorizace je stale velky, obyvatelé se Casto
potkavaji s problémem neexistenci mista pro odstaveni vozidel. V roce 2022 stupen motorizace
v Tiebici ¢inil 1,4. To znamena, Ze na 1 000 obyvatel je 710 motorovych vozidel [13].
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Z obrazku ¢. 5 je patrné, ze ve mésté je pouze jedno parkovisté P+R. Placena parkovisté
se nachézi v centru a jeho okoli. Parkovisté na Komenského ndmésti zabira obrovskou plochu
priblizng 3 300 m? v centru mésta. Tato plocha by mohla byt vyuzivana pro lepsi cile mésta,
napiiklad vybudovani vetejného prostranstvi [4].

Parkovist¢ P+R (park and ride — ,,zaparkuj a jed*) maji byt umisténd v blizkosti méstské
hromadné dopravy a nejlépe na okraji mést, protoze hlavni cil je nasledné pouziti MHD
a minimalizace individuélni dopravy ve mést¢.

Parkovisté v centru mésta maji velmi negativni vliv na celkovou dopravni situaci ve méste:
neomezuji individualni dopravu ve mésté, naopak ,,zabiraji* cestujici MHD, $kodi celkovému
vzhledu na mésto.
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Obrazek 6: Piehled vétsich parkovacich ploch ve mésté Trebici [2]
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Obrazek 7: Parkovani na Komenského Obrazek 8: Parkovani u autobusového
nameésti nadrazi

Obrazek 9: Parkovani na Karlovo ndmésti Obrazek 10: Parkovani v ulici Smila
Osovského
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Kapitola 3 Verejna doprava

Dana kapitola se bude vénovat méstské hromadné dopravé ve mésté Trebic. Bude rozebrana
soucasna situace a jeji historicky vyvoj.

3.1 Historie verejné hromadné dopravy v Trebici

V 70. letech 19. stoleti vznikl prvni provoz, ptipominajici méstskou dopravu. Byly provozované
vozky az pro 18 osob, které zajisStovaly méstskou dopravu k novému vlakovému nadrazi Stary—
Ttebic. Stanice se nachazela na cisaiské trase Viden—Znojmo—Praha [9].

V roce 1947 méstskym vyborem bylo navrzeno vybudovani pouli¢ni dopravy. Navrh pocital
s provozem jenom jednoho autobusu, ktery spojoval nékteré méstské Casti ¢i okolni vesnice
s centrem Ttebice [9].

Prvni ptelom méstské dopravy byl v 50. letech 20. stoleti. 1. prosince 1954 do provozu vysla
prvni méstska linka vedouci z Boroviny pies Gottwaldovo ndmésti (dnesni Karlovo ndmésti)
na Nové Dvory. Trasa méla celkem jedenéct zastavek. V 60. letech dochazelo k roz§ifovani sité
linek, vznikl tfebiésky dopravni zavod brnénského narodniho podniku CSAD [9].

Obrazek 12: Autobus Skoda 706 RO, 50
1éta[9].

Obrazek 11: Vozka v Tiebici [9].

K velkym zménam doslo v 70. letech. Mistni doprava se oficidlné stala méstskou, zacala
pfipominat integrovany dopravni systém. Byl zaveden jednotny tarif (1 K¢/jizda), byl stanoven
interval na 1 hodinu a rozsifen pocet linek [9].

Velky vliv na rozvoj méstské dopravy méla nova jaderni elektrarna Dukovany, jelikoz doSlo
k velkému narustu poctu obyvatel. Byl rozsifen vozovy park a diky tomu zkracené intervaly
mezi spoji na patenich linkach na 12—-30 minut. Také doslo k vystavbé autobusového nadrazi
na Komenském namésti [9].
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V 90. letech se uvazovalo o zavedeni trolejové dopravy. Byla zpracovana studie na provoz
v Ttebici, podle které v roce 1999 mélo byt k dispozici 30 trolejbusti. Podle studie mélo dojit
k optimalizaci provozu, zajisténi rychlejSiho spojeni méstskych ¢asti s centrem a kvalitnimu
spojeni s primyslovou ¢asti mésta, lepSi vazbé na meziméstskou autobusovou a vlakovou
dopravu. Trolejova doprava nakonec nebyla zavedena z ekonomického hlediska [9].

Obrazek 13: Schéma naplanovaného trasovani trolejbusovych linek [9].

Po rozpadu CSSK u mnoha statnich podniki doslo k zasadnim zménam. Firma CSAD byla
v roce 1995 zprivatizovana, nové vznikla soukroma TRADO, s. r. 0. Reditelem se stal Ing. Jiti
Kftivan, ktery mél zkuSenosti v daném oboru a od roku 1991 vedl statni podnik [9].

Na pocatku podnikdni TRADO, s.r.o. mélo problémy, ale spoleCnosti se podafilo stat
nejvyznamnéj$im dopravnim podnikem v regionu. Firma byla prodana dopravni spole¢nosti
ICOM transport, a. s. v roce 2004 [9].

V roce 1993 byl zaveden nastup pouze piednimi dvefmi, jizdenky jako takové neexistovaly,
protoZe fidi¢ mél prehled o zaplaceni. Také bylo zdrazeno jizdné na 3 K&. Odbavovaci systém
se zménil v 1997, kdyZ doslo k nainstalovani nové elektronické pokladny [9].
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Obrézek 14: Autobus Karosa SM 11, 80. Obrazek 15: autobusy Mercedes-Benz,
1éta [9]. soucasnost

Nejblizsich 20 let nedochazelo k velkym zménam, az v roce 2012 bylo upraveno linkové vedeni
a optimalizovano MHD. Také doslo k vybudovani a zprovoznéni ptestupnich terminala
u zelezni¢ni stanice a na Karlovo namésti, 0 kterych jesté dale bude zminéno v diplomové praci

[9].

3.2 Soucasna méstska doprava v Trebici

Zakladni informace

e Sit MHD v Ttebici je homogenni

e Provoz je zajisStovan vyhradné autobusy

e Nastup je realizovan pouze prednimi dveifmi, coz ma velky vliv na dobu odbaveni
a zdrZeni.

e Pro vystup cestujicich jsou vSechny zastdvky na znameni (kromé Karlova nadmésti
a kone¢nych

e Doplnkové linky nemaji pravidelny interval v urcitych vybranych ¢asovych polohach

e V¢tSina spoji je zajiStovana vozidly o délce cca 12 m s prepravni kapacitou cca 60
cestujicich

e Do 40 minut od vydani lze jizdenku vyuzit pro pfestup na jiny spoj [2, 8].

3.2.1 Linkové vedeni

Na uzemi meésta Trebi¢ jezdi 3 patefni linky, 7 doplinkovych a jedna Skolni. Informace
o linkovém vedeni je pievzata z webové stranky http://www.doprava—trebic.cz/ [8].

Paterni linky (interval 30 minut, ve Spicce 15 minut)

1: Poliklinika Vltavinska —Za Rybnikem
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4: Poliklinika Vltavinskd —Poliklinika Vltavinska (mimo Spicku jede od zastavky Hotel Atom
zpct)

5: Za Rybnikem —Na Holecku (— U Hibitova)

Dopliikové linky

10: Poliklinika Vltavinsk4a — U Hibitova

11: Karlovo n. (ul. VN) —Karlovo n. (ul. VN) (zpate¢ni smér pouze dopoledne)
12: Karlovo n. (ul. VN) — Ptacov

13: Karlovo n. (ul. VN) —Jitona

14: Za Rybnikem —Poliklinika Vltavinska

15: Karlovo n. (ul. VN) —Karlovo n. (ul. VN)

31: Karlovo n. (ul. VN) —Tyn

Skolni (v provozu v pracovni neprazdninové dny od 7:00 do 8:00)

21: Za Rybnikem —ZS Na Kopcich

Na obrazku €. 11 je zobrazené schéma méstské autobusové dopravy v Tiebici.

Hlavni pfestupni bod se nachazi na zastavce ,,Karlovo namésti“. V dané zastavce se zastavuji
vSechny linky kromé skolni ¢. 21.

Rozsah provozu je celotydenni v rozsahu 4:15 — 23:15 h.
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BUDIKOVICE
LEGENDA lthoriceroe
m Hilitor Dubina Hajenka

* RACEROVICE ,_E_Qrg’

£0DKLA§TERI @\
. el hebitow
K Raderovicks B
SOKOLT @\\( Q@ ZAMOSTI
Zamek
2 "N 0000

s Prokopa

\BAZANTNICE

P PRIBYSLAVICE
A
W e .. 7 NOVAVES

‘4 MANNHUMMEL
Te Q!

" NOVA VES
3

. 75 1Nz Kopeich
—0

NOVE MESTO

~JKauflan
a = 2 e ——
II STARECKA
B 2 i lemocnice
EREE ] Sucheriona e
H e i Em—
2ol zastivka H adraini | :
e — {/ Nt
Borovina
| 2 Barthova Jriskova Kezovskeho
Revoluint — —
stait -
a Rybrikem
s I- Flop ateln
. WViclavské ném. Derlova &
Om—— = =

B == sogplemt 1 DL
BOROVINA Wehd®? i
HORKA-DOMKY @ 2 kot

Obrazek 16: Schéma méstské autobusové dopravy v Tiebici [8]
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Ulice Sucheniové, Bréafova ti., Prazska jsou nositele tras MHD. Z obrazku €. 17 je patrné, ze na
danych pozemnich komunikacich je velky podil nakladni dopravy. Maximalni podil NA
je v ulici Brafova ttida, je 18 %. V daném tseku projizdi linky ¢. 1,4,10,13,14. Velky podil NA
ma vliv na cestovni, pfepravni rychlost a zpozdéni spoji. Ulice Micova, Velkomezificka,
Hrotovicka maji stejnou situaci.

Nakiadn| doprava (%)
1% 20 %

ZIOVE DVORY

TREBIC

NOVE MESTO
14 %

BOROVINA

HORKA-
-DOMKY

Obrazek 17: Podil nakladni dopravy Tiebic [2]

Pocoucov a Slavice jsou také soucasti mésta Ttebié, ale do danych ¢asti viibec nejezdi méstska
vetejna doprava, pouze regionalni. Spojeni s méstem je nepravidelné. Do zastavky ,,Slavice*
jezdi dv€ autobusové linky, jedna z nich jezdi pouze jednou za den. Zastavka ,,Pocoucov*
je Iépe obslouzena, protoze se nachazi na silnici 11/360. Dana silnice spojuje Tiebi¢ a Velké
Mezifici.
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3.2.2 Tarif MAD

Na obrazku ¢. 18 je tarif pro ndkup jednordzovych jizdenek. Je sestaveny komplikované
a ruznorod¢. Na obrazku €. 19 je tarif pro nakup dlouhodobého jizdného.

Zpusob placeni

Cestujici ve véku od 15 let
Déti od 6 — 15 let
PoZivatelé starobnich diichodii a
invalidnich diichodii pro invaliditu
IL. a IIL. stupné

Hromadné skolni jizdné
(do 30 déti do 15 let + 2 doprovod)

Detsky kocarek bez ditéte, invalidni
vozik bez uzivatele, jizdni kolo,
kolobéZka
Zavazadlo
Pes na kritkém voditku
Pes ve schrané s nepropustnym
dnem
24hodinova jizdenka

Platba kartou®

9Ke
5 KeV

SKe?

7Ke
5Ke¢
10 K¢
10 K¢

30Ke

*Elektronicka a bezkontaktni platebni karta

12 Ke
7 Ke!

7K

50 K&

10 K¢
10 K¢
15 Ke
15 Ke

40 K¢

Platba hotové

Prestupni tarif: Jizdenku pro jednotlivou jizdu lze do 30 minut od nastupu do prvniho vozu

pouzit pro jeden pfestup do dalsiho vozu.

Obrazek 18: Tarif MAD, jednorazové jizdné [8]

Mésitni Ctvrtletni

Pololetni

tarif tarif tarif

Ob¢anska jizdenka 250 K¢ 650 K& 1140 K¢

Zakovska jizdenka 100 K¢ 250 K¢ 480 K&
Studentska jizdenka 120 K¢ 300 Ke 500 Ke
Pozivatelé starobnich

diichodii do 70 let a

invalidnich diichodii 100 K¢ 250 K¢ 420 Ke
pro invaliditu IL. a IIL.

stupné
zdarma™*

Jizdenky pro seniory
70+

Roéni tarif

2200 Ke

800 Ke

900 K&
(8kolni rok)

800 K¢

** Plati pii zakoupeni elektronické bezkontakini karty v hodnoté 150 K¢ vratna zaloha

Obrazek 19: Tarif MAD, dlouhodobé jizdné [8]

Od 1.4.2023 plati nové ceny jizdného [8].

3.2.3 Odbavovaci systém

Nastup je realizovan pfednimi dvefmi. Nakup jednordzovych jizdenek probihd

v automatech nebo v prodejn¢ karet [8].

u fidice,
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Od 1.1.2005 je v Ttebici pouzivan zpisob odbavovani cestujicich pomoci bezkontaktnich
platebnich karet, které nahradily papirové prikazky s kupony. Druhy karet:

e Obcanska

e Zikovska

e Studentska

e Seniorska

e Bezplatna pro dichodce nad 70 let [8].

VSechny druhy karet je mozné dobit v prodejné nebo automatu. V automatu Ize dobijet Casovou
jizdenku i elektronickou penézenku [8].

3.2.4 Jizdni rad

Jizdni fady jsou komplikované a z Casového hlediska proménlivé. Ani paterni linky nemaji
stanovené stejné intervaly.

U konkrétnich linek se méni trasa v priibéhu dne, naptiklad u linky €. 4.

Nepravidelné intervaly maji velky vliv na nerovnomérné vyuziti dopravy.

14 TRADO-MAD, sr.o.
Prumysiova 138, Jejkov, Trebic, FSC 674 01.tel. ¢. 5686 606 G609

( Pamozoameam= ) (" Poliklinika Vitavinska - Bfezinova - Nemocnice - Karlovo namésti - U Kapligky - Pouov - Za Rybnikem )|

MAD V TREBICI

Poliklinika Vitav inska 10118 14.110

Demlova 1n13e 14130 22030
Znojemska 220509
Znojemska 10158 14156

STOP-SHOP 10178 11.300 14170 15308 18.1700

Znojemska 0. 19@ 1.32@ 14.19@ 15.32@ 18.1900

Biezinova 1nz1e 11.340 14.218 15.348 1B8.2180 z07e
Kosmakova 1n2z2e 11.35@ 14.220@ 15.35@ 18.2200 22.08@
Hrotov icka 10238 11.360 14238 1536@ 18B.2380 22098
MNemocnice 10.25@ 11.386@ 14.250@ 15.38@ 1B.2500 2118
Brafova 10.26@ 11.390 14.260 15.39@ 18.2600 22120
Karlovo namésti 10.30@ 10.30@ 11430 14300 14300 15430 1B.3060 18.3000 22150
Komenskeho nam. 10.33@  10.33@ 14.33@ 14.330 18.3300 18.3300 22.180
Sucheniova 10.35@  10.33@ 14.35@ 14.350 18.3500 18.3500 22 200
U Kaplicky 10.37@ 10.37@ 14.37@ 14370 1B.370@ 18.370@ 22.220
Revoluéni 10.39@ 10.39@ 14390 14300 18.3960 18.3900 22 238
Ripov, rozcest 10.42@ 10,420 14.420 14420 1B.42600 18.4200
Pougov 10.43@ 10,430 14.430 14430 18.4300 18.4300
Ripov.rozcesti 10.44@ 10.44@ 14440 14440 18,4480 18.4400
KoZeluZska 10.47@ 10.47@ 14470 14470 18,4700 184700 22.250
Za Rybnikem 10,490 10.49@ 14490 14.490 18,4960 18.4900 22.278

J
6 - Nejede 24.12, 3112

® . Jode 1.1.10.4 85 6.0 2810 M.12-26.12. — Soboty-Nedéle a sv itk
@ Nejacks 11,104,865 260 2810 34 122512 Tpracuvien systéase s ELETIRN FS salbuars 1.7. ¥ ¥

Obrazek 20: Jizdni tad linky ¢. 14 [10]
3.2.5 Prestupni uzel Karlovo namésti

Autobusova zastdvka Karlovo namésti je hlavnim pfestupnim bodem mezi méstskymi
autobusovymi linkami v Trebi¢i. Zastavuji se tady vSechny linky kromé Skolni. Polovina
meéstskych linek ma tady konecnou zastavku. Prestupni bod se nachdzi v centru mésta
a v pétiminutové vzdalenosti od autobusového nadrazi na Komenském namésti.
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Kromé¢ modernich pfistfeskut, lavicek, kost, oznacniki, zastavka je vybavena elektronickou
tabuli, na které se ukazuji ¢isla linek a ¢as jich pfijezdl na zastavku. Autobusy se zastavuji
Z obou stan velkého ostrovniho nastupisté. Pristup je bezbariérovy. Prestupni zastavka plni také
funkci méstotvornou. V okoli se nachazi sluzby a ochody.

Casova koordinace spojtl je feSena pomoci tzv. fizené navaznosti. To znamena, Ze jednotlivé
spoje na sebe vzajemné ¢ekaji, tim je umoznén prestup mezi jednotlivé linky. Dany zptisob ma
vychodu v tom, Ze cestujici maji minimalni ztratu pii pestupu. Nevyhod je vice: prodlouzeni
doby jizdy, delsi zdrzeni na zastavkach, Casova ztrata pro cestujici, ktefi neptestupuji.

Obrazek 21: Zastavka Karlovo namésti

3.2.6 Prestupni terminal Zelezni¢ni stanice

Ptrestupni termindl Zeleznicni stanice v Tiebici se nachazi v blizkosti centra mésta. Je to dulezity
dopravni uzel, ktery umoznuje prestup mezi vlaky a autobusy, které jezdi do riiznych ¢asti
mésta a okoli.

Na piestupnim terminalu se nachdzi moderni autobusové nadrazi, kde zastavuji jak méstskeé,
tak i regionalni autobusy. Nekteré méstské linky projizdi ulici Nadrazni, nékteré specialné
zajizdi do termindlu, otaceji se na okruzni kiizovatce a vraceji se na puvodni trasu. Uvnitt
zelezni¢niho nadrazi se nachazi ¢ekarna, prodej jizdenek a také kiosek s ob¢erstvenim.

Autobusy vefejné dopravy maji celkem devét nastupist’, ze kterych nastupisté 1 az 7 jsou urcend
pro piiméstské autobusy, nastupisté ¢. 9 pro mestskou dopravu a nastupisté ¢. 8 kombinuje
priméstskou a méstskou dopravu. Pfistup na zastavky je bezbariérovy. Pfestup je umoznén také
pro spolucestujici a fidi¢e individualni dopravy a pro cyklisty. V blizkosti nadrazi se nachazi
parkovaci stani K+R, parkovisté¢ P+R, stojany na kola a bike boxy [11].

V piestupnim uzle jsou elektronické tabule, ze kterych se da vy¢ist ¢islo linky a spoju, jeji
kone¢nou zastavku, ¢as odjezdu, zpozdéni a nastupisté, na které ptijizdi. Jedna tabule vedle
zelezni¢niho nadrazi ukazuje pouze méstské linky, ostatni tabule ukazuji jak méstské, tak
I mezimé&stské linky.
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Obrazek 22: Tablo pro méstskou a Obrazek 23: Tablo pouze pro méstskou
mezimé&stskou dopravu dopravu

V soucasné¢ dobé ptestup mezi jednotlivé druhy dopravy je velmi komplikovany. Vlakové
a autobusové nadrazi se nachazeji ve 20minutové pési vzdalenosti. Cesta na Zelezni¢ni nadrazi

je do kopce. Je to narocnéjsi pro star§i generaci a osoby s omezenym pohybem. Prestupni
Karlovo namésti je v 10minutové vzdalenosti od zelezni¢niho nadrazi

’
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r , v
a od autobusového nadrazi [4].
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Obrézek 24: Vyznaceni prestupni zastavky Karlovo ndmésti, autobusového a zelezni¢niho
nadrazi [4]

Projekt vystavby dopravniho terminalu mél za cil zlepS$it dostupnost a kvalitu dopravy pro
obyvatele Trebice a okoli. Terminal umoznoval piestup mezi Zelezni¢ni, méstskou

a pfimé&stskou autobusovou dopravou.
V roce 2015 Krajsk4 hygienicka stanice kraje Vysocina se sidlem v Jihlavé vyrazné omezila
provoz hromadné dopravy kvuli pfekro¢enim hlukovych limith v oblasti terminalu. Bylo
stanoveno, Ze se mohlo zastavovat maximalné 91 autobusovych spoji a maximalné 44 spoji
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meéstské hromadné dopravy v denni dobé, v no¢ni dobé (22:00-6:00) terminal musel byt
uzavien. V roce 2016 doslo ke zméné¢ dovolenych pocta spoji [12].

e Piijezd od wul. Brafova | Pffjezd od ul. Nadrazni

sototenim na kruhovém | s otofenim na kruhovém

objezdu a odjezdem smérem | objezdu a odjezdem smérem

k ul. Brafova Kk ul. Nadrazni

Denni doba | No¢ni  doba Denni doba | Noéni doba | Denni doba | No&ni doba

(6,00 — 22,00 (22,00 — 6,00 | (6,00 -22,00 | (22,00 - 6,00 | (6,00 — 22,00 | (22,00 — 6,00
? hod. hod) hod.) hod) hod.)

15 48 11 74 6

Prijezd terminalem ‘

\—
Potet BUS
L5pojii celkem |

Obréazek 25: Stanovené poéty spoji BUS v okoli terminélu ,,Zelezniéni stanice® [12]

I ptes to, Ze limity byly navySené, dopravni terminal se nevyuziva tak, jak bylo planovano.
Vétsina regiondlnich linek se zastavuje na autobusovym nddrazi na Komenského ndmésti.
Jako hlavni pfestupni bod mezi méstskou dopravou slouzi zastavka Karlovo namésti,
do vlakového nadrazi jezdi pouze vybrané spoje.

3.3 Meziméstska doprava

Meziméstské autobusové linky se zastavuji v autobusovém nadrazi na Komenského nameésti,
¢ast linek se zastavuje u zelezni¢ni stanice. Z nadrazi do hlavnich cilti jako Skoly, nemocnice
a poliklinika se d4 dostat méstskou hromadnou dopravou, pfimo u vstupu je autobusova
zastavka MHD [7].

Existuje n€kolik dopravnich spole€nosti, které provozuji meziméstskou dopravu v Trebici
a okoli. Mezi nejvyznamn&;jsi patii spole¢nost CSAD Jihlava, ktera zajistuje spoje mezi Ttebici
a mnoha mésty ¢i obcemi v kraji Vysocina a dal$ich okolnich krajich [7].

3.4 Integrovany dopravni systém

1. fijna 2020 byl zaveden integrovany systém VDV (Vefejna doprava Vysociny) v Kraji
Vyso€ina. Tarif VDV umoziiuje cestovat s jednou jizdenkou po celém kraji a kombinovat
béhem cesty ruzné druhy dopravy. To je velky posun v integraci dopravy. V ramci IDS
ma mésto Trebi¢ ptfidélenou zonu 200. Ve mésté soubéZné plati 1 vlastni méstsky tarif.
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Znaky IDS:

ljizdenka
1tarif
1jizdni fad
Lsit’ [19].

0O O O O

Ve mésté Trebic jsou nedostatky, které neodpovidaji integrovaném systémiim.

e Mezi vlakovym a autobusovym nadrazim je Spatnd navaznost, vétSina autobusovych
linek neni zkoordinovana s vlakovymi spoji.

e Zelezniéni stanice ,, Tiebi¢—Borovina“ neni obslouzena vefejnou dopravou, nezastavuji
se v dané stanici vlaky typu ,,Rychlik*.

e Casti mésta Pocoucov a Slavice nejsou obslouzena méstskou veifejnou dopravou.
Cestujici musi kupovat jizdenku na regionalni dopravu.

e Slozité linkové vedeni, které se meéni v prubéhu dne

e Minimalni ¢asova koordinace mezi regionalni a méstskou dopravou

e Riiznoroda dopravni infrastruktura.

Zavér
Ptestup mezi rGzné druhy dopravy je velmi komplikovany. Je potieba feSit zprovoznéni
dopravniho terminalu ,,Zelezniéni stanice™ na plné jeho vyuziti.

Existuje pomérné¢ znacna casovd a smeérova proménlivost jednotlivych linek a spoju.
Je zapotiebi mit pravidelné intervaly pro rovnomérné obsazeni spoji. Nekteré c¢asti mésta
nejsou vilbec obslouzené vetejnou dopravou.

Tarif je riiznorody a dlouhy. Je to t€Zko zapamatovatelny.

Nastup je realizovan prednimi dveimi, coz je typické pro mésta s podobném poctem obyvatel.
Takovy druh odbavovani cestujicich zdrzuje vozidla na zastavkach.
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Kapitola 4 Analyza dopravniho systému

4.1 Vozovy dopravni prizkum

Dopravni prizkum probé¢hl na podzim 15. listopadu v bézny pracovni den — utery. Pocasi bylo
klasické pro dané obdobi: teplota 2 — 5 stupni nad nulou, zatazeno. Celkem bylo prozkoumano
8 spoju. Pievazné byly vybrané pateini linky. VSechna data jsou uloZena v piiloze €. 1.

Hlavnim cilem prizkumu bylo zjistit, jestli jednotlivé autobusové linky maji zpozdéni
a pripadné Vv jakou dobu a na jakych tsecich. Dalsim cilem bylo zjisténi obratu cestujicich,
zatizenost a vyuzivanost linek.

Prvni vybrana linka byla ¢. 5. Nastup byl uskute¢nén na zastdvce Karlovo ndmésti, proto
0 obratu cestujicich na celé lince se neda plnohodnotn¢ uvazovat. Pfi nastupu v autobuse uz
bylo 17 cestujicich. Kdyz se podivame na dal$i vyhodnoceni prizkumu, tak vidime, Ze na druhé
poloving trasy cestujici jenom vystupovali (kromé zastavky A. Kratochvila). Mizeme tedy
uvazovat, ze V prvni poloving trasy vétSinou cestujici nastupovali do autobusu. Autobus piijel
do konec¢né zastavky bez zpozdéni.

Druhy spoj byl vybran také na lince ¢islo 5, ale ve zpate¢nim sméru. Celkovy obrat cestujicich
byl 39. Prakticky na kazdé zastavce se nastupovalo a vystupovalo. Nejvice cestujicich
nastoupilo na zastavce BeneSova (9) a vystoupilo nazastavce Karlovo namésti (11).
Také hodné cestujicich vystupovalo v zastavce Komenského (8). Autobus piijel bez zpozdéni.
Dalsi na tadé byla pateini linka ¢. 1. Na daném spoji bylo nejvétsi vytizeni linky ze vSech
vV daném prizkumu, obrat 48 cestujicich. Nejvétsi pocet cestujicich nastoupil hned na prvni
zastavce Za Rybnikem (15). Nejvice vystoupilo na Komenského namésti (14), a také
na zastavce Demlova, Skolka (11). Od zastavky U Kapli¢ky autobus zacal nabirat zpozdéni,
které nakonec narostlo na 4 minuty.

Ve zpate€nim sméru byly velké kongesce na ulicich Sucheniova a Nadrazni.
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Obrazek 26: Dopravni kongesce pied Obrazek 27: Dopravni kongesce pred
kiiZzovatkou Komenského namésti x kiizovatkou Nadrazni x Brafova tiida

Sucheniova

V ptipadé linky ¢. 10 se jednalo o nejméné zatizeny spoj, obrat ¢inil jen 7 cestujicich. V prvni
poloving trasy autobus se prakticky nezastavoval na zastavkéach, také cekal v dopravnich
kongescich na ulicich Hrotovicka a Brafova tfida. Kviili dopravni kongesci na Brafové tfidé
autobus nabral 5 minutové zpozdéni. Kvuli kongescim doslo k celkovému zdrzeni Spoje na 5
minut. Nejvétsi zpozdéni bylo 8 minut, a to na zastavce Zerotinovo namésti.

Linka €. 11 je okruzni, proto po piijezdu na kone¢nou zastavku v autobuse jesté zustali cestujici.
Spoj jel se zpoZzdénim 3 — 4 minuty, na kazdé zastavce se vystupovalo nebo nastupovalo.

Linka ¢. 4 byla velmi vytizend Vv porovnani s ostatnimi linky i mimo dopravni $picku.
Na zastavku Zelezni¢ni stanice autobus pfijel se zpozdénim 2 minuty, poté co autobus vyjel na
ulici Brafova tfida, tak zpozdéni se protahlo na 5 minut.

Ve zpatecnim sméru linka ¢.4 méla kratsi trasu a mensi obrat cestujicich. Spoj pfijel na prvni
zastavku se 7 minutym zpozdénim, které se tahlo celou dobu jizdy.

Linka ¢. 14 také piijela na prvni zastavku se zpozdénim 8 minut. Po celou trasu autobus
se zdrzoval v dopravnich kongescich. Nejdelsi zdrzeni bylo v ulicich Hrotovicka, Brafova tfida,
Sucheniova, Komenského namésti. Pti napojeni ulici Hrotovicka na Brafovou tfidu autobus
¢ekal v dopravni kongesci 10 minut, Vv ulici Znojemskd 7 minut. V zastavce U Kaplicky
zpozdéni doséhlo 29 minut. Primérna obsazenost vozu byla 4 cestujici.

Po dlouhém ¢ekéani na autobus ve sméru do centra od dvou cestujicich na zastavee U Kaplicky
bylo zjisténo, ze dva spoje autobusu linky ¢. 5 vibec nepiijely (v 15:01 a v 15:16). Autobus
linky ¢. 1 piijel na zastavku se zpozdénim. Nebylo jasné, jaky ze zpozdénych spoji piijel
na zastavku, proto presné zpozdéni neni vypocitané.

Zavér

Dopravni prizkum nebyl komplexni, nebylo zjisténo zatizeni vSech existujicich linek MHD
v Ttebici. Informace, kterou miizeme vycist z prizkumu je popséana dale.
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e Nejvice pouzivané zastavky: Karlovo nameésti, Komenského namésti, Za Rybnikem,
Demlova, $kola, KubiSova, Modiinova, Gen. Svobody, Kaufland, BeneSova.

e Nejvice pouzivané autobusové linky jsou: ¢. 1, 4, 5, 11.

e ZdrZeni spoji za¢ina po 13 hodiné kvili dopravnim kongescim Vv ulicich Sucheniova,
Brafova tfida, Znojemska, Hrotovickd, na kiizovatkdich Komenského nameésti x
Sucheniova, Brafova tfida x Nadrazni, napojeni na ulici Brafova tfida z ulice
Hrotovicka.

e V¢tSina spoju musela dlouho ¢ekat na kiizovatce Komenského namésti x Sucheniova.

e Nabidka kapacity je nadhodnocena. Maximalni obrat cestujicich byl na trase ¢. 1 (48
cestujicich) v ranni Spickovou hodinu pfed zacatkem vyuky ve Skolach. Primérna
obsazenost Cinila 19 cestujicich. Minimalni obrat byl zaznamenan na lince ¢. 10 (7
cestujicich). Primérna obsazenost vozu byla jenom 3 cestujici, kdyz maximalni
obsaditelnost vozidel na daném spoji je 60 osob.

4.2 Anketni prizkum

15. listopadu ve 14 hodin na zastavce Poliklinika byl proveden kratky anketni prizkum. Bylo
celkem dotazovano 6 cestujicich (4 zeny a 2 muzi). Cil prizkumu: zjisténi spokojenosti
cestujicich s MAD v Tiebidi, zjisténi vyhod a nedostatktt MHD.

Obcané se vyjadrili negativné ke zpozd'ovani linek MHD, napiiklad v trase linky ¢. 14 je
problém v odpolednich hodinéach, kdy trasa trva ptes 50—60 minut oproti jizdnimu tadu podle

kterého by méla trvat 21 minut. Stejny problém maji i jiné linky, které jedou z nebo
do Polikliniky.

Kwvili dopravnim kongescim v jizni a centralni ¢astech mésta autobusy pftijizdi se zpozdénim
1 do ostatnich lokalit. Celkové zpozdéni zaCina byt tak velké, Ze tidi¢i nestihaji vCas zahdgjit
dalsi jizdu. Proto autobusové spoje jezdi ne dle jizdniho fadu, ale jak to fidi¢um vyjde.

3 minuty proti jizdnimu tadu. V odpolednich hodinach, kdyZ zacinaji dopravni kongesce,
autobusy odjizdi diiv. Ridi¢i to délaji z d@ivodi, aby na celé trase méli mensi zpozdéni.

Dalsi zjisténd informace: tablo neukazuje skuteény cas odjezdu vozidel, ukazuje cas
dle jizdniho tadu. V ptipad¢, Ze autobus odjel diiv, na tablo pofad blikd dany spoj. Pokud

autobus ma zpozdéni, tak mizi z tabla.

Vsichni dotazovani byli spokojeni s vozovym parkem.
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4.3 Dostupnost verejnych zastavek

Dostupnost vefejnych zastavek byla zjiiténa pomoci izochroni. Norma CSN 73 6425
Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté, doporucuje
maximalni dochazkové vzdalenosti v hodnoté 500 m. I 67 minut.

V ramci diplomové prace budou pouzité mensi izochrony v hodnoté¢ 420 metrii. Dana hodnota
odpovida pétiminutové dochazkové vzdalenosti pii rychlosti chiize 4 km/h. Je potieba upiesnit,
ze izochrony jsou ud€lané vzdusnou carou, proto skute¢na délka cesty se miize liSit.

Naptiiklad na obrazku ¢. 28 je znazornénd cesta
do zastavky ,,Za Rybnikem* z krajniho domti. Dle webové
aplikace Mapy. cz cesta péky trvda 9 minut
=" 1ipfes to, ze vzduSnou ¢arou vzdalenost je 370 metrt. Proto

izochrony 420 metrti jsou povazované jako maximalné
ptipustne.

i N AR ¢ min ey o, . . B v . . . .,
, == e "‘*‘“‘ V ptiloze €. 2 jsou znézornéné izochrony vetejnych
Obrazek 28: Cesta na zastavku ] L ) )
Za Rybnikem* [4] zastavek ve mésté Trebi€. Do vykresu nebyly zanesené
zastavky regionalni dopravy. Dle zakreslenych izochront
vétSina meésta je dostate¢né pokryta vetfejnou dopravou,

ale nerovnomémé. Casti Pocoucov, Slavice nejsou viubec obslouzené.

e V c¢astech ,,Podklastefi a ,,Ripov“, ulici Jelinkova nékteré oblasti maji delsi
dochazkovou vzdalenost nez 420 metru.

e Primyslova zona v ¢asti ,,Jejkov* je obslouzena pouze regionalni dopravou.

e Zastavka ,,Za Rybnikem‘ nepokryva dostatecné oblast ,,Borovina® ze severni ¢asti

e Zelezniéni zastavka ,, Tfebi¢, Borovina“ neni obslouzena méstskou dopravou.

e Dle pfilohy ¢. 2 oblast u Tynského vodniho rybniku neni pokryta izochronem. Dané
misto neni potieba fesit, protoze plocha neni zastavéna.

P4

V méstské ¢asti Ripov momentalng nelze navrhnout nové autobusové zastavky, protoze silnice,
které vedou do dané Casti nejsou dostatecné Siroké pro provoz autobust. Vétsina komunikaci

je treti tfida. Komunikace je potieba rozsifit pro provoz autobust. Ve vétSing trasy
je to komplikované z prostorovych a vyskovych divodi.

Pro lepsi predstavu spadovych oblasti byl udélan vykres ¢. 4, kde jsou znazornéné hlavni cile
dopravy. Z vykresu je patrn€, ze nakupni zony nejsou dostate¢né obslouzené. U hypermarketu
Albert v blizkosti neni zadna zastavka, ale nachazi se zde velka parkovaci plocha. Obcan
s nakupem Si pravdépodobné vybere cestu automobilem, nez ptjde pésky na jinou vzdalenou
zastavku.

Do nékupnich centra ,,STOP & SHOP* vede pouze linka ¢. 14. Linka ma malou frekvenci,
pomérné znacnou ¢asovou a smeérovou promeénlivost spojii, proto obchodni centrum neni také
dostatecné obslouzen. JelikoZ OC se nachdzi na vjezdu do mésta, je dobrym mistem
pro vybudovani parkovisté P+R. Kvalitni dopravni obsluha ve spolupraci s parkoviStim P+R
muze snizit zbytnou vnéjsi dopravu ve mesté.
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Z prizkumu mobility v domacnostech bylo zji§téno, Ze tfetim nejcastéj$im ucelem cest je cesta
na nakup, proto je potfeba dobie obsluhovat nakupni stfediska vefejnou dopravou. Prizkum
je popsan v kapitole 3.4.2.

Nejblizsi zastdvka pro domov pro seniory v ulici Manzeli Curieovych je ,,Micova“. Zastavka
se nachazi v 7minutové vzdalenosti. Pro lidé starsi generace takova vzdalenost neni piijatelna.
Zastavku je bud’ mozné posunout nebo navrhnout novou.

4.4 Analyza hlukové zatézi v prestupnim bodé ,,Zeleznicni
stanice*

Jak jiz bylo popsano v kapitole ¢. 3.2.6 zelezni¢ni stanice je velmi dulezitym piestupnim bodem
pro zelezni¢ni, regionalni a méstskou autobusovou dopravu.

Vyznam prestupnich uzli pro mésta a obce:

dobra dopravni obsluha, ktera vznika diky koncentraci méstskych a ptiméstskych linek
vy$si atraktivita vefejné hromadné dopravy

stdvaji se pfirozenymi centry

ovliviiuji tvaf mést a obci, méstotvorné prvky

pozitivné ovliviuji vnimani vefejné dopravy

vy$$i naroky na architektonické ztvarnéni

v jejich blizkosti vznikaji sluzby, obchody atd. [19]

0O O O 0O O O ©O

Terminal byl naprojektovan tak, aby umoznoval bezbariérovy rychly piestup mezi jednotlivé
druhy dopravy. Kvuli hlukovym limitim provoz v dané lokalité byl hodné omezen pro v§echny
druhy motorové dopravy.

Byl proveden prizkum hlukové zatéZe, pro orientacni predstavu V jakych hodnotach se hluk
pochybuje. Prvnim krokem bylo zjisténi intenzity autobust a vlakd v ulici Nadrazni
a Vv Zelezniéni stanici. Byly zapoéitané viechny méstské a regionalni linky, které se v zastavce
,Zelezniéni stanice zastavuji a také viechny vlaky. Tabulky s po&tem spojii autobusii a vlaki
jsou uvedené v priloze 3.

Bylo zjisténo, ze nejvic autobusi projizdi v ranni $pickové hodiny, mezi 5 a 8 hodinou ranni.
PficemZ denni provoz je od 6:00 do 22:00 a no¢ni provoz je od 22:00 do 6:00. To znamena,
ze mezi 5 a 6 hodinami ranni mtize dochazet k piekroceni snizeného no¢niho hlukového limitu
kviili vét§imu poctl spoji V no¢nim provozu.

Pro provedeni prizkumu byly vybrané hodiny mezi 22 a 23 hodinami v no¢nim provozu
a mezi 10 a 11 hodinami v dennim provozu. V danych rozmezi projizdi primérny pocet spoju
z ptislusnych dob provozu.

Zvolenou oblasti mohou projizdét pouze autobusy a dopravni obsluha. Motorova doprava
ma zakaz vjezdu. Na obrazku €. 29 Cervenou barvou je vyznacena komunikace, po které nesmi
jezdit motorova doprava.
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Obrazek 29: Komunikace se zakazem vjezdu pro motorovou dopravu [4]

Stavebni uspofadani

Jedna se o dvouproudovou komunikaci. V blizkosti méfeni se nachdzi kifizovatka Nadrazni x
Brafova tf. x vjezd do nemocnice, z druhé strany se nachazi kfizovatka Nadrazni x Oldfichova
x Janouskova. V okoli je parkovisté P+R ,,Brafova tiida“

Popis stavajicich protihlukovych opatieni

V misté¢ méteni se nachdzi protihlukova sténa, a to na pravé stran¢ ulice Nadrazni ve sméru
z ulice Bréafova tfida na zeleznicni stanici. Protihlukova bariéra ma za icel oddélit hluk z ulice
Nadrazni od ptilehlé obytné zastavby.

Vvhodnoceni hluku z dopravy

Meéfeni byla provedena hlukomérem Norsonic Precision Sound Analyser Nor140, ktery byl
pfed méfenim kalibrovan. Pfi méfeni byl hlukomér umistén na tripodu Hama Star 63
ve vodorovné poloze. Celkem bylo provedeno 3 méfeni: jedno v no¢nim provozu a dva
v dennim, ale v riznych bodech. V nasledujicim obrazku jsou orientaéné vyznacené body
méfeni.

Obrazek 30: Body méteni
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Obrazek 31: Umisténi hlukoméru v bodé ¢. 1 Obrazek 32: Umisténi hlukomeéru v bodé ¢. 2

Prvni méteni
Prvni méfeni probéhlo 14. listopadu od 22:10 do 22:45 pfiblizné 10 m od osy jizdniho péasu a 4
metry od stény domu. Méfeni bylo rozdéleno na celkem 6 samostatnych métfeni po 5 minutéch.

Venku prselo, teplota se pohybovala okolo 6 stupiiii celsia. V grafu Cislo 1 je zndzornéna
zavislost hluku v Case, v tabulce ¢islo 4 jsou znazornéné intenzity.

Zavislost hluku v ¢ase, noc¢ni provoz

Hluk LAeq [db]
= N w N w1 D ~ o}
o o o o o o o o

o

22:10:00
22:15:00
22:20:00
22:25:00
22:30:00
22:35:00
22:40:00

Cas [hh:mm:ss]

Graf 1: Zavislost hluku v ¢ase, no¢ni provoz
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Tabulka 3: Intenzity mezi 22:10 a 22:45

Cislo méreni Cas Os Y% Suma
22:10 1
22:15
22:20
22:25
22:30
22:35 3 1

22:40

NP |R[R]D>

N HA|W|IN |-
R
NIPOW|IFL|FL|N

Ve 22:21 na vlaku, ktery stal ve stanici se zacal pfipravovat na piemisténi (zahifivani), proto
v grafu je delsi vyskyt hluku. Z grafu je patrné, Zze hladina hluku piesahuje 48 dB pouze
pfi prijezdu autobusti nebo vlaki. Ve zbylém case hladina hluku se pohybuje mezi 28 az 48
dB.

Denni méteni probihaly v nésledujici den 15. listopadu. V druhé poloviné méfeni svitilo slunce.
Druhé méfeni

Druhé méfeni probéhlo ve stejném bod¢, ale uz v denni dobu od 10:00 do 10:30. Méfeni bylo
rozdéleno na 6 samostatnych méreni po 5 minutach. V ¢ase 10:25 projelo auto integrované

zachranné sluzby se zapnutym signadlem. V daném case na grafu ¢. 2 mlzZeme vidét nejvétsi
vyskyt hluku.

Zavislost hluku v ¢ase, denni provoz, bod 1
100
90
80
_. 70
Ne)
S, 60
O
2 s0
—
ié 40
T 30
20
10
0
o o o o o o
S =} S S s} S
o wn o wn o wn
o o — — o o
S = S S = S
Cas [hh:mm:ss]

Graf 2: Zavislost hluku v ¢ase, denni provoz, bod 1
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Treti méreni

Tabulka 4: Intenzity mezi 10:00 a 10:30 v bodé ¢. 1

Cislo

méreni

Cas

A

\Y

Suma

10:00

10:05

10:10

10:15

[SSR I~ N OS]

10:20

10:25

AN WIN|F

N INDNWISAN

Tteti méteni probehlo hned po druhém, ale v jiném bodé¢ okolo budovy Zelezni¢niho nadrazi.
Ptistroj byl umistén pfiblizné 12 metrii od osy komunikace a 8 metrli od zabradli. Nize je zase

znézornén graf zavislosti hluku v Case.

Intenzity ze 6. méfeni nebyly zaznamenané. V bod¢ ¢. 2 se pohybovalo vic osobnich
automobill, protoze k danému bodu je umoznén volny pfistup individualni dopravy. Také jsou
tady umisténé parkovaci stdni. Hodnoty hladiny hluku v daném bod¢ byly ovlivnéné stavbou

vV domé¢ naproti a daleko vétsi intenzitou chodcti nez v 1. bodé.

100
90
80
70
60
50
40

Hluk LAeq [db]

30
20
10

10:34:00

Zavislost hluku v ¢ase, denni provoz, bod 2

10:39:00
10:44:00

10:49:00

Cas [hh:mm:ss]

10:54:00

10:59:00

Graf 3: Zavislost hluku v ¢ase, denni provoz, bod 2
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Tabulka 5: Intenzity mezi 10:34 a 10:59 v bodé ¢. 2

rcr:f“al;)eni Cas Os A N Y% Suma
1 10:34 1 1 2
2 10:39 1 6 8
3 10:44 6 1 1 9
4 10:49 5 1 6
5 10:54 6 1 1 8

Dané méieni bylo provedeno v kratké dobé a z vysledku nelze odvodnit, jestli hladina hluku je
stale prekrocend nebo neni. Ze vSech grafu je patrné, Ze hluk je ovlivnén dal§imi okolnostmi
a nejenom individualni a vefejnou dopravou. Na métené komunikaci jsou velmi malé intenzity
individudlni a vetejné dopravy.

Nedaleko od métenych bodi se nachazi ulice Brafova tfida, kterou vede pritah méstem.
Od bodu €. 1 prutah je vzdalen piiblizné 50 metri vzdusnou ¢arou, od bodu ¢. 2 100 metra.
Nejlip z grafu ¢. 1 v no¢nim provozu je patrné, ze doprava mimo feSenou lokalitu nejvic
ovliviiuje hladinu hluku. Jedna se o dopravu na pritahu méstem, po které jezdi i velky podil
nakladni dopravy.

V nadraznim prostoru jsou jiZz navrzend protihlukova opatieni. Protihlukova sténa a stavajici
vystavba oddéluji hluk z ptednadrazniho prostoru. Mezi Brafovou tifidou v okoli nadrazi
a obytnou zonou nejsou zadné protihlukova opatieni. Obyvatele mésta v dané lokalité jsou vice
obtéZované hlukem z pritahu méstem, nez z prestupniho uzlu.

Po vystavbé obchvatu méstem se intenzity dopravy ve méste¢ zmensi, provoz nakladni dopravy
bude minimalni. Tim se snizi hladina hluku i v okoli nadrazi.

Je doporuceno navrhnout protihlukova opatieni v okoli mimouroviové kiizovatky Sportovni x
Brafova tfida x Hrotovicka a déale v pokraovani ulici Brafova tfida. Tim by se snizil hluk
Vv celém okoli a vyfesil by se provoz vefejné dopravy v pfednaddraznim prostoru.

Provoz pfestupniho bodu ,,Zelezniéni stanice* na plné jeho vyuziti je velmi dilezity. Dany
piestupni bod spojuje vSechny druhy doprav, usnadiiuje pfestup mezi jednotlivé druhy vefejné
(méstské a regionalni) dopravy a tim motivuje obCany k pouziti hromadné dopravy oproti
individudlni.

4.5 Dopravni zatizeni dle webové aplikaci Google maps

Pomoci webové aplikace Google.maps byla zanalyzovana celkovéa dopravni situace na ulicich,
které jsou nositelem tras MHD. V nasledujicich obrazcich €. 33 a €. 34 je znazornéno dopravni
zatiZzeni ve mé&sté Trebic.
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Obrazek 34: Dopravni zatizeni ve mésté Trebi¢ v odpoledni $pi¢ku [18]

Odpoledni Spicka zacina jiz po 14 hodiné, coZ je netypické pro mésta. Je patrné, Ze nejvetsi
zatizeni je v ulicich Brafova tfida, Karlovo namésti, Nadrazni, Znojemska, Hrotovicka. Také
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jsou velmi zatizené ulice Sucheniova, Komenského namésti, Jelinkova, Micova, Kapitana
Jarose a dalsi.

Pomoci webové aplikace bylo zjisténo, ze provoz v ulici Brafova tfida je ovlivnén dopravni
kongesci prakticky v pribéhu celého dne. Na obrazku ¢. 33 je znazornén provoz v ranni
dopravni $picce, na obrazku ¢. 34 v odpoledni Spicce. Brafova tfida je jedna z ulic na pritahu
silnice 1/23. Ulice je nositelem poloviny tras vefejné dopravy, projizdi tady dvé ze tfech
patfenich linek (linky ¢. 1 a €. 4).

Jeden z nejvice zatizenych usekt je na Karlové ndmésti. Danym mistem projizdi téméf vSechny
linky méstské autobusové dopravy. Preferencni opatieni tady jsou vyzadované.

Na obrazcich ¢. 35 a ¢. 36 jsou detailn¢ji znazornéné dopravni zatizeni na Brafové tiidé
a na mimouroviové kiizovatce Sportovni x Hrotovickd béhem obou dopravnich $pic¢ek. Jedna
se o nejzatizengjsi usek z hlediska ¢asového zdrzeni, ktery za¢ind v mimouroviové kiizovatce
Sportovni x Hrotovicka a kon¢i aZ po ktizovatce Sucheniova x Dr. Antonina Hobzy. Z obrazku
je patrné, Ze napojeni na mimouroviiovou kfiZzovatku z ulice Hrotovicka je také zatiZené.

Na obrazcich je moZné vidét zatiZzeni na ulici Nadrazni. V dané ulici jsou dopravni kongesce
jak vranni, tak i v odpoledni $picky. Ulice je nositelem tras patfenich linek ¢.1 a ¢&. 4
a doplitkkovych linek ¢. 10 a ¢. 13.

Obrazek 35: Dopravni zatiZeni v okoli Obrazek 36: Dopravni zatizeni v okoli
mimouroviové kiizovatky Sportovni x mimouroviové kfiZzovatky Sportovni x
Hrotovicka v ranni $picku [18] Hrotovicka v odpoledni $picku [18]

Ve mésté prakticky nejsou navrzené preferencni opatieni pro vefejnou dopravu. Vozidla MHD
stoji v dopravnich kongescich stejn¢ jako automobily. Vefejnd doprava nema vyhodu oproti
individuélni dopravé v rychlosti a plynulosti jizdy.
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4.6 Prizkumy externich firem

Pro lepsi predstavu stavajici dopravni situace budou vyuzité jiz provedené pruzkumy firmy
Respond & Co, s.r.o.

4.6.1 Prizkum mobility v domacnostech, firma Respond & Co,
S.r.0.

V ramci zpracovani planu udrzitelné mobility pro mésto Tiebi¢ a dalSich strategickych
dokumentd, firma Respond & Co, s.r.o. udélala prizkum mobility v domacnostech.

Prizkum probihal formou on-line a metodou face-to—face. Zapojilo se celkem 1 153
respondentti a bylo tak mozné pln¢ urcit dopravni chovani (délba piepravni prace, ucely cesty,
délky cest, preference ve vztahu k vefejné hromadné doprave, cyklistice, parkovani a mnoho
dalsich informaci). 65 % ze vSech respondentii zastupovala skupina zaméstnanich obyvatel, 16
% dtichodcti, 9 % nezaméstnanych, 5 % studentii a 5 % OSVC. Mladé respondenty do 18 let
jsou zafazené do druhé ¢asti prizkumu [15].

Respondenti kritizovali dopravni kongesce.

Respondenti starsi 18 let

Velmi dulezitym aspektem pii zpracovani preferencnich opatfeni pro MHD je jeho vyuziti.
Dle prazkumu pouze 40 % aspon obc¢as vyuziva MHD. Nejméné MHD vyuzivaji stiedni vékova
kategorie. Pii tom 62 % respondentii fidi a mé vlastni auto. VétSina respondenti uvadélo
typicky den — rano cesta do prace a odpoledne domu. Dv¢ individualni cesty takto vykazuje
skoro 43 % respondenti [15].

Vyuzivate MHD v Trebigi?

tasto; 23.0%

obéas;
17.7%

zfidka;
26.6%

Obrazek 37: Struktura respondentii podle vyuzivani MHD [15]

Dle podilu tcelu cest dominovaly dva zdkladni Gcely — cesta zpét domi 41 % a cesta
na pracovisté 24 %. Tretim nejéastéjsim ucelem cest je cesta na nakup — 12 %. S touto
skutecnosti je potieba se pocitat pii planovani linkového vedeni [15].
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Podil ticelu cest na viech cestach

38;3% 50, 3%

174;12%

A 42;3%
611; 41%

/ W
ll\ 358; 24%
9B TR 31; 20045, 3%
Doprovod osob Jiny (uvedte nize) Nakup
Navitéva = Osobni vyfizovani = Pracovisté
u Sluzebné / obchodné = Skola / vzdélani = Volny ¢as

® Zpét domi

Obrazek 38: Podil tc¢elu cest na vSech cestach [15]

Respondenti mladsi 18 let

U respondentil mladsich 18 let dominuji dvé formy dopravy — pé$i a jizda autobusem.

A to jak separatné zaznamenané, tak v kombinované form¢. MladezZ castéji vyuziva MHD,
nez dospéli.

MHD jezdi skoro 23 % respondentdl, autobusem mimo MHD jezdi 33 %. Také mlada generace
Castéji vyuziva kombinované formy dopravy, dospéli respondenti ¢asto pouzivaji bud’ osobni
automobily nebo chodi pésky [15].

Pouiity typ dopravnich prostfedk(

viak; 4.6%

péiky; 20.5%

autobus (mimo
mhd); 33.3%

motocykl/skatr
S11%

auto-fidic;
autob.6%
—_spolujezdec;
10.6%

MHD; 22.7%

jizdni kolo;
0.7%

Obrazek 39: Pouzity typ dopravniho prostiedku [15]

Dalsim pfedmétem zkoumani byla zvlast' vetejna doprava. Jak jiZ bylo feceno, skoro 60 %
dospélych respondentii viibec nevyuziva MHD nebo vyuziva ziidka. V nasledujicim grafu
jsou znazornéné diavody, které odrazuji od pouzivani vefejné dopravy. Nejcastéjsi davody —
casovd nevyhodnost a Spatné spojeni. Tyto zélezitosti se daji feSit pomoci preferenc¢nich
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opatreni
pro MHD, ¢asovou koordinaci spoju a spravné planovani jizdniho tadu [15].

Casowa nevyhodnast

31.0%

Spamé spojeni (fekani [ plestupy)

Mepfijemnd prostied [ prostor ve vozidlech

Wysokad cena jizdneho

Pieprava nakladu

Chowani spolucestujicich (soukromi § bezpedi)

Obecné niksi potfeba castovat

Nepiehlednost jizdného / shuleb

Graf 4: Dvody, které odrazuji od pouzivani veiejné dopravy [15]
4.6.2 Dopravni priazkumy firmy Respond & Co, s.r.o.

Firmou Respond & Co, s.r.o. byly zpracované kordonovy, vozovy dopravni priuzkum
a ktizovatkové prizkumy v ramci projektu ,, Ttebi¢ na cesté k Smart City 11 [20].

Kordonovy prizkum mél pokryt hlavni vstupy do mésta a zjistit smérovost prijezdu méstem
a také urcit miru tranzitni dopravy. K#izovatkové prizkumy byly udélané za ucelem vytvoteni
kartogramt intenzit a zatizeni celkové sité¢ mésta. Ktizovatkové priazkumy jsou pouzité v dalsi
¢asti diplomové praci. Sbér dat probihal v bifeznu a v ¢ervnu v roce 2021. Data byla sbirana
po dobu 16 hodin (od 5:00 do 21:00) v bézny pracovni den — ve stiedu [20].

v

Po provedenych prizkumech bylo zjisténo, Ze nejzatizenéjsi usek z hlediska intenzit za¢ina
na kiizovatce Sucheniova x Dr. Antonina Hobzy a pokracuje az do ki¥iZzovatky Sucheniova x
Nédrazni. Dals§i velmi zatiZzeny zafina v kfiZovatce Spojovaci x Hrotovicka a konci
Vv ktizovatce Hrotovicka x Sportovni. Po obou tsecich jezdi vefejna doprava. Pro mensi zdrzeni
autobusu v danych ¢astech je potieba navrhnout preferenéni opatieni pro VHD [20].

Hodnoty RPDI jsou znazornéné v ptiloze €. 5.

V grafu €. 5 je znazornén priamér denni variace dopravy ulici Sportovni. Z grafu je patrné,
ze dopravni Spicky ve mésté Trebi€ jsou pomérné dlouhé. Ranni dopravni Spicka zacina
pted Sestou rano a konci tésné¢ pred devatou hodinou. Odpoledni Spicka zacina po 12 hodiné a
konci o pul Sesté. Nejvyssi intenzity se vyskytuji ptiblizné ve 14:30 [20].
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Graf 5: Denni variace dopravy — prumér (smér na zapad) - voz/h [20]

Vozovy dopravni prizkum vefejné dopravy probihal pouze na linkach ¢. 1 a ¢.5 v ranni
dopravni Spicce. Potvrdilo se, ze vefejnd hromadna doprava v Ttebici neni vyuzivana v celém
potencialu. Celkovy obrat ¢inil 21, 23 a 25 cestujicich. Da se predpokladat, ze prizkum byl
ovlivnén pandemickou krizi COVID-19. I pies to prakticky vSechny zastavky byly vyuzité [20].

4.7 Planované vystavby

Pfi zménach ve vefejné dopravé je potieba pocitat s planovanou vystavbou ve méste.
V nasledujici kapitole jsou popsané nejvetsi planované vystavby.

4.7.1 Obchvat mésta Trebic

Stavajici pratah méstem je velmi problematicky jak pro obCany Ttebice, tak i1 pro fidice, ktefti
méstem pouze projizdi. Intenzity dopravy dosahuji 16 000 vozidel za den na nékterych tsecich
komunikace, na ulici Brafova tfida podil nakladni dopravy je 18 %. Na prutahu méstem
jsou dva trovnové piejezdy a fada trovinovych svételné fizenych kiizovatek. Kvili popsanym
problémum vznikaji dopravni kongesce, provoz Se stava nebezpecény a neplynuly. Chodci
a cyklisté se citi ohrozen¢ a méstska doprava ma zpozdéni [2] [16].

Obchvat méstem zrychli dopravu, zvétsi plynulost a bezpe¢nost. Jeho délka bude cca 6 km,
na trase budou 3 uroviiové a 3 mimouroviiové kiizovatky. Zelezniéni trat’ bude na dvou mistech
podjizdét tunelem. Ulice Ripovska nebude umoznovat vedeni trasy MHD tak, jak je to feseno
Vv soucasné dobé [16].

Dokonceni vystavby se planuje v roce 2029 [16].

Trasa vedeni obchvatu je znazornéna v nasledujicim obrazku ¢. 40.
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Siln 1/123, Trebic, obchvat

Hlavni'trasa: Mostniobjekty:
délka: 5950 m pocet celkem: 10
Kategorie: S 9.5/70 a MS =/9.5/70

Protihlukova opatreni:
Tunely: stény - delka 494/m
pocetid zastreseni =delkai93 m

délka228 m~

Krizovatky:
mimourovnove: 3 (Znojemska, Hrotovicka, Brnénska)
urovnove: 3 (Prazska; Borovina, Centrum)” &

- "

Obrazek 40: Planovany obchvat méstem Tiebi¢ [16]
4.7.2 Vystavba bytovych a rodinnych domi
Dle tGzemniho planu se planuji dvé velké vystavby v méstské c¢asti Nové Dvory.

V severovychodni ¢asti mésta Horka Domky za poliklinikou Vltavinska, se také planuje nova
¢tvrt. Budou zastavené i dals$i mensi plochy [17].
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Zavér
Ve mésté je velmi malé mnozstvi prvki preference verejné hromadné dopravy. Autobusy

museji c¢ekat v dopravnich kongescich stejné jako ostatni ucastnici provozu. Ve mésté
neni preference na SSZ a nejsou vyhrazené jizdni pruhy pro VHD.

Autobusové zastavky jsou nerovnomérné rozmisténé. Nekteré lokality nejsou dostatecné
obslouzené. Vzdalenéjsi ¢asti mésta vilbec nejsou obslouzené méstskou vetejnou dopravou.
Vyznamné objekty, naptiklad hypermarket Albert, domov pro seniory maji dlouhé dochédzkové
vzdalenosti.

Nabidka kapacity je nadhodnocena. Autobusy nejsou spolehlivé, casto nejezdi dle jizdniho
fadu. Diivodem neni jenom zdrzeni v dopravnich kongescich nebo na zastavkach. Ridici
autobust odjizdi zkonecné zastavky diiv, aby méli mensi zpozdéni v pribchu trasy
pii dopravnich kongescich. V odpolednich hodinach autobusy casto odjizdi se zpozdénim
I zkonecnych zastavek. Nastavaji situace, kdyZz cestujici ¢ekda na autobusové zastavce
pres 30 minut. Za danou dobu dle jizdniho fadu maji pfijet 3 spoje, ale neptijede zadny.

Dané situace nemotivuji obc¢any jezdit vefejnou hromadnou dopravou. Cestujici si naptiklad
naplanuje osobni schiizku, ale nemiize si byt jisty zda pfijede vcas.

Jednim zfeSeni pro zlepSeni plynulosti, rychlosti a zmenSeni zpozdéni vefejné dopravy
je vystavba obchvatu. Novy obchvat méstem odvede tranzitni dopravu z centra a zrychli
provoz. Konec jeho vystavby je naplanovan na rok 2029. Do té doby je potieba fesit a udélat
preferencéni opatieni pro vetejnou dopravu ve mésté€. I po vystavbé ochvatu preferencni opatieni
budou stale aktualni [16].
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Kapitola 5 Navrhova cast

Pfi zdtivodnéni v prizkumu mobility v domacnostech ,,Pro¢ nejezdite MHD®, prvni nejvice
popularni odpovéd’ byla ,,Casova nevyhodnost®. V sou¢asné dobé autobusy Vv Tiebi¢i maji
stejné podminky jako individudlni doprava: vyuzivaji stejnou infrastrukturu, ¢ekaji spolecné
v dopravnich kongescich atd. Dale k tomu autobusy maji del$i cestovni dobu kvuli zastavovani
arozjezdl na zastavkach, vystupu a nastupu cestujicich a dalSim piilezitostem. Toto déla VHD
nekonkurenceschopnou proti IAD.

Problém s ¢asovou nevyhodnosti se da vyftesit zavedenim preferencnich opatfeni pro vefejnou
dopravu, jako napiiklad vyhrazené autobusové jizdni pruhy a preference na kiizovatkéch.
Pro kratsi zdrzeni v zastdvkach je mozno zvolit rychlejsi odbavovani cestujicich. Pii zavedeni
téchto opatteni cestovni rychlost vetfejné dopravy se zvysi a bude konkurenceschopna proti
IAD.

Druha nejvice popularni odpovéd’ v priizkumu byla ,,Spatné spojeni (Eekani, piestup)“. Dany
problém se dé vytesit novym linkovym vedenim tak, aby cestujici mohli pfi nejmensim poctu
pfestupu se dostat do cilové lokality. Také se dana zalezitost fesi upravenim jizdniho tadu,
navaznosti spoju v pfestupnim bod¢, navrzenim novych zastavek nebo pfesunem stavajicich
zastavek do vice spadovych oblasti.

Jednou z odpovédi také byla ,,Nepiehlednost jizdného“. Resi se to zjednodusenim tarifu. Dalsi
zalezitosti jako naptiklad ,Nepfijemné prostredi/prostor ve vozidlech”, ,,Chovani
spolucestujicich (soukromi/bezpeci) se nedd vyfiesit v rdmci diplomové prace.

Provedené anketni a vozovy dopravni priizkum také potvrdil potiebu zavedeni preferencnich
opatieni pro MHD. Zpozdéni spoji dosahovalo i 29 minut béhem vozového prazkumu kvili
zdrZzenim v dopravnich kongescich. Cestujici béhem anketniho priizkumu se také vyjadfili
negativné ke zpozd'ovani, které podle nich muze presahovat i 40 minut.

Dlouha dochazkova vzdalenost, neobslouzeni nékterych ¢asti mésta a slozité linkové vedeni
také potvrzuji potfebu ve zméné linkového vedeni a Upravu umisténi zastavek. Témto
zalezitostem se bude vénovat dana kapitola.

5.1 Navrzeni novych autobusovych zastavek

V ramci zpracovani dané diplomové praci byly navrZzené nové autobusové zastavky.

e Zastavka , Tiebi¢c—Borovina“ se bude nachazet v ulici f{ipovské, bude obsluhovat stejné
pojmenovanou zelezni¢ni stanici. V dané ulici je prostor na zastavku ,v zalivu®,
ale vhledem k malému provozu v dané oblasti zastavka mize byt v jizdnim pruhu.

e Zastavka v ulici ,,U oblrky* obslouZzi velkou ¢ast mésta Pod Klastete.

e Nové navrzené zastavky V ulicich Rafaelovda a manZzelii Curieovych obslouZi novou
¢tvrt v ¢asti Nové dvory a zéarovei stavajici domov pro seniory. Zobrazeni zastavek
je pouze orientacni, musi byt pfizpiisobeno novym komunikacim.
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e Stavajici zastavky pro regionalni dopravu Vv ¢astech Pocoucov a Slavice, zastavka
LPrumyslova ¢tvrt* a ,,Boroviny, Prazskd™ budou obslouzend méstskou veiejnou
dopravou.

e Zastavka ,,Stiitezskd* umozni pfestup mezi regionalni a mestskou dopravou.

V piiloze 6 jsou znazornéné noveé navrzené zastavky (fialova barva) a stavajici zastavky, které
budou nove obslouzené méstskou dopravou (modra barva).

5.2 Nové linkové vedeni

V ramci diplomové praci bylo upraveno stavajici linkové vedeni autobusti. Vychazelo se hlavné
z provedeného vozového dopravniho priizkumu. Nésledné jsou popsané zmény, linkové vedeni
je zakresleno do piilohy 7.1.

Linka ¢. 1

Pti provedeni dopravniho prizkumu linka €. 1 byla nejvice zatizend, byly vyuzivané vSechny
zastavky. Proto jeji linkové vedeni se méni pouze v ulici Brafova tfida. Autobusy nové budou
projizdét pies zastavky ,,Brafova tiida“ a ,,Nemocnice“, pak odbocovat na Zelezni¢ni nadrazi
a dale pokracovat stavajici trasou az do zastavky ,,Poliklinika“. Diky této zmén¢ pateini linka
bude také obsluhovat dal$i spadové misto — nemocnici. Dale linka bude prodlouzena
do zastavky ,,STOP & SHOP*.

Spoje mezi 7 a 8 hodinou ranni budou zajizdét do zastavky ,,ZS Batulkova“, aby linka mohla
obslouzit zdkladni Skolu. Vybrané spoje budou zajizdet do zastavky ,,Dim déti a mladeze™.

Linka ¢. 4

Bé&hem dopravniho prizkumu zkracena trasa linky €. 4 byla stfedné vytiZena. Obrat cestujicich
¢inil 29. Na delsi trase obrat cestujicich byl pfes 40. Linka mé velmi komplikovanou trasu, ktera
se méni v priabéhu dne. Proto trasa linky byla zjednodusena. Byly zanechané nejvice vyuzivané
zastavky jako naptiklad ,,Generala Svobody*.

Nové vedeni: ,,U Hibitova“ — ,,Gen. Svobody* — ,,Marije Majerové* — ,,Poliklinika Hajek* —
,Hotel Atom* — , Modiinova®, dalsi pokra¢ovani trasy zlistava stejné.

Nékteré spoje budou pokracovat do Casti Slavice ptes obchodni centrum ,,STOP & SHOP*
a obec Stfitez.

Linka é. 5

Linka ¢. 5 patfila také k jednim z nejvice zatizenych béhem vozového prizkumu. Proto zékladni
trasa linky €. 5 zUstava stejnd, nove linka bude zajizdét na novou zastavku ,,Ttebi¢ — Borovina
., kterd obslouzi zelezni¢ni stanici se stejnym nazvem. Konec¢na zastavka v severni ¢asti mésta
bude ,,U Hibitova“ u vSech spoju.

Linka ¢. 10
Dle dopravniho prizkumu linka ¢. 10 byla nejmén¢ vytizena. Obrat cestujicich ¢inil pouze 7. |

kdyZ linka je malo vyuzivana, je jedind, kterd obsluhuje zastavky ,,Vaclavské namésti®,
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wiraskova®, , Kiizkovského®. Proto linku je potfeba zanechat. Jeji vedeni se zméni po zastavce
»Kosmakova“. Nov¢ autobusy budou odbocovat na ulici Riegova a pokra¢ovat na Zelezni¢ni
stanici. Diky této zméné autobusy nebudou muset ¢ekat v dopravnich kongescich na ulici
Hrotovicka. Dalsi vedeni trasy zlistava stejné az do zastavky ,,Na Holecku®. Tato zastavka bude
nove konec¢na. Vybrané spoje budou pokracovat do ¢asti Budikovice.

Linka ¢. 11

Linka ¢. 11 byla jedna znejvice zatizenych Vv provedeném vozovym prizkumu. Linka
je okruzni, ma tfi moznosti vedeni trasy. Zakladni trasa linky zlstava, bude doplnéna o novou
zastavku v ulici U Obirky. Diky tomu obslouzi velkou ¢ast Podklasteti a zmensi dochézkové
vzdalenosti v dané oblasti. ZruSené zastavky — vV prvnim moznosti vedeni bez zruseni, v druhém
moznosti vedeni: ,,Na Ptikopech®, ,Nova“, v tfeti moznosti vedeni: ,,U Hibitova®“, ,,Tyn,
Jednota®.

Linka ¢. 12

Linka ¢. 12 obsluhuje ¢ast Ptacov, proto v dané ¢asti trasy zustava beze zmén. Linka bude
zménéna z radialni na diametralni a prodlouzena od zastavky ,,Karlovo namésti do zastavky
»Pousov* pies ulici Sucheniova.

Linka ¢. 13

Linka ¢. 13 je také radidlni, obsluhuje jihovychodni ¢ast mésta a také pramyslovou ¢ast Jitona.
V dané poloviné trasy bude doplnéna o zastavku ,,Ttebi¢, Pramyslova ¢tvrt*, od zastavky
»Karlovo namésti“ bude prodlouzend do ¢asti Sokoli a vybrané spoje budou prodlouzené
do c¢asti Racerovice. To znamena, ze linka ¢. 13 bude spojena s linkou ¢. 31 a vznikne

Z ni diametralni linka.
Linka ¢. 14

Trasa linky ¢. 14 v prvni poloviné trasy kopiruje linku ¢. 1, v druhé poloving linku ¢. 10.
Pfti provedeni vozového prizkumu linka €. 14 byla velmi malo pouzivand, obrat cestujicich byl
pouze 16. Proto linka ¢. 14 v tomto navrhu bude zrusena.

Linka ¢. 21

Linka ¢. 21 je skolni linka, ktera jezdi pouze v ranni $pickovou hodinu. Linka bude zrusena.
Zastavku ,,ZS Bartulkova“ bude obsluhovat linka ¢&. 1, ktera tam bude zajizdét mezi 7 a 8
hodinou ranni. Ostatni zdkladni a stfedni Skoly jsou jiZ obslouZené jinou vetfejnou dopravou.

Linka €. 31

Linka ¢. 31 plni zaroven funkci pfiméstské linky. Linka obsluhuje vzdalené ¢asti mésta, obce
Nova Ves, Piibyslavice a dalsi. Dana linka bude nahrazena jinymi linkami. Do ¢asti Budikovice
bude jezdit linka ¢. 10, do Sokoli a Racerovic linka ¢. 13. Obce Nova Ves a Ptibyslavice budou
obslouzené pouze ptiméstskou dopravou.
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Obrazek 41: Upravené linkové vedeni MAD

Celkové linkové vedeni je zndzornéno Vv ptiloze 7.1.

Pro vedeni autobusti z Hypermarketu Albert do Polikliniky Vltavinska je potfeba navrhnout
kratky usek zulice Antonina Kaliny. Usek bude spojovat danou ulici a toénu autobusti
u Polikliniky. Toto spojeni a dalsi preferen¢ni opatieni jsou popsané v kapitole 5.3 Preferen¢ni
opatieni pro MHD.

Linkové vedeni
Linka ¢é. 1

Za Rybnikem — Kozeluzska — ZS Batulkova — Revoluéni — Diim déti a mladeze — U Kaplicky
— Sucheniova — Komenského namésti — Karlovo namésti — Brafova tfida — Nemocnice —
Nadrazni —Zelezni¢ni sanice — Demlova, Skolka —Demlova — Poliklinika Vltavinska —
Hypermarket Albert — STOP & SHOP

Linka €. 4

U Hibitova — Gen. Svobody — Marije Majerové — Poliklinika Hajek — Hotel Atom — Modfinova
— 78 Na Kopcich — Samesova — Cyrilometodéjska — Karlovo namésti — Komenského namésti
— zelezni¢ni stanice — Nemocnice — Hrotovicka — U lipy — U kotelny — KubiSova — DruzZstevni
— Poliklinika Vltavinska — Hypermarket Albert — STOP & SHOP — StfiteZ rozcesti — Stiitez —
Slavice rozcesti — Slavice
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Linka ¢. 5

Za Rybnikem — Ttebi¢ Borovina — Revoluéni — U Kaplicky — Sucheniova — Komenského
namesti — Karlovo namésti — Cyrilometodéjskd — Dievaiské zavody — A.Kratochvila —
Benesova — Micova — Gen.Svobody — Marie Majerové — Na Hole¢ku — U Hibitova

Linka ¢. 10

STOP & SHOP — Hypermarket Albert — Poliklinika Vltavinska — Jiraskova — K¥izkovského —
Biezinova — Kosmakova — Zelezni¢ni stanice — Nemocnice — Brafova tiida — Karlovo namésti
— Zerotinovo namésti — Zamek —Raderovicka — Na Ptikopech Kotkova — Nova — Na Hole¢ku —
Dubina hajenka — Dubina hajenka Budikovice rozcesti — Budikovice

Linka ¢. 11
Karlovo namésti — Zerotinovo namésti — Zamek — U Obtirky — Ragerovicka — Na P¥ikopech —

Palackého namésti — Na Holecku — Marie Majerové — Poliklinika Hajek — Atom hotel —
Mod#inova — ZS Na Kopcich — Mototechna — Kaufland — Cyrilometodéjska — Karlovo namésti

Linka ¢. 12

Ptacov — Paleckiiv mlyn — Colas — Mototechna — Kaufland — Cyrilometodéjska — Karlovo
namésti — Komenského namésti — Sucheniova — Borovina — Ripov rozcesti — Pousov

Linka ¢. 13

Kozichovice, TIPAFROST — Kozichovice, Pozarni utvar — Sprava silnic — U Lipy —
Pramyslova &tvrt — Hrotovicka — Nemocnice — Zelezniéni stanice — Komenského namésti —
Karlovo namésti — Zerotinovo namésti — Zamek — Raderovicka — Sokoli — BaZantnice —
Racerovice — Racerovice naves

Zména linkového vedeni po dostavbé nové ¢tvrti v ¢asti Nové dvory

Po dostavbé nové ctvrti v ¢asti Nové dvory bude potieba obslouZzit danou lokalitu. Budou
navrzené nové zastavky a prodlouzena linka €. 4. Linka bude zajizdét k domovu pro seniory,
tim se zmens$i dochdzkova vzdalenost hlavné pro starsi lidi. Také bude celkem obslouzena nova
¢ast mésta.

Zména linkového vedeni po dostavbé obchvatu mésta

Béhem vystavby bude upravena ulice Ripovska a nebude umoznéno zachovani stavajici trasy
linky ¢. 1. Nové linka bude kopirovat trasu linky ¢. 5 a dale pokracovat do zastavky
,,Kozeluzska“.

5.3 Preferencni opatieni pro MHD

Plynulost MHD a jeji preference pied individudlni dopravou je jednim z hlavnich parametrt
zvySovani komfortu cestujicich. Tim roste atraktivnost cestovani vefejnou dopravou ve méstech
a regionech. Upfednostnéni vyuzivani MHD zplisobuje sniZzeni vyuZivani IAD a tim 1 zatiZeni
na komunikac¢nich sitich.
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Opatieni délime na pfimé a neptimé. Neptimé nastroje se vztahuji na cestujici VHD. Naptiklad
kvalitni integrovany systém, ¢asova koordinace spoju, informovani cestujicich, dostate¢né
pokryté uizemi vefejnou dopravou, spolehlivost spoju atd [21].

Piimé nastroje se vztahuji na infrastrukturu, déli se na isekové a bodové (na SSZ) [21].
Usekova opatieni:

e Vyhrazend jizdni draha

e Preferencni osy a koridory

e Jizda po tramvajovém télese

e Vyluény smér v fadicim pruhu

e Systémova piednost v jizdé¢

e Umoznéni provozu VHD na jednosmérné komunikaci v opa¢ném sméru [21].

Opatieni na SSZ:

e Absolutni — vozidlim vefejné hromadné dopravy je umoznén prijezd kiizovatkou
bez zastaveni, na minimalni vyjimky.
e Podminéna — prijezd je zavisly na momentalni intenzité dopravy [21].

Princip preference autobusi VHD na SSZ:

1. PtihlaSeni vozidla VHD do systému preference
2. Komunikace vozidla s fadi¢em SSZ

3. Prtjezd vozidla VHD kiizovatkou

4. Odhlaseni vozidla ze systému preference [21].

Zpusoby polohovani vozidla jsou zaloZzeny na GNSS technologii (GPS) nebo na systému
infracervenych majakl. Preference VHD je realizovand pfisluSnym signdlnim planem.
Pti ptiblizeni vozidla VHD fadi¢ zatazuje fazi, ktera zajiSt'uje prioritni prijezd autobusu VHD
[21].

Prioritni prijezd autobust zajiStuje také ,specialni faze™, vlozend do signalniho planu.
Specidlni faze umoznuje pohyb autobusti vetejné dopravy z nepiislusného pro dany smér
fadiciho pruhu. Dany druh preference bude déle pouzivan v navrhu preferen¢nich opatieni.

Obrazek 42: Princip levého odboceni z pravého fadiciho pruhu (pro smér piimo) [21]
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Ve vyhrazenych fadicich/jizdnich pruzich 1ze pouzivat i signaly pro tramvaje pro signalizovani
pohybu autobustt VHD. V Némecku vyuzivaji specialni signaliza¢ni soustavy pro autobusy.

Obrazek 43: Svételné signalizacni zafizeni pro autobusy v Drazd’anech (zprava)

Obsaditelnost jednoho 12metrového autobusu je 60 cestujicich, jednoho automobilu 5 osob,
pricemz vétSinou je obsazeno 1-2 osoby. To znamend, Ze preference jednoho autobusu
se pfirovnava piiblizné 30 automobiltim.

Po provedeni vozového dopravniho prizkumu a anketniho prizkumu bylo zji§téno, ze méstské
linky maji velké zpozdéni kvuli ¢ekani v dopravnich kongescich. Zpozdéni je hlavné
v odpolednich hodinach, ale také v ranni dopravni $picce. Dle prizkumu firmy Respond & Co,
s.r.o. ulice, které jsou nositelem tras MHD, jsou jedné z nejvice vytizenych a dle Google maps
jedné z nevice zpomalenych.

V soucasné dob¢ preferencni opatfeni ve mést€¢ jsou minimdlni, proto byly navrzené¢ nové
opatfeni: usekové a bodové (na kiizovatkach). Preferencni opatfeni jsou popsané dale.
Pfi navrhovani se vychazelo hlavné z provedeného vozového dopravniho prizkumu a z dat
z Google maps. Data z prizkumu jsou v pfiloze 1, z Google maps jsou popsana v kapitole 4.4.

v

Vystupovalo se ze zakonu ¢. 361/200 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
z technickych norem CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, CSN 6102 Projektovani
kfizovatek a mistnich komunikaci, CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové
zastavky, pfestupni uzly a stanovisté, z technickych podminek TP 65 Zasady pro dopravni
znaCeni na pozemnich komunikacich a ze Zasad pro navrhovani a zfizovani preference
autobusti a trolejbustt VHD.

Ulice Sucheniova a Brafova trida

Jedna se o jednu z hlavnich komunikaci mésta. Komunikace je nositelem tras MHD, po které
také vede pritah méstem. Dany problém hodn¢ ovlivituje plynulost a rychlost veskeré dopravy.
Dopravni kongesce jiz zainaji pied kiizovatkou Sucheniova x Dr. Antonina Hobzy dale
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pokracuji az do mimouroviiové kiizovatky Hrotovickd x Sportovni. V opaéném sméru situace
je prakticky stejna.

Kiizovatka Sucheniova x Dr. Antonina Hobzy

Je to nefizena urovnova tfiramenna kiizovatka. Ve sméru do centra jsou dva jizdni pruhy, jeden
pouze rovné, druhy rovné a doprava. Ve sméru z centra jsou také dva jizdni pruhy, jeden
je odbo¢ny doleva, druhy pouze rovné. Z ulice Dr. Antonina Hobzy jeden odbo¢ny pruh
je doleva, druhy doprava. Autobusy vefejné dopravy projizdi jenom rovné ulici Sucheniova.

V nasledujicim obrazku €. 44 jsou znazornéné intenzity ve Spickovou hodinu dané ktizovatky.
Hodnoty jsou uvadéné ve voz/hod. Z obrazku je patrné, ze vétSina vozidel projizdi rovné.
Smérem z centra skoro tietina automobild odbocuje do ulice Dr. Antonina Hozby, proto
je potieba zanechat rozdéleni odbo¢ného pruhu a pruhu piimo. Z opac¢eného sméru do ulice
Dr. Antonina Hozby odbocuje pouze 14 aut, ptimo jede 550, to je jest¢ mensi nez ve sméru
z centra. Proto v daném piipadé¢ mizeme zanechat pouze jeden jizdni pruh a z druhého pruhu
udélat vyhrazeny pruh pro vetejnou dopravu.

1 - Sucheniova

3 - Sucheniova

[T'l__-_;dﬁ__T] 0 | 14 | 307 |
{ 261 sh 321 ]l

2 - Dr. Ant. Hobzy

Obrazek 44: Zatézovy diagram — Ktizovatka Sucheniova x Dr. Antonina Hobzy [20]
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Kiizovatka Sucheniova x V. Nevzala

Kiizovatka je uroviiova a svételné fizend. V ulici V. Nevzala se nachézi vjezd do autobusového
nadrazi. Intenzity v dané kiizovatce nebyly spocitané. Pfedpoklada se, ze do ulice V. Nevzala
odbocuji pfevazné autobusy regiondlni dopravy a individudlni automobily, vyuzivajici
parkovist¢ u autobusového nadrazi. Intenzita rovné vychazi z ki¥izovatky Sucheniova x
Dr. Antonina Hobzy. To znamena smérem do centra 897 aut, z centra 870.

Kfizovatka Sucheniova x Komenského namé&sti

Kfizovatka je uroviova a fizena svételnym signalizacnim zafizenim. Na obrazku ¢. 45 jsou
znazornéné intenzity na dané kiizovatce. V danem bodé¢ zase je preferovan smér rovné v ulici
Sucheniova. Odbo¢ny smér doprava na Komenského ndmésti tvoii tfetinu intenzity celého
rameni kiizovatky. Autobusy vefejné dopravy v dané kiizovatce projizdi vSemi sméry,
autobusy méstské dopravy neprojizdi rovn€. Dana kfizovatka je Casto pouzivand méstskou
hromadnou dopravou kvili piijezdu do hlavniho ptestupniho bodu ,,Karlovo nameésti*.

1 - Sucheniova
3 - Sucheniova

[ L]

e ——
(365 [ 116 | 0 | @ M2 | 112
Bl 0
[ tLE ]

2 - Komenského nam.

Obrazek 45: Zatézovy diagram — Ktizovatka Sucheniova x Komenského namésti [20]

Z ulice Komenského namésti jsou dva odbocovacich pruhi — doleva a doprava. Z ulice
Sucheniova smérem do centra jsou dva pruhy rovné a jeden doleva. Z ulice Sucheniova smérem
z mésta je jeden pruh rovné a jeden odbocovaci doprava.

Karlovo namésti

Karlovo namésti je hlavnim pfestupnim bodem méstské hromadné dopravy. Denni intenzity
se tady pohybuje kolem 5000 vozidel. Dle dat z Google maps dana lokalita je jedna z nejvice
zatizenych. JelikoZ sem zajizdi prakticky vSechny linky MHD, cela sit’ vefejné dopravy
je negativné ¢asové ovlivnéna. Komunikace je omezena prostorovymi podminkami [20].

Ulice Hrotovicka

Ulici Hrotovickd vede silnice 1I/351, na kterou se napojuje silnice 1I/360. Podil nékladni
dopravy v dané ulici je 17 %. Je to z toho divodu, Ze v okoli jsou primyslové zony. Intenzity

54



se pohybuji cca od 8 do 18 tisic vozidel za den v zavislosti na tseku. Na ulici jsou 7 Groviiovych
a 1 mimouroviova kiizovatky.

Kitizovatka Brafova tfida x Hrotovicka X Sportovni

Na obrazku €. 46 je znadzornén zatézovy diagram mimouroviové kiizovatky Brafova tfida x
Hrotovicka x Sportovni. Z kartogramu je patrné, ze nejvice dopravy je z ulici Sportovni
na Hrotovickou a zpét. Da se predpokladat, Ze dana kiizovatka je hodné ovlivnéna tranzitni
dopravou. Dle dat z Google maps, ramena z ulic Brafova tfida a Sportovni jsou méné zatizena
nez z Hrotovické ulice.

Po zastavce ,,Hrotovicka“ se stavajici jeden jizdni pruh rozsifuje na dva odbo¢né pruhy (doleva
a doprava). Jizdni pruh doprava je o dvakrat vice zatizeny nez pruh doleva. Méstska hromadna
doprava na dané kiizovatce odbocuje pouze doleva. I ptesto, ze dany smér je méné zatizeny,
autobusy v odpolednich hodinach tady ¢ekaji v dopravnich kongescich. Z prostorovych duvodu
se neda naprojektovat usekové preferencni opatieni pro autobusy.

L))

B | S71 | a9

1 - Brafova tF.

nlu
3 - Sportowni

7oL

(59 ] 3%

Obrazek 46: Zatézovy diagram — Ktizovatka Brafova tfida x Hrotovicka x Sportovni [20]

Ktizovatka Hrotovicka X Spojovaci

Dalsi zatiZzena kiizovatka je Hrotovickd x Spojovaci, ktera je troviiova a svételné fizena.
Autobusy hromadné dopravy projizdi rovné po Hrotovické a odbocuji ze Spojovaci
na Hrotovickou doleva a v opa¢ném sméru z Hrotovické doprava.

Ulice Jelinkova a Modrinova

Intenzity v danych ulicich se pohybuji kolem 5000 vozidel za den, v nejzatizen¢j$im tseku
intenzity dosahuji 7234 vozidel. Komunikace jsou méné intenzivni nez ptedchozi, ale jsou
pouze dvoupruhové. Usekova preferenéni opatieni se d4 fesit na ukor parkovacim plocham.
Vzhledem k tomu, Ze dana lokalita ma vysokou hustotu osidleni, dané opatieni nebude vhodné.

55



Ulice Nadrazni

Ulice Nadrazni ma slozité vyskové a smérové vedeni. Je jedna z mala komunikaci, ktera spojuje
severni a jizni ¢ast mésta mostem pod zeleznicni trati.

Kiizovatka Nadrazni X Jungmanova tiida x Brafova tfida

Piiblizné 50 metrt pfed k¥izovatkou Nadrazni x Jungmanova téida x Brafova tiida z ulice
Nadrazni zalind rozdé€leni jednoho pruhu na dva (jeden je pouze doleva, druhy rovné
a doprava). Ze zatézového diagramu na obrazku ¢. 47 je patrné, Ze z ulice Nadrazni odboceni
doleva je o dvakrat intenzivnéj$i nez ostatni sméry. Stejnym smérem jezdi vozidla vetejné

dopravy.

1 - Brifowa tF,
ATM0
Brafova tf,

Obrazek 47: Zatézovy diagram — KfiZzovatka Nadrazni < Jungmanova tfida x Brafova tfida
[20]

5.3.1 Usekova preference vefejné dopravy

Prvni preferencni opatfeni bylo navrzeno v ulici Sucheniova ve sméru do centra formou
vyhrazeného pruhu pro VHD. Opatieni zac¢ina ihned po zastavce ,,Sucheniova®, pokracuje ptes
ktizovatky Sucheniova x Dr. Antonina Hobzy, Sucheniova x V. Nevzala a kon¢i v kiizovatce
Sucheniova x Komenského namésti.

Vyhrazeny pruh pro autobusy VHD je veden v levém jizdnim pruhu. Je to udélano z nékolika
divodu: aby bylo mozno vyuzit odbofovaci pruh doleva nakiiZzovatce Sucheniova x
V. Nevzala a prakticky neovlivnit ostatni sméry, aby vyhrazeny pruh navazoval na odbocovaci
pruh doleva v kiizovatce Sucheniova x Komenského namésti a autobusy Se nemusely
pfefazovat pres nékolik pruhd.

V kiizovatce Sucheniova x Dr. Antonina Hobzy dojde ke zmensSeni o jeden jizdni pruh smérem
do centra. Z toho divodu bylo ovéfeno, jestli kfizovatka bude kapacitné vyhovovat nebo ne.
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Byl pouzit software EDIP, ktery pracuje na zdkladé Technickych podminek ,, TP188
POSUZOVANI KAPACITY KRIZOVATEK A USEKU POZEMNICH KOMUNIKACI“.

V ulici Sucheniova byl vybran typ komunikace ,,C-déalnice, rychlostni silnice a silnice | tiidy,
u komunikace v ulici Dr. Antonina Hobzy byl vybran typ ,,D-silnice Il tfidy, rychlostni mistni
komunikace, piechodové useky“. Intenzity a podily nakladni dopravy dané kiiZzovatky byly
ptevzaté z dopravniho prizkumu firmy Respond & Co, s.r.0.

Kapacita nefizené uroviové kiizovatky byla posouzena jako vyhovujici. Protokol posouzeni
kapacity je v ptiloze ¢. 9.

Pii vypnutém signalizaénim zafizeni nakfizovatce se SSZ Sucheniova x V. Nevzala
nevzniknou zadné komplikace, protoze v§echny jizdni pruhy jsou zanechané v ptivodnim stavu.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy umoznuje cyklistim jet v daném pruhu. Zvysuje
to bezpecnost provozu cyklistické dopravy.

Druhé preferenéni opatieni bylo navrzeno na kiizovatce Sucheniova x Komenského nameésti.
Jedna se 0 pfipad, ktery zahrnuje stavebni Gpravy. Po zavedeni daného opatieni autobusy
nebudou muset se zatazovat do odbocovacich pruhu, budou plynule pokracovat rovné.
Vyhrazeny pruh bude pokracovat do zastavky ,,U autobusového nadrazi“ a dale navazovat
na odbocovaci pruh.

Odboceni doleva z nového pruhu Vv kiizovatce bude umoznéno diky jizdé na ,,specidlni fazi*.
To znamenad, Ze kdyz autobus piijede ke STOP ¢are, dostane signal ,,Volno®, ostatni odbocovaci
pruhy dostanou signal ,,St01j““. Pfi odboceni autobusu doprava pruhy ve stejném rameni nebudou
ovlivnéna, autobus se zatadi do nového VJP. Pfi vypnutém SSZ se autobusy musi klasicky
zatazovat do stavajicich odbo¢ovacich pruht.

Treti preferencni opatfeni se nachazi také na kiizovatce Sucheniova x Komenského namésti
Vv ulici Sucheniova smérem z mésta. Autobus bude vyuZivat stavajici odbo¢ovaci pruh doprava,
kdyz autobusim bude umoznén prijezd doprava i rovné. Pti jizdé rovné se autobus zatradi
do vyhrazeného pruhu pro autobusy z opatteni ¢islo 2. Tim se zrychli cestovni rychlost. Dané
opatieni neovlivni plynulost prijezdu individudlni dopravy, pouze zrychli provoz vetejné

dopravy.

Pti ovéfeni soucasného odboceni autobusu a ndkladniho vozidla ze sousednich jizdnich pruhti
doprava doslo ke konfliktni situaci. Vzhledem ke konfliktu a velkym intenzitdm smérem
doprava v daném useku nebylo mozné navrhnout vyhrazeny jizdni pruh pro VHD a sloucit
sméry rovné a doprava pro individualni dopravu.

Preferen¢ni opatfeni jsou znazornéna v priloze 8.1.

Ctvrté preferenéni opatieni se nachazi na Karlové namésti. Zajizdi sem viechny méstské linky.
Pro zmenseni intenzity se da zakazat prijezd ulicemi Jihlavska brana a Jejkovska brana. Dané
opatfeni muze negativné ovlivnit intenzity v paralelnich ulicich. Proto bylo zvoleno jiné feSeni
— zavedeni jizdniho pruhu misto parkovaciho pruhu.

Ctvrté opatfeni zacind po kifizovatce Pierovského x Jejkovska brana a kon¢i 140 metrt

-----
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misté chodniku bylo zachovano 6 parkovacich stani. Pfimo na Karlové namésti se nachazi
parkovisté, proto problém s parkovanim by nem¢l vzniknout.

Preferencni opatfeni je znazornéno v piiloze 8.2.

Paté preferencni opatieni se nachazi po sjezdu z mimouroviové kiizovatky Sportovni x
Hrotovicka na ulici Brafova tfida. Vyhrazeny jizdni pruh je umistén do odbocCovaciho pruhu
doprava. Doprava se odbocuje pouze do nemocnice, proto dany smér nebude moc ovlivnén.
Autobustim je umoznén prajezd rovne.

Na dané kfizovatce bude preference na SSZ se specialni fazi. To znamena, ze po ptihlaseni
autobusu k fadicimu systému, v potfebném sméru bude signal ,,Volno*. Pii zapnutém SSZ smér
rovné pro ostatni ucastnici dopravy dostane signal ,,Stj“. Pii vypnutém SSZ vznikne kolizni
bod v ulici Brafova tfida hned po kfizovatce, protoze v daném mist¢ je pouze jeden pruh rovné.
V daném piipadé¢ fidi¢i individualni dopravy budou muset dat pfednost autobusiim dle ¢eské
legislativy.

Preferen¢ni opatieni je zndzornéno v piiloze 8.4.
Dalsi

Podle provedeného vozového prizkumu a dle dat z Google maps, v ulici Znojemska je velmi
zatizeny provoz. Preferencni opatieni se tady da navrhnou pouze pomoci rozsifeni vozovky.
Momentalné¢ komunikace je dvoupruhova (jeden pruh v kazdém sméru). Pti vystavbé novych
vyhrazenych autobusovych pruhti v kazdém sméru by doslo ke plynulému provozu vetejné
dopravy béhem celého dne.

Nové linkové vedeni vyzaduje rozSifeni vozovky pouze v iseku od okruzni kiizovatky
po obchodnim centru STOP SHOP az do kiiZzovatky Znojemskd x Na Hvézdé. Pficemz
vyhrazeny autobusovy pruh pii jizdé smérem do centra by se nachazel v levém pruhu,
V opa¢ném sméru v pravém pruhu.

Také nové linkové vedeni vyzaduje spojeni ulic Vltavinska a Antonina Kaliny. Jedna
se o kratky tisek o délce cca 60 metrt. Vjezd do dané komunikaci je umoznén pouze pro vozidla
vefejné dopravy. Dané spojeni umozni rychlejsi obslouzeni jizni ¢asti mésta. Preferen¢ni
opatfeni je znazornéno v piiloze 8.3.

Zelezniéni trat’ rozdéluje mésto na dvé &asti. Spojeni severu a jihu mésta je umoznéno mostni
konstrukci v ulicich Hrotovicka, Kozeluzska a Nadrazni, zelezniénimi piejezdy v ulicich
Sv. Cecha, Ruska a Prazska.

Ulice Nadrazni vede do zelezni¢niho nédrazi a je nositelem trasy pateini linky ¢. 1 a dopliikové
linky €. 10 a regiondlnich linek. Stavajici dopravni kongesce negativné ovliviiuji prijezd VHD
v dané lokalité. Je potteba zmenSit provoz v dané ulici.

Momentalné ulice Sokolska (ktera navazuje na ulici SV. Cecha) je pouze jednosméma. Jeji
Sitkové uspotadani (6,5-7 metri) umoznuje obousmérny provoz. V piipadé, ze by doslo
ke zobousmérnéni ulice Sokolskd, intenzita v ulici Nadrazni by se zmensSila a provoz VHD
se zrychlil. Ke zmenseni intenzity by doslo jak pted Zelezni¢nim mostem, tak i po ném.
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Da se také uvazovat o zobousmérnéni ulici Sokolskd pouze pro MHD, ale dané opatieni
by pottebovalo zménu linkového vedeni a provedeni stavebnich Gprav. Také by to nemélo vliv
na regionalni dopravu, protoze priméstské linky jedou ze/do zelezni¢niho nadrazi po ulici
Nédrazni.

5.3.2 Preference na SSZ

Svételné fizené kiiZovatky jsou mistem potencialniho zdrZzeni hromadné dopravy. Proto
je nutné se zamétit na pohyb vozidel VHD nejen v celém prostoru kiizovatky, ale 1 v fadicich
pruzich. Prijezd vozidel ma byt realizovan na prvni signdl volno, maximalné se zdrzenim
jednoho cyklu.

Dané preferencéni opatfeni zvysi cestovni rychlost, atraktivitu veéfené dopravy ve mésté
a komfort prepravy cestujicich.

V nasledujicim obrazku €. 48 jsou znazornéna kiizovatky s preferenci VHD na SSZ. Pii vybéru
ktizovatek se vychéazelo z toho, jestli na kiizovatce jiZ existuje svételné signalizacni zatizeni
nebo ne. Také se bralo v tvahu, jaké linky jezdi v danem bod¢ a intenzity dopravy.

Obrazek 48: Navrzena preference na SSZ [4]

Kktizovatky Sucheniova x V. Nevzala a Komenského namésti x V. Nevzala x Jihlavska brana
zajist'uji vjezd a vyjezd regionalni dopravy na autobusové nadrazi. Také danym bodem projizdi
patieni a doplitkové linky MHD.

Kfizovatka Sucheniova x Komenskécho namésti je dulezitym bodem, kterym projizdi vetejna
doprava ve vSech smérech. Nova usekova preferencni opatieni vyzaduji preferenci na SSZ
pro rychlejsi a plynulejsi provoz VHD. Z ulici Komenského namésti je potieba udé€leni
specialni fazi pro prijezd vozidel MHD smérem doleva z pravého jizdniho pruhu.
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Kftizovatka Sucheniova x Bedficha Vaclavaka umozni rychly prljezd nejenom z hlavni
komunikaci, ale i z vedlejsi.

Ktizovatka Brafova tfida x Nadrazni x Vjezd do nemocnice po novych preferencnich
opatienich vyzaduje preferenci na SSZ pro rychlejsi prijezd MHD na specialni fazi smérem
do centra a klasickou preferenci smérem z centra.

Kitizovatkou Smila Osovského % Soukenicka x Jejkovska brana x Bediicha Vaclavaka projizdi
vétsina linek méstské hromadné dopravy.

Kftizovatka Spojovaci x Hrotovicka je velmi zatizend. Preference na SSZ umozni plynulejsi
prijezd VHD.

5.4 Dalsi doporuceni

5.4.1 Upraveny tarif MAD

Od 1.4.2023 plati novy tarif MAD, ve kterém byly zdrazené ceny jizdného. V tabulce ¢. 4
je navrh zjednoduSeného stavajiciho tarifu. Cena jizdného nebyla zménéna. Cestujici ihned
muze poznat kolik bude stat jeho jednordzova jizdenka. Z upraveného tarifu byly vymazany
polozky ,,Pes na kratkém voditku* a ,,Pes ve schran¢ s nepropustnym dnem®, je to neetické.
V Prazském MHD pteprava psi je zadarmo [8].

Tabulka 6: upraveny tarif MAD Ttebic¢

. PInohodnotné Zvyhodnéné*
ZpUsob platby
Platba kartou | Platba hotové Platba kartou | Platba hotové
45 minut (1 prestup) 9 K¢ 12 K¢ 7 K¢ 9 K¢
24 hodin 40 K¢ 50 K¢
Hromadné skolni jizdné ** — 80 K¢

Zavazadlo, kolo, kolobézka,
invalidni vozik a détsky 10 K¢ 12 K¢
kocarek bez uzivatele

* Déti od 6 do 15 let, poZivatelé starobnich dichodu a invalidnich
dlchod pro invaliditu Il. a lll. stupné
** do 30 déti do 15 let + 2x doprovod

5.4.2 Zavedeni veiejné integrované dopravy ve mésté

V kraji Vysoc€ina je jiz zaveden integrovany dopravni systém, ve kterém meésto Tiebi¢ ma svoji
pfidélenou zo6nu. V kapitole ¢. 2.4. byly popsany nedostatky, které brani v zavedeni
integrovaného systém ve mésté. Po tpravé téchto nedostatkit se d4 uvazovat o zménach
Vv integraci.

Dulezitym bodem pii zprovoznéni integrované dopravy je plné vyuziti ptestupniho bodu
,Zelezniéni stanice”. V piipadé, Ze cestujici pojede z bodu A autobusem a bude muset
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pfestoupit na vlak, tak cesta mu zabere o hodné¢ déle. Dale je potieba pocitat se zpozdénim
vefejné dopravy. P plném vyuZiti terminalu Zelezni¢ni stanice bude piestup mezi
jednotlivymi druhy dopravy rychly a bezpe¢ny.

V ramci diplomové prace bylo feSeno nové linkové vedeni, které obsluhuje Zeleznicni stanici
,, 1Tebi¢ — Borovina“ a také vSechny casti mésta. Byly feSené nové autobusové zastavky, které
zkrati dochazkové vzdalenosti a obslouzi dosud neobslouzené oblasti. Dalsi zmény, které jsou
vyzadované pro IDS:

Zalozeni organizatora

Zavedeni tarifu (pasmovy, zonovy nebo kilometrovy)
Casova koordinace méstskych a regionalnich spoji
Sjednoceni zplisobli odbavovani a distribuce jizdenek
Propojeni regionalnich linek

Vybudovani dalSich zachytnych parkovist’ P+R
Sjednoceni infrastruktury

0O O 0O O O O O

5.4.3 Doprava v klidu

V soucasné dobé v Ttebici nékterd parkovisté maji vyhodnéjs$i umisténi v ramci zdroji a cila
cesty nez autobusové zastavky. Relativné nizka cena za parkovani a dobré umisténi parkovist’
podporuji jizdu individualni dopravou a parkovani v centru.

Parkovani v centru mésta vyuziva obrovské plochy, ale nékteré chodniky pro chodce maji
nedostate¢né Sitkové uspotfadani vzhledem k intenzité pési dopravy. Stavajici parkovisté
V centru mésta by mohly poslouZzit k vybudovani vetejnych prostranstvi, jako naptiklad nové

namésti, k vystavbeé cyklistickych pruhu a k rozsiteni chodnik.

Pii omezeni parkovani V centru dojde ke zmenSeni intenzit individudlni dopravy v centru,
Kk vétsi atraktivité vefejné dopravy a jinym druhtim dopravy. Také parkovisté P+R piispivaji
ke snizovani emisi zplsobenou individudlni dopravou a zlepSuji tak kvalitu ovzdusi v
méstskych oblastech.

Zavedeni takového extrémniho feSeni musi byt postupné. Velmi dilezité je se na zmény
pripravit: zavést kvalitni obsluhu vefejnou dopravou, udé€lat marketing a vybudovat nové
parkovaci plochy mimo centrum.

Na nésledujicim obrazku ¢. 49 jsou zndzornéna doporucend mista pro vybudovani P+R
parkovist. Umisténi je pouze orientacni. Parkovisté jsou vZdy umisténd na okrajich mést, Casto
u vyznamného zdroje. Parkovisté jsou orientovéana na vefejnou dopravou.

Seznam navrzenych parkovist’:

1. Parkovisté P+R ,,Zelezni¢ni stanice Tfebi¢ Borovina“
2. Parkovisté P+R ,,Obchodni centrum STOP & SHOP“
3. Parkovisté¢ P+R ,, Tyn*
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Dle navrzeného linkového vedeni kazdé ztéchto parkovist bude obslouzeno vetejnou
dopravou. ,,Zelezni¢ni stanice Ttebi¢ Borovina® bude plnit funkci pfestupniho uzlu mezi
zelezni¢ni, méstskou hromadnou a individualni dopravou.

Zachytna parkovisté na okrajich mést zmensi podil individudlni dopravy nejenom v centru,
ale v celém mésté. Naptiklad Parkovisté P+R u obchodniho centra ,,STOP & SHOP* zmirni
intenzity v ulici Znojemska, dale v Hrotovické a dalSich centralnich ulicich. Dopravni kongesce
v danych lokalitach byly kritizované v anketnim prizkumu a v dotaznikovém Setteni (firmy
Respond & Co, s.r.0.).

Obrézek 49: Navrzena parkovisté P+R [4]

Legenda:

> | Navrzena parkoviste P+R

Stavajici parkovisté¢ P+R

Jizdenka na vefejnou dopravu, ktera je vV cené¢ parkovani a moznost zakoupeni parkovani
na del$i obdobi pfildka cestujici jeste k vétSimu vyuzivani vefejné hromadné dopravy.
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Kapitola 6 Zavér

Cilem této diplomové prace bylo optimalizovat vetejnou dopravu ve mésté Tiebici. Tykalo
se to optimalizace linkového vedeni, zastdvek méstské dopravy, navrzeni preferencnich
opatfeni. Dalsi ucel této prace bylo vytvoreni kvalitnich podminek pro cestovani vefejnou
dopravou. Prace byla rozdélena na tii Casti: popis stavajiciho stavu, analyza veiejné dopravy
a navrhova cast.

V prvni ¢asti byl popsan stavajici stav dopravy jako celku. Vefejna doprava byla oddélena
do wvlastni kapitoly. Bylo zjiSténo, Ze nejenom méstskd vefejnd doprava je malo
konkurenceschopna oproti individualni doprave, ale totéz plati i pro dopravu regionalni. Cesta
do vyznamnych mést a cilii je ¢asto pfilis dlouhd a malo frekventovana. Ve mésté neni obchvat
silnice 1/9, stavajici pratah méstem zpuisobuje vysoky podil nakladni a tranzitni dopravy.

M¢stskd hromadnad doprava v Tiebi¢i mé problémy s linkovym vedenim, které je Casovée
a smérové promeénlivé, malo frekventované, se stavajici infrastrukturou, s preferencnimi
opatienimi, nevyzivnosti ptestupniho uzlu ,,Zelezni¢ni stanice* na plné jeho vyuziti.

V analytické ¢asti byly provedené prizkumy: vozovy dopravni prizkum, anketni prizkum
a méfeni hladiny hluku v Zelezni¢ni stanici. Také byly zanalyzované dostupnosti vetejnych
zastavek a prizkum s nazvem ,Prizkum mobility v domacnostech® a prizkumy vetejné
dopravy, kordonovy a kifizovatkové firmy Respond & Co, s.r.0. Kiizovatkové prizkumy byly
pouzité dale v navrhové ¢asti.

Béhem vozového a anketniho priizkumu, bylo diagnostikovano, ze vetejna doprava v Trebici
neni spolehliva. Vzhledem Kk tomu, ze hromadnad a individudlni doprava vyuziva stejnou
dopravni infrastrukturu, autobusy ¢ekaji v dopravnich kongescich s automobily. Kvilli tomu
vznikaji velké zpozdéni. Nejkomplikovanéjsi situace nastava v odpolednich hodinéach.
Cestujici se nemohou spolehnout na vefejnou dopravu.

Také bylo zjisténo, ze nabidka kapacity autobusi je nadhodnocena. Byly diagnostikované
linky, které nejsou prakticky viibec vyuzivané a na druhé ty, které jsou vyuzivané vice.

Pii zkoumani dostupnosti vefejnych zastdvek bylo stanoveno, Ze mésto je nerovhomérné
pokryto zastdvkami. V né&kterych oblastech jsou pfili§ dlouhé dochazkové vzdalenosti.
Vzdalené Casti mésta nejsou obslouzena vetejnou dopravou.

Z pruzkumu mobility v domécnostech bylo stanoveno, Ze pouze 23 % cestujicich pravidelné
vyuziva vetejnou dopravu. Ob¢asné vyuziti vetejné dopravy cestujicimi je 17,7 %. NejCastéjsi
divody nevyuzivani hromadné dopravy jsou — ¢asova nevyhodnost 42 % a Spatné spojeni 32

%.

Mefeni hladiny hluku na Zelezni¢ni stanici ukazalo, ze hladina hluku v dané lokalité je vice
ovlivnéna intenzitami dopravy na pritahu méstem nez v méfené ulici. Také bylo zjisténo,
ze v okoli nadraZi jsou jiz navrzena protihlukova opatfeni. Proto bylo doporuc¢eno vyieSeni
hlukové zatéze z Brafove tfidy a zprovoznéni piestupniho uzlu ,.Zelezni¢ni stanice” na plné
jeho vyuZziti.
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Na zéklad¢ analytické casti byla udéland navrhova cast diplomové prace. Hlavni navrhy
se tykaly zastavek, linkového vedeni a preferencnich opatfeni pro VHD. Navrhy také byly
doplnéné o zavedeni integrované dopravy ve meésté, zjednoduseni tarifu a dopravu v klidu.

Jako prvné byly doplnéné vetejné zastavky. Byly vybrané neobslouzené lokality, mista
vyznamnych zdrojt a cilii a misto umoziujici prestup mezi méstskou a regionalni dopravou.

Druhym krokem bylo upraveno stavajici linkové vedeni. Byly zruSené nevyuzivané linky,
radialni linky byly spojené do diametralnich. Také doslo k novému obslouzeni lokalit
Podklastefi, Slavice a Pocoucov.

Dale byly navrzeny tsekové a bodové preferenéni opatieni pro vetejnou hromadnou dopravu
v Ttebici. Byly vyuzité rizné druhy opatfeni: vyhrazend jizdni draha pro VHD, vylu¢ny smér
v fadicim pruhu, systémova piednost v jizdé a preference na SSZ. Bylo doporu¢eno umoznéni
provozu VHD na jednosmérné komunikaci v opacném sméru po ulici Sokolska.

Byla kompletné vyiesena kiizovatka Sucheniova x Komenského namésti z hlediska preference
hromadné dopravy. Dana kiizovatka je jedna z nejvice zatizenych ve mésté, danym bodem
projizdi vétSina linek hromadné dopravy. Také kiizovatka je umisténa v centru mésta
u autobusového nadrazi.

Poslednim krokem bylo zjednoduseni tarifu jednorazovych jizdenek, popsané potifebné zmény
pro zavedeni integrované a doporucené zruSeni parkovani v centru mésta a vybudovani
zachytnych parkovist’ na okraji mésta.

Dané zmény ve svém kompletnim feSeni vylepsi vefejnou hromadnou dopravu. Dojde
ke zvySeni cestovni rychlosti, synergii, spolehlivosti spojd, zjednoduseni linkového vedeni
a tim k lepSi zapamatovatelnosti tras MHD a dalSim pozitivnim zménam. Vefejna doprava
v Ttebici bude vice atraktivni.
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Seznam zkratek

hl. n.
hl. m.
MHD
VHD
CSAD
MAD
IDS
VDV
Ssz
VJIP

Ceska republika

Hlavni nadrazi

Hlavni mésto

M¢stska hromadna doprava

Vetejna hromadna doprava

Ceskoslovenské statni automobilové dopravy
Meéstska autobusova doprava

Integrovany dopravni systém

Veftejna doprava VysoCiny

Svételné signalizacni zafizeni

Vyhrazeny jizdni pruh
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