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Abstrakt

Autor: Bc. Lukas Karlicek

Nazev prace: 1/19 Obratar — obchvat

Skola: Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Fakulta: Fakulta dopravni

Rok vydani: 2023
Klic¢ova slova: silnice 1/19, obchvat, Obratan, dokumentace pro Uzemni fizeni, odvodnéni,

dopravni znaceni

Pfedmétem této diplomoveé prace je zpracovani dokumentace pro obchvat obce Obrataf na
silnici 1/19 v podrobnosti dokumentace pro Uzemni Fizeni. Prvni Cast této prace se zabyva
analyzou podkladu, kterym je hlavné technické studie zpracovand v kvétnu 2022 spole¢nosti
BLAHOPROJEKT, s. r. 0. Na z&kladé této technické studie je ve druhé ¢asti proveden navrh
obchvatu se zaméfenim na dopracovani navrhu prelozek silnic nizSich tfid a na funkénost
odvodnéni. Ve tfeti ¢asti diplomové prace se nachazi navrh dopravniho pfisluSenstvi, svislého
i vodorovného dopravniho znaceni a ovéfeni spravnosti navrhu pomoci obalovych kfivek

v&etné kontroly rozhledovych pomérd metodou rozhledovych trojuhelnika.

Abstract

Author: Bc. Lukas Karlicek

Title of thesis: I/19 Obratan — bypass

University: Czech Technical University in Prague
Faculty: Faculty of Transportation Engineering

Year of publication: 2023

Key words: road 1/19, bypass, Obratan, drainage, traffic signs

The subject of this master thesis is the elaboration of documentation for the bypass of the
village Obratan on the road 1/19 in the details of the documentation for the planning procedure.
The first part of this thesis deals with the analysis of the basis, which is mainly a technical study
prepared in May 2022 by BLAHOPROJEKT, s. r. 0. On the basis of this technical study, the
second part of the design of the bypass itself is carried out with a focus on the refinement of
the design of the relocations of lower class roads and the functionality of the drainage. In the
third part of the thesis, the design of traffic accessories, vertical and horizontal traffic signs and
the verification of the correctness of the design using envelope curves, including the control of

sight ratios by the method of sight triangles, are presented.
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Seznam pouzitych zkratek

CSPH — gerpaci stanice pohonnych hmot

DOSS - dot€eny orgén statni spravy

DN — Diametre Nominal = vnitfni prdmér potrubi (udavan v mm)
DUR — dokumentace pro tzemni rozhodnuti

EIA — Enviromental Impact Assessment = posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi
JHMD - Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.

JP — jizdni pruh

MUK — mimouroviova kfizovatka

PCR — Policie Ceské republiky

PHS — protihlukovéa sténa

PUR CR — Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky

PZZ — pfejezdové zabezpeclovaci zafizeni

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic CR

SDZ — svislé dopravni znaceni

SSZ — svételné signaliza¢ni zafizeni

SZ — Spréava Zeleznic, statni organizace

UP — Gzemni plan

VDZ — vodorovné dopravni znaceni

VN — vysoké napéti (1 kV — 52 kV)

VVN — velmi vysoké napéti (52 kV — 300 kV)

voz/den — pocet vozidel, které projedou Usekem v prubé&hu jednoho dne
ZUR — zésady Gzemniho rozvoje

ZST — zelezniéni stanice

ZVN — zvlast vysoké napéti (300 kV — 800 kV)



1 Uvod

Prace feSi projekt vystavby obchvatu obce Obratan, kter4 se nachazi na zapadni hranici kraje
Vysoc€ina. | pfes svou relativné malou velikost je tato obec zatiZena tranzitni dopravou, ktera
je obci vedena po prutahu silnice 1/19. Tato doprava zatéZuje obyvatele obce exhalacemi,
hlukem i vibracemi z dopravy a vytvafi pro né bariéru vedouci celym centrem obce. Silnice 1/19

je vyznamnou spojkou dalnic D1, D3 a D5 ve sméru z vychodu na zapad.

Na této silnici jsou v sou¢asné dobé budovany obchvaty mést a obci a dalsi jsou planovany.
Mezi realizované stavby se fadi obchvaty mésta Chynov a obce Kamen, mezi pfipravované
napfiklad obchvat Lej¢kova a Kladrub. Posledni dva zminéné obchvaty jsou stavby v pfipravé,
které byly jiz schvaleny Centralni komisi Ministerstva dopravy a dokumentace pro jejich stavbu
je v pfipravé. V pfipadé obce Obratarn tomu tak neni. Obchvat Obratané neni ani uveden na
webovych strankach RSD mezi pfipravovanymi stavbami. PFi pohledu na poéty obyvatel je
tento fakt zardzZejici. Zatimco v pfipadé Lejckova a Kladrub se jedna o velmi malé obce

s nékolika desitkami obyvatel (30 a 55), Obratari je oproti nim obci velkou s 788 obyvateli. (1)

Cast je rozdglena do tfi hlavnich celki. Prvni celek se zabyva analyzou oblasti v okoli
Obratané a seznamuje ¢tenéfe s vlastni obci, dopravnimi vztahy i se samotnou silnici 1/19.
Nasledné je v této ¢asti provedena analyza podkladu ke tvorbé této prace, kterymi je technické
studie, zpracovana firmou BLAHOPROJEKT, s.r.o0., ktera byla vydana v kvétnu 2022,
Uzemni plan obce Obratar a také Zasady Gzemniho rozvoje kraje Vysocina. Déale jsou v této
¢asti popséany realizované i pfipravované investice do technické infrastruktury v oblasti a na
silnici 1/19. Druhou &ast prace tvofi samotny navrh obchvatu obce v souladu s platnymi
normami CSN, technickymi podminkami i dalSimi pfedpisy. V této asti jsou popsany navrhové
parametry vSech navrhovanych silni¢nich stavebnich objektd v podrobnosti dokumentace pro
Gzemni rozhodnuti. Ve tfeti ¢asti se nachazi navrh dopravniho pfisluSenstvi a dopravniho
znaceni na celé stavbé a také je zde vytvorena vizualizace vysledné podoby obchvatu

Obratané.

Cilem celé préace je navrhnout obchvat obce s co nejmensim zdsahem do krajiny pfi zachovani
plynulosti a bezpecnosti provozu silniéni dopravy. Soucasti navrhu obchvatu ma byt navrh
mimourovnovych kfizeni, které omezi Uroviiové kfiZzeni jak pozemnich komunikaci navzajem,
tak kfizeni pozemnich komunikaci s Zelezni¢ni trati. Vysledkem prace jsou grafické pfilohy
zobrazujici smérové a vyskové feSeni stavebnich objektd, kompletni navrh dopravniho
znaCeni, a také pfilohy ovéfujici spravnost navrhu pomoci rozhledovych trojahelniki

a vle¢nych kfivek.



2 Charakteristika zajmoveho uzemi

Re3enéa oblast se nachazi zhruba v poloviné vzdalenosti mezi mésty Tabor a Pelhfimov na
hranici kraje Vysocina a JihoCeského kraje. Samotna obec Obratan i cela oblast, ve které se
ma obchvat nachéazet, lezi v kraji Vysocina na katastralnich Gzemich Obratar a Simpach.

Jedinou obci, kter4 bude dot&ena vystavbou obchvatu bude obec Obratan.
2.1 Obec Obratan

Samotna obec Obratan méa rozlohu 3200 ha a trvale v ni Zije 788 obyvatel. (1) Mimo samotné
obce jsou soucCésti Obratané také mistni Casti Bezdécin, Dvofisté, Hrobska Zahradka,
Moudrov, Nechyba, Sudkaiv Dul, Simpach, Udoli a Vintifov. Prvni dochovana pisemna zminka
0 obci pochazi z roku 1365. O pouhych 19 let mladsi je hlavni dominanta obce, kostel sv. Petra
a Pavla (dfive Narozeni Panny Marie), ktery stoji na navsi obce a zaloZen byl jiz roku 1384.
Mezi dalSi vyznamné objekty umisténé na navsi patfi mimo obecniho Gfadu také pomnik
T. G. Masaryka a pamatniky obé&tem 1. a 2. sv. valky. Déle se v obci nachazi také matefska
Skola, zékladni Skola a soukroma SS pedagogiky a socialnich sluzeb. V byvalém mlyng,
nachézejicim se v osadé Dvofiisté 2,5 km od Obratané, je umisténo Muzeum izolatorQ
a bleskojistek. (2)

Z dopravniho hlediska je nejvyznamnéjsi ulici v obci pratah silnice 1/19. Na této silnici se pfimo
na navsi nachazi stykova kfizovatka se silnici 111/4095 a u Zelezni¢niho nadjezdu 19-058 (trat
JHMD ¢&. 228) se nachazi stykova kfizovatka se silnici 111/1292. Na severu obce se nachazi
nadrazi Obratari, které je umisténo na Zelezni¢ni trati €. 224 (Tabor — Horni Cerekev). Na
tomto nadrazi je také ukon€ena Gzkorozchodné trat JHMD €. 228. V jizni ¢asti obce se vedle
zemédélského druzstva a nedaleko fotbalového hfiSté nachazi na trati €. 228 i zastavka

Obratar zastavka.
2.2 Sirdi dopravni vztahy

Obratan je z dopravniho hlediska vzhledem k silni¢ni i Zelezni¢ni dopravé pomérné dobfe
umisténa. Nachazi se pfimo na silnici 1/19, kterd poskytuje obci dobrou dopravni obsluznost
jak zapadnim smérem do okresniho mésta Pelhfimova a dale k dalnici D1, tak i vychodnim
smérem, kde je po silnici 1/19 v podobné dojezdové vzdalenosti mésto Tabor a dalnice D3.
Z hlediska Zelezni¢ni dopravy se v Obratani nachazi Zelezni¢ni naddrazi na Zelezni¢nich tratich
€. 224 (Tabor — Horni Cerekev) a €. 228 (Jindfichiv Hradec — Obratar).



2.2.1 Silniénidoprava

2.2.1.1 Silnice I. tfidy

Hlavni pozemni komunikaci v obci je silnice 1/19. Tato silnice I. tfidy méfi celkem 224,011 km
a zacina jizné od PIzné na stykové kfizovatce se silnici 1/20 u obce Nezbavétice. Déle je
vedena vychodnim smérem pfes RoZmital pod TfemSinem, Lety (zde aktuélné probih&
vystavba MUK s budouci dalnici D4), Milevsko, Tabor*, (Obratan) a Pelhfimov. U Pelhfimova
je silnice 1/19 napojena na silnici 1/34, se kterou je vedena v peazi pfes MUK s D1 (exit
Humpolec), Humpolec, Havlickiv Brod az k obci Pohled, od které je 1/19 vedena dale
samostatné pres Pfibyslav do Zdaru nad Sazavou (zde je 2,1 km vedena v pedzi s 1/37), Nové
Mésto na Moravé, Bystfici nad PernStejnem az ke stykové kfiZovatce se silnici 1/43 u obce
Sebranice. (3)

Silnice 1/19 je z hlediska déalkové dopravy vyznamnou komunikaci ve sméru ze zapadu na
vychod a slouZi jako propojeni dalnic D5, (v budoucnu D4), D3 a D1 pro vozidla sméfujici ve
sméru z Némecka a zapadnich Cech do oblasti Vysoginy, na Moravu a dale na vychod. Silnice
je velmi vyznamndé i pro regiondlni dopravu, protoZe slouzi jako hlavni dopravni tepna.
V zapadnim sméru vede do Pelhfimova, ze kterého Ize dale pokracovat po silnici I11/602 az do
krajského mésta Jihlavy. Ve sméru na vychod je silnice 1/19 dulezita pro dopravu do Chynova,

Tébora a na dalnici D3.

Vedeni silnice 1/19 v oblasti mezi Taborem a Pelhfimovem vykazuje mnoho nedostatki a
neodpovida dopravnimu vyznamu této komunikace. Silnice je vedena pfes zastavéna Uzemi
obci, skrz kterd kvuli tomu proudi tranzitni doprava. Silnice 1/19 v sou€asné podobé také
vykazuje nedostate¢né navrhové prvky smérového a vyskového vedeni, které neodpovidaji
vyznamu této pozemni komunikace. Pfikladem takovychto nevhodnych prvkd jsou napfiklad
dlouhé pfimé useky nasledované oblouky o malém smérovém poloméru, vrcholové oblouky o
malych vySkovych polomérech, tvofici nepfehledné horizonty anebo uroviiova kfizeni

s Zelezni¢ni trati. Pfiklad nevhodného vedeni silnice je uveden v kapitole 5.

2.2.1.2 Silnice Ill. tFidy
Obratani prochazeji celkem 3 silnice Ill. tfidy. NejvétSi vyznam ma silnice 111/1292 vedouci ze
stykové kfiZovatky se silnici 1/19 u nadjezdu ev. ¢€.: 19-058 smérem na sever k obci Cetoraz,

kde se kfizi se silnici 11/129 vedouci do mésta Pacov. Pacov je obci s rozSifenou pasobnosti,

1 U Tabora je 1/19 vedena v peézi s dalnici D3 mezi MUK Tabor Cekanice km 76 a MUK Tabor MéSice.
Na D3 je tento Usek veden jako Usek bez poplatku. Z pohledu pravidel provozu na pozemnich
komunikacich je ale tento Usek oznacen jako Délnice.
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pod kterou Obratarn spada. V Pacové se mimo jiné nachazi dva supermarkety (v Obratani je
pouze jeden maly obchod s potravinami) a dalSi sluzby ob&anského vybaveni, jako napfiklad
lékarna. V Pacové je také zakladni Skola, na kterou pfechézi ¢ast studentt z Obratané, kde je

ZS pouze do 5. tfidy, a dale se v Pacové nachazi také gymnazium. (4)

DalSi silnici Il. tfidy za&inajici v Obratani je silnice 111/4095 vedouci z Obratané do obce Stfitez,
kde je ukoncena na stykové kfizovatce se silnici 11/409, po které lze pokracovat dale do
Cernovic, Kamenice nad Lipou nebo do Jindfichova Hradce. Po silnici [11/4095 jsou z centra
Obratané dostupné také mistni ¢asti Nechyba a Sudkav DUl (ten je dostupny po 111/4095 a
nésledné po 111/4096). Priblizné 150 m od zacatku silnice 111/4095 na navsi Obratané se nachazi

s w7z

stykové kfizovatka se silnici I11/4097, ktera k Obratani pfipojuje mistni ¢ast Bezdé&cin.

Mimo zastavénou Cast Obratané se nachazi jesté dvé silnice Ill. tfidy. Jedn& se o silnici
[11/01921, ktera zacina pfiblizné 2,2 km vychodné od Obratné na prusecné kfizovatce silnic
1/29, 11/128 a 111/01921 severné od obce Vézna. Silnice 111/01921 pfipojuje na sit pozemnich
komunikaci mistni ¢asti Dvofidté a Simpach. Mezi Dvofidtém a silnici 1/19 vede jesté silnice

[11/01920, ktera je na silnici I/19 napojena cca 1,3 km vychodné od Obratané.

Z&padné od Obratané a cca 250 m zapadné prfed Zelezni¢nim pfejezdem P6382 se nachazi

mistni komunikace bez ¢iselného oznaceni spojujici mistni ¢ast Hrobska Zahradka se silnici
I/19 a dale s Obratani.

2.2.2 Zelezniéni doprava

Jak bylo jiz zminéno v kapitole 2.2, v Obratani se nachazi Zelezni¢ni nadrazi a obci prochazi
dvé Zelezniéni traté SZ & 224 Tabor — Horni Cerekev. Tato trat je jednokolejnou
neelektrifikovanou trati spojujici hlavni traté Praha — Ceské Budgjovice (trat &. 220) a trat
Havli¢kav Brod — Jindfichlv Hradec — Veseli nad LuZnici (trat €. 225). (5) Na trati €. 224 je
provozovana pravidelna osobni doprava s 10 pary osobnich vlaka denné (6) (jezdici pfiblizné
ve dvouhodinovych intervalech), vlaky dalkové dopravy ani viaky vysSich kategorii nejsou na
trati provozovany Vyznam této trati v dopravni obsluze obce je nizky a Zeleznice je
nekonkurenceschopna pro dojizdéni za praci z Obratané do vétSich mést. Na trati je
provozovana obc¢asna nakladni doprava obsluhujici vle¢ky na trati a primyslové arealy, jako
je napfiklad pila na nadrazi v Obratani. Na této trati se v rdmci Uzemi Obratané nachazi také

zastavka Simpach.

Na ZST Obratar je styénou stanici mezi tratémi 224 a 228. V normalné&rozchodné (prijezdné)
¢asti stanice se nachazi 2 dopravni koleje (kazdd méa 1 nastupisté s 1 nastupni hranou
s uroviovym pfistupem) a 2 manipulaéni koleje, z nichzZ jedna je uréena k obsluze pily a jedna

vede k byvalému prFekladisti norméalnérozchodnych vozd na Uzkorozchodné podvozky.
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Uzkorozchodna &ast je hlavova s jednou dopravni koleji a jednim nastupistém. Pfed touto
koleji se nachazi dvé manipulacni koleje s vyhybnou, ktera slouZi k objizdéni osobnich vozu

lokomotivami pfi obratu. (7)

K dubnu 2023 je na uzkorozchodné trati provoz pferuSen, protoze jsou JHMD, provozovatel
drazni dopravy i provozovatel drahy, v insolvenci, a navic pozbyly osvéd&eni o bezpecnosti
provozovatele drahy, na zakladé kterého pfiSly i o licenci k provozovani drazni dopravy.
V minulosti byly na této trati provozovany vilaky osobni dopravy mezi Obratani a Jindfichovym

Hradcem, pfiblizné ve dvouhodinovych intervalech. (8) (9) (10)

3 Analyza podklada pro navrh obchvatu

V analyze podkladl pro navrh obchvatu silnice 1/19 u obce Obratari je v prvni fadé provedena
analyza technické studie, navrzené firmou BLAHOPROJEKT, s.r. 0., kterd byla vydana
v kvétnu 2022. Vtéto analyze je provedena kontrola navrhovych parametri obchvatu
z hlediska platnych technickych norem a technickych podminek. Dale je vtéto kapitole
provedena analyza Uzemné planovaci dokumentace, tedy sou¢asné platného tzemniho planu
obce a zasad uzemniho rozvoje kraje Vysocina. Nasledné je provedena analyza sou¢asnéeho
stavu dopravni situace v obci zaméfena primarné na dopravné-technicky stav prutahu silnice
1/19 obci.

3.1 Technicka studie BLAHOPRQOJEKT, s.r. 0.

Technickd studie pro navrh obchvatu silnice 1/19, ktera byla vypracovana firmou
BLAHOPROJEKT s. r. 0., vznikla v kvétnu 2022. Ukolem této studie bylo navrhnout reainé
proveditelnou prelozku silnice 1/19 severné od obce Obratar. Na pfeloZzku silnice 1/19 u
Obratané byla v minulosti (leden 2022) vytvofena studie pro obchvat, ktery byl umistén jizné
od obce. Tento navrh ale nebyl pfijat samospravou obce, pro kterou byla jizni varianta
nepfijatelna. Jizné vedeny obchvat by zabranil obci v rozvoji jiZznim smérem, ktery je pro obec
hlavnim smérem, ve kterém se muze obec déle rozvijet, protoZze na severu brani dalSimu
rozvoji obci Zelezniéni trat' &. 224, a proto byla RSD zadana technické studie na navrh obchvatu
Obratané severné od obce. Tento navrh byl v ramci technické studie z kvétna 2022 proveden
tak, aby mél pfijatelné stavebni naklady, coz znamend, Ze vysledkem této studie byl novy
koridor pro umisténi vefejné-prospésné stavby (prelozka 1/19), ktery neni shodny s koridorem
nachazejicim se nyni v izemnim planu obce ani s koridorem z ZUR kraje Vysocina. Dle této
ekonomické studie je celkova odhadovand cena, zaloZzena na cenovych normativech z roku
2023, 1,038 miliard K¢&.
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3.1.1 Smeérové a vySkové reSeni hlavni trasy prelozky 1/19

Trasa pFelozky 1/19 je ve studii navrZzena v navrhové kategorii $11,5/90 dle CSN 73 6101. Toto
Sifkové usporadani zachovava kontinuitu na silnici 1/19, na které jsou i ostatni nové budované
nebo nedavno zprovoznéné prelozky navrhovany v této navrhové kategorii i pfes to, Ze by
s ohledem na navrhové a vyhledové intenzity dle CSN 73 6101 dostadovala kategorie
S 9,5/90.

V technické studii (TS) je celkova délka prelozky silnice 1/19 3,825 km. PfeloZzka zacina pred
Zelezniénim pfejezdem P 6382. V Useku mezi timto Zelezni€nim pfejezdem a Hrobskym
potokem je navrZzena kosodélna mimouroviova kfizovatka umoZznujici napojeni obce smérem
od Tabora. Na této MUK bude umoznén sjezd a najezd od Obratané& pouze ve sméru na zapad.
Za touto MUK silnice dale pokracuje severné od obce oblasti Za Vrsky, nasledné kfizi vedeni
VVN 110 kV. Na severu obce pfelozka silnice 1/19 mimouroviiové kfizi nadjezdem silnici
[11/1292. Napojeni této silnice na obchvat neni navrzeno. Od tohoto kfiZeni je silnice vedena
jiznim smérem, vychodné od Obratané smérem ke stavajici silnici 1/19. Na severovychodé
obce preloZzka nadjezdem kfizi taktéZ Zeleznicni trat’ €. 224. V misté pfed stavajicim mostkem
ev. €. 19-059 na Vintifovském potoku se pfeloZka silnice 1/19 napojuje na stavajici trasu silnice
1/19. V misté pfed napojenim je navrzena MUK zabezped&ujici napojeni Obratané na 1/19 od
vychodu. V ramci navrhu této MUK je navrzeno i napojeni stavajici silnice 111/01920 na 1/19 a

jeji mimourovinove kfizeni s preloZkou silnice 1/19.

Sméroveé feSeni trasy zacina levoto€ivym obloukem o poloméru 1160 m s pfechodnicemi délky
150 m. Po pfimé délky 127,55 m nasleduje pravotoCivy oblouk o poloméru 3000 m
s pfechodnicemi délky 150 m, za timto obloukem je navrZzena pfima délky 125,52 m, za kterou
se nachazi levotocivy oblouk o poloméru 1500 m s pfechodnicemi délky 150 m. Za timto
obloukem se po pfimé délky 18,71 m nachazi pravotoCivy oblouk o poloméru 500 m
s pfechodnicemi délky 120 m. Tento oblouk je nasledovan pfimou délky 189,36 m, ktera

pfechazi v levotoCivy oblouk s polomérem 420 m a s pfechodnicemi délky 100 m.

Z hlediska smérového vedeni je trasa preloZky 1/19 navrZzena v souladu s CSN 73 6101.
Nékteré navrhoveé prvky jsou ale dle ndzoru autora této prace navrzeny neSetrné k zajmovému
Gzemi. Za jeden z problém0 autor povaZuje trasovani preloZzky pfimo pres stavajici ovocny
sad, ktery se nachazi severné od obce Obratarn na pozemku parcelniho €isla 2786. V Useku
severozgpadné od obce bylo smérové vedeni v diplomové préaci upraveno tak, aby mohl byt
v ramci vystavby obchvatu obce tento sad zachovan. Druhym problematickym Usekem je Usek
v misté napojeni pfeloZzky na stavajici 1/19 vychodné od obce. V TS je toto napojeni navrzeno

do oblouku, ktery se v daném misté dnes nachazi. Hlavnim problémem, ktery zde byl nalezen,
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je zasah do lokalniho biocentra LBC 70871206 a do lokalniho biokoridoru LBK 70871213.
V rémci diplomové prace byla provedena snaha o eliminaci téchto zasahu pomoci zmény
sméroveho vedeni v této oblasti tim, Ze je pfeloZzka napojena aZz na pfimy Usek 1/19 v blizkosti
rybniku Dvofisté. Tato zména zplsobuje mirné zhordeni navaznosti pfimé a oblouku, dle CSN
73 6101, Obréazek 7, kde je navaznost pfimého Useku a oblouku o poloméru 500 m oznacena
jako ,pouzitelnd”. (11 str. 25) V rdmci navrhu diplomové prace byl provéfen i navrh oblouku o
vétSim poloméru, aby se navaznost stala alespon ,vhodnou®, ale tato zména poloméru by
zpUsobila zadsah do biocentra a biokoridoru, ¢imz by navrZzena zména trasovani ztratila

puvodni vyznam, tedy co moZna nejvétsi eliminaci zasahu do Uzemi biocentra.

3.1.2 Dopravné —inzenyrské udaje

Soucésti podkladd technické studie je také vystup z dopravniho modelu. Tento dopravni model
byl zpracovan v bfeznu 2022 spole¢nosti AFRY CZ s.r.o. Dany dopravni model je zaloZen na
datech z celostatniho s€itani dopravy v roce 2021 a byl zpracovan v rdmci ekonomického
posouzeni pro akci /19 Kladruby — Lejckov — Obratari — severni varianta“. Tato akce
ekonomicky posuzuje obchvaty na silnici 1/19 u obci Kladruby, Lejékov a Obratan. V pocatku
byl zpracovan vychozi model pro rok 2028 v nulové varianté, tedy ve varianté bez obchvatu.
Tento model ukazuje Obrazek 1, na kterém (stejné jako na vSech ostatnich vyfezech z modelu)
je zatiZeni silni¢ni sité popsano v poctu vozidel za 24h systétmem vSechna vozidla/lehk&

nékladni vozidla (do 3,5t)/ostatni nakladni vozidla.

Hrobg
10 Oskd
2 Gy ahridka

Obréazek 1 - Model zatizeni silni¢ni sité pro rok 2028 (bez obchvatu)
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Nasledné byly zpracovany modely pro roky 2031, 2045 a 2057, vZdy ve variantach nulova (bez
obchvatu) a aktivni (s obchvatem). V této praci jsou zobrazeny pouze obé varianty pro rok
2057. S pfihlédnutim k pfipravenosti projektu obchvatu Obratané, ktery neni v soucasné
uvazované varianté v UP obce, nema zpracovanou dokumentaci ani stanovisko EIA, neni
pravdépodobné, Ze by byl uveden do provozu dfive, nez v 2. poloviné 30. let 21. stoleti.
S ohledem k tomu, Ze se pozemni komunikace navrhuji dle vyhledovych intenzit na 15-20 let,

jsou zde intenzity pravé pro rok 2057.

Obrazek 2 zobrazuje vyhledové intenzity pro rok 2057 na kterych lze pozorovat, Ze bez
obchvatu by obci projizdélo 8000-8500 vozidel denné z nichz 2000-3000 tisice tvofi téZzka
nékladni doprava, tedy pfiblizné 27 %. Takto vysoky podil téZké nakladni dopravy je zpusoben
trasovani celé 1/19, ktera funguje i v sou¢asné dobé jako propojka mezi D1, D3 a D5. Z modelu

Ize pfedpokladat, Ze ve vztahu k obci Obratan se tak jedna zcela o tranzitni dopravu.

Pfi pohledu na Obrazek 3 Ize velmi dobfe rozpoznat vysokou miru zklidnéni dopravy v obci.
Dle tohoto modelu budou obci projizdét nadale pouze vozidla, kter4 budou dala pokra¢ovat po
silnicich lll. tFidy smérem na obce Cetoraz a Cernovice nebo vozidla, ktera maji v obci zdroj/cil
cesty. Z pohledu hlavni trasy je patrné, Ze vroce 2057 bude obchvat vyuZivat necelych
8000vozidel denng, z ¢ehoz je pfedpokladano, Ze bude kolem 640 lehkych néakladnich vozidel
a 2150 nakladnich vozidel. Na vychodni strané obce je pfedpokladano velmi nizké zatiZzeni
stavajici silnice 11/01920 ve sméru mistnich ¢asti Dvofidté a Simpach. Naopak je otekavan
narast intenzit dopravy na ¢asti pozemni komunikace, kterd bude slouZzit jako propojeni
Obratané s vychodni MUK. Na této komunikaci je vyhledova intenzita provozu 460/70/60 za
24 h (vozidla/lehkad nékladni vozidla /ostatni nakladni vozidla). Na Useku za sjezdem
z odbocovaci vétve ve sméru od Pelhfimova a na ¢asti od sjezdu smérem od Tabora, kde je
intenzita rovna zatizeni pozemni komunikace vozidly sjizd&jicimi na MUK z obou smérd 1/19,
je oCekavana intenzita 900/150/120 za 24 h. Na zapadni MUK jsou ocekavané dopravni
intenzity niZsi, coz je zplsobeno mimo jiné i tim, Ze vychodni sjezd z obchvatu je situovan
v blizkosti pramyslovych komplexd (pila a zemédélské druzstvo), do kterych pravidelné mifi
nékladni doprava, ale zapadni sjezd je situovan ve vétsi vzdalenosti od téchto objektu. Ve
sméru ucelové komunikace do Hrobské Zahradky je vyhledova intenzita silni¢niho provozu
rovna 50/10/10, na useku, ktery mifi k této odbocce je vyhledova intenzita 100/10/10 a na
useku, ktery pfipojuje celou zapadni MUK na mistni komunikace Obratané je vyhledova
intenzita rovna 140/10/20.
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Obréazek 3 - Vyhledové zatizeni silni¢ni sité v roce 2057 - aktivni varianta
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3.2 ZUR kraje Vysoéina

Ze zésad uzemniho rozvoje kraje Vysoc€ina se do uzemniho planu a také do ploch navrhu
koridor je totiZ pFevzat z Politiky izemniho rozvoje CR (dle PUR koridor E7) a jeho Uéelem je
vymezeni koridoru pro vystavbu dvojittho nadzemniho vedeni ZVN 400 kV V406/407 Kocin —
Mirovka. Realizace tohoto vedeni se (dle ZUR) predpoklada do roku 2025. Tento koridor je
vymezen ,za Géelem zabezpedeni nardstu vykond zdroji do pfenosové soustavy CR* (12 str.
71).

Dal3im koridorem, ktery se v ZUR nachazi, a je pfenesen i do UP, je koridor E 11 Nadzemni
vedeni VVN 110 kV Pelh/imov — R Tabor. Tento koridor je vytvofen na zakladé planovaného
nadzemniho vedeni VVN 110 kV, ktery je firmou EG.D, a. s. planovan mezi rozvodnami Tabor

a Pelhfimov pro posileni kapacity distribu¢ni sité.

Koridory pro dopravni stavby ozna¢ené v ZUR kraje Vysocina, které jsou nasledné prevzaty i
do UP Obratang, jsou dva. Prvnim je koridor DK 07 koridor homogenizace stavajiciho tahu
silnice 11/128. Tento koridor ale obchvat Obratané nijak neomezuje, nebot’ se nachazi na jihu
katastralniho Uzemi obce, a proto neni déle v této dokumentaci feSen. Druhym koridorem pro
dopravni stavbu je koridor DK 02 koridor homogenizace stavajiciho tahu silnice 1/19. Tento
koridor je vZUR zapracovan jako koridor itky 150 m, ktery je uréen pro provedeni
homogenizace stavajiciho tahu 1/19. (13 str. 64)Tento koridor je ze zdsad Uzemniho rozvoje
kraje pfenesen i do Uzemniho planu Obratané. Na trasovani pfelozky ale zadny vliv nema,
protoZe se, jak je uvedeno v jeho ndzvu, jedna pouze o koridor pro homogenizaci stavajiciho
tahu, pfi které, z podstaty samotné homogenizace, nedojde k vystavbé nové silnice a pouze
bude upravena stavajici komunikace ve stavajici stopé. V soucasné& platnych ZUR se
nenachazi koridor pro obchvat Obratané ani v jizni, ani v severni varianté (na rozdil od

obchvatu Cizkova, ktery zde je zanesen pfipravovana varianté (coZ zobrazuje Obrazek 4).
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Obrazek 4 - Koridory pro vefejné prospésné stavby dle ZUR

3.3 Uzemni plan obce Obratan

Uzemni plan Obratan& byl vydan Zastupitelstvem obce Obratait pro katastralni tzemi
Bezd&gin, Hrobska Zahradka, Moudrov, Obratarn, Sudkdv Dul, Simpach a Vintifov a nabyl
acinnosti dne 22. 9. 2016. Nasledné byla schvalena zména ¢. 1 Uzemniho planu Obratan,
ktera nabyla ucinnosti dne 22. 5. 2020.

V UP Obratané se nachazi koridor pro pfelozku silnice 1/19 oznaceny jako VPS-DI1. Tento
koridor ale neodpovida zadani, na zakladé kterého vznikla Technicka studie, protoZe je tento
koridor navrZzen v puvodni velkorysé varianté. Do platného Uzemniho planu neni aktuélni
koridor pro prelozku silnice 1/19, ktery vychazi z TS zanesen, a proto se ho trasa prelozky,

kterd je v této praci zpracovana, nedrzi.

Dale je v UP Obratané zanesen i koridor VPS-D2 Koridor homogenizace stavajiciho tahu
silnice 1/19. Tento koridor vychazi z koridoru DK 02 ZUR kraje Vysocina. Popis tohoto koridoru

se nachazi v kapitole 3.2.

Na vliv prelozky, respektive na jeji trasovani maji vliv i koridory pro technickou infrastrukturu.
V misté prelozky 1/19 se v UP nachéazi koridor VPS-TI2 Koridor nadzemniho vedeni VVN
110 kV R Pelh/imov — R Tabor, vychazejici z koridoru E11 ZUR Vysocina (popsaném
v kapitole 3.2). Druhym koridorem, ktery se nachazi v oblasti pfeloZky, je koridor VPS-TI3
Koridor nadzemniho vedeni ZVN 400 kV Kogin — Mirovka. Tento koridor vychazi z PUR CR a
davodem jeho vymezeni je zabezpedeni narlistu vykonu zdroji do pfenosové soustavy CR.
(12 str. 71)

Tyto koridory neomezuji trasovani prelozky, protoZe se jednd o koridory pro vystavbu
nadzemniho vedeni. V ramci této prace neni zpracovan projekt Uprav inZenyrskych siti a

nadzemniho vedeni, ale pro Uplnost by pfi zpracovani projektové dokumentace ve stupni DUR
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bylo tfeba provést koordinaci navrhované prelozky silnice 1/19 se stavbami, které jsou
navrhovany v ramci t&chto koridort. V UP Obratané je i koridor VPS-TI1 Pfelozka nadzemniho
vedeni 22kV pro vystavbu pfelozky silnice 1/19, ktery neodpovidd sou¢asnému navrhu trasy
silnice 1/19 a je tfeba jej upravit na zakladé pozadavkul pro pfelozky, které budou vychazet ze
zpracované DUR. Poslednim koridorem technické infrastruktury s vlivem na pfelozku 1/19 je
koridor VPS-TI4 Kanalizace splaSkova Hrobska Zahradka. V rdmci tohoto koridoru bude
vybudovano napojeni mistni Casti Hrobska Zahrddka na stavajici kanalizaci na

severozapadnim okraji Obratané.

V Uzemnim planu obce se dale nachéazeji také vefejné prospé&Sna opatfeni, ktera slouZzi
k ochrané lokalnich biocenter a biokoridord. Tato biocentra a biokoridory se nachazeji kolem
Kejtovského, Hrobského a Machéatského potoka. V ramci budovani pfeloZzky je tfeba brat na
tato biocentra a biokoridory ohled a v maximalni mozné mife se jim vyhnout. V mistech, kde
neni mozné eliminovat kfiZzeni pfelozky 1/19 s danymi plochami je tfeba navrhnout odpovidajici

opatfeni.

4 Nove a planované investice do infrastruktury v oblasti

V této kapitole jsou uvedeny vSechny investice do infrastruktury v oblasti, které maji vliv na
obchvat obce Obrataf nebo se nachazeji na silnici 1/19 mezi Taborem a Pelhfimovem.
V kapitole jsou z realizovanych investic uvedeny stavby obchvatu obce Kamen a mésta
Chynov, protoZze se jedna o investice realizované v nedavné dobé v mistech nedaleko
obchvatu Obratané. Ze zatim nerealizovanych prelozZek je uveden obchvat Kladrub, obchvat
Lejékova a obchvat Cizkova. Prvni dva zminéné obchvaty jsou uvedeny na zéakladé jejich
navaznosti na navrhovanou stavbu obchvatu Obratané. Tyto obchvaty jsou navrZzeny v Useku
mezi jiz realizovanym obchvatem Chynova a planovanym obchvatem Obratané. V okamziku,
kdy dojde krealizaci téchto obchvatl, bude Obratafi posledni obci mezi Kamenem a
Chynovem, ktera bude bez obchvatu a jeji zastavbou bude vedena tranzitni doprava po silnici
1/19. Jako posledni je uveden obchvat Cizkova, ktery je uveden z divodu podobného feseni

napojeni obchvatu na stavajici silniéni sit, jako je zvolené feSeni obchvatu Obratané.

4.1 1/19 Kamen — obchvat

V rédmci stavby 1/19 Kamen — obchvat byla provedena novostavba obchvatu silnice 1/19 u obce

Kéamen. V pavodni trase byla silnice 1/19 vedena centrem obce a jeji parametry neodpovidaly
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vyznamu pozemni komunikace. Celkovéa délka nového obchvatu je 2410 metru. Cely obchvat
byl navrZzen v navrhové kategorii S11,5/70.2

Kromé pfelozky silnice 1/19 byla vybudovana také jednovétvovd mimoudroviiova kfizovatka se
silnici 111/01923. Dale byly provedeny Gpravy stavajicich a vystavby novych pozemnich
komunikaci uréenych pro obsluhu pfilehlych pozemku. V ramci pfelozky byly také provedeny
pfelozky dotéenych inZenyrskych siti. Umisténi stavby vici okoli a pfiblizné smérové vedeni
zobrazuje Obréazek 5 - Stavba 1/19 Kadmen — obchvat. V km 1,3 obchvatu se nachazi lavka

pres silnici 1/19 pro pé&si a cyklisty délky 44 m. V ramci MUK je navrzen nadjezd pfes silnici

1/19 o délce 47 m. Stavebni prace probihaly od bfezna 2018 a slavnostni zprovoznéni stavby
probéhlo 21. 2. 2020. Celkové cena stavby byla 155 miliond K& bez DPH (cca 64 mil. K&/km).

(14)
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Obréazek 5 - Stavba 1/19 Kamen — obchvat (14)

2 Kategorizace dle pfedchozi verze CSN 73 6101 z Fijna 2004
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4.2 1/19 Chynov

Ucelem stavby 1/19 Chynov byla vystavba obchvatu mésta Chynov. Pavodni pritah méstem
pFedstavoval svym smérovym i vySkovym vedenim zna¢nou dopravni zavadu a neodpovidal
vyznamu silnice 1/19. Na puvodnim obchvatu se nachazely smérové oblouky o malych
polomérech, nepfehlednd kfizovatka pfimo na namésti, ktera se nachazela u silniéniho
podjezdu, a navic ve sméru z Chynova na Obratafh se nachazel Usek s velkym podélnym
sklonem, ve kterém dochézelo ke sniZzovani plynulosti dopravy (v daném misté nebyla

moznost predjizdéni).

Celkova délka vybudovaného obchvatu je 3550 m. Obchvat byl navrZzen v navrhové kategorii
S$11,5/80.%2 V rdmci vystavby obchvatu byly postaveny kromé prelozky samotné silnice 1/19
také prisecna kfizovatka a napojeni silnice 11/409, praseéna kfizovatka s MK Cernovicka a
prasecnd kfizovatka se silnici [11/01915 a puvodni silnici 1/19 (nové oznacenou jako 19J).
Sméroveé vedeni trasy zobrazuje Obrazek 6. V ramci vystavby doslo také k vybudovani polnich
cest pro pfistup k pfilehlym pozemkdm a dale byly provedeny pfelozky inZenyrskych siti, ktery
byly stavbou dotCeny. Stavba byla zahdjena 29. 9. 2020 a slavnostni zprovoznéni bylo
uskuteénéno 10. 10. 2022. Cena stavby dle smlouvy se zhotovitelem byla 261,5 miliont K&
bez DPH (cca 74 mil. KE&km). (15)
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Obréazek 6 - Stavba 1/19 Chynov (15)

Na tomto obchvatu doslo po zprovoznéni v pribéhu jednoho mésice zaznamenéno pres deset
dopravnich nehod, z nichz byly nékteré i se zranénimi. Problematickou je v tomto ohledu
hlavné zapadni kfizovatka se silnici 11/409. Dle statistik se na této kfizovatce od zprovoznéni
do konce dubna 2023 stalo celkem 11 nehod z nichz bylo 10 zplsobeno nedanim pfednosti
Vv jizdé. (16) Pravdépodobné je tento fakt zptsoben tim, Ze v daném misté vedla silnice 11/409
jiz pfed stavbou obchvatu a fidi¢i zde nebyli zvykli davat v minulosti pfednost v jizdé. Obrazek
7 zobrazuje na leteckém snimku, jak vypadala situace pfed vystavbou obchvatu a zaroven je
zde jiz vyznaceno, kudy nyni vede obchvat a kde se nachazi nova Uroviiova kfizovatka. Je
patrné, Ze v minulosti byli fidi¢i zvykli po opusténi zastavby mit ,volnou cestu®, ale nyni musi
davat na kfiZzovatce se silnici /19 pfednost v jizdé. Vystavba mimouroviiového kfizeni zde byla
uvazovana, ale mistni samospréava ji zamitla, protoze by tim byl sniZzen pocet kfiZzovatek, které

umoZziuji z nového obchvatu odbocit do mésta. (17)
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Obrézek 7 - Porovnani pivodniho a souc¢asného stavu silnice 11/409 (18)

4.3 1/19 Kladruby, obchvat

Soucasné vedeni silnice 1/19 za obchvatem Chynova je nevyhovujici jak smérovym
usporadanim (oblouky s malym polomérem u podjezdu pod Zelezni¢ni trati €. 224). Tento
podjezd je také nevyhovujici Sifkové (mijeni nadvésovych souprav mezi oblouky s malym
smé&rovym polomé&rem) i podjezdnou vy3kou (omezena na max. 4,1 m). Uelem navrhovaného
obchvatu Kladrub na 1/19 méa byt, krom nahrazeni tohoto nevyhovujiciho podjezdu, takeé
vyvedeni tranzitni dopravy mimo centrum obce Kladruby. Obchvat je navrZzen v navrhové
kategorii S11,5/90 o celkové délce 2829 m.

Trasa obchvatu zac¢ina na obchvatu Chynova, ktery je v sou¢asné dobé napojen na puvodni
silnici 1/19. Za zaCatkem obchvatu je pfiblizné ve stani¢eni km 0,500 novy podjezd pod
Zelezni¢ni trati €. 224. Za touto Zelezni¢ni trati je trasa vedena severné od obce Kladruby
v lesnim porostu. V mistech na zapad od obce Kladruby je ve stoupani ve sméru na Pelhfimov
navrzen pridatny pruh délky 1000 m, ktery bude umoZznovat bezpeéné predjizdéni. Napojeni
obchvatu zpét na soucasnou silnici 1/19 je navrZzeno za prasecnou kfizovatkou, ktera vznikne
na severu obce. V misté ukon€eni obchvatu Kladrub bude na tuto stavbu navazovat stavba
1/19 Lejckov, obchvat.
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Tato stavba je jiZ mnoho let v pfipravé. Trasa obchvatu vznikla jiz v roce 2006 v ramci studie
»Silnice 1/19 Tabor- hranice kraje Vysocina“ a v prosinci 2008 ziskala souhlasné stanovisko
EIA. Teprve v lednu 2023 byl zamér projektu schvalen Centralni komisi Ministerstva dopravy
CR a na rok 2025 je planovano vydani spole¢ného povoleni pro stavbu. Uvedeni do provozu
je planovano na rok 2030. Dle soucasnych podkladl je pfedpokladané cena stavby 554,3
miliond K& bez DPH (cca 196 mil. K&/km). (19)

Silnice 1119
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Radostovice

Obréazek 8 - Stavba 1/19 Kladruby, obchvat (19)

4.4 1/19 Lej€ékov, obchvat

Obchvat obce Lejckov je planovan ze stejnych davodu, jako obchvaty ostatnich obci. Smérové
a vyskové vedeni komunikace v oblasti obce neodpovidad normovym poZzadavkim a je
nedostate¢né vzhledem k vyznamu silnice 1/19. Trasa silnice 1/19 je navic vedena obytnou
zastavbou obce, a proto je navrzen jeji obchvat. Tento obchvat v celkové délce 3592 m je
navrzen v navrhové kategorii S11,5/90.

Trasa obchvatu je navrZzena jizné od obce v blizkosti Lejékovského potoka. Zacatek trasy je
situovan v misté napojeni obchvatu Kladrub na silnici I/19, nasledné je trasa obchvatu vedena
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v sou€asné stopé s vyjimkou smeérového oblouku pfiblizné v km 0,450 obchvatu, ktery mé
v souasné dobé nevhodné maly smérovy polomér vzhledem k pfedchazejicim pfimym
Usekdm. Polomér tohoto smérového oblouku bude vramci vystavby obchvatu Lej¢kova
zvySen. Na misto Groviiové kfiZzovatky se silnicemi 111/01916 a [11/01917 je navrZena
jednovétvova mimouroviiova kfizovatka. V km cca 1,7 se trasa obchvatu odklani od sou¢asné
stopy silnice 1/19 a je vedena jizné od obce Lejckov. V téchto mistech jsou navrZzeny dva mosty,
jeden pfes mistni komunikaci a druhy pfes soutok dvou bezejmennych potokd, které pfitékaji
do Lejckovského potoka od severu. Ve stani¢eni km 2,617 — 3,217 je navrZen 800 m pfidatny
pruh ve sméru na Pelhfimov, tedy ve stejném sméru, v jakém je navrzen pfidatny pruh ve
stoupéni pruh u Kladrub. Trasa navrZzeného obchvatu se na stavajici silnici 1/19 pfipojuje pfed
stykovou kfiZzovatkou se silnici 11/129. V rdmci stavby obchvatu je navrZzeno doplnéni pruhu pro
pravé odboceni do této kfizovatky. Tento odboCovaci pruh je navrzen z divodu oCekavané
vyS8i intenzity vozidel odbocujicich vpravo ze silnice 1/19 (od Pelhfimova) na silnici 11/129, na
kterou bude napojena nové navrzend pozemni komunikace IlIl. tfidy, kter4 bude slouZzit
k dopravni obsluze Lejckova. Doplnéni soubé&zné silnice Ill. tfidy je navrzeno i zdpadné od
Lejckova. Tato pozemni komunikace bude napojena do jiz zminéné zapadni MUK silnice 1/19
se silnicemi 111/01916 a 111/01917. (20)
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Obréazek 9 - Stavba 1/19 Lej¢kov, obchvat (20)

Pfiprava této stavby se ¢asové odviji velice podobné jako pfiprava stavby obchvatu Kladrub,
ktera byla popséana v kapitole 4.3. Souhlasné stanovisko EIA bylo vydano v prosinci 2012 a
jeho platnost koné&i 15. 5. 2024. Centralni komise Ministerstva dopravy schvdlila Zamér
projektu 14. 2. 2023. Dle asové linky uvedené v infoletdku RSD k této stavbé ma byt vydano
spole¢né povoleni pro stavbu v roce 2025 a uvedena do provozu ma byt v roce 2030. Celkova
odhadovana cena je 915,7 milionu K& (cca 254,9 mil. K&/km). (20) Dle nazoru autora je vySSi

cena na kilometr oproti obchvatu Kladrub zpusobena vy3Si celkovou délkou navrZzenych mosta

a to hlavné 78 m dlouhym mostem pfes soutok potoku jizné od Lejckova.
4.5 1/19 Cizkov — obchvat

Stavba 1/19 Cizkov — obchvat byla pro popis v této kapitole vybrana pro zptisob feSeni napojeni
obce na silnici 1/19, pomoci MUK na okrajich obce, coZ je velice podobné feSeni napojeni obce
na silnici 1/19, jako v pfipadé navrhovaného obchvatu Obratané. Tato stavba ma za cil
vybudovani obchvatu silnice 1/19 u obce CiZkov, kterou v sou¢asné dobé tato silnice prochazi.
Pratah obci v sou€asné dobé nevyhovuje normovym poZzadavkim a také nevyhovuje
26



z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi. U&elem obchvatu je vyvedeni tranzitni dopravy ven
z obce, &imZ bude zvy3ena kvalita Zivota obyvatel v Cizkové. V ramci této stavby je navrzen
obchvat o celkové délce 1470 m v navrhové kategorii S 11,5/90. Napojeni obce na tuto
pozemni komunikaci je feSeno mimouroviovou kfizovatkou, ktera je rozdélena na dvé poloviny
tak, aby vozidla sméfujici z/do Tabora vyuZivala zapadni polovinu kfizovatky (vétve 1 a 2) a
vozidla jedouci ve sméru z/do Pelhfimova vyuZivala vychodni polovinu kfizovatky (vétve 3 a
4). Toto FeSeni je velmi podobné navrZzenému FeSeni v pfipadé obchvatu Obratanég, ktery ma

zapadni kfizovatku navrZzenou se stejnou filosofii.

Tento obchvat zaéina zapadné od Cizkova a po kratké pFimé nasleduje napravo umisténa
vétev &. 2 MUK Cizkov, ktera bude slouZit pro vozidla jedouci od Tabora smérem do obce
Cizkov. Tato vétev bude napojena na &ast stavajici silnice 1/19, ktera se po vybudovani
obchvatu stane silnici lll. tfidy. Za odpojenim této vétve mimouroviiové kfizovatky z hlavni
trasy obchvatu nésleduje dlouhy pravoto€ivy smérovy oblouk, kterym trasa obkrouZi celou
obec. Cca vkm 0,500 se nachazi most pres silnici [11/12917, kterd kfizi trasu obchvatu
mimourovioveé. Z této silnice bude nalevo od mostu na stykové kfiZovatce odpojena vétev €.
1 vedouci smérem na zapad, ktera bude slouZit pro vozidla najizdéjici z Cizkova na silnici 1/19
smérem k Taboru. Na severozapadé obce pravotoCivy smérovy oblouk kongi a po kratké pfimé
pfechazi v levotoCivy smérovy oblouk, kterym je trasa obchvatu napojena na stavajici silnici
1/19 smérem k Pelhfimovu. Nad touto pfimou bude zfizen nadjezd vétve €. 3, tedy vétve pro
vozidla jedouci do Cizkova od Pelhfimova, ktera se po pfekonani nadjezdu spoji s vétvi &. 4,
navrZzenou pro vozidla jedouci smérem z CiZzkova do Pelhfimova. Po spojeni jsou obé vétvé
napojeny na ¢ast silnice 1/19, ktera se stane jiz zminénou silnici lll. tfidy. Na rozdil od obchvatu
Obratané je obchvat Cizkova kratsi a méa jednu MUK rozdélenou na dvé poloviny, v pfipadé
obchvatu Obratané se jedna o dvé samostatné MUK, z nichz zapadni je pouze poloviéni. Toto
FeSeni je zvoleno pravé proto, Ze obchvat Obratané méfi 4 100 m, obchvat Cizkova pouze
1470 m. (21)
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Obréazek 10 - Stavba 1/19 Cizkov — obchvat (21)

Dle informacniho letaku RSD byla tato stavba schvalena Centrélni komisi Ministerstva dopravy
3. 3. 2022. Planovéano je vydani spole¢ného povoleni v roce 2025, zah4jeni vystavby v roce
2029 a uvedeni do provozu v roce 2030. Na rozdil od staveb obchvatu Kladrub a obchvatu
Lejckova neni vinformaénim letdku uvedeno nic o stanovisku EIA, coZz mize byt ale
zpUsobeno tim, Ze tato stavba byla vyhodnocena jako stavba bez vlivu na Zivotni prostfedi,
pfesnéji bez potfeby stanoviska EIA. Dle daného podkladu je celkova pfedpokladana cena
stavby bez DPH 457,4 mil. K¢ (cca 311,156 mil. K&km). Tato cena je cca o 60 mil. KE/km
drazsi nez v pfipadé obchvatu Lejckova. To muZe byt zpusobeno napfiklad tim, Ze na rozdil
od obchvatu Lejckova zde bude vybudovana mimouroviova kfizovatka s celkovou délkou
vétvi 1 000 m. (21)

4.6 Ostatni projekty v okoli obce

Planované investice do infrastruktury v okoli, které maji vliv na trasovani obchvatu byly

nalezeny a analyzovany na zakladé uzemniho planu obce Obratan, ktery byl zpracovan pro

odbor vystavby mésta Pacov firmou IVAN PLICKA STUDIO s. r. 0. vroce 2020. V tomto

GUzemnim planu se v trase vystavby obchvatu nachazi nékolik koridort verejné prospésnych
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staveb. Prvnim je trasa VPS-TI4, coz je trasa splaskoveé kanalizace Hrobsk& Zahradka. Trasa
této kanalizace vede od severu smérem k Obratani, kde je napojena na stavajici kanalizaci,
ktera se nachazi pfi severnim okraji Obratané. DalSim koridorem, ktery je zobrazen v tzemnim
planu je VPS-TI2, tedy koridor pro nadzemni vedeni VVN 110 kV rozvodna Pelhfimov —
rozvodna Tabor. Trasa tohoto koridoru vychazi z ZUR kaje Vysoéina (kde je koridor oznaéen
jako E11) a ohledné jeji pfipravenosti nebo stavu dokumentace pro jeji realizaci nebylo mozné
najit Zadné informace. Ohledné tohoto koridoru je duleZitd koordinace vystavby, pfedevsim
koordinace polohy trasy vedeni VVN a trasy obchvatu Obratané (vice v kapitole 6.5).
Poslednim koridorem, ktery se dotyka trasy stavby obchvatu je koridor VPS-TI3 pro vystavbu
ZVN 400 kV Kogin — Mirovka. Tento koridor je pfevzat z politiky Gzemniho rozvoje CR, kde je
oznacen jako E 7. Pro koordinaci tohoto koridoru se stavbou obchvatu jsou stejné pozadavky
jako pro koridor VPS-TI2, které jsou bliZze specifikovany v kapitole 6.5. Koridor VPS-TI1, ktery
je v UP navrzen jako ,Prelozka nadzemniho vedeni 22 kV pro vystavbu prelozky silnice 1/19¢
nelze pro vystavbu obchvatu vyuzit a bude muset byt v rdmci vystavby obchvatu modifikovan,
nebot pochazi z doby (stejné jako koridor v UP pro pfelozku 1/19), kdy byla planovana
velkorysé prelozka 1/19, jejiZ trasa byla zménéna na zékladé technické studie (DalSi informace

se nachéazeji v kapitole 3.1). (22)

Obrazek 11 - Koridory pro technickou infrastrukturu v UP Obratané (22)

V prostoru, ve kterém je navrZzena trasa obchvatu Obratané se nenachazeji zadné dalSi

planované investice do infrastruktury. Dle Interaktivni mapy Spravy Zeleznic neni na trati .

s

nadrazi v Pacové (ON-209), tato investice neméa Zadny vliv na trasovani prelozky ani neni

tfeba ji nijak koordinovat s obchvatem Obratané.
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Poiin \ nevyuzivané ¢asti objektu (vefejné WC, pristavky). Soucasné bude
\ e 2ae  vytvofen samostatny venkovni pfistfesek pro cestujici.

Obréazek 12 - Investice do trati €. 224 v okoli Obratané (23)

5 Popis stavajici silnice 1/19 v Obratani

V této Casti prace je uveden podrobny popis stavajici silnice 1/19 v Useku, ve kterém je
planovan obchvat této obce. Popséno je zde jak vedeni silnice 1/19 obci, nedostatky tohoto
vedeni v z hlediska dopravniho, ale také nedostatky z hlediska vlivu tranzitni dopravy na obec

a jeji obyvatele.
5.1 Smérové avyskove vedeni

Zkoumany usek silnice 1/19 zacina zapadné od obce na uroviiové kfiZzovatce s ucelovou
komunikaci, ktera vede na sever od silnice 1/19 do mistni ¢asti Hrobska Zahradka. Od tohoto
mista pokracuje silnice 1/19 na vychod cca 200 m dlouhym pfimym usekem. Za timto Usekem
nasleduje ostry pravotoCivy smérovy oblouk o poloméru cca 40 m, kterym se silnice 1/19
dostava na Zeleznicni pfejezd, na kterém se Uroviiové kfizi s Zelezniéni trati (toto kfizeni je
blize rozebrano v kapitole 5.3). Za timto kfizenim nasleduje levoto€ivy smérovy oblouk o
poloméru cca 30 m, nasledovany pravoto€ivym smérovym obloukem o poloméru cca 150 m.
Touto sestavou smérovych obloukd prekond silnice 1/19 Zelezni¢ni trat, a dostava se pfiblizné
do soubéhu s ni, a pokracuje smérem k obci. Obrazek 13 zobrazuje smérové feSeni trasy

silnice 1/19 za Zelezni¢nim pFejezdem.
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Obréazek 13 — Smérové feSeni stavajici 1/19 u pfejezdu Zelezni¢ni trati — pohled smérem od T4bora
(zdroj: vlastni zpracovani)

Po cca 200 m nasleduje mirny pravotocivy smérovy oblouk, kterym se smér silnice 1/19 odklani
od Zelezni¢ni trati a vede smérem k obratariskému hrbitovu. PFiblizné po 300 m (v misté
napojeni mistni komunikace u hrbitova) se nach&zi dalSi pravotoivy smérovy oblouk o
poloméru cca 150-200 m. Za timto obloukem nésleduje pfim4, dlouha cca 190 m, kterou se
silnice 1/19 dostava na hranici obce. Zacatek obce (dopravni znacka 1Z 4a) je umistén za
mostem pres Kejtovsky potok (ev. €. 19-057). V souvislosti s timto mostem je jeSté dulezité
zminit, Ze je u néj z obou stran umisténa SDZ B 13 ,25 t* s dodatkovou tabulkou ,Jediné
vozidlo 64 t* (viz. Obrazek 14 — Svislé dopravni znaceni u mostku 19-057). | pfes umisténi této
dopravni znacky obci pravidelné projizdi (i dle scitani dopravy) stovky tézkych nakladnich
vozidel (ndvésové soupravy), jejichz maximalni povolena hmotnost je 48 t. (24) Otazkou, ktera
se zde nabizi je, kolik z téchto navésovych souprav, kterych pfi celostatnim scitani dopravy

primérné projelo 786 za den, skute¢né tohoto dopravni znac¢eni dodrzuje.
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Obréazek 14 — Svislé dopravni znaceni u mostku 19-057 (zdroj: vlastni zpracovéani)

Za zminénym mostem trasa silnice 1/19 pokracuje cca 60 m dlouho pfimou za kterou nasleduje
levotocCivy a nasledné pravotoCivy smérovy oblouk (s polomeéry cca 100 m a 80 m), kterymi se
silnice 1/19 vyhyba zéstavbé (vlevo od silnice se nachazi domy &. p. 22 a 23, vpravo kostel).
Pfed kostelem se nachazi stykova kfizovatka se silnici 111/4095, vedouci na jih k obci
Cernovice. Za kostelem pokraguije silnice 1/19 v mirném levoto&ivém pres obecni naves, kolem
obecniho Ufadu az pod most ev. €. 19-058 (podjezd pod Zelezni¢ni trati €. 228). Tésné za timto
podjezdem se nachazi stykova kfizovatka se silnici 111/1292, vedouci na sever do obce
Cetoraz. Za stykovou kfizovatkou se silnici 111/1292 néasleduje jeSté cca 150 m dlouhy pfimy
usek, ktery prfechazi v levotoCivy smérovy oblouk o poloméru odhadem 185 m. Cely Usek mezi
kostelem a timto obloukem je téméf pfimy s mirnym levotoCivym smérovym obloukem

v prabéhu a méfi 520 m.

Takto dlouhy pfimy Usek vabec nepfispiva ke zklidnéni dopravy v obci, naopak predstavuje
pro fidie velmi pfehledny Usek, na kterém mohou mit tendenci prekracovat maximalni
povolenou rychlost 50 km/h. Z tohoto davodu je ve tfetiné daného Useku (pouze ve sméru od
Tébora) umisténo SSZ, které je opatfeno radarem méficim rychlost jizdy vozidel a v zakladnim
stavu signalizuje signal ,STUJ* pokud vozidla rychlost jedou nejvy3si dovolenou rychlosti,
stihne se pred jejich pfijezdem k SSZ signal zménit na ,VOLNO", pokud nejvyssi dovolenou

rychlost pfekracuji, musi u SSZ zastavit. (25)
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Obrézek 15 - SSZ na obecni navsi (zdroj: vlastni zpracovani)

Za jiz zminénym levoto€ivym smérovym obloukem o poloméru 185 m (na konci tohoto téméF
pfimého Useku) se nachazi 175 m dlouhy pfimy Usek, kterym se silnice 1/19 dostava na kraj
zastavéného tGzemi a k CSPH MOL. Pfed pfidatnym pruhem k odbog&eni k éerpaci stanici se
nach&zi konec obce (SDZ 1Z 4b). Za odbockou k Cerpaci stanici je trasa pravotoCivym
smérovym obloukem o poloméru cca 350 m sto¢ena rovnobézné s Kejtovskym potokem, podél
kterého pokraduje az klesu cca 750 m dlouhou pfimou. Takto dlouhy pfimy Usek je
v navaznosti na oblouk o poloméru 350 m dle CSN 73 6101, Obrazek 7 (11 str. 25) povaZovan
za nevhodny. Za touto 750 m dlouhou pfimou nésleduje levotoc€ivy smérovy oblouk o poloméru
cca 600 — 800 m, kterym je trasa navedena k rybniku Dvofisté a smérem k obci Kdmen. Za
timto smérovym obloukem pokracuje trasa pfimou délky cca 1 km, na které se po cca 530
metrech nachazi uroviiova prusecna kfizovatka se silnici 11/128 a silnici 111/01921 Touto pfimou
vede silnice 1/19 az k za¢atku obchvatu obce Kamen, ktery je popsan v kapitole 4.1. Na konci
zminéného levoto¢ivého smérového oblouku se nach&zi konec navrhované trasy obchvatu

Obratané.

Vyskové je trasa od svého zaCatku az po Zelezni¢ni pfejezd pfiblizné v roviné. Za Zelezni¢nim
pfejezdem néasleduje klesani (cca -2,6 %) az k zacatku obce. Mezi za¢atkem obce a stykovou
kfizovatkou se silnici 111/4095 je trasa pfiblizné v roviné. Za touto kfiZovatkou nasleduje tahlé
klesdni az za konec obce (pfiblizné do mista, kde se nachazi propustek pfed stykovou
kfizovatkou se silnici 111/01920). Toto tahlé klesani ma sklon cca 1,2 %. Od tohoto propustku
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silnice 1/19 mirné stoupé az ke konci trasy navrhovaného obchvatu, a to sklonem pfiblizné
0,9 %.2

5.2 Vliv pratahu 1/19 na obec

Pratah silnice 1/19 skrz centrum obce nepfinaSi obci mnoho vyhod. Hlavnim problémem je
znecisténi ovzduSi pfimo v centru obce. DalSim problémem je zatiZeni obyvatel a obytnych
ploch hlukem, ktery silniéni doprava v takovychto intenzitach produkuje. DalSim problémem je
rozdéleni obce na dvé &asti (bariérovy efekt). Zelezni¢ni stanice a obecni Ufad se nachazeji
v severni ¢asti obce, ale vétSina obytnych domu a vétsi ¢ast obce se nachazi v jiznim sektoru.
Tim padem vznika pro obyvatele nutnost pfechézet pfes frekventovanou komunikaci v misté
pfimého Useku (popsaného v kapitole 5.1). Jak bylo v této kapitole jiz popsano, pfimy usek
fidicim dava pocit velké pfehlednosti, ¢imz je muze motivovat ke zvySeni rychlosti a nasledné
muZze dojit k ohroZeni pfechézejicich osob. Problematické jsou také autobusové zastavky u
podjezdu Zelezni¢ni trati €. 228. u téchto autobusovych zastavek se nachazi druhy prechod
pro chodce pfes silnici 1/19 v obci a obyvatelé pfi cesté z/do prace musi tento pfechod alespon
jednou denné pfekonavat, nebot’ autobusy zastavuji pfimo na silnici (ve sméru do Tébora je

zfizen zastavkovy zaliv, ale obyvatelé stdle musi pfechézet pres frekventovanou komunikaci).

Pozitivnim vlivem pratahu silnice 1/19 |ze nazvat dobrou dopravni obsluznost obce. Diky této
silnici je obec dobfe dostupna po silnici 1/19 jak z Tabora, tak z Pelhfimova, a ve sméru do
Tébora je diky silnici I/19 vzdalena pouhych 20 km od délnice D3. Z vlastni zkuSenosti autora
ma& samotnd tranzitni doprava pozitivni efekt na podnikani v gastronomickém sektoru v obci,
protoZe mistni restaurace, nachazejici se na zapadnim okraji obce vdomé &. p. 46, vedle
kterého se nachazi i parkovisté pro kamiony, slouzi ¢asto jejich Fidi€um i pro traveni povinnych

pfestavek v Case obéda.
5.3 KFizeni s zelezniéni trati ¢. 224

Toto uroviioveé kfiZzeni je tvofeno Zelezni€nim pfejezdem P6382, ktery je chranény svételnym
signaliza¢nim zafizenim se zavorami. Pfi pohledu na smérové i vySkové feSeni trasy je tento
pfejezd pomérné nebezpecny. Vzhledem ktomu, Ze popis ,pomérné nebezpecny“ nic
statisticky nepopisuje, je toto tvrzeni podpofeno i z dat PCR. Jadrové vyhlazena mapa
dopravnich nehod od ledna 2010 do 6.5.2023 (Obrazek 16 - Teplotni mapa dopravnich nehod

na 1/19 v prostoru Obratané) ukazuje, Ze na celé silnici I/19 v prostoru Obratané je opravdu

3 Sklony jednotlivych Useku jsou pouze orientacni. Byly zjistény pomoci funkce podélného profilu trasy
Mapy.cz. Skute¢né sklony by bylo moZno uréit pouze pomoci geodetického zaméreni trasy.
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kfizovatce jsou nejCastéjSi nehody zplsobené nedanim prednosti v jizdé, v lese se jedna
nejcastéji o srazky se zvéfi. Na zobrazené mapé je ale velmi dobfe patrné ohnisko dopravnich
nehod v oblasti Zelezni¢niho pfejezdu a smeérovych obloukd o malém poloméru v jeho
blizkosti. (26)

Obrézek 16 - Teplotni mapa dopravnich nehod na 1/19 v prostoru Obratané (26)

Konkrétni statisticka data ukazuji, Ze za sledovany ¢asovy usek se na Zelezni¢nim pfejezdu
stalo 17 dopravnich nehod a v obloucich pfed a za nim dalSich 8. (viz. Obrazek 17) Na
Zelezni¢nim pfejezdu se v mnoha pfipadech nejedné ani o sradZzky s vlakem, ale o nehody

s s

z davodu nepfizptsobeni rychlosti stavu vozovky, nezvladnuti fizeni vozidla.

Obréazek 17 - Dopravni nehody v prostoru Zelezniéniho prejezdu P6382 (26)
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Ze statistického pohledu je tedy zfejmé, Ze neni tolik nebezpeény samotny prejezd, ale spiSe
ostré smérové oblouky pfed a za nim. Pfi terénnim prdzkumu (provedeném 7.5.2023) bylo
zjisténo, Ze pred témito smérovymi oblouky se nenachazi Zadné dopravni znaceni, které by

sniZzovalo maximalni povolenou rychlost. Ve sméru od Tabora se nenachéazi zadné SDZ, které

by fidie varovalo pfed ostrou pravotoCivou zatackou (Ala), pouze se vtomto oblouku

nachazeji zvyraznéné vodici tabule (Z3) (viz. Obrazek 13).

Obréazek 18 — Dopravni znaceni pred Zelezni€nim prejezdem (zdroj: vlastni zpracovani)

Ze sméru od Obratané se pfed sestavou levoto€ivého a nasledné ostrého pravotocivého
smeérového oblouku nachazi pouze SDZ A2b ,Dvojita zatacka, prvni vlevo“. Nenachazi se zde
ale zadné vodici tabule Z3, ani znaceni upravujici nejvySsi dovolenou rychlost (B 20a).
Z pohledu bezpecnosti silni¢ni dopravy nelze Fict, Ze by toto zna€eni nebylo potfeba, protoze
se nachazi v blizkosti Zelezni¢niho prfejezdu, protozZe dle zdkona €. 361/2000 Sb. Musi vozidlo
jet maximélné 50 km/h na pfejezdu a 50 m pfed nim v pfipadé, Ze je vybaven svételnym
zabezpec€ovacim zafizenim. (27) V tomto pfipadé poZadovanych 50 m na kaZdou stranu od
pfejezdu neni dostatec¢né vzdaleno od zacatku obloukd, a proto mohou vozidla i dle pfedpist
pFijizdét k obloukam rychleji a rychlost v obloucich by proto méla byt omezena SDZ.
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6 Charakteristiky Uzemi z hlediska jejich vlivi na navrh

trasy

Analyza Uzemi, ve kterém ma byt trasa navrZzena, je jeden ze zékladnich podkladu, ktery je
potfebny ke smérovému i vySkovému névrhu trasy. Pouze na zékladé analyzy okolniho zemi
je mozné trasu navrhnout Setrné k okoli, at uz z hlediska ochrany pfirody, z hlediska ochrany
obytnych celkd pfed hlukem, vibracemi a exhalacemi, tak i z hlediska dalSich nakladu, jako
jsou nadbyte¢né prelozky inZenyrskych siti. Pfi Setrném navrhu trasy k jejimu okoli je i mozné
trasu zasadit do krajiny tak, aby ji co nejméné naruSovala svou existenci. Mimo vlivi Zivotniho
prostfedi se ve zkoumaném Uzemi nachézi také trasy inZzenyrskych siti a technické

infrastruktury, které maji vliv na trasovani a vystavbu obchvatu Obratané.
6.1 Zivotni prostfedi

Terén v trase, jakou ma byt obchvat trasovan je mirné zvinény, az pahorkovity. V okoli
navrhované trasy se nenachazeji Zddné vyznamné vrcholy ani horské hibety. Terén stoupa
smérem od Zelezni¢ni trati k severu, pficemz nadmorské vyska terénu na arovni Zelezniéni
trati je pfiblizné 580 m. n. m., oblast kolem sadu, severné od Obratané a lesu na sever od ZST
je ve vySce cca 600 m. n. m. V tomto lese se nachazi prohlubén o Sifce cca 10 m a hloubce
cca 3 m, kterou pravdépodobné odtéka voda pfi velkych destich z lesu, ale trvaly potok se zde
nenachazi. Zminéna lesni oblast na sever od ZST je nejvy3e polozenou &asti celého severniho
sektoru, ktery smérem na severovychod zacina mirné klesat. Terén na severovychodé az
vychodé obce je nasledné rovinaty, vlehkém svahu smérem Kk jihu, bez vyznamnéjSich
vyskovych zmén. Jedinou vyznamnou zménou je udoli Kejtovského potoka na zapadé obce.
Jedna se o prostor v okoli Kejtovského potoka, ktery ma na Sifku cca 50-150 m a hloubku
kolem 10 m v jehoZ dné se nachazi meandry Kejtovského potoka. Zapadné od Obratané jsou
lesni porosty, které jsou taktéz rovinaté a nemaji Zadny vyrazny terénni zlom. Obecnym
pohledem na celou Ize fFici, Ze jediné terénni nerovnosti v oblasti jsou tvofeny pouze

prolaklinami, které jsou vytvofeny potoky, at' uz celoro€né tekoucimi nebo sezonnimi.

Jak bylo jiz zminéno, v prostoru navrhovaného obchvatu Obratané se nachazi nékolik potoku
a vodoteci. Ve sméru od zapadu je prvnim potokem Hrobsky potok, ktery prameni v prostoru
Hrobské Zahradky na severozdpadé Obratané a nasledné tece jiznim smérem k Obratani. Na
arovni hibitova (Obrazek 19) protéka propustkem pod Zelezniéni trati a nasledné tece podél
stavajici silnice 1/19 smérem na vychod do Obratané. Na rozhrani obce se vléva do

Kejtovského potoka.
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Obréazek 19 - Hrobsky potok u hrbitova (zdroj: vlastni zpracovani)

v v

Kejtovsky potok prameni pfiblizné 500 m vychodné od pfirodni paméatky U Bezdécina, tedy
pfiblizné 1 km jihozapadné od Obratané. Néasledné tee vychodnim, az severovychodnim
smérem k Obratani. Zapadné od Obratané Kejtovsky potok protéka kolem obratariského

s

koupalisté a teCe severovychodnim smérem Kk silnici 1/19, kterou kfizi pod mostkem 19-057,
ktery byl jiz zminén v kapitole 5.1 a toto kfiZeni zobrazuje Obrazek 14. Bezprostfedné za timto
kfizenim se do Kejtovského potoka viéva Hrobsky potok a dale pokracuji spole¢né jako
Kejtovsky potok vychodnim smérem. Za Obratani teCe Kejtovsky potok déle na vychod a mezi

Obratani a rybniky v okoli Dvofisté protéka zminénym Gdolim. Stav potoku a udoli zachycuje

Obrézek 20 - Kejtovsky potok v tdoli na vychod od Obratané (vlastni zpracovani)
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V blizkosti planované trasy se nenachazi Zzadna vodoteg, ktera by byla v pfimé kolizi s trasou.
Severovychodné od ZST se nachazi trasa Machatského potoka, ktery te¢e smérem od les,
nachézejicich se mezi Obratani a Cetorazi, dale na zapad. Tento potok sice trasu nekfiZuje,
ale je vhodny pro zausténi odvodriovacich pfikopl. Z pohledu vodotedi jiz neni Zadn4, ktera
by se nachazela na trase obchvatu a byla by pojmenovana. V blizkosti obchvatu se nachazi
jesté dvé vodoteCe zapadné od Obratané. Prvni z nich se nachéazi blizko obce a nebude
stavbou dot€ena. Druh& vodote€ kfizuje stavajici silnici 1/19 pfiblizné 450 m vychodné od
Obratané. Tato vodote€ pfitéka z jihu od nedaleké bezejmenné vodni plochy a kfiZuje silnici
1/19 propustkem. Oblast u tohoto propustku bude pravdépodobné muset byt v ramci vystavby
obchvatu upravena, nebot se jedna o misto, kde je uvazovano napojeni vychodni MUK na

stavajici silnici 1/19.

Na zapadé obce se nedaleko mistni ¢asti Dvofisté nachazeji tfi velké a jedna mala vodni
plocha. Pojmenované jsou z toho dva rybniky: Machat a Dvofisté. Zatimco rybnik Machat se
nachazi déle od prelozky, rybnik Dvofisté a bezejmenny rybnik severozapadné od Dvofisté se
nachazeji blizko napojeni pfelozky silnice 111/01920 a je tfeba je vramci navrhu celého

obchvatu a specialné této pfeloZky ochranit a nezasahovat do nich.
6.2 Zastavénost Uzemi budovami

Vzhledem ktomu, Ze je navrh obchvatu trasovdn severné od obce v extravilanu, nejsou
vystavbou obchvatu pfimo ovlivnény Zadné budovy. Nepfimo budou hlukem a exhalacemi
ovlivnény budovy nachézejici se v okoli ZST Obratan. VétSina téchto budou je soucasti
pramyslovych arealt dvou pil. Na sever od ZST a severné od piejezdu P6381 se nachazi pila
spole€nosti VH les s. r. 0. a jihozapadné od pfejezdu P6381 se nachazi pila spole¢nosti IMV
s. r. 0. Oba tyto pramyslové arealy neni tfeba chranit pfed hlukem z dopravy na navrhovaném
obchvatu. Pfed hlukem je ale nutné ochranit obytny dim ¢&. p. 140, nebot se jedn& o obytny
ddm s prostory uréenymi a pouzivanymi k bydleni. Pfesny zpusob ochrany tohoto domu
nemlze byt urCen, protoZe k pfesnému umisténi protihlukovych stén je zapotfebi hlukova
studie. V daném misté nelze, kvuli nutnosti pfekonat Zelezni¢ni trat nadjezdem, vybudovat
zafez ani veést trasu v arovni terénu a bude tedy muset byt vedena na naspu. Vzhledem
k vzdalenosti mezi timto domem a navrhovanym obchvatem bude navrzena PHS na zakladé
odborného odhadu jejiho umisténi na zakladé zkuSenosti autora z jinych staveb na jejichz

projektech se autor podilel a také na zakladé konzultace s vedoucim diplomové préace.
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6.3 Omezeni z hlediska ochrany ZP

Na trase pfelozky se nachazeji pfirodni celky, které byly jiz zminény v kapitole 6.1. Z obecného
pohledu maji byt chrdnény vSechny pfirodni plochy. | v pfipadé obchvatu Obratané musi byt
chranény vSechny pfirodni plochy, at uz se jedna o pole, sad na severu Obratang, lesy, vodni
plochy nebo jakékoliv jiné pfirodni celky. Z pohledu trasovani jakékoliv novostavby pozemni
komunikace je dilezité navrhnout takoveé feSeni, které bude mit, pfi splnéni vSech navrhovych
parametrd, co nejmensi vliv na pfirodu a okolni krajinu. V tzemnim planu obce Obratarn jsou
ale také vyznadéeny plochy, které jsou soucasti Uzemniho systému ekologické stability (USES).
Mezi takovéto plochy se v pfipadé Obratané fadi lokalni biokoridory (LBK) a lokalni biocentra
(LBC). Oba typy celku jsou dle definice soucasti USES a jedna se o nepravidelnou sit lokalnich
skladebnych &asti. (28)

Hrobsky potok od Hrobské zahradky az po misto, kde se vléva do Kejtovského potoka soucasti
dvou biokoridort a biocentra. Nejprve se nachazi v biokoridoru LBK 70870405 (dle UP
nefunkéni), na ktery navazuje biocentrum LBC 70871203. Tento koridor je dle textové Casti
UP taktéz nefunkéni a nachazi se v prostoru, ve kterém by méla byt vybudovana zapadni
mimourovnova kfizovatka, a proto by méla byt snaha o co nejmenSi zadsah do koryta potoka a
pfilehlych porostd. (29 str. 19) V ramci vystavby MUK a souvisejicich vegeta¢nich tprav by
mélo byt dbano na obnovu biocentra v okoli MUK, dle UP je pro obnoveni funkce navrhovana
revitalizace vodniho toku a podpora pfirozenych druhd rostlin. Obé tyto plochy USES byly
pfidany do UP ve zméné jedna vydané v roce 2020. (22) V pavodnim UP, pochazejicim z roku
20186, jiz byl Hrobsky potok chranén biokoridorem LBK 70871204, ktery se nachazi v prostoru
mezi hibitovem a soutokem Hrobského a Kejtovského potoka. Tento lokalni biokoridor je dle
UP gasteéné funkeni. (29 str. 19)

Kejtovsky potok je chrdnén v prostoru svého pramenu lokalnim biocentrem LBC 70871202 a
nasledné lokalnim biokoridorem LBK 70871203. Oba tyto celky USES byly zfizeny v ramgci
zmény UP z r. 2020. UP charakterizuje LBK 70871203 jako nefunkéni. Tento biokoridor vede
od zapadu Obratané kolem koupalisté a kopiruje trasu Kejtovského potoka az do prostoru za
kiizenim se silnici 111/1292, kde pfechazi v koridor LBK 70871204, ktery se zde nachéazel i
v prvni verzi UP, ale byl v ramci zmény rozsifen dale na vychod az ke stavajicimu biocentru
LBC 70871206, které lezi v oblasti vychodni MUK. Toto biocentrum se nachézi v prostoru
adoli, které bylo popsano v kapitole 6.1 a jeho soucasti je zapadni polovina tohoto udoli. Dle
UP se jedna o funkéni biocentrum, a proto by nemélo byt naruseno a jakékoliv pfipadné Gpravy
by mély byt co nejvice Setrné k pfirodé s co nejmenSim moznym zasahem do biocentra.
V prostoru vychodni MUK se nachazi také LBK 70871213, ktery vede od jihu do biocentra
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LBC 70871206 a jedna se pravdépodobné o migracni koridor, ktery vede do oblasti meandru
potoka. Tento koridor je dle UP nefunkéni. V ramci navrhu vegetacénich Gprav, které budou
soucésti obchvatu Obratané, je pro znovuobnoveni funkce tohoto koridoru vhodné ,zaloZeni
porostu s pfirozenou druhovou skladbou®* (29 str. 20), vegeta¢ni Upravy by tedy v ramci
vystavby mély obnovit koridor tak, aby navadél ZivoCichy do propustkd a mimo pozemni

komunikace. (22)
6.4 Stavajici technické infrastruktura s vlivem na trasovani

V prostoru na sever od Obratanég, kde je planovana vystavba obchvatu se nachazi nékolik tras
infrastruktury, které ovliviuji trasovani obchvatu. Nejvice omezuijici je Zelezni¢ni trat’ ¢. 224.
Trasu Zelezni¢ni traté neni pfi vystavbé obchvatu mozné ovlivnit a je tfeba ji zachovat. Pro
zvysSeni bezpecnosti provozu na vSech pozemnich komunikacich, je tfeba vybudovat na hlavni
trase obchvatu i na vSech ostatnich nové budovanych prelozkéch silnic mimoaroviiové kfizeni
pozemnich komunikaci se Zeleznici. Vzhledem k tomu, Ze Zelezni¢ni trat ma mnohem vétsi
omezeni vyskového a smérového feSeni (maximalni dovolené sklony, minimalni poloméry
smérovych obloukl), je vhodné ponechat Zelezni¢ni trat ve stavajicim stavu. | pfes to, Ze
v sou€asné dobé neni elektrifikace Zelezni¢ni trati €. 224 planovana, je vhodné pfi navrhu
obchvatu navrhnout parametry mimouroviiovych kfizeni Zeleznice s trasou pozemnich
komunikaci tak, aby byla pfipadna elektrifikace mozné bez nutnosti stavebniho zasahu do

obchvatu Obratané.

Vystavba obchvatu se dotkne i dalSich liniovych staveb. Kromé stavajici silnice 1/19 se déle
stavba dotkne silnic IIl. tfidy [11/1292 a 111/01220, Gcelové komunikace od silnice 1/19 do
Hrobské Zahradky a ucelové (mistni) komunikace od obratarfiského hrbitova ke koupalisti.
VSechny zminéné pozemni komunikace je nutno v rdmci vystavby obchvatu preloZit a napojit
na nové budované Useky pozemnich komunikaci. Dale budou vystavbou obchvatu pferuseny
nékteré polni cesty, pfipadné jejich napojeni na silniéni sit. Takto pferuSené ucelové
komunikace a jejich napojeni musi byt v ramci vystavby obchvatu obnoveny anebo preloZeny.
Je také nutné, aby doSlo k obnoveni pfistupu (vystavbé pfistupovych komunikaci) na

pozemky, jejichz pfistup bude vystavbou obchvatu pferusen.

Vystavba obchvatu se dotkne i stavajicich inZenyrskych siti (IS). Pro trasu planovaného
obchvatu neexistuje prazkum IS, proto jsou zde uvedeny pouze IS, které Ize identifikovat dle

UP a mapovych podkladu.

Na zapadé Obratané se nachazi vedeni vysokotlakého (VTL) plynovodu DN 400, ktery ovSem
jesté pred kfizovatkou s u€elovou komunikaci do Hrobské Zahradky odbocuje na jih a na

vystavbu obchvatu nemé vliv. Ze stejného sméru vede i plynovod VTL DN 600, ktery ovSem
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pokraCuje dale za zapadu na vychod a je trasovan severné od Obratané. Ani tento koridor by
nemél byt vystavbou obchvatu ovlivnén, nicméné v pfipadé nutnosti by na ném musela byt

vybudovana prelozka v ramci stavby obchvatu Obratané. (22)

DalSi dulezitou IS je nadzemni elektrické vedeni 110kV, které se nachazi na severu Obratané.
Vzhledem k tomu, Ze toto vedeni se nachéazi mezi Zelezni¢nim prejezdem P6381, ktery je
umistén na vychodnim zhlavi ZST Obratan, a rodinnym domem &. p. 140 (Obréazek 21), bude
toto elektrické vedeni vystavbou obchvatu ovlivnéno. Dle mapy distribuéni sité spole¢nosti
EG.D, a. s. se jedna o vedeni &. 1357 TNS (trakéni napajeci stanice SZ) Chotoviny — Pacov.
V rdmci vystavby obchvatu je nutno s provozovatelem vedeni koordinovat konkrétni podobu
prelozky a projednat i dobu potfebné odstavky tohoto elektrického vedeni v Ease nutném pro

vystavbu a napojeni pfelozky elektrického vedeni.

Obréazek 21 - Umisténi elektrického vedeni VVN 110 kV u zapadniho zhlavi ZST Obratan

V oblasti pro vystavbu obchvatu se nachazi také dvé nadzemni vedeni VN 22kV. Prvni ze
zminénych elektrickych vedeni se nachazi na kfizovatce ucelové komunikace do Hrobské
Zahradky se stavajici silnici 1/19. Vliv vystavby obchvatu a souvisejicich pozemnich
komunikaci je nutno projednat se spravcem tohoto nadzemniho elektrického vedeni a
pfipadné zde vybudovat jeho preloZzku. Druhé nadzemni elektrické vedeni VN 22kV se nachazi
na zapadé obce a je umisténo v okoli pily, ktera je vlastnéna JMV s. r. 0. V téchto mistech se
elektrické vedeni nachazi dostatecné blizko k zastavbé a nebude vystavbou obchvatu
ovlivnéno. Toto elektrické vedeni VN se ale nedaleko Cisticky odpadnich vod, ktera se nahazi
na zpadé Obratané rozdéluje na dvé, z nichZ jedno nadzemni elektrické vedeni VN 22 kV
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vede jihovychodnim smérem a bude kfizovat trasu obchvatu. V rdmci vystavby obchvatu je

nutno navrhnout preloZku tohoto elektrického vedeni.
6.5 Navrhovana technicka infrastruktura s vlivem na trasovani

V UP Obratan& se nachazi koridor pro vefejné prospé&snou stavbu (VPS) VPS-TI2. Tento
koridor je ur€en pro vystavbu planovaného nadzemniho vedeni VVN 110 kV, mezi rozvodnami
Tabor a Pelhfimov. V UP se nenachéazi konkrétni vedeni trasy tohoto nadzemniho elektrického
vedeni VVN 110 kV a proto neni mozno jeho trasovani uzpusobit trasu obchvatu nebo stanovit
rozsah potfebné prelozky. V daném misté bude vybudovana prelozZka jiz existujiciho vedeni,
které je jednoduché — Obrazek 21 zobrazuje stozar nadzemniho elektrického vedeni VVN
110 kV. Tento stozar je typu Soudek a je ur€en pro dvojité vedeni VVN (6 vodi€u), nicméné je
osazen pouze jednoduchym vedenim (3 vodice). (30) (31) V pfipadé, Ze by navrhované vedeni
bylo taktéZ planovano jako jednoduché, coz Ize z ZUR pFedpokladat, nebot dvojité vedeni by
zde muselo byt pojmenovano jako Nadzemni vedeni VVN 2x 110 kV Pelh/imov — R Tabor,
teoreticky jsou mozné dvé varianty: nové vedeni je planovano jako caste¢né zdvojeni
stavajiciho, nebo se jedna o Uplné nové nadzemni elektrické vedeni VVN 110 kV vc&etné
stozarud. V prvnim pfipadé bude preloZka vybudovana pro stavajici vedeni a v budoucnu by pfi
vystavbé nového vedeni, tedy zdvojeni stavajiciho byly stoZary na preloZce pouze doplnény o
dalSi elektrické vodice. V druhém pfipadé by bylo nutno upravit trasovani nového vedeni VVN
tak, aby nezasahovalo do trasy obchvatu Obratané. V obou pfipadech je nutno feSeni kfizeni
téchto dvou staveb koordinovat s vlastnikem stavajiciho vedeni a zaroven investorem

v pfipadé nového vedeni, tedy spole¢nosti EG.D, a. s. (13)

Koridor VPS-TI3 pro vystavbu ZVN 400 kV (V406/407) Ko&in — Mirovka se nachazi severné
od Obratané v mistech, kudy je planovana trasa obchvatu obce. Vzhledem k tomu, Ze se ve
vSech dostupnych dokumentech nachazi pouze informace o umisténi koridoru, ale nikde se
nenachazi trasa vlastniho vedeni ZVN a umisténi jednotlivych stoZarl, nelze vyhodnotit vliv
tohoto koridoru na trasovani obchvatu Obratané. V prdbéhu zpracovani kompletni projektoveé
dokumentace je nutno koordinovat vystavbu obchvatu Obratané s investorem této stavby,

kterym je spoleénost CEPS, a. s. (22)

Kanalizace planovanéa v koridoru VPS-TI4 SplasSkovéa kanalizace Hrobské zahradka. Trasa této
kanalizace je ovlivnéna trasovanim obchvatu, pfi stavbé obchvatu je tfeba koordinovat jeho
vystavbu s vystavbou splaskové kanalizace a pfipadné navrhnout Upravu jejiho trasovéani, aby
napfiklad nebyla navrZzena kanaliza¢ni Sachta v misté, kde se nachazi vozovka navrzena
v ramci obchvatu Obratané. Pfi vybudovani obchvatu by méla byt vystavéna alesporn ta ¢ast

kanalizace, kter4 se nachazi v prostoru obchvatu, aby nebylo nutné v budoucnu provadét
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stavebni prace v prostoru nové vybudovanych pozemnich komunikaci a naruSovat povrch

jejich vozovek. (22)

7 Clenéni navrzené stavby na stavebni objekty

Vréamci této diplomové prace byla stavba rozdélena na stavebni objekty pozemnich
komunikaci a mostd. Objekty pozemnich komunikaci byly zpracovany v poZadované
podrobnosti (DUR), objekty most( byly pouze vyznaceny tak, aby mohla byt zpracovana jejich
navaznost na pozemni komunikace. Pro tplnost dokumentace ve stupni DUR by bylo jesté
nutno doplnit a zpracovat ostatni stavebni objekty (napf. objekty pfelozek inzenyrskych siti a
vegetacnich Uprav). Pro potfeby oznaceni stavebnich objektd a zjednoduSeni orientace je
Usek stavajici silnice 1/19, ktery se po dokonceni vystavby obchvatu stane silnici lll. tfidy,
oznacen jako 111/6019, v€etné usekd, které budou nové vybudovany a budou slouZzit k napojeni

této silnice a celé obce Obratan na navrzeny obchvat.
7.1 Objekty pozemnich komunikaci (SO 1xx)

Kromé& hlavni trasy samotné prelozky byly navrzeny i dvé mimouroviiové kfizovatky (MUK
Hrobska zahradka a MUK Dvofisté), souvisejici pozemni komunikace a Géelové komunikace
zajistujici pfistup na pfilehlé pozemky. Ugelové komunikace byly navrzeny pouze pro

pozemky, na které byl vystavbou obchvatu znemoznén pfistup, ktery v sou¢asné dobé& maji.

Pozemni komunikace navrzené vramci stavby obchvatu byly rozdéleny na celky, které
umoZziuji jednoduSe rozpoznat v které ¢asti stavby se dany objekt nachazi, pfipadné jaky ma
Gcel. Hlavni trasa byla oznacena jako SO 101. Pozemni komunikace nachézejici se v prostoru
MUK Hrobska Zahradka byly oznaceny jako SO 11x, pozemni komunikace, které jsou
v prostoru MUK Dvofisté jsou oznaceny SO 12x. Ucelové komunikace nachéazejici se
v blizkosti hlavni trasy byly oznaeny SO 15x. U&elova komunikace na zapadé obce, ktera
bude slouZit k pfipojeni mistni komunikace vedouci ke koupalisti, a jeji rameno, jehoz ucelem

bude pfipojit Usek stavajici silnice 1/19 u hibitova, jsou oznateny SO 136.x.

V ramci obchvatu Obratané jsou navrzeny nasledujici stavebni objekty:

e SO 101 — Hlavni trasa

e SO 110 — Napojeni silnice 111/6019 v prostoru MUK Hrobska Zahradka
e SO 111 — Odbocovaci vétev MUK Hrobska Zahradka

e SO 112 — Pripojeni ucelové komunikace od Hrobské Zahradky

e SO 120 — Napojeni silnice 11/6019 v prostoru MUK Dvofisté

e SO 121 — Jizni vétev MUK Dvofisté
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e SO 122 — PreloZka silnice 111/01920

e SO 136.1 — Pfelozka MK u hibitova

e SO 136.2 — Napojeni stavajici 1/19 na SO 136.1

e SO 150 — PreloZka polni cesty v km 1,445

e SO 151 — Pfelozka polni cesty v km 0,930 — 1,445

e SO 152 — Pfelozka polni cesty v km 1,445 — 1,655

e SO 153 — VySkova Uprava polni cesty v km 2,726

e SO 154 — PreloZka polni cesty v km 0,820

e SO 155 — Napojeni polni cesty od Hrobské Zahradky
e SO 171 — Dopravni znaceni

e SO 180 — Dopravné — inZenyrska opatfeni v pribéhu stavby
7.2 Objekty mostl (SO 2xx)

V rdmci navrhu obchvatu Obratané musely byt navrzeny také mosty a nadjezdy umoZziujici
mimouroviové kfizovani pozemnich komunikaci navzjem, dale kfizovani hlavni trasy
s Zelezni¢ni trati a pfemosténi udoli Kejtovského potoka. VSechny mosty a nadjezdy, navrzené
v souvislosti s hlavni trasou byly oznaceny jako SO 20x. Most pfes Zelezniéni trat byl oznacen

jako SO 221, protoZe bude tfeba jeho navrh a vystavbu koordinovat se Spravou Zeleznic.

Objekty mostld a nadjezdu byly rozdéleny nasledovné:

e SO 201 — Most pfes Hrobsky potok

e SO 202 — Nadjezd polni cesty v km 1, 445

e SO 203 — Most pres silnici [11/1292

e SO 204 — Most pfes polni cestu v km 2,726

e SO 205 — Most pfes udoli Kejtovského potoka

e SO 206 — Nadjezd silnice 111/6019 v ramci MUK Dvofisté
e SO 220 — Podjezd Zelezni¢ni trati €. 224

e SO 221 — Most pfes Zelezni¢ni trat’ a polni cesty
7.3 Ostatni stavebni objekty

Jak bylo jiz zminéno v Gvodu kapitoly 7, vramci plnohodnotné dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti budou existovat i dalSi stavebni objekty. V této diplomové praci neni €ast z nich
zpracovana s ohledem na potfebnou odbornou specializaci. V rdmci této prace jsou, mimo
vySe uvedenych, zpracovany jesté nasledujici stavebni objekty, které standardné& v ramci

zpracovani plnohodnotné dokumentace fesi projektant dopravnich staveb:
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e SO 001 — Priprava ploch do¢asného zaboru a zafizeni stavenisté
e SO 002 — Demolice

e SO 401 - Prelozka vedeni 110 kV EG.D, a. s.

e SO 401 — Pielozka vedeni 22 kV v prostoru MUK Dvoristé

8 Navrh pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace, které jsou navrzeny v ramci obchvatu Obratang, byly navrzeny dle CSN
736101, CSN 736102, CSN 736110, VL 1, VL 2, VL 3 a dal$ich platnych pfedpist. Jednotlivé
pozemni komunikace jsou navrZeny tak, aby kapacitné dostacovaly poZadovanému ucelu, ale
aby zaroven nedochéazelo ke zbyte¢né velkému zaboru pady. Navrh pozemnich komunikaci je
zaloZen také na dopravnim prizkumu, ktery tvofil podklad i pro technickou studii (TS), ktera
byla popsana v kapitole 3.1. Vzhledem k faktu, Ze v soucasné dobé se trasa obchvatu
Obratané& v podobé rozpracované v této praci, nenachazi ani v UP obce a nebyla schvalena
Centrélni komisi Ministerstva dopravy, byly pouzity dopravné-inZenyrské Udaje z nejzazSiho
roku, ktery byl v podkladech dostupny. Timto rokem je rok 2057, pro ktery jsou dostupné
dopravné-inzenyrské udaje o nulové varianté, tedy o varianté bez obchvatu, tak dopravné-
inZenyrské Gdaje o varianté aktivni (tedy s obchvatem). BliZSi rozbor téchto Udaju o intenzitach
provozu jsou uvedeny v kapitole 3.1.2. V této kapitole je popsan pouze navrh samotné trasy
SO 101. Navrh MUK, a tedy i umisténi a délky pfidatnych pruhd, je pro lepsi pfehlednost

zafazen v kapitolach 8.2 a 8.3.
8.1 SO 101 - Hlavni trasa

PfeloZzka samotné silnice 1/19 je (kromé mostl) tvofena objektem SO 101. SO 101 je navrzen
s ohledem na zachovani kontinuity trasy. Jedna se o silnici . tfidy v extravilanu. Tento stavebni
objekt bude tvofit severni obchvat Obratané. Tento obchvat bude, dle modelu pro rok 2057,
vyuZzivat celkem 7710 vozidel/24 h, z nichZz bude 2150 nakladnich vozidel s hmotnosti nad
3,5t

Hlavni trasa je navrZzena se zaCatkem pfed Zelezni¢nim pfejezdem na zépadé obce Obratan,
kde bude silnice 1/19 misto pravotoCivého smérového oblouku k Zelezni¢nimu pfejezdu
pokracovat rovné podél Zelezni¢ni trati. Dale je trasa SO 101 navrZzena severné od obce. Po
pfekonani kfizeni se silnici 111/1292 se trasa staci na jih a pokracuje vychodné od obce.
V oblasti udoli Hrobského potoka se trasa SO 101 smérovym obloukem vraci zpét do trasy
stavajici silnice 1/19 a napojuje se na ni v oblasti jizné od rybniku Dvofisté, cca 40 metrd pred

mistem napojeni polnich cest.
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8.1.1 Sifkové uspofadani

Pro obchvat Obratané by dle CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (dale jen CSN 73
6101) na zakladé vyhledovych intenzit (7710 voz/24 h), které jsou v ndvrhovém obdobi
oc¢ekavany podle dopravniho modelu, piné postacovala navrhova kategorie S 9,5/90.
Navrhova kategorie S11,5/90 je pro takto nizké intenzity dlie CSN 73 6101, Tabulky 5 témé&F
nadbyteénd, jak zobrazuje Obrazek 22.

Pozemni Kategorijni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 vaz/den]
komunikace typ 0] 0 | 20 | 30 | L = 60 | [70 [ 80
D335 | | [ wn |l|h|l||l|il|+||illllll

D275 : : I1III |||||||u||||# : :
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D 26,0 I | llqnliluruiul |* | |
D255 I Ill+ll u+ll+ll IM I I
D215 | ll‘l* | | | |
S26,0 : : e IIl:III*IIIIII*I# : :
§255 | | mn lllhll*lll'll*l* | |
S245 I Illl II+II+III +I I I I
S21,5 | uu# | | | |
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Silnice 520,75 I; negn ' ' I I I 4
I oy $1525 | I* | | | | |
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| | | | | | | |
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* Rozpéti troviiowjch Interzit S 11,5v uspofddani 2+1 je obdobnd jako § 13,5
I Rozpét uroviiovy ch intercit pro pod adované stupnd drovnd valty doprawy
BRRRR  Rozpdti drovitovich intenzit pro vy 38 ned pafadovand stupnd drownd keallty dopravy

Obréazek 22 - Tabulka 5 z normy CSN 73 6101 s pFibliznym zobrazenim vyhledovych intenzit (11 str. 17)

Pro stavebni objekt SO 101 — Hlavni trasa byla na z&kladé vSech udaju nakonec zvolena
navrhova kategorie S 11,5/90. Tato navrhova kategorie byla zvolena z nékolika duvodu.
Prvnim z nich je snaha o zachovani kontinuity silni€niho tahu. VSechny obchvaty budované na
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silnici 1/19 jsou budovany nebo navrzeny v této navrhové kategorii.* Dale je také na
navrhovaném obchvatu a celé silnici 1/19 mezi Taborem a Pelhfimovem vysoky podil nakladni
dopravy. Pro projektovany Usek se jednd, ve vyhledovém obdobi, 0 27,9 % vozidel z celkového
poctu. Navrhova kategorie S11,5 umoznuje Upravu/modernizaci na uspofadani 2+1, coz by
mohlo byt vyuZito i na tomto navrhovaném obchvatu v pfipadé pozadavku na zvySeni
plynulosti provozu ve stoupani nebo zvySeni celkové kapacity komunikace pomoci stfidani
Usekd 2+1. (11 str. 13)

V navrhové kategorii S 11,5/90 je zpevnénda €ast silnice navrzena se dvéma jizdnimi pruhy
Sifky 3,50 m (+ pfipadné rozSifeni v oblouku) a se zpevnénou krajnici Sifky 1,75 m na kazdé
strané. Volna Sitka komunikace je na kazdé jesté tvorena 0,50 m Sirokou nezpevnénou
krajnici. Nezpevnénd krajnice je navrZzena o celkové Sifce 0,75 m, v pfipadé osazeni
smérovych sloupkd, nebo v celkové Sifce 1,50m v pfipadé osazeni svodidla. Pokud je

osazeno svodidlo, mize byt, dle potfeby, krajnice rozSifena tak, aby bylo dosaZzeno

poZzadovaného rozhledu v kfizovatce nebo v oblouku.

Navrhova kategorie Sitka [m]
Pismenny b Navrhova rychlost 2
znak [m) [km/h] ¢ ¢

s 6,5° 90 275 0,00 0,50
S 15 90 3,00 0,25 0,50
S 95 90 3,50 0,75 0,50
S 11,5% 90 3,50 1,75 0,50

& Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.

P Navrhuje se pfi intenzité silnizniho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximainim podilu

pomalych vozidel < 10 %,
° Lze modemnizovat na uspafadani 2+1 podie tabulky 3.

b
£ | ¢ éj
/ﬂ : \"

Obréazek 23 - Tabulka 2 z normy CSN 73 6101, zobrazujici moZnosti $itkového usporadani
dvoupruhovych silnic (11)

4 Obchvaty navrzené dle CSN 73 6101 z roku 2004 jsou navrZeny se stejnou kategorijni $itkou,

navrhova rychlost se u nich liSi pravé kvuli starSi verzi normy.
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Vzhledem k faktu, Ze minimalni polomér smérového oblouku, ktery je na SO 101 navrzZen, je
500 m, neni tfeba provadét zadné rozSifeni jizdniho pruhu ve smérovém oblouku. (11 str. 41)
Rozsifeni vozovky je provedeno pouze v mistech, kde se v ramci MUK nachazi pfidatné
pruhy. PFidatné pruhy jsou na zakladé CSN 73 6102 Projektovani kAZovatek na pozemnich
komunikacich ed. 2 (dale jen CSN 73 6102), Tabulky 6 (32 str. 36), navrzeny v zakladni Sifce
3,25 m. V mistech, kde se nachazi pfidatné pruhy, je, pouze na strané pfidatného pruhu,
upravena $ifka zpevnéné krajnice na 1,00 m. Sifka jizdniho pruhu a nezpevnéné krajnice
zlstava nezménéna. Zakladni uspofadani i uspofadani v misté s pfidatnym pruhem je patrné
v grafické pfiloze 4. Vzorové fezy. Nezpevnénd krajnice je v useku km 2,200 - km 2,700
rozSifena o 0,30 m pro zachovani dostate¢ného rozhledu pro zastaveni D, = 130 m ve
smérovém oblouku. V tomto oblouku se na vnitini strané nachazi v celém Useku svodidlo,
které je povazovano za prekédzku v rozhledu, pokud je vySSi nez 1 m. (11 str. 71) VysSka
svodidla zalezi na jeho Urovni zadrZeni a na konkrétnim typu svodidla. V tomto Useku se
nach&zi svodidla, kterd budou tvofit ndbéh mostniho svodidla a Ize predpokladat, ze zde
budou osazena svodidla o vysoké urovni zadrZeni, ktera pravdépodobné budou vysSinez 1 m
a tim paddem budou pfedstavovat pfekazku v rozhledu. V druhém smérovém oblouku o
stejném poloméru je sice situace velmi podobna, ale vnitfni pruh v tomto oblouku se nachazi
ve stoupani, pro ktery byla vypoctena hodnota D, = 120 m. Tento rozhled pro zastaveni je
umoznén i pfi standardni pozici svodidla, tedy se svodnici svodidla 0,50 m od hrany zpevnéné

krajnice.

Nezpevnéna krajnice byla také rozSifena na celkovou Sitku 3,00 m mezi mostem SO 203 a
SO 221 kvuli pfedpokladanému osazeni protihlukové stény. Sifka krajnice je odvozena
nésledujicim zpusobem: 0,5 m volny prostor krajnice, 1,00 m pracovni Sifka svodidla (viz 10.1)
a 1,5 m protihlukova sténa. Umisténi protihlukové stény a pfesné stanieni, kde bude muset

byt umisténa musi byt pro plnohodnotnou DUR provéfeno hlukovou studii.

8.1.2 Konstrukéni vrstvy vozovky

Konstrukéni vrstvy vozovky je velmi daleZité navrhnout spravné, protoze pfi Spatném navrhu
by vozovka neméla poZadovanou Zivotnost, pokud by byly vrstvy nedostate¢né, a pokud by
byly pfedimenzované, tak by doslo k plytvani finanénimi prostfedky a materialem. Navrh
konstrukénich vrstev vozovky je dualezity jiz ve stupni DUR, protoZze celkovou tloustkou
konstrukénich vrstev je ur€ena minimalni hloubka pfikopu, kter4 v zéfezu ovliviiuje jeho
vyslednou Sifku. Pfedpisem pro navrh konstrukénich vrstev vozovky jsou TP 170. Tyto
technické podminky vesly v platnost v roce 2004, roku 2006 byl vydan upraveny dotisk a v roce
2010 byl vydan dodatek €. 1. V souCasné dobé je pfipravovana revize téchto technickych
podminek, kterd zméni strukturu pfedpisu, zplsob vypoctu dopravniho zatiZzeni, oznacovani
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jednotlivych katalogovych listd a dalSi. (33) Pfi navrhu konstrukénich vrstev byla vyuzita

puvodni verze, protoZe nové TP 170 nejsou zatim schvaleny a platné (k 04/2023).

Prvnim parametrem, ktery je potfeba pfi navrhu konstrukénich vrstev vozovky urdit, je
navrhova troven porudeni (NUP). NUP udava, pro celé navrhové obdobi, na jak velké plose
je pripustny vyskyt konstrukénich poruch na konci ndvrhového obdobi. Protoze je SO 101
silnici 1. tFidy, byla zvolena NUP DO, tedy Groveri nejvy3si. Uréeni NUP je zobrazuje Obrazek
24.

Navrhova Dopravni vyznam Oc¢ekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho s konstrukénimi
poruseni &SN 73 6101. &SN 73 6110 zatizeni poruchami
vozovky : CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice |. tridy S, I, 1, Il 1

Silnice I1. a lll. tfidy, sbé&rné mistni komuni-
D1 kace, obsluzné mistni komunikace, I, IV, VaVi <5
odstavné a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V, VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <25

Docasné komunikace,
uceloveé komunikace IV az VI

Obréazek 24 - Ur€eni navrhové Urovné poruseni (34 str. 5)

Pro spravny navrh vozovky je dale dulezité urcit tfidu dopravniho zatizeni (TDZ), tedy samotné
zatiZzeni vozovky tézkymi nakladnimi vozidly v pribéhu let. Zde je daleZité zminit, Ze na navrh
vozovky maji viiv pouze téZzka nékladni vozidla, kter4 vozovku opotfebovavaji mnohem vice
nez vozidla osobni.® Pro ziskani TDZ je tedy tfeba znat poc¢et TNV ve vyhledovém roce (2057).
Dle dopravniho modelu uvedeného v kapitole 3.1.2 je v roce 2057 o€ekavano 2150 nakladnich
vozidel/24 h. Vysledna tfida dopravniho zatiZeni, ur€ena dle TP 170, Tabulky 2 je TDZ IlI.
Vzhledem k tomu, Ze se vyhledové intenzita TNV nachazi pfiblizné uprostfed intervalu, ktery
je uveden v Tabulce 2 TP 170, neni zde tfeba uvazovat o zvySeni TDZ. Obrazek 25 zobrazuje

zpUsob ur€eni tfidy dopravniho zatiZzeni dle zminéné tabulky.

5 Dle vyhlasky 341/2002 Sbh., § 15 je maximalni povoleny tlak na na jednu ndpravu 10 t, presnéji 11,5t
v pfipadé hnané napravy. Osobni vozidlo nebo lehké nakladni vozidlo mize vazit maximainé 3,5t a
napravy musi mit minimalné 2
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Trida dopravniho zatiZzeni TNV, "
S? > 7 500
| 3501 - 7500
| 1501 - 3500
I 501 - 1500
IV 101 - 500
V 15 - 100
Vi E 15

Obrézek 25 - Ur€eni tfidy dopravniho zatiZzeni (34 str. 7)

Poslednim faktorem, ktery ovliviiuje vybér konstrukce vozovky je typ podlozi. Ur€eni typu
podloZi se provadi na zékladé geotechnického prizkumu, ktery ur€i typy zemin v podloZi
vozovky a jejich kvalitu. Pro navrh konstrukénich vrstev je uvazovan nejhorSi mozny scénar,
tedy podlozZi PIIl. Konkrétni ureni podlozi neni provedeno, nebot neni k dispozici

geotechnicky prazkum a neni mozné urcit o jaky typ podloZi se jedna.

Z katalogu vozovek v TP 170 byla na zakladé zminénych vstupnich udaju vybrana vozovka
s oznacenim DO-N-1, respektive jeji verze pro TDZ Il a Plll s celkovou tlouStkou konstruk&nich

vrstev min. 650 mm. (34) Vysledna konstrukce vozovky SO 101 je nasleduijici:

Konstrukce vozovky SO 101, DO-N-1, TDZ 1I, Plli dle TP 170:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16S 70 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 90 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt 0/63 ti. A SDa 0/63 min. 250 mm
Celkem min. 650 mm

8.1.3 Smérové feSeni

Navrh smérového FeSeni vychazi z puvodniho navrhu z technické studie, kterou popisuje
kapitola 3.1. Cela trasa SO 101 zacina zapadné od obce Obratarn na kfiZovatce cca 200 m
pFed pravotoCivym smérovym obloukem, kterym v sou¢asné dobg silnice 1/19 zahyb& smérem
k pfejezdu pfes Zelezni¢ni trat &. 224. Zacatek Gseku (ZU km 0,000 00) se nachazi za hranou
soucasné Grovriové kfizovatky s mistni komunikaci, ktera vede do Hrobské zahradky. Od zU
pokracuje SO 101 cca 200 m ve stavajici stopé. V tomto Useku je SO 101 tvoren pfimou délky

48,93 m na kterou navazuje levotoCivy smérovy oblouk délky 321,49 m o poloméru R;=1160
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m. Tento oblouk je navrZzen se symetrickymi pfechodnicemi délky 170 m. Timto smérovym
obloukem se trasa SO 101 odklani od Zelezni¢ni trati. Za vystupni pfechodnici z tohoto
sméroveho oblouku je navrzena pfimé délky 74,92 m, kterd kon¢i na mosté SO 201. V misté
ukonceni této pfimé nasleduje pravotoCivy smérovy oblouk délky 436,38 m o poloméru
R»=3050 m. Timto smérovym obloukem je trasovani odklonéno jiZné&ji oproti trase navrzené
v technické studii. Odklonem smérem na jih se totiz trasa vyhyba sadu, ktery se severné od
Zeleznicni trati nachazi a jehoz destrukce vystavbou neni u¢elna vzhledem k tomu, Ze Ize trasu
vést bez komplikaci mimo sad. U sadu se na SO 101 nachazi pfimé délky 55,72 m, za kterou
nésleduje levotoCivy smérovy oblouk, kterym je trasa sméfovana do lesa nachazejiciho se
severné od Obratané. Tento oblouk ma polomér Rz = 1000 m, je dlouhy 134,29 m a ma
symetrické prechodnice délky 160 m. Nasledné trasa za pfimou délky 7,32 m pfechazi
v pravotoCivy smeérovy oblouk o poloméru R; = 500 m s délkou 858,63 m, ktery trasovani
sméfuje smérem na jih, podél zapadni strany obce. Mezi km 2,1 — 2,3 je tento smérovy oblouk
navrzen tak, aby vedl trasu co nejdale od obytného domu &. p. 140. | pfes snahu trasu obchvatu
od tohoto domu co nejvice oddalit bude pravdépodobné tfeba tuto budovu chranit pfed hlukem
(jak bylo zminéno v kap. 8.1.1). Tento smérovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi délky
120 m také sméfuje trasu tak, aby pfekonavala Zelezni¢ni trat' €. 224 pod uhlem co nejblizSim
90°, ¢imZ je dosazeno sniZeni délky mostu SO 221. Po pfekonéani Zeleznicni trati pokracuje
trasa timto smérovym obloukem az za km 2,7, za kterym se nachazi vystupni pfechodnice
nasledovana 3,27 m dlouhou pfimou, ktera pokracuje vstupni pfechodnici pro levotocCivy
smérovy oblouk o poloméru Rs = 500 m s délkou 752,41 m. Tento smérovy oblouk je opatfen
symetrickymi pfechodnicemi délky 120 m a jeho ucelem je navrétit trasu SO 101 zpét do stopy
soucasné silnice 1/19. Pro dosaZeni a smérového a vySkového navazani obchvatu na
soucasnou silnici 1/19 nasleduje za obloukem pfima délky 266,63 m. Celkovéa délka trasy SO
101 je 4100,00 m. Napojeni trasy na stavajici silnici 1/19 je provedeno pfimym usekem. Timto
pfimym napojenim vznikne mezi poslednim smérovym obloukem SO 101 a nasledujicim
smérovym obloukem cca 1000 m dlouha pfiméa. Dle CSN 73 6101 je navaznost oblouku o
poloméru 500 m na pfimou délky 1000 m ,pouzitelnd®. (11 str. 25) V prubé&hu navrhu byl
provéfovan i smérovy oblouk o vétSim poloméru (alespof 600 m). Oblouk o poloméru 600 m
a vétsi by ale zasahoval do lokalniho biocentra LBC 70871206. Zasah do tohoto biocentra byl
snizenim poloméru na SO 101 minimalizovan a v ramci stavby dochézi pouze k minimalnimu

zasahu v ramci SO 120.

8.1.4 VySkové reSeni
Vyskové feSeni hlavni trasy bylo navrzeno ve snaze co nejmenSiho zasahu do krajiny a

zaroven s pfihlédnutim k faktu, Ze se jedna o silnici I. tfidy. Na za¢éatku i na konci SO 101 je
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niveleta trasy napojena na stavajici silnici 1/19. V prabé&hu celé trasy je, mimo Usekl napojeni
na stavajici stav, navrzen maximalni podélny sklon 3,50 %. Dle normy je pro navrhovou
kategorii S11,5 maximalni dovoleny podélny sklon 4,5 % pro rovinaté Uzemi a 6 % pro
pahorkovité Gzemi. Uzemi, ve kterém je budovan obchvat, je spiSe pahorkovité, nicméné pi
navrhu SO 101 byl dodrzen maximalni podélny sklon mensi nez 4,5 % i v pfipadé napojeni na
stavajici silnici 1/19. Pfi navrhu vrcholovych obloukd byla snaha o navrZeni co nejvétSiho
poloméru, aby byl umoZnén maximalni mozny rozhled. Velikost poloméru vySkovych oblouku
je navrzena vzdy v souladu s CSN 73 6101, Tabulkami 14 a 15, tedy pro vrcholovy oblouk
nejmensi polomér R, = 5500 m a pro udolnicovy oblouk nejmensi doporuceny oblouk
Ru=3 500 m. (11 str. 32)

Podélny profil SO 101 zadina v nejvySSim bodé celé trasy (misto napojeni na stavajici silnici
I/19 ve sméru od Tabora) klesanim -1,20 % o délce 130,06 m, které pfechézi vrcholovym
obloukem o poloméru 12 000 m na klesani ve sklonu -3,00 % délky 580,89 m. Timto klesanim
trasa klesa do udoli Hrobského potoka, ve kterém prechézi do stoupani ve sklonu 2,75 % o
délce 448,92 m. V udoli Hrobského potoka se mezi témito Useky nachazi udolnicovy oblouk o
poloméru 4 000 m. Za timto stoupanim prechazi trasa vrcholovym obloukem s polomérem
6 000 m do mirného klesani -0,50 % o délce 1120,12 m.

Takto maly podélny sklon klesani byl zvolen proto, aby trasa plynule pfeSla ze z&fezu na
nasyp, ktery musi byt dostate¢né vysoky, aby trasa postupné vystoupala nad stavajici terén a
bylo mozné vybudovat most pfes silnici 111/1292 s dostate¢nou podjezdnou vySkou. Za mostem
pFes silnici 111/1292 se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru 7 000 m, kterym trasa prechazi

do kleséni -3,50 % o délce 619,12 m, jimZ trasa klesa na arover terénu.

Za timto klesanim se naché&zi udolnicovy oblouk umistény na hrané udoli Kejtovského potoka.
Tento oblouk sniZuje rychlost klesani, protoZe za nim pokracuje niveleta SO 101 ve sklonu -
1,87 % o délce 400,92 m. V tomto klesani trasa pfekonava celou Sitku udoli Kejtovského
potoka, v&etné Casti, ktera povede pres 182 m dlouhy most pfes udoli. Za udolim Kejtovského
potoka se nachazi dalSi udolnicovy oblouk o poloméru 3 500 m, kterym niveleta trasy prechazi
do stoupani 1,44 %. Toto stoupani mé délku 543,92 m a na jeho konci se nachazi vrcholovy
oblouk o poloméru 5 500 m. Vrcholovym obloukem niveleta pfechazi znovu do klesani. Toto

klesani ma délku 256,03 m se sklonem 4,05 %.
8.2 MUK Hrobska Zahradka (SO 110, 111 a 112)

Mimouroviiova kfizovatka Hrobska Zahraddka se nachazi na zacatku trasy celého obchvatu.
Tato MUK funguje jako kfizovatka pouze ve sméru k Taboru, umozfiuje tedy pouze odboc&eni

vozidel, jedoucich po silnici 1/19 od Tabora do Obratané a v opaéném smeéru najezd vozidel z
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Obratané na silnici 1/19 pouze ve sméru na Tabor. Odboceni vozidel za sméru od obchvatu
(od Pelhfimova) a najeti vozidel timto smérem neni na kfizovatce umoznéno. Z pohledu typu

kfizovatky se jedna o polovi¢ni kosodélnou kfizovatku.

Péatefni komunikace, ktera tvofi vétSinu celé kfiZovatky a pfipojuje ji na stavajici silnici 1/19 (do
budoucna oznacenou jako 111/6019) je tvofena SO 110. Tento stavebni objekt je navrzen mezi
km 0,000 a km 0,430 v n4vrhové kategorii S7,5/50, v Useku km 0,279 - km 0,724 jako S7,5/70
a v Useku od kfizovatky s SO 112 (km 0,724) az do KU je SO 110 navrZen jako najezdovéa
rampa mimourovriové kfizovatky ve sméru k Taboru. SO 110 je tedy v useku ZU — km 0,724
navrzena jako obousmérna komunikace s kategorijni Sitkou S7,5 a v iseku km 0,724 — KU
jako jednosmérna vétev mimourovriové kfizovatky. Rozdilna navrhova rychlost v Usecich se
stejnou kategorijni Sifkou je dana prostorovymi moznostmi. Zatimco v prvni poloviné délky SO
110 je tfeba smérové vedeni upravit tak, aby bylo mozné komunikaci nasmérovat do podjezdu
Zeleznicni traté ¢. 224 a pod most SO 201, v druhé poloviné Useku, kde SO 110 kopiruje hlavni
trasu, je mozné navrhovou rychlost zvySit a dovolit vozidlim najizdét na silnici 1/19 vySSi
rychlosti. Objekt SO 111 tvofi jednosmérnou vyjezdovou vétev MUK smérem od Tabora
s napojenim na SO 110. Objekt SO 112 je objekt tvofici napojeni u€elové komunikace, ktera
vede smérem k Hrobské Zahradce, na SO 110. Ze SO 112 (ktery je navrZen jako S6,5/50)
bude umoznéno jak odboceni na SO 110 ve sméru k Obratani, tak ve sméru na najezdovou

rampu ve sméru na 1/19 k Taboru.

8.2.1 Sitkové uspofadani a navrh konstrukénich vrstev

Sifkové uspofadani jednotlivych SO, které tvofi MUK Hrobska Zahradka odpovida jejich
vyznamu. SO 110 je navrZen v uspofadani S7,5. Toto Sifkové usporadani je tvofeno 3,00 m
Sirokym jizdnim pruhem, 0,25 m Sirokou zpevnénou krajnici a 0,50 m Sirokym volnym
prostorem nezpevnéné krajnice. Celkové Sitka nezpevnéné krajnice je 0,75 m Siroka v pfipadé
osazeni smérovych sloupkd a 1,5 m Siroka v pfipadé osazeni svodidla. Jizdni pruhy tohoto
SO jsou rozSifeny v obloucich nasledujicim zpisobem: Mezi prvnim a druhym obloukem
(v€etné téchto oblouku) jsou jizdni pruhy rozSifeny z 3,00 m na 3,65 m. Vzhledem k tomu, Ze
se jedn& o smérove oblouky o poloméru mensim nez 110 m, nenaché&zi se hodnota rozsifeni
oblouku v CSN 73 6101, Tabulce 16, ale je nutno ho vypogitat podle vzorce, ktery je uveden
v CSN 73 6102, Tabulce 12. Tento vzorec pro vypocet itky rozsifeni vypogitava Sitku pruhu
na zakladé Sifky vozidla a poloméru samotného jizdniho pruhu. Vysledna Sifka jizdniho pruhu
ave, tedy Sifka pruhu v€etné rozSifeni je urena z Rovnice 1. Rovnice byla pocitana pro
smérodatné vozidlo C, tedy pro vSechny druhy vozidel. V této rovnici je vyznam jednotlivych

veligin: ifka vozidla Sa = 2,55 m, &islo charakterizujici smérodatné vozidlo Sy = 50 a polomér
oblouku R.
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. Sm
Ape =S4+ ?+O,5m

Rovnice 1 - Ur€eni Sifky jizdniho pruhu oblouku (32 str. 58)

v rv

Pro oblouky o poloméru 90 m je celkova Sifka jizdniho pruhu vypocitana nasledovné:

50
Gy =256+ o5+ 05=365m

Celkova Sitka zpevnéni v oblouku o poloméru 90 m je rovna 2-3,65+ 2-0,25= 7,80m.
Vzhledem k faktu, Ze se mezi oblouky nachazi kfizovatka a pfimy Usek je velmi kratky, je
rozSifeni jizdniho pruhu ponechano od poc¢atku prvniho smérového oblouku az do konce
druhého. TFeti smérovy oblouk méa navrzeny polomér 210 m a dle CSN 73 6101, Tabulky 16
ma byt rozSifen o 0,25 m. Celkové Sifka zpevnéni, tedy dvou rozSifenych jizdnich pruhl a
dvou zpevnénych krajnic je 2-3,25 + 2-0,25 = 7,00 m. Ctvrty smérovy oblouk o poloméru R4
= 350 m je navrzen bez rozSifeni. Posledni smérovy oblouk se jizZ nachazi na ¢asti SO 110,
kterd je navrzena v Sitkovém usporadani rampy mimoudroviiové kfizovatky. Sifka
jednopruhové rampy kfizovatky musi za vSech okolnosti umoZfiovat moznost objet vozidlo
odstavené na krajnici. Zakladni Sifka jizdniho pruhu je rovna Sifce pfidatného pruhu. Jak jiz
bylo popsano v Kapitole 8.1.2, Sifka pfidatného pruhu na SO 101 je 3,25 m + rozSifeni 0,25 m
ve smérovém oblouku. Dle CSN 73 6102, Tabulka 38 je oblouk o polomé&ru 200 m hraniénim
a nejvétSim polomérem, pro ktery je tfeba vétev rozsifit (rozSifeni ¢ini 0,10 m). Dale se
v poznamce 1 této tabulky piSe, Ze rozsifeni oblouku pro jizdni pruh Sifky 3,25 m je tfeba jesté
zveétsit 0 0,25 m (hodnoty v tabulce jsou pro jizdni pruh Sifky 3,5 m). Vzhledem k tomu, Ze dle
této tabulky by jiz technicky nebylo nutné rozsifeni provadét, byl zvolen kompromis rozSifeni,
tedy rozSifeni pouze o 0,25 m. Z kazdé strany tohoto jizdniho pruhu je vodici prouzek Sitky
0,25 m. Vlevo od jizdniho pruhu je navrZzena zpevnéna krajnice Sifky 2,00 m a vpravo je
navrzena zpevnéna krajnice Sitky 0,25 m. Sirsi zpevnénou krajnici vpravo dle CSN 73 6102,
odst. 7.3.3.5 b) neni tfeba navrhovat, protoZe na této kfizovatce neni uvazovan zvySeny pohyb

pésich a cyklista.

SO 111 je cely navrZen jako rampa mimouroviiové kfizovatky. Tato rampa je navrZzena bez
rozSifeni ve smérovém oblouku, nebot navrzené poloméry smérovych oblouku této vétve jsou
350 m a 250 m. Sitka vétve je navrzena stejnym zpusobem, jak je popsan navrh itky vétve
SO 110 v pfedchozim odstavci, tedy v souladu s CSN 73 6102. Sirka jizdniho pruhu SO 111
je 3,25 m (tato Sifka vychazi ze Sitky pfidatného (odbocovaciho) pruhu na hlavni trase. Na
obou stranach jizdniho pruhu se nachéazi vodici prouzky Sifky 0,25 m. Vlevo se nachazi
zpevnéna krajnice Sifky 2,00 m umoZznujici objizdéni odstaveného vozidla. Vpravo od jizdniho

pruhu a vodicich prouzku je navrzena zpevnéna krajnice Sifky 0,25 m.
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SO 112 je navrzen v Sifkovém usporadani S 6,5. Toto Sitkové uspofadani je navrzeno kvuli
velmi nizké oCekavané intenzité provozu na této komunikaci. Dle dopravniho modelu (viz.
kapitola 3.1.2) je na této komunikaci o¢ekavana intenzita 50 voz/24 h. Vzhledem k takto malé
intenzité je zvolena nejmensi mozna Sifka dvoupruhové pozemni komunikace. Jednopruhovéa
pozemni komunikace nebyla zvolena vzhledem k tomu, Ze na této komunikaci je pravidelny
provoz linkovych autobusui. Zakladni uspofadani komunikace je 2x jizdni pruh Sifky 2,75 m a
na kazdé 0,50 m volné Sifky nezpevnéné krajnice. Na SO 112 bude krajnice rozsifena v celé
své délce o 0,25 m pro umisténi smérovych sloupku. Na komunikaci kategorijni Sitky S 6,5
nejsou standardné sloupky navrhovany, ale na této budou umistény, protoZe vede v blizkosti
k MUK Hrobskéa Zahradka po SO 112. Na SO 112 je navrZeno rozsifeni v obloucich dle CSN
73 6101, Tabulky 16. RozSifeni prvniho smérového oblouku o poloméru R = 90 m bude
vypocitano dle Rovnice 1, ktera je uvedena v odstavci popisujicim Sifkové uspofadani SO 110.

Dle této rovnice bude vysledna Sifka jizdniho pruhu rovna:
50
aye = 2,55+ %+ 05=365m

Celkova Sifka zpevnéni v oblouku je rovna 7,30 m. Mezi prvnim a druhym obloukem je
navrzena zékladni Sifka jizdniho pruhu, tedy 2,75 m. Ve druhém oblouku, o poloméru R; =
85 m, je také navrzeno rozSifeni oblouku dle Rovnice 1, celkové rozsifeni vnéjSiho jizdniho

pruhu je rovno:
50
aye = 2,55 + £+ 05=365m

Vnitfni jizdni pruh je rozSifen o 3,70 m, protozZe je jeho vnitini polomér mensi a vychazi jiz
3,66 m, coz je zaokrouhleno na 3,70 m kvuli blizkosti smérového oblouku 2 a 3. Celkov4 Sifka
zpevnéni v oblouku je 7,35 m. Na SO 112 je posledni smérovy oblouk o poloméru Rz = 75 m.

V tomto oblouku jsou jizdni pruhy na obou stranach rozSifeny o:

Ape =255+ 2 +05=375m
75

~ rv ~ rv

V tomto smérovém oblouku je vysledné Sifka zpevnéni 7,50 m. RozSifeni je celym smérovym
obloukem zachovéano a v mist&, kde smérovy oblouk pfechazi v aroviiovou kfizovatku s SO

110 je hrana zpevnéni plynule navazana na zpevnénou plochu kfizovatky.
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Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana tfida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni CSN 736101, CSN 736110 . zatizeni poruchami
vozovky CSN736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice . tfidy S, LI <1
Silnice 11. a lll. ffidy, sbérné mistni komuni-
D1 kace, obsluzné mistni komunikace, I, IV, VaVi <5
odstavné a parkovaci plochy
ObsluZzné mistni komunikace,
nemotoristickeé komunikace, V, VI
D2- odstavné a parkovaci plochy <25
DocCasné komunikace,
ucelové komunikace IV az VI

Obrazek 26 - Uréeni NUP pro komunikace lll. téidy (34 str. 5)

Pro vSechny tfi objekty je ur€ena navrhova aroven poruSeni D1 dle TP 170, konkrétné dle

Tabulky 1. (34 str. 5) Jeji ur€eni zobrazuje Obrazek 26. Tfida dopravniho zatiZeni je pro tyto

komunikace ur€ena také na zakladé dopravniho modelu (viz. 3.1.2). Pro SO 110 a SO 111

(provoz tézkych nakladnich vozidel odhadovan pro rok 2052 20 vozidel /24 h) je TDZ uréena
jako TDZ V, pro SO 112 (10 voz/24 h) je TDZ VI. Ur€eni tfidy dopravniho zatiZeni na zakladé

intenzit provozu tézkych nakladnich vozidel je uvadi Obrazek 27.

Trida dopravniho zatizeni TNV, "

5.2 > 7 500
| 3501 - 7500
I 1501 - 3500
[ 501 - 1500
\Y} 101 - 500
V 15 - 100
VI £ 15

Obréazek 27 - Ur€eni TDZ pro SO 110, SO 111 (modrd) a SO 112 (zelena) (34 str. 7)

Pro vSechny tfi stavebni objekty, stejné jako pro celou stavbu, je pfedpokladan typ podlozi PlII,

zpUsob, jakym byl tento typ uréen je popséan v kapitole 8.1.2. VSechny tfi stavebni objekty jsou

navrzeny dle katalogového listu D1-N-2, tedy NUP D1, netuha vozovka, list 2. Tloustka vrstev
je pro SO 110 a SO 111 shodnéa (maji stejnou TDZ), pro SO 112 je o 20 mm slabsi (slabsi je

v

7 ogvr

SO 110 a SO 111 je slozeni konstrukénich vrstev nasledujici:
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Konstrukce vozovky SO 110 a SO 111, D1-N-2, TDZ V, Plil dle TP 170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm
Stérkodrt 0/63 tF. A SDa 0/63 150 mm
Stérkodrt 0/63 ti. B SDg 0/63 min. 150 mm
Celkem min. 410 mm

Pro SO 112 je sloZeni konstrukénich vrstev, jak bylo jizZ zminéno, velmi podobné:

Konstrukce vozovky SO 112, D1-N-2, TDZ VI, Plli dle TP 170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Stérkodrt 0/63 ti. A SDa 0/63 150 mm
Stérkodrt 0/63 ti. B SDg 0/63 min. 150 mm
Celkem min. 390 mm

8.2.2 Smeéroveé feSeni

Pocatek staniCeni SO 110 je cca 100 m vychodné od kfizovatky stavajici silnice 1/19 s mistni
komunikaci u hrbitova. Od tohoto mista pokra¢uje SO 110 pfimou délky 57,25 m, za kterou
nasleduje pravotoCivy smérovy oblouk délky 30,98 m o poloméru R: = 90 m se vstupni
pFechodnici délky 65 m a vystupni pfechodnici délky 60 m. Timto obloukem se SO 110 odklani
od stavajici silnice 1/19 do podjezdu pod Zelezni¢ni trati €. 224 a ke kfizovatce s SO 111. Pfed
touto kfizovatkou a za prvnim smérovym obloukem se nachazi pfimé délky 5,70 m, za kterou
nasleduje 60 m dlouha vstupni pfechodnice do levoto€ivého smérového oblouku délky 123,82
m s polomérem 90 m. Vystupni pfechodnice délky 50 m je nasledovéna pfimou délky 5,14 m.
Témito dvéma smérovymi oblouky se trasa SO 110 dostava do soubéhu s SO 101, podél které
nasledné vede az do napojeni v ramci rampy MUK. Za zminénou pfimou délky 5,14 m
nasleduje pravotoc€ivy smérovy oblouk délky 9,33 m o poloméru 210 m s pfechodnicemi délky
70 m. Za timto obloukem se naché&zi pfima délky 18,00 m nasledovné levotoCivym smérovym
obloukem o poloméru 350 m a délce 66,12 m. Timto obloukem se trasa dostava do prostoru
kfizovatky s SO 112. V této kfizovatce se nachézi pfima délky 32,67 m, kterd je nasledovana
pravoto€ivym smérovym obloukem o poloméru 200 m a délce 4,27 m, vstupni pfechodnici
délky 50 m a vystupni pfechodnici délky 80 m. Za touto pfechodnici se nachéazi jesté 8,54 m

dlouha pfim4, za kterou SO 110 kon¢i.

SO 111 zagina rovnobézné s osou SO 101 a od ZU pokracuje 50,11 m dlouhou pfimou, ktera

pfechazi v pravoto€ivy smérovy oblouk délky 83,70 m s polomérem 350 m, ktery je ndsledovan
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pfimou délky 40,31 m. Za touto pfimou se nachéazi levoto€ivy smérovy oblouk délky 68,06 m
0 poloméru 250 m. Za timto smérovym obloukem SO 111 kon¢i 7,59 m dlouhou pfimou. Na

konci této pfimé se nachazi styk osy SO 111 a SO 110 v kfiZzovatce téchto SO.

SO 112 zalind na stavajici ucelové komunikaci vedouci do Hrobské Zahradky. Na tuto
pozemni komunikaci je napojen pfimou délky 4,22 m, kter4 je nasledovéana levotoCivym
smérovym obloukem s polomérem R: = 90,00 m, délkou 62,74 m a s pfechodnicemi délky
50,00 m. Za timto smérovym obloukem se nachazi 75,17 m dlouh& pfima. Nasledné trasa SO
112 pokraduje levotoCivym smérovym obloukem o poloméru Rz = 85 m a délce 0,17 m. Tento
oblouk je navrzen se symetrickymi pfechodnicemi délky 50,00 m a za nim nasleduje 6,86 m
dlouhd& pfiméa. Po této pfimé nasleduje jiz pouze pravoto€ivy smérovy oblouk délky 83,91 m
s polomérem Rz = 75 m se vstupni pfechodnici délky 50 m. Trasa SO 112 je ukonéena na
kfizovatce s SO 110.

8.2.3 VySkové reSeni

Pro vSechny objekty je pfi navrhu nivelety dodrzen maximalni povoleny sklon pro pahorkovité
Gzemi 7 % pro S 7,5, 8 % pro S 6,5 a 5-7 % pro vétvé MUK, u kterych Ize v oddvodnénych
pfipadech navysit nejvysSi dovoleny sklon az o 2 % pro jednosmérné vétve. (32 str. 113)
V Gsecich s navrhovou rychlosti 50 km/h (SO 110 km 0,000 — km 0,279 a SO 112) je dle CSN
73 6101 Tabulek 14 a 15 nejmensi dovoleny udolnicovy oblouk Ry, = 400 m, vrcholovy Ry =
650 m. (11 str. 32) Pro Gseky s navrhovou rychlosti 70 km/h (SO 110 km 0,279 — KU a SO
111) je nejmensi dovoleny udolnicovy oblouk Ry = 1 500 m, vrcholovy R, = 2 100 m. (11 str.
32) Na SO 110 je pfed kfizovatkou s SO 112 navrzen vrcholovy oblouk o poloméru 1 500 m,
ktery je mensi, neZ nejmensi dovoleny (2 100 m). Dle CSN 73 6101, Tabulky 14, Poznamky
a) je mozno navrhnout oblouk o mensim poloméru, pokud v podélném profilu vychazi spinéni
D,. (11 str. 32) Dle podélného profilu tohoto SO opravdu D, v daném misté vychazi a je mozné
zde ponechat navrhovou rychlost 70 km/h. Pro napojeni v prostoru kfizovatek je minimalni
polomér oblouku R,y = 400 m dle CSN 73 6102, Obrazek 48. (32 str. 67)

Vyskové feSeni SO 110 je na zacatku tohoto stavebniho objektu navazano na niveletu stavajici
pozemni komunikace. Stavajici silnice 1/19 v misté napojeni stoupa sklonem 1,07% Na tento
sklon navazuje SO 110 stoupanim o délce 96,15 m ve stejném sklonu, které je nasledovano
stoupanim ve sklonu 3,08 % o délce 100,69 m. Mezi témito dvéma Useky se nachazi
adolnicovy oblouk o poloméru 3 500 m. Druhym stoupéanim se niveleta SO 110 dostava pod
podjezd pod Zelezni¢ni trati €. 224, ktery se nachazi necelé 4 metry od mista zlomu podélného
sklonu mezi stoupanim ve sklonu 3,08 % a stoupanim ve sklonu 0,50 %, které na druhy sklon

navazuje. Polomér zminéného vrcholového oblouku je 4 000 m. Ono stoupani ve sklonu
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0,50 % méfi na délku 196,80 m a niveleta SO 110 se nim dostava pod most SO 201. Za timto
mostem, v km 0,304, nasleduje udolnicovy oblouk o poloméru 3 500 m, kterym trasa pfechéazi
do stoupani 5,65 % o délce 134,34 m. Za timto stoupanim je navrzen vrcholovy oblouk o
poloméru 1 500 m, kterym se sklon stoupani snizuje na 1,20 %. Sklonem 1,20 % niveleta
SO 110 stoupa 107,36 m, nez prejde udolnicovym obloukem o poloméru 3 500 m do stoupani
4,81 % o délce 116,51 m. Niveleta SO 110 je za timto stoupanim plynule napojena stoupanim
délky 114,99 m a sklonu 3,09 % na SO 101. Mezi timto stoupanim a stoupanim 4,81 % se

nachazi vrcholovy oblouk o poloméru 5 500 m.

Niveleta SO 111 zacina plynulym napojenim na SO 110. Toto napojeni je provedeno sklonem
-3,01 % délky 96,95 m. Za timto sklonem se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru 2 100 m,
kterym trasa pfechézi do klesani -5,39 % o délce 132,93 m. Za timto klesanim je navrzen
tdolnicovy oblouk, o poloméru 400 m, kterym trasa pfechazi ve stoupani 2,86 % o délce
19,89 m. Toto klesani niveletu SO 111 plynule napojuje na pfi¢ny sklon SO 110 v misté
napojeni. Podélny sklon SO 111 v misté napojeni je navazan na pfi¢ny sklon pfesné v misté
kfizeni, protoze na SO 110 se v misté kfizovatky méni pficny sklon kvdli pfechodu

z pravotocivého do levotocivého oblouku.

Na zacdatku SO 112 je niveleta tohoto objektu navazana na niveletu stavajici Gcelové
komunikace do Hrobské Zahradky. Toto napojeni je provedeno stoupanim 7,51 % o délce
53,19 m. Nésledné trasa vrcholovym obloukem pfechézi do klesani délky 256,70 m ve sklonu
-1,60 %. Nasledné se sklon klesani zvétSuje na klesani -4,01 % s délkou 145,24 m. Pfechod
na vétsi klesani je proveden vrcholovym obloukem o poloméru R = 10 000 m. Napojeni na
SO 110 je provedeno stoupanim délky 27,97 m ve sklonu 0,17 %. Pfechod na toto stoupéni je

proveden udolnicovym obloukem o poloméru 1 150 m.
8.3 MUK Dvofisté (SO 120, 121 a 122)

MUK Dvofisté se nachazi vychodné od Obratané. Nachazi se pfed napojenim obchvatu na
stavajici 1/19. Tato MUK je oboustranna, je tedy mozné na ni odboéit jak ve sméru silnice 1/19
do Pelhfimova, tak ve sméru na obchvat a do Tabora. Z pohledu CSN 73 6102 Ize tuto

kfizovatku oznadcit jako deltovitou.

Péatefni komunikaci této kfizovatky je SO 120, ktery je na svém zacatku napojen na stavajici
silnici 1/19, ktera bude vystavbou obchvatu pfezna¢ena na silnici 111/6019. Za timto napojenim
se vkm cca 0,200 nach&zi droviiova stykova kfizovatka s SO 121, za kterou SO 120
pfekonava mostem SO 206 hlavni trasu. Po pfekonani hlavni trasy se cca v km 0,580 nachéazi
stykové kfiZzovatka s SO 122, za kterou SO 120 pokracuje aZ k napojeni na SO 101. SO 120

v Useku mezi SO 122 a KU slouzi jako obousmérna vétev MUK. V tomto Gseku slouzi SO 120
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ve sméru k obchvatu pouze pro najezd vozidel ve sméru na obchvat a déle do Tabora a
v opacném sméru pro sjezd vozidel ze silnice 1/19 od Pelhfimova smérem do Obratané. SO
121 slouzi jako obousmérna vétev, kterd za¢ind na SO 120, dohromady méfi cca 300 m. SO
121 slouZzi pro najezd vozidel, jedoucich od Obratané&, na silnici 1/19 ve sméru do Pelhfimova
a vopacném sméru pro sjezd vozidel z obchvatu a silnice 1/19 od Tabora smérem do
Obratané. SO 122 je objekt, ktery slouZi jako napojeni stavajici silnice 111/01920 na nové

vybudovanou silnici 11/6019 a na celou MUK Dvofisté.

8.3.1 Sifkové uspofadani a navrh konstrukénich vrstev

SiFkové usporadani pozemnich komunikaci na MUK Dvofisté bylo pro v3echny silnice zvoleno
totoZzné ato S7,5. SO 120, 121 i 122 jsou navrzeny v navrhoveé kategorii S7,5/50, pfi¢emz ¢ast
SO 120 je navrZzena s navrhovou rychlosti v, = 70 km/h. NiZSi navrhova rychlost byla zvolena
z ddvodu narognych vySkovych a smérovych poméru v okoli kfizovatky. Poloméry smérovych
obloukd vSech stavebnich objektd jsou totiz omezeny prostorovymi poméry, které zabrafiuji
navrhu smérovych obloukd o poloméru, ktery by odpovidal vySSi navrhové rychlosti. Poloméry
smérovych obloukd SO 120 jsou nejprve omezeny prostorovymi moznostmi, které zabranuji
zaroven navrhnout oblouky o vétSim poloméru a kfizeni os SO 120 a SO 101 v pfijatelném
Uhlu. Polomér smérového oblouku SO 120 na konci trasy SO 120 je omezen tim, Ze SO 120
musi byt na svém konci napojen na kolmo na SO 101. Navrhova rychlost SO 121 je omezena
kvali nutnosti umistit jeden smérovy oblouk ke kfiZzovatce s SO 120 a druhy pro kolmé napojeni
SO 121 na SO 101. V pfipadé SO 122 je navrhova rychlost snizena kvuli poloméru smérového
oblouku, ktery bude slouzit k propojeni silnice 111/01920 s SO 120 a vétSi polomér nelze

navrhnout do prostoru mezi stavajici komunikaci a SO 120.

7 sy

Pro vSechny stavebni objekty tedy plati Sifkové uspofadani S 7,5. V zakladni Sifce je toto
Siftkové usporadani slozeno ze dvou 3,00 m Sirokych jizdnich pruhd, na kazdé strané
doplnénych o 0,25 m Sirokou zpevnénou krajnici a 0,75 m Sirokou nezpevnénou krajnici
v pfipadé osazeni smérovych sloupkt a 1,5 m Sirokou nezpevnénou krajnici v pfipadé osazeni
svodidla. Svodidlo je osazeno na SO 120 a SO 121, pfesné Useky jsou zobrazeny v grafické
pfiloze 2.3 — Koordinaéni situace — dil 3. VSechny stavebni objekty jsou rozSifeny, dle platnych

pFedpist, ve smérovych obloucich.

SO 120 je roz&ifen v prvnim smérovém oblouku s polomérem R; = 170 m. Dle CSN 73 6101,
Tabulky 16 ma byt v tomto oblouku jizdni pruh rozSifen o Aa: = 0,30 m. (11 str. 41) Celkova
Sifka jizdniho pruhu v tomto oblouku je tedy 3,30 m a celkova Sitka zpevnéni 7,10 m. RozSifeni
jizdniho pruhu na 3,30 m je mezi prvnim a druhym obloukem zachovano, protoze délka pfimé

mezi pfechodnicemi je 1,40 m. V druhém smérovém oblouku o poloméru R, = 130 m ma byt
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jizdni pruh rozSifen o Aa, = 0,40 m, vysledny jizdni pruh je tedy Siroky 3,40 m. Celkova Sifka
zpevnéni v tomto smérovém oblouku je 7,30 m. RozSifeni jizdnich pruhl kon&i za smérovym
obloukem (v mistech t&ésné za mostem SO 206) a v pfimé mezi druhym a tfetim smérovym
obloukem je zakladni Sifka jizdniho pruhu 3,00 m. Ve tfetim oblouku, jehoZ polomér je Rs =
210 m, je jizdni pruh rozsifen o Aas = 0,25 m a celkové je Siroky 3,25 m. Vozovka je v tomto
oblouku Siroka 7,00 m. RozSifeni tohoto oblouku je ukonéeno za kfizovatkou s SO 122 a
v pfimé je navrZzena zakladni Sifka jizdniho pruhu. V poslednim smérovém oblouku, jenZ méa
navrzeny polomér Rs = 120 m, je pozadované rozSifeni Sifky jizdniho pruhu o Aas = 0,45 m.
Vysledné je jizdni pruh ¢tvrtého (a posledniho smérového oblouku) Siroky 3,45 m a vozovka
ma Sifku celkem 7,40 m. Tato Sifka vozovky je zachovana az po kfizovatku s SO 101, kde

rozSifeni pfechézi do naroZi kfizovatky.

Sifka jizdniho pruhu SO 121 zacina rozsifenim, pfesnéji pfechazi na rozsifeny jizdni pruh
z narozi kfizovatky. SO 121 zacind smérovym obloukem o poloméru R; = 80 m. V tomto
smérovem oblouku je Sifka jizdniho pruhu vypocitana pomoci Rovnice 1. Do této rovnice jsou
dosazeny veli€iny stejnym zpusobem, jako v pfipadé SO 110 (vypocet se nachéazi v kapitole

sy

8.2.1). Sifka jizdniho pruhu je navrzena pro smérodatné vozidlo C, coz predstavuje Sifku
vozidla, které zastupuje v3echny druhy vozidel. Pro vozidlo C plati Siftka vozidla Sa = 2,55 m,
¢islo charakterizujici smérodatné vozidlo Sy, = 50 a polomér oblouku (v pfipadé tohoto

oblouku) Ry = 80 m.

50
Qpe =255+ 5 +05=370m

Celkova Sitka zpevnéni je v tomto oblouku je rovna 7,90 m. Za obloukem se Sitka zpevnéni
vraci na zékladni Sifku, tedy na jizdni pruh Sifky 3,00 m s celkovou Sifkou zpevnéni 6,50 m.
Ve druhém oblouku, s polomérem R, = 75 m, je oblouk rozSifen stejnym zpudsobem, jako

v pfipadé prvniho oblouku, jen s rozdilnou vyslednou Sifkou jizdniho pruhu:
50
aye = 2,55+ %+ 05=375m

S jizdnim pruhem celkové Sitky (po rozSifeni) 3,75 m je celkova Sifka zpevnéni komunikace
v tomto oblouku 8,00 m. Zpevnéni vozovky v prostoru kfizovatky s SO 101 plynule pfechazi

do néaroZzi kfizovatky.

SO 122 mé pouze jediny smérovy oblouk, ve kterém je zakladni Sifka jizdniho pruhu (3,00 m)
rozSifena dle Rovnice 1. Tento oblouk ma polomér R; = 100 m. Pro rozSifeni jizdniho pruhu

ve smérovém oblouku tedy plati nasledujici rovnice:
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50
Qye =255+ 75+ 05=355m

v s

jehoz polomér je roven 97 m (bez zapoditani zpevnéni) je dle stejné rovnice Siroky 3,60 m.

Celkova Sitka zpevnéni je tim padem rovna 3,55+3,60+2*0,25 = 7,65 m.

Pro navrh konstrukénich vrstev byla pro vSechny tfi stavebni objekty uréena navrhova aroven
porudeni D1. Obrazek 26 - Uréeni NUP pro komunikace lll. tfidy zobrazuje tabulku, na jejimz
zakladé byla NUP uréena jako D1. TFida dopravniho zatizeni je uréena pro kazdy objekt zvIast.
SO 120, ktery tvofi patef celé mimoudroviiové kfizovatky, je uréen jako TDZ IV. Na tomto
stavebnim objektu je viseku od ZU do kfizovatky sSO 121 ocekavana intenzita
Vv nejzatizenéjSim useku 120 nékladnich vozidel/24 h. Pro tento stavebni objekt byla uréena
tfida dopravniho zatiZzeni jako TDV IV, protoZze se jednd o péatefni pozemni komunikaci a
vzhledem k tomu, Ze v dopravnim modelu nejsou nakladni vozidla pfepocitdna na TNV a
nejsou ani rozdélena na jednotlivé typy nakladnich vozidel, a proto neni mozné uskutecnit
pFepocet poctu ,ostatnich nakladnich vozidel* na TNV (viz. kapitola 3.1.2). Pro SO 121 byla
urena TDZ V na zakladé pfepoctu vozidel jedoucich po SO 120 pfed a za kfizovatkou s SO
121, na ktery musi vSechna doprava odbocit (jedna se o kfizovatku v extravilanu bez zdroju a
cili silniéni dopravy), Tato pfedpokladana intenzita provozu je 440/80/60 (vSechna vozidla
vozidla/lehka nékladni vozidla/ostatni nakladni vozidla, vSe za 24 h), tedy 60 nékladnich
vozidel/24 h. Pro SO 122 byla ur€ena TDZ VI na z&kladé Udaju o intenzité provozu na této

komunikaci (30/10/0 viz. popis intenzit provozu na SO 121).

Trida dopravniho zatizeni TNV, "
s? > 7 500
| 3501 - 7500
Il 1501 - 3500
[ 501 - 1500
IV 101 - 500
V 15 - 100
VI E 15

Obréazek 28 - Ur¢eni TDZ pro SO 120 (oranZova), SO 121 (modra) a SO 122 (zelend) (34 str. 7)

Pro vSechny stavebni objekty byl na zakladé stejného pfedpokladu, jako v pfipadé ostatnich
SO (vice v kapitole 8.1.2), zvolen typ podloZi Plll. V souladu s ostatnimi stavebnimi objekty

pozemnich komunikaci v oblasti kfizovatek byla zvolena konstrukce D1-N-2. Kod znaci
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konstrukci vozovky s navrhovym poruSenim D1, N = netuh& vozovka a 2 je Cislo katalogoveho
listu. V zavislosti na TDZ konkrétniho stavebniho objektu je sloZeni konstrukénich vrstev mirné
odlisné. Stejna konstrukce, jako pro SO v oblasti druhé MUK, byla zvolena z jednoduchého
davodu. PFi vystavbé komunikaci je ekonomicky i organizacné nejvyhodnéjSi mit co nejvice
stavebnich objektd se stejnymi konstrukénimi vrstvami a tim padem i se stejnym potfebnym
materidlem. SO 120 ma& nejvétSi celkovou tloustku konstrukénich vrstev a oproti ostatnim SO
této MUK ma lozni vrstvu asfaltového betonu (ACL). SO 121 a SO 122 maji konstrukéni vrstvy
stejné, jen je v pfipadé SO 122 podkladni asfaltova vrstva o 20 mm slabsi. (34) Konkrétni

sloZeni vrstev jednotlivych SO je nasledujici:

Konstrukce vozovky SO 120, D1-N-2, TDZ IV, Pl dle TP 170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Stérkodrt 0/63 tF. A SDa 0/63 150 mm
Stérkodrt 0/63 ti. A SDa 0/63 min. 150 mm
Celkem min. 450 mm

Konstrukce SO 121 je shodné s konstrukci SO 110 a SO 111:

Konstrukce vozovky SO 121, D1-N-2, TDZ V, Plli dle TP 170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 70 mm
Stérkodrt 0/63 tF. A SDa 0/63 150 mm
Stérkodrt 0/63 ti. B SDg 0/63 min. 150 mm
Celkem min. 410 mm

Konstrukce SO 122 je shodné s konstrukci SO 112:

Konstrukce vozovky SO 122, D1-N-2, TDZ VI, Plli dle TP 170:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
Stérkodrt 0/63 tF. A SDa 0/63 150 mm
Stérkodrt 0/63 ti. B SDg 0/63 min. 150 mm
Celkem min. 390 mm
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8.3.2 Smérové feSeni

Sméroveé FeSeni SO 120 odpovida prostorovym moznostem, které omezuji maximalni mozné
poloméry smérovych obloukl tohoto objektu. Zadatek tohoto SO je situovan pfiblizné 80 m
pfed soucasny propustek pfes bezejmennou vodotec, ktera sméfuje do Kejtovského potoka.
SO 120 zacina pfimou o délce pouhych 4,03 m, ktera je nasledovana pravoto€ivym smérovym
obloukem o poloméru R; = 170 m se vstupni pfechodnici délky 70 m a vystupni pfechodnici
délky 50 m. Tento smérovy oblouk slouZi k odklonéni trasy SO 120 od trasy stavajici silnice
1/19 (tento konkrétni Usek bude v prab&hu stavby rekultivovan). Po odklonéni od stavajici
silnice nasleduje pfimé délky 1,40 m, ktera ihned pfechéazi do levoto€ivého smérového oblouku
0 poloméru Rz = 130 m se symterickymi pfechodnicemi délky 50 m, kterym je osa SO 120
sméfovana na most SO 206, kterym SO 120 prekonava hlavni trasu. Za mostem nésleduje
pfiméa délky 39,72 m nasledovana pravoto€ivym smérovym obloukem o poloméru Rz = 210 m,
kterym se osa trasy navraci do sméru, ktery je téméf rovnobézny s puvodni silnici I/19 a s SO
101. Za timto smérovym obloukem je navrZzena pfima délky 46,24 m, za kterou se nachazi
pravotoC€ivy smérovy oblouk o poloméru Rs = 120 m se symetrickymi pfechodnicemi délky 60

m, kterym je trasa nasméfovana kolmo k ose SO 101 do kfiZovatky s hlavni trasou.

Trasa SO 121 zacina na kfizovatce s SO 120. Osa SO 121 je na této kfizovatce kolma k ose
SO 120. Po pfimé délky 6,86 m je osa SO 121 levoto€ivym smérovym obloukem o poloméru
R: = 80 m nasméfovana rovnobézné s trasou SO 101. Tento smérovy oblouk ma navrzenou
pouze vystupni pfechodnici, protoZe prvni smérovy oblouk tohoto SO zacina v prostoru
kfizovatky s SO 120. Za vystupni pfechodnici, ktera je navrZzena o délce 50 m, nasleduje pfima
délky 3,07 m, na jejimz konci se nachazi vstupni pfechodnice délky 50 m druhého smérového
oblouku, ktery je navrZzen s polomérem R, = 75 m. Tento smérovy oblouk je navrzen bez
vystupni pfechodnice ze stejného duavodu, jako je navrzen prvni smérovy oblouk bez vstupni
pFechodnice. Za timto smérovym obloukem totiZz nasleduje pouze 4,92 m dlouh& pfim4, kterou

je SO 121 kolmo napojeno na osu SO 101 do kfizovatky s timto stavebnim objektem.

Smérové vedeni SO 122 je navrzeno pouze s jednim smérovym obloukem o poloméru R; =
100 m. Osa tohoto stavebniho objektu je na svém zacatku navrzena kolmym napojenim na
osu SO 120 v misté, kde se nachdzi kfizovatka SO 120 a SO 122. Za touto kfiZzovatkou je na
SO 122 navrzena pfima délky 0,15 m, které pfechazi jesté v prostoru kfizovatky v pfechodnici
délky 60 m. Touto pFechodnici pfechazi osa SO 122 do jiZ zminéného pravotocivého
sméroveho oblouku, kterym je trasa tohoto stavebniho objektu nasméfovana do osy stavajici
silnice 111/01920. Tento oblouk méa na svém konci navrZzenou vystupni pfechodnici délky 60 m.

Za touto prechodnici se jeSté pfed koncem Useku nachazi pfima délky 9,63 m. Osa SO 122 je
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nasledné ukonéena v misté, kde je napojena na stavajici pozemni komunikaci jak smérové,

tak vyskoveé.

8.3.3 VysSkové reSeni

Vy3kové feSeni vSech stavebnich objektt v prostoru MUK Dvofisté odpovida navrhovym
rychlostem jednotlivych SO a je navrZzeno ve snaze co nejvice kopirovat stavajici terén a
minimalizovat zemni prace. Niveleta SO 120 na svém zacéatku plynule napojena na niveletu
stavajici silnice 1/19. V misté napojeni se nachazi klesani ve sklonu -0,79 % délky 22,71 m,
které je nasledné zvySeno vrcholovym obloukem na klesani -2,50 % délky 69,48 m. Pfechod
na vetsi sklon klesani je zabezpecen vrcholovym obloukem o poloméru Ry = 1 200 m. Toto
klesani je navrzeno pro minimalizaci zemnich praci v prostoru stavajiciho propustku pres
bezejmennou vodote€. Nasledné trasa stoupa sklonem 5,65 % délky 191,14 m, ktery dostava
niveletu trasy nad SO 101 do dostate¢né vysky, aby pod mostem SO 206 byla zabezpecena
dostate¢néa podjezdna vyska dle normy CSN 73 6201. (35 str. 24) Na za¢atku tohoto stoupani
se nachazi udolnicovy oblouk o poloméru Ry, = 1 200 m a na jeho konci je v prostoru mostu
SO 206 navrzen vrcholovy oblouk o poloméru R, = 1 200 m. Za mostem pfes hlavni trasu
pokracuje niveleta SO 120 klesanim ve sklonu -6,30 %, kterym se vraci na urover okolniho
stavajiciho terénu. Toto klesani délky 198,80 m na svém konci pfechazi udolnicovym
obloukem s Ry =1 200 m do stoupéni 2,50 % o délce 375,21 m. Toto stoupani udrzuje v celé
své délce niveletu SO 120 pfiblizné ve vySce okolniho stavajciho terénu a nasledné také

umoziuje plynulé napojeni nivelety SO 120 na pfi¢ny sklon SO 101.

Niveleta SO 121 nacina v misté kfizeni s SO 120. Z tohoto mista musi, kvali pficnému sklonu
v misté napojeni na SO 120, niveleta SO 121 stoupat sklonem 7,25 % o délce 22,81 m. Na
konci tohoto sklonu se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru R, = 400 m. Timto vySkovym
obloukem niveleta trasy prechazi v kratky usek kleséani ve sklonu -2,00 % o délce 51,69 m.
Timto klesdnim se niveleta trasy dostava na uroven okolniho stavajiciho terénu. Nasledné
pokracuje trasa stoupanim ve sklonu 3,00 % o délce 113,63 m. V pfechodu mezi témito
podélnymi sklony se nachéazi udolnicovy oblouk o poloméru R, = 1 200 m. Na konci tohoto
stoupéni na urovni stavajiciho terénu prechazi niveleta SO 121 vrcholovym obloukem o
poloméru Ry = 1 500 m do klesani — 7,60 %. Timto klesanim délky 88,15 m se niveleta SO
121 pozvolna pfiblizuje k nivelet¢ SO 101, na kterou je na svém konci napojena. Pfed
napojenim na SO 101 se jeSté nachazi udolnicovy oblouk o poloméru Ry = 400 m, kterym se
sklon kleséani nivelety SO 121 snizZi na klesani ve sklonu -3,99 % (klesani ma v tomto misté
délku 17,91 m). Tento podélny sklon klesani nivelety SO 121 slouZi k plynulému napojeni na

pFicny sklon SO 101 v misté kolmého napojeni osy SO 121 na SO 101.
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Niveleta SO 122 zacina na kfiZzovatce s SO 120 ve vySce osy SO 120 v misté kfiZzeni. V tomto
misté je niveleta SO 122 plynule napojena na pfi¢ny sklon SO 120, a proto niveleta SO 122
zacina stoupanim ve sklonu 6,01 % o délce 26,69 m. Na konci tohoto stoupéni se nachazi
vrcholovy oblouk o poloméru Ry =400 m, kterym niveleta pfechazi v klesani ve sklonu -5,46 %
0 délce 92,23 m. Timto klesanim se niveleta SO 122 postupné pfiblizuje k niveleté okolniho
stavajiciho terénu. Na konci tohoto klesani se nachézi udolnicovy oblouk s polomérem Ry =
1200 m, kterym niveleta SO 122 prechazi ve stoupéni 4,01 % o délce 60,27 m, kterym je

niveleta tohoto stavebniho objektu napojena na niveletu stavajici silnice 111/01920.
8.4 Uéelové komunikace (SO 15x a 131.x)

Ucelové komunikace byly v ramci navrhu ochvatu navrzeny pro napojeni nebo pfelozeni
stavajicich ucelovych a mistnich komunikaci na silni¢ni sit. Toto napojeni Ucelovych a
mistnich komunikaci je dulezité proto, aby vystavbou obchvatu nebyly pferuSeny stavajici
pFistupy na pozemky. V ramci vystavby SO 110 dojde k pferuSeni napojeni mistni komunikace
na zapadé Obratané, kterd vede od hrbitova kolem koupalisté smérem k obytné zastavbé.
Napojeni této pozemni komunikace na SO 110 je feSeno pomoci SO 131.1. Diky SO 131.1
bude zajisténo napojeni UcCelové komunikace pomoci aroviiové stykové kriZzovatky.
V souvislosti s navrhem SO 131.1 byl navrZzen také SO 131.2, ktery bude slouZit k napojeni
GCelové komunikace na SO 131.1. Tato GCelova komunikace vznikne z nové opusSténého
Useku stavajici silnice 1/19 mezi hibitovem a prejezdem P6382 pfes Zelezni¢ni trat, ktery bude
po zprovoznéni obchvatu zruden. V prostoru MUK Hrobska zahradka se nachazeji jesté polni
cesty SO 154 a SO 155. SO 154 je navrzena jako pfelozka stavajici polni cesty, ktera bude
pFeruSena vystavbou mostu SO 201 a nasypu SO 101. SO 154 je 30 m dlouhé polni cesta,
ktera bude slouZzit jako napojeni stavajici polni cesty, vedouci do Hrobské Zahradky, na SO
110. V tseku cca mezi km 0,900 — km 1,650 jsou navrzeny polni cesty SO 150, SO 151 a SO
152. SO 150 je navrzen jako pFelozka stavajici polni cesty vedouci od obecniho ufadu
v Obratani smérem na sever kolem ovocného sadu. Tato pfeloZka je ur¢ena k pfevedeni polni
cesty pfes hlavni trasu pomoci mostu SO 202. Na SO 150 je ve sméru od zapadu na severnim
okraji zafezu SO 101 napojena SO 151, coZ je nové navrzena polni cesta slouZzici k pfistupu
na pozemky. Na jizni strané SO 150 je pfed mostem SO 202 navrZzena polni cesta SO 152,
kterd bude slouZit jako pfelozka stavajici polni cesty vedouci podél lesa. SO 152 bude slouzit
k napojeni této polni cesty na SO 150 a tim na most SO 202. Pod mostem SO 204 je navrZzena
polni cesta SO 153, ktera tvofi vySkovou Upravu stavajici polni cesty, ktera se v daném misté
nachazi. Tato polni cesta je vedena ve stavajici stopé a davodem pro jeji vySkovou Upravu je

dosaZeni minimalni podjezdné vy3sky pod mostem a nasledné prodlouZeni Useku tak, aby bylo
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dosazeno minimalniho podélného sklonu pro zabezpedeni dostate¢ného odvodnéni ve sméru
k Obratani.

8.4.1 Sifkové uspofadani a navrh konstrukénich vrstev

SO 131.1 a SO 131.2 jsou navrzeny v navrhove kategorii S6,5/50. Navrhova rychlost 50 km/h
a Sifkové usporadani jsou uréeny s ohledem na vyznam téchto pozemnich komunikaci.
Z&kladni Sitkové uspofaddani S 6,5 je slozeno ze dvou jizdnich pruhd Sitky 2,75 m a
nezpevnéné krajnice Sifky 0,75 m v pfipadé osazeni smérovych sloupku (svodidla nejsou na
téchto objektech uvazovana). V pfipadé SO 131.1 je Sitka jizdnich pruhd v levoto€ivém
smérovém oblouku zachovana a neni navrzeno rozSifeni s ohledem na maly vyznam této
Gcelové komunikace a také na maly stfredovy Ghel tohoto oblouku (12°) — Dle CSN 73 6101
odst. 9.3.1 je mozné u oblouku o Uhlu mensim néz a<20° navrhnout jizdni pruhy bez rozSifeni.
Jizdni pruh SO 131.2 neni ve svém jediném smérovém oblouku rozSifen, nebot bude tento
stavebni objekt slouzit jako napojeni ucelové komunikace, na které neni pfedpokladana
vysoka intenzita vozidel a kategorie S6,5 je zvolena z divodu napojeni na opustény usek
silnice 1/19. V pfipadé navrhu SO 131.2 jako jednopruhové komunikace by vzniklo na ucelové
komunikaci vzniklé z byvalé silnice 1/19 nesmysiIné cca 80 m dlouhé uzké hrdlo. SO 131.2 ma
navic v km 0,040 svého stani¢eni navrZzeny sjezd na Ucelovou komunikaci, ktera v souc¢asné
dobé slouzi jako pfistupova komunikace pfimo ke hibitovu a po vystavbé SO 131.2 by na ni

jinak byl pferusen pfistup.

Vzhledem ktomu, Ze vSechny polni cesty, jejichz preloZky, pfipadné napojeni na nové
budované SO jsou v sou€asné dobé nezpevnéné a s minimalnim provozem, byly nové
navrzené polni cesty navrzeny v navrhové kategorii P4,0/20. Tato navrhova kategorie byla
zvolena pro vSechny Uc¢elové komunikace stejna. Na vSech polnich cestach bylo také navrzeno
rozSifeni ve smérovych obloucich. RozSifeni ve smérovych obloucich bylo navrzeno dle
Tabulky 7 z normy CSN 73 6109 Projektovani polnich cest (norma oznaéena déle jen CSN 73
6109).

Pro SO 150 je navrZeno rozSifeni jizdniho pruhu jiz na zacatku trasy, toto rozSifeni je
ponechano pfes vSechny tfi smérové oblouky na SO 150 i pfes most SO 202. VSechny
smérove oblouky na tomto SO jsou navrzeny o poloméru R = 15 m. RozSifeni jizdniho pruhu
je navrzeno 1,40 m. Celkova Sifka zpevnéni v Useku od prvniho po posledni oblouk je 4,90 m.
Na SO 151 se nachéazi nejprve po sobé jdouci tfi smérové oblouky o poloméru 500 m a
nasledné smérovy oblouk o poloméru 300 m. V t&chto smérovych obloucich neni dle CSN 73

6109, ¢&l. 9.3.1 rozSifeni jizdniho pruhu potfeba. (36 str. 18) Jediny smérovy oblouk, ve kterém

je navrzeno rozsifeni jizdniho pruhu, je smérovy oblouk na konci celého SO 151, ktery ma
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polomér 20 m. Tento smérovy oblouk je rozSifen o 1,2 m na celkovou Sifku jizdniho pruhu
4,70 m. (36 str. 18) Celkové rozSifeni jizdniho pruhu ale neni samostatné v tomto smérovém
oblouku patrné, nebot’ se v misté smérového oblouku nachazi narozi kfizovatky s SO 150.
SO 152 je navrZen s rozSifenim v prvnim smérovém oblouku, ktery ma polomér 15 m, Toto
rozSifeni ale taktéZ neni samostatné patrné, protoZe se smérovy oblouk nachéazi na kfizovatce
s SO 150. Nasledujici smérové oblouky maji poloméry R, = 150 m, Rz = R4 = 300 m a v téchto
obloucich neni rozSifeni potfeba. V poslednim, patém smérovém oblouku na konci trasy SO
152, je navrZeno rozSifeni smérového oblouku, jehoZ polomér je roven Rs = 30 m. RozSifeni
tohoto smérového oblouku je 0,8 m. Celkova Sitka zpevnéni v tomto smérovém oblouku je
rovna 4,30 m. (36 str. 18)

Jizdni pruh polni cesty SO 153 neni rozSifen, protoZe ve smérovych obloucich této polni cesty
(R:1 = Rz = 150 m, Rz = 200 m) neni rozSifeni jizdniho pruhu potfeba. Trasa polni cesty SO
154 je navrZena nejprve se smérovym obloukem o poloméru 100 m, ve kterém neni rozSifeni
jizdniho pruhu potfeba. Nasledné se za timto smérovym obloukem nachazeji dva protismérné
smérové oblouky o poloméru R, = Rs = 15 m, spojené kratkym pfimym usekem. V téchto
obloucich a v pfimém Useku mezi nimi je navrZzeno rozSifeni jizdniho pruhu o 1,4 m. Celkova
Sifka jizdniho pruhu v Useku mezi prvnim a druhym obloukem je 4,90 m. V jediném oblouku

na polni cesté SO 155, jehoZ polomér je 25 m, je navrZzeno rozSifeni jizdniho pruhu o 1,00 m.

Celkova Sifka jizdniho pruhu v tomto oblouku je 4,00 m. (36 str. 18)

Vzhledem k tomu, Ze jsou v sou€asné dobé v oblasti vS8echny polni cesty, pro které jsou
budovany prelozky nebo napojeni na nové budované komunikace, nezpevnéné, je v rdmci
navrhu novych polnich cest snaha budovat jejich povrch také nezpevnény. Problémem pfi
navrhu nezpevnénych polnich cest je poZadavek normy CSN 73 6109, Tabulka 5, ktery fika
,Na nezpevnénych polnich cestach nesmi podélny sklon jizdniho pasu prekrocit 10 % (Useky
s vétSim podélnym sklonem je tfeba zpevnit)*. (36 str. 16) Kvuli nutnosti dodrZeni tohoto
poZadavku musely byt polni cesty SO 150, SO 153 a SO 154 byt zpevnény. Norma sice
poZaduje zpevnéni vozovky pouze v Usecich s timto sklonem, ale s ohledem na zjednoduSeni
vystavby a kratkou délku polnich cest jsou dané polni cesty navrzeny jako zpevnéné celé.
Polni cesta SO 153 je zpevnéna kvdli tomu, Ze se jedna o polni cestu vedouci od pily,
nachazejici se na severu ZST Obratar, smé&rem k rozsahlym lesnim porostim na severu obce
a je na ni pfedpokladano zatiZeni lesnickymi stroji, které by mohlo nezpevnénou polni cestu

poskodit.
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Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana tiida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukcnimi
poruseni CSN 736101, CSN 736110 _ zatizeni poruchami
vozovky CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice I. tfidy S, LIL I 4 |
Silnice II. a lll. tfidy, sbé&rné mistni komuni-
D1 kace, obsluzné mistni komunikace, I, v, VaVvi <5
odstavné a parkovaci plochy
Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V. VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <25
Docasné komunikace,
ucelové komunikace IV az VI

Obrazek 29 - Uréeni NUP pro polni cesty (34 str. 5)

VSechny nezpevnéné polni cesty jsou navrzeny s konstrukci vozovky PN 613 a vSechny

zpevnéneé polni cesty jsou navrzeny s konstrukci vozovky PN 602. VSechny polni cesty jsou

navrzeny na NUP D2 (uréeni zobrazuje Obrazek 29 - Uréeni NUP pro polni cesty) a TDZ V.

Intenzita provozu na polnich cestach je po cely rok velice nizka, coZz lze vidét na

fotodokumentaci, ktera byla pofizena pfi terénnim prazkumu, ktery byl proveden 7.5.2023.

Obréazek 30 - Stav polni cesty v prostoru budouciho SO 150 (zdroj: vlastni zpracovani)
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V pfipadé nezpevnénych polnich cest je konstrukce PN 613 uréena na zakladé TDZ VI, NUP
D2 a podloZzi typu PIIl. Tato konstrukce vozovky mé celkovou tloustku 380 mm a jeji konkrétni

sloZeni je nasledujici:

Konstrukce vozovky nezpevnénych polnich cest, PN 613, TDZ VI, PIII dle katalogu polnich cest:

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm
Stérkodrt 0/63 ti. B SDg 0/63 min. 200 mm
Celkem min. 380 mm

Konstrukce zpevnénych polnich cest byla navrzena taktéz s NUP D2 a pro TDZ VI. Tato
konstrukce se sklada z asfaltobetonové obrusné vrstvy a dvou vrstev Stérkodrti. Jeji celkova

tloustka je 360 mm. Celkové sloZeni této vrstvy je uvedeno nize:

Konstrukce vozovky zpevnénych polnich cest, PN 602, TDZ VI, Plll dle katalogu polnich cest:

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 16 60 mm

Stérkodrt 0/63 tf. B SDs 0/63 150 mm
Stérkodrt 0/63 ti. B SDg 0/63 min. 150 mm
Celkem min. 360 mm

8.4.2 Smeéroveé feSeni

Stavebni objekt SO 131.1 je na zacatku své osy napojen smérové na mistni komunikaci
vedouci smérem k obytné zastavbé. V tomto misté se nachazi pfima délky 1,96 m, na kterou
navazuje levoto€ivy smérovy oblouk o poloméru R; = 175 m. Tento oblouk je navrzen bez
pFechodnic. PFechodnice nejsou navrzeny v souladu s CSN 73 6101, ¢l. 8.8.5 c), dle kterého
se nemusi pfechodnice navrhovat u oblouku s vnitfnim polomérem menSim nez a<20°. Za
timto obloukem je osa SO 131.1 napojena na osu SO 110 v Uhlu 96° pfimou délky 5,93 m.
Osa SO 131.2 zacind na opusSténém useku stavajici silnice 1/19. Po pfimé délky 1,10 m
nésleduje pravotocivy oblouk o poloméru 30 m bez pfechodnic. Pfechodnice neni navrzena
s ohledem na vyznam pozemni komunikace (jedn& se o ucelovou cestu). Za timto smérovym
obloukem pokracuje osa SO 131.2 pfimou délky 31,76 m, ktera konci v misté stykové
kfizovatky SO 131.1 a SO 131.2.

Osa SO 150 zacina ve sméru stavajici polni cesty, kterd vede na sever od podjezdu Zelezni¢ni
trati €. 224 smérem na sever. Trasa SO 150 zacina pfimou délky 16,00 m na kterou navazuje
pravotoc€ivy smérovy oblouk o poloméru R; = 15 m. Za timto smérovym obloukem je navrzena
pfiméa délky 13,74 m, po které nasleduje levotoCivy smérovy oblouk o poloméru R, =15 m. Za
timto smérovym obloukem se naché&zi pfima délky 22,18 m, kterou osa SO 150 pfekonava na

mosté SO 202 hlavni trasu. Tésné za mostem SO 202 nasleduje pravotocivy smérovy oblouk
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0 poloméru Rz = 15 m, kterym je osa SO 150 nasmé&fovana zpét k trase stavajici polni cesty.
Po tomto oblouku nasleduje pfima délky 1,59 m, ktera pfechazi do levotoCivého sméroveho
oblouku o poloméru R4 = 15 m. Za timto smérovym obloukem se nachéazi pfimé délky 16,00 m,
kterou se trasa SO 150 navraci do trasy soucasné polni cesty. Na konci této pfimé osa SO
150 kongi.

Sméroveé feSeni SO 151 zacina na rozhrani pozemku p. €. 2687 a p. €. 2688. Z tohoto mista
pokracuje SO 151 pfimou délky 54,02 m, za kterou nésleduje pravotoCivy smérovy oblouk o
poloméru R; = 500 m. Za timto smérovym obloukem je navrZzena pfimé délky 61,35 m, za
kterou nasleduje dalSi pravoto€ivy smérovy oblouk o poloméru Rz = 500 m. Za timto smérovym
obloukem je umisténa pfima délky 30,80 m, ktera kon¢i v misté, kde ji nasleduje levotolivy
smérovy oblouk o poloméru Rz = 500 m. Za timto smérovym obloukem pokracuje osa SO 151
pfimou délky 179,36 m. Na konci této pfimé se nachazi levotoCivy smérovy oblouk o poloméru
R4 = 300 m. Tato dlouha sestava smérovych obloukud o velkych polomérech (na poméry polni
cesty) a pfimych slouzi k trasovani polni cesty podél hrany zafezu SO 101 tak, aby
nedochéazelo ke zbyte€nému zaboru pady. Za ¢tvrtym smérovym obloukem je navrZzena pfimé
délky 24,50 m, ktera je nasledovana pravoto€ivym smérovym obloukem o poloméru R4 =20 m.
Timto obloukem je trasa sméfovana ke stykove kfizovatce s SO 150. Za timto obloukem se jiz
nachazi jen pfiméa délky 9,93 m, na jejimzZ konci je osa SO 151 ukon&ena v misté kolmého

napojeni na SO 150.

Smérové vedeni SO 152 zacina v misté napojeni SO 152 na osu SO 150. Od tohoto napojeni
vede osa SO 152 2,72 m dlouhou pfimou ve sméru kolmo od osy SO 150. Za touto pfimou se
nachazi levotocivy smérovy oblouk, kterym je trasa polni cesty sméfovana ve sméru k hlavni
trase. Tento smérovy oblouk je navrZzen o poloméru R; = 15 m. Za timto obloukem se nachazi
pfiméa délky 1,87 m, na kterou navazuje pravotocivy smérovy oblouk o poloméru R, = 150 m,
kterym se osa SO 152 dostava do soubéhu s hranou zafezu SO 150. Za druhym
(pravotoCivym) smérovym obloukem se nachazi pfima délky 15,06 m, kter4 prechazi
v levoto€ivy smérovy oblouk o poloméru Rz = 300 m, ktery je nasledovan pfimou délky
35,53 m, ktera je nasledovana pravoto€ivym smérovym obloukem o poloméru R4 = 300 m. Za
timto smérovym obloukem je navrzena pfima délky 54,68 m. Usek mezi druhym a patym
smérovym obloukem, ktery se nachazi na konci této pfimé, je navrZzen stejnym zputsobem,
jako trasovani SO 151. Cilem trasovani této ¢asti SO 152 je, co nejlépe kopirovat hranu zafezu
SO 101 a tim minimalizovat zabor pozemkd. Jiz zminény paty smérovy oblouk je pravotocivy
smérovy oblouk o poloméru Rs = 30 m, ktery odklani trasu SO 152 jihozapadnim smérem do
trasy stavajici polni cesty, ktera vede od pily u ZST Obratafi smérem na sever. Za timto
smérovym obloukem se nachazi pfimé délky 1,46 m, za kterou osa SO 152 kondi.
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Vzhledem k tomu, Ze U€elem trasovani SO 153 je zachovat pfiblizné trasovani stavajici polni
cesty, neni na smérovém FeSeni tohoto stavebniho objektu Zadny zvlastni prvek. Trasa SO
153 zacina pfimou délky 34,04 m, za kterou nasleduje levotoCivy smérovy oblouk o poloméru
R: = 150 m. Za timto smérovym obloukem se nachazi pfima délky 30,53 m, kter4 na svém
konci pfechazi v pravoto€ivy smérovy oblouk o poloméru R; = 150 m. Za timto smérovym
obloukem je navrZzena pfima délky 24,70 m, kterou se trasa SO 153 dostava do prostoru
napojeni na stavajici polni cestu. V téchto mistech se nachazi pravotocivy smérovy oblouk o
poloméru Rz = 200 m, ktery je nasledovan pfimou délky 15,65 m, na jejimz konci je trasa SO

153 ukonéena.

Trasa SO 154 zagina na stavajici polni cesté, jenz bude preruSena vystavbou mostu a je nutné
ji prelozit. SO 154 proto zaciné pfimou délky 6,22 m, za kterou je navrZen levotoCivy smérovy
oblouk o poloméru R; = 100 m, kterym se trasa dostava pod most SO 201. Po podjeti mostu,
které je zabezpeleno 24,99 m dlouhym pfimym Usekem nasleduje soustava dvou
protismérnych smérovych obloukd, kterymi se trasa SO 153 dostava do stopy stavajici polni
cesty. Prvni smérovy oblouk je pravotoCivy o poloméru R, = 15 m. Za timto obloukem se
nachazi pfima délky 30,87 m na kterou navazuje levoto€ivy smérovy oblouk o poloméru Rs =
15 m. Za timto obloukem se nachazi pfima délky 14,35 m, kterou se trasa SO 154 dostava do

mista napojeni na stavajici polni cestu.

Trasa SO 155 zacina v misté kolmého napojeni osy SO 155 na osu SO 110. Z tohoto mista
pokraCuje osa SO 155 15,87 m dlouhym pfimym Gsekem, na ktery navazuje levotocivy
smérovy oblouk o poloméru R; = 25 m. Za timto smérovym obloukem se nachazi pfima délky
4,22 m, kterou je trasa SO 155 navazana na stavajici polni cestu, ktera vede podél Hrobského

potoka.

8.4.3 VySkové reSeni

Vyskova feSeni polnich cest, tedy jejich pfeloZek a napojeni, je feSeno ve snaze co nejvice
minimalizovat zemni prace. Dle CSN 73 6109, Tabulka 5 je pro polni cestu s navrhovou
rychlosti v, = 20 km/h maximalni povoleny sklon 18 %. (36 str. 16) Useky o sklonu vé&t$im nez
10 % musi byt zpevnény, jak bylo jiz zminéno v kapitole 8.4.1. Minimalni povoleny polomér
vrcholového i dolnicového oblouku je na polnich cestach s navrhovou rychlosti v, = 20 km/h
roven Ry = Ry = 70 m. (36 str. 16)

Niveleta SO 150 zacina stoupanim ve sklonu 4,99 % (dl. 19,21 m), kterym je napojena na
stavajici polni cestu. Za timto stoupanim se nachazi udolnicovy oblouk o poloméru R, =100 m,
kterym se niveleta SO 150 dostavéa do stoupani ve sklonu 15,60 % o délce 44,74 m. Za timto

stoupanim nasleduje vrcholovy oblouk o poloméru R, = 150 m, kterym niveleta SO 150
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prechazi do klesani -8,00 % o délce 42,13 m. Na konci tohoto klesani se nachézi udolnicovy
oblouk o poloméru R, = 70 m, kterym se niveleta trasy SO 150 dostava do sklonu stavajici
polni cesty. Za timto udolnicovym obloukem néasleduje stoupéani ve sklonu 3,50 % o délce
9,08 m, které je vrcholovym obloukem o poloméru R, = 70 m nepojeno na mirné klesani -0,21

%, kterym je niveleta SO 150 napojena na stavajici polni cestu.

Niveleta SO 151 zacina na stavajicim terénu a od svého poc¢atku po vétSinu své délky terén
kopiruje. Od pocéatku trasy niveleta SO 151 stoupé sklonem 9,36 % délky 69,16 m, sklon
stoupéni se poté snizuje vrcholovym obloukem o poloméru R, = 150 m. Za timto obloukem
pokraCuje niveleta ve stoupani, tentokrat ve sklonu 4,43 % o délce 87,66 m. Za timto
stoupanim se sklon stoupani jesté vice snizuje vrcholovym obloukem o poloméru R, = 500 m
na stoupani ve sklonu 1,30 % o délce 69,79 m. Na konci tohoto stoupani pfechazi niveleta SO
151 do klesani ve sklonu -0,62 % o délce 155,11 m. Mezi timto klesanim a predchozim
stoupanim se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru R, = 500 m. Na konci klesani ve sklonu -
0,62 % se sklon klesani zvysuje vrcholovym obloukem o poloméru Ry, =5 000 m. Tento oblouk
klesani zvysi na -2,11 % (dI. 120,78 m). Za timto klesanim nésleduje zména vedeni nivelety
pro napojeni nivelety na SO 150. Na konci zminéného klesani se nachézi ddolnicovy oblouk
o poloméru R, = 200 m, kterym trasa pfechéazi ve stoupani délky 11,37 m ve sklonu 6,03 %.
Za timto stoupanim je vrcholovym obloukem o poloméru Ry = 200 m sklon stoupani upraven
na 3,00 % délky 5,24 m, kterym je niveleta SO 151 napojena na pfi¢ny sklon SO 150 v misté

stykové kfiZzovatky.

Niveleta SO 152 zacina v misté napojeni SO 152 na SO 150. V tomto misté je niveleta SO
152 napojena na pfi¢ny sklon SO 150 klesanim -1,63 % o délce 9,66 m. Na konci tohoto
klesani se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru Ry = 70 m, kterym niveleta SO 152 pfechazi
do kleséani -17,90 % v délce 20,27 m. Za timto klesanim se nachazi udolnicovy oblouk
s polomérem R, = 150 m, kterym se niveleta SO 152 dostava na urover a sklon okolniho
terénu, ktery dale kopiruje. Za timto udolnicovym obloukem se nachazi klesani -2,75 % délky
72,26 m, které je nasledovano klesanim -8,00 % délky 25,76 m. V misté zvySeni sklonu
klesani se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru R, = 300 m. Za klesanim -8,00 % se nachazi
tdolnicovy oblouk o poloméru R, = 150 m, kterym niveleta trasy pfechazi do klesani ve sklonu
-5,00 % délky 37,42 m. Na konci tohoto sklonu se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru Ry =
350 m, kterym trasa prechazi do dalSiho klesani, které m& sklon -8,25 % a délku 34,62 m.
V misté, kde toto klesani kon¢i se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru R, = 500 m, kterym je
upravena niveleta SO 152 tak, aby byla navdzana na niveletu stavajici polni cesty, ktera vede
k pile u ZST. Tento posledni Usek, slouzici k napojeni SO152, mé&fi na délku 18,37 m a ma
sklon 9,47 %.
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Niveleta polni cesty SO 153 je navrZzena tak, aby polni cesta v co nejkratSim Useku byla
vysSkové navedena pod most SO 206. Niveleta SO 153 zacina na Urovni stavajici polni cesty
klesdnim -0,31 % v délce 3,68 m. Za timto kratkym Usekem, ktery slouZi jen k napojeni nivelety
navrzené prelozky, se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru R, = 70 m, kterym trasa prechazi
v kleséni -9,65 % o délce 32,43 m. Timto kles&nim se trasa dostava vyskové tak nizko, aby
byla dosaZzena minimalni podjezdna vyska pod mostem SO 204. (4,20 m). (35 str. 24) Za
zminénym klesanim se nachazi udolnicovy oblouk o poloméru R, = 70 m, kterym se sklon
klesani snizuje na -0,50 %. V tomto klesani pokracuje niveleta polni cesty az do svého konce,

konkrétné je tento Usek dlouhy 152,48 m.

Niveleta SO 154 zacina napojenim na stavajici polni cestu a jeji sklon. Zacatek nivelety je
proveden stoupanim 13,14 % v délce 9,86 m. Za timto stoupanim nasleduje vrcholovy oblouk
0 poloméru R, = 110 m. Za timto vrcholovym obloukem se nachazi stoupani délky 61,90 m,
kterym je niveleta SO 154 provedena pod mostem SO 201. Toto stoupani pod mostem je
navrzeno ve sklonu 0,50 %. Po podjeti mostu se niveleta SO 154 méni na stoupéni ve sklonu
14,00 % o délce 54,73 m. Mezi usekem pod mostem a timto strmym stoupanim se nachazi
tdolnicovy oblouk o poloméru R, = 110 m. Stoupani o tak velkém sklonu muselo byt navrzeno,
aby se SO 154 dostala vySkové na Uroven stavajici polni cesty a mohla na ni byt napojena.
Na konci strmého stoupani se totiz nachézi vrcholovy oblouk o poloméru Ry = 110 m, kterym
se sklon stoupani méni na 6,78 %. Timto stoupanim délky 15,45 m se trasa a niveleta SO 154

dostavaji na svij konec, kde jsou plynule napojeny na stavajici polni cestu.

VySkové vedeni SO 155 slouZi k napojeni stavajici polni cesty na SO 110. Zacatek nivelety
SO 155 je proto umistén v misté stykového napojeni SO 155 na SO 110 a niveleta SO 155
zacina stoupanim ve sklonu 7,00 % o délce 9,67 m. Na konci tohoto Useku je udolnicovy
oblouk o poloméru Ry = 500 m, kterym trasa pfechéazi do stoupani 7,63 % (dl. 27,93 m), které
niveletu trasy vede ze zafezu SO 110 na uroven stavajiciho terénu. Na konci stoupani 7,63 %
se nachazi vrcholovy oblouk o poloméru R, = 150 m, kterym trasa pfechazi do stoupani 2,80 %

o délce 4,70 m, kterym je niveleta SO 155 napojena na stavajici polni cestu.

9 Ostatni stavebni objekty
9.1 Mosty (SO 2xx)

Na trase navrhovaného obchvatu je celkem 8 mostnich objektd. Pro ucely lepSi pfehlednosti
jsou tyto objekty rozdéleny do dvou kategorii — SO 20x jsou mosty pozemnich komunikaci, SO
22x jsou mosty kfizeni pozemnich komunikaci a Zelezni¢nich trati. V této praci nejsou vykresy

mostd ani jejich navrh zpracovany. U kazdého navrzeného mostu je v souladu s normou CSN
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73 6201 uvedena minimalni podjezdna vyska a rozhodnuti o zfizeni nouzového chodniku.
Norma CSN 73 6201 fika Ze: ,Nouzové chodniky se zpravidla navrhuji na mostech o délce
vétSi nez 50 ..." (35 str. 28) Na zakladé tohoto pozadavku byly navrzeny nouzoveé chodniky na

v8ech mostnich objektech delSich nez 50 m.

SO 201 je most navrZzeny na hlavni trase. Niveleta a smérové vedeni osy tohoto mostu je
shodné s osou a niveletou SO 101. SO 201 — Most prfes Hrobsky potok je 69 m dlouhy most,
ktery je na hlavni trase obchvatu navrzen pro pfekonani udoli Hrobského potoka. V tomto tdoli
se nachazi SO 110, Hrobsky potok a SO 154. Minimalni podjezdnéa vyska pod timto mostem,
ktera vyplyva z CSN 73 6201, pro SO 110 se jedna o0 4,50 m a pro SO 155 je minimalni vyska
prajezdniho prostoru 4,20 m. (35 str. 24) Na mosté je pocitdno s navrhem nouzového
chodniku po obou stranach komunikace. Sitka tohoto chodniku je 0,75 m. Na strané umisténé
k jizdnimu pruhu bude tento chodnik oddélen mostnim svodidlem, na opacné strané se bude

nachazet zabradli.

Most SO 202 — Nadjezd polni cesty v km 1,445 je nadjezdem polni cesty SO 150 pfes SO 101.
Tento most se nachazi vkm 1,445 SO 101. Niveleta a osa tohoto mostu jsou stejné jako
niveleta a osa SO 150. Minimalni prijezdni prostor pod mostem je dle CSN 73 6201 4,80 m.
(35 str. 24). Délka tohoto mostu je 25 m, nouzové chodniky nejsou na tomto mosté uvazovany.

Na obou strandch mostu bude tedy umisténa zabradelni svodidla.

Na hlavni trase se déle nachazi most SO 203. Tento most m& niveletu i trasovani shodné
se SO 101. SO 202 — Most pres silnici 111/1292 je 25 m dlouhy most na hlavni trase, na némz
bude nutno zfizovat nouzovy chodnik alespor na pravé strané. Na levé strané neni nouzovy
chodnik potfeba, protoZe je most kratSi nez 50 m. Na pravé strané ale musi byt nouzovy
chodnik zfizen, protoZze se zde bude nachazet protihlukova sténa a mezi svodidlem a PHS
musi byt zachovan prostor pro adrzbu PHS. Tento nouzovy chodnik bude z vnitfni strany
chranén mostnim svodidlem a z pravé strany neni tfeba zde zfizovat zabradli, nebot’ se zde
bude nachazet PHS, ktera pravdépodobné bude vyssi, nez je poZzadovana minimalni vyska
zabradli 1,10 m dle CSN 73 6101, ¢&l. 13.1.2.3.1. (11 str. 58) Miniméalni vy3ka prajezdniho

prostoru pod timto mostem je 4,50 m. (35 str. 24)

SO 204 — Most pfes polni cestu v km 2,726 — je 13 m dlouhy most na hlavni trase, ktery prevadi
SO 101 pfes polni cestu SO 153. Niveleta a osa tohoto mostu jsou shodné s SO 101. Minimalni
vySka prijezdniho prostoru pod mostem musi byt dle CSN 73 6201 4,20 m. (35 str. 24)
Vzhledem k délce mostu, ktera je menSi, nez 50 m, neni tfeba zde zfizovat bezpecénostni

chodnik, a proto budou na tomto mosté osazena zabradelni svodidla.
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NejdelSi most navrZzeny vramci obchvatu Obratané je most SO 205 — Most pfes uadoli
Kejtovského potoka. Jedn& se o most dlouhy 182 m a vzhledem k jeho délce jsou na ném
navrzeny bezpecnostni chodniky Sifky 0,75 m po obou stranach. Z vnéjSi strany budou
chodniky ohrani€eny mostnim zabradlim, z vnitfni strany mostnim svodidlem. Niveleta i
trasovani osy SO 205 jsou shodné s niveletou a trasovanim SO 101. Pod timto mostem
nevznikd pozadavek na minimalni vySku prdjezdniho prostoru, protoZze se pod nim

nenachéazeji zadné pozemni komunikace, Zeleznice ani vodni dila s fi¢nim provozem.

Most SO 206 — Nadjezd SO 120 je most navrzeny na SO 120, ktery je na SO 120 navrzen
k pfekonani SO 101. Tento most je navrZzen v délce 55 m. Vzhledem k jeho délce budou po
obou stranach navrzeny bezpeénostni chodniky v souladu s CSN 73 6201. Tyto chodniky
budou od jizdnich pruh oddéleny mostnim svodidlem a z druhé strany budou zabezpe&eny
mostnim z&bradlim. Niveleta a trasovani mostu jsou shodné se SO 120. Minimalni vySka

prajezdniho prostoru pod mostem musi byt minimélné 4,80 m. (35 str. 24)

V ramci obchvatu jsou navrzeny dva mosty, které zabezpec€uji mimouroviiové kfizeni
pozemnich komunikaci s Zelezni¢ni trati. Prvnim z nich je Zelezni¢ni most SO 220 — Podjezd
Zeleznicni trati ¢. 224. Jedn& se o most Zeleznicni trati délky 36 metrd. Jeho délka je dana
prostorem, ktery je tfeba pfemostit, ve kterém se nachazi SO 110 a Hrobsky potok. Pod
mostem musi byt minimélné 4,50 m vysoky prajezdni prostor, protoZze SO 110 je silnice Ill.

tiidy. (35 str. 24) Niveleta a trasovani osy tohoto mostu vychazi z Zelezniéni trati €. 224.

Druhym mostem, ktery slouzi k mimouroviiovému kfiZzeni pozemni komunikace s Zelezni¢ni
trati €. 224 je SO 221 — Most pfes Zeleznicni trat’ a polni cesty. Tento most je navrzen na SO
101 a prevadi hlavni trasu pfes Zelezni¢ni trat. Niveleta a smérové feSeni tohoto mostu je
shodné s SO 101. V pfipadé zachovani Zelezni¢ni trati bez elektrifikace je minimalni vySka
volného prostoru nad temenem kolejnice Zelezni¢ni trati 4,85 m, v pfipadé uvazované
elektrifikace Zelezni¢ni trati je minimalni vySka volného prostoru pod mostem 7,5 m. (35)
Niveleta SO 101 umoZniuje realizaci obou variant. Po okrajich zafezu Zelezni¢ni trati tento
slouZi tento most i pro pfemosténi polnich cest. Nad t&mito polnimi cestami je dle CSN 73
6201 minimalni vySka prujezdniho prostoru 4,20 m. (35 str. 24) Délka SO 221 je 80 m, a proto
budou na obou stranach navrzeny bezpecnostni chodniky Sifky 0,75 m. Tyto chodniky budou
z vnitini strany od jizdnich pruhd oddéleny mostnim svodidlem a z vnéjSi strany mostu
ochranény mostnim zéabradlim v pfipadé levého chodniku a PHS v pfipadé pravého chodniku.
V pfipadé elektrifikace Zelezni¢ni trati je tfeba zabradli zvySit pro zajiSténi ochrany chodcu

proti dotyku s Zivymi ¢astmi trolejového vedeni.
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9.2 SO 181 — Dopravné-inzenyrska opatfeni v prabéhu stavby

V prubéhu vystavby obchvatu a pfi dokoncovani napojeni nové postavenych pozemnich
komunikaci bude tfeba omezit provoz na dot&enych silnicich. VSechna vznikla pracovni mista
na pozemnich komunikacich, které jsou ponechany v provozu, je nutné oznacit v souladu
s TP 66. (37)Pro zachovéani provozu na stavajici silnici 1/19 bude muset byt pfi napojeni nové
budovaného obchvatu na tuto silnici na urcitou dobu na stavajici silnici I/19 omezen provoz.
Pro minimalizaci dopadu tohoto omezeni na silnici 1/19 bude tfeba vybudovat provizorni
komunikace anebo zfidit objizdné trasy. Vzhledem k tomu, Ze se v okoli nenachazi vhodna
objizdna trasa po silnici I. tfidy, je v pfipadé feSeni problému s napojenim komunikace pomoci
objizdné trasy, mozno pro kazdy smér navrhnout jinou objizdnou trasu po silnicich Il. tfidy, aby
doslo ke zmirnéni dopadd na dopravu na téchto komunikacich a také k snizeni vlivu objizdky
na obce podél trasy objizdky. V pfipadé aplného uzavfeni stavajici silnice 1/19 jsou

navrhovany nésledujici objizdné trasy:

Smeér Pelhfimov — Tébor:

1/19 (Kamen) —> 11/128 (ES) -> 11/129 (Cetoraz) -> 1/19 (LejCkov)

Smeér Tabor — Pelhfimov:

1/19 (obchvat Chynova) -> [1/409 (Z&hostice — Nuzbely — Hroby — KFe¢ — StFitez — Cernovice)

-> 11/128 (Cernovice — V&Zna) -> /19 (Kamen)

Konkrétni vedeni objizdnych tras je nutno pfed jejich zavedenim projednat s DOSS (napfiklad
se silniénim spravnim Gfadem a PCR). S ohledem na fakt, Ze je tato objizdna trasa navrzena
po silnicich Il. tfidy, které nejsou navrzeny v navrhové kategorii, ktera by odpovidala intenzitam
provozu na silnici 1/19, doporuc€uje se pouZzit tyto objizdné trasy pouze v dobé&, kdy je to
nezbytné nutné s ohledem na stavebni prace a neni mozné zachovat ani stfidavy provoz

(fizeny ru¢né nebo pomoci SSZ) na stavajici silnici 1/19.

Pfi dlouhodobém omezeni provozu na stavajici silnici 1/19 je doporu€eno vystavét v mistech
omezeni provozu provizorni komunikace, které pfevedou dopravu kolem uzavieného mista

bez nutnosti tuto komunikaci uzavfrit.

Na zapadni MUK (MUK Hrobska Zahradka) se mezi 1/19 a Zelezni¢ni trati nachazi dostatek
prostoru, aby zde mohla byt vybudovana provizorni komunikace, kterd povede dopravu
soubézné s budovanym napojenim obchvatu na stavajici 1/19. Vzhledem k tomu, Ze se tato
komunikace bude pfimo napojovat na pfejezd, je doporu€eno toto napojeni vyuZzit v dobé, kdy

bude na Zelezni¢ni trati pferuSen provoz v souvislosti s budovanim Zelezni¢niho mostu SO
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220. Pfi standardnim provozu na Zelezni¢ni trati €. 224 je doporuceno, aby bylo projednano
upraveni PZZ, respektive sméfovani svételnych vystraznika tak, aby byly dobfe viditelné

z provizorni komunikace pfi pfejezdu k Zelezniénimu pfejezdu smérem od Tabora.

Na MUK Dvofisté je vybudovani provizorni komunikace snazsi, protoze zde nedochazi ke
kolizi s Zelezni¢ni trati. Tato provizorni komunikace bude vybudovana v trase SO 120, SO 121
a nasledné podél SO 101. V tomto prostoru muze byt provizorni trasa vybudovana po dobu

vystavby napojeni SO 101 na stavajici silnici 1/19.

PFi budovani napojeni ostatnich komunikaci bude v danych mistech provedena vystavba
danych napojeni v rezimu stfidavého provozu fizeného SSZ. V pfipadé SO 110 je mozné pfi
budovani napojeni provoz Uplné prerusit v pfipadé, Ze bude jiZ zprovoznén cely obchvat a
zarovenh MUK Dvofisté. Neni mozné zaroven uzavfit oba pfijezd do obce zaroven, protoze

musi byt zachovana dopravni obsluZznost Obratané autobusovymi linkami.

10 Dopravni pfisluSenstvi a znaéeni
10.1 Bezpe€nostni zafizeni

V této préaci byl proveden navrh zachytnych bezpecnostnich zafizeni, nebot’ ovliviiuji navrh
Sifky nezpevnéné krajnice, coz mlze mit vliv na stavbu z hlediska Gzemniho rozhodnuti.
RozSifenim nezpevnéné krajnice totiz miaze dojit ke zméné celkové Siiky z&boru danou
komunikaci, protoZze se posune pata svahu nebo hrana zarezu. V této praci byla navrzena
pouze svodidla. Tlumie narazd nejsou navrzeny, protoZze nejsou potfeba. Zabradli musi byt
umisténa dle poZzadavki CSN 73 6101, &l. 13.1.2.3.1. (11 str. 58) Zabradli budou umisténa
pouze na mostech s nouzovym chodnikem, mosty s nouzovym chodnikem jsou uvedeny
v kapitole 9.1), kde budou zpracovana v ramci navrhu samotného mostu. Jina zabradli nejsou
navrzena vzhledem k tomu, Ze se jedna o pozemni komunikaci v extravilanu a nejsou zde
navrzeny zadné chodniky (neni o¢ekavana vysoka intenzita chodcl) a ani nejsou navrzeny

Zzadné opérné ani zarubni zdi, které by navrh zabradli vyZadovaly.

Navrh svodidel na obchvatu a vech ostatnich komunikacich vychéazi z pozadavka CSN 73
6101, TP 114 a TP 203. Dle poZadavkd téchto norem jsou svodidla obecné umisténa na
nasypech silnic, které dle poméru sklonu a vy3ky (uvedeno v CSN 73 6101, obrazek 24; (11
str. 56)), podél vodnich tokl, které musi byt dle normy chranény svodidlem z hlediska
bezpecnosti dopravy nebo které jsou chranény z hlediska ochrany pfirody. Dale jsou v praci
navrZzena svodidla, ktera chrani pevné piekazky dle CSN 73 6101, &l. 8.19. (11 str. 39)
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Z TP 114, tab. 6 vyplyva poZadavek na minimélni aroven zadrZeni svodidla N2. (38 str. 23)
Konkrétni Groven zadrZeni pro jednotlivé Useky svodidel neni, s ohledem na névrh této prace
v podrobnosti DUR, navrzena. Vy33i Groven zadrzeni se uréuje dle TP 114, Tabulka 7 a
svodidla o vy$Si urovni zadrZzeni budou napfiklad umisténa u vSech podpér mostd, které spliuji
parametry pevné prekazky. (38 str. 23) Tato podpéry musi byt chrdnény minimalné svodidlem
o urovni zadrzeni H2. Uroven zadrzeni na samotnych mostech bude uréena v rdmci navrhu
téchto mostd. U protihlukové stény, navrzené mezi SO 203 a SO 221 postacuje, dle poZzadavku

TP 114, minimalni droven zadrZzeni N2. (38 str. 23)

Pro hlavni trasu i pro ostatni stavebni objekty byla uvaZzovana minimalni délka svodidla 60 m.
Tato minimalni délka je uréena jako odhad, protoze skute¢nd minimalni délka svodidla muze
byt ur€ena pouze na zékladé udaju od vyrobce svodidla. Pro referenci a uréeni této minimalni
délky byla vyuZita data pro ocelova svodidla vyrobce Liberty Ostrava, z technickych podminek
vyrobce (TPV 167/2022/CZ). (39)

20 NIS3A- N2 ASI= 0180 W=1.28 (W4)
2/N2
3 D=1.20 V1 neméri se Krajnice (normova sifky | m za licem svodidla)
21 | NJS3A- N2 AST=0,736 | W=096(w3) | o troven zadrzeni N2.
1.3/N2
3 D =0.88 VI neméfi se
JSA-AM- |HI1 ASI=0,8 w=1,2 (W4) Krajnice (normova Sifky | m za licem svodidla)
22 4/H1 Pro tiroven zadrzeni do HI véetné.
3 D=1,1 VI=2.9 (VIS)
23 JSA-AM- |H2 [% ASI=1,1 W=L1(W4) Krajnice (normova Sifky | m za licem svodidla)
1/H2 3 Pro viechny trovné zadrzeni do H2 véetné
| SDP (jako dvé soubézna svodidla) - sifky nejmené
3 D=0, VI=L1 (VI4) 2,1 m.

Obréazek 31 - Potfebna Sifka krajnice pro vybrana svodidla (39 str. 6)

Pro svodidla urovné zadrzeni N2 byl pouzit vyrobek NJ3A-1,3/N2. Pro svodidla Urovné
zadrzeni H2 pred stojkami mostu byl pouZzit vyrobek JSA-AM-1/H2. Oba vyrobky dle Tabulky
2 v TPV postacuje pro nezpevnéna krajnice Sifky 1,00 m (zobrazuje Obrazek 31) a pro oba
tyto vyrobky plati, Ze dle specifikace Tabulky 4 v TPV je minimalni délka téchto svodidel 60 m
pro rychlost vétsi, nez 80 km/h. Oba zminéné typy svodidel maji i stejnou minimalni délku
svodidla pro rychlost mensi, nez 80 km/h a to 40 m. (39) Pro hlavni trasu bylo pocitano
s dlouhym vysSkovym nabéhem délky 12 m a pro ostatni komunikace s dlouhym ndb&hem
délky 8 m. RozSifeni krajnice je provedeno aZ v prostoru za ndbéhem a to pomér 10:1.
RozSifeni z Sifky krajnice 0,75 m na 1,50 m je provedeno v Useku délky 7,5 m. Takovéto
usporadani ponechava dostatec¢nou rezervu pro jinou délku ndbéhu. Skute€¢na délka nabéhu
je totiz ur€ena dle konkrétniho vyrobku, ktery si Zhotovitel ur€i. V projektové dokumentaci o

podrobnosti DUR jsou zminény konkrétni vyrobky pouze pro uréeni minimalni délky svodidla
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a takeé pro ovéfeni kompatibility Urovné zadrzeni s Sifkou krajnice, aby v nasledujicich stupnich
projektové dokumentace nedoSlo k problému stim, Ze pro navrZzenou Sifku krajnice a

poZadovanou uroven zadrzeni neexistuje odpovidajici vyrobek.

Useky, ve kterych jsou svodidla navrzena, jsou patrné z grafickych pfiloh. V prostorech, kde
jsou pfipojeny hospodarské sjezdy, jsou svodidla pferuSena. PferuSeni je pro vyssi
bezpecnost vzdy provedeno dlouhym nabéhem. VSechna svodidla jsou ukon&ena dlouhym
nab&hem, kterym jsou svodidla ukon€ena na urovni krajnice, kratky ndbéh neni navrzen nikde.
Jedinou vyjimkou je svodidlo na hlavni trase v prostoru rozstépu mezi SO 101 a SO 112, kde
je svodidlo ukoneno v zemni Upravé. Zemni Uprava a ukonceni svodidla byly navrzeny dle
TP 203, Obrazku 17, v této praci se jedna o Obrazek 32. (40 str. 26) Toto feSeni bylo zvoleno
kvali vy$8imu nebezpecdi najeti vozidla na ndbéh svodidla (rozstép vyjezdové vétve), kde by
mohlo dojit k najeti vozidla na svodidlo, najetim vozidla by hrozilo jeho pfevraceni, pokud by
vozidlo najelo na svodidlo levou stranou a dale by hrozil nasledny padu z nasypu do prostoru
mezi SO 101 a SO 112. Toto FeSeni vychazi z TP 203, ¢l. 4.8 Svodidla u odbocovacich ramp.
Svodidlo je zde odklonéno do zemni Gpravy vySky 1,2 m a neni opatfeno ani ndbéhem ani

absorpéni koncovkou. (40 str. 26)

CCA 3 m
—_—

SMER JIZDY -|7 A

. HRBMA ZPEVMEN

| & /

VOLNA VOLNE NASTPANA

== ZEMINA HRANA ZPEVNENI
g
ot SVADIDLO SE
o NEQSAZUE ~|7 A
=

& | z R -

s00 | | SKLONY PODLE DRUHU

+— NASYPOVEHO NATERIALUY

18002000 3000

Obréazek 32 - Ukonceni ocelového svodidla zemni Upravou (40 str. 26)

Mimo standardni mista, popsana v zacatku této kapitoly, jsou svodidla umisténa na koncich
SO 110 a SO 120, které navazuji na stavajici silnici 1/19, které je v danych Usecich svodidla

opatfena, kvuli stromofadi podél silnice. Déle jsou na SO 110, SO 120 a SO 122 navrZena
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také svodidla chranici vozidla pfed padem do soubé&Znych vodotec¢i (Hrobsky potok a

Kejtovicky potok).
10.2 Dopravni znaéeni

Dopravni znaceni je zpracovano na zakladé pozadavkd TP 65, TP 100, TP 133, TP 169 a
vykresy opakovanych (R-plany) RSD (napfiklad R 4, R 5, R 8, R 34, R 35, R 100 a dal3i). UZiti
R-planl vypliva z faktu, Ze spravcem silnice I. tfidy a zaroven objednatelem dokumentace
obchvatu je RSD. Jedna se pouze o prvni navrh dopravniho znageni, kone¢nou podobu
dopravniho znageni je nutné projednat s DOSS (PCR, silniéni spravni Gfad) a s RSD.
Zékazové SDZ je zduvodnéno v samostatné kapitole. Pro zlepSeni pfehlednosti je zddvodnéni
umisténi dopravniho znaceni rozdéleno na kfizovatky a nasledné dopIlnéno o dalSi dopravni
znacCeni, které se nachazi mimo kfizovatky. Situace dopravniho znaceni je znazornéna

v grafickych pfilohach 5.1, 5.2 a 5.2 ,Situace dopravniho znaceni*

10.2.1 Zdavodnéni umisténi zakazovych dopravnich znacéek

V prostoru MUK Hrobska Zahradka se nachazi nékolik zakazovych dopravnich znacek. Na
obou vétvich MUK jsou navrzeny znacky B 2 ,Zakaz vjezdu v3ech vozidel“. Na obou vétvich
jsou znacky umistény pro zabranéni jizdy do protisméru. SDZ B 2 na konci vétve SO 110 je
umisténa v misté rozstépu, cca 10 m od spojeni vétve a hlavni trasy tak, aby byla dobfe
viditeln& pfi jizdé po silnici 1/19 ve sméru od Tabora. Na vétvi SO 112 jsou umistény dvé SDZ
B 2 v misté kfizovatky s SO 110. Ve sméru jizdy po SO 112 je pravd znacka umisténa
spole¢né na sloupku s P 6, nicméné musi byt umisténa vySkové pod touto znackou, nebot P 6
je znacka vyznamna tvarem a jeji tvar nesmi byt zakryt. V prostoru kfizovatky SO 110 a
SO 112 jsou osazeny na SO 110 zakazové znacky B 24a a B 24b ,Zakaz odboceni
vpravo/vlevo). Tyto znacky jsou osazeny na hrané kfizovatky a jejich ucelem je zabranéni
odboceni vozidel na jednosmérnou vétev. Znacky B 24b jsou navrZeny také na hlavni trase.
V pfipadé znacky v km cca 0,270 v pravém jizdnim pruhu je znacka osazena pro zabranéni
odboceni vozidel z hlavni trasy do najezdové vétve. V pfipadé znacky v km 0,690 v levém
jizdnim pruhu je znac¢ka osazena pro zabranéni vozidel, ktera jedou po obchvatu smérem na
Tébor, aby odbocovala na vyjezdovou vétev SO 112. SDZ B 2, B 24a a B 24b byly na obé
vétve umistény na zakladé pozadavku R 100, ktery feSi zdkaz jizdy do protisméru na

najezdovych vétvich. (41)

SDZ B 20a, které omezuiji rychlost na 50 km/h a 70 km/h na SO 110 a SO 111 jsou umistény

na téchto objektech pro omezeni rychlosti v mistech, kde je navrZzena nizZSi navrhova rychlost,

nez jaka rychlost by zde byla bez omezeni, coz je 90 km/h, vzhledem k tomu, Ze se v obou

pfipadech jedna o pozemni komunikace v extravildnu. SDZ B 20a omezujici rychlost na
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40 km/h, ktera je umisténa cca vkm 0,420 na SO 110 je zde umisténa z bezpec&nostnich
davodu. Standardné by zde méla byt B 20a omezujici rychlost na 50 km/h ale v tomto misté
musi byt rychlost omezena na 40 km/h kvali zajisténi dostate¢ného rozhledu z SO 112

(rozhled viz. kapitola 11).

Na MUK Dvofisté jsou umistény zakazové znacky B 2, které omezuji vjezd do protismérnych
vétvi napojeni SO 120 a SO 121 na SO 101. Tyto SDZ jsou umistény pro zabranéni vjeti
vozidel do odboCovacich pruh(, které jsou navrzeny na SO 101. Na obou mistech napojeni
jsou navrzeny B 2 na obou stranach dané vétve. Pro zabranéni vjezdu do odboc€ovacich vétvi
z protisméru z SO 101 jsou v km 3,500 v levém jizdnim pruhu a km 3,780 v pravém jizdnim
pruhu navrZzeny B 24b, které zakazuji odboc€eni vlevo do protismérnych vétvi. Odboceni pfes
protismér je zakdzano z duvodu existence odbocovacich vétvi pro kazdy pruh zvlast, ¢imz je
odstranéna potfeba odbocovat z novostavby obchvatu silnice 1/19 pfes protismérny jizdni

pruh.

Na SO 120, SO 121 i na SO 122 jsou navrZzeny SDZ B 20a omezujici rychlost v danych
usecich na 70km /h nebo 50 km/h. Tato omezeni vyplyvaji v danych mistech z navrhové
rychlosti na dané komunikaci a v misté kfizovatky s ostatnimi objekty také z nutnosti sniZzit

rychlost kvali zachovani dostateénych smérovych pomérd (vice v kapitole 11).

10.2.2 Ostatni svislé dopravni znaéeni

V prostoru MUK Hrobska zahradka je svislé dopravni znaceni navrzeno standardnim
zpUsobem dle pozadavku platnych norem, jeZ jsou uvedeny v zacatku kapitoly. Na hlavni trase
(SO 101) se, mimo jiz zminénych zakazovych znacek, nachazi pfikazova znatka C 4c a Z 4c
v misté rozStépu SO 101 a SO 112, kterd je zde umisténa dle poZadavku R 35. (42) Na konci
pfipojovaciho pruhu se nachazi informativni znacka smérova IS 16b, ktera Ffidicim potvrzuje
smér jizdy, pfesnéji Ze najeli na silnici 1/19. Na zac¢atku odbocovaciho pruhu budou na SO 101

umistény SDZ IS 3a a IS 3c, informujici fidiCe o sméru jizdy.

Na SO 110 jsou pfed kazdou kfizovatkou navrzeny znacky upravujici pfednost. Na samotné
SO 110 se jedna o znacky P 1 KiZovatka s vedlejSi pozemni komunikaci, které davaji fidicim
signal, Ze maji na nadchéazejici kfizovatce pfednost. Na konci SO 110 je v rozStépu umisténa
SDZ P 4 Dej prednost v jizdé, ktera fidice pfed najetim do pfipojovaciho pruhu informuje o
povinnost dat pfednost v jizdé vozidlim, kteréa jedou po hlavni pozemni komunikaci, v tomto
pfipadé po SO 101. Pred kfizovatkou s SO 111 jsou na SO 110 navrzeny SDZ IS 3a a IS 3c,

informujici Fidi€e o sméru jizdy.

Na SO 111 je z kazdé strany déliciho ostravku navrZzena dopravni znacka C 4a Prkéazany

smér objizdéni vpravo, kterd sméfuje fidiCe pfi jizdé tak, aby ostrivek objizdéli ze spravné
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strany. Na konci SO 112 je umisténa SDZ P 4, kterou jsou fidi¢i informovani poskytnout
pfednost v jizdé vozidlim, ktera jedou po SO 110. Pfed kfizovatkou SO 111 a SO 110 se
nachazeji smérové SDZ IS 3b a IS 3c, které udavaji moznosti sméru odboceni pFed
kfizovatkou s SO 110.

Na SO 110 se nachazi pouze jedna znacka, jejiz existence jeSté nebyla zminéna a tou je P 6
Stdj, dej prednost v jizdé!. Tato znacka zde musi byt umisténa pro zajiSténi pfednosti v jizdé
na SO 110. P 6 je zde umisténa z bezpecénostnich divodd pro nedostatecny rozhled pro
instalaci znacky P 4 a navic pro zastaveni vozidel, ktera pfijizdi ze silnice 1/19. V tomto misté
by hrozilo, Ze by fidi¢i méli tendenci najet na SO 110 ve sméru k Obratani bez dostate¢ného
rozhlédnuti a nedavali by pfednost v jizdé. Na této kfizovatce je navic pro rozhled z SO 112
na SO 110 ve sméru pod most SO 201 nutnost, aby vozidla stéla az pfi okraji stop&ary, aby

méla dostate¢ny rozhled timto smérem.

V misté napojeni SO 131.1 na SO 110 je navrzena SDZ P 4. Stejna SDZ je navrZzena také
v misté napojeni SO 131.2 na SO 131.1. P 4 do mista kfiZovatky téchto u¢elovych komunikaci
je umisténa na zakladé R 115, ktery obzvlasté pro asfaltové polni cesty P 4 doporucuje.
Vzhledem k tomu, Ze zde bude G€elova komunikace napojena na opustény usek stavajici
silnice 1/19, je tfeba pfipadné FidiCe pfijizdéjici po této ucelové komunikaci o nutnosti déat

pfednost v jizdé vozidlim jedoucim po SO 131.1.

Na hlavni trase (SO 101) se daldi SDZ nachazeji az v prostoru MUK Dvofisté. Z kazdé strany
je pfed touto MUK navrzena dopravni znacka P 1, informujici fidice o tom, Ze se nachazeji na
hlavni pozemni komunikaci. Nasledné se na za¢atku obou odboc€ovacich pruhti nachazeji SDZ
IS 3aalS 3c, davajici fidicam informaci o tom, kam Ize na této MUK odbogit. Dle R 35 je kazdy
smérovy ostrivek na rohu, ktery se nachazi proti sméru jizdy vozidel, umisténa pfikazova
znacka C 4c doplnéna o Z 4c, navrzend dle poZadavku R 100. (41; 42) Z kazdé strany je na
SO 101 navrzena smérova informacni znacka IS 16b, ktera je, oproti poZzadavku TP 169, (43
str. 46) umisténa az za Uroven smérovaciho ostrdvku protéjSiho odbo€ovaciho pruhu
(konkrétné v km 3,400 pro levy jizdni pruh a v km 3,870 pro pravy jizdni pruh). Toto posunuti
bylo zvoleno s ohledem na zvySeni bezpec€nosti, aby nedochézelo v mateni fidi€u, ktefi se
pfipojovacim pruhem pfipojili na silnici I/19, zatimco se po jejich levé strané nachazi smérovaci

ostruvek a vétev kfizovatky.

Na SO 120 je v obou smérech pfed kfizovatkami s SO 121 a SO 120 navrzena SDZ P 1
Kfzovatka s vedlejSi pozemni komunikaci pro informovani fidi€t ohledné blizici se kfiZovatky.
Na konci SO 120 je navrzena dopravni znacka P 4 Dej pfednost v jizdé, doplnéné o pfikazovou

znacku C 2b Pfikazany smér odboceni vlevo. Kombinace téchto dvou znacek je zvolena pro
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lepSi pfehlednost odboceni a pro minimalizaci nebezpeci odbo&eni vozidla do protisméru. Ve
stejném prostoru se na rohu smeérovaciho ostrivku nachéazi jeSté SDZ C 4a Prikazany smeér
objizdéni vpravo, ktera sméfuje fidi€e do vétve, kterd pokracuje jako pfipojovaci pruh SO 101
ve sméru k Taboru a naopak jim brani ve vjeti do vétve, ktera je pokracovanim odbocovaciho

pruhu SO 101 ve sméru od Pelhfimova. Pfed obéma kfizovatkami jsou navrzeny

Na SO 121 je v misté kfizovatky se SO 120 navrzena dopravni znacka P 4 pro Upravu
pFednosti v jizdé. Pfed touto kfiZovatkou jsou umistény SDZ IS 3b a IS 3c udavajici moznosti
odboceni na této kfizovatce. Na konci tohoto objektu je umisténa navrzena dopravni znacka
P 4 Dej pfednost v jizdé doplnéna o pfikazovou znacku C 2b Pfikazany smér odboceni vlevo.
Na rohu smérovaciho ostravku je umisténa pfikazova znacka C 4a upravujici smér objizdéni
smérovaciho ostrivku. Podrobné zdtvodnéni umisténi téchto SDZ je rozvedeno v pfedchozim
odstavci o SO 120.

Na SO 122 je navrZzena dopravni znacka P 4 Dej prfednost v jizdé, umisténa do naroZi
kfizovatky s SO 120. Tato dopravni znacka upravuje pfednost v jizdé na této kfizovatce.
Pfednost maji vozidla jedouci po SO 120, protoZe se jedna z dopravniho hlediska o
vyznamnéjSi komunikaci. Pfed zminénou kfiZovatkou se na SO 122 nachazi SDZ 1S 3ba IS 3c

udavajici sméry odboceni, kterymi je mozno se vydat z této kfizovatky.

VSechny ucelové komunikace (vyjma SO 111 a SO 131.1) jsou, v misté svého napojeni na
dot&enou silnici, ozna¢ena na kazdé strané ¢ervenym smérovym sloupkem Z 11g, umisténym

v néroZi napojeni ucelové komunikace na silnici.

10.2.3 Vodorovné dopravni znaéeni

Vodorovné dopravni znaceni je na vS8ech komunikacich navrzeno dle TP 169 a TP 133.
V celkovém pohledu se jedn& o standardni navrh vodorovného dopravniho znaceni, které je
na nékterych mistech doplnéno o smeérové Sipky, které jsou navrzeny dle poZzadavkd R 100
pro zamezeni vjezdu vozidel do protisméru. Popis pferuSovanych ¢ar je proveden v souladu

s TP 133, ¢l. 2.1, (44 str. 11) tedy nasledujicim zpisobem: délka usecky / délka mezery / Sitka

cary (vSechny uvadéné rozméry jsou v metrech).

VSechny pozemni komunikace jsou navrzeny s vodici ¢arou V 4 Sifky 0,25 m, ktery je navrzen
na vnitinim okraji zpevnéné krajnice. V mistech, kde se nachazi narozi kfizovatky je na hlavni
pozemni komunikaci vodici ¢ara nahrazena podélnou &arou pferuSovanou v provedeni
1,5/1,5/0,25. Napojeni zemédélskych sjezdl a polnich cest je od jizdniho pruhu V 4 bez
pferuSeni, v souladu s R 115. (45) Vyjimkou jsou SO 111 a SO 131.1, coZ jsou UcCelové

komunikace, které ale slouZi pro provoz vozidel a jsou soucasti silni¢ni sit&, a proto jsou jejich
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napojeni feSena jako standardni kfizovatky. Samotné komunikace jsou také opatfeny

vodorovnym dopravnim znaceni, jako v pfipadé komunikaci Ill. tfidy.

V misté napojeni SO 112 na SO 110 jsou Vv jizdnim pruhu na SO 112 umistény tfi vodorovné
Sipky V 9a. Prvni z téchto Sipek je umisténa 5 m od pfi¢né cary (V 6a). Nasledujici Sipka je
umisténa 10 m za prvni. TFeti Sipka se nach&azi 20 m za druhou Sipkou. Tyto vodorovné Sipky
jsou osazeny na zékladé R 100. (41) Na MUK Hrobska zahradka jsou v3echny navrzené
dopravni stiny V 13a Sikmé rovnobézné ¢ary navrzeny v kadenci 0,5/1,0. Provedeni stind je
v souladu s poZadavky TP 133 a pfislusnych R-pland. (41; 42; 44)Na jednopruhovych
rampach MUK (konec SO 110, SO 112) jsou po ukonéeni souvislého dopravniho stinu Sikmé

¢ary opakovany po cca 20 metrech trojici Sikmych Car.

V prostoru smérovacich ostravkd na MUK Dvofisté jsou v misté rozdéleni obousmérné vétve
MUK na jednosmérné Useky k pfidatnym pruhdm navrzeny tfi vodorovné Sipky v podobném
usporadani, jako v pfipadé fedeni jednosmérnych vétvi na MUK Hrobska Zahradka. Na MUK
Dvofisté jsou Sipky umistény tak, Ze se zékladni (druhd) Sipka nachazi na drovni zacatku
ostrivku tak, Ze se cela délka Sipky nachazi vedle ostravku, 10 m pfed ni je navrzena treti
Sipka a 10 m za ni je navrZena Sipka prvni. Cislovani Sipek odpovida sméru jizdy vozidla.
Navrh Sipek vychazi z R 100, listu 1. (41)

Odbocovaci a pfipojovaci pruhy na SO 101 jsou na obou MUK od svého zacatku oddéleny od
prabézného jizdniho pruhu pferuSovanou carou podélnou V 2b 1,5/1,5/0,25. Tato Céra
pfechazi v podélnou ¢aru plnou (V 1a S. 0,25 m) ve vzdalenosti 30 m od odpojeni VDZ daného
pruhu od prabézného pruhu. Jedné se o misto, kde je pfidatny pruh oddélen VDZ, ne o misto,
kde je stavebné oddélena vétev od hlavni trasy! Toto feSeni koresponduje s pozadavky

TP 133, TP 169 a R 34. (43; 44) Po vnéjSi strané pfidatného pruhu je navrZzena podélna ¢ara

souvisla Vv 1a s. 0,25 m.

Stfedova Céara je v pfipadé vSech navrzenych dvoupruhovych komunikaci navrZzena v ose
komunikace. Vyjimkou jsou uUseky SO 111, kde je Sifka zpevnéni mensi neZz 6,00 m.
V takovychto Usecich neni dle TP 133, ¢l. 4.1 stfedovéa Cara navrzena. (44 str. 27) Zakladni
navrzend stfedova cara je V 1a Siiky 0,125 m. V prostorech kfizovatky je stfedovéa ¢ara V la
nahrazena V 2b (1,5/1,5/0,125), pfipadné V 2b (3/1,5/0,125).

Kvdli sloZitym smérovym a vySkovym pomérum, které jsou dany smeérovym a vySkovym

feSenim, nebylo mozné zajistit na hlavni trase ani na vedlejSich komunikacich Usek, ktery by

zajistoval délku pro predjizdéni, ktera je dle CSN 73 6101 rovna 4xDz. Dle TP 133 Ize ale

V 2b Podélna cara preruSovana, pfipadné V3 Podélna cara souvisla doplnénd o caru

pferuSovanou mozno umoznit predjizdéni v Usecich, které poskytuji alespor 2xDz. Takovéto
86



Useky jsou patrné z grafickych pfiloh. VSechny useky, na kterych je pfedjizdéni povoleno dle
TP 133, byly navrzeny tak, aby poskytovaly co nejdelSi mozZnou délku s mozZnosti pfedjizdéni.
Provéreni minimalni délky bylo provedeno jak v prostorovém pohledu z hlediska prekéazek
v rozhledu (situacni vykres), tak z hlediska zakryti rozhledu horizontem ve vrcholovém oblouku

(podélny profil).

11 Provéreni rozhledovych pomeért a obalové kFivky

Pro ovéfeni spravnosti navrhu bylo provedeno provéreni rozhledovych poméra pro odboceni
z vedlejSi pozemni komunikace na kfizovatkach a také provéreni rozhledu pro zastaveni na
vSech komunikacich, a to hlavné v souvislosti s mozZnosti blokovani rozhledu svodidly a jinymi
pfekazkami. V ramci provéfovani rozhledu pro zastaveni bylo také ve vhodnych Gsecich
provéfen dostateény rozhled pro umoznéni pfedjizdéni dle CSN 73 6101 a TP 133 (viz. konec
predchozi kapitoly). (11; 44)

Provéfeni rozhledu v pfipojovacim pruhu je provedeno dle CSN 73 6102, Obrazek 93. (32 str.
118) Tento rozhled byl v souladu se zminénou normou provéfen pro vSechny tfi pfipojovaci
pruhy, aby bylo zajisténo bezpecné zarazeni vozidel, jedoucich z vedlejSi komunikace, do
proudu vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci, tedy po silnici 1/19. V souladu
s normou byl rozhled provéfen na zacatku a na konci pfipojovaciho pruhu. Vzhledem ke
geometrickému uspofadani SO 101 v mistech kde se nachazeji pfipojovaci pruhy, neni tfeba
zkoumat rozhled i v dalSich mistech pfipojovaciho pruhu, nebot se geometrické poméry
v prabéhu pfipojovaciho pruhu v Zadném z pfipojovacich pruhl neméni tak, Ze by
neposkytovaly dostate¢ny rozhled z pfipojovaciho pruhu. Obrazek 33 zobrazuje porovnani
provéfeni rozhledu z pfipojovaciho pruhu na hlavni trase v prostoru MUK Dvofisté v pFipadé

v s

odbocovaciho pruhu na vnitfni strané oblouku (nahofe) a na vnéjsi strané oblouku (dole).

P L”-,.,--Arz.i pruh z SO 1R‘=13U‘ 1[} 3

Obrézek 33 - Provéreni rozhledu z pfipojovaciho pruhu (zdroj: vlastni zpracovani)
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Na MUK Hrobskéa Zahradka bylo provedeno provéfeni rozhledu pro odboceni na SO 112 vagi
vozidlim, které pfijizdéji zleva po SO 110 od Obratané a také bylo provedeno provéreni
rozhledu pro odboc€eni z SO 111 na SO 110. V tomto pfipadé bylo zjisténo, Ze musi byt na
SO 111 misto SDZ P 4 Dej pfednost v jizdé umisténa SDZ P 6 Stdj, dej prednost v jizdé!
V tomto misté je totiz problematicky rozhled z vedlejSi komunikace vlevo, kde se nachazi
opéra mostu SO 201. Navic je v tomto misté problematicky pfijezd vozidel po SO 110 zleva,
protoZe tato vozidla pfijizdéji obloukem, kde by se nachazela v mrtvém Uhlu vozidla na SO 111
i kdyby byla opéra mostu posunuta. Rozhledové poméry na této kfiZovatce jsou zobrazeny na

néasledujicim obrazku:

<

‘
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Obréazek 34 - Rozhledové poméry na kfizovatce SO 110 x SO 111 (zdroj: vlastni zpracovani)

Na MUK Dvofisté bylo provedeno provéfeni rozhledovych pomérd v prostoru kfizovatky mezi
SO 120 a SO 121, kde byl provéfovan rozhled z vedlejSi pozemni komunikace pfi odbo€ovani
na hlavni pozemni komunikaci. V tomto pfipadé bylo zjisténo, Ze se v rozhledovém
trojuhelniku nachazi svodidlo, coZ potvrzuje Obrdzek 35. Na této kfizovatce bylo ale
ponechdno SDZ P4 Dej prednost v jizdé, protoZe svodidlo zde umisténé bude mit zakladni
aroven zadrzeni (N2) a tim padem bude nizsi, nez 0,80 m, ¢imZ nebude povaZovano za
pFekazku v rozhledu dle CSN 73 6101, pFiloha C, &l. C.2 — dle tohoto &lanku se za pfekazku
v rozhledu nepovaZzuji svodidla nizsi, nez 1,00 m. (11 str. 71) | pokud by zde byla umisténa
svodidla vy3si neZ 1,00 m, bude spinén rozhled dle CSN 73 6102, &l. 5.2.9.2.4, ktery
pojednava o ,USPORADANI A, které je charakterizovano zastavenim vozidla na vedlejsi
pozemni komunikaci pfed vjetim na hlavni pozemni komunikaci. Dle poznamky k tomuto
¢lanku neznamena splnéni rozhledu pouze pfi tomto usporadani automaticky nutnost nahrady

SDZP P 4 za SDP P 6. (32 str. 73) Vzhledem k nizké o¢ekavané intenzité vozidel, kterd budou
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odbocovat z obchvatu (po objeti celé Obratané) zpét do Obratané&, nepovaZuje autor instalaci
SDZ P 6 za nutnou. Dale bylo také provedeno provéfeni rozhledovych pomérd v prostoru
kfizovatky mezi SO 120 a SO 122, kde byly taktéz provéfeny rozhledové poméry pro odboceni

z vedlejSi pozemni komunikace na hlavni.

VSechny obrazky zobrazujici rozhledové poméry na popsanych kfizovatkach jsou vytvofeny

z vykresu, ktery tvofi grafickou pfilohu 6.1 — Provérfeni rozhledovych pomérd vybranych

kfAizovatek.

Obrazek 35 - Provéreni rozhledovych pomérd na kfizovatce SO 120 x SO 121
(zdroj: vlastni zpracovani)

Pro ob& MUK a jejich kfizovatky bylo provedeno ovéfeni navrhu pomoci obalovych kfivek.
VSechny kfizovatky byly provéfeny standardnim 12 m autobusem, které jsou v oblasti
provozovany a obsluhuji Obratar a je velmi pravdépodobné, Ze budou do Obratané zajizdét i
po vybudovéani obchvatu. Ovéreni obalovych kfivek bylo provedeno dle TP 171 ,Vle¢né kfivky
pro ovérovani prujezdnosti smérovych prvkd pozemnich komunikaci®. (46) Provéfeni prijezdu
autobusu bylo provedeno s ohledem na poZadavek TP 171, ¢&l. 4.1, ktery fika, Ze vozidla MHD
se nemaji pfi odbo€ovani navzajem omezovat, v tomto pfipadé se jedna o autobusy vefejné
dopravy, pro které je tento poZadavek zachovan. (46 str. 11) Kfizovatky, na kterych je
predpokladano odbocovani autobusud, jsou tedy provéfovany prujezdem 12 m autobusu
takovym zpusobem jizdy, pfi kterém nezasahuje do protismérného jizdniho pasu. Provéfeni
odboceni z SO 111 na SO 110 ve sméru do Obratané ukazuje Obrazek 36. Odboceni
autobusu v prostoru SO 112, pfesnéji jeho schopnost projet kolem déliciho ostrivku, ilustruje
Obrazek 37.
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Obréazek 36 - Obalové kfivky odboceni 12 m autobusu z SO 111 na SO 110
(zdroj: vlastni zpracovani)

Obrazek 37 - Obalové kfivky prijezdu 12 m autobusu kolem smérového ostravku SO 112
(zdroj: vlastni zpracovani)
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Obalové kiivky MUK Dvofidté byly dale provéfeny pro odboceni soupravy nakladniho
automobilu s pfivésem. Tato souprava byla pro provéfeni zvolena misto standardni navésové
soupravy, protoZe se v Obratani nachazeji dvé pily, u kterych je pfedpokladan zvyseny provoz
navésovych souprav. Dfevo byva €asto pfevazeno pfivésovou soupravou jejiz vyhoda spociva
v moznosti instalace hydraulické ruky na koncovou ¢ast nakladniho automobilu (do mista kde
je také pfipojen vlek), ¢imz se zjednoduSuje nakladani dfeva. Pfivésova souprava ma navic
oproti ndvésoveé lépe rozloZzenou hmotnost, coz je vyhodné pro jizdu pro podméacenych a
bahnitych cestach. Provéfeni prajezdnosti kfiZzovatek zobrazuje Obrazek 38. Bylo provedeno
i provéfeni dalSich kfizovatek mimo zde jiz zobrazenych. Provéfeni jejich prdjezdnosti je
mozné nalézt v grafické pfiloze 6.2 Provéreni prdjezdnosti kiZzovatek vlecnymi kfAvkami

vozidel.

Obrazek 38 - Provéfeni prijezdnosti odbocovaci vétve MUK Dvofisté pomoci pFivésové soupravy
(zdroj: vlastni zpracovani)
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12 Vizualizace stavby

Pro lepSi pfedstavu celkového zasahu projektovaného obchvatu do krajiny byla v programu
Autodesk Infraworks 2024 vytvofena vizualizace celé stavby. Tento program umozruje nékolik
zpusobl vytvoreni vizualizace od pfimého prevedeni koridoru z programu Autodesk Civil 3D,
az po projektovani nové trasy pfimo v programu Infraworks. Vzhledem kuréeni této
vizualizace, kterym je pfiblizeni vzhledu stavby pro SirSi vefejnost, bylo rozhodnuto o pfenosu
pouze smérového a vyskového feSeni a o nasledném vytvofeni nového koridoru pfimo
ktery byl jiz jednou vytvofen v programu Civil 3D, ale poskytuje moznosti dalSich Uprav jako je
vloZeni mostu do koridoru a Upravy barevného zobrazeni, ¢imz se vysledna vizualizace stane
ukazan v obrazcich nize. Pro pfedstavu divodu, pro¢ neni MUK Hrobskéa Zahradka navrzena
s rampami i ve sméru na z4pad, je vytvoren Obrazek 39. Na tomto obrazku je na pravé strané
vidét svah, ktery sméfuje od Hrobského potoka. Za stromy v pravé ¢asti obrazku se nachazi
lokalni biocentrum a biokoridor v prostoru Hrobského potoka. V misté, kde byla pfi terénnim

prizkumu vytvofena fotografie pro porovnani se skute¢nosti, je vizualizace z Infraworks

porovnana v rdmci jednoho obrazku i se sou¢asnym stavem.

Obrézek 39 - Pohled ve sméru SO 110 sméfujici k MUK Hrobska Zahradka (zdroj: viastni zpracovani)
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Obrézek 40 - Porovnani pohledu do krajiny z podobného mista v soucastnoti (nahofe) a po postaveni
obchvatu (dole) (zdroj: vlastni zpracovani)

Na zakladé vytvorené vizualizace stavby autor doporucuje navrzenou protihlukovou sténu
vytvorit tak, aby co nejméné zasahovala svym vzhledem do krajiny, napfiklad jeji povrch
upravit barevné zpusobem, ktery bude naruSovat jeji jednotvarnost, aby sténa Iépe zapadala
do krajinného rdzu a nerozbijela ho pfi pohledu z jizni strany. Obrazek 41 velmi dobfe
zobrazuje, jak moc je PHS na nasypu viditelna. Ze severni strany neni krajinny raz vyznamneé
ovlivnén, nebot se Usek s protihlukovou sténou a vysokym nasypem nachazi pfi vzdalenéjSim
pohledu za lesem a je timto lesem skryty. Obecné se doporucuje vysoké nasypy na trase
obchvatu i okoli zafezd osézet v ramci vegetacnich Uprav alespor kfovinami nebo idealné

stromy tak, aby byly rozbity velké plochy nasypu, které budou viditelné z vétSi vzdalenosti a
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budou naruSovat krajinny raz v okoli obce. PFfi navrhu vegetacnich Uprav je ale nutné

respektovat bezpe€nost provozu na pozemnich komunikacich. Vegeta¢nimi Gpravami je také
vhodné obklopit most SO 202 a kfizovatku polnich cest SO 150, SO 151 a SO 152. (viz
Obrazek 42)

Obréazek 41 — Vizualizace nasypu u s PHS u nadrazi (zdroj: vlastni zpracovani)

Obréazek 42 - Vizualizace polnich cest a nadjezdu SO 202 (zdroj: vlastni zpracovani)

13 Zaveér a doporuceni

Tato diplomové prace vznikla s cilem navrhnout trasu obchvatu obce Obratan pro zlepSeni
dopravni situace v obci a pro vyfeSeni problematiky tranzitni dopravy na pratahu silnice 1/19 v
Obratani. V ramci navrhu smérového a vyskového feSeni byl kladen diraz na minimalizaci

zasahu do krajiny a do pfirodnich celkd v okoli obce. Navrh smérového a vyskového feSeni
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byl uréen na zakladé technické studie. Trasovani obchvatu obce bylo v nékterych Usecich

oproti navrhu v technické studii mirné upraveno.

Celé& prace byla zpracovéana na zakladé dostupnych podkladd. Mezi hlavnimi podklady, vyuZité
pfi zpracovani prace, byla technicka studie od firmy BLAHOPROJEKT, s. r. 0. z kvétna 2022.
Urcité navrhové prvky této studie byly zménény s cilem minimalizace zésahu do krajiny a celka
USES. Uzemné planovaci dokumentace obce Obratari a kraje Vysocina byly ziskany z vefejné
dostupnych zdrojia. Mapové podklady v podobé rastrové mapy, ortofoto mapy a digitalniho
modelu reliéfu CR 5. generace byly poskytnuty pro tuto diplomovou praci Ceskym Gfadem

zeméméfi¢skym a katastralnim.

V prvni Casti prace byl ¢tenaf seznamen se zajmovou oblasti, kterou tvofi obec Obratan jeji
blizké okoli. Déle byly v této kapitole analyzovany podklady diplomové prace, kterymi jsou,
kromé zminéné studie, taktéZz Uzemné planovaci podklady, konkrétné Gzemni plan obce
Obratan a zasady Uuzemniho rozvoje kraje Vysocina. Déle byla analyzovana dopravni situace
v obci a samotna silnice 1/19 v celé své délce pro seznameni ¢tenéfe s vyznamem této silnice
v celostatnim méfitku. V ramci analyzy silnice 1/19 byla také provedena analyza realizovanych
i pfipravovanych investic na této silnici a z nich vyplyvajiciho vlivu na navrhové parametry
obchvatu Obratané, aby byla zachovana homogenita silnice 1/19. Po analyze silnice 1/19 jako
celku byl étenaf seznamen také s podrobnym popisem jejiho vedeni v Obratani. Na konci prvni
¢asti prace byly analyzovany charakteristiky zajmového uUzemi, které maji vliv na navrh
obchvatu. Mezi analyzované charakteristiky patfi ¢lenitost okolniho terénu, omezeni plynouci
nejen z ploch ochrany Zivotniho prostfedi, nybrz i ze stavajici a navrhovana technické

infrastruktury majici vliv na trasovani obchvatu Obratané.

Druha &ast prace se vénuje nejprve rozdéleni celé stavby na jednotlivé stavebni objekty a
nasledné samotnému navrhu FeSeni jednotlivych silni€nich stavebnich objektd. V ramci prace
bylo navrzeno smérové i vySkoveé feSeni vSech objektd pozemnich komunikaci, tedy hlavni
trasy, pozemnich komunikaci v prostoru obou mimouroviovych kfizovatek, i pfeloZzek polnich
cest. Zpracovan byl i navrh dopravné-inZzenyrskych opatfeni v prabéhu stavby, ktery feSi
moznosti vybudovani provizornich komunikaci v pribéhu stavby a taktéz moznosti trasovani
objizdnych tras v pfipadé potfeby Uplného uzavieni stavajici silnice 1/19 v Obratani. Ostatni
stavebni objekty, mezi které patfi napfiklad mosty nebo prelozky inZenyrskych siti, nejsou

v této praci zpracovany.

7 vz

Navrh dopravniho pfisluSenstvi a znaceni tvofi prvni polovinu tfeti ¢asti této prace. Navrzené
dopravni pfisluSenstvi je tvofeno primarné svodidly, pro ktera bylo navrzeno jejich umisténi a

byla taktéz diskutovdna pozadovana minimalni Groven zadrzeni, minimalni délky svodidel i
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délky jejich nabéhu. V &asti, vénujici se navrhu dopravniho znaceni, byl zpracovan navrh
vodorovnych i svislych dopravnich znacek, umisténych dle pozadavku plynoucich nejen z
technickych podminek, ale i z vykrest opakovanych feSeni RSD CR. Druha ¢ast treti kapitoly
se zabyva provéfenim navrzeného feSeni stavby pomoci rozhledovych trojuhelnikd a
obalovych kfivek. Na konci celé diplomové prace byla vytvofena vizualizace celé stavby
obchvatu po jejim dokonceni. Ztéto vizualizace také vyplynulo doporueni pro navrh
vegetacnich aprav, které by mély minimalizovat vliv trasy obchvatu na krajinny raz a mély by

pomoci za¢lenéni obchvatu do krajiny.
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16 Seznam grafickych pfiloh
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6.1
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Pfehledna situace

Koordinaéni situace — dil 1
Koordina¢ni situace — dil 2
Koordina¢ni situace — dil 3
Podélny profil SO 101- dil 1
Podélny profil SO 101- dil 2
Podélny profil SO 101- dil 3
Podélny profil MUK Hrobska Zahradka
Podélny profil MUK Dvofisté
Vzorové pficné fezy

Situace dopravniho znaceni — dil 1
Situace dopravniho znaceni — dil 2
Situace dopravniho znaceni — dil 3
Provéreni rozhledovych poméra

Provéreni prajezdnosti kfizovatek vieénymi kiivkami
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