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Navrh zklidnéni dopravy v oblasti Nové Vokovice na Praze 6

Abstrakt

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh zklidnéni dopravy v oblasti Nové Vokovice na Praze 6“ je
analyza soucasného stavu dopravni infrastruktury v oblasti Nové Vokovice pomoci nastroju
bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci. Na zakladé zjisténych bezpelnostnich
nedostatkli jsou navrzena koncepéni FeSeni Uprav jednotlivych mistnich komunikaci a

kfizovatek.

Klicova slova
bezpec€nost silni¢niho provozu; bezpelnostni inspekce; zklidfiovani dopravy; Praha; Nové

Vokovice

Traffic Calming Proposal in Area Nové Vokovice in Praha 6

Abstract

The subiject of the diplona thesis ,Traffic Calming Proposal in Area Nové Vokovice in Praha 6*
is an analysis of the current state of the traffic and the transport infrastructure in the area of
Nové Vokovice using the tools of the road safety inspection. On the basis of the detected safety
deficiencies, conceptual solutions for the modification of individual local roads and

intersections are proposed.
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road safety, road safety inspection, traffic calming, Praha, Nové Vokovice
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Seznam pouzitych zkratek
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SDz
VDZ
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Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
Ceska technicka norma

Svislé dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaéeni
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Méstska hromadna doprava
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1 uvoD

Tématem diplomové prace je Navrh zklidnéni dopravy v oblasti Nové Vokovice na Praze 6.
ZKklidhovani dopravy je v moderni dobé nedilnou soucasti podkladu pro stavby a upravy
pozemnich komunikaci. Cilem zklidhovani dopravy je, aby nebyla automobilova doprava
nadfazena ostatnim druhim dopravy a zaroven se zvySila bezpecnost provozu. Je dulezité
pojimat FeSeni uliéniho prostoru a vefejného prostranstvi komplexné, aby vyhovovalo viem

jeho uzivatelum.

Prace zac€ina seznamenim s Hlavnim méstem Praha a nasledné se vénuje bliz§imu popisu
zkoumané oblasti Nové Vokovice. V nasledujici kapitole je pak popsan zpusob provadéni
bezpeénostni inspekce na pozemnich komunikacich. DalSi kapitola obsahuje nalezené
nedostatky provedené bezpec€nostni inspekce ve zkoumané oblasti, ktera byla pro potfeby
prace rozdélena na kfizovatky a mezikfizovatkové Useky, v€etné rozsahlé fotodokumentace,
na které pak navazuji navrhy feSeni pro odstranéni jiz zminénych bezpeénostnich nedostatku.

V zaveéru je pak cela prace stru¢né shrnuta.

Cilem diplomové prace je pomoci nastrojii bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci
zanalyzovat Uroven bezpecnosti v oblasti Nové Vokovice na Praze 6 a navrhnout koncepéni

feSeni pro odstranéni zjisténych nedostatkl a zvySeni bezpecénosti.



2 PRAHA

2.1 Zakladni informace
Praha je hlavnim a zarovef nejvétsim méstem Ceské republiky. Mésto se nachazi mirné na
sever od stfedu Cech uvnitf Stfedogeského kraje, jehoz je spravnim celkem i pfes to, ze neni

jeho soucasti, protoZe je samostatnym spravnim celkem.

Hlavni mésto Praha se rozklada na ploSe 496 km? v primé&rné nadmoiské vySce 235 m. n. m.
a zije zde priblizné 1 262 000 obyvatel. Mésto se rozklada kolem feky Vlitavy, jez protéka
Prahou v délce 31 km. Hlavni mésto se od 1. 7. 2001 déli na 22 spravnich obvodl a 55

méstskych ¢asti.t

Obr. 1: Slepé mapa CR s vyznadenim polohy mésta Praha?

2.2 Historie®

Praha je jiz jedenact stoleti hlavnim méstem Ceského statu poté, co vznikla jako podhradi
Prazského hradu, jez byl zalozen kolem roku 880. Ve 13. stoleti vytvofily osady v podhradi

dvojmésti Starého Mésta a Malé Strany.

Roku 1348 vytvorfil Karel IV. Lucembursky, zalozenim Nového Mésta, z Prahy jedno
z velkomést stfedovéké Evropy a nasledné zalozil prvni univerzitu ve stfedni Evropé. V letech

1583-1612 se za plsobeni Rudolfa Il. Lucemburského na Prazském hradé se Praha stala

Y Portdl hlavniho meésta Prahy: Zdkladni informace [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/co_delat_v_praze/o_praze/zakladni_informace/index.html|

2 Wikipedia: Praha na mapé [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné Z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Praha#/media/Soubor:Hlavni_mesto_Praha_in_Czech_Republic.svg
3 Svétowy pohdr ve vodnim slalomu: Historie Prahy [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.slalomtroja.cz/cz/15-informace-k-zavodu-2006/25-historie-prahy
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proslulym mistem umélct i uCencl. Tento umélecky rozkvét byl ukonlen stavovskym
povstanim, jimz zacala 30. leta valka. Z konfliktu vy$la Praha jako Provinéni mésto, jez bylo

nasledné rekatolizovano a vylidnéno valeCnymi utrapami i emigraci.

Roku 1784 spojil cisaF Josef Il. Staré Mésto, Nové Mésto, Malou Stranu a Hrad&any v jednotné
hlavni mésto Prahu. Praha se stala v pribéhu 19. stoleti centrem ¢eského narodniho obrozeni
a 28.10.1918 hlavnim méstem samostatné Ceskoslovenské republiky. V priib&hu

nasledujicich desetileti byla Praha podstatné zvétSena pfipojenim sousednich mést a obci.

o w

1.1.1993 je Praha hlavnim méstem Ceské republiky.

2.3 Geografie?

Praha leZi mirné& na sever od stfedu Cech a rozklada se v Udoli Vltavy a jejich pFitoku v rozloze

v v

je hladina Vltavy v Sedleci u Vitavy s nadmofiskou vySkou 177 m. n. m. a nejvys§sim bodem je

pak vrch TeleCek s nadmofiskou vyskou 399 m. n. m.

Praha se se svymi pfiblizné 1 262 000 obyvateli déli na 22 spravnich obvodl a 55 méstskych

casti.

Praha Diczinéves

aaaaa -Cakovice
_ Praha 18

nnnnn

pppppp

Obr. 2: Spravni obvody hlavniho mésta Prahy®

4 Portdl hlavniho meésta Prahy: Zdkladni informace [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/co_delat_v_praze/o_praze/zakladni_informace/index.htmll

5 Cesky statisticky urad: Sprdvni obvody hlavniho mésta Prahy [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/xa/spravni_obvody



2.4 Dopravni vyznam

2.4.1 Zelezniéni doprava®

spojuje Prahu jak s okolnimi mésty a obcemi tak i s velkymi mésty Ceské republiky a
evropskymi metropolemi. Prazané mohou vyuzivat Zeleznici k cestovani z okrajovych ¢asti
meésta do centra rychleji nez klasickou MHD. Zaroverni Prahou prochazi 3 ze 4 Tranzitnich

Zelezni¢nich koridora a to presnéji . Ill. a IV.”

virivr

patfi: Praha-hlavni nadrazi, jez odbavuje vétSinu spoju z mésta, dale pak Masarykovo nadrazi
a Smichovské nadrazi, jez slouzi pfevazné pro regionalni dopravu a nadrazi HoleSovice, které

slouzi k odbavovani ¢asti mezinarodnich i pfiméstskych spoju.

2.4.2 Silniéni doprava®
Centrem Prahy vede severojizni magistrala, ktera plynule navazuje na dalnici D1 a pokracuje
k dalnici D8. DalSi vyznamnou roli hraji v Prazské silniéni dopravé Méstsky okruh a Prazsky

okruh téZ nazyvany jako DO.

Méstsky okruh je prazskou vnitini silni¢ni komunikaci, jez spojuje Bfevnov se Smichovem,
Zbraslavi a Spofilovem a navazuje na dalsi silni¢ni Useky v&etné dalnice D1. Okruh Ize vyuzit

pro cestovani mimo vnitfni méstské ¢asti.

Prazsky okruh je 40 km dlouhy nedokonc¢eny prstenec vedouci kolem zapadné-jihovychodnich
hranic hlavniho mésta, jez propojuje dalnici D1 s moznosti odbocéeni na D5. Prazsky okruh
nabizi cestu bez zajizdéni do centra mésta. Praha je napojena na 9 dalni¢nich tahu, a to
konkrétné D1, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D10 a D11.°

8 Portdl hlavniho mésta Prahy: Viakovd doprava [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/vlakova/index.html

" K-REPORT: charakteristika koridord [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z: https://www.k-
report.net/koridory/histori3.htm

8 Portdl hlavniho mésta Prahy: Automobilovd doprava [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/automobilova/index.html

9 Ceskedalnice.cz: Ddlnice DO [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné Z:
https://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d0/



2.4.3 Veiejna hromadna doprava®®
Verfejna hromadna doprava spojuje hlavni mésto jak s jednotlivymi astmi Ceské republiky, tak
i s celou Evropou. Blizké okoli hlavniho mésta je pak obsluhovano systémem pfiméstskych

autobusovych linek Prazské integrované dopravy.

NejvyznamnéjSim autobusovym nadrazim v Praze je Autobusové nadrazi Praha — Florenc, jez
odbavuje jak vnitrostatni, tak i mezinarodni autobusové spoje. Nadrazi se nachazi v centru

mésta pfimo nad prestupni stanici linek metra B a C.

2.4.4 Méstska hromadna doprava!

V Praze je rozsahla sit méstské hromadné dopravy, kterd je hodnocena jako jedna
druhy dopravnich prostfedkl jako je autobus, tramvaj, metro, vlak &i pfivoz nebo lanovou
drahu. NejvyznamnéjSim dopravcem méstské hromadné dopravy je Dopravni podnik hl. m.

Prahy a cely systém Prazské integrované dopravy organizuje spole¢nost ROPID.
Metro

Patefni sit méstské hromadné dopravy tvofi linky metra A, B a C s pfestupnimi uzly ve
stanicich Mustek (A, B), Muzeum (A, C) a Florenc (B, C). Interval ve $pi¢ce se pohybuje

v rozmezi 2-4 minuty a mimo $pi¢ku nepfekracuje interval 10 minut.
Tramvaj

Tramvajova doprava ma v Praze 35 linek které obsluhuje 802 vozidel.*? Intervaly ve $picce
jsou 8-10 minut a mimo S$pi¢ku 10-20 minut. Patefni tramvajové linky 9, 17 a 22 jezdi

v poloviénich intervalech tedy ve $pi¢ce 4 minuty a mimo Spic¢ku 5-10 minut.

Noc¢ni provoz v €ase cca 0:30 — 4: 30 zajiStuje devét tramvajovych linek (91-99) v jednotném
intervalu 30 minut. V8echny noéni tramvajové linky na sebe navazuji v centralni prestupni

zastavce Lazarska.

10 Portdal hlavniho mésta Prahy: Autobusovd doprava [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/autobusova/index.html

1 Prague.eu: Po Praze meéstskou hromadnou dopravou [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.prague.eu/cs/prakticke-informace/po-praze-mestskou-hromadnou-dopravou-16807
12 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy: Statistiky DPP [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.dpp.cz/spolecnost/o-spolecnosti/profil-spolecnosti/statistiky-dpp
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Autobus

Autobusova doprava ma v Praze 143 linek které obsluhuje 1216 vozidel.'® Intervaly ve $piGce

jsou 6-8 minut a mimo 3pi¢ku 15-30 minut.

Noéni provoz zajistuje 15 autobusovych linek (901-915) které maji intervaly 30 nebo 60 minut.

Ve vybranych bodech navazuji na tramvajové nebo jiné autobusové linky.

2.4.5 Letecka doprava

V Praze se nachazi nejvyznamné;jsi a nejvétsi letisté v Ceské republice, a to Letisté Vaclava
Havla Praha. Letité ma tfi terminaly. Terminaly 1 a 2 slouzi pro odbaveni cestujicich na
mistnich a mezinarodnich linkach, zatimco Terminal 3 je uréen pro soukroma letadla a
podobné. Letisté Vaclava Havla Praha nabizi pfimou linku do vice nez 130 destinaci po celém

svété odbavenou vice nez 50 leteckymi spole¢nostmi.*

13 Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy: Statistiky DPP [online]. [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.dpp.cz/spolecnost/o-spolecnosti/profil-spolecnosti/statistiky-dpp

14 letisté  Praha: Udaje 0 spolecnosti [online].  [cit. 2023-03-31]. Dostupné z:
https://www.prg.aero/udaje-o-spolecnosti



3 POPIS RESENE OBLASTI

Resena oblast Nové Vokovice se nachazi v Praze, méstské ¢asti Praha 6. V jizni asti tvofi
hranici oblasti ulice Evropska, na zapadé ulice Ke Dvoru, Nad Lavkou a Pulkruhova, na severu
pak ulice Luzna a na vychodé ulice Na KFidle, Suttnerové a K ¢ervenému vrchu.*® Kromé ulice

Evropskd, jsou vSechny zminéné ulice do Setfeni zahrnuty. VSechny ulice v feSené oblasti

kromé ulic Nad Jeneralkou, Na Kfidle a ¢asti ulic Na Krutci a Vokovicka jsou feSeny jako Zéna
30.
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Obr. 4: Mapa feSené oblasti*®
% Mapy Cz [online]. [cit. 2023-04-011. Dostupné Z:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.3451941&y=50.0986491&z=16
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Dle uzemniho planu se v feSené oblasti nachazi pfevazné Cisté obytné plochy a nasledné pak

vSeobecné obytné plochy, v8eobecné smidené plochy, plochy sportu a rekreace a plochy
vefejného vybaveni.'®

:
(V8

¥ VSEOBECNE OBYTNE

SPORTU
OSTATNI

VEREINE VYBAVEN]

Obr. 5: Uzemni plan fesené oblasti‘®

Res$enou oblast obsluhuje autobusova linka 225 ktera projizdi ulicemi Vokovicka, Luzna, Na

Pastvinach a Palkruhova. Linka 225 zastavuje v oblasti na zastavkach Nadrazi Veleslavin, Na
Pastvinach a Nové Vokovice.’
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Obr. 6: Vyfez z vedeni trasy autobusové linky 2257

16 IPRPRAHA:  Vkresy  uzemniho  pldnu [online].  [cit.  2023-03-31].
https://app.iprpraha.cz/apl/app/vykresyUP/

Y7 Tram Bus VHD nejen v Praze a Strednich Cechdch: Linka 225 [online]. [cit. 2023-04-15]. Dostupné z:
https://www.tram-bus.cz/mhd-praha/autobusy/linky-autobusu/denni/linky-200-250/linka-225/

Dostupné  z:
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4 BEZPECNOSTNI INSPEKCE NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH8

Dle odbornych studii je lidsky €initel dominantni u vice nez 90 % vSech dopravnich nehod.
Ugastnici provozu &asto chybuji, vykazuji psychicka & fyzickd omezeni, nebo dokonce
védomé porusuji predpisy. Jako hlavni pfi€iny vzniku nehod pfevaZzuji pfekro€eni rychlosti,
nepozornost ¢i nevhodny zplsob jizdy. Tyto pfi€iny nejsou ovliviiovany pouze clovékem,
popfipadé vozidlem, ale vyznamné je také ovliviuje utvafeni komunikace a jejiho

bezprostiedniho okoli.

Uspofadani komunikace jako jsou napfiklad poloméry smeérovych obloukl nebo Sitka jizdnich
pruh maiji vliv na volbu rychlosti. Monoténni dopravni prostfedi a vedeni trasy mohou ovlivnit
unavu fidiCe a nevhodné umisténé pevné piekazky jako jsou napfiklad nechranéné konstrukce
dopravnich staveb & nebezpelné odvodnéni pak mohou vyrazné zhorSovat nasledky

dopravnich nehod.

Vlastnici a spravci silnic by méli zajistit adekvatni uroven bezpeénosti pozemnich komunikaci
jak uz planovanych, tak stavajicich. Nastroje snizujici riziko vzniku dopravnich nehod jsou
audit bezpecnosti, hodnoceni vlivi na bezpecnost, bezpecnostni inspekce, identifikace a
feSeni rizikovych lokalit, hloubkova analyza dopravnich nehod, fizeni bezpecnosti celé sité a
sledovani chovani, kdy ma kazdy nastroj jina specifika a pouziva se v raznych fazich zivotnosti
komunikace. Tyto nastroje Ize rozdélit do dvou zakladnich skupin: proaktivni nastroje a
reaktivni nastroje. Cilem proaktivnich nastroji je odhalit rizika pfed samotnym vznikem
dopravni nehody a navrhnout opatifeni k zabranéni vzniku nehod pfipadné zlepseni jejich
nasledkl. Cilem reaktivnich nastroju je pomoci analyzy existujicich dopravnich nehod odhalit
pfi¢iny vzniku dopravnich nehod a navrh vhodnych napravnych opatfeni k napravé stavajiciho

nebezpecného stavu.

Bezpecnostni inspekce je provadéna auditorem bezpecénosti pozemnich komunikaci spole¢né
s alespon jednou dalSi fyzickou osobou, a to jednou za pét let. Inspekéni tym by se mél zaméfit
na dodrzeni principl samovysvétlitelnosti a promijivosti posuzované komunikace. Cilem
inspekce je kromé odhaleni rizikovych faktord také doporuceni opatfeni k jejich odstranéni Ci

zmirnéni.

18 Bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci: Metodika provddéni. 3. vydani. Centrum dopravniho
vyzkumu, 2013. ISBN ISBN 978-80-86502-49-6.
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4.1 Procedurabezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci

Provadéni bezpecnostni inspekce Ize rozdélit do péti hlavnich krokd.

4.1.1 Vymezeni rozsahu

Silniéni sit, jeZ ma byt podstoupena inspekci, je nutné nejprve rozdélit na useky které vykazuiji
podobné dopravné-inZenyrské charakteristiky, a to zejména z hlediska zakladniho Sitkového
usporadani a charakteristik Uzemi. Délka usekl zavisi na kategorii pozemni komunikace,
charakteru provozu a okoli a na geometrickych charakteristikdch pozemni komunikace.
Vysledkem prvotni faze je sestaveni pofadi, vjakém budou silniéni Useky podstoupeny

prohlidkam.

4.1.2 Priprava prohlidek

Cilem pfipravnych praci je, pfed provedenim prohlidky v terénu, ziskani maximalniho
mnozstvi Udaji o useku komunikace, o jejim bezprostiednim okoli, pfipadné o navazujicich
usecich kfizujicich komunikaci. Je nezbytné zjistit, zda navrhové prvky odpovidaji funkci a
kategorii komunikace, jakym typem uzemi komunikace prochéazi, sloZzeni dopravniho proudu,
nejvyssi dovolenou rychlost, pfevladajici typ dopravy, podil tézkych nakladnich vozidel,
intenzity chodcl a cyklist(,, aktualni dopravni situaci, trasy pfepravy nebezpecnych C&i

nadrozmérnych nakladd, povrch komunikace a jeho vlastnosti atd.

4.1.3 Prohlidka useku

Prohlidka useku je zakladem inspekce. Cilem prohlidky useku je identifikace zjevnych
problémd, rizikovych faktorl a pochopeni obtizi, se kterymi se U¢astnici provozu na feSeném
useku setkavaji. B€hem prohlidky probiha diskuze nad moznymi napravnymi opatfenimi. P¥i

pfipadném sledovani provozu je dllezité neovlivnit chovani ucastnikl provozu.

4.1.4 ldentifikace rizik, navrh napravnych opatreni

Inspekéni tym identifikuje na zakladé prohlidky useku rizikové faktory, které souvisi
s utvarenim pozemni komunikace a jejiho okoli a navrhne opatfeni k jejich odstranéni Ci
zmirnéni. Rizikové faktory se ohodnocuiji tfemi Urovnémi zavaznosti rizika: nizkou, stfedni a
vysokou. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace a zkuSenosti a

toto ohodnoceni usnadnuje stanovit, zda a jaké rizikové faktory feSit, pfipadné v jakém poradi.

znaci, ze rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvySuje

subjektivni riziko (snizuje pocit bezpeci) u€astniku silni€niho provozu. Vznik nehod s osobnimi

nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv na zhorSeni nasledkd pfipadnych nehod je
minimaini.

znaci, ze rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na

zhorseni nasledkl pfipadnych nehod. Inspek&ni tym povazuje jeho odstranéni za dulezité.
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Vysoka uroven zna€i, Ze pfi neodstranéni rizika existuje znaéna pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Vliv na zhorSeni nasledkda pfipadnych nehod je

znacny. Inspekéni tym povaZuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

4.1.5 Zprava o provedeni inspekce

Vystupem inspekce je zprava o provedeni inspekce.

12



5  BEZPECNOSTNIi INSPEKCE POZEMNICH KOMUNIKACI

V RESENEM UZEMi

Bezpecnostni inspekce byla provedena autorkou této prace v souladu s metodikou provadéni
bezpelnostni inspekce na pozemnich komunikacich.

5.1 Vymezeni rozsahu bezpeénostni inspekce

Oblast bezpeé€nostni inspekce je vymezena ulici Evropska, ktera do inspekce zahrnuta neni a
nasledné je pak oblast vymezena ulicemi Ke Dvoru, Na Luzich, Nad Lavkou, Pod Aritmou,

Luzna, Na kfidle, Suttnerové, Vokovicka a K Cervenému vrchu, které jsou v8echny zahrnuty
do bezpec€nostni inspekce.

Bezpecnostni inspekce dale zahrnula ulice Na Krutci, Nad Jeneralkou, Ovalova, Nobelova, Na
Pastvinach, Pllkruhova, Na Loukoti, Na LuZzci, V Kruhu, V Stfedu, Coriovych, Na Volanoveé,

V Novych Vokovicich a U Vokovické Skoly, které se v8echny nachazeni ve vymezené oblasti.

Resena oblast byla rozdélena na kfizovatky a mezikfizovatkové Useky a nasledné ogislovany
a znazornény do mapy. Mapy s Cisly Kfizovatek a mezikfizovatkovych Useku jsou k vidéni na

obrazcich Cislo 7, 8 a popis jednotlivych ulic v danych Usecich a kfizovatkach je v tabulkach
Cislo1l a 2.
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Obr. 7: Mapa s vyznacenym rozdélenim kfizovatek*®
19 Mapy Cz [online]. [cit. 2023-04-01]. Dostupné Z:

https://mapy.cz/zakladni?x=14.3451941&y=50.09864918&z=16
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Tab. 1: Seznam kfiZovatek podrobenych bezpecénostni inspekci

CiSLO KRIZOVATKA CiSLO  KRIZOVATKA
1 Vokovickéd X K Cervenému vrchu 20  Na Loukoti X V Stfedu
2 Vokovickd X To¢na 21 Na LuZci X V Stfedu
3 Vokovickad X MateFska $kola 22V Kruhu XV Stfedu
4 Vokovicka X K Cervenému vrchu 23 vV Stifedu X Palkruhova X Nad Lavkou X Divoka Sarka
5  Vokovickd X V Stfedu X Nobelova 24V Stfedu X Na Luzich
6  Nobelova X Coriovych 25  VStfedu XV Stfedu
7  Nobelova X Suttnerova 26V Stfedu X Na Volanové
8  Vokovickd X Na Krutci X PGlkruhova 27  V Stfedu X V Stfedu
9  Na Krutci X Ovélova 28  V Stfedu X V Novych Vokovicich
10  Na Krutci X Nad Jeneralkou 29 K Cervenému Vrchu X Nad Lavkou
11 Na Krutci X Na kfidle 30 K Cervenému vrchu X Na Luzich
12 Vokovickd X V Kruhu 31 K Cervenému vrchu X Na Volanové
13 Vokovickd X Ovalova X Luzna 32 K Cervenému vrchu X V Novych Vokovicich
14 Luina X Na Pastvinach 33 Nad Lavkou X Ke Dvoru
15  Ppdlkruhovd X Na LuZci 34 Ke Dvoru X Parkovisté
16  Pllkruhovda X Na Pastvinach 35  Ke Dvoru X Parkovisté
17 Pllkruhovd X Na Loukoti 36  Ke Dvoru X Na Luzich
18  Pllkruhovd X V Kruhu 37  Ke Dvoru X Na Voldnové X U Vokovické skoly
19 Pdlkruhova X Pod Aritmou 38  Na Luzich X U Vokovické $koly X V Novych Vokovicich
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Obr. 8: Mapa s vyznacenym rozdélenim mezikfizovatkovych tseki?°

20 Mapy Cz [online]. [cit.

https://mapy.cz/zakladni?x=14.34519418&y=50.0986491&z=16
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Tab. 2: Seznam mezikfiZzovatkovych tGsekt podrobenych bezpecénostni inspekci

CISLO VYMEZENI USEKU CISLO  VYMEZENI USEKU

1 ulice: Vokovicka 33 ulice: Na LuZci

Usek: Evropskd — K Cervenému Vrrchu Usek: Pllkruhova — V Stfedu
) ulice: Vokovicka 34 ulice: V Kruhu

Usek: K Cervenému vrchu — Toéna usek: Pllkruhova —V Stfedu
3 Tocna 35 ulice: Palkruhova

usek: Vokovicka — Vokovicka usek: Vokovicka — V Kruhu
4 ulice: Vokovickd 36 ulice: V Stredu

usek: To¢na — Parkovisté Usek: Pllkruhova — Na LuZich
5 ulice: Vokovickd 37 ulice: V Stredu

Usek: Parkoviété — K Cervenému vrchu usek: Na LuZich —V Stfedu
6 ulice: K Cervenému vrchu 38 ulice: V Stfedu

usek: Vokovickd — Vokovickd usek: V Stfedu — Na Loukoti
7 ulice: Vokovicka 39 ulice: V Stfedu

usek: K ¢ervenému vrchu —V Stfedu usek: Na Loukoti — Na LuZci
3 ulice: Nobelova 40 ulice: V Stfedu

usek: Vokovicka — Coriovych usek: V Stfedu — Na Volanové
9 ulice: Coriovych a1 ulice: V Stredu

usek: cela ulice usek: Na LuZci —V Kruhu
10 ulice: Nobelova 2 ulice: V Stfedu

usek: Coriovych — Suttnerové usek: Na Voldnové —V Stredu
1 ulice: Suttnerové 43 ulice: V Stfedu

usek: Nobelova — konec ulice usek: V Kruhu — V Stfedu
12 ulice: Suttnerové a4 ulice: V Stfedu

usek: Nobelova — konec ulice usek: Na Volanové — V Novych Vokovicich
13 ulice: Vokovicka 45 ulice: V Stfedu

usek: V Stredu — Na Krutci usek: V Novych Vokovicich — Vokovicka
14 ulice: Na Krutci 6 ulice: Pulkruhova

usek: Vokovicka — Ovalova Usek: V Sttedu — K Cervenému vrchu
15 ulice: Ovalova 47 ulice: Na Luzich

usek: Na Krutci — Vokovicka Usek: V Sttedu — K Cervenému vrchu
16 ulice: Na Krutci 48 ulice: Na Volanové

usek: Ovalovd — Nad Jenerdlkou Usek: V Sttedu — K Cervenému vrchu
17 ulice: Nad Jeneralkou 49 ulice: V Novych Vokovicich

usek: cela ulice usek: V Sttedu —K Cervenému vrchu
18 ulice: Na Krutci 50 ulice: K Cervenému vrchu

usek: Nad Jenerdlkou — Na Kfidle Usek: Nad Lavkou — Na Luzich
19 ulice: Na Kridle 51 ulice: K Cervenému vrchu

usek: cela ulice Usek: Na Luzich — Na Volanové
20 ulice: Vokovicka 52 ulice: K Cervenému vrchu

usek: Na Krutci — V Kruhu usek: Na Volanové — V Novych Vokovicich
51 ulice: V Kruhu 53 ulice: K Cervenému vrchu

usek: Pllkruhova — Vokovicka usek: V Novych Vokovicich — Vokovicka
99 ulice: Vokovicka 54 ulice: Nad Lavkou

usek: V Kruhu — LuZna usek: K Cervenému vrchu — Ke Dvoru
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CISLO  VYMEZENI USEKU CISLO  VYMEZENI USEKU
23 ulice: Luznd 55 ulice: U Vokovické skoly
usek: Vokovicka — Na Pastvinach usek: K Cervenému vrchu — Na Volanové
94 ulice: Na Pastvinach 56 ulice: Na Volanové
usek: Luzna — Pllkruhovd usek: K Cervenému vrchu — U Vokovické koly
25 ulice: Luznd 57 ulice: V Novych Vokovicich
usek: Na Pastvindch — konec ulice sek: K Cervenému vrchu — U Vokovické koly
2% ulice: Pllkruhova 58 ulice: Ke Dvoru
usek: Na Loukoti — Na LuZci Usek: Nad Lavkou — Parkovisté
27 ulice: Palkruhova 59 ulice: Ke Dvoru
usek: Na LuZci — Na Pastvinach Usek: parkovisté — parkovisté
)8 ulice: Palkruhova 60 ulice: Ke Dvoru
usek: Na Pastvinach —V Kruhu Usek: parkovisté — Na Luzich
29 ulice: Pod Aritmou 61 ulice: Ke Dvoru
usek: Pllkruhova — konec ulice usek: Na Luzich — U Vokovické Skoly
30 ulice: Palkruhova 62 ulice: U Vokovické skoly
usek: Na Loukoti — Pod Aritmou usek: Na Volanové — V Novych Vokovicich
31 ulice: Palkruhova 63 ulice: Na Luzich
usek: Pod Aritmou —V Stfedu usek: Ke Dvoru — U Vokovické skoly
3 ulice: Na Loukoti
usek: PUlkruhova — V Stredu

5.2 Dopravni zatéz v reSené oblasti

Dopravni zatéZ véech komunikaci v fe$eném Uzemi je nevyznamna. Zadna z ulic v oblasti
nebyla zahrnuta do pravidelného scitani dopravy, které probéhlo na uzemi Prahy naposledy
v roce 2022.2' Béhem pési pochlzky nebyly zjistény Zzadné znaky tvorby kongesci viivem
vysoké hustoty dopravy. Na zakladé pési pochlizky bylo rozhodnuto, Ze neni nutné provadét

prizkum dopravy za Ucelem zjisténi intenzity dopravy.

5.3 Analyza dopravni nehodovost v reSené oblasti

Udaje o dopravni nehodovosti v fe$ené oblasti byly ziskany z vefejné databaze Dopravnich
nehod v CR, které poskytuje policie Ceské republiky.?2 Udaje byly zjistovany v obdobi od
1.unora 2018 do 1. unora 2023. V feSené oblasti bylo v daném obdobi zjisténo celkem 62
dopravnich nehod. Zjisténé nehody jsou podrobné znazornény v mapé na Obr. 9 a rozepsany

v tabulkach ¢islo 3 a 4.

2L TSK: Intenzity dopravy v roce 2022 [online]. [cit. 2023-04-01]. Dostupné z: https://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/dopravni-inzenyrstvi/intenzity-dopravy

2 DOPRAVNI NEHODY V CR: Statistiky [online].  [cit. 2023-04-01]. Dostupné z:
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Obr. 9: Mapa s vyznacenymi dopravnimi nehodami®

Tab. 3: Seznam zjisténych dopravnich nehod v kfizovatkach

g Négraii

-
Z\slaclavin

Cislo Charakter  Druh IV Druh Hlavni Povétrnostni -
kfiz. nehody nehody Zranéni - Vinik srazky  pficina Datum podminky Viditelnost
1 nphs sjinv ne fmv  zezadu nbvv 02.02.2021 neztizené den-vn
2 - - - - - - - - -
3 - - - - - - - - -
4 nphs sjinv ne fmv  z boku vpzp 29.10.2021 neztizené den-vn
5 nphs sjnv ne fmv  z boku vpzp 04.06.2020 neztizené den-vn
nphs sjnv ne fmv  z boku sdp 27.11.2019 neztizené noc-vo,vn
6 - - - - - - - - -
7 - - - - - - - - -
8 - - - - - - - - -
9 - - - - - - - - -
10 - - - - - - - - -
11 - - - - - - - - -
12 - - - - - - - - -
13 - - - - - - - - -
14 - - - - - - - - -
15 - - - - - - - - -
2 DOPRAVNI NEHODY vV  CR: Statistiky [online].  [cit. 2023-04-01]. Dostupné z:

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Cislo Charakter

Druh

Druh

Hlavni

Povétrnostni

kfiz. nehody nehody Zranéni. Vinik srazky  pficina Datum podminky Viditelnost
16 nphs sjinv ne fmv  z boku vpzp 11.11.2018 neztizené den-vn
17 - - - - - - - - -
18 - - - - - - - - -
19 - - - - - - - - -
20 - - - - - - - - -
21 - - - - - - - - -
22 - - - - - - - - -
23 - - - - - - - - -
24 - - - - - - - - -
25 - - - - - - - - -
26 - - - - - - - - -
27 - - - - - - - - -
28 - - - - - - - - -
29 - - - - - - - - -
30 nphs svz ne fmv - jdnzj 15.11.2018 neztizené den-zv
31 - - - - - - - - -
32 nphs sjinv ne fmv celni vpzp 28.02.2018 neztizené den-vn
33 - - - - - - - - -
34 - - - - - - - - -
35 - - - - - - - - -
36 - - - - - - - - -
37 - - - - - - - - -
38 - - - - - - - - -
Tab. 4: Seznam zjisténych dopravnich nehod v mezikfizovatkovych usecich
ey oy e vk e patm P gteos
nphs svz ne fmv - nonc 03.01.2023 neztizené noc-vo,vn
1 nphs sjnv ne fmv  zezadu nbvv 02.02.2021 neztizené den-vn
nphs svz ne fmv - jdnzj  11.06.2022 neztizené den-vn
nphs sjnv ne fmv  zezadu nbvv 12.11.2020 neztizené noc-vo,vn
4 nphs jdn ne fmv - fpniv  11.06.2022 neztizené noc-vo,vn
nphs sjnv ne fmv  bocéni vbdbo 04.03.2022 snézeni den-vn
nphs svz ne fmv - jdnzj  23.09.2022 neztizené den-vn
5 nphs svz ne fmv - jdnzj  09.12.2018 neztizené noc-vo,vn
nphs sjnv ne fmv  boc¢ni vbdbo 14.11.2019 neztizené den-zv
nphs svz ne fmv - jdnzj  22.10.2018 neztizené den-vn
nnzz sch Iz fmv - nonc 13.10.2022 neztizené den-zv
6 nphs spp ne fmv - jdnzj  02.03.2012 neztizené den-vn
nphs sjnv ne fmv  zezadu nonc 16.09.2020 neztizené den-vn
nphs svz ne fmv - jdnzj  23.09.2022 neztizené den-vn
7 - - - - - - - - -
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Cislo

Charakter

Druh

Druh

Hlavni

Povétrnostni

useku  nehody nehody Zranéni Vinik srazky pfricina Datum podminky Viditelnost
8 nphs spp ne rmv - nfv  31.07.2022 neztizené noc-vo,vn
9 - - - - - - - - -

10 - - - - - - - - -

11 nphs spp ne mv - fpnitv  07.06.2019 neztizené den-vn
nphs svz ne mv - nonc 18.12.2020 neztizené den-vn

12 nphs spp ne mv - nonc 23.06.2021 neztizené den-vn

13 nphs spp ne rmv - jdnzj  12.10.2018 neztizené den-vn

14 nphs spp ne rmv - fpniv  18.08.2022 neztizené den-vn

15 - - - - - - - - -

16 - - - - - - - - -

17 - - - - - - - - -
nphs svz ne mv - fpniv  26.10.2020 neztizené den-vn

18 nphs spp ne rmv - fpniv  11.01.2022 neztizené noc-vo,vn
nphs slz ne jz - n¥ 15.07.2021 neztizené den-vn

19 - - - - - - - - -

20 nphs sjinv ne fmv  zboku fpnifv 26.03.2018 neztizené den-vn

21 - - - - - - - - -

2 nphs svz ne fmv - jdnzj  01.07.2019 neztizené den-vn
nphs svz ne rmv - jdnzj  04.02.2019 neztizené den-vn

23 - - - - - - - - -

24 - - - - - - - - -
nphs svz ne rmv - jdnzj  04.09.2022 neztizrné den-vn
nphs svz ne rmv - jdnzj  22.11.2019 neztizrné den-vn

22 nphs svz ne rmv - nonc 02.07.2018 neztizrné den-vn
nphs spp ne fmv - fpnfv  16.12.2020 neztizrné den-vn

26 nphs spp ne fmv - fpnfv  13.12.2018 neztizené den-vn

57 nphs svz ne fmv - jdnzj  18.02.2022 neztizené den-vn
nphs svz ne fmv - vbdbo 28.03.2019 neztizené noc-vo,vn

’8 nphs svz ne fmv - jdnzj  09.11.2022 neztizené den-vn
nphs sjinv ne fmv zezadu nbvv 26.09.2018 neztizené den-vn

29 - - - - - - - - -

30 - - - - - - - - -

31 - - - - - - - - -

32 - - - - - - - - -

33 - - - - - - - - -

34 - - - - - - - - -

35 nphs svz ne fmv - jdnzj  28.08.2020 neztizené den-vn

36 nphs spp ne fmv - jdnzj  11.11.2022 neztizené noc-vo,vn

37 - - - - - - - - -

38 - - - - - - - - -

39 - - - - - - - - -

40 nphs svz ne fmv - jdnzj  19.11.2019 neztizené noc-vo,vn

41 - - - - - - - - -

42 nphs svz ne fmv - jdnzj  05.11.2019 neztizené den-vn

43 - - - - - - - - -
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Cislo  Charakter  Druh . . Druh  Hlavni Povétrnostni -
useku  nehody nehody Zranéni Vinik srazky pfricina Datum podminky Viditelnost
44 nphs spp ne fmv - vbdbo 14.02.2018 neztizené den-vn
45 nphs svz ne rmv - nrdtsv  14.09.2021 neztizené den-vn
46 nphs svz ne mv - jdnzj  15.02.2019 neztizené den-vn

47 - - - - - - - - -

48 nphs svz ne mv - fpniv  23.07.2021 neztizené den-vn

49 - - - - - - - - -

50 - - - - - - - - -

51 nphs svz ne rmv - jdnzj  15.11.2018 neztizené den-vn

52 - - - - - - - - -
nphs sjnv ne fmv  zboku vbdbo 12.06.2019 neztizené den-vn

>3 nphs sjnv ne fmv  bocni vbdbo 06.08.2021 neztizené den-vn

54 nphs jdn ne zk - nf 03.01.2021 neztizené noc-vo,vn

55 nphs svz ne mv - jdnzj  13.08.2021 neztizené den-vn

c6 nphs svz ne fmv - srnv  10.07.2019 neztizené den-vn
nphs svz ne fmv - jdnzj  21.10.2018 slaby dést noc-vo,vn

57 nphs svz ne fmv - jdnzj  22.06.2022 neztizené den-vn

cg nphs svz ne fmv - jdnzj  27.04.2018 neztizrné den-zv
nphs svz ne fmv - jdnzj  21.10.2018 neztizrné den-vn

59 - - - - - - - - -

60 nphs svz ne rmv - fpniv  02.12.2022 neztizené noc-vo,vn

61 - - - - - - - - -

62 - - - - - - - - -

63 nniz sch Iz ch - nf 02.05.2022 neztizené den-vn

Vysvétlivky:

den-vn = ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem
povétrnostnich podminek

den-zv = ve dne, zhor3ena viditelnost (svitani,
soumrak)

ch = chodec

jdn = jiny druh nehody

jdnzj = jiny druh nespravného zplsobu jizdy

jz = jiné zavinéni

Iz = lehké zranéni

nbvv = nedodrZeni bezpecnostni vzdalenosti za
vozidlem

nnzz = nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi
noc-vo,vn = v noci, s verejnym osvétlenim,
viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich
podminek

nonc = nespravné otaceni nebo couvani

nphs = nehoda pouze s hmotnou skodou
nrdtsv = nepfizplsobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky (zatacka, klesani,
stoupani, Sirka vozovky apod.)

20

nf¥ = nezavinéna fidicem

niv = nezvlddnuti fizeni vozidla

fmv = fidi¢em motorového vozidla

fpniv = fidic se plné nevénoval fizeni vozidla
sdp = Proti pfikazu dopravni znacky P6 ,,St(j, dej
prednost v jizdé!“

sch = srdzka s chodcem

sjnv = srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
slz = srazka s lesni zvéri

spp = srazka s pevnou prekazkou

srnv = samovolné rozjeti nezajisténého vozidla
svz = srazka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym
vbdbo = vyhybani bez dostatecného bocniho
odstupu

vpzp = vozidlu pfijizdéjicimu zprava

zk = zdvadou komunikace



Dle mapy s vyznaCenymi dopravnimi nehodami je viditelné, Ze dopravni nehody v feSené
oblasti jsou rozmistény nahodné. Dle tabulek je pak zfejmé, Ze v mezikfiZovatkovych Usecich
doslo k 55 dopravnim nehodam, zatimco v kfizovatkach pouze k 7 dopravnim nehodam ve

zkoumaném obdobi.

V 95 % dopravnich nehod byl vinikem fidi€ motorového vozidla. Do$lo pouze ke 3 dopravnim
nehodam kdy nebyl vinikem fidi€ motorového vozidla, v téchto pfipadech bylo zavinéni na
strané chodce, zavadé komunikace a jiném zavinénim. Nej¢astéjSim druhem dopravni nehody
byla srdZka s vozidlem zaparkovanym, odstavenym, ke které doSlo 31krat, srazka s jedoucim
nemotorovym vozidlem nastala 15krat a ke srazce s pevnou pfekazkou pak doslo 11krat. Dale
v feSené oblasti doslo 2krat ke srazce s chodcem a jiné dopravni nehodé a jednou pak ke

srazce s lesni zvéri.

V feSené oblasti doslo k 60 nehodam pouze s hmotnou Skodou a ke dvéma nehodam

s nasledky na Zivoté nebo zdravi, kdy se v obou pfipadech jednalo pouze o lehka zranéni.

Hlavni pfi¢inou dopravni nehody byl nejCastéji jiny druh nespravného zpusobu jizdy, ke
kterému doslo 25krat. V deseti pfipadech se pak jednalo o to, Ze se fidi¢ plné nevénoval fizeni
vozidla a dale pak doslo k dopravnim nehodam z divodu vyhybani bez dostateéného boéniho
odstupu, nespravného otaceni nebo couvani, nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem,
nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, nezvladnuti fizeni vozidla,
samovolné rozjeti nezajisténého vozidla a nedodrzeni pfikazu dopravni znacky P6 ,Stuj, dej

pfednost v jizdé!"

Druhy srazky se ve zjisténych dopravnich nehodach obijevili &tyfi, a to pfesnéji srazka z boku,
ke které doSlo 6krat, srazka zezadu 5krat, srazka bocéni 3krat a srazka celni, ke které doslo

v feSené oblasti pouze jednou.

5.4 Inspekcni prohlidka a identifikace rizik

Bezpecfnostni inspekéni prohlidka probéhla v pondéli 3. dubna 2023 v odpolednich hodinach
za neztizenych svételnych a povétrnostnich podminek. Prohlidka byla provedena autorkou
této prace a panem Richardem MysliveCkem pé&Sim priizkumem. P¥i pé&Sim prizkumu byla

pofizena fotodokumentace zjisténych rizikovych faktora.
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5.4.1 Kfizovatky

5411 Krizovatka €. 1
Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO

V prostoru kfiZzovatky se na jedné strané pfechodu pro chodce nenachazi signalni ani varovny
pas, ktery by osoby s omezenou schopnosti orientace dovedl na hranu komunikace

k pfechodu pro chodce a neumozriuje jim bezpeéné prechazet komunikaci.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhor$eni nasledku

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 10: Krizovatka ¢. 1 - Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO?*

5.4.1.2 Krizovatka ¢. 2

Pfi bezpec&nostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5413 Krizovatka ¢. 3

Chybné provedené vodorovné znaceni pro OOSPO v misté pro pfechazeni

V prostoru kfizovatky se ani na jedné strané mista pro pfechazeni nenachazi signalni pas,
ktery by osoby s omezenou schopnosti orientace doved| na hranu komunikace k pfechodu pro
chodce a neumoznuje jim bezpecné pfechazet komunikaci. V misté pro pfechazeni se nachazi
pouze varovny pas, takZze bude osoba s omezenou schopnosti orientace alesporn upozornéna

na mozné nebezpedi.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astniku silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

24 © Karolina Kovdrovd, 2023
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Obr. 11: Krizovatka ¢. 3 Chybné provedené vodorovné znaceni pro OOSPO v misté pro pfechazeni?®

5414 Krizovatka ¢. 4

Chybné provedené vodorovné znaceni pro OOSPO v prostoru kfizovatky

V prostoru kfizovatky je na &tyfech mistech chybné provedeno vodorovné znaceni pro osoby
s omezenou schopnosti orientace. Signalni pasy jsou pfili§ kratké. Dle CSN 73 6110 ma byt

signalini pas dlouhy minimalné 1,50 m.%

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 12: Krizovatka ¢. 4 - Chybné provedené vodorovné znaceni pro OOSPO v prostoru kiiZzovatky®

25 © Karolina Kovdrovd, 2023
26 (SN 73 6110: Projektovdni mistnich komunikaci. Praha: CESKY NORMALIZACNI INSTITUT, 2006.
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5415 Kfizovatka €. 5
Chybéjici vodorovneé zna&eni pro OOSPO

V prostoru kfizovatky se ani na jednom rameni kfizovatky nenachazi signalni ani varovny pas,
ktery by osoby s omezenou schopnosti orientace dovedl na hranu komunikace k mistu pro

pfechazeni a neumoziuje jim bezpelné pifechazet komunikaci.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledk

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 13: Krizovatka ¢&. 5 - Chybéjici vodorovné znacéeni pro OOSPO?’
54.1.6 KFfizovatka €. 6

Pfi bezpec&nostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.7 Krizovatka ¢. 7

Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO

V prostoru kfizovatky se nenachazi signalni pas, ktery by osoby s omezenou schopnosti

orientace doved| na hranu komunikace a neumoznuje jim bezpecné pfechazet komunikaci.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhor$eni nasledki

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.
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Obr. 14: Krizovatka ¢. 7 - Chybéjici vodorovné znacéeni pro OOSPO?®

54.1.8 Krizovatka €. 8

PFilis rozlehla kfizovatka

Prostor kfizovatky je pfili§ rozlehly, coz muze zpUsobit, Zze Fidi¢i ztraceji pfehled a nejsou
nuceni zpomalit. Rychly prljezd kfizovatkou &i nedani pfednosti v jizdé zvySuje Sanci vzniku
nehody.

Pfi neodstranéni tohoto rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkd pfipadnych nehod je znacny, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povazovano za prioritni a nezbytné.

Obr. 15: Kfizovatka ¢&. 8 - P¥ili$ rozlehla kiizovatka?®

Parkovani v kfizovatce

Z duvodu piiliz rozlehlé kfizovatky dochazi v jejim prostoru k parkovani u smérovaciho
ostrivku. Tento druh parkovani zhorSuje rozhledové poméry a fidi€im je tak ztiZzena moznost

bezpeéné projet kfizovatku. V blizkosti kfizovatky se nachazi dostatek mist pro parkovani
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vozidel. Stanim v prostoru kfizovatky dochazi k poruseni §27 zakona €. 361/2000 Sb. O
provozu na pozemnich komunikacich, ktery zakazuje fidi¢i zastavit a stat na kfizovatce a ve

vzdalenosti krat$i nez 5 m pred hranici kiizovatky a 5 m za ni.?®

Pfi neodstranéni tohoto rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod

s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkl pfipadnych nehod je znacny, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povaZzovano za prioritni a nezbytné.

Obr. 16: Krizovatka ¢. 8 - Parkovani v kfizovatce®
Nevyhovuijici povrch komunikace
Povrch komunikace neni celistvy. V povrchu vozovky se nachazi praskliny, které v nékterych

mistech vytvofily diry v komunikaci. Spatny povrch by mohl zpUsobit pogkozeni vozidla.

Pravdépodobnost nehody je vSak velmi nizka.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Uc€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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Obr. 17: Krizovatka ¢&. 8 - Nevyhovujici povrch komunikace®!
Chybéjici vodorovné zna&eni pro OOSPO
V prostoru kfizovatky se na pfechodu pro chodce nenachazi signalni ani varovny pas, ktery by

osoby s omezenou schopnosti orientace dovedl na hranu komunikace k pfechodu pro chodce

a neumoznuje jim bezpelné pifechazet komunikaci.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhor$eni nasledku

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 18: Krizovatka ¢. 8 - Chybéjici vodorovné znaéeni pro OOSPO3!
Svislé dopravni znaceni v nevyhovujicim stavu
Svisla dopravni znacka IP6 ,Pfechod pro chodce® jez oznacuje pfechod pro chodce vyznaceny

vodorovnou dopravni znackou je na sloupku otoCena a tim padem se zvysuje riziko jejiho

prehlédnuti.
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Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikd silni¢niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

5.4.1.9 Krizovatka €. 9

Chybéjici svislé dopravni znaceni

Na kfizovatce chybi svisla dopravni znacka B24b ,Zakaz odbolovani vlevo“, ktera zakazuje
odbocovani vlevo na nejbliz8i kfizovatce. Bez dopravni znacky tak fidi€ neni upozornén na
zakaz odboceni do ulice Ovalova, jez je jednosmérna a na vjezdu je osazena svislou dopravni

znackou B2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledk

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 19: Krizovatka &. 9 - Chybéjici svislé dopravni znaceni®?
Svislé dopravni znaceni v nevyhovujicim stavu
Svisla dopravni znacka B2 ,Zakaz vjezdu vSech vozidel jez zakazuje vjezd vSem druhim

vozidel na jednosmérnou pozemni komunikaci, v niz je provoz veden opacnym smérem ma

velmi vybledlé barvy a tim padem se zvySuje riziko jejiho pfehlédnuti.

Tento rizikovy faktor mize mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikd silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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Obr. 20: Krizovatka ¢. 9 — Svislé dopravni znaceni v nevyhovujicim stavu®

Chybéjici pfechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni

V prostoru kfizovatky se nenachazi pfechod pro chodce ani misto pro pfechazeni coz mize

zpusobit libovolny pohyb chodcu v mistech, ktera jsou nebezpecna nebo nepfehledna.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhor$eni nasledku

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

5.4.1.10 Krizovatka ¢. 10

Zelen zakryva svislé dopravni znacCeni

Svisla dopravni znatka IP10a ,Slepa pozemni komunikace®, jez oznacCuje pozemni
komunikaci, po které nelze dale pokracovat v jizdé je zakryta pfili§ vzrostlou zeleni, coz mlze

napomahat k jejimu pfehlédnuti.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikl silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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Obr. 21: Krizovatka ¢. 10 — Zeleri zakryva svislé dopravni znaceni®*

54111 Krizovatka ¢. 11

PFi bezpeénostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

54112 Krizovatka ¢. 12

Pfi bezpec€nostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.13 Krizovatka ¢. 13

Pfi bezpec€nostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.14 Krizovatka ¢. 14

Parkovani v kfizovatce

Tento druh parkovani zhorSuje rozhledové pomeéry a fidi€um je tak ztizena moznost bezpecné
projet kfizovatku. V blizkosti kfizovatky se nachazi dostatek mist pro parkovani vozidel. Stanim
v prostoru kfizovatky dochazi k poruSeni §27 zakona &. 361/2000 Sb. O provozu na
pozemnich komunikacich, ktery zakazuje fidi€i zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti

krat$i nez 5 m pred hranici kfizovatky a 5 m za ni.*®

Pfi neodstranéni tohoto rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkl pfipadnych nehod je znaény, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povazovano za prioritni a nezbytnée.
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Obr. 22: Kfizovatka &. 14 - Parkovani v kfizovatce3®

5.4.1.15 Krizovatka ¢. 15

Pfi bezpec&nostni inspekci této kiizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.16 Krizovatka ¢. 16

Pfi bezpecnostni inspekci této kiizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.17 Krizovatka ¢. 17

Nevyhovuijici povrch komunikace

Povrch komunikace neni celistvy. V povrchu vozovky se nachazi praskliny, které v nékterych
mistech vytvofily diry v komunikaci. Spatny povrch by mohl zpusobit pogkozeni vozidla.

Pravdépodobnost nehody je vSak velmi nizka.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 23: Krizovatka ¢. 17 - Nevyhovujici povrch komunikace®
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5.4.1.18 Kfizovatka ¢. 18

Parkovani v kfizovatce

Vozidlo parkuje v prostoru kfizovatky mimo vyznacené stani. Tento druh parkovani zhorSuje
rozhledové pomeéry a fidicim je tak ztizena moznost bezpecné projet kfizovatku. V blizkosti
kiizovatky se nachazi dostatek mist pro parkovani vozidel. Stanim v prostoru kfizovatky
dochazi k poruseni §27 zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich, ktery
zakazuje fidiCi zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti kratS$i nez 5 m pfed hranici

kfizovatky a 5 m za ni.*’

Pfi neodstranéni tohoto rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkl pfipadnych nehod je znacny, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povazovano za prioritni a nezbytné.

Obr. 24: Kfizovatka &. 18 - Parkovéni v kfizovatce3®

5.4.1.19 Krizovatka ¢. 19

Parkovani v kfizovatce

Vozidlo parkuje v prostoru kfizovatky mimo vyznacené stani. Tento druh parkovani zhorSuje
rozhledové poméry a fidi€im je tak ztizena moznost bezpelné projet kfizovatku. V blizkosti
kfizovatky se nachazi dostatek mist pro parkovani vozidel. Stanim v prostoru kfizovatky
dochazi k poruSeni §27 zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich, ktery
zakazuje fidi¢i zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti kratSi nez 5 m pfed hranici

kfizovatky a 5 m za ni.*
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Pfi neodstranéni tohoto rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkd pfipadnych nehod je znacny, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povaZzovano za prioritni a nezbytné.

Obr. 25: Kfizovatka &. 19 - Parkovéni v kfizovatce®

5.4.1.20 Krizovatka ¢. 20

Pfi bezpecnostni inspekci této kiizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.21 Krizovatka ¢. 21

Nevyhovuijici povrch komunikace

Povrch komunikace neni celistvy. V povrchu vozovky se nachazi praskliny, které v nékterych
mistech vytvofily diry v komunikaci. Spatny povrch by mohl zpusobit po$kozeni vozidla.

Pravdépodobnost nehody je vSak velmi nizka.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Uc€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 26: Krizovatka ¢. 21 - Nevyhovujici povrch komunikace®

39 © Karolina Kovdrovd, 2023

33



5.4.1.22 Kfizovatka ¢. 22

Parkovani v kfizovatce

Vozidlo parkuje v prostoru kfizovatky mimo vyznacené stani. Tento druh parkovani zhorSuje
rozhledové pomeéry a fidicim je tak ztizena moznost bezpecné projet kfizovatku. V blizkosti
kiizovatky se nachazi dostatek mist pro parkovani vozidel. Stanim v prostoru kfizovatky
dochazi k poruseni §27 zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich, ktery
zakazuje fidiCi zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti kratS$i nez 5 m pfed hranici

kfizovatky a 5 m za ni.*°

Pfi neodstranéni tohoto rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkl pfipadnych nehod je znacny, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povazovano za prioritni a nezbytné.

Obr. 27: Kfizovatka &. 22 - Parkovéni v kfizovatce*!

5.4.1.23 Krizovatka ¢. 23

Pfi bezpec€nostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.41.24 Krizovatka ¢. 24

PFi bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.25 Krizovatka ¢. 25

PFi bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany Zzadné rizikové faktory.

5.4.1.26 KFrizovatka €. 26

PFi bezpec€nostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.
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5.4.1.27 Kfizovatka ¢. 27

PFi bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.28 Krizovatka ¢. 28

PFi bezpeénostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.1.29 Krizovatka ¢. 29

Zelen zakryva svislé dopravni znaceni

Svisla dopravni znacka IP10a ,Slepad pozemni komunikace“, jez oznaCuje pozemni
komunikaci, po které nelze dale pokracovat v jizdé je zakryta pfili§ vzrostlou zeleni, coz mize

napomahat k jejimu pfehlédnuti.

Tento rizikovy faktor maze pfipadné zvySovat subjektivni riziko u€astnikd silniéniho provozu,

proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 28: Krizovatka ¢. 29 - Zeleri zakryva svislé dopravni znaceni*?
Chybéjici svislé dopravni znaceni
V kfizovatce chybi na smérovacim ostrivku svisla dopravni znacka C4a ,Pfikdzany smér

objizdéni vpravo* ktera pfikazuje objizdét ostrivek ve sméru vpravo. Bez dopravni znacky tak

fidi€ neni upozornén na pfikazany smér objizdéni ostrivku.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledku

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.
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Obr. 29: Krizovatka ¢. 29 - Chybéjici svislé dopravni znaéeni*®

5.4.1.30 Krizovatka ¢. 30

PFilis rozlehla kfizovatka

Prostor kfizovatky je pfili§ rozlehly, coz muze zpUsobit, Zze Fidi¢i ztraceji pfehled a nejsou
nuceni zpomalit. Rychly prljezd kfizovatkou &i nedani pfednosti v jizdé zvySuje Sanci vzniku
nehody.

Pfi neodstranéni tohoto rizika existuje znacna pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkd pfipadnych nehod je znacny, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povazovano za prioritni a nezbytné.

Obr. 30: Kfizovatka &. 30 - P¥ilis rozlehla kfiZzovatka*?

Nevhodné umisténi kontejnert na odpad

Kontejnery jsou umistény blizko kfizovatky. Nachazi se sice ve vyznaceném prostoru, ale
komunikace ma vyrazny sklon a nenachazi se zde zadna pevna prekazka, ktera by oddélovala

prostor kfizovatky a kontejnery na odpad. Pfi odjisténi kontejneru na odpad, nebo silnému
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vétru hrozi srazka kontejneru s vozidlem, pfi které mohou vzniknout nehody s hmotnymi

Skodami nebo s nasledky na zivoté a zdravi.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledk

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

54.1.31 Krizovatka ¢. 31

Pfi bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.

5.4.1.32 Krizovatka ¢. 32

Pfi bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany Zadné rizikové faktory.

5.4.1.33 Krizovatka ¢. 33

Pfi bezpecnostni inspekci této kiizovatky nebyly identifikovany Zadné rizikove faktory.

5.4.1.34 Krizovatka ¢. 34

Chybné provedené vodorovné znaceni pro OOSPO v misté pro pfechazeni

V prostoru kfizovatky se ani na jedné strané mista pro pfechazeni nenachazi signalni pas,
ktery by osoby s omezenou schopnosti orientace doved| na hranu komunikace k pfechodu pro
chodce a neumozriuje jim bezpecné prechazet komunikaci. V misté pro pfechazeni se nachazi
pouze varovny pas, takze bude osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace alespon

upozornéna na mozné nebezpedi.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 31: Krizovatka ¢. 34 - Chybné provedené vodorovné znaceni pro OOSPO v misté pro pfechazeni**

5.4.1.35 KFrizovatka €. 35
PFi bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.
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5.4.1.36 Kfizovatka ¢. 36

Chybné provedené vodorovné znaceni pro OOSPO v misté pro pfechazeni

V prostoru kfizovatky se ani na jedné strané mista pro pfechazeni nenachazi signalni pas,
ktery by osoby s omezenou schopnosti orientace doved| na hranu komunikace k pfechodu pro
chodce a neumozriuje jim bezpeclné prechazet komunikaci. V misté pro pfechazeni se nachazi
pouze varovny pas, takZze bude osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace alespon

upozornéna na mozné nebezpedi.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 32: Kfizovatka ¢. 36 - Chybné provedené vodorovné znacéeni pro OOSPO v misté pro pfechazeni*®

5.4.1.37 Krizovatka ¢. 37

Parkovani v kfizovatce

Vozidla parkuji v prostoru kfizovatky mimo vyznacené stani. Tento druh parkovani zhorSuje
rozhledové poméry a fidi€im je tak ztizena moznost bezpecné projet kfizovatku. V blizkosti
kfizovatky se nachazi dostatek mist pro parkovani vozidel. Stanim v prostoru kfizovatky
dochazi k poruSeni §27 zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich, ktery
zakazuje fidiCi zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti kratSi nez 5 m pfed hranici

kfizovatky a 5 m za ni.*

PFi neodstranéni tohoto rizika existuje zna¢na pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky a vliv na zhorSeni nasledkd pfipadnych nehod je znacny, proto je

hodnocen vysokou mirou rizika a jeho odstranéni je povazovano za prioritni a nezbytné.
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Obr. 33: Kfizovatka &. 37 - Parkovani v kfizovatce*”

5.4.1.38 Krizovatka ¢. 38

Pfi bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyly identifikovany zadné rizikové faktory.
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5.4.2 Mezikrizovatkové useky

5421 Mezikfizovatkovy usek €. 1
PFfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového Useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5422 Mezikfizovatkovy usek €. 2

Chybéjici vodorovné dopravni znaceni zastavky autobusu

Chybi vodorovné dopravni znaceni V11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu, coz zpusobuje,
Ze autobus nema pfesné vymezené misto pro zastaveni. Vzhledem k pfitomnosti svislé

dopravni znacky lJ4c ,Zastavka autobusu® je riziko vzniku nehody velmi nizké.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikd silni¢niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 34: Usek & 2 - Chybéjici vodorovné dopravni znadeni zastavky autobusu’®

Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO

Dle vyhlasky ¢€. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb se nastupisté autobust vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel
vefejné dopravy, respektive k oznaéniku zastavky.*® Tato autobusova zastadvka zminénym
vodorovnym dopravnim znaCenim pro osoby s omezenou schopnosti orientace vybavena

neni.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikd silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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5.4.2.3 Mezikfizovatkovy uUsek €. 3

Chybéjici vodorovné dopravni znaceni zastavky autobusu

Chybi vodorovné dopravni zna¢eni V11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“, coz zpusobuije,
Ze autobus nema pfesné vymezené misto pro zastaveni. Vzhledem k pfitomnosti svislé

dopravni znacky lJ4c ,Zastavka autobusu® je riziko vzniku nehody velmi nizké.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikd silni¢niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 35: Usek & 3 - Chybéjici vodorovné dopravni znadeni zastavky autobusu®®

Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO

v

Dle vyhlasky ¢&. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb se nastupisté autobusut vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboc¢eni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel
verejné dopravy, respektive k oznaéniku zastavky.®* Tato autobusova zastavka zminénym
vodorovnym dopravnim znacenim pro osoby s omezenou schopnosti orientace vybavena

neni.

Tento rizikovy faktor mize mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikd silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

5.4.2.4 Mezikiizovatkovy usek €. 4

Parkovani na chodniku

V tomto useku se nenachazi zadna parkovaci mista, ale v celé feSené oblasti je parkovacich

mist dostatek. Parkovani vozidla na chodniku v tomto pfipadé nijak neomezuje ani neohrozuje
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chodce a je zde zachovan prostor i pro prijezd kocarku &i osob s omezenou schopnosti

pohybu.

Tento rizikovy faktor mize zvySovat subjektivni riziko u€astnikd silni€niho provozu, a proto je

hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 36: Usek & 4 - Parkovani na chodnikub?

5.4.25 Mezikfizovatkovy Usek €. 5
Pfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.6 Mezikfizovatkovy Usek €. 6

Zelen zakryva svislé dopravni znacCeni

Pfenosna svisla dopravni znacka A9 ,Provoz v obou smérech®, jez upozorfiuje na usek
pozemni komunikace, kde je doCasné veden provoz vozidel v obou smérech, je zakryta

vzrostlou zeleni. ZvySuje se tak moznost pfehlédnuti dopravniho znaceni.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhor$eni nasledki

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika
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Obr. 37: Usek &. 6 - Zeleri zakryva svislé dopravni znaden/®®
Parkovani mimo vyznacena mista
Vozidlo je zaparkované mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma Zivelné parkovani

negativni vliv na bezpeénost dopravy a pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Uc€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 38: Usek &. 6 - Parkovani mimo vyznadené mista®

5.4.2.7 Mezikfizovatkovy Usek €. 7

Zelen zakryva svislé dopravni znacCeni

Svisla dopravni znacka A12b ,Déti“, jez upozorfiuje na misto nebo Usek, kde se v blizkosti
komunikace déti €asto pohybuji, shromazduji, nebo pfechazeji vozovku a hrozi tak zvySené

nebezpedi jejich nedbalého vbéhnuti do vozovky, je zakryta pfili§ vzrostlou zeleni. Dopravni
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znaCka A12b je sice zvyraznéna Zlutozelenym retroreflexnim podkladem, ale pfes vzrostlou

zelen je moznost pfehlédnuti znacky vysoka.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledk

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika

Vi Wi )

Obr. 39: Usek &. 7 - Zeleri zakryvé svislé dopravni znaceni®

5.4.2.8 Mezikfizovatkovy Usek €. 8
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.9 Mezikfizovatkovy Usek €. 9
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.10 Mezikrizovatkovy usek €. 10
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového Useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

54211 Mezikfizovatkovy usek €. 11

Nevhodné umisténi kontejnertl na odpad

Nenachazi se zde zadna pevna prekazka, ktera by oddélovala prostor komunikace a
kontejnery na odpad. Pfi odjisténi kontejneru na odpad nebo silném vétru hrozi srazka
kontejneru s vozidlem, pfi které mohou vzniknout nehody s hmotnymi Skodami nebo

s nasledky na Zivoté a zdravi.

Tento rizikovy faktor mGze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledku

pfipadnych nehod proto, je hodnocen stfedni mirou rizika.
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Obr. 40: Usek & 11 - Nevhodné umisténi kontejnerti na odpads®

5.4.2.12 Mezikfizovatkovy usek €. 12
Pfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.13 Mezikfizovatkovy uUsek €. 13
Pfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.14 Mezikfizovatkovy Usek €. 14

Zelen zakryva svislé dopravni znacCeni

Svisla dopravni znacka 1Z8a ,30“ ,Z6na s dopravnim omezenim®, jez oznacuje oblast, kde plati
zakaz, vystraha, omezeni nebo pfikaz, je zakryta pfili§ vzrostlou zeleni. Dopravni znacka 1Z8a
upravuje maximalni rychlost provozu v dané oblasti a vzrostla zelefi mize napomahat k jejimu

prehlédnuti.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

5 © Karolina Kovdrovd, 2023

46



Obr. 41: Usek & 14 - Zeleri zakryvé svislé dopravni znageni®

5.4.2.15 MezikFizovatkovy Usek €. 15
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.16 Mezikfizovatkovy uUsek €. 16
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.17 MezikFizovatkovy Usek €. 17

Parkovani na chodniku

V tomto Useku se nenachazi zadna parkovaci mista, ale v celé feSené oblasti je parkovacich
mist dostatek. Parkovani na chodniku v tomto Useku zuzuje prujezdny profil a zaroven
omezuje a ohrozuje chodce, protoZe zde neni zachovan prostor pro prljezd koc¢arku ¢i osob

s omezenou schopnosti pohybu.

Tento rizikovy faktor mize mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorseni nasledki

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

5% © Karolina Kovdrovd, 2023

47



Obr. 42: Usek & 17 - Parkovani na chodniku®’
Nevyhovuijici povrch komunikace
Povrch komunikace neni celistvy. V povrchu vozovky se nachazi praskliny, které v nékterych

mistech vytvofily diry v komunikaci. Spatny povrch by mohl zpUsobit pogkozeni vozidla.

Pravdépodobnost nehody je vSak velmi nizka.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Sl
|

Obr. 43: Usek & 17 - Nevhodny povrch komunikace®

5.4.2.18 Mezikfiizovatkovy Usek €. 18

Parkovani mimo vyznacena mista

Vozidla jsou zaparkovana mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma Zivelné parkovani
negativni vliv na bezpecnost dopravy a pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.
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Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikd silni¢niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 44: Usek & 18 - Parkovéni mimo vyznadené mista®®
Svislé dopravni znaceni v nevyhovujicim stavu
Svisla dopravni znacka P02 ,Hlavni pozemni komunikace®, jez oznacuje hlavni pozemni

komunikaci v nejblizsi kfizovatce ma velmi vybledlé barvy a tim padem se zvySuije riziko jejiho

prehlédnuti.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Uc€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 45: Usek &. 18 - Svislé dopravni znadeni v nevyhovujicim stavu®®
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5.4.2.19 Mezikiizovatkovy usek €. 19

Parkovani mimo vyznacena mista

Vozidla jsou zaparkovana mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma Zivelné parkovani
negativni vliv na bezpeénost dopravy a pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 46: Usek & 19 - Parkovéni mimo vyznadené mista®

5.4.2.20 MezikFizovatkovy usek €. 20

Parkovani mimo vyznaCena mista

Vozidla jsou zaparkovana mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma zivelné parkovani
negativni vliv na bezpeénost dopravy a pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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Obr. 47: Usek & 20 - Parkovéani mimo vyznadené mista®®

54221 Mezikfizovatkovy usek €. 21

Parkovani na chodniku

V tomto Useku se nachazi dostatek parkovacich mist. Parkovani na chodniku omezuje a
ohrozuje chodce, protoZe zde neni zachovan prostor pro prijezd ko¢arku & osob s omezenou
schopnosti pohybu.

Tento rizikovy faktor mize zvySovat subjektivni riziko u€astniku silniéniho provozu, a proto je
hodnocen nizkou mirou rizika.

=
§
-

=

Obr. 48: Usek ¢&. 21 - Parkovani na chodniku®®

5.4.2.22 Mezikfizovatkovy usek €. 22
Pfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.
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5.4.2.23 Mezikfizovatkovy Usek €. 23

Chybéjici vodorovné dopravni znaceni zastavky autobusu

Chybi vodorovné dopravni zna¢eni V11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“, coz zpusobuije,
Ze autobus nema presné vymezené misto pro zastaveni. Vzhledem k pfitomnosti svislé

dopravni znacky lJ4c ,Zastavka autobusu® je riziko vzniku nehody velmi nizké.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikl silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 49: Usek & 23 - Chybéjici vodorovné dopravni znadeni zastavky autobusus?

Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO

v

Dle vyhlasky ¢&. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb se nastupisté autobusut vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboc¢eni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel
vefejné dopravy, respektive k oznaéniku zastavky.®? Tato autobusova zastavka zminénym
vodorovnym dopravnim znacenim pro osoby s omezenou schopnosti orientace vybavena

neni.

Tento rizikovy faktor mize mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikd silni¢niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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5.4.2.24 Mezikrizovatkovy usek €. 24

Chybéjici vodorovné dopravni znaceni zastavky autobusu

Chybi vodorovné dopravni zna¢eni V11a ,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“, coz zpusobuije,
Ze autobus nema presné vymezené misto pro zastaveni. Vzhledem k pfitomnosti svislé

dopravni znacky lJ4c ,Zastavka autobusu® je riziko vzniku nehody velmi nizké.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko ucastniku silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 50: Usek & 24 - Chybéjici vodorovné dopravni znadeni zastavky autobusus?

Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO

v

Dle vyhlasky ¢&. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb se nastupisté autobusut vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboc¢eni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel
vefejné dopravy, respektive k oznaéniku zastavky.®* Tato autobusova zastavka zminénym
vodorovnym dopravnim znacenim pro osoby s omezenou schopnosti orientace vybavena

neni.

Tento rizikovy faktor muze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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5.4.2.25 Mezikiizovatkovy usek €. 25

Parkovani na chodniku

V tomto Uuseku se nachazi dostatek parkovacich mist. Parkovani na chodniku v tomto useku
zuzuje prujezdny profil a zarovefi omezuje a ohrozuje chodce, protoze zde neni zachovan

prostor pro prujezd kocarku €i osob s omezenou schopnosti pohybu.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorSeni nasledk

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 51: Usek & 25 - Parkovani na chodniku®®

Chybéjici vodorovné dopravni znaceni zastavky autobusu

Na obou autobusovych zastavkach v tomto useku chybi vodorovné dopravni znaceni V11a
,Zastavka autobusu nebo trolejbusu“, coz zplsobuje, Ze autobus nema presné vymezené
misto pro zastaveni. Vzhledem k pfitomnosti svislé dopravni znac¢ky |J4c ,Zastavka autobusu®

je riziko vzniku nehody velmi nizké.

Tento rizikovy faktor muze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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Obr. 52: Usek & 25 - Chybéjici vodorovné dopravni znadeni zastavky autobusu®®

Chybéjici vodorovné znaceni pro OOSPO

Dle vyhlasky ¢&. 398/2009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb se nastupisté autobusu vybavuji vodici linii a signalnim pasem.
Signalni pas oznacuje misto odboc¢eni z vodici linie k mistu nastupu do prvnich dvefi vozidel
vefejné dopravy, respektive k oznacniku zastavky.®” Ani jedna z autobusovych zastavek
zminénym vodorovnym dopravnim znacenim pro osoby s omezenou schopnosti orientace

vybavena neni.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

5.4.2.26 Mezikrizovatkovy usek €. 26
Pfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.27 Mezikrizovatkovy usek €. 27
Pfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany Zzadné

rizikové faktory.

5.4.2.28 Mezikiizovatkovy uUsek €. 28

Parkovani mimo vyznacena mista

Vozidlo je zaparkované mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma Zivelné parkovani
negativni vliv na bezpecnost dopravy a pobytovou kvalitu prostiedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodct a cyklistu.

86 © Karolina Kovdrovd, 2023
87 Vyhldska ¢. 398/2009 Sb.: O obecnych technickych poZadavcich zabezpelujicich bezbariérové uZivani
staveb. In: . 2009.
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Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikd silni¢niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 53: Usek & 28 - Parkovéani mimo vyznadené mista®®
Parkovani na chodniku
V tomto Useku se nachazi dostatek parkovacich mist. Parkovani vozidla na chodniku v tomto

pfipadé nijak neomezuje ani neohrozuje chodce a je zde zachovan prostor i pro prijezd

koc€arku &i osob s omezenou schopnosti pohybu.

Tento rizikovy faktor mize zvySovat subjektivni riziko U€astniku silniéniho provozu, a proto je

hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 54: Usek ¢&. 28 - Parkovani na chodniku®®

68 © Karolina Kovdrovd, 2023
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5.4.2.29 Mezikiizovatkovy usek €. 29

Nevyhovuijici povrch komunikace

Povrch komunikace neni celistvy. V povrchu vozovky se nachazi praskliny, které v nékterych
mistech vytvofily diry v komunikaci. Spatny povrch by mohl zplsobit poskozeni vozidla.

Pravdépodobnost nehody je vSak velmi nizka.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 55: Usek & 29 - Nevyhovujici povrch komunikace®®

5.4.2.30 MezikFizovatkovy usek €. 30

Parkovani na chodniku

V tomto Useku se nachazi dostatek parkovacich mist. Parkovani vozidla na chodniku v tomto
pfipadé omezuje a ohrozuje chodce, protoZe zde neni zachovan prostor pro prijezd kocarku

¢i osob s omezenou schopnosti pohybu.

Tento rizikovy faktor mize zvySovat subjektivni riziko u€astniku silniéniho provozu, a proto je

hodnocen nizkou mirou rizika.

89 © Karolina Kovdrovd, 2023
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Obr. 56: Usek & 30 - Parkovéni na chodniku™
5.4.2.31 MezikFizovatkovy Usek €. 31

Pfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.32 Mezikfizovatkovy uUsek €. 32

Parkovani mimo vyznacena mista

Vozidlo je zaparkované mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma zivelné parkovani
negativni vliv na bezpeénost dopravy a pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklista.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko U€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 57: Usek & 32 - Parkovani mimo vyznacené mista’™

0 © Karolina Kovdrovd, 2023
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5.4.2.33 Mezikiizovatkovy usek €. 33
PFfi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového Useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.34 Mezikfizovatkovy Usek €. 34

Parkovani mimo vyznacena mista

Vozidlo je zaparkované mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma Zivelné parkovani
negativni vliv na bezpeénost dopravy a pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko ucastniku silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.
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Obr. 58: Usek & 34 - Parkovéani mimo vyznadené mista™
5.4.2.35 Mezikrizovatkovy usek €. 35

Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.36 Mezikfiizovatkovy uUsek €. 36
PFi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany Zzadné

rizikové faktory.

5.4.2.37 Mezikfizovatkovy usek €. 37
Pfi bezpeclnostni inspekci tohoto mezikfiZzovatkového uUseku nebyly identifikovany Zadné

rizikové faktory.

1 © Karolina Kovdrovd, 2023
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5.4.2.38 Mezikfizovatkovy Usek €. 38
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového

rizikové faktory.

5.4.2.39 Mezikfizovatkovy Usek €. 39
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového

rizikové faktory.

5.4.2.40 Mezikfizovatkovy usek €. 40
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového

rizikové faktory.

5.4.2.41 Mezikfizovatkovy Usek €. 41
PFfi bezpeénostni inspekci tohoto mezikfizovatkového

rizikové faktory.

5.4.2.42 Mezikfrizovatkovy Usek €. 42
PFfi bezpecénostni inspekci tohoto mezikfizovatkového

rizikové faktory.

5.4.2.43 Mezikfizovatkovy Usek €. 43
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového

rizikové faktory.

5.4.2.44 Mezikfizovatkovy Usek €. 44
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového

rizikové faktory.

5.4.2.45 Mezikfizovatkovy Usek €. 45

useku

Useku

useku

useku

useku

useku

Useku

nebyly

nebyly

nebyly

nebyly

nebyly

nebyly

nebyly

identifikovany

identifikovany

identifikovany

identifikovany

identifikovany

identifikovany

identifikovany

zadné

zadné

zadné

zadné

zadné

zadné

zadneé

V tomto useku se nachazi dostatek parkovacich mist. Parkovani vozidla na chodniku v tomto

pfipadé nijak neomezuje ani neohrozuje chodce a je zde zachovan prostor i pro prijezd

koCarku ¢i osob s omezenou schopnosti pohybu.

Tento rizikovy faktor mize zvySovat subjektivni riziko u€astniku silni€niho provozu, a proto je

hodnocen nizkou mirou rizika.
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Obr. 59: Usek ¢&. 45 - Parkovani na chodniku™

5.4.2.46 MezikFizovatkovy Usek €. 46
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.47 Mezikrizovatkovy uUsek €. 47
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.48 MezikFizovatkovy Usek €. 48
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.49 Mezikrizovatkovy usek €. 49

Nedostatecny prijezdny profil

Moznost stani po obou stranach komunikace zmenS$uje prajezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metrd, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.”® Tento rozmér v daném

Uuseku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astnikd silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

2. © Karolina Kovdrovd, 2023
3 Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
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Obr. 60: Usek & 49 - Nedostateény prijezdny profil’

5.4.2.50 MezikFizovatkovy uUsek €. 50

Nedostatecny prijezdny profil

Moznost stani na strané komunikace zmensSuje prujezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metrd, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.” Tento rozmér v daném

Useku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Uc€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 61: Usek & 50 - Nedostateény priijezdny profil’*

74 © Karolina Kovdrovd, 2023
S Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
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5.4.2.51 Mezikiizovatkovy uUsek €. 51

Nedostateény prijezdny profil

Moznost stani po obou stranach komunikace zmensuje prajezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prijezdny profil
komunikace minimalné 5 metru, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.”® Tento rozmér v daném

useku neni dodrzen z divodu nevhodné provedeného stfidavého parkovani.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astniku silni€niho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 62: Usek & 51 - Nedostateény prijezdny profil’?

5.4.2.52 Mezikfizovatkovy usek €. 52

Nedostatecny prijezdny profil

Moznost stani po obou stranach komunikace zmenS$uje prijezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metrd, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.’® Tento rozmér v daném

useku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor muze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

8 Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
T © Karolina Kovdrovd, 2023
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Obr. 63: Usek & 52 - Nedostateény priijezdny profil’®

5.4.2.53 MezikFizovatkovy uUsek €. 53

Parkovani mimo vyznacena mista

Vozidlo je zaparkované mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma Zzivelné parkovani
negativni vliv na bezpeénost dopravy a pobytovou kvalitu prostiedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 64: Usek & 53 - Parkovani mimo vyznacené mista’®

8 © Karolina Kovdrovd, 2023
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5.4.2.54 Mezikiizovatkovy usek €. 54

Nedostateény prijezdny profil

V ulicich s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metr, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.” Tento rozmér v daném

useku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko u€astniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 65: Usek & 54 - Nedostatecny profil komunikace®®

5.4.2.55 MezikFizovatkovy Usek €. 55

Nedostatecny prijezdny profil

Moznost stani po obou stranach komunikace zmenS$uje prijezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metrd, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.”® Tento rozmér v daném
useku neni dodrzen. V dalSi ¢asti useku je pak moznost stani na jedné strané komunikace,

ale ani tam neni minimalni prajezdny profil dodrzen.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

8 Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
80 © Karolina Kovdrovd, 2023
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Obr. 66: Usek & 55 - Nedostateény priijezdny profiftt
Parkovani mimo vyznacena mista
Vozidlo je zaparkované mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma Zzivelné parkovani

negativni vliv na bezpeénost dopravy a pobytovou kvalitu prostfedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Uc€astnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 67: Usek & 55 - Parkovani mimo vyznacdené stani®:

81 © Karolina Kovdrovd, 2023
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5.4.2.56 Mezikiizovatkovy uUsek ¢. 56

Nedostateény prijezdny profil

MozZnost stani na strané komunikace zmenSuje prujezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metr, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.® Tento rozmér v daném

useku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 68: Usek & 56 - Nedostateény priijezdny profift3

5.4.2.57 Mezikrizovatkovy usek €. 57

Nedostatecny prijezdny profil

Moznost stani po obou stranach komunikace zmenS$uje prajezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metrd, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.®? Tento rozmér v daném

useku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

82 Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
83 © Karolina Kovdrovd, 2023
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Obr. 69: Usek & 57 - Nedostateény prijezdny profiff*

Nevhodné umisténi kontejnert na odpad

Nenachazi se zde zadna pevna prekazka, ktera by oddélovala prostor komunikace a
kontejnery na odpad a kontejner na odpad tak stoji v parkovacim pruhu. Pfi odjisténi
kontejneru na odpad nebo silném vétru hrozi srazka kontejneru s vozidlem, pfi které mohou

vzniknout nehody s hmotnymi $kodami nebo s nasledky na zivoté a zdravi.

Tento rizikovy faktor mize mit vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhor$eni nasledku

pfipadnych nehod, proto je hodnocen stfedni mirou rizika.

5.4.2.58 MezikFizovatkovy Usek €. 58

Nedostatecny prijezdny profil

Moznost stani po obou stranach komunikace zmenS$uje prajezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metrd, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.®® Tento rozmér v daném

useku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

84 © Karolina Kovdrovd, 2023
8 Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
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Obr. 70: Usek & 58 - Nedostateény priijezdny profift®

5.4.2.59 MezikFizovatkovy uUsek €. 59
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikiizovatkového uUseku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.60 Mezikfizovatkovy uUsek €. 60
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.61 MezikFizovatkovy Usek €. 61
Pfi bezpec€nostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyly identifikovany zadné

rizikové faktory.

5.4.2.62 Mezikrizovatkovy usek €. 62

Parkovani mimo vyznaCena mista

Vozidlo je zaparkované mimo vyznacené plochy stani. Dle TP 218 ma zivelné parkovani
negativni vliv na bezpecnost dopravy a pobytovou kvalitu prostiedi. Zaparkované automobily

mohou omezovat rozhledové poméry a také omezovat pohyb chodcl a cyklistu.

Tento rizikovy faktor mdze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastniku silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

86 © Karolina Kovdrovd, 2023
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Obr. 71: Usek & 62 - Parkovéni mimo vyznadené mista®

5.4.2.63 MezikFizovatkovy Usek €. 63

Nedostatecny prijezdny profil

Moznost stani po obou stranach komunikace zmenS$uje prajezdny profil komunikace. V ulicich
s oboustrannym provozem musi byt, dle TP 218 Navrhovani zén 30, prujezdny profil
komunikace minimalné 5 metrd, tedy 2,5 metru pro kazdy smér jizdy.®® Tento rozmér v daném

Useku neni dodrzen.

Tento rizikovy faktor maze mit vliv na vznik koliznich situaci, pfipadné zvySovat subjektivni

riziko Ucastnikd silniéniho provozu, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 72: Usek & 63 - Nedostatecny prijezdny profif?

87 © Karolina Kovdrovd, 2023
8 Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
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Tab. 6: Seznam rizikovych faktort v mezikfizovatkovych usecich

Usek

34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
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6 NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENI

Podoba a uprava vefejnych prostranstvi a komunikaci ovliviiuje chovani u€astnika silniéniho
provozu. Je kladen diraz na navraceni méstského prostoru obéanim a mistni komunikace se
tak stavaji mistem nejen pro aktivity nezbytné, ale také socialni a volitelné. Moderni vzhled
smiSenym provozem, se jedna o dllezity faktor pro zlepSeni bezpe&nosti chodcl a cyklist.

PFitomnost chodcl a cyklistu je z pohledu bezpecnosti provozu také pozitivnim faktorem,

rrrrr

Plodné zklidriovani dopravy ma za cil nejen regulaci rychlosti, ale také redukci intenzit
motorové dopravy. Hlavnimi charakteristikami je obvykle pfednost zprava na kfizovatkach a
minimalni uziti jak svislého, tak vodorovného dopravniho znaceni. Mezi typy ploSného
zklidnéni dopravy patfi: Obytné zony, P&Si zony, Zény 30 a Sdilené prostory. Dale mohou byt
pouzity jednotlivé dopravné zklidhujici opatfeni, jez je mozno klasifikovat do tfi kategorii:
Informacni opatieni, Naznacujici opatfeni a Fyzicka (stavebni) opatfeni. Informacni opatfeni
upozorfuji u€astniky provozu, ze je od nich oCekavano urcité dopravni chovani, napfiklad
svislé dopravni znacCky s nejvySsi dovolenou rychlosti. NaznacCujici opatfeni se pokouSi
dosahnout pozadovaného dopravniho chovani pomoci vizualniho plsobeni nebo iluze. Jedna
se o takzvané opticko — psychologické opatfeni a jeho pfikladem je zdlraznéni pobytové
funkce pouzitim zvlastniho povrchu vozovky. Fyzicka neboli stavebni opatfeni ovlivAuji
dopravni chovani diky nutnosti snizit rychlost jizdy pfi jejich pojizdéni. Stavebni opatieni se
klasifikuji podle jejich plsobeni na trajektorii jizdy a nejbéznéji se déli na vertikalni a
horizontalni. Vertikalni opatfeni zplsobuji vySkové vychyleni a jedna se napfiklad o pfiéné
prahy nebo zvySené plochy. Horizontalni opatfeni nuti fidiCe ke zméné sméru jizdy, napfiklad
v pfipadé lokalniho zuzeni. Fyzicka opatfeni musi zohlednit provoz HD, vozidel IZS a pohyb

cyklistd.

Jednim z davodd pro zklidhovani dopravy je zvySeni bezpec€nosti. Z hlediska moznosti
odvraceni kolizni situace a snizeni nasledkd dopravnich nehod je zasadni vyznam nizkych
rychlosti. V rezidencnich oblastech jsou ve vétSiné pfipadl nehody rozptyleny a plosné
zklidnéni oblasti tak pfinasi moznost ploSného zvySeni bezpec€nosti, a to zejména pro
nejzranitelnéjSi u€astniky provozu jimiz jsou chodci. V oblastech, kde je zavedeno plosné
zklidnéni dopravy je mozné pfedpokladat vyrazné sniZzeni poctu nehod s nasledkem tézkého

zranéni a poctu smrtelnych nehod.®°

8 Technickd norma: Navrhovdni zén 30. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2010. ISBN 78-80-
86502-01-4.
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Cela oblast bude kromé ¢asti ulice Vokovicka feSena jako Zéna ,30“ a bude tak feSena podle
TP 218 ,Navrhovani zén 30°.

V ramci dodrzeni minimalnich rozmérl pro Sifku jizdnich pruhu a zaroven zachovani moznosti

parkovani budou nékteré ulice navrZzeny jako jednosmérné misto dosavadnich obousmérnych.
Nové smérové usporadani ulic je znazornéno v mapé na Obr. 73.
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Obr. 73: Smérové usporadani komunikaci v FeSené oblasti

Zastavky MHD budou v feSené oblasti vSechny navrzeny jako zastavky na jizdnim pruhu,
s objizdénim. VSechny zastavky budou osazeny zastavkovym oznaénikem SDZ I|J4c
,Zastavka autobusu“ a vyznaeny vodorovnym dopravnim znacenim V11a ,Zastavka
autobusu nebo trolejbusu“. Na v8ech nastupistich budou zfizeny hmatné prvky pro osoby
s omezenou schopnosti orientace, v podobé signalnich past sméfujicich k mistu nastupu do

vozidel MHD a kontrastni nehmatné pasy. Typové situaCni vykresy jsou zpracovany
v pfilohach €. 1, 5 a 6.

73



6.1 KFrizovatky

V feSeném uzemi budou vyuzZity ke zklidnéni dopravy v kfiZovatkach pfevazné uprava
pfednosti v jizdé na pfednost zprava a nasledné pak vysezené chodnikové plochy, které
opticky zuzuji prostor komunikace a nuti tak fidice motorovych vozidel ke sniZeni rychlosti a
zaroven zkracuji délku pfechazeni. Kfizovatky v Zéné ,30“ pfes které neni vedena autobusova
doprava budou feSeny jako kfizovatky se zvySenou plochou. Typové situacni vykresy jsou
zpracovany v prilohach €. 4, 7, 8 a 9. VSechny kfizovatky budou uzpusobeny pro pohyb osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

6.1.1 KFrizovatky v Zéné 30

Kfizovatka €. 8 bude feSena ve tfech variantach. Prvni variantou feSeni, bude zaslepeni ulice
Pulkruhova vysazenim zelené pro Uplné znemoznéni priijezdu a zfizeni parkovani soustavou
Sikmych stani pod thlem 45° pfi rozmérech parkovacich stani 4,80 x 3,55 m s krajnim stanim
roz§ifenym o 0,25 m. Dale bude zménén plvodni tvar déliciho ostrivku, aby zUstala zajiSténa
moznost prujezdu autobusové linky. Dopravni stiny a balisety na rameni kfizovatky mezi
ulicemi Vokovicka a Na Krutci budou nahrazeny vysazenou plochou zeleng, aby bylo
zabranéno pojizdéni dopravniho stinu. V ulicich Vokovicka a Pulkruhova budou vysazené
chodnikové plochy u podélnych stani. Kfizovatka bude feSena jako kfizovatka s pfednosti
zprava. Situacni vykres je zpracovan v pfiloze €. 3.1 a prljezd autobusové linky je pomoci
vle€nych kfivek znazornén v pfiloze €. 3.1.1. Druha varianta bude fe$ena celkovou pfestavbou
kfizovatky a vytvofenim prasecné Ctyframenné kfizovatky za pomoci zkolmeni pfijezd
z jednotlivych ulic. Poloméry v kfizovatce budou navrzeny tak, aby byl zajistén prijezd
autobusové linky. Dopravni stiny a balisety na rameni kfizovatky mezi ulicemi Vokovicka a Na
Krutci budou nahrazeny vysazenou plochou zeleng, aby bylo zabranéno pojizdéni dopravniho
stinu. V ulicich Vokovicka a Pualkruhova dojde k posunuti chodniku smérem k prostoru
kifizovatky a zbyly nabyty prostor bude vysazen zeleni. Ulice Vokovicka bude zuZena za
pomoci vysazeni zelené. Kfizovatka bude feSena jako kfizovatka s prednosti zprava. Situaéni
vykres je zpracovan v priloze €. 3.2 a prljezd autobusové linky je pomoci vle¢nych kfivek
znazornén v priloze &. 3.2.1. Treti variantou feseni kfizovatky je zakaz prijezdu vSech vozidel,
kromé autobusové linky &asti ulice Pllkruhova. V tomto feSeni dojde ke zvétSeni déliciho
ostravku. Dopravni stiny a balisety na rameni kfizovatky mezi ulicemi Vokovicka a Na Krutci
budou nahrazeny vysazenou plochou zelené, aby bylo zabranéno pojizdéni dopravniho stinu.
Kfizovatka bude feSena jako kfizovatka s pfednosti zprava. V ulicich Vokovicka a Pllkruhova
budou vysazené chodnikové plochy u podélnych stani. Situaéni vykres je zpracovan v pfiloze
¢. 3.3.
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Kfizovatky €. 9 a 10 budou stavebné nezménény a jsou znazornény v pfiloze €. 4.

Kfizovatka €. 11 bude stavebné zménéna. KfiZovatka bude stavebné rozSifena a osazena
vysazenou plochou zelené. KfiZzovatka bude FfeSena jako kfiZovatka s pfednosti s pfednosti

zprava. Situa¢ni vykres je zpracovan v pfiloze €. 4.

Kfizovatky €. 12, 14, 15, 16, 17, 19, 24, 25, 26, 27, 28, 34, 35, 36 a 38 budou feSeny jako
stykové kfizovatky. Kfizovatky budou FfeSeny jako kfiZovatky s pfednosti zprava a
s vysazenymi chodnikovymi plochami pro zkracené délky pfechazeni. Chodnikové plochy

budou vysazeny stavebné. Typovy situani vykres je zpracovan v pfiloze €. 10.

Kfizovatky €. 13, 18, 29, 30, 31, 32 a 37 budou feSeny jako kfizovatky s pfednosti zprava a
s vysazenymi chodnikovymi plochami pro zkracené délky pfechazeni. Chodnikové plochy

budou vysazeny stavebné. Typovy situacni vykres je zpracovan v pfilohach &. 8 a 9.

Kfizovatka €. 23 bude feSena jako kfizovatka s pfednosti zprava a s vysazenymi chodnikovymi
plochami pro zkracené délky pfechazeni. Chodnikové plochy budou vysazeny stavebné.
Kfizovatka bude opatfena vodorovnym dopravnim znacenim V7a ,Pfechod pro chodce“ a
svislym dopravnim znacenim IP6 ,Pfechod pro chodce®. Situa¢ni vykres je zpracovan v pfiloze
¢. 7.

Kfizovatka €. 33 bude feSena jako stykova kfizovatka s podélnym parkovanim na proté;jsi
strané vyustujici pozemni komunikace. Kfizovatka bude feSena jako kfizovatka s pfednosti

zprava a jeji situacni vykres je zpracovan v pfiloze ¢. 11.
Kfizovatky €. 3, 4, 5, 6, 7, 20, 21 a 22 budou stavebné& nezménény.

6.1.2 KFizovatky mimo Zénu 30

Kfizovatky €. 1 a 2 budou stavebné nezménény a jsou znazornény v priloze ¢. 1.
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6.2 Mezikrizovatkové useky

V feSeném uzemi budou vyuzity ke zklidnéni dopravy v mezikfizovatkovych usecich uzké

jizdni pruhy a nasledné zjednosmérnéni nékterych ulic, aby byl zachovan dostate¢ny

prijezdny profil. VSechny mezikfizovatkové useky budou uzpuUsobeny pro pohyb osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

6.2.1 Mezikrizovatkové useky v Zéné 30

Mezikfizovatkové useky €. 4 a 5 budou feSeny jako obousmérna komunikace s Sifkou jizdnich

pruhl 3,5 m bez parkovani. Typovy pficny fez je na Obr. 74 a vzorovy situacni vykres je

zpracovan v pfiloze €. 1.

Pridruzeny
Zeled prostor

Hlavni dopravni prostor

Pridruzeny
prostor

Zelen

by

225

by

35 35

225

0,5

0,5

Obr. 74: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (3,5 m) bez parkovani

Cast useku &. 6 bude Fe$ena jako jednosmérna komunikace s $itkou jizdnich pruht 3,5 m

s parkovacim pasem po levé strané. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 75 a vzorovy situacni vykres

je zpracovan v pfiloze €. 2.
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Obr. 75: Typovy pficny fez jednosmérnou komunikaci (3,5 m) s parkovacim pasem po levé strané

Mezikfizovatkové useky €. 7 a 11 budou feSeny jako obousmérna komunikace

s Sirkou

jizdnich pruhG 3 m bez parkovani. Chodnik bude na jedné strané od komunikace oddélen
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zelenym pasem. Typovy pfiény fez je na Obr. 76 a vzorovy situaCni vykres je zpracovan

v pfiloze €. 1.

Pidruzeny Phidruzeny
Zastavba prostor Hlavni dopravni prostor Zelen prostor Zelen
bo| acu |bo a a by dcH

0,25 JL

05 05

Obr. 76: Typovy priény Fez obousmérnou komunikaci (3 m) bez parkovani se zelenym pasem mezi komunikaci a
chodnikem

Mezikfizovatkové useky €. 8, 10 a 50 budou feSeny jako obousmérna komunikace s Sifkou
jizdnich pruhtd 3 m bez parkovani. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 77 a vzorovy situani vykres

je zpracovan v pfiloze €. 8.

Pridruzeny Pridruzeny
Zastavba prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zastavba
by acy | bo a a by acy bp
—
025 0.25
1 3 3 1,85
0.5 05

Obr. 77: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (3 m) bez parkovani

Mezikfizovatkové Useky €. 14, 16, 17, 46 a ¢ast Usekl 18 a 6 budou feSeny jako obousmérna
komunikace s Sifkou jizdnich pruht 2,5 m bez parkovani. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 78 a

vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfiloze €. 3.

77



Pridruzeny Pfidruzeny

Zastavba prostor Hlavni dopravni prostor prostor  Zastavba
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Obr. 78: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (2,5 m) bez parkovani
Mezikfizovatkové Useky €.15, 21, 32, 33, 34, 47, 48, 56 a 62 a ¢ast useku 63 budou FeSeny

jako jednosmérna komunikace s Sifkou jizdniho pruhu 3 m a parkovacim pruhem po levé

strané. Typovy pFi¢ny fez je na Obr. 79 a vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfiloze ¢. 10.

Pridruzeny PfidruZeny
Z4stavba prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zastavba
by agy by G a by acy by
1 —
0,25 025
25 2 3 2
0,5 0,5

Obr. 79: Typovy pficny fez jednosmérnou komunikaci (3 m) s parkovacim pruhem po levé strané

Mezikfizovatkovy usek €. 19 bude feSen jako obousmeérna komunikace s Sifkou jizdnich pruht
2,5 m s parkovacim pruhem na jedné strané. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 80 a vzorovy

situaéni vykres je zpracovan v pfiloze €. 4.
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Obr. 80: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (2,5 m) s parkovacim pruhem na jedné strané

Mezikfizovatkové useky €. 20, 22, 25, 51, 52, 55, 59, 60 a 61 budou FfeSeny jako obousmérna

komunikace s $itkou jizdnich pruhd 2,5 m s parkovacim pruhem na jedné strané. Usek je

Z obou stran lemovan zastavbou. Typovy pficny fez je na Obr. 81 a vzorovy situaéni vykres je

zpracovan v pfiloze €. 10.
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Obr. 81: Typovy priény rez obousmérnou komunikaci (2,5 m) s parkovacim pruhem na jedné strané se zastavbou

Mezikfizovatkovy usek €. 23 bude feSen jako jednosmérna komunikace s Sifkou jizdniho pruhu

4 m s parkovacim pruhem po levé strané. Typovy pficny fez je na Obr. 82 a vzorovy situaéni

vykres je zpracovan v pfiloze €. 5.
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Obr. 82: Typovy pficny fez jednosmérnou komunikaci (4 m) s parkovacim pruhem po levé strané

Mezikfizovatkovy Usek €. 24 a &ast useku 6 budou fedeny jako jednosmérna komunikace

s Sifkou jizdniho pruhu 3 m s parkovacim pruhem po levé strané. Typovy pficny fez je na Obr.

83 a vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfilohach &. 5 a 2.
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Obr. 83: Typovy pficny fez jednosmérnou komunikaci (3 m) s parkovacim pruhem po levé strané

Mezikfizovatkovy usek €. 26 bude feSen jako obousmérna komunikace s Sifkou jizdnich pruht

2,5 m s parkovacim pruhem na jedné strané. Typovy pfiény fez je na Obr. 84 a vzorovy

situaéni vykres je zpracovan v pfiloze €. 3.
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Pridruzeny Ptidruzeny

Zastavba prostor Zelen Hlavni dopravni prostor prostor Zastavba
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Obr. 84: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (2,5 m) s parkovacim pruhem na jedné strané se zelenym
pasem

Mezikfizovatkové useky €. 27, 28, 30, 31, 35, 36, 37, 40, 42, 44, 45, 49 a 57 budou feSeny
jako obousmeérna komunikace s Sitkou jizdnich pruh 2,5 m s parkovacim pruhem na jedné
strané a zelenym pasem po obou stranach. Usek je z obou stran lemovan zastavbou. Typovy

pficny fez je na Obr. 85 a vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfilohach €. 7 a 10.

Pridruzeny Pfidruzeny
Zastavba prostor Zelefi Hlavni dopravni prostor Zelefy prostor Zastavba
by acw Cz bg a a G by C: acy by
1 |
0,25 0,25
1,75 23 25 25 2 23 1,75
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Obr. 85: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (2,5 m) s parkovacim pruhem na jedné strané se zelenymi
pasy

Mezikfizovatkové useky €. 29 a 54 budou feSeny jako jednosmérna komunikace s Sifkou
jizdniho pruh 3 m bez parkovani. Typovy pfiény fez je na Obr. 86 a vzorovy situacni vykres

je zpracovan v pfiloze €. 11.
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Obr. 86: Typovy pficny fez jednosmérnou komunikaci (3 m) bez parkovani

Mezikfizovatkové useky &. 38, 39, 41, a 43 budou FeSeny jako jednosmérna komunikace
s §itkou jizdniho pruhGl 3 m s parkovacim pruhem po pravé strané. Typovy pFicny fez je na

Obr. 87 a vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfiloze €. 8.

Pridruzeny
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Obr. 87: Typovy pficny fez jednosmérnou komunikaci (3 m) s parkovacim pruhem po pravé strané

v rv|

Mezikfizovatkovy Usek €. 53 bude fesSen jako obousmérna komunikace s Sifkou jizdnich pruh(
2,25 m s parkovacim pruhem na jedné strané. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 88 a vzorovy

situaéni vykres je zpracovan v pfiloze €. 9.

Pridruzeny Pridruzeny
Zastavba prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zastavba
by  acy by a a G by acy by
0,25 0,25
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Obr. 88: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (2,.25 m) s parkovacim pruhem na jedné strané
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Mezikfizovatkové useky €. 58 a ¢ast useku 63 budou fedeny jako jednosmérna komunikace
s Sitkou jizdniho pruht 3 m a parkovacimi pruhy po obou stranach. Typovy pfi¢ny fez je na

Obr. 89 a vzorovy situacCni vykres je zpracovan v pfiloze €. 11.

PfidruZzeny PridruZzeny
Zastavba prostor Hlavni depravni prostor prostor Zastavbha
by Acy b & a & by acy b

025 0.25

0.5 0.5

Obr. 89: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (3 m) s parkovacimi pruhy po obou stranach

6.2.2 Mezikfizovatkové useky mimo Zénu 30
Mezikfizovatkovy Usek €. 1 je FfeSen jako obousmérna komunikace se dvéma pruhy v jednom
smeéru s Sitkou jizdnich pruh 4 m bez parkovani. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 90 a vzorovy

situacni vykres je zpracovan v pfiloze €. 1.

Phidnceny . i Phdncgeny
Zeled prostor Hlavni deprawni prostor prostor Zelen

4 ‘ 4 ‘ 4

Obr. 90: Typovy pficny fez obousmérnou komunikaci (4 m) bez parkovani

Mezikfizovatkovy usek €. 2 bude feSen jako obousmeérna komunikace s Sifkou jizdnich pruht
3,5 m bez parkovani. Typovy pficny fez je na Obr. 74 a vzorovy situacni vykres je zpracovan

v pfiloze €. 1.

Mezikfizovatkovy usek €. 3 bude FeSen jako jednosmérna neusporadané komunikace o Sifce
10 m bez parkovani. Typovy pfi¢ny Fez je na Obr. 91 a vzorovy situacni vykres je zpracovan

v pfiloze €. 1.
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Pridruzeny Pridruzeny
Zelef prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zelefi
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Obr. 91: Typovy pficny fez jednosmérnou komunikaci (10 m) bez parkovani
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7  ZAVER
Cilem diplomové prace bylo pomoci nastroji bezpec€nostni inspekce pozemnich komunikaci
zanalyzovat uroven bezpecnosti v oblasti Nové Vokovice na Praze 6 a navrhnout koncepéni

feSeni pro odstranéni zjisténych nedostatku a zvySeni bezpecnosti.

Resena oblast se sklada prevazné z isté obytnych ploch a nasledné pak véeobecné obytnych
ploch a vS8eobecné smiSenych ploch. Dopravni vyznam komunikaci v feSené oblasti neni nijak

vyznamny.

Bezpecnostni inspekce byla provedena na zakladé metodiky provadéni bezpelnostnich
inspekci na pozemnich komunikacich. Inspekce byla provedena pési obchlizkou a byla pfi ni

pofizena rozsahla fotodokumentace ktera je zahrnuta v praci.

Podle zjisténych nedostatkll a bezpecnostnich rizik byla navrzena bezpeénostni opatfeni za
ucelem zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu. Navrhovana opatieni byla
rozdélena na Upravu kfizovatek a Upravu mezikfizovatkovych useku. Celé feSené tuzemi bylo

uzplsobeno pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Navrhy bezpecénostnich opatifeni byly zpracovany a typové situaéni vykresy jsou k dispozici

v pfilohové €asti diplomové prace.
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Ulice Vokovicka

Ulice K Cervenému vrchu

Kfizovatka ulic Na Kfidle x Na Krutci Varianta 1

Kfizovatka ulic Na Kfidle x Na Krutci Varianta 1 Vle¢né Kfivky MHD
KfiZzovatka ulic Na K¥idle x Na Krutci Varianta 2

Kfizovatka ulic Na K¥idle x Na Krutci Varianta 2 Vle¢né Krivky MHD
Kfizovatka ulic Na Kridle x Na Krutci Varianta 3

Ulice Na Kfidle

K¥izovatka ulic Luzna x Na Pastvinach

KFiZovatka ulic Luzna x Na Pastvinach Vle¢né kfivky MHD

Ulice Luznd

Kfizovatka ulic Palkruhova x Nad Lavkou x V Stfedu

KFizovatka ulic K Cervenému vrchu x Na Luzich

KFizovatka ulic K ¢ervenému vrchu x V Novych Vokovicich
K¥izovatka ulic Vokovickd x V Kruhu

Kfizovatka ulic Nad lavkou x Ke Dvoru
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