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Seznam pouzitych zkratek

P+R Parkovisté systému ,Park and Ride*
MHD Méstska hromadna doprava

VD Vefejna doprava

PID Prazska integrovana doprava

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

MS Matefska $kola

VA Zakladni Skola

DPS DUm s pecovatelskou sluzbou

DP Domov pro seniory

JR Jizdni fad

B+R Parkovisté systému ,Bike and Ride*
PAD Pravidelna autobusova doprava
Csu Cesky statisticky urad

IDSK Integrovana doprava StfedoCeského kraje
IAD Individualni automobilova doprava



Uvod

Udrzitelna méstska mobilita Uzce souvisi s ekonomickym ristem a se snahou snizit vliv
dopravy na znecistovani zivotniho prostfedi. Ve méstech je kladen dlraz na snizeni podilu

dopravniho vykonu individualni automobilové dopravy.

Mésto Pfibram, které je domovem témér 32 tisic lidi, se snazi podil individualni automobilové
dopravy snizit vystavbou parkovist P+R a parkovacich domu v lokalitach, kde je velka
koncentrace automobilll a zaroven dobré napojeni na vefejnou dopravu. Aby dana koncepce
mésta byla uskutecnitelna, je zapotfebi kvalitni systém MHD a VD na uzemi mésta. Kli¢ovou

roli v kvalit¢ MHD hraje jeji dostupnost, smysluplnost, pfehlednost, spolehlivost a pohodinost.

Tato diplomova prace si bere za cil vytvofit zakladni koncepci u€inného systému MHD, ktera

zajisti vhodnou pfepravu v ramci uzemi mésta a jeho blizkych ¢asti.

V Uvodni Casti prace je nejprve struéné popsano mésto Pfibram vcéetné SirSich vztahu
s okolim. Z dlivodu zlepSeni stavu MHD jiz pfed dvéma roky byla napsana bakalarska prace
,Zakladni pfepravni osy v MHD Pfibram®, ve které byla vytvofena podrobna analyza
pfepravnich zdroji a cili cest na Uzemi mésta. Do souCasné prace jsou prevzaty dulezité
poznatky tykajici se uvedené analyzy, které jsou dopInény o sou¢asné nové €i potencialni cile

a zdroje prepravy. [3]

Nasledujici kapitola se vénuje analyze stavajici provozni koncepce MHD a problematice

integrace MHD Pfibram do systému PID.

Na analyzy v predchozich kapitolach navazuje jiz samotny navrh linkového vedeni pro mésto
Pfibram. Navrh vychazi z jiz uvedené bakalarskeé prace, kde byly navrzeny zakladni pfepravni
osy. Tyto osy jsou nasledné doplnény o dalsi, aby byla uspokojena co nejvétsi poptavka

po prepravé MHD. [3]

V nasledujici Casti jsou vytvofeny tfi provozni koncepce pro obsluhu mésta méstskou
hromadnou dopravou. Pro jednotlivé varianty jsou vytvofeny jejich sitové grafiky, stanoveny
potfebné pocCty vozidel a dopravni vykony. Dale je prace doplnéna o orientacni naklady
na provoz daného systému, predevsim je uveden vypoCet kompenzace, ktery nasledné

umoznuje ekonomické porovnani jednotlivych provoznich variant.

V zaveéru prace dochazi k porovnani jednotlivych navrzenych koncepci véetné se sou¢asnym
stavem. Z téchto ukazatell je nasledné doporu€ena jedna provozni koncepce K jeji realizaci,

pro kterou jsou vytvoreny i pracovni zastavkové JR vybranych koneénych zastavek.



1 Zakladni charakteristika oblasti

1.1 Popis mésta

Mésto Pfibram se nachazi 54 km jihozapadnim smérem od hlavniho mésta Prahy,
ve StfedoCeském kraji, v okrese Pfibram. S celkovym poctem obyvatel 31 651 ke dni
1. 1. 2022 je Pribram nejvétsim méstem okresu. Pfibram se rozklada na ploSe 36,10 km?,

a to v nadmoiské vySce 502 m n. m. na upati Brd. Poloha mésta je znazornéna na obrazku 1.

[4][5]

Obrazek 1 — Poloha mésta Pribram [6], upraveno

Mésto Pribram se C&leni na vnitini mésto a dale na 9 katastralnich uzemi (Brod, Bytiz,
Jerusalem, Jesenice, Kozi¢in, Lazec, Orlov, ZavrZice a ZezZice). Centralni oblast mésta se dale
déli na dalSich 9 katastralnich uzemi, kterymi jsou Pfibram |, Pfibram I, Pfibram IlI,
Pfibram IV, Pfibram V-Zdabof, Pfibram VI-Bfezové Hory, Pfibram VII, Pfibram VI
a Pfibram IX. Na obrazku niZe jsou zobrazeny jednotliva katastralni uzemi mésta. Pocty

obyvatel ve vySe uvedenych katastralnich uzemi jsou zaznamenany v tabulce 1. [7]

Pribram
‘ -Nova Hospoda

Obrézek 2 - Katastralni uzemi mésta [7], upraveno
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Tabulka 1 - Pocty obyvatel v jednotlivych katastralnich uzemi z roku 2013 [8], vlastni zpracovani

Katastralni tzemi Pocet obyvatel
Brod 95
Bytiz 22
Jerusalem 84
Jesenice 29
Kozi¢in 194
Lazec 219
Orlov 277
Pribram | 2121
Pribram Il 2081
Pribram IlI 3721
Pribram IV 1720
Pfibram V-Zdabof 4233
I;g?;am VI-Bfezové 1655
Pribram VII 10 906
Pribram VIII 4832
Pfibram IX 365
Zavrzice 52
Zezice 478

1.2  Sirsi vztahy s okolim

1.2.1 Silni€ni doprava

Dopravni spojeni Prahy a Pfibrami umoziiuje dalnice D4, ktera je vedena z Prahy
jihozapadnim smérem. NejblizS§im a nejvice vyuzivanym sjezdem z dalnice D4 na Pfibram
je exit 41 Skalka, ktery se nachazi pouze 4 km od Pfibrami. Druhym mozZnym sjezdem
je vyjezd 45 Haje, ktery taktéz pomoci komunikace 11/18 napojuje mésto na dalni¢ni segment
D4. Komunikace 11/18 je vedena do Pfibrami ze severu a dale pokraluje pfes centrum mésta

jihovychodnim smérem k obci Kamyk nad Vltavou. [9]

Mésto Pfibram je dale napojeno na dvé vyznamné komunikace, a to na komunikace 1/18 a 1/66.
Komunikace 1/18 ma regionaini charakter, nebot’ propojuje okresy Pfibram a BeneSov. Cela
trasa této komunikace je dvoupruhova a je vedena od kfizovatky Olbramovice/Votice —

Vrchotovy Janovice — SedI€any — Pfibram — Bohutin — Rozmital pod TfemSinem. [9]

Z dlouhodobého hlediska je planovany obchvat komunikace 1/18 u mésta Pfibram. Tento
projekt vyplyva z potieby odklonit tranzitni a z ¢asti vnitroméstskou dopravu na samotny okraj
mésta, nebot na velmi zatizené Evropské komunikaci v Pfibrami dosahuje denni intenzita
dopravy témér 17 000 voz/den. Problematicka je taktéz ulice Husova, ktera je vedena pres

méstskou Cast Bfezové Hory, kde denni intenzita dopravy dosahuje hodnoty 11 138 voz/den.
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Z duvodu byvalé dilni &innosti a tranzitni nakladni dopravy, ktera projizdi touto oblasti,
dochazi v této lokalité k ¢astym propadim pudy. Hodnoty dennich intenzit dopravy byly
Zjistény na portalu RSD k roku 2020. [10]

Druhou vyznamnou komunikaci, ktera prochazi samotnym centrem mésta, je komunikace 1/66.
Tato komunikace |. tfidy je vedena od okruzni kfizovatky u DolejSi Obory smérem k mistni
Casti Brod a dale k LeSeticim a Milinu. Denni intenzita dopravy na této komunikaci v roce 2020
byla 7 798 voz/den, a to v ulici Plzefiska u Dolejsi Obory. Intenzita mimo samotné centrum

mésta na komunikaci 1/66 dosahuje hodnoty 6 715 voz/den. [10]

Jednotlivé komunikace, diky kterym je mésto napojeno na S$irSi okoli, je mozné vidét

na obrazku 3.

Trhove '
Kloboutek Dusniky,
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";W,, ka A Haje
\ . '
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Obrazek 3 - Komunikacni sit mésta Pfibram [9]
1.2.2 Zelezniéni doprava

Na uzemi Pfibrami se nachazi jedna ZeleznicCni stanice a jedna zelezniCni zastavka, jejichz
umisténi je zobrazeno na obrazku 4. Zelezniéni stanice ,Pfibram* je situovana v centralni &asti
mésta u autobusového nadrazi. Stanici prochazi jednokolejna neelektrizovana zelezniéni trat
€. 200 Beroun — Protivin. Stanice disponuje tfemi jednostrannymi uroviiovymi nastupisti,
ke kterym je pFistup pres koleje. Zelezniéni stanice je obsluhovana regionalnimi a rychlikovymi
spoji. Jedna se olinku R26 trasy Praha — Beroun — Pfibram — Pisek — Protivin —
Ceské Budgjovice. Rychlikové spoje se 120 min intervalem jsou provozovany dopravcem
ARRIVA vlaky s.r.o. Osobni vlaky linky S60 dopravce Ceské drahy, a.s. jsou vedeny pres
Pfibram se zakladnim intervalem 120 min, v rannich hodinach dochazi k upravé intervalu na
60 min. [9][11]
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Zelezni¢ni zastavka ,Pfibram sidli§té“ se nachazi v blizkosti bytové zastavby a rekreacniho
stfediska Novy Rybnik v mistni ¢asti Pfibram VIll. Zastavka disponuje jednim
devadesatimetrovym nastupistém, které je obsluhovano vlakovou linkou S60 na trase
Beroun — Pfibram — Bfeznice — Blatna. O vikendu a ve statnich svatcich v obdobi od 25. dubna
do 29. fijna obsluhuje tuto zastavku jeden par spé&Sného vlaku ,Cyklo Brdy“ spolecnosti
Ceské drahy, a.s. na trase Praha hl.n. — Beroun — Zdice — Pfibram — Bfeznice — Blatna.
Dale na popisované ZelezniCni zastavce zastavuje jeden ranni rychlikovy spoj R 1161 linky
R26 ve sméru Pisek — Praha, a to v Case 6:54. [11][12]
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Obrazek 4 - Poloha Zelezniéni stanice a zastavky na Gzemi Pribrami [7], upraveno

Na obrazku 5 je budova vlakového nadrazi, jejiz rekonstrukce probéhla v roce 2018. Pred

samotnou budovou je k dispozici Casové neomezené neplacené parkovisté s celkovym
poctem stani 21 vozidel a dvé vyhrazena mista pro invalidy.

Obrézek 5 - Budova viakového nadraZi v centru mésta, [autor]

Na nasledujicim obrazku je znazornéna dostupnost zelezni¢ni dopravy na uzemi Pfibrami.

Dostupnost Zelezni¢ni stanice a zastavky byla vyhodnocena pomoci izochron, které vyznaduji
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dochazkovou vzdalenost k ur€itému stanovenému bodu. Vnitfni izochrona odpovida cca péti
minutam chdze. Do této asové vzdalenosti je Zelezni¢ni stanice dostupna pro 878 obyvatel,

b

vlakova stanice ,PFibram sidlisté“ pro 162. Byla taktéz uréena dostupnost Zelezni¢ni dopravy

e

Do 10 minut chiize je Zelezniéni stanice dostupna pro 4 958 obyvatel, Zelezni¢ni zastavka pak
pro 1 393 obyvatel. [13]

1 Evropsks

Obréazek 6 - 1zochrony dostupnosti Zelezni¢ni dopravy [13], upraveno

1.3 Zdroje a cile cest

Tato kapitola vychazi z bakalarské prace, kde mimo jiné byly zjiStény pfepravni zdroje/cile

ve mésté a nasledné pomoci dotaznikového Setfeni byly zjistény pozadavky na MHD. [3]

Analyza pfepravnich zdroju a cilt probéhla na zakladé:
1) Dokumentace, ktera byla vytvofena pro projekt optimalizace MHD od zpracovatele
UDI Morava s.r.o.
2) Poptavky po pfepravé na zakladé nejCastéjSich pfepravnich zdroja a cill ve mésté.
3) Mistni znalosti autorky prace.
4) Dotaznikového Setfeni, ktery zjiStoval zdrojova/cilova mista prepravy MHD,

spokojenost se sluzbami a pozadavky na MHD.
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1.3.1 Skolstvi

Mésto Pfibram nabizi nékolik vzdélavacich zafizeni, a to jak vefejnych, tak i soukromych.

vvvvvv

z okolnich obci. Pocet dojizdéjicich zaka, studentl a u¢nid je uveden v bakalarské praci. [3]

Na uzemi mésta jsou k dispozici jedny jesle, které zajiStuji umisténi ditéte do vzdélavaciho
zafizeni od 6 mésict do 3 roku véku ditéte. Zaroven tyto méstské jesle zahrnuji rehabilitacni
stacionar, ktery poskytuje péci zdravotné oslabenym détem. Poloha tohoto zafizeni v ramci

mésta je zobrazena na obrazku 7 pod Cislem 0 ve Zlutém koleCku. [14]

Povinnou pfedskolni dochazku zajistuje celkem 18 materskych Skol na uzemi mésta Pfibram

a jedna materska Skola v obci Podlesi, které je od centra Pfibrami vzdalena 2 km. [9]

Daldimi vzdélavacimi zafizenimi je 9 zakladnich kol, 2 zakladni umélecké Skoly, 7 stfednich
Skol a 2 vysoké Skoly. Obé vysokoSkolska vzdélavaci zafizeni jsou soukromymi detaSovanymi

pracovisti. [14]

Nazvy jednotlivych vzdélavacich zafizeni, jejich typ a umisténi v mistni ¢asti jsou uvedeny

v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 2 - Seznam MS v Pribrami a blizkych obci [14], viastni zpracovéni

Id. gislo Mateiska Skola za-;l};zni Poloha
1 MS specialni, Pfibram |, Hradebni 67 =~ Soukroma Pfibram |
2 MS, Pribram VIII, Skolni 131 Soukroma P¥ibram VIl
3 MS, P¥ibram VII, Jana Drdy 496 Soukroma Pfibram VII
4 MS, P¥ibram lII, Jungmannova 91 Soukroma Pribram Il
5 Lesni MS Kozig¢insky Klabanek Soukromé Lazec
6 All Stars School Soukroma Pfibram |
7 MS Kligkova vila Verfejna Pfibram I
8 MS Klubi¢ko Vefejna Ptibram VII
9 MS Pohadka Vefejna PFibram |
10 MS Pernikova chaloupka Vefejna Pfibram VII
11 MS 28. fijna 55, P¥ibram VII Vefejna Pfibram VII
12 MS pod Svatou Horou Vefejna PFibram |l
13 MS Podlesi Vefejna Podlesi
14 MS V Zahradé Statni PFibram IlI
15 MS Ptibram VI, Bratfi Capkt 278 Statni PFibram VI
16 Alternativni MS Statni Pfibram VIl
17 MS Rybicka Statni Pfibram I
18 Waldorfské Skola Pfibram Statni Piibram Il
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Typ
zarizeni

Statni Pribram IV

Id. ¢islo Materska Skola Poloha

Odborné udilisté, Prakticka skola, ZS

19 2 M3 Pribram IV

Obrazek 7 znazorfiuje polohu vyse uvedenych matefsky Skol. Ur&eni jejich polohy v ramci
mésta je pomoci id. €isla.
Tabulka 3 - Seznam ZS v Pribrami [14], viastni zpracovani

Id. &islo Z4kladni $kola Typ Poloha

zarizeni
Odborné udilisté, Prakticka skola, ZS

1 a MS Piibram IV Statni Pfibram IV
ZS pod Svatou Horou Statni P¥ibram |I
3 Waldorfské Skola Pfibram Statni Pfibram I
s 28 Prbram Blezove Hory Stni  Bosoue
Hory
5 ZS, Pribram I, Jiraskovy sady 273 Statni PFibram Il
6 ZS, Piibram VII, 28. Fijna 1 Statni Pribram VII
7 ZS, Piibram VI, Brati Capkt 279 Statni P¥ibram VII
8 ZS, Piibram VIII, Skolni 75 Statni Pribram VIII
9 All Stars School Soukroma Pfibram I

Soukroma zdakladni Skola All Stars School nabizi zakladni vzdélani tfid prvniho stupné

a 6. tfidy druhého stupné vzdélani. [15]

Tabulka 4 - Seznam zakladnich uméleckych Skol v Pfibrami [14], viastni zpracovani

Id. ¢islo Zakladni umélecka skola Typ . Poloha
zarizeni

10 ZUS, PFibram |, nam. T. G. Masaryka Statni Pfibram |

11 ZUS Antonina Dvoraka Statni Pfibram |

Tabulka 5 - Seznam stfednich a vy$sich odbornych skol v Pribrami [14], vliastni zpracovani

Id. &islo  Stfedni a Vy&si odborné skoly [VEhe Poloha
zarizeni
12 Gymnazium, Pfibram, Legionafua 402 Statni Pribram VII
Integrovana SS hotelového provozu, e o
13 obchodu a sluZeb Pfibram Statni Pribram |
14 Obchodni akademie a Vy3si odborna Statni PFibram |

Skola Pfibram
15 Strednl’odgqtnval Skola a Stredni Statni Dubno
odborné ucilisté, Dubno

Stfedni primyslova $kola a Vys$si

16 dborna skola PFibram Statni Pribram Il
Stfedni zdravotnicka Skola a Vy38Si s -

17 odborna sSkola zdravotnicka Pribram Statni Pfibram |

18 Odborné ucilisté, Prakticka Skola, ZS Statni Piibram IV

a MS Pribram IV
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Tabulka 6 - Seznam vysokych Skol v Pfibrami [14], vlastni zpracovani

. Ly T
Id. éislo Vysoka skola yp Poloha
zarizeni
Vysoka Skola evropskych a i -
19 ysoxa sk ”p y Soukroma Pribram Il
regionalnich studii
Vysoka Skola zdravotnictva a i -
20 y e, . Soukroma Pribram Il
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Obréazek 7 - Poloha jesli a MS v Pribrami [7], upraveno

Nasledujici obrazek znazorfiuje umisténi zakladnich Skol/uméleckych Skol (modra barva),

stfednich a vyS8Sich odbornych Skol (oranzova barva) a vysokych $kol (fialova barva).

Jednotlivé $koly, jako tomu bylo u MS, Ize rozpoznat pomoci id. &isla.
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Obrézek 8 - Poloha ZS, SS a VS v Pfibrami [7], upraveno
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1.3.2 Zameéstnavatelé

Na uzemi mésta Ize identifikovat cca 30 vyznamnych firem, které nejCastéji sidli na severu
meésta. Vy$Si pocet firem se nachazi v primyslové oblasti ,Balonka“, ktera je diky komunikaci
I/18 dobfe napojena na Sirsi okoli mésta. V této primyslové zéné se nachazi pfiblizné 22 firem.

[9]

Nejvétsimi  spoleCnostmi  ve  mésté  z pohledu potu  zaméstnancl  jsou
Oblastni nemocnice Pfibram, a.s; Kovohuté Pfibram nastupnicka, a.s.; RAVAK a.s.; ZAT a.s.;

SENCO P¥ibram spol. sr.0.; Geomine a.s. a PBtisk a.s. [3]

V Pfibrami Ize nalézt celkem tfi obchodni centra (Fastmall, OC Skalka, OC Nova Zdabofr)

s adresou v mistni ¢asti Pfibram |, Pfibram Il a Pfibram V-Zdabor.

1.3.3 Socialni zarizeni

Dalsim cilem pfepravy je potfeba premistovat se za socialnimi sluzbami, at uz se jedna

0 zdravotnicka zafizeni, domovy pro seniory nebo domovy s peCovatelskou sluzbou.

Oblastni nemocnice Pfibram se déli na dva arealy, které se nachazeji v mistni ¢asti Pfibram |
(hlavni areal) a Pfibram V-Zdabof. K zajiSténi oSetfeni zdravotniho stavu dale slouzi tfi budovy
polikliniky v mistni &asti Pfibram I, Pfibram VII a Pfibram VIII. Pro |ékafskou pohotovostni

sluzbu je vyhrazena Oblastni nemocnice Pfibram.

Na podzim roku 2022 mésto Pfibram dokongilo pfestavbu budovy zakladni $koly v ZeZické
ulici na domov pro seniory, ktery se stal detaSovanym pracovistém Domova pro seniory
na Bfezovych Horach. Nova budova disponuje 20 novymi IUzky pro osoby, které se hure
pohybuji. V Pfibrami jsou celkem 3 domovy pro seniory s celkovou kapacitou 78 luzek
a 5 budov domu s peCovatelskou sluzbou. Domaci péci v Pfibrami zajistuji spolecnosti

Sestficka a Domaci péce Andélka. [16]

Umisténi socialnich sluzeb v ramci uzemi mésta zobrazuje obrazek 9.
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Obrazek 9 — Poloha zdravotnickych sluZzeb v Pribrami [7], upraveno

1.3.4 Volnocasové vyziti

Na uzemi mésta Ize nalézt nékolik mist pro volnoCasové aktivity. Mezi kulturni objekty se fadi
Kulturni ddim Pribram, Zamecek-Ernestinum s Galerii FrantiSka Drtikola, divadlo, kino &i
Knihovna Jana Drdy. K historickym turistickym cildm jednoznaéné patfi barokni areal Svata
Hora, Hornické muzeum na Bfezovych horach a kostel sv. Jakuba na namésti T. G. Masaryka.
Pro sportovni &i odpocinkové aktivity je k dispozici sportovni hala, aquapark, zimni stadion,
skatepark, areal Novy rybnik, klidova zéna Cekalikovského rybnika, zéna Rynecek, kde

je k dispozici détské hristé a posilovaci prvky. [9]

Detailngjsi popis jednotlivych volno€asovych aktivit je k dispozici v bakalarské praci. [3]
1.3.5 Pozadavky na MHD

Pozadavky na MHD jsou zpracovany na zakladé zdroje [3].

Z analyzy poptavky po prepravé MHD pomoci dotaznikového Setfeni byly zjiStény pozadavky

na MHD od jednotlivych respondentu.

Respondenti, ktefi se nepfepravuji MHD, by zacali uvazovat o vyuzivani jeji sluzby, pokud by
se zvySila €etnost spojeni v pracovni den a o vikendu. Ve dnech pracovniho klidu a ve statnich
svatcich je pozadavek na zvySeni Cetnosti spojeni pfedevsim do pfilehlych obci, které
o vikendech nejsou obsluhovany. DalSi astou odpovédi bylo zvySeni pfesnosti dodrzovani
jizdniho Ffadu nebo snizeni ceny za pfepravu. Systém MHD v Pfibrami by se mél stat

pfehlednéjSim a dle dalSich respondentl soucasti systému PID.
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Velmi Castym pozadavkem respondentl, ktefi se prepravuji MHD, bylo zvySeni Cetnosti
spojeni v pracovni den, ve ve€ernich hodinach a o vikendu. Ve dnech pracovniho klidu se opét
jedna o zvySeni Cetnosti obsluhy spadovych oblasti. Pozadavky na zajisténi prepravy
ve vec€ernich hodinach jsou predevsim z primyslové zony, kde zaméstnanci danych firem

pracuji na smény.

Respondenti by taktéZ uvitali zvySeni obsluhy zastavky ,Pfibram, Skolni Ill. poliklinika“.
V blizkosti této zastavky se nachazi parkovisté P+R, budova se socialnimi sluzbami Poliklinika
RAVAK, sportovni zafizeni Oxygen Pfibram a rekreaéni oblast Novy rybnik. Tuto zastavku
v soucasné dobé obsluhuji linky 3A,B,C, které se dopliuji a tvofi hodinovy interval. DalSimi
linkami obsluhujici uvedenou zastavku jsou linky 6A (v rannich hodinach 60 min interval, dale
nepravidelné se stfidajici 60 a 120 min interval), 6B (5 parl spoju denné) a linky systému PID,

které maji 20 min interval.

Dal$imi pozadavky jsou zpfehlednéni tras linek MHD, dodrZovani JR, zlep$eni navaznosti

spojl na dalsi dopravni segmenty ¢&i zlepSeni chovani fidica.

Z pohledu fidicky MHD jsou nestihatelné JR, a to pfedev§im v dopravnich $pickach, kde
se velmi Casto tvofi v centru mésta kongesce. DalSi nevyhodu shledava v nepfrehlednosti
systému MHD. Pozadavkem na zlepSeni MHD z pohledu zaméstnance je zvySeni poctu mist
s hygienickym zafizenim.

Chybéjici pfima spojeni MHD

Dotaznikové Setieni se také zaobiralo zjisténim chybéjiciho spojeni MHD. Respondenti
uvadéli jim chybéjici pfima spojeni. Vybrana problematicka spojeni z hlediska cestovni doby
jsou uvedena v nasledujici tabulce, ktera uvadi zdroj — cil pfepravy, sou¢asnou prumérnou

cestovni dobu a pocet pfestupl na dané relaci. VeSkera pozadovana pfima spojeni jsou

uvedena v bakalarské praci.

Tabulka 7 - PoZadovana pfiméa spojeni MHD [3][17], viastni zpracovani

Primérna Pocet
Od Do - = .
cestovni doba prestupt
Lazec Svata Hora 35 1-2
Drkolnov Nam. 17. listopadu 30 1-2
Brezové Hory, Zdabof, komeréni zéna 25 1

nam. J. A. Alise
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Chybéjici zastavky

Respondenti byli dale dotazani na mista chybéjicich zastdvek MHD. Nej¢astéjSimi odpovédmi
pro umisténi novych zastavek byly mista ulice Evropska, u rekreaéniho arealu Novy rybnik,
v Plzeniské ulici ¢i v ulici Balbinova. Vice mist pro poZzadované umisténi novych zastavek

je uvedeno v bakalarské praci v tabulce 36. [3]

V minulém roce doSlo k obnové zastavky v ulici Evropska v blizkosti nového hobby marketu

a vybudovani novych zastavek v blizkosti volnoCasoveého arealu Novy rybnik.

1.4 Rozvojové zameéry mésta

V bakalafské praci byly sepsany jednotlivé rozvojové zaméry mésta a kraje. [3]
Popsany byly pfedevsim tyto zaméry:
e Vystavba Jihovychodniho obchvatu mésta

Zavedeni MHD zdarma

Vystavba parkovist P+R a parkovist s dobijejicimi stanicemi pro elektromobily

Vystavba parkovacich domu

Vystavba zastavkového zalivu

e Budovani sité cyklotras

Z vySe uvedenych zameéra byly zrealizovany/jsou realizovany nasledujici:
e Vystavba parkovisté P+R Na Flusarné s misty pro dobijeni elektromobilt
¢ Vystavba parkovaciho domu u autobusového nadrazi

e Vystavba zastavkového zaélivu v ulici Cs. armady

Parkovisté P+R Na Flusarné

V bfeznu roku 2023 bylo zpfistupnéno dalSi nové parkovisté typu P+R Na Flusarné, které
nabizi taktéz dvé mista s dobijejicimi stanicemi pro elektromobily s celkovou kapacitou
100 parkovacich mist. Béhem zkuSebniho provozu bude parkovné zcela zdarma, k jeho

zpoplatnéni dojde na zacCatku Cervna roku 2023. [18]

Ugelem tohoto parkovisté je odstaveni vozidel pendler(i, ktefi nejéastgji cestuji do Prahy.
S touto skuteCnosti vznikly v listopadu minulého roku nové autobusové zastavky
,Pribram, Novy rybnik®. Tyto zastavky jsou ve vzdalenosti cca 100 m od zachytného

parkovisté a cca 180 m od vstupu do rekreacniho arealu Novy Rybnik. [9] [19]

V souCasné dobé& nové zastavky obsluhuji autobusy MHD, které zajistuji pfepravu
k volnoCasovému arealu Novy rybnik. Po skonCeni stavebnich praci na novém parkovisti P+R
by tyto zastavky mély obsluhovat i nékteré linky PID. Uvazuje se o tzv. zrychlenych linkach

Pfibram — Praha. Trasy téchto linek by byly vedeny okolo nové vybudované zastavky
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LPribram, Novy rybnik®, dale smérem k autobusovému nadrazi a na Prahu. Centrum mésta by

nebylo témito linkami obsluhovano. [20]

Vystavba nového zachytného parkovisté

Mésto Pfibram zamysli vystavbu daldiho nového zachytného parkovisté Fialka v blizkosti
souCasného hypermarketu Albert na Zdabofi. Pfedpokladané zahajeni vystavby tohoto
parkovisté je rok 2024. [21]

Vystavba parkovaciho domu u autobusového nadrazi
V prvni poloviné uUnora roku 2023 doSlo k zahajeni vystavby prvniho parkovaciho domu
v Pfibrami. Parkovaci dim bude situovan ve spodni ¢asti autobusového nadrazi na stavajicim

parkovisti, které bude ¢aste¢né zachovano. [22]

Budova je projektovana na 5 podlazi véetné stfechy o kapacité 176 parkovacich mist. Pvodni
parkovisté nabidne dalSich 41 mist. V projektu je pocitano i s mistem B+R, a to s poftem
99 mist pro odloZeni vlastnich kol. Stény parkovaciho domu by mély byt ozelenény

popinajicimi rostlinami. [22]

VySe ceny za vyuziti parkovaciho domu zatim neni stanovena. Vedeni mésta Pfibram jedna
spolu s dopravni komisi o uréeni vhodné ceny za parkovani. Stavba by méla byt hotova

zaCatkem pfistiho roku. [22]

Problém parkovacich mist v Pfibrami by mély vyfeSit dalSi zamyS$lené parkovaci domy.
Vytipované lokality pro jejich umisténi jsou na Ryneéku, v Milinské ulici, v ulici Pod Certovym

pahorkem a v okoli Namésti 17. listopadu. [21]

Parkovaci dim v Milinské ulici by mél zajistit lepSi dostupnost parkovacich mist pro rezidenty
této oblasti, a to s pfibliznym poctem 228 parkovacich mist. Mésto Pfibram si jiz nechalo

zpracovat vizualizaci, technickou a hlukovou studii proveditelnosti pro tento zamér. [23]

V oblasti Rynecku by mél parkovaci dim vzniknout v blizkosti sou€asného parkovisté u ulice
Pribézna. V tomto pfipadé zatim probiha vykup pozemkl od soukromych vlastnik( do spravy
mésta. [23]

Daldi mozZnou lokalitou je ulice Pod Certovym pahorkem v blizkosti Oblastni nemocnice
Pfibram areal Il nebo v dochazkove vzdalenosti namésti 17. listopadu, kde by kapacita

parkovaciho domu méla byt cca 400 parkovacich mist. [21]

Vystavba zastavkového zalivu v ulici Cs. armady
V prosinci roku 2021 byla znovu zprovoznéna zastavka ,Pfibram, HofejSi Obora“, nebot
v podzimnich mésicich probihala uprava zastavkového =zalivu, ktery byl zvétSen,

a to z kapacitniho a bezpecénostniho dlvodu. Zastavkovy zaliv byl zvétSen o 15 metrli oproti
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puvodnimu stavu. Sou¢asny 51 metra dlouhy zastavkovy zaliv slouzi k zastaveni linek MHD

a pro meziméstské spoje. [24]

Daldi zastavkou, kde probihala drobnd Jdprava autobusového zalivu je
,Pfibram, sidl.nam. 17. listopadu® a v opacném sméru zastavka ,Pfibram, sidl.Politickych

véznu vézak“. Zde doslo pouze k Upravé povrchu zalivu.

Nova zastavka na Evropské

Od prosince minulého roku je k dispozici nové zprovoznéna zastavka v ulici Evropska
v blizkosti nového hobby marketu Baumax. Zastavka byla obnovena na zakladé zadosti
obcanu, ktefi zadali o lepSi dostupnost této lokality MHD. V autorciné bakalarské praci byla
tato zastavka taktéz navrzena na nové zavedenou, kdy tento navrh vychazel z dotaznikového
Setfeni pozadavkli obc&anl. V blizkosti obnovené zastavky je nékolik firem
(napf. ZEMAN maso — uzeniny, Pekarna — Cukrarna Horovice, Geodis CZ, Prvni Chodska)
a hobby market. [25]

Zastavku s nazvem ,Pfibram, Pod Hvézdi¢kou“ nyni obsluhuje méstska linka 6A. Interval
obsluhy zastavky touto linkou v pracovni dny je 120 min, v dopravnich 3pi¢kach dochazi
k upravé na 60 min. O vikendu je pak zastavka obsluhovana linkou 6A s 60 min intervalem.

Zastavka s uvedenym nazvem slouzi jak pro nastup, tak i vystup cestujicich. [26]

Revitalizace Gzemi Cekalikovského rybnika

Projekt odpocinkova zdna s détskymi prvky, nesouci se v duchu Cesko — italské historie, zacal
na jafe roku 2021. Projekt zahrnoval odbahnéni samotného rybnika a nasledné napojeni
na Sazkovy potok, ktery ma za cil pfivadét dostatek vody do Cekalikovského rybnika. Na konci
roku 2022 doSlo k montazi odpocinkovych a détskych prvk, jako jsou stezka bosou nohou,
pobytova mola, hlavni promenada, houpaci lavi¢ka, pfirodni herni prvky pro déti, nejdelSi

skluzavka v Pfibrami a mnoho dalSich. [27]

Soucasti projektu je i vystavba nékolik parkovist pro navstévniky parku a rezidenty jeho okoli.
Byly naprojektovany tfi parkovisSté s celkovou kapacitou 55 parkovacich mist. Nové navrzena
parkovidté jsou umisténa v ulici Bfeznicka (12 parkovacich mist), Milinska (29 pakovacich
mist) a v ulici Na Flusarné (14 parkovacich mist). Prvni dvé zminéna parkovisté jsou
k dispozici od bfezna roku 2023. [27]

V blizkosti této nové zény se nachazi zastavka ,Pfibram, rozc.pod Karnkou®, ktera je
obsluhovana linkami 1A, 3A, 3B, 3C, 4A, 10A, 10B méstské hromadné dopravy Pfibram.

Intervaly téchto linek jsou zaneseny do tabulky 30, jeZ je sou€asti pfilohy 1. [26]

Zpfistupnéni odpoginkového parku Cekalikovského rybnika v zelené patefi mésta by mélo byt
na jafe roku 2023. [27]
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Vystavba nového retail parku

Vystavba nového nakupniho parku v ulici Brodska nedaleko obchodniho centra SHOP SHOP
zacCala v unoru roku 2023 a méla by byt dokoncena v listopadu téhoz roku. Tento retail park
by mél nabidnout nékolik mist pro obchodni fetézce. [28]

Zajisténi prepravy do této lokality zajistuji linky MHD 2A, 2B, 7A, 7B a zaroven i linky
488, 511, 419 dopravce PID, které obsluhuji zastavku s nazvem ,Pfibram, Zdabof, Brodska*.
[9] [26]
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2  Soucasny stav VD v Pribrami

Na uzemi Pfibrami je zajiSténa autobusova preprava osob pomoci linek MHD, PID a linek

PAD. Zelezniéni doprava zajistuje spi$e spojeni mésta se vzdalengjsim okolim.

Nejvyznamnéjsi roli v dopravni obsluznosti mésta ma méstska hromadna doprava Pfibram,
jejiz provoz zajistuje dopravce Arriva Stfedni Cechy s.r.o. DileZitou roli taktéz maji pfi
pfepravé osob v ramci dulezitych mist mésta linky systému PID. Jiz dlouhodobé se projednava
integrace MHD do systému PID, ktera by pfinesla moznost vyuzivat jizdenku z MHD

v navazujicich autobusovych a vlakovych spojich zmifiovaného systému. [26]

Detailni analyza jednotlivych autobusovych systémd, které zaijistuji pfepravu na izemi mésta
je kdispozici v bakalarské praci. Jsou v ni kdispozici pfehledné tabulky pro jednotlivé
autobusové systémy, kde jsou uvedeny jejich Ciselné oznaceni linek, zakladni linkové vedeni

a k nim dané intervaly ve Spi€ce, v sedle a ve dnech pracovniho klidu. [3]
2.1 Soucéasny stav MHD v Pribrami

2.1.1 Linky arozsah provozu

Provoz 18 méstskych linek a jedné sezénni zajistuje dopravce Arriva Stfedni Cechy s.r.o.,
v Pfibrami se sidlem K Podlesi 540, Bfezové Hory. Oznaceni jednotlivych linek je pomoci
Ciselného znaceni v rozsahu 1-10 a 19. Jednotlivé linky obsahuji jesté pismenné oznaceni,
které vyjadfuje danou variantu linkového vedeni. Pro pfehlednost jednotlivych méstskych linek
byla vytvofena a vloZena do pfilohy 1 pfehledova tabulka, ktera obsahuje zakladni trasy linek

v&etné jejich intervalu. [26]
2.1.1.1 Rozsah provozu MHD v méstskych €astech

Mésto Pfibram je obsluhovano 18 méstskymi linkami, sezdnni turistickou linkou a linkou
ranniho Skolniho autobusu. Sezénni turisticka linka s ozna¢enim 5B zajistuje pfepravu osob
k okraiji turistické oblasti Brdy do mistnich ¢asti Kozi¢in a Orlov. ,Brdska“ linka 5B je k dispozici
jak turistlim, tak cyklistim ve dnech pracovniho klidu v mésicich ¢erven—zafi. Plati zde tarif
MHD Pfibram a pfeprava jizdniho kola je zdarma. V rannich hodindch mimo prazdniny jsou
provozovany dalSi dva spoje tzv. Skolniho autobusu, ktery zajistuje ranni navoz zakl prvniho
stupné do Skolskych zafizeni. Jeho provoz je zcela hrazen z rozpoCtu mésta a je vyhradné

uréen pouze pro zaky prvniho stupné zakladnich skol. [29][30]

V odlehlejSich mistnich Castech mésta, jako je Brod, Sazky, Jerusalem a Jesenice je zajisténa
pfeprava osob spiSe regionalnimi linkami, které poskytuji pfepravni sluzby Castéji nez linky

MHD. Méstske linky v téchto obcich maji spiSe doplfikovy charakter. [9]
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Pro moznost budouciho porovnani nového linkového a provozniho navrhu MHD byla
provedena analyza obsluhy mésta sou¢asnymi méstskymi linkami. Pro potencialni porovnani
byla vybrana nejvyznamnéjsi mista zdroju a cill dojizdky v jednotlivych katastralnich tzemi
mésta. Soucasti pfilohy 2 je tabulka, ve které jsou tyto mista zaznamenana v€etné pfislusnych
linek a zastavek, které se nachazeji v blizkosti daného mista. Dale do tabulky byly zaneseny
informace o d&etnosti spoji do vybraného zdroje/cile prfepravy, véetné ¢€asu prvniho
a posledniho spoje. Tyto informace byly zjistény jak pro pracovni, tak i pro vikendoveé dny, a to
v béZném provozu mimo prazdniny. NejCastéjSim zdrojem &i cilem pfepravy je bytova
zastavba. V rannich hodinach se stava zdrojem pfepravy, naopak v odpolednich &i ve€ernich
hodinach jejim cilem. Témé&F kazdy ob¢an tedy vykona alespori jednu cestu z bydlidté a jednu
cestu zpét. NejvyznamnéjsSi bytova zastavba z pohledu poctu obyvatelt je v mistni Casti
Pfibram VII, kde se naléza velky pocet panelovych domu, a to zejména v blizkosti
namésti 17. listopadu, Kulturniho domu Pfibram, namésti Frani Kucery, v ulici Boz. Némcové,
Bratti Capkd, Pod Certovym pahorkem a v ulici Jana Drdy. Dal$i mista vyznamné bytové
zéastavby jsou v oblasti Drkolnov, Zdabof a Skolni. Poget obyvateld v jednotlivém katastralnim

uzemi mésta lze vycist z tabulky 1. [9]

Z provedené analyzy vyplyva, Ze nejhustéji obsluhovana mista jsou ta, ktera se nalézaji
v blizkosti  tfech  pfestupnich  uzll, kterymi jsou ,Jiraskovy sady“, ,aut.nadr.”
a ,sidl.ll.poliklinika“. Je to pfedevSim dano tim, Ze tyto zastavky se nalézaji na trase patefni
linky, kterd ma interval v pracovnich dnech 15-20 min. Oblast, kde je nejhustsi bytova zastavba
a vysoky vyskyt 8kolskych zafizeni obsluhuje 11 méstskych linek s oznagenim 2A, 2B, 4A, 4B,
4C, 5A, 6A, 6B, 7A, 7B a 8A. Intervaly spoju téchto linek jsou zaznamenany v tabulce 30, ktera
je pfilozena v pfiloze 1. Tzv. zelena patef mésta, ktera se naléza v blizkosti Pfibramského
potoka je v pracovni dny obsluhovana dostacujicimi spoji MHD, avSak ve dnech pracovniho
klidu obsluha neni pfili§ vhodna, nebot se podita s vy$88im zajmem prepravy do této oblasti.
V souCasné dobé zastavku ,Novy rybnik® obsluhuji o vikendovych dnech linky 6A a 6B, které
maji hodinovy interval. Z podrobnéjsi analyzy informaci, které jsou uvedeny v tabulce 31, lze
zhodnotit, Ze mistni ¢asti v samotném centru mésta jsou vétSinou obsluhovany s dostateCnou
Cetnosti. AvSak k nedostateCnému poctu spoju dochazi v okrajovych Castech mésta, a to
pfedevSim ve dnech pracovniho klidu. Jsou inéktera vyznamna mista, ktera nejsou
o vikendovych dnech linkami MHD vlbec obsluhovany. Jedna se pfedevsim o mista, ktera
lezi v blizkosti oblibené turistické oblasti Brdy. DalSi problematickou oblasti je oblast
pramyslové zény na severu mésta, kde MHD nezajiStuje o vikendovych dnech pfepravu,
pfestoze nékteré firmy v této oblasti maji zavedeny sménny provoz. Je ale nutné podotknout,

Ze tato oblast je ve dnech pracovniho klidu obsluhovana spoiji linky 504, ktera je soucasti sité
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PID. Tato linka zajistuje, ale pouze prepravu k autobusovému nadrazi, nebot zde jeji trasa
konCi. [26]

Co se tyCe Casové analyzy jednotlivych spoju v pracovni dny, v samotném centru mésta
dochazi k pfepravé prvnich cestujicich kolem 5. hodiny ranni, ve vzdalené&jSich mistech mésta
jsou spoje uzpusobeny zacatku oteviraci doby obchodl &i zaCatku vyuky ve Skolskych
zarizenich. Posledni cestujici dne jsou pfepraveni, zejména paterni linkou, kratce po 22:00.
Ve dnech pracovniho klidu prvni spoje mésto obsluhuji po 6. hodiné ranni, a to pfevazné kolem
6:30. Pateini linka zajistuje pfepravu cestujicich i o vikendovych dnech po 22:00. Zastavka
,Novy rybnik“ nachazejici se v oblastech volnoCasovych aktivit a u parkovisté P+R je
obsluhovana poslednim spojem ve dni pracovniho klidu kolem 20 hod. Oteviraci doba arealu
Novy rybnik, kde se konaji nejriuznéjsi akce, v mésicich duben—zafi je od 6:00 do 22:00 hod,

v mésicich fijen—bfezen je oteviraci doba zkracena o 2 hod. [26]
2.1.1.2 Rozsah provozu MHD v samostatnych obcich

Méstska hromadna doprava Pfibram zajistuje pfepravu osob nejen pro samotné mésto a jeho
méstské Casti, ale také i pro pfilehlé samostatné obce, kterymi jsou Dubno, Dubenec, Podlesi,
Narysov a Lhota u Pfibramé. Pro uvedené obce je zajisSténa prfeprava osob taktéz regionalnimi

linkami, které jsou financované krajem. [31]

Dubno

Pro obec Dubno s celkovym pocétem obyvatel 332, lezici 3 km severné od Pfibrami,
je poskytovani prepravni sluzby MHD Cetné&jsi nez u ostatnich uvedenych samostatnych obci.
Duvodem je zajisténi prepravy zakl do vzdélavaciho zafizeni ,Stfedni odborna Skola a Stfredni
odborné ucilisté Dubno®. Pfeprava je zajisténa méstskou linkou 1A, ktera ma interval obsluhy
upraveny na zakladé zacatku/konce vyuky Skoly. V rannich hodinach ma méstska linka interval
cca 30 min, mezi 8 a 13 hod 60 min a v odpolednich hodinach, tj. po 15. hod je interval upraven
na 120 min. Linka 1A je doplnéna dalSimi tfemi méstskymi linkami s Ciselnym oznacenim 8A
(2 pary spoju denné), 10B (zajisténi prepravy o vikendu a ve svatcich) a 3C (jeden spoj

------

[9][26][32]

Podlesi
V Podlesi Zije dle CSU k roku 2021 celkem 1 110 obyvatel. Pfeprava v této obci je zaji§téna
méstskou linkou 5A, ktera zajisStuje pfepravu osob pouze v pracovni dny. Jeji interval v rannich

a odpolednich Spickach je 60 min, v sedle dochazi k upravé intervalu na 120 min. [26][32]
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Dubenec
Dubenec je samostatna obec s celkovym poétem 372 obyvatel. Nachazi se pfiblizné 5 km
které zajiStuji pfepravu osob 6 pary spoji denné v pracovni dny. O vikendu a ve statnich

svatcich je zajisténa pfeprava pomoci linky 19A jednim parem spoji denné. [26][32]

Narysov

Narysov je obec, ktera lezi pfiblizné 6 km jihozapadnim smérem od Pfibrami, ktera je
domovem pro 271 obyvatel. Celkovy pocet zaku, studentl a ucnd, ktefi se za vzdélanim
prepravuji do Pfibrami je 28. Pfeprava osob této obce je zajisténa méstskymi linkami 6A a 6B.

Tyto linky zajistuji pfepravu pouze v pracovni dny, a to 3 pary spoju denné. [9][26][32][33]

Lhota u Pfibramé

VySe uvedena obec, ktera spada do katastralniho Uzemi Lhota u Pfibramé s pocétem
483 obyvatel, se nachazi severozapadné od mésta Pfibram ve vzdalenosti cca 4 km. Pfeprava
osob z/do této obce je zajisténa pomoci linky 4A, ktera poskytuje prepravni sluzbu 4 pary spoju
denné, a to pouze v pracovni dny. Z této obce za vzdélanim do PFibrami dojizdi 25 zaku,
studentd a uénd. [9][26][32][33]

Z vySe uvedenych skute¢nosti vyplyva, ze MHD je financovana méstem, spolufinancovana

StfedoCeskym krajem a pfilehlymi obcemi, u kterych MHD Pfibram zajistuje pfepravni sluzbu.
2.1.2 Analyza dostupnosti zastavek MHD

Dle vyroéni zpravy mésta za rok 2021, byl na Uzemi PFibrami celkovy pocet zastavek
98. Ke konci roku 2022 pfibyla dalSi zastavka s nazvem ,Pfibram, Pod Hvézdi¢kou“ a na

zacatku roku 2023 zastavky s nazvem ,Pfibram, Novy Rybnik®. [30]

Na obrazku niZze je pomoci izochron zobrazena dostupnost mésta a jeho blizkych casti
méstskou autobusovou dopravou. Polomér izochron byl stanoven na 300 m, coZ odpovida
cca 5 min chiize. Na obrazku 10 neni vyznacena dostupnost MHD v okrajovych ¢astech mésta
a samostatnych obcich z ddvodu podrobnéjSiho zobrazeni centra mésta. Jedna se o tyto
méstské Casti Zavrzice, Narysov, Lhota u Pfibramé, Bytiz a samostatné obce Dubenec, Dubno
(centrum). V téchto uvedenych mistnich ¢astech a obcich jsou zastavky umistény nejCastéji

v husté obydlenych mistech a zajistuji tak vhodnou autobusovou dostupnost. [9][31]
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Obrazek 10 - Izochrony dostupnosti méstské autobusové dopravy [7], upraveno

Z obrazku je patrné, Ze dostupnost méstské hromadné dopravy na uzemi mésta a jeho
blizkych Casti je na vysoké urovni, a to diky velkému poctu zastavek MHD. Jedina mistni ¢ast
mésta Pfibram V-Zdabof u komunikace Zdabofska nema pfili§ vhodnou dochazkovou
vzdalenost. Dochazkova vzdalenost ztéto obytné casti k zastdvkam MHD Pfibram je

cca 500 m.

2.1.3 Vozovy park

Vozovy park MHD Pfibram ¢ita celkem 20 nizkopodlaznich vozidel, z nichZ jsou 2 vozidla

zélozni. [30]

Primérné stafi vozového parku vroce 2021 bylo 3,2 roku, a to diky nové pofizenym
14 vozidldm v roce 2019. Ve smlouvé mezi méstem a dopravcem MHD Pfibram je zakotveno

ustanoveni, Zze primérné stafi autobusu nepresahne hranici 7 let. [34]

Typy autobusu:
e Mercedes Conecto (pocet vozl: 14)
e SOR BN 10,5 (pocet vozl: 5)
e |veco Crossway LE 12 (pocet vozu: 1) [35][36]

2.1.4 Zazemi pro ridice

Zazemi pro zameéstnance MHD se nachazi v arealu firmy Servis BUS, s.r.0., s adresou
K Podlesi 540, Pfibram VI-Bfezové Hory. Pocet fidi€u méstské hromadné dopravy na zacatku
roku 2023 byl 25. [35]
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2.1.5 Tarif a odbaveni

Cestujici prepravujici se méstskou hromadnou dopravou od 1. kvétna 2023 zaplati za
pfepravu o0 néco vice nez v minulych letech. ZvySeni ceny jizdného v ramci MHD bylo
odivodnéno kazdoro€né rostouci cenou za ujety km, kterou kompenzuje mésto PFibram.
Castka kompenzace za poskytnuti pfepravni sluzby dopravcem Arriva Stiedni Cechy s.r.o.
je v roce 2023 téméf 55 600 000 KE. Vypocéet kompenzace je uveden v kapitole ,,2.1.8 Naklady

na provoz MHD*. Posledni zména ceny jizdného probéhla v roce 2012. [37]

Cestujici mohou zaplatit za pfepravni sluzbu nékolika zplsoby. Jednotlivé moznosti platby
jsou uvedeny nize:

o Hotovostni platba

e Bankovni platebni karta

o Elektronicka penézenka (Cipova karta)

e Casova jizdenka (&ipova karta)

BlizSi popis zpUlsobu platby pomoci elektronické penézenky a ¢asovych jizdenek je k dispozici

v bakalafské praci. [3]

V soucasné dobé déti ve véku od 6 do 15 let, osoby nad 60 let a zaméstnanci dopravce zaplati
prostfednictvim elektronické penézenky 7 K&, pokud platba probéhne hotové ¢&i platebni kartou
cena jizdného bude 9 KE. V minulych letech v téchto kategoriich cena jizdného stala 5 K&
a 6 K¢. Vyrazné zvySeni ceny nastalo u hotovostni platby &i platby prostfednictvim bankovni
karty ve vozidle u osob ve véku 15-60 let. Tito cestujici zaplati za pfepravu 18 K& oproti
puvodnim 12 KE. Pokud odbaveni probéhne pomoci elektronické penézenky, cena bude
ve vySi 14 K&. V tomto pfipadé doslo o zdrazeni o 4 KE. Mésto zachovalo vyhodnéjSi cenu
za prepravu pro ty, ktefi téméf denné cestuji MHD a vlastni pfedplatné mésiéni kupény.
ZvySeni ceny ¢asového kuponu pro zaky do 15 let, studenty od 15-26 let a pro dlichodce nad
60 let je o 20 KE. U obcanského Casového kuponu doslo o zvySeni ceny na 340 K¢, tedy
0 40 K¢ vice nez v letech 2012-2022. Pfehledna tabulka jednotlivych cen jizdného a bezplatné

pFepravy v méstské hromadné dopravé Pfibram je uvefejnéna nize. [3]
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Platba €ipovou kartou Platba hotové nebo bankowni

dizdunka pro fodnativon iz (el penddenkou) kartou ve vozidle
Osoby od 15 do 60 let.
pes baze schriny, 14 Ki 1B KE

zavazadla vl ned 20x30x50
cm, ditsky kocarek bez dilite
Déti od & do 15 lat,

osoby nad 60 ke, TKE 9KE
Eamasinanci ﬂopr.'lw‘.‘u

izdenka mésicni
Obdanska nad 15 lal viku 340 K v Informaéni kancelaf
Zékovska do 15 let .
Studentska 15-26 let 170 KE v informaéni kancoldh

Pro dichodee nad 60 let

Bazplatna pfeprava Déti do 6 let,
drlitelé prikazi ZTP a ZTP/P a jejich prinvodei. invalidni vozik,

diisky kodarek 8 ditdtem vieind jadnoha privodos.

obéané mésla Plibrami nad 70 let pfi odbaveni Sipovou kartou,
dérci kive nebo kostnl dfend (die seznamu MEL Plibram)

driitelé prikazd PTP s trvalym bydliftém ve mésié Pibram nebo
obeich spadajicich do okrubu MHD Plibram,

Mastski policie Plibram,

preprava pojizdmych taSek pro Zaky Skol a osoby nad 60 et weku
dichodci-pfimi OZasinici odboje (driiteld oswédieni podle zakona
25546 Sb. nebo driitelé osvédéen MNO a Ofastnici vI1. a Il
odbojil — ustanoveni se vztahuje | na vdovy po Ocasinicich odboje,
kieré byly za né provddny v dobé odboje mandela,

jizdni kolo pfevalend turistickou linkou

Obrazek 11 - Tarif MHD PFibram [37], upraveno

Nastup do vozidla MHD je umoznén pouze prednimi dvefmi, kde zaroven dochazi k odbaveni

cestujiciho FidiCem daného autobusu.

2.1.6 Navaznost mezi MHD a viakovymi spoji
Tato kapitola byla zpracovana dle zdroja [17] [26].

Linky méstské hromadné dopravy zastavuji ve spodni Casti autobusového nadrazi na
zastavkach ,Pfibram, aut.nadr.“ a ,Pfibram, DolejSi Obora“. Od téchto zastavek je vlakova
stanice Pfibram v dochazkové vzdalenosti cca 6 min. Linky MHD, které zastavuji alespon na
jedné z uvedenych zastavek, jsou linky s ozna€enim 2A, 2B, 3A, 3B, 3C, 4A, 4B, 5A, 6A, 6B,
7A, 7B, 8A, 10A a linka 10B.

Prestupni doba je urena jako doba mezi pfijezdem autobusovych spoju na dané zastavky
a odjezdem vlakovych spoji ze stanice Pfibram. Mezi pfijezdem a odjezdem linky R26 ze

stanice Pfibram uplyne 6 min, osobni vlaky pobytuji ve stanici 1-2 min.

Vhodnou méstskou linkou pro navaznost mezi MHD a Zelezni¢ni dopravou na uzemi mésta
Pfibram je patefni linka 2A, jejiz zakladni trasa a stanoveny interval je k dispozici
v tabulce 30 pfilohy 1. Spoje této linky nabizeji dobrou navaznost na rychlikovou linku R26
v obou smérech (ve sméru Zdice a ve sméru Bfeznice), a to zejména v pracovni dny. Pfestupni
doba mezi autobusovou zastavkou ,PFfibram, DolejSi Obora“ a Zelezni¢ni stanici v pracovni
dny je nejCastéji 13 min. Ze zastavky ,Pfibram, aut.nadr.“ je doba €ekani na rychlikovou linku
v obou smérech cca 8 min. Ve dnech pracovniho klidu nastava delSi ¢ekaci doba, a to zejména
u méstské linky ve sméru Zdabof — Svata Hora, kdy pfestupni doba je 37 min. Pro cestujici

prepravujici se spoji této linky v opacném sméru je o vikendovych dnech doba pFestupu
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16 min. Co se tyCe prestupu mezi méstskou linkou 2A a osobnim vlakem linky S60, zde
nejCastéjSi doba prestupu ze zastavky ,Pfibram, DolejSi Obora“ na osobni vlak ve sméru
Pfibram — Zdice je 22 min v pracovnich dnech, o vikendu a ve statnich svatcich je pak tato
doba 46 min. V opacném sméru osobniho vlaku, tedy ve sméru Pfibram — Bfeznice, je pfestup
14 min v pracovni dny, o vikendu pak 26 min. Pfestupni doba ze zastavky ,Pfibram, aut.nadr.*
je cca 12 min na oba sméry linky S60 v pracovnich dnech. Ve dnech pracovniho klidu je z této
zastavky prestupni doba na spoje osobniho vlaku ve sméru Pfibram — Zdice 25 min,

v opacném sméru vlaku 5 min.

Casteéné vhodny prestup mezi MHD a Zelezniéni dopravou poskytuje i méstska linka
s oznaceni 3A, ktera je vSak provozovana pouze béhem pracovniho tydne a poskytuje pfestup
pouze ze zastavky ,Pfibram, aut.nadr.“. Vhodny pfestup zajistuje jen na spoje linky R26, kdy

doba Cekani v€etné prestupu je 8 min.

Ostatni uvedené linky, které obsluhuji autobusové nadrazi nedisponuji spoji, které by
zajiStovaly vhodny pfestup na zelezni¢ni dopravu. Divodem je nepravidelny a pfili§ vysoky
interval, ktery nerespektuje ¢asy odjezdl spoju zelezni¢ni dopravy. Na prvni, vétSinou dva,
ranni vlakové spoje linky S60 nenabizi zadna méstska linka spojeni, nebot prvni odjezd
osobniho vlaku je po 4. hodiné ranni. Ve vecernich hodinach pak dochazi k delsi cekaci dobé
na osobni vlaky, a to pfevazné po 20 hod. Posledni spoj osobniho vlaku odjizdi z vlakové

stanice ve sméru Pfibram — Zdice ve 22:07, v opaéném sméru v pracovni dny az ve 23:59.

Detailni zpracovani pfestupnich dob mezi linkami MHD, které obsluhuji zastavky umisténé ve
spodni ¢asti autobusoveého nadrazi, a Zeleznicni stanici Pfibram je pfilozeno v pfiloze 3. Tu¢né

vyznacené prestupni doby jsou ty, které se vyskytuji za jeden den alespon 2x.

2.1.7 Dopravni vykon

Pro jednotlivé linky méstské hromadné dopravy byly zjistény délky jejich tras, které jsou
k dispozici v tabulce nize. U méstské linky, u které dochazi ke zkracovani/prodluZzovani jeji
trasy béhem dne na zakladé obsluznosti blizkych ¢asti mésta, je uvedeno vice hodnot délek
jejich tras. Je uvedena vzdy délka celé trasy linky a zkracena, podle které dana linka jede

alesponi 3x za den.

NejCastéjSi zména trasy linky béhem dne nastava u linek s oznacenim 1A, 2A, 4A a 4B.
U prvnich dvou uvedenych linek je zména trasy linky ¢asta a méni se pouze mezi 3 riznymi
variantnimi vedenimi. Naopak u linek s oznaenim 4A a 4B dochazi k upravé trasy linky b&hem
dne nepravidelné a kazda varianta vedeni daného spoje je rozdilna, z tohoto dlivodu je

v tabulce u téchto linek uvedena pouze délka nejCastéjsi trasy. [26]
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Tabulka 8 - Délky tras jednotlivych linek MHD [9][26], viastni zpracovani

©ZhEeon Délka trasy I|nkyl[km],

linky | Cela trasa [km] Zkrac[irr‘r?] trasa
1A 7,2 6,4 41
2A 7,5 6,1 5,3
2B 7.8 X

3A 12,1 X

3B 12,9 X

3C 15,2 X

4A 13,4 X

4B 9 X

4C 7,9 X

5A 11 X

6A 16,9 12,8

6B 15,3 11,3

7A 13,2 6.1

7B 14,9 X

8A 8,2 X

10A 10,6 X

10B 11,9 9.7
19A 19,2 X

Z tabulky vyplyva, Ze celkova délka stalych linek MHD je 214 km. Jak uz bylo zminéno,
Vv sezoné je provozovana jesté ,Brdska“ linka 5B, jejiz délka trasy je 17 km. Celkova délka

vSech provozovanych linek tedy je 231 km. [9]

Na zakladé zjisténych délek tras a poctu spojl danych linek byl stanoven celkovy objem
ujetych km autobusy MHD v jednom pracovnim dni na 2 858 km, objem najetych km ve dni
pracovniho klidu na hodnotu 1 184 km. Bé&Zny ro€ni objem je pak ve vysSi 778 726 ujetych km.
Dulezitou informaci je, Zze do uvedenych hodnot nejsou zapocitany ujeté kilometry
manipulaénich jizd. V béZném pracovnim dni, na zakladé informace od provozovatele méstské

autobusové dopravy, je ujeto za jeden den 220 manipulac¢nich km. [30][35]

Primérny denni probéh jednoho vozidla je cca 150 km. Tento udaj byl poskytnut dopravcem
MHD P¥ibram. [35]

2.1.8 Naklady na provoz MHD
Poznatky v této kapitole byly ziskany na zakladé zdroje [38].

Naklady jsou penéznim vyjadienim, které je cilené vynaloZzeno za ucelem vynost z dané
sluzby ¢&i produktu. Existuje cela fada ¢lenéni nakladl, nize je uvedeno zakladni ¢lenéni,

a to na naklady fixni a variabilni.
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Clenéni nakladu dle zavislosti na objemu produkce:
1) Fixni naklady
2) Variabilni naklady

Fixni naklady zUstavaji neménné pfi zménach v objemu produkce vykonl. Mezi tyto naklady

patfi napf. odpisy dlouhodobého majetku €i naklady na pronajem budov.

Naklady, které jsou proménné a jejich vySe se méni v zavislosti na objemu vykonu, jsou
oznacovany jako variabilni naklady. Tyto naklady zahrnuji polozky, jako jsou pohonné hmoty

a oleje, udrzba a oprava vozidel, mzdy fidi¢u, socialni a zdravotni pojisténi.
2.1.8.1 Cena dopravniho vykonu MHD Pribram
Tato kapitola je zpracovana dle zdroje [39].

Na zakladé smlouvy mezi méstem (objednatel) a Arrivou Stfedni Cechy s.r.o. (dopravce), jez
je uvefejnéna na webovém portalu ,Registr smluv®, byla nize vypocitana cena dopravniho
vykonu pro rok 2020-2023 a nasledné vypocitana kompenzace. Kompenzaci se rozumi
Castka, kterou vyplaci objednatel dané sluzby dopravci, ktery na zakladé smlouvy poskytuje
pozadovanou sluzbu v pfedem stanovém rozsahu a kvalité. Cena dopravniho vykonu

je stanovena za jeden tarifni kilometr, ktery je stanoven dle JR.

Cena dopravniho vykonu pfi uzavieni smlouvy mezi objednatelem a dopravcem v roce
2019 byla stanovena na 59 K¢ za 1 tarifni km. Ve smlouvé je dale stanoveno, Ze vySe ceny
dopravniho vykonu bude vzdy ro¢né prepocitana, nebot se jeji vySe mize ménit a to vlivem
napf. zvySovanim pohonnych hmot, zvySenim primérné hrubé mési¢ni mzdy v dopravnim
odvétvi & zménou rozsahu provozu objednatelem. Postup pfepocCtu ceny na zakladé vyse

uvedeného kritéria, tj. zmé&na ceny pohonnych hmot je zapsan nize.
Prepocet ceny dopravniho vykonu

1.1 Zména nakladovych vstupu

NiZe je uveden prepocCet ceny dopravniho vykonu v zavislosti na zméné nakladovych vstupa,

které jsou ovlivnény pfiristkem daného indexu spotrebitelskych cen.

Ciemi = Ciem + (Ciem X 0,29 x CP1/100) (2.1)
, kde:

Cxm1 — pFepocitana cena dopravniho vykonu za 1 km
Cr.m — cena dopravniho vykonu za 1 km pfed upravou podle uvedeného vzorce

CPI - prirdstek indexu spottebitelskych cen uvefejnény na strankach CSU za mésic duben

predchoziho roku, ktery je vyjadfen procentualné s jednim desetinnym mistem
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pozn.: pfi zaporném indexu spotfebitelskych cen se cena dopravniho vykonu nesnizuje(2.1)

1.2 Zména ceny pohonnych hmot

Dale je cena dopravniho vykonu pfepocitana na zakladé primérné zmény pohonnych hmot

k mésici duben téhoz roku, a to na zakladé ceny motorové nafty bez DPH.

Ckm1 = Cim + [Ciem X 0,23 X (Cphml - Cphm)/cphm] (2.1)
, kde:

Crm1 — prepocitana cena dopravniho vykonu za 1 km
Cxm — cena dopravniho vykonu za 1 km pfed upravou podle uvedeného vzorce
Cprnm1 — Prumerna cena motorové nafty (bez DPH) k dubnu roku R-1

Conm — Prumérna cena motoroveé nafty (bez DPH) k dubnu roku R-2

Vypocéet kompenzace
Na zakladé stanovené ceny dopravniho vykonu za 1 km a poc¢tu ujetych tarifnich kilometrd,
lze pomoci nasledujiciho vzorce vypodcitat pFisludnou vysi kompenzace za poskytnuti

prepravnich sluzeb. Autobusy MHD Pfibram roéné ujedou dle JR pfiblizné 778 726 tarifnich

km.
K = Cim X Kpu, (2.2)
, kde:
K — vySe kompenzace
Cr.m — cena dopravniho vykonu stanovena za 1 km
K. — pocCet ujetych tarifnich kilometri za kalendaini obdobi pfi plnéni smlouvy mezi

objednatelem a dopravcem

Piepocet ceny dopravniho vykonu a vypoéet kompenzace
Hodnoty vstupujici do nasledujicich vypoctu, jako jsou indexy spotiebitelskych cen a ceny

pohonnych hmot, byly ziskany na portalu CSU. [40][41]

Vypocéet pro rok 2020

Zména nakladovych vstupt

Crm =59 K¢ za 1 km
CPI =2,9%
Cim1 = Ciem + (Cim % 0,29 X CPI/100) (2.3)
Cim1 =59 + (59 x 0,29 x 2,9/100) = 59,50
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Zména ceny pohonnych hmot
Cim= 59,50 K¢ za 1 km
Cpnm1= 25,10 K¢ (bez DPH)
Conm= 23,70 K¢ (bez DPH)

Ckm1 = Cim + [Ciem X 0,23 X (Cphml - Cphm)/cphm]
Crm1 = 59,50 4+ [59,50 x 0,23 x (25,10 — 23,70)/23,70] = 60,31

Kompenzace
Crm= 60,31 K¢
K= 778 726 tarifnich km
K = Cym X Ky,
K =60,31 x 778726 = 46 964 965,10

Vypocet pro rok 2021

Zména nakladovych vstupt
Cym = 60,31 K¢ za 1 km
CPI=34%

Ciem1 = Cim + (Ciem % 0,29 X CP1/100)
Ciem1 = 60,31 + (60,31 X 0,29 X 3,4/100) = 60,91

Zména ceny pohonnych hmot
Crm = 60,91 KE za 1 km
Cpnm1= 21,20 K¢ (bez DPH)
Conm= 25,10 K¢ (bez DPH)
Crm1 = Crem + [Crem X 0,23 X (Cpnma — Cpnm)/ Cpnm]
Crmy = 60,91 + [60,91 X 0,23 X (21,20 — 25,10)/25,10] = 58,73

Kompenzace
Crm= 58,73 K&
K= 778 726 tarifnich km
K = Cim X K
K = 58,73 x 778726 = 45 734 577,98
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Vypocet pro rok 2022

Zména nakladovych vstupt
Cim = 58,73 K¢ za 1 km
CPI=3,4%

Ciem1 = Cim + (Ciem X 0,29 X CPI/100)
Ciem1 = 58,73 + (58,73 X 0,29 x 3,4/100) = 59,31

Zména ceny pohonnych hmot
Cim = 59,31 K& za 1 km
Cpnm1= 23,46 K¢ (bez DPH)
Cpnm= 21,20 K¢ (bez DPH)
Ckm1 = Ckm + [Crem % 0,23 X (Cpnm1 — Cpnm)/ Cpnm]
Crema = 59,31 + [59,31 x 0,23 x (23,46 — 21,20)/21,20] = 60,76

Kompenzace
Crm= 60,76 K¢
K= 778 726 tarifnich km
K = Cim X K
K = 60,76 x 778726 = 47 315 391,76

Vypocet pro rok 2023

Zména nakladovych vstupt

Cym = 60,76 K& za 1 km
CPI=16,2%

Ciem1 = Cim + (Cim % 0,29 X CPI/100)
Cim1 = 60,76 + (60,76 x 0,29 x 16,2/100) = 63,62

Zména ceny pohonnych hmot
Crm = 63,62 K¢ za 1 km
Cpnm1= 35,85 K¢ (bez DPH)
Cpnm= 23,46 K¢ (bez DPH)
Ckm1 = Ckm + [Crem % 0,23 X (Cpnm1 — Cpnm)/ Cpnm]
Crm1 = 63,62 4+ [63,62 x 0,23 x (35,85 — 23,46)/23,46] = 71,35
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Kompenzace
Crem= 71,35 K¢
K= 778 726 tarifnich km
K = Cim X Ky, (2.19)
K =71,35x 778726 = 55562 100,10

Dle vySe uvedenych vypoctl je v roce 2023 cena dopravniho vykonu stanovena na 71,35 K&
za 1 tarifni km. Na zakladé prepocitané ceny dopravniho vykonu bude poskytnuta dopravci
v roce 2023 kompenzace ve vysi 55 562 100 KE&. Narust této ceny je zplsoben vyraznym

zvySovanim cen pohonnych hmot a pfirdstkem indexu spotrebitelskych cen.

2.2 Integrace MHD do systému PID

Na konci ¢ervna 2019 byla zahgjena prvni etapa integrace vefejné dopravy na Pfibramsku,

ktera pfinesla cestujicim z PFfibrami vétsi ¢etnost spoju do hlavniho mésta Prahy.

S vySe uvedenou integraci Pfibramska souvisi dlouhodobé uvaZovana integrace samotné
méstské autobusové dopravy Pfibram. Ze strany IDSK byly pfedlozeny méstu tfi mozné
scénare integrace, pficemz dlouhodobé projednavana je plna integrace MHD do systému PID.
V fijnu lofiského roku byla tato varianta predstavena i vefejnosti, a to u pfilezitosti
,Zelezniéniho dne PID v Pribrami“. Na zakladé zverejnénych informaci na této udalosti

a poskytnutych informaci ze strany IDSK byla zpracovana tato kapitola. [42]

Integrace MHD Pfibram do systému PID by pfedstavovala dle prvotniho navrhu:
e Zpiehlednéni sité linek a jizdnich fada.
e Vzajemnou koordinaci autobusovych systéma, které zajistuji obsluhu mésta Pfibram.
o Nové Cislovani méstské autobusové dopravy, které by zacinalo Cislem 50x.
o Prejmenovani nékterych autobusovych zastavek.
o Zménu linkového vedeni polookruznich linek (3A, 3B, 3C, 10A, 10B).
e ZruSeni obsluhy mistnich okrajovych €asti (Sazky, Bytiz, Jerusalem, Brod, Zavrzice)

autobusy méstské hromadné dopravy.

Jednou z vySe uvedenych zmén oproti sou¢asnému stavu je zpfehlednéni systému, coz
zahrnuje nejen nové Cislovani méstskych linek, ale také zménu koncepce polookruznich linek,
které by byly nahrazeny obousmérnym provozem s dvéma kone&nymi zastavkami. DoSlo by
ke slou€eni sou€asnych linek 6A a 6B, kde nové by byly spoje vedeny po stavajici trase linky

6B. Dale se uvazuje o zruseni jednospojovych linek, kterymi jsou linky s oznacenim 3C a 4C.
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Zruseni obsluznosti okrajovych €asti mésta, jejichz vycet je uveden vyse, méstskymi spoji
vyplyva z dostate¢ného podctu spojl regionalnich autobusovych linek, které spolu s integraci

Ize rozsirit.

Nové Eislovani linek

Vtabulce 9 je uvedeno nové Cislovani linek, které nahrazuje soucCasné znaceni.
Linka 502 nahrazuje patefni linku 2A. Tato nové oznacena linka bude dopInéna regionalnimi
linkami 507 a 531 tak, Ze interval na patefni trase Jiraskovy sady — Il.poliklinika — Zdabof
v pracovni dny bude 10 min, ve dnech pracovniho klidu 30 min. Linka s novym oznacenim
503 pfedstavuje sou€asné linky s okruznim charakterem, které jsou uvedeny v pfislusné
tabulce a jejich okruzni charakter bude zachovan. Spoje oznaéeny c¢Cislem 503 budou
obsluhovat jizni ¢ast mésta a spoje s Cislem 508 severni ¢ast mésta, pfiCemz spoje budou
pokraCovat v trase té druhé linky. Probéhne tedy pouze Ciselna zména vozidla, bez prestupu,
a to na zastavce Drkolnov. Nova linka €. 504 nahradi stavajici linky 4A, 4B, 4C a zarover dojde
ke sloucCeni se stavajici linkou 504, ktera zajiStuje prepravu na relaci Pfibram, aut.nadr. —
Lhota u Pfibramé& — Obecnice — Drahlin — Sadek. Linka 507 bude sloucena s jiz stavajici
regionalni linkou 517. Tato linka zajiStuje spojeni mezi Pfibrami a Dobfisi, zjednoduSena trasa
této linky prfes mésto je sidl.Archiv —Il.poliklinika — Dolejsi obora — Jiraskovy sady —Svata Hora.
Linka s oznaCenim 509 je nové navrZzenou linkou, ktera ma obsluhovat Trhové DuSniky —
Pfibram,Jiraskovy sady — Pfibram,aut,nadr. — Pfibram,ll.poliklinika — Pfibram, Bfezové Hory —
Bohutin — Laz. Ze ziskanych podklad( neni jasné, jaka linka nahradi stavajici méstkou linku
19A.

Tabulka 9 - Ciselné znadeni integrovanych linek do PID [42], viastni zpracovani

Nové e L,
oznaceni Stavajici oznaceni

501 1A, 8A

502 2A, 2B

503 3A, 3B, 3C, 10A, 10B

504 4A, 4B, 4C

505 5A

506 6A, 6B

507 7A, 7B

508 3A, 3B, 3C, 10A, 10B

509 Nova linka

Jak jiz bylo zminéno, soucasti integrace MHD do systému PID je i zména nékterych nazvu
zastavek na uUzemi mésta, které jsou nepfesna Ci zastarala. Seznam pfejmenovanych

zastavek je pfilozen v pfiloze 4.
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Na zakladé ziskanych pracovnich jizdnich fadu byla zpracovana nasledujici tabulka, ktera

znazorfiuje Cetnost spoju jednotlivych linek, které jsou zaintegrovany do systému PID.

V tabulce jsou dale uvedeny €asy prvnich a poslednich odjezdu spojl v pracovnich dnech

a taktéZ ve dnech pracovniho klidu.

Tabulka 10 - ZnacCeni, trasa a Cetnost spoju integrovanych linek MHD [42], viastni zpracovéani

Ozpaéeni Trasa Prvni ranni spoj | Posledni spoj Poc':it
linky Tyden | vikend | Tyden | Vikend | spoju
Pfibram, Sachetni - Pfibram,Bytiz,Véznice 4:45 X 20:15 X 30
>0t P¥ibram,Bytiz,V&znice - Pfibram, Sachetni 5:30 X 20:43 X 29
502 PFibram,Svata Hota - Pfibram, ZeZice 4:55 5:37 22:20 22:07 71
PFibram, Zezice - Pfibram,Svata Hora 4:54 6:01 22:14 22:01 70
PFibram,Svata Hora - Pfibram, Drkolnov 5:07 8:30 18:17 19:35 27
>03 Pfibram, Drkolnov - Dubno, ucilisté 5:45 6:30 20:30 19:30 31
504 PFibram,Zdabof,Zezicka - Hlubo$ 4:48 6:08 21:23 18:05 21
Hlubo$ - Pfibram,Zdabof,Zezicka 4:38 6:33 22:10 | 18:35 21
Pribram,Orlov - Pfibram,Kozi¢in 4:55 X 18:45 X 13
>0 Pribram,Kozi¢in - Pfibram,Orlov 5:24 X 19:30 X 12
PFibram,Z’daboF,Cervené - Pfibram,Svata 5:02 5:07 18:07 19:00 30
506 Ez[)a;aar:]eglvaté Hora areal -
Pfibram:ZdaboF,Cervené 5:41 5:44 18:16 18:16 21
Pribram,Zdabof,komercni zona - 4:24 | 536 | 21:44 | 1951 | 24
507 I:I)Doobbrll'isé’nnaémm - Pfibram,Zdabof,komeréni
76na ' ’ ’ 5:06 6:28 21:51 | 20:48 24
cos (F,Dﬁ“bbrggq’%‘v’rilfiltfgfﬁbram’ Svata Hora - 520 | 605 | 20:05  19:05 & 31
Pfibram,Drkolnov - Pfibram, Svata Hora 5:22 8:44 19:38 19:49 28
509 Trhové Dusniky - Laz,Horni 5:17 X 18:37 X
Laz,Horni - Trhové Dudniky 4:38 X 17:58 X

VétSina spoji danych linek zacind obsluhovat uzemi mésta kolem 5:00.

Posledni spoj

zaintegrované MHD je spoj, ktery zajiStuje pfepravu osob na patefni trase Jiraskovy sady —

Il.poliklinika — Zdabof. Na této trase je pfeprava zajisténa po 22:00.

Podle navrzenych JR ze strany IDSK celkovy objem ujetych km MHD po zaintegrovani mirné

vzrusta, a to pfiblizné o 4,51 %. Tedy budouci ro¢ni celkovy objem vykonu zaintegrované MHD

by mél €inil pfiblizné 813 847 km. V uvedené hodnoté celkovych ujetych km neni zapoc€itana

obsluha nové zfizené zastavky ,Pfibram, Pod Hvézdi¢kou®. Vysledny objem ujetych ro€nich

km mize tedy dosahnout vétSi hodnoty.

UrCeni ceny jizdniho dokladu na uzemi Pfibrami je v kompetenci mésta. Existuje nékolik

pracovnich variant, tykajici se stanoveni vySe ceny za pfepravu. Jednou z moznych variant je

zavedeni ,dvojiho” tarifu, tj. na integrovanych linkach by platil tarif PID a zaroven mistni tarif,

40




ktery si stanovi mésto. Ze strany IDSK je doporuené zavést nepfestupni 30 min ¢asovou

jizdenku za nizSi cenu, nez je cena téchto jizdenek v systému PID.

Koncept integrace MHD do systému PID je teprve v pocateCnim jednani a uvedené
skuteCnosti jsou pouze informativni. Z didvodu personalnich zmén ve vedeni mésta po

komunalnich volbach 2022 muselo byt zahajeno nové projednani navrhu integrace.

2.3 SWOT analyza MHD Pfibram

Na zakladé predchozich kapitol, které se vénovaly souCasnému stavu MHD a nasledné jeji

integraci do systému PID byla zpracovana SWOT analyza.

Silné stranky Slabé stranky

e Dobra dostupnost MHD e Nepiehledné linkové vedeni a jizdni fady
o Nova bezbariérova vozidla o Nepravidelné intervaly mezi spoji
e Paterni linka s vhodnym intervalem o Casto nevhodna navaznost na viakové
e Uzplsobeni spojll vzhledem na spoje

zacatek/konec vyuky v obci Dubno e Nedodrzovani jizdniho fadu
e Skolni autobus, sezénni turisticka linka e Nezajisténi pfepravy do blizkych obci

v SO, NE a ve svatcich.
SWOT
Prilezitosti Analyza Hrozby

¢ Integrace MHD do systému PID Ubytek po&tu cestujicich kvdli soub&hu
e Narust poctu cestujicich diky linek rznych autobusovych systému

zprehlednéni MHD ¢ Ubytek poétu cestujicich kvdlli
e Narust podtu cestujicich diky zlepseni nedodrzovani jizdnich fadu

jizdnich Fadd a navaznosti na vlakové e Ubytek poctu cestujicich kvali vystavbé

spoje parkovacich mist a domu

Na zakladé jednotlivych analyz a shrnuti ve SWOT Analyze Ize konstatovat nékolik faktu, které

jsou uvedené nize.

Dostupnost MHD je na vysoké urovni, a to diky vysokému poc¢tu méstskych zastavek. Za silné
stranky autobusového systému je povazovana patefni linka, ktera zajiStuje prepravu mezi
vyznamnymi zdroji a cili s pomérné atraktivnim intervalem. DalSi vyhoda je shledavana
v novych nizkopodlaznich vozidlech, které umoznuji rychlejSi a pohodIingjsi nastup a vystup
cestujicich. Prostor pro zlepSeni méstského autobusového systému je predevsim
v jeho pfehlednosti. Je zapotiebi vytvofit pfehledny systém s menSim poc¢tem linek, s mensim

poc¢tem variantniho vedeni spoji dané linky a zavedeni pravidelnych intervall a také interval(
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do blizkych &asti mésta ve dnech pracovniho klidu. Eliminace hrozby z ubytku cestujicich
z divodu soubéhu vice autobusovych systém( je prostfednictvim integrace MHD Pfibram
do systému PID. Dal$i hrozbou je snizeni po¢tu cestujicich v reakci na zvySeni ceny jizdného,
které je platné od 1. kvétna 2023. Hrozi ubytek poctu cestujicich zvlasté téch, ktefi nevlastni
Cipové karty &i Casové kupdny, nebot se prepravuji prostfednictvim MHD méné casto
a mésicni ¢asové kupdny pro tyto cestujici nejsou vyhodné. Toto riziko je vysoké, nebot
v provedeném dotaznikovém Setfeni v ramci bakalafské prace respondenti shledavali jizdné

MHD Pfibram znacné vysokeé i pfed jeho zvySenim. [3]
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3 Navrh linkového vedeni

Pfi tvorbé& nového navrhu linkového vedeni nebude brana v potaz obsluha nékterych
samostatnych obci a vzdalengjSich mistnich &asti, které jsou v sou€asné dobé MHD
obsluhovany. Jedna se o nasledujici obce Dubenec, Dubno a mistni €asti Bytiz, Brod,
Jesenice, Jerusalem a Sazky. Toto rozhodnuti vychazi z analyzy dostupnosti jinych
autobusovych systému, predevsim systému PID a jeho Cetnosti spoja. Dale z analyzy poctu
obyvatel a jeho vékového slozeni v jednotlivych obcich a mistnich ¢astech, kdy potencialni
cestujici jsou predevsim zaci, studenti, u¢ni a cestujici starsiho véku. Analyza dojizdky zaka,
student a u¢nd byla provedena v bakalarské praci [3]. Ve vSech téchto uvedenych obcich
a mistnich Castech je zajisténa pfeprava osob dostacujicimi spoji pfedevsim autobusovych
linek systému PID, jejichz interval je uveden v tabulce 11. [43]

Tabulka 11 - Interval linek PID v obcich a mistnich ¢astech mésta, které nejsou v navrhu linkového
vedeni obsluhované MHD Pribram [43), vlastni zpracovéani

Obec/mistni | Oznaceni Interval linek
Cast linky Pracovni dny [min] Dny prac. klidu [min]
Dubenec 517 60 120
Bytiz 517 60 120
393 15-20 X
395 15-30 30
Dubno 754 14 paru spoju 4 pary spoju
515 5 paru spoju X
530 5 paru spoju X
419 8 parl spoju 4 pary spoju
488 10 Sp(?jolj Ph’bram: Brod X
Brod 7 spoju Brod — Pfibram
s | §Spol P x
Jesenice 500 8 parl spoju 3 pary spoju
Jerusalem 500 8 parl spoju 3 pary spoju
Sazky 500 8 parl spoju 3 pary spoju

Zezice, Zavrzice, Kozigin, Lazec a Orlov jsou naopak mistnimi &astmi mésta, které nejsou
obsluhovany zadnymi linkami regionalnich autobus(. Pro obsluhu téchto vzdalenéjSich &asti
mésta je tedy zapotfebi zavést vhodny interval vzhledem k poptavce po prepravé méstskou
hromadnou dopravou. Za u€elem jeho vhodného zavedeni v nové provozni koncepci byla
provedena analyza soucasné obsluhy téchto oblasti. Ziskané Udaje o zavedeném intervalu
¢i poCtu spoji v téchto oblastech obsahuje tabulka 12. Prvni uvedenou mistni asti jsou
Zezice, které jsou obsluhované spoji linky 2B, které jsou vedeny jak v pracovnich dnech, tak

i ve dnech pracovniho klidu v 60 min intervalu. Tato mistni ¢ast mésta vzhledem k poctu
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obyvatel a poptavce po pfepravé je obsluhovana s vhodnym intervalem, ktery bude v nové
provozni koncepci zachovan. Zavrzice, jez se nachazi jiznim smérem cca 7 km od centra
meésta, je obsluhovana spoji linek Cislo 6. Tyto linky zajistuji 3 pary spoji prepravu z/do této
obce v pracovnich dnech. Z divodu nizké poptavky po pfeprave viz tabulka 1 Ize konstatovat,
ze obsluha této mistni ¢asti tremi pary spojll je dostacujici, avsak ke zvySeni atraktivity MHD
a k zajisténi veSkeré prepravy ke Skolskym zafizenim a zpétného navratu do mista bydlisté je
vhodné zavést alespon o jeden par spoju vice. V mistnich ¢astech Kozi€in, Lazec a Orlov je
zajiSténa pfeprava osob méstskou linkou 5A, ktera ma po cely pracovni den nepravidelny
interval, ktery se pohybuje v rozmezi 55-135 min. Ve dnech pracovniho klidu tyto oblasti
nejsou obsluhovany zadnymi pravidelnymi spoji MHD. Jelikoz tyto mistni ¢asti jsou atraktivni
lokalitou pro novou zastavbu a jsou turisticky vyhledavané obyvateli mésta, je nutné pro tyto

oblasti zavést vhodny a zejména pravidelny interval. [43]

Tabulka 12 - Mistni ¢asti mésta, které nejsou obsluhovany regionalnimi linkami [43], viastni

Zpracovani
Oznadeni Interval spoju
Mistni ¢ast i . . . .
inky MHD | pracovni dny [min] | dny prac. klidu [min]
Zezice 2B 60 60
Zavrzice 6A, 6B 3 pary spoju X
- 11 spoju z Kozicina
Kozicin SA 10 spoju do Kozi¢ina X
11 spoju z Lazce
Lazec SA 10 spoju do Lazce X
11 spoju z Orlova
Orlov A 10 spoju do Orlova X

Navrh linkového vedeni vychazi ze zakladnich pfrepravnich os, které jiz byly definovany
v bakalafské praci. Téchto 16 zakladnich os zohledhuje nejvétsi poptavku po pFeprave,
a to pfedevSim za vzdélanim, zaméstnanim, zdravotnickymi a socialnimi zafizenimi,
méstskymi urady, nakupy a volnoCasovymi aktivitami. K témto zakladnim osam bylo pfidano
dalSich 14 os, které zohlednuji vyznamné zdroje/cile cest, tak aby byla uspokojena co nejvétsi
poptavka po prepravé MHD. Jednotlivé dullezité zdroje/cile cest byly ur€eny na zakladé
nékolika analyz, které byly provedeny jak v bakalarské, tak v souCasné praci. VSech
30 navrzenych os je znazornéno na obrazku 12. Jejich zdrojova a cilova mista jsou uvedena

v tabulce, ktera je k dispozici v pfiloze 5. [3]
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Obrazek 12 - Prepravni osy MHD Pribram [9], upraveno

Z navrzenych os, které jsou zobrazeny na obrazku 12, byly nasledné konstruovany radialni
linky, které zacCinaji v okrajovych ¢astech mésta a konci v jeho centru. Tvorba téchto linek je
vhodna ve méstech do 40 000 obyvatel. Vyhodou je snadna navaznost na jiné linky v centru
mésta, naopak nevyhodou je nutnost pfestupu cestujicich, ktefi se chtéji pfepravovat
za centrum mésta. Z tohoto dlvodu a taktéz z efektivniho vyuziti vozidel byly nasledné radialni
linky slou¢eny do diametralnich. Vytvofené linky tak nabidnou dostupnost vice zdrojd/cild
pfepravy a vySsi komfort cestujicim, ktefi se pfepravuji z okrajové oblasti za centrum mésta,
nebot’ se minimalizuje nutnost jejich pfestupu. Pfestoze MHD Pfibram disponuje jednotnym
vozovym parkem, tak pfi spojovani jednotlivych radialnich linek byl zohlednén interval,
respektive poptavka po prfepravé na danych spojovanych vétvich. Pro jednotlivé linky byly
stanoveny pozadavky na ¢asové a vzdalenostné nejkratsi cesty, tj. aby linky obslouzily dalezité
zastavky méstské hromadné dopravy na své trase s tim, aby dani cestujici travili v autobusech
MHD co nejméné osobominut. Zaroven je snaha i o vzdalenostné nejkratsi trasy, a to z divodu
poctu najetych km. DalSim velmi dulezitym pozadavkem je, aby linky nabizely co nejméné
prestupl. Hlavnim kritériem pfi samotné tvorbé linkového vedeni je tedy dosazeni toho, aby

byly zajistény pfimé trasy mezi vyznamnymi zdroji — cili pfepravy a zaroven aby jizdni doba
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byla co nejkratsi. PFi konstrukci linek taktéz byla brana v potaz budouci integrace MHD Pfibram

do systému PID. [44]

V ramci navrhu nové provozni koncepce obsluhy mésta Pfibram méstskymi linkami jsou

zpracovany 3 varianty, které zohlednuji vySe uvedené piepravni osy a stanovené oblasti

obsluhy.
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4  Koncepcéni navrh varianty 1

4.1 Popis navrhovaného linkového vedeni

Z navrhu nového linkového vedeni vychazi celkem 7 linek, které zajisti uspokojeni poptavky
po pfepravé MHD. V navrhu se pocita se 3 pFestupnimi uzly, kterymi jsou ,aut.nadr.”,
,SidLll. poliklinika“ a ,Jiraskovy sady“. Popis jednotlivych navrZzenych linek v€etné jejich
zastavek je uveden v této kapitole, ktera je zpracovana na zakladé bakalafské prace [3],
autor€iny mistni znalosti, nejvyznamnéjSich zdroju/cild pFfepravy a analyzy soucCasné
obsluznosti mésta, ktera je soucasti kapitoly ,2.1 Sou€asny stav MHD v Pfibrami, s vyuzitim
zdroje [9].

Navrhované linkové vedeni je znazornéno na obrazku 13.
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Obrazek 13 - NavrZené linkové vedeni koncepcni varianty 1 [9], upraveno

Linka 1
Trasa navrhované linky 1:

Zdabof,Fialka — Zdabot,Zezickda — Zdabof,Nemocnice - Bfez.Hory,rozc.Zdabof —
Bfez.Hory,nam.J.A.Alise Il. — sidl.Kladenska - sidl.Politickych véziu vézak (smér tam)

/sidl.nam.17 listopadu (smér zpét) — Novy Rybnik — Sazky Barandov (smér tam) —
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Pod Karikou — Milinska-Mixova — Milinska — Milinska-T.G.M. (smér zpét) — nam.T.G.M. (smér
tam) — Nemocnice — Jiraskovy sady — Sevastopolské nam. (smér zpét) — Stadion Horymir —

Nova Hospoda — Nova Hospoda, vilova ¢tvrt’ — Dubno,ucilisté

Délka celé navrzené trasy je 9,3 km. Délka zkracené trasy, tj. o oblast Dubno s konec¢nou

zastavkou na Jiraskovych sadech je 6,2 km.
Linka zajistuje:
e Prepravu osob ke Skolskému zafizeni ,Stfedni odborna Skola a stfedni odborné ucilisté
Dubno*
o Spojeni husté obydlenych mistnich &asti s aredlem | Oblastni nemocnice Pfibram

¢ Obsluhu zastavek v blizkosti domovu pro seniory na Bfezovych Horach a na Brodské

e Prepravu osob na relaci Bfezové Hory — Zdabof a Bfezové Hory — Novy rybnik

Linka ¢&. 1 zajiStuje prepravu studentll a pedagogl z centra mésta ke Skolskému zafizeni
umisténého v samostatné obci Dubno. Trasa této linky je vedena husté obydlenymi mistnimi
C¢astmi mésta a diky této skuteCnosti vétSina studentd nebude nucena k prestupu mezi
jednotlivymi linkami. Pokud bude pfestup nutny, je mozné ho uskutecnit v uzlu Jirdskovy sady.
Po cely den nebude zajisténa obsluha tohoto vzdélavaciho zafizeni, ale spoje této linky budou
uzpusobeny zacatku/konci jeho vyuky. Diky obsluze jiz zminénych husté obydlenych mistnich
Casti a zastavky ,Pfibram, Nemocnice®, tato linka nabizi vhodnou pfepravu k Oblastni
nemocnici Pfibram areal | a zaroven poskytuje pfepravu k méstskému hibitovu. Dale tato linka
spliuje pozadavky, které byly zjistény na zakladé dotaznikového prizkumu, ktery probéhl
v ramci bakalafské prace. Jedna se o pfimé spojeni mistni ¢asti Bfezové Hory s oblasti

Brodska a dale s oblasti volnotasovych aktivit Novy rybnik. [3]

Linka 2

Trasa navrhovaneé linky 2:

Zezice —Zezice,u pomni¢ku —Zezice,Beranky — / Zdabof,komeéni zéna — Zdabof,Brodska —
Zdabor,Zezicka — Zdabof,Nemocnice — sidl.Kladenska — sidl.nam.17 listopadu (smér zpét)/
sidl.Politickych véziu vézak (smér tam) — sidl.ll.poliklinika — Na Ciheln&é — Cs.armady (smér
zpét) — HofejSi obora (smér tam) — aut.nadr. (smér zpét)/DolejSi obora (smér tam) —
nam.T.G.M — Jiraskovy sady — / Balbinova (smér tam) — Svata Hora / — Kopernikova Na
Hvézdi¢ce — Kopernikova rozc.Pod Hvézdarnou — Stadion Horymir — Sevastopolské nam.
(smér tam) — Jiraskovy sady

Trasa linky 2 ma tfi variantni vedeni na zakladé obsluhy méstské &asti ZeZice a vétveni
v katastralnim uzemi Pfibram II. Jednotlivé variantni vedeni se tedy lidi pouze v pocateénich

a koncovych zastavkach, nikoli ve vedeni centrem mésta. NejkratSi vedeni trasy linky 2 je na
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relaci Zdabor,komecni zéna — Svata Hora. Spoje na této trase, které jsou vedeny s 30 min
intervalem, ujetou celkem 6,2 km. DalSi variantni vedeni trasy je Zdabof,komeéni zéna —
Kopernikova — Jiraskovy sady, které méfi 7,3 km. Interval na této relaci je 60 min. Treti
a zaroven posledni variantni vedeni této linky je ZeZice — Kopernikova — Jiraskovy sady. Jedna
se o nejdelSi variantni feSeni na této lince, nebot je zajiSténa preprava jak z/do mistni Casti
Zezice, tak i z/do oblasti Kopernikova. Spoje s 60 min intervalem na této trase ujedou 9,5 km.
Linka zajistuje:

e Vzajemné propojeni sidlist — namésti 17. listopadu, sidlisté Il. poliklinika, Vychodni

namésti (oblast Kopernikova) a Sevastopolské namésti

o Prepravu mezi 3 pfestupnimi uzly v ramci mésta

o Moznost pfestupu na vlakové spoje

e Obsluhu Skolskych zafizeni v centru mésta a pod Svatou Horou

e Prfepravu k Oblastni nemocnici Pfibram Areal Il a k poliklinice na sidl.ll.poliklinika

e Prepravu k obchodnimu centru na Zdabofi

o Prepravu ke sportovnim a kulturnim zafizenim

e Prepravu k méstskym ufaddm na Jiraskovych sadech

e Obsluhu mistni &asti ZeZice a oblasti Kopernikova

Linka s €iselnym oznacenim 2 je patefni linkou méstské hromadné dopravy. Trasa této linky
je vedena husté obydlenymi sidlisti a z didvodu obsluhy vS8ech 3 prestupnich uzll nabizi
vhodny pfestup na ostatni linky MHD, ale i na regionalni linky obsluhujici mésto Pfibram.
Uvedenou linkou je zajiSténa preprava z husté obydlenych mist k Iékafskému zafizeni na
sidlisti Il. poliklinika a k Oblastni nemocnici Ptibram Areal I, ktera se nachazi v mistni ¢asti
PFibram V-Zdabof. Trasa linky se podoba sou¢asné méstskeé lince 2A, avSak doSlo k drobnym
Upravam trasy. Uprava se tyka prodlouZeni linky do mistni &asti ZeZice a obsluhy oblasti
Kopernikova. Pro tuto oblast tak bude zajisténa preprava v 30 min intervalu k vyznamnym
mistdm v centru mésta. Dale tato linka zajiStuje pfepravu ke kulturnim a sportovnim zafizenim,

a to nejen v samotném centru mésta, ale i napf. v blizkosti komercni zény.

Linka 3
Trasa navrhované linky 3:

Drkolnov,Sachetni — Drkolnov,Slunna — Drkolnov,Podbrdskd — Drkolnov, nemocnice —
sidl.Seifertova — sidl.Archiv — Novy rybnik — Sazky Barandov (smér tam) — Pod Karikou —
Milinska-Mixova — Milinska — Milinska-T.G.M. (smér zpét) — nam.T.G.M. (smér tam) —

Jiraskovy sady — Balbinova (smér tam) — Svata Hora — Svata Hora areal

Délka celé trasy této linky je 5,3 km. Zkracena trasa o zastavku ,Svata Hora, areal®, pro kterou

je navrhovany interval 60 min, méfi 4,9 km.
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Linka zajistuje:
e Spojeni mistnich &asti s arealem Il Oblastni nemocnice Pfibram
e PrFepravu z husté obydlenych mist — Drkolnov, ulice Seifertova, Milinska ulice
e Dostupnost kolskych zafizeni v ulici Bratii Capkii a v oblasti pod Svatou Horou
e Prepravu cestujicich z bytovych domu, tzv. kfizak( u ulice Seifertova
e Prepravu k poliklinice Ravak
e Obsluhu zastavek v blizkosti tfech parkovist P+R
e Obsluhuju rekreaénich oblasti ,Novy rybnik* a ,Cekalikovsky rybnik*

e Prepravu k poutnimu arealu Svata Hora

Navrzena linka 3 zajiStuje pfepravu osob z oblasti Drkolnova, kde je husta bytova zastavba,
k oblastem volno¢asovych aktivit v blizkosti tzv. zelené patefe mésta Pribram. Zajistuje
prepravu obyvatel bytovych domua v ulici Seifertova k méstskym Gfadim, ke Skolskym
zafizenim a k poutnimu arealu. Dale spoje této linky obsluhuji zastavky v blizkosti tfech
parkovist typu P+R. Dvé tyto parkovisté se nachazeji pfimo v oblasti Drkolnov a treti
parkovisté, které obsluhuje tato linka, je parkovisté Na Flusarné. Uvedena linka také nabizi

vhodnou dostupnost ke zdravotnickym zafizenim.

Linka 4

Trasa navrhované linky 4:

Drkolnov,Sachetni — Drkolnov,Slunna — Drkolnov,Podbrdska — Drkolnov, nemocnice —
sidl.Kladenska — sidl.Politickych véznl vézak (smér tam)/sidl.nam.17.listopadu (smér zpét) —
sidl.Il.poliklinika — Na Ciheln& — Cs.armady (smér zpét) — Hofejsi Obora (smér tam) — aut.nadr.
(smér zpét)/Dolejsi Obora (smér tam) — Pragovka — Obecnicka — DISA — RAVAK a.s. —

Velkosklady — rozc. — Kovohuté — Lhota u Pfibramé,prodejna — Lhota u Pribramé,MS

Délka vySe uvedené trasy je 8,7 km. Pokud je dany spoj linky veden pfes centrum mésta pouze
do prumyslové oblasti, tj. neobsluhuje obec Lhotu u Pfibramé, ujede celkem 7,0 km. Dalsi
variantni vedeni u této linky je Drkolnov,Sachetni — aut.nadr. Zkraceni trasy na tuto relaci
je z dlvodu Cetnosti obsluhy pramyslové zény, kdy neni zapotfebi tuto oblast po cely den
obsluhovat s 60 min intervalem. BIliz8i popis zavedeného intervalu v téchto oblastech

je k dispozici v kapitole ,4.2.1 Intervaly na linkach®.

Linka zajiStuje prepravu:
e Ze samostatné obce Lhota u Pfibramé do Skolskych a zdravotnickych zafizeni mésta
o Ke kulturnim a sportovnim zafizenim
e Osob do/z primyslové zony ,Balonka“

e Z Drkolnova na nam.17.listopadu a na sidl.ll.poliklinika
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e Z parkovist P+R umisténych v oblasti Drkolnov

Tato linka uspokojuje poptavku po prepravé z obce Lhota u Pfibramé. Je vedena pfes
primyslovou z6énu smérem k autobusovému nadrazi, kde muze dochazet k pfestupu mezi
autobusovymi, ale i vlakovymi spoji. Dale je trasa linky vedena smérem k sidl.ll.poliklinika a na
nam.17.listopadu, kde se nachazi vétSi pocet Skolskych zafizeni. Je tedy zajisténo pfimé
spojeni Lhoty u Pfibramé se Skolskymi, ale i zdravotnickymi zafizenimi. V oblasti primyslové
zény se nachazi nékolik vétsich firem v€etné jednoho z nejvyznamnéjSich zaméstnavatell na
uzemi mésta. Jedna se o spolenost RAVAK, a.s. Touto linkou je tedy zajisténa pfeprava do
primyslové zony k vyznamnym zameéstnavatelim. Zaroven tato linka zajiStuje pfimé spojeni
Drkolnova s naméstim 17. listopadu. Tento pozadavek vze$el z dotaznikového Setfeni, které

probéhlo v roce 2021 v ramci bakalarské prace. [3]

Linka 5

Trasa navrhované linky 5:

Kozi¢in — Lazec — Bfez.Hory,stadion — Bfez.Hory,rozc.Zdabof — Bfez.Hory,nam.J.A.Alise Il —
sidl.Kladenska - sidl.Politickych véznu vézak (smér tam)/sidl.nam.17 listopadu (smér zpét) —
sidl.Il.poliklinika — Na Ciheln& — Cs.armady (smér zpét) — Hofejsi Obora (smér tam) — aut.nadr.
(smér zpét)/DolejSi Obora (smér tam) — Kaufland — K Podlesi — Podlesi, Staré, | —

Orlov,U KfFize — Orlov,kaplicka — Orlov

Délka trasy ve sméru Kozi¢in — Orlov je 11,0 km. V opaéném sméru je délka trasy kratSi, méfi
“sidl.Kladenska” a “Bfez.Hory,nam.J.A.Alise I.”, a to z divodu zajisténi obsluhy uvedené
zastavky ,sidl.Kladenska“ v obou smérech.
Linka zajistuje:
e Prepravu z/do mistnich ¢asti Kozi€in, Lazec, Orlov a ze/do samostatné obce Podlesi
o Prepravu ke Skolskym, kulturnim, sportovnim a lékafskym zafizenim
o Prepravu k zahradkarské kolonii
e Prepravu k turistické oblasti Brdy a k lesoparku Litavka
o Moznost pfestupu na vlakové spoje

e Prepravu ke dvéma prestupnim uzliim

Linka s oznacenim 5 je linkou, ktera zajistuje pfepravu osob z okrajovych ¢asti mésta (Kozicin,
Orlov, Lazec) ke Skolskym, kulturnim a sportovnim zafizenim v centru mésta a taktéz
k Iékafskému zafizeni, které se nachazi v blizkosti pfestupniho uzlu ,sidl.ll.poliklinika“.
Druhym pfestupnim uzlem na trase linky 5 je uzel s nazvem ,aut.nadr.“. Diky témto pfestupnim
uzllm tato linka nabizi vhodné pfestupni vazby na jiné autobusové spoje a na vlakové spoje

~ i

v pfestupnim uzlu ,autobusové nadrazi“. Dale spoje linky 5 poskytuji obyvatelim mésta
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prepravu k turistické oblasti Brdy, k lesoparku Litavka, kde se v blizkosti nachazi zahradkarska

kolonie a fotbalovy stadion.

Linka 6
Trasa navrhované linky 6:
Zavrzice — Narysov — rozc.Vysoka — Na Vyfuku — Zdabof,Cervena — Zdaboi -
Zdabot,U Pletankd — Skolni kruhovy objezd — Skolni — Skolni lll.poliklinika — sidl.Il.poliklinika —
sidl.Politickych vézil — Stalingrad — pram.zéna — Kaufland — aut.nadr. — Dolej$i Obora (smér
tam) — Lidl — Pod Hvézdic¢kou — Fibichova — Jiraskovy sady
Délka celé trasy je 12,4 km.
Vzdalené&ji mistni Cast mésta ZavrZice je v nové koncepci obsluhovana pouze nékterymi spoji
této linky. Duvodem je nizka poptavka po prepravé MHD. V roce 2013 v Zavrzicich mélo
nahlaseno trvaly pobyt 52 ob&anul. Zkracena trasa o mistni ¢ast Zavrzice pak méfi 8,5 km. [8]
Linka zajiStuje pfepravu:

e Z/do mistni Easti ZavrZice a z/do samostatné obce Narysov

o Ke 3kolskym zafizenim, sportovnim a kulturnim

¢ K arealu volnoCasovych aktivit ,Novy rybnik®

e K obchodnimu centru Fastmall a k hobby marketu

e Z parkovisté P+R Cechovska

o K prestupnim uzlim — sidlisté Il.poliklinika, autobusové nadrazi a Jiraskovy sady

e K Zeleznicni stanici a zastavce

e Z/k bytové a vilové oblasti Stalingrad

Linka 6 je vedena z mistni ¢asti Zavrzice pfes samostatnou obec Narysov, mistni ¢ast Zdabor
do ulice Skolni, kde se nachazeji $kolska zafizeni. Dale je vedena okolo parkovisté P+R
Cechovska smérem k sidl.ll.polikliniky a pfes ulici Hornickych uéit smérem ke Kauflandu
a k autobusovému nadrazi. Odtud zajiStuje pfepravu osob k OC Fastmall a hobby marketu
Baumax. Jelikoz linka obsluhuje autobusové =zastavky v blizkosti ZzelezniCni stanice
a zelezniéni zastavky, nabizi tak mozny prestup mezi autobusovymi a vlakovymi spoji. Trasa

této linky je vedena pres vSechny 3 prestupni uzly na uzemi mésta.

Linka 7

Trasa navrhovaneé linky 7:

Drkolnov,Sachetni — Drkolnov,Slunna — Bfez.Hory,Rozmitalska — Bfez.Hory,rozcZdabof —
Bfez.Hory,nam.J.A Alise II. (smér tam) — Bfez.Hory,nam.J.A.Alise — Bfez.Hory Marianska —
Stalingrad — prim.zéna — Kaufland — aut.nadr. — DolejSi Obora (smér tam) — Nemocnice —

Jirdskovy sady
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Trasa linky ve sméru Drkolnov — Jiraskovy sady je dlouha 6,3 km, v opaéném sméru 6,0 km.
Rozdilna délka trasy je dana jednosmérnymi ulicemi v oblasti Drkolnov.
Linka zajistuje:

e PFimé spojeni mistni Casti Bfezové Hory s Jiraskovymi sady

e Prepravu osob z Bfezovych Hor na viakové spoje

e Prfepravu osob z Drkolnova na Bfezové Hory

e Obsluhu mistni ¢asti Pfibram IV

o Prepravu osob k Oblastni nemocnici Pfibram Areal |

e Prepravu k méstskému hrbitovu

e Prepravu k méstskym ufadim a k télocviéné Sokol Pfibram

Tato linka zajistuje pfepravu osob pfevazné na relaci Jirdskovy sady/autobusové nadrazi —
Bfezové Hory. Na Bfezovych Horach se nachazi velmi navstévované Hornické muzeum
Pfibram, domov pro seniory ¢i zakladni Skola. Zaroven tato linka nabizi nejen obyvatelim
Bfezovych Hor, ale i obyvatelim panelovych domi v mistni €asti PFibram V-Zdabof
a Pribram VII pfepravu k autobusovému nadrazi, k oblastni nemocnici ¢i Jiraskovym sadim.
V blizkosti zastavky ,Nemocnice” se nachazi méstské urady, télocvicna Sokol Pfibram
Ci méstsky hibitov. Linka 7 zajiStuje pfepravu k oblastni nemocnici jak pro obyvatele mésta,
ale jelikoZ obsluhuje horni ¢ast autobusového nadrazi, tak je i vhodnou linkou pro cestujici
Z regionu, ktefi cestuji za Iékafskou péci do Oblastni nemocnice Pfibram I. Linka je vedena od
autobusového nadrazi k nemocnici pfes ulice Riegrova, Hradebni a U Nemocnice. Zde se
nabizi moznost zavedeni nové autobusové zastavky pro obyvatele panelovych a fadovych
domu v této oblasti. Zaroven se zde nachazi Skolska zafizeni, okresni statni zastupitelstvi

a krajska hygienicka stanice.

4.2 Navrh provozni koncepce

Na zakladé predchozi kapitoly jsou stanoveny intervaly pro jednotlivé navrzené linky, je
vytvofena sitova grafika provozni koncepce a nasledné =z definovanych jizdnich dob
a intervall je uréen potfebny pocet vozidel MHD. Dale jsou uréeny dopravni vykony vozidel
navrzené koncepce, které slouzi pro ekonomické vyhodnoceni navrhu a pro porovnani se

souCasnym stavem.

4.2.1 Intervaly na linkach

Intervalem se rozumi ¢as mezi po sobé nasledujicimi spoji téze linky ve stejném dopravnim
sméru. Stanoveni intervald je zasadnim krokem pro samotnou tvorbu JR a pro atraktivitu
meéstské hromadné dopravy. Je dllezité dbat na pravidelnosti pouziti stanoveného intervalu,

nebot’ se timto systém vefejné dopravy stava pro cestujiciho pfehlednéjsSim. Dale je dllezité
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zohlednit navaznosti na ostatni linky hromadné dopravy, kde je mozné rozlisit dva druhy
navaznosti, tzv. interni a externi. Internimi navaznostmi se rozumi navaznost v ramci daného
systému, tj. v tomto pfipadé vhodna navaznost na linky MHD. Naopak externi navaznost resi
problematiku vhodnych pfestupnich dob mezi linkami MHD a vefejnou hromadnou dopravou.
[45]

Pro navrzené linky v této praci jsou stanoveny intervaly v dobé a mimo pfepravnich 3piek
v pracovnich dnech, v rannich, ve€ernich hodinach a ve dnech pracovniho klidu. Intervaly jsou
uréeny na zakladé analyzy poptavky po pfepravé MHD a &asteéné vychazeji z bakalarské
prace, kde pro jednotlivé navrzené osy byly uréeny jejich intervaly obsluhy. Intervaly pro
jednotlivé linky jsou zvoleny zjedné taktové skupiny, a to z dlvodu lepSiho prokladani

jednotlivych linek. [3]

Navrh nové koncepce obsluhy mésta disponuje 7 linkami, které obsluhuji vyznamné zdroje
a cile cest s velmi atraktivnim intervalem. Zavedené intervaly na jednotlivych linkach zajistuji
dobrou navaznost na ostatni linky MHD, ale i na regionalni dopravu. Navrzené systémové
intervaly jsou uvedeny v tabulce nize.

Tabulka 13 — Navrzené systémové intervaly pro jednotlivé linky provozniho navrhu prvni varianty,
vlastni zpracovani

Intervaly
Uil Pracovni dny Interval ve
V rannich Ve $pitce | V sedle | Ve vecernich | dnech prac.
hodinach [min] [min] [min] | hodinach [min] klidu
1 60 30 30 60 60
2 30 15 15 30 30
3 30 30 30 30 30
4 30 60 60 60 120
5 60 60 60 60 120
6 60 60 60 60 60
7 30 30 30 30 60

Pro pfehled provoznich dob vSech linek byla vytvofena tabulka 14, ktera zobrazuje tyto ¢asy
pro pracovni a vikendové dny. U nékterych linek dochazi k variantnimu vedeni spojd, a tudiz

I jinému Casovému rozpéti obsluhy konkrétni oblasti. Tyto situace jsou popsany v textu nize.
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Tabulka 14 - Provozni doba navrZenych linek varianty 1, vlastni zpracovéani

Linka Provozni doba
pracovni dny | vikendové dny
Linka 1 5:18 - 21:20 6:33 - 20:55
Linka 2 4:05 - 22:55 5:35 - 22:55
Linka3 | 5:10-21:55 6:40 - 21:55
Linka 4 4:30 - 23:29 5:30 - 23:29
Linka5 | 4:24-20:36 6:24 - 20:36
Linka6 | 4:26 - 20:45 4:26 - 20:45
Linka7 | 5:15-20:15 6:15 - 19:15

Na lince 1, ktera zajiStuje pfepravu ke zdravotnickym zafizenim a ke Skolskému vzdélavacimu
zafizeni SOS a SOU Dubno, je zaveden v pracovni dny v sedlovém a $pickovém obdobi
interval 30 min. V rannich hodinach (do 6 hod), ve ve€ernich hodinach (od 19 hod) a ve dnech
pracovniho klidu je interval stanoven na 60 min. Prvni ranni spoj ve sméru
Zdabof,Fialka — Dubno,ucilisté je stanoven na 5:18 a posledni spoj vyjizdéjici ze zastavky
,Zdabof,Fialka“ je v ase 20:48. V opacném sméru je prvni spoj veden ze zastavky
,Dubno, ugilisté“ v dase 6:10. Posledni v 19:50, av$ak ze zastavky ,Jiraskovy sady*. Skolské
zafrizeni v obci Dubno je obsluhovano pouze nékterymi spoji této linky. Jedna se o 15 pard

spoju, které jsou uzplsobeny zacatku/konci vyuky.

Linka 2 je linkou patefni, ktera je vedena pfes jednotliva sidlisté a propojuje vyznamné zdroje
a cile prepravy, které byly popsany v pfedchozich kapitolach. Na této lince je zaveden 15 min
interval v pracovnich dnech ve Spi¢kovém i sedlovém Case. V rannich, vec€ernich hodinach
a o vikendu je interval stanoven na 30 min. Provozni doba linky je od 4:05 do 22:55. Na této
lince je zavedeno troji variantni vedeni spoju. Popis jednotlivych variantnich feSeni véetné
intervall je k dispozici v kapitole ,4.1 Popis navrhovaného linkového vedeni*. Prvni ranni spoj
pro prepravu obyvatel mistni &asti ZeZice, které se nachazeji na jihu mésta, je zajistén
v Case 5:03 ve v8ednim dni, ve dni pracovniho volna v 6:03. Posledni spoj pfepravujici osoby
do této ¢asti mésta dorazi v pracovnich a vikendovych dnech ve 21:57. DalSi oblasti, kterou
obsluhuji spoje této linky, je oblast Kopernikova. Zde je zajisténa pfeprava osob s 30 min
intervalem v dobé od 4:55 do 21:55 v pracovnich dnech. Ve dnech pracovniho klidu je
zajisténa obsluha se stejnym intervalem ve zkracené dobé&, a to od 6:25 do 21:55.
V intervalovém vétveni s obsluhou vy$e popisované oblasti je ¢ast mésta zahrnujici zastavku
,ovatd Hora“ ktera je obsluhovana v Case 6:43 — 19:17 v pracovnich dnech. Ve dnech
pracovniho klidu zde spoje této linky nejsou vedeny, nebot’ by dochazelo k soubéhu jizd spoju
dvou linek, a to vySe popisované a linky 3. Vhodny ¢asovy a prostorovy pfestup mezi témito

linkami je zajistén na zastavce ,Jiraskovy sady”.
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Linka 3 obsluhuje zastavky v blizkosti tzv. zelené patefe mésta Pfibram a zastavky v blizkosti
trech parkovist P+R. Prestoze se jedna o dulezitou meéstskou linku z pohledu potencialné
vysoké poptavky po pfepravé, tak na této lince byl stanoven interval po cely den na 30 minut.
Dulvodem je vedeni jinych linek na vétsiné trasy popisované linky. Od zastavky ,Novy rybnik*
ve sméru Milinska ulice — Jiraskovy sady je vedena dalSi méstska linka s Ciselnym
oznacenim 1. Tyto linky jsou téméf v 15 min Casovém prokladu viz obrazek 15, ktery
je soucasti pfilohy 6. Na zbylé trase, tj. ve sméru Novy rybnik — Zdabor je vedena regionaini
linka 531 systému PID. Prvni ranni spoje méstské linky 3 jsou pfes mésto vedeny okolo 5:30,
ve vecernich hodinach okolo 22:00. V 60 min intervalu spoje této linky obsluhuji poutni misto
Svata Hora. Casy pfijezdu/odjezdu do/z blizké zastavky ,Svata Hora aredl* je uzptisobena

oteviraci dobé této barokni pamatce, tedy obsluha uvedené zastavky je od 7:00 do 18:00.

Na lince 4 je interval 60 min téméf v celém pracovnim dni. Dochazi pouze k Upravé intervalu
na 30 min v rannich hodinach, a to z diivodu zajisténi pfepravy zaméstnancl na ranni smény
do primyslové zoény ,Balonka“. Provozni doba této linky je stanovena od 4:30 do 23:29.
Posledni spoj je veden z primyslové zony ve 23:17 pfes mésto az do konecné zastavky
,Drkolnov, Podbrdska®“. Divodem vedeni takto pozdniho spoje jsou ziskané poznatky
od respondentl dotaznikového Setfeni [3], ktefi uvadéli pozadavek na prodlouzeni provozni
doby linky obsluhuijici tuto oblast. Cislo 12 pfedstavuje pocet spoja, které zajistuji pfepravu
osob ze/do samostatné obce Lhota u Pfibramé. Ve dnech pracovniho klidu je na relaci
Drkolnov — aut.nadr. zaveden 120 min interval. Do primyslové zény jsou vedeny vybrané
spoje zajistujici pfepravu na sménny provoz a Lhotu u Pfibramé& o vikendovych dnech
obsluhuji 2 pary autobusovych spoji. Oblast primyslové zény a samostatné obce
je v souCasné dobé& obsluhovana i linkou systému PID. Tato linka kon&i na zastavce
autobusové nadrazi. V ramci integrace MHD Pfibram do systému PID se nabizi mozZnost

propojit obé uvedené linky.

Linka s Ciselnym oznacenim 5 zajistuje obsluhu mistnich ¢asti Kozi¢in, Lazec a Orlov, kde je
prevazné poptavka po pfepravé do vzdélavacich zafizeni. Uvedené mistni ¢asti se nachazeji
v blizkosti turisticky oblibené oblasti Brdy, proto pfevazné v letnich mésicich je poptavka
po pfepravé z centra mésta do téchto mist. Z tohoto diavodu, byl oproti sou¢asnému stavu,
zaveden 120 min interval o vikendu a ve statnich svatcich. Zaroven, k okolnosti zavedeni
obsluhy téchto mistnich €asti o vikendu, byla zruSena v navrhu nového linkového vedeni
soucasna turisticka linka ,Brdy“. Na celé trase a po cely pracovni den je zaveden pravidelny
60 min interval. Prvni ranni spoje linky 5 zacinaji obsluhovat dané zastavky kolem 5 hod,

posledni vec€erni spoje obsluhuji trasu po 20 hod.

56



Linka 6 zajiStuje prepravu osob z méstské Casti Zavrzice, a to 4 pary autobusovych spoju,
které jsou uzpusobeny na zakladé zacatku/konce vyuky ve vzdélavacich zafizenich.
Systémovy interval na této lince je stanoven na 60 min jak v pracovnich dnech, tak i ve dnech
pracovniho klidu. JelikoZ se jedna o linku, ktera obsluhuje ulici Skolni, kde se nachazi vétsi
pocet Skolskych zafizeni, je pocéitano se zavedenim posilovych spoju dle potfeby. Linka taktéz
zajistuje pfepravu k obchodnimu centru Fastmall, k hobby marketu Baumax, a to v provozni
dobé od 4:26 do 20:45.

Na lince 7 je stanoven interval v celém pracovnim dni na 30 min. O vikendovych dnech dochazi
k upravé intervalu na 60 min. Provozni doba této linky, jez zajiStuje pfepravu z/do oblasti
Drkolnov, Bfezové Hory a obsluhuje autobusové nadrazi, oblastni nemocnici a Jiraskovy sady,
béhem pracovniho tydne je od 5:15 do 20:15. O vikendovych dnech dochazi k Upravé rannich
a vecernich spojll, kdy prvni spoj této linky je uveden na trasu v 6:15, naopak posledni spoj

je v kone¢né zastavce na Drkolnové v 19:15.

4.2.2 Sitova grafika navrhované provozni koncepce

Pro zobrazeni provoznich a pfepravnich provazanosti navrzenych linek ve vyznamnych uzlech
byla zpracovana sitova grafika. Sitova grafika v tomto pfipadé zobrazuje intervalovy jizdni fad
meéstské hromadné autobusové dopravy. Struktura sitové grafy se sklada z vybranych uzl(,
linek, €asovych poloh jednotlivych linek v danych uzlech a zlegendy. Uzly sitové grafiky
pfedstavuji vyznamné zastavky dané linky. Do sitové grafiky je zapotiebi zanést
pocateCni/koncové zastavky, prestupni a dalSi vyznamné zastavky z pohledu cestujicich.
Jednotlivé uzly je zapotiebi opatfit jejich nazvem. Zakreslené uzly jsou propojeny hranami,
které predstavuji vedeni jednotlivych linek v ramci dopravniho systému. Typ ¢ary dané hrany
graficky zobrazuje zvoleny interval pro danou linku viz pfiloha 6 ,Sitova grafika navrhované
koncepce®. Hrany, jez prochazeji skrz dany uzel znazoriuji, ze linka timto uzlem projizdi.
Jednotlivé hrany jsou doplnény u danych uzli Casovymi popisky, které znazorfiuji Casy
pFijezdu a odjezdu linek do/z uzlu. Cas odjezdu je zapsan u hrany dale od uzlu, naopak ¢as
pFijezdu se nachazi v bezprostfedni blizkosti uzlu. Casy jsou psané ve sméru jizdy, tj. napravo
a jsou uvadény minuty pfijezdu a odjezdu. Pro znazornéni Easovych poloh v lichych hodinach

se Cas odjezdu zapisuje kurzivou. [46]

Pro nové navrzené linkové vedeni byla zpracovana sitova grafika pro odpoledni $pic¢ku
pracovniho dne. Jak uz bylo uvedeno, je souc€asti pfilohy 6. Tato sitova grafika zahrnuje
celkem 18 uzld, které predstavuji kone€né, vyznamné a pfestupni zastavky. V ramci
vyznamnych zastavek byla zahrnuta zastavka ,Novyrybnik® azastavka umisténa
v primyslové zoné. Prvni uvedena zastavka byla zahrnuta z dlvodu jejiho vyskytu

u parkovisté P+R a u arealu volno€asovych aktivit. Druhou zakreslenou zastavkou je zastavka
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,RAVAK a.s., ktera se naléza v prGmyslové ¢asti u spole¢nosti, ktera se fadi mezi nejvétsi
zaméstnavatele v rdmci mésta. Dale jsou zakresleny zastavky s nazvem ,Zdabot,Cervena*
a ,Komeréni zéna“. Tyto zastavky jsou soucasti sitové grafiky ztoho duvodu, nebot
v nékterych €asovych polohach jsou pocate¢nimi &i koncovymi zastavkami. Uzly s nazvem
»SidlIl.poliklinika“, ,Aut.nadr.“ a ,Jiraskovy sady* predstavuji pfestupni zastavky, na kterych
dochazi jak k internim, tak externim navaznostem na autobusové spoje. Vhodnou prestupni
zastavkou jak pro méstské, tak i regionalni autobusoveé spoje je zastavka ,aut.nadr.“, nebot
tuto zastavku obsluhuje vét3i pocet linek nez ostatni pfestupni uzly. V navrhu linkového vedeni
uvedenou zastavku obsluhuje celkem 5 méstskych linek. Nevyhodou pfestupu v tomto uzlu je,
Ze nékteré regionalni linky obsluhuji horni €ast autobusového nadrazi, kdezto vétSina spojl
méstské autobusové dopravy jeji spodni ¢ast. Vétdina regionalnich linek taktéz zastavuje na
zastavce ,sidl.ll.poliklinika“, kde je zajidténa vhodna prostorova a ¢asova navaznost s linkami
méstské hromadné dopravy. Tretim pfestupnim uzlem je zastavka ,Jiraskovy sady”, kde
ovSem zastavuje mensi poCet regionalnich linek nez na ostatnich pfestupnich uzlech. Pfestup
mezi MHD a vlakovymi spoji je zajistén v pfestupnim uzlu ,Aut.nadr.“. Rychlikové spoje

ve sméru Pfibram — Zdice opoustéji Zelezni¢ni zastavku v 8. min sudé hodiny, kdezto
v opacném sméru odjizdéji ve 48. min liché hodiny. Patefni méstska linka ¢. 2 zajistuje
vhodnou navaznost na vSechny vlakove spoje, které jsou vedeny pfes mésto. Vhodny pfestup
na spoje osobniho vlaku ve sméru Pfibram — Zdice zajiStuje, kromé linky 2, taktéz linka 8,
ktera je vedena pfes zastavku ,Nemocnice a ma tak potencial pfepravy regionalnich
cestujicich k Oblastni nemocnici Pfibram. Pro opacny smér spojl osobniho vlaku zajistuji
vhodnou ¢asovou navaznost spoje linky 4 ve sméru Drkolnov — Lhota u Pfibramé a spoje linky
5 na relaci Kozi¢in — Orlov. Konkrétni ¢asy pfijezdd autobusu méstské hromadné dopravy na
autobusové nadrazi jsou soucasti sitové grafiky. Interni pfestupy, pfestupy v ramci samotné
MHD jsou uskutecnitelné opét na jiz uvedenych tfech prestupnich uzlech. Je zajisténa vhodna
Casova a prostorova navaznost témér vSech méstskych linek s linkou patefni, zejména pak
téch, které prepravuji cestujici z okrajovych Casti mésta. Je tak zajisténa dostupnost
vyznamnych mist, které byly definovany v ramci bakalarské prace, i ze vzdalengjSich oblasti

mésta. [3]

Sitova grafika neukazuje jen vyznamné uzly, linky &i €asy pfijezdud/odjezdd do/ze zakreslenych
uzlt v dané koncepci, ale je z ni taktéz mozné vycist celkovou jizdni dobu spoje dané linky,
obraty v kone€nych zastavkach Ci potfebny pocet vozidel pro danou koncepci. Potfebny Cas
pro ujeti vzdalenosti mezi dvéma zastavkami, 1. jizdni doba, byl uréen na zakladé sou¢asnych
jizdnich Fadd MHD. Celkova jizdni doba linky 1, jeZ je vedena v pracovnich dnech ve 30 min

intervalu, je na celé trase ve sméru Zdabof — Dubno 32 min. V opacném sméru celkova jizdni
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doba trva 34 min. Rozdilné ¢asy celkové doby pfepravy jsou dany zplsobem vedeni trasy
v oblasti Fialka, nebot zde jsou jednosmérné ulice. Spoje, které béhem dne neobsluhuji
zastavku ,Dubno, ugili§t&“ danou trasu ujedou o 10 minut rychleji. Cas pro obrat, pfipadné pro
snizeni vzniklého zpozdéni &i dobu pro odpoCinek fidi€e je stanoven na zastavce
,Zdabof,Fialka® na 4 minuty. V obci Dubno u Skolského zafizeni je tento ¢as nastaven
na 20 min. P¥i zkraceni trasy o obsluhu oblasti Dubno je doba obratu v Jiraskovych sadech
10 min. U pateini linky je zavedeno troji variantni vedeni spoja. Celkova jizdni doba na relaci
Zezice — Kopernikova — ZeZice trva 54 min, pfi zrudeni obsluhy ZeZic, tedy relace Komer&ni
z6na — Kopernikova — Komer¢ni zona, vozidlo MHD tuto relaci ujede za 44 min. Nejkratsi,
Casové i vzdalenostné, je variantni vedeni spojli Komercni zéna — Svata Hora. Celkovy Cas
ujeti této trasy trva 20 min. Doba obratu na zastavce ,Svata Hora“ pro spoje této linky je 4 min,
v Zezicich 6 min a v Komeréni zoné 16 min. Linka 3 je v asovém prokladu s linkou 1, nebot
maiji podobné vedeni spoju viz kapitola ,4.1 Popis navrhovaného linkového vedeni®. Jeji trase
je vedena z oblasti Drkolnov ke Svaté Hofe. Zde dochazi ke zkracovani/prodluZovani trasy
linky, nebot poutni misto Svata Hora je obsluhovana v 60 min intervalu. Pokud spoje
neobsluhuji zastavku v blizkosti gotické pamatky ujedou trasu za 18 min s obratem 4 min na
Svaté Hore. Spoje obsluhujici zminénou pamatku ujedou celou trasu za 20 min. Zde je obrat
nastaven na 0 min, a to z dvodu navaznosti na linku 2 v zastavce Jiraskovy sady, dale
k dosazeni vhodného ¢asového prokladu na trase Jiraskovy sady — Svata Hora. Diky zavedeni
tohoto obratu je interval mezi dvéma uvedenymi zastavkami 15 min po cely den. DalSim
divodem nastaveni takovéhoto obratu je dosazeni vhodného ¢asového prokladu s linkou 1 na
trase Jiraskovy sady — Novy rybnik. Z divodu zvoleni nulového obratu na ,Svaté Hofe, areal*
je na konec¢né zastavce v Drkolnové obrat 19 min. Tento obrat tak zajisti dostateCnou rezervu
pro pfipadné vzniklé zpozdéni a odpocinek Fidi¢e. Spoje této linky umoziuji se spaji linky 4
vyménu vozidel na jejich trasach, tj. zména Cislovani vozidel, a to z toho divodu, aby byla
zaji$téna dostateéna Sasova rezerva pro spoje linky 4 na zastavce ,Drkolnov, Sachetni“. Tato
vymeéna zajisti dostate€nou ¢asovou rezervu a potiebu pouze jednoho vozidla na lince 4. Spoj
této linky je veden v hodinovém intervalu z Drkolnova pfes centrum mésta do priimyslové zény
a do samostatné obce Lhota u Pfibramé. Ujeti celé této trasy trva 26 min, kdy obrat v obci je
stanoven na 8 min a v mistni ¢asti Drkolnov je ¢as pro rezervu 0 min. Z dlivodu dostate¢né
Casové rezervy muze dochazet k vySe zmifiované vyméneé vozidel linky 3 a popisované linky 4.
Pokud by tato zména byla zavedena, tak doba rezervy v Drkolnové pro spoj jedouci z Lhoty
u Pfibramé by byl 10 min. Spoje linky 4 maiji taktéz variantni vedeni. Jedna se o zkraceni trasy
0 obsluhu Lhoty u Pfibramé Ci této obce a prumyslové zény. Celkovou konkrétni jizdni dobu
Ize vycist z pfilozené sitové grafiky. Na lince 5 je zaveden hodinovy interval po cely pracovni
den, o vikendovych dnech pak dochazi k prodlouzeni na 120 min. Celkova jizdni doba ve

sméru Kozi¢in — Orlov je 28 min, v opatném sméru pak 27 min. Ddvodem nejednotnych
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celkovych jizdnich dob je odliSné vedeni spoju v oblasti Bfezovych Hor, a to z divodu zajisténi
obsluhy zastavky ,sidl.Kladenska®“ v obou smérech. Doby obratu na zakladé jednotné osy
symetrie sitové grafiky jsou v mistni ¢asti Orlov 30 min a na opacné koneéné zastavce 35 min.
Zavrzice je Cast mésta, ktera je obsluhovana s nepravidelnym intervalem spoji linky 6.
Dlvodem je nizka poptavka po prepravé MHD. Pokud spoje linky 6 neobsluhuji tuto ¢ast
mésta, jejich koneéna zastavka je s nazvem ,Zdabor,Cervena®. Ujeti celé trasy vozidliim MHD
trva 37 min, pokud je trasa zkracena pak 30 min. Doby obratl u zkracené trasy v obou
konec€nych je 30 min, v Zavrzicich pak dle osy symetrie 16 min. DalSi, {j. tfeti linkou obsluhujici
oblast Drkolnov je linka s €iselnym oznaenim 7. Tato linka po cely pracovni den disponuje
s 30 min intervalem. Na zastavce ,Drkolnov,Sachetni* neni zaveden &asovy obrat vozidla.
Na koneCné zastavce v Jiraskovych sadech je obrat dle Casové rezervy a symetrie sitovi

grafiky nastaven na 12 min. Cas potiebny pro ujeti celé délky navrzené trasy je 24 min.

Na zakladé vySe uvedenych dob obratu vozidel v€etné potfebné rezervy je mozné vyhodnotit
jejich efektivnost. Na vétSiné linek je vyuziti vozidel velmi uspokojivé. Pouze na linkach
s Ciselnym oznacenim 5 a 6 dochazi ke snizeni efektivnosti vozidel, nebot’ stanovena doba
obratu na téchto linkach se pohybuje okolo 30 min. Divodem je zajisténi jednotné osy symetrie

sitové grafiky a vhodnych pfestupnich vazeb.

Ur€enim poctu potiebnych vozidel pro jednotlivé linky nové navrzené provozni koncepce se

zabyva nasledujici kapitola.
4.2.3 Provozni poméry

V predchozich kapitolach byly stanoveny intervaly pro jednotlivé linky v pracovnich dnech a ve
dnech pracovniho klidu. Nasledné byly uréeny €asy prvnich a poslednich spoji danych linek,
celkové jizdni doby a €etnost obsluhy vzdalenéjSich oblasti, kde dochazi k variantnimu vedeni
spoju linky, tj. spoje dané linky po cely den neobsluhuji celou stanovenou trasu. Jedna se
napf. o mistni ¢ast Zavrzice, kdy obsluha této ¢asti mésta je na zakladé zaCatku/konce vyuky
ve vzdélavacich zafizenich, nebot poptavka po prepravé ztéto oblasti je velmi nizka.
Diky témto stanovenym parametriim jsou v této kapitole uréeny poéty potfebnych vozidel pro

konkrétni linky a jejich dopravni vykony.
4.2.3.1 Pocet potiebnych vozidel na jednotlivych linkach

Pocet potfebnych vozidel byl stanoven na zakladé nasledujicich vzorcl, které byly ziskany na
z4kladé zdroje [47]:

tc

n, =
v tT

(4.1)

60



, kde:

n,, — pocet vozidel
tc — doba obéhu

tr — definovany takt

Vypocet doby obéhu t. probéhl dle uvedenych vzorcil nize:

tc = tyrc ttoc (4.2)
, kde:
tc —doba obéhu
tpr,c — doba pfepravy v obéhu
to,c — doba obratu v obéhu
t2. tr
o= pr,C pr,C
tocmin = ~3000 1 T T2 (4.3)

, kde:

to,cmin — Minimalni doba obratu v obéhu
tprc — doba prepravy v obéhu
Dobou piepravy v obéhu se rozumi €as ujety z kone¢né zastavky A do konecné zastavky B

a Cas ujety z kone¢né zastavky B do kone¢né zastavky A. Doba obéhu je pak celkova jizdni

doba spoje dané linky véetné doby obratu v obéhu.

Potfebny pocet vozidel byl ur€en pro vSedni dny, ale taktéz pro dny pracovniho klidu. Pocet
potfebnych vozidel na jednotlivych linkach v€etné dil€ich mezivysledkd v béZzném pracovnim

dni je zaznamenan v tabulce 15. V tabulce 16 jsou uvedeny hodnoty pro vikendové dny.

Tabulka 15 - Potfebny pocet vozidel pro $pickové obdobi pracovniho dne 1.varianty, viastni

Zpracovani
Linka Dobavaeprgvy Min. dob_a Mivn. dob_a Doba (_)béhu P_oc":et
v obé&hu [min] obratu [min] | ob&hu [min] [min] vozidel [ks]
Linka 1 66 11,55 77,55 90 3
Linka 2 50 9,50 59,50 60 4
Linka 3 41 8,27 49,27 60 2
Linka 4 51 9,63 60,63 60* 1
Linka 5 55 10,16 65,16 120 2
Linka 6 74 12,51 86,51 120 2
Linka 7 47 9,10 56,10 60 2

* vysvétleno v textu nize
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Tabulka 16 - Potfebny pocet vozidel pro vikendovy provoz 1.varianty, vlastni zpracovani

Linka Dobavpfeprgvy Min. dob_a Mivn. dob_a Doba Qbéhu F_’oéet
v obé&hu [min] obratu [min] obéhu [min] [min] vozidel [ks]
Linka 1 46 11,55 57,55 60 1
Linka 2 50 9,50 59,50 60 2
Linka 3 41 8,27 49,27 60 2
Linka 4 51 9,63 60,63 120 1
Linka 5 55 10,16 65,16 120 1
Linka 6 74 12,51 86,51 120 2
Linka 7 47 9,10 56,10 60 1

Na lince 1 v tydennim provozu, kdy je zaveden 30 min interval, je zapotiebi celkem 3 vozidel.
Naopak o vikendovych dnech je pro obsluhu jeji trasy nutno vypravit pouze 1 vozidlo.
Pro patefni linku, tedy linku, ktera obsluhuje centrum mésta a vyznamné zdroje a cile pfepravy
je nutno poskytnout celkem 4 vozidla, které budou obsluhovat mésto v pracovnim dni s 15 min
intervalem. O vikendovych dnech je interval upraven na 30 min, tedy je zapotfebi pro tyto dny
vypravit 2 vozidla. Linka 3, jeZz zajiStuje obsluhu zastavek v blizkosti odpocinkovych zon,
potfebuje pro své dopravni vykony 2 vozidla, a to jak v bézném, tak i vikendovém dni.
Z duvodu zvyseni poptavky po pfepravé za volnoCasovymi aktivitami béhem pracovniho volna
neni interval na této lince v téchto dnech upravovan. Pro obsluhu zastavek linky 4 je zapottebi
vypravit 1 vozidlo, a to i pfestoze v pracovnich dnech dle uvedeného vzorce (4.1) je zapotiebi
2 vozidel. V koncepci nového linkového vedeni se pocita s tim, Ze k dodrzeni potfebného ¢asu
pro rezervu pfi zpozdéni vozidla na lince 4 je mozné uskute€nit vymeénu vozidel mezi linkami
4 a 3. Timto krokem se eliminuje vznik mozného €asového zpozdéni na lince 4, nebot
v zastavce ,Drkolnov,Sachetni“ vznikne dostateéna ¢asova rezerva pfi zméné trasy vozidla,
tj. z linky 4 na linku 3. V opa&ném pfipadé, tj. zména vozidla z linky 3 na linku 4, nema tato
zména Zadny Casovy nasledek pro spoje linky 3. Pfepravu ze vzdaleng&jSich mistnich Casti
mésta zajistuje linka 5, a to v pracovnich dnech 2 vozidly. O vikendovych dnech zajistuje
pFepravu K turisticky oblibené oblasti 1 vozidlem. Pro linku 6 je zapotfebi poskytnout 2 vozidla
v obou pozorovanych ¢asovych obdobich, tj. v pracovnich dnech a ve dnech pracovniho volna.
V pracovnich dnech, zejména v rannich hodinach je mozné k dosazeni vhodného ¢asového
intervalu zavést posilové spoje, aby byla zajisténa dostatecna pfeprava osob, a to zejména
ke $kolskym zafizenim v ulici Skolni. Pro uspokojeni poptavky na trase linky 7 je zapotfebi
vypravit ve v8ednich dnech 2 vozidla, o vikendovych dnech pak pouze 1, nebot dochazi

k upravé intervalu.

Celkovy potfebny pocet vozidel pfi dodrzeni vypocitanych €asovych rezerv a ur€itych

bezpecnostnich pfestavek pro obsluhu navrzeného linkového vedeni s definovanymi intervaly
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je 16. V porovnani se sou€asnym stavem se jedna o snizeni poctu vozidel méstské hromadné
dopravy o 2vozidla. Tyto vozidla mohou byt vyuzity jako posilové spoje v rannich
¢i odpolednich $pi¢kach dle kapacitnich pozadavk(. Ve dnech pracovniho klidu pro obsluhu

mésta PFfibram a jeho blizkych €asti je zapotiebi vypravit celkem 10 vozidel méstské hromadné
dopravy.

4.2.3.2 Dopravni vykony

V této kapitole jsou pro jednotlivé linky uréeny jejich denni dopravni vykony a pocet ujetych
celkovych km za jedno celé obdobi, tj. za jeden kalendaini rok. Pro stanoveni téchto hodnot
bylo zapotfebi znat délky tras jednotlivych linek véetné poctu jejich spoju. Veskeré potrfebné
udaje ke stanoveni dopravnich vykon( jsou uvedeny v pfedchozich kapitolach.

Dopravni vykony v pracovnim dni

Dopravni vykony jednotlivych linek zajiStujici pfepravu v pracovni dny jsou zaneseny

v nasleduijici tabulce.

Tabulka 17 - Dopravni vykony v béZném pracovnim dni varianty 1, vlastni zpracovani

Oznaceni linky D\e/glr(‘(l)r?;r[)lifn\am
Linka 1 452.6
Linka 2 864,0
Linka 3 337,1
Linka 4 250,4
Linka 5 332,8
Linka 6 299,6
Linka 7 356,7

2893,2

Procentualni vyjadreni podilu dopravnich vykonu jednotlivych linek znazorfiuje nasledujici

graf.

Graf 1 - Podil dopravnich vykonl v bézném pracovnim dni na jednotlivych linkach prvni
koncepéni varianty, vlastni zpracovani

ELinka 1
uLinka 2
mLinka 3

Linka 4
mLinka 5
HLinka 6
ELinka 7
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Nejvétsi denni dopravni vykon je realizovan na lince 2. Spoje této linky bez manipulaénich km
ujedou za jeden pracovni den 864 km. Zjisténa hodnota odpovida charakteru této linky. Linkou
s druhym nejvéts§im dopravnim vykonem je linka €. 1 s poétem 452,6 ujetych km. Divodem
takto vysokého Cisla, v porovnani s linkami majici stejny interval je ten, ze tato linka obsluhuje
30 spoji vzdélavaci zafizeni SOS a SOU Dubno, které je od centra mésta vzdaleno cca 3,4 km.
Linka 7 s poCtem témér 357 ujetych dennich km je tfeti linkou, kde je realizovano velky podil
dopravniho vykonu. NejmenSim dopravnim dennim vykonem je hodnota 250,4 km. Tento
dopravni vykon je realizovan na lince 4, kde je zaveden 60 min interval a spoje do okrajové
oblasti a do primyslové zény jsou vedeny dle potencialni poptavky po prepravé, tj. uzpisobeni
dle zacatku/konce vyuky vzdélavacich zafizeni v centru mésta a na zakladé sménného
provozu v prumyslové zoné ,Balonka“. Celkovy pocet ujetych dennich km v pracovnim dni
je 2 893,2.

V soucasném stavu je ujeto linkami MHD Pfibram celkem 2 858 km, tedy o0 35,2 km méné nez
v navrhu noveého linkového vedeni. Z tohoto porovnani vychazi, Zze denni dopravni vykony
v bézném pracovnim dni jsou téméf shodné, a to i pfestoze byl zaveden v novém navrhu
atraktivnéjSi interval. Divodem je zruSeni obsluhy nékterych oblasti linkami MHD, nebot
poptavku po prepravé z/do téchto oblasti zajistuji regionalni linky a MHD ma spisSe doplfikovy
charakter. Jakych oblasti se toto zruSeni tyka je uvedeno v kapitole ,3 Navrh linkového

vedeni®.

Dopravni vykony ve dnech pracovniho klidu

Denni dopravni vykony jednotlivych linek pro vikendové dny jsou k dispozici v tabulce 18.

Tabulka 18 - Dopravni vykony ve dnech pracovniho klidu varianty 1, viastni zpracovani

Oznaceni linky D?/;Eég;ﬁ:fn\ﬁm
Linka 1 179,8
Linka 2 411,0
Linka 3 276,7
Linka 4 114,8
Linka 5 164,4
Linka 6 251,8
Linka 7 159,9

1588,4

Pro vizualizaci podilu dopravniho vykonu jednotlivych linek ve dni pracovniho klidu byl

vytvofen nasledujici graf.
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Graf 2 - Podil dopravnich vykont ve vikendovém dni na jednotlivych linkach prvni koncepéni
varianty, vlastni zpracovani

= Linka 1
= Linka 2
= Linka 3
28% Linka 4
mLinka 5
= Linka 6
mLinka 7

NejvyssSi dopravni vykon navrhu ve dnech pracovniho klidu ma opét paterni linka 2, ktera
zajistuje prepravu osob s 30 min intervalem. Spoje této linky za jeden vikendovy den ujedou
411 km. Dalsi linkou, na které je ujeto vysoky podil km, je linka €. 3, ktera zajidtuje ve 30 min
intervalu obsluhu nékolika mist s volnoCasovymi aktivitami. Nejniz§i dopravni vykon
je realizovan, jako tomu bylo v pracovnich dnech, na lince 4. Zde je zajiSténa pfeprava na
sménny provoz do primyslové zény, obec Lhota u Pfibramé je obsluhovana 2 pary spoji MHD
a v centru mésta jsou spoje vedeny ve 120 min intervalu. Celkovy pocet ujetych kilometrt za
jeden den ve dni pracovniho klidu je 1 588 km. V porovnani se sou€asnym stavem, kdy je za
jeden vikendovy den ujeto 1 184 km, je dopravni vykon zna¢né vysSi. Tato skute¢nost vyplyva
ze zavedeného intervalu, ktery je pro vikendové dny atraktivnim v porovnani se souasnym
stavem. Vhodny vikendovy interval ve stavajicim stavu ma pouze patefni linka, ktera
je v dasovém prokladu s linkou, ktera obsluhuje mistni ast ZeZice. Po tomto &asovém
prokladu je v sou€asné koncepci trasa Komeréni zéna — Svata Hora obsluhovana 30 min
intervalem. DalSi tfi vikendové linky obsluhuji mésto v 60 min intervalu, viz tabulka 30.
Ve zpracovaném navrhu je o vikendovych dnech zaveden vhodnéjsi, tj. kratSi interval v rémci
meésta a jeho blizkych &asti, kde se nalézaji razné turistické cile. Samotné centrum mésta
je obsluhovano napf. 30 min intervalem na lince 2 &i na lince 3, ktera zaroven zajistuje
pfepravu osob k volno¢asovym arealim. Odlehlej$i ¢asti mésta, tj. Kozicin, Lazec, Orlov, jsou
nové obsluhovany o vikendovych dnech pravidelnymi méstskymi spoji s 60 min intervalem.
Pro obsluhu mésta a jeho blizkych €asti je o vikendovych dnech zapotiebi 10 vozidel MHD.
[26]

Vizualni porovnani poctu ujetych vzkm na jednotlivych linkach v pracovnich a vikendovych
dnech zobrazuje graf umistén nize. Tento graf zobrazuje jak procentualni rozdéleni vzkm
na jednotlivé linky v pozorovanych €asovych obdobich, tj. tyden a vikend, tak i hodnotu

najetych km. Jak vyplyva z textu vySe, nejvétsi pocet ujetych km je realizovan na lince 2
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a to jak v pracovnich dnech, tak i ve dnech pracovniho volna. Naopak nejmensi pocet ujetych

km pfipada na linku 4.

Graf 3 - Realizované vzkm na jednotlivych linkach v tydennich a vikendovych dni koncep¢ni
varianty 1, vlastni zpracovani
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Celkové dopravni vykony

Celkovy dopravni vykon nového linkového vedeni je zjistén na zakladé primérného
dopravniho roku, ktery disponuje s 364 dny, z toho je 250 pracovnich a 114 vikendovych dni.
Vikendové dni zahrnuji statem uznané svatky a pocet prazdninovych dnu z po&tu pracovnich
je stanoven na 50. V koncepénim navrhu je pocitdno s pracovnimi dny v ramci Skolnich
prazdnin, pfi kterych jsou dopravni vykony realizovany na 92 % bézného pracovniho dne.
Soucasti navrhu nového linkového vedeni je ponechani 1 pard spoji ranniho Skolniho
autobusu. Ujeté kilometry téchto spoji nejsou zapocitany do celkového dopravniho vykonu,
nebot tyto spoje jsou v pIné kompetenci mésta a pfi vypoctu orientacnich sou¢asnych nakladu
na MHD s nimi nebylo pocitano. Dale byly zjistény pocty manipulaénich kilometrl v navrhu
linkového vedeni pro bézny pracovni den a pro vikendové dny. Do téchto kilometrl jsou
zapocitany pfijezdy/odjezdy do/z konecnych zastavek a kilometry potfebné pro obrat vozidla.
Denni manipulacni kilometry vSech vozidel v pracovnim dni jsou ve vysSi 91 km, o vikendovém
dni je ujeto téchto kilometrt celkem 51. Pfi porovnani s hodnotou dnednich manipulaénich km
v pracovnim dni, ktera €ini pfiblizné 220 km, je v navrhu ujeto o 129 manipulacnich km meéné.
Tyto kilometry opét nebudou vstupovat do vypoctu celkového dopravniho vykonu za rok.
Dlvodem je zpUsob vypoctu sou¢asnych nakladi na MHD.

Na zakladé zjisténych dennich pracovnich a vikendovych dopravnich vykonu, které jsou
uvedeny v této kapitole byl vypocitan ro¢ni objem ujetych kilometrt. Hodnota tohoto objemu
vykonu je ve vysi 892 805 km. PF¥i porovnani se soucasnou hodnotou, ktera je uvedena

v kapitole ,2.1.7. Dopravni vykon®, je tento objem ujetych km o 114 079 km vice.
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4.3 Orientac¢ni naklady na provoz systému

Vstupem do vypoctu orientaCnich nakladul, tedy kompenzace, na provoz MHD je rocni
dopravni vykon v8ech vozidel, ktery byl zjistén v pfedchozi kapitole. Pro vypoCet kompenzace
je vyuzit vzorec, ktery je soucasti smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
vefejnou linkovou dopravou mezi méstem a dopravcem MHD Pfibram. Zaroveh je v této
smlouvé ustanoveno, ze pokud dojde ke zméné dopravniho vykonu ze strany objednatele,
vySe ceny za dopravni vykon bude upravena. Na zakladé tohoto ustanoveni byl vypracovan
graf 4, ktery znazorfiuje zménu ceny dopravniho vykonu dle zvy$eného ro¢niho priameérného
probéhu na vozidlo. Soulasti grafu je taktéz kfivka, ktera zobrazuje procentualni narist
celkové ceny vzhledem ke zvySenému dopravnimu vykonu, ktery je vynesen na vodorovné
ose. VeSkeré hodnoty v grafu jsou uvedeny v procentualnim vyjadieni. Snizeni ceny, tj. zelena
kfivka, znazornuje, o kolik se cena dopravniho vykonu zméni vic&i procentualnimu nardstu
vykonlU v nové provozni koncepci. Pfi ristu ro¢nich ujetych km do 5 % zlstava cena
za dopravni vykon neménna. SniZeni ceny je odstupriované od 5 % narustu vykonu, pfi¢emz
prvni sniZzeni ceny dopravniho vykonu je o 2 %, pozdéji se jedna pouze o jednotkové
procentualni snizeni, viz graf 4. Maximalni mozna Uprava ceny pfi zvySeni vykonu o vice jak
35 % vlci stavajicimu stavu je jeji snizeni o 8 %. Kfivka narustu celkové ceny zohlednuje
snizeni ceny z davodu zvySeni ro¢niho probéhu vozidla, tedy vyjadfuje zvysSeni ceny vUCi
zvySenému dopravnimu vykonu oproti zakladnimu ro¢nimu prob&hu. Na zakladé tohoto grafu,
zejména dle narustu celkové ceny, lze ur€it, jaky rozsah dopravniho vykonu je pro
objednavatele vyhodnéjsi. V nékterych pfipadech, zejména kdyz je narlst vykonu pod hranici
vysSiho snizeni ceny, je pro objednavatele vyhodnéjSi navysit objem vykonu tak, aby bylo
dosazeno jeji spodni hranice. Timto se docili nizSiho narustu celkové ceny viz oranzova kfivka.
[39]

Graf 4 - Narust celkové ceny vuci navyseni objemu vykonu [39], vlastni zpracovani
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V této provozni koncepci doslo k nartstu celkového objemu vykonu vaci zakladnimu roénimu
probéhu o 27 %. Cena za jeden tarifni kilometr se pro tuto koncepci tedy sniZzuje o 6 % ze
stavajici ceny pro rok 2023. Cena za dopravni vykon pro uvedeny rok je vypocitana v kapitole
»2.1.8.1 Cena dopravniho vykonu MHD Pfibram®. Vypocet kompenzace za zajisténi obsluhy

mésta Pfibram méstskou hromadnou dopravou pro rok 2023 je uveden nize. [39]

Vypocdet kompenzace
Cxm= 67,07 K&
Knu= 892 804,80 tarifnich km

K = Cpm X Ky (4.4)
K = 67,07 x 892 804,80 = 59 879 525,13

, kde:
K - vyS8e kompenzace
Cxm — cena dopravniho vykonu stanovena za 1 km

Knu — pocet ujetych tarifnich kilometrd za pramérny dopravni rok

Poskytnuta kompenzace za zajisténi prepravy osob v ramci navrhu linkového vedeni &ini
priblizné 59 879 525 K¢. Tato kompenzace je vyssi, nez kterou v soucasné dobé poskytuje
mésto dopravci. V roce 2023 by mésto mélo poskytnou kompenzaci ve vysi 55 562 100 K¢,

tedy 0 4 317 425 K€ méné, nez poZaduje novy navrh linkového vedeni.

Fixni naklady, tj. naklady tykajici se odpisu dlouhodobého majetku nebo naklady na pronajem
budov a zazemi pro zaméstnance MHD, jsou v porovnani sou¢asného a navrzeného konceptu
nemeénné. Variabilni naklady se v novém navrhu mirné zvySi z dvodu vy$siho dopravniho
vykonu o vikendovych dnech, kdy bude oproti sou€asnému stavu zapotfebi vice nakladl

na pryzové obruce, oleje, energie Ci ostatni pfimé materialy.
4.4  Shrnuti provoznich a ekonomickych ukazatelu

Pro prehlednost zjiSténych dopravnich a ekonomickych ukazatelll byla zpracovana tabulka 19,

ktera zaroven porovnava soucasny a navrzeny koncept MHD.

Tabulka 19 - Provozni a ekonomické ukazatele prvni varianty [26], viastni zpracovani

Py U/raza{ Poget vozidel Denni vykon [vzkm] | o o . e Y p——
’70@,0 e/ pracovni | vikendovy | pracovni | vikendovy [vzkm] [K¢&]
Ce den den den den
Stavajici koncepce 18 7 2 858 1184 778 726 55 562 100
Ea‘”h nove 16 10 2 893 1588 892 805 59 879 525
oncepce
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V novém koncepcnim navrhu, ktery disponuje atraktivnim intervalem nejen pro samotné
centrum mésta, ale i pro jeho okrajové €asti, rocni dopravni vykon ¢inni 892 805 vzkm.
Navys$eni tohoto pfepravniho vykonu o 14,6 % oproti sou€asnému stavu vychazi z analyzy
stavajici koncepce MHD a z poptavky po pfepravé. V sou€asné dobé neni v MHD zaveden
vhodny interval pro stfedné velké mésto, kterym je dle charakteristik pravé mésto Pfibram.
Procentualni rast dopravniho vykonu v pracovnim dni neni oproti sou¢asnému stavu vysoky,
nebot’ se jedna pouze o 1,2 % rust. Z tohoto Cisla je mozné usuzovat, Ze ke zlepSeni obsluhy
mésta Pfibram v pracovnich dnech nedos$lo. Pokud ale bude provedena hlub$i analyza nové
koncepce a nasledné bude provedeno porovnani se sou¢asnym stavem, tak zjisténi bude
takové, Zze v navrhu je zaveden pravidelny, menSi interval, ktery vede k tomu, Ze mésto
Pfibram je obsluhovano vice spoji nez v sou€asné dobé, viz tabulka 20. Pro porovnani obou
zmifovanych koncepci je mozné vyuzit seznam sou€asnych linek v€etné jejich zakladnich tras
a linkovych intervalu, ktery je k dispozici v tabulce 30 pfilohy 1. Zavedeny interval pro nové
navrzené linky je zaznamenan v tabulce 13. Cetngj§i obsluha v novém koncepénim navrhu je
zavedena v oblasti Drkolnov, Bfezové Hory, Stalingrad, Kopernikova, v ulici Evropska, kde se
nachazi obchodni centrum Fastmall Ci v ulici Milinska u rekreaénich mist. Zde jsou tratoveé
intervaly tfetinové, spiSe az polovicni nez dnes. V oblastech centra mésta, tj. v blizkosti
sidl.ll.poliklinika, v ulici Marianska &i v mistni &asti ZezZice byly zachovany soucasné zavedené
intervaly. Ke snizeni po€tu spoju v novém navrhu doslo mezi zastavkami Jiraskovy sady—
Svata Hora. Zavedeny interval na uvedené trase je 15 min, oproti dneSnimu témeé&F 5 min.
Duvodem je nizka poptavka po prepravé na této relaci. U nékterych oblasti doslo v novém
navrhu ke zruSeni jejich obsluhy. Jedna se o obce Dubenec, Dubno a o mistni ¢asti Bytiz,
Brod, Jesenice, Jerusalem a Sazky. Vyse uvedené €asti jsou nyni obsluhovany dostacujicimi
spoji regionalni dopravy a jiz dnes MHD v téchto oblastech je minoritni. Diky tomuto kroku
doSlo ke snizeni ujetych km, a proto v nové koncepci vzrost denni objem vykonu pouze
01,2 %.

Vysoky narust dopravniho vykonu nastal ve dni pracovniho volna. Zde téméf o 405 km vice
nez v souCasném stavu, tedy rast objemu vykonu je o 34 %. Tento rapidni narust je
zpusobenim tim, Ze vsou€asné dob& vhodnym intervalem o vikendovych dnech je
obsluhovano pouze okoli zastavek, které obsluhuje patefni linka 2. Dulezita mista
volno€asovych aktivit nejsou obsluhovany s dostate€nym poc¢tem spoju. Jedna se napriklad
0 mistni ¢ast Bfezové Hory Ci o oblasti u ulice Milinska. V novém navrhu jsou tyto mista
v hodinovém useku obsluhovany alespori jednim parem spoju navic. Dale byla prodlouzena
provozni doba linek, a to zejména v odpolednich/ve€ernich hodinach. Zastavka ,Novy rybnik*
dle nové koncepce je obsluhovana i po 21 hod, nebot’ ve stejné jmenném arealu se konaji

nejriznéjsi akce a oteviraci doba v jarnich a letnich mésicich je od 6:00 do 22:00. Dalsi
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oblasti, ktera je obsluhovana ¢astéji v nové koncepci, je oblast Kopernikova. Pro tuto oblast
zajistuje obsluhu patefni linka ve 30 min intervalu, je tedy zaveden polovi¢ni interval nez
v soucasné dobé. Dalsi linkou, kde je vysoky narust vzkm je linka 5. Na této lince je zaveden
vikendovy provoz spoju ve 120 min intervalu. V sou€asné dobé zde interval ve dnech
pracovniho volna neni zaveden. Obyvatelé centra mésta se tak mohou autobusy méstské
hromadné dopravy prepravit k Brdskym lesum, k lesoparku Litavka ¢i k zahradkarské kolonii

i ve dnech pracovniho volna. [26]

PFi porovnani ujetych manipulaénich kilometri dochazi ke snizeni této hodnoty v novém
navrhu linkového vedeni. V sou€asné dobé je hodnota manipulanich kilometrd cca 220 km

za jeden pracovni den, v navrhu je ujeto téchto kilometra 91.

Potfebny pocet vozidel pro obsluhu mésta nového navrhu je v porovnani se souéasnym
stavem nizsi. K zajisténi obsluhy mésta v tydennim provozu ve Spickovém obdobi je zapotrebi
16 vozidel, tedy o 2 vozidla méné. Tyto vozidla mohou byt vyuzity jako posilové spoje
dle kapacitnich pozadavku. O vikendovych dnech pocet vozidel v nové koncepci vzrost

o 3 oproti souc¢asnému stavu.

Jelikoz roéni dopravni vykon celkové vzrostl, vzrostla tak i hodnota kompenzace, kterou
poskytuje objednatel sluzby dopravci. ZvySeni jeji ceny neni pfimo umérné zvySenému
rocnimu objemu vykonu, nebot’ doSlo k upravé ceny dopravniho vykonu pro novou provozni
koncepci na zakladé smlouvy mezi objednatelem a vykonavatelem dané sluzby. Rust
kompenzace je o 7,8 %, tedy mésto Pfibram zaplati v novém navrhu linkového vedeni

kompenzaci ve vysi 59 879 525 K¢&.

Z duvodu vyrazného zvySeni objemu ujetych km a pro porovnani obsluhy mésta autobusy
nové a soucasné provozni koncepce bylo vybrano 10 vyznamnych zastavek, u kterych byl
urcen celkovy pocet spoju za cely den v obou smérech. Vybrané zastavky a udaje o poctu

spoju jsou k dispozici v tabulce 20.
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vlastni zpracovani

Tabulka 20 - Cetnost obsluhy na vybranych zastavkach v souéasné a nové koncepci varianty 1 [26],

Zastavka

Stavajici koncepce

Nova koncepce

Tyden Vikend Tyden Vikend
Sidl.ll.poliklinika 227 91 287 132
Aut. nadr. 262 116 288 161
Jiraskovy sady 285 119 343 207
Novy rybnik 90 27 125 81
Svata Hora 256 113 114 52
Drkolnov, Sachetni 77 14 159 98
Brez.Hory, J.A.Alise 54 27 150 71
Nemocnice 29 25 118 55
Komer¢ni zéna 119 66 127 67
Kopernikova 29 24 35 34

Jak je ztabulky zjistiteIné, nova provozni koncepce méstské hromadné dopravy PFibram
nabizi CetnéjSi obsluhu mésta nez v souCasném stavu. Cilem zavedeni atraktivnéjSiho
intervalu je zajistit konkurenceschopnéjsi a pohodingjSi MHD v Pfibrami. Pro vizualni
porovnani poctu spoju bylo vybrano celkem 10 zastavek, véetné 3 pfestupnich uzl( v ramci
mésta. DalSimi vybranymi zastavkami jsou zastavky v husté obydlenych mistnich ¢astech
a zastavky u volnoCasovych aktivit. Z vybranych 10 zastavek je 9 z nich Iépe obsluhovanych
nez ve stavajici provozni koncepci. Nejvyraznéjsi narust poctu spojl ve vybranych zastavkach
je na zastavce ,Nemocnice“. V souasné dobé jsou zde vedeny linky 6A a 6B, které maji
hodinovy interval. V nové provozni koncepci tuto zastavku obsluhuji dvé linky, a to linka 1 a 7.
DalSi zastavkou, kde je vedeno znacné vySSi poCet spoju je zastavka ,Drkolnov, Sachetni*.
Pouze u zastavky ,Svata Hora“ dochazi ke snizeni poctu spojli, nebot’ je v navrhu zaveden
dostacujici 15 min interval. Mezi zastavkami Jiraskovy sady — Svatd Hora neni v sou€asné
dobé vysoka poptavka po pfeprave, aby na této relaci byl zaveden témér 5 min interval jako je
tomu dnes. Prestoze pocCet vybranych zastavek predstavuje maly vzorek pro porovnani
Cetnosti obsluhy mésta, tak spolu s autor€inou znalosti obou koncepci Ize konstatovat, ze
mésto Pfibram az na malé vyjimky je Cetnéji obsluhovano na celém jeho uzemi. Mista, kde se
snizil po€et spoju je na relaci, jak uz bylo uvedeno, Jiraskovy sady — Svatd Hora, doSlo
ke zru$eni obsluhy $kolského zafizeni SOS a SOU Dubno o vikendovych dnech a byla taktéz
zruSena obsluha nékolika vzdalené&jSich mist, kde byla MHD Pfibram doplfikovym pfepravnim

systémem, viz kapitola ,,3 Navrh linkového vedeni®. [26]
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5  Koncepéni navrh varianty 2

Koncepéni navrh varianty 2 vychazi z prvni provozni koncepce. V tomto navrhu je zachovano
linkové vedeni vSech linek, dochazi pouze k Upravé intervalu u linky 3. U ostatnich linek jsou

jejich intervaly a provozni doby zachovany.

5.1 Popis navrhovaného linkového vedeni

Jak uz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, tato provozni koncepce vychazi z prvniho linkového
navrhu, pfiéemz vedeni vSech linek v ramci obsluhy mésta a jeho €asti je ponechano. Popis
linkového vedeni, tj. trasa, délka linek a obsluha konkrétnich mist jednotlivymi linkami
je uvedena v kapitole ,4.1 Popis navrhovaného linkového vedeni“. V uvedené kapitole
je taktéz pfilozen obrazek €. 13, ktery znazornuje trasy jednotlivych linek, které zajistuji

pfepravu osob v ramci mésta, do jeho vzdalenéjSich mistnich ¢asti a do samostatnych obci.

5.2 Navrh provozni koncepce

5.2.1 Intervaly na linkach

Intervaly jednotlivych linek v tomto provoznim navrhu jsou stejné s prvni koncepcni variantou.
Pouze doslo k upravé intervalu u linky, jez obsluhuje zastavky umisténé u komunikace 1/66,
kde je hustd bytova zastavba, dale zastavky u oblasti Drkolnov a u poutniho aredlu Svata
Hora. Jedna se o linku s Ciselnym oznagenim 3, u které dodlo ke zméné intervalu v rannich
a odpolednich $pi¢kach. Uprava intervalu je na zakladé vy$siho podtu zdroju/cilll leZicich na
trase této linky. Ve S3piCckové poptavce je u této linky stanoven interval 15 min,
v rannich/ve€ernich hodinach (do 6 hod/19 hod), v sedlovém &ase a ve dnech pracovniho
volna je zaveden 30 min interval. Stanovené intervaly pro ostatni linky jsou uvedeny
v tabulce 13. Zaroven pro kazdou linku je uvedena jeji provozni doba, ktera je k dispozici
v tabulce 14. Pouze u linky 3, kde je nové navrzeny interval je jeji provozni doba odliSna. Prvni
spoj této linky v pracovnich dnech je uveden na trasu v 5:02, posledni spoj pracovniho dne
odjizdi z konecné do depa ve 22:29. O vikendovém provozu dochazi k asové uprave uvedeni
prvniho spoje na trasu. V téchto dnech je provozni doba linky od 6:32 do 22:29. VeCerni spoje
jsou na této trase vedeny z toho duvodu, nebot je trasa vedena pres oblasti bytové zastavby
a okolo oblasti volnoCasovych aktivit, které jsou zpfistupnéné do 22:00 v jarnim a letnim
obdobi.

5.2.2 Sit'ova grafika navrhované provozni koncepce

Sitova grafika pro odpoledni SpiCku této provozni koncepce, jez se velmi podoba prvni
koncep¢ni varianté, je pfilozena v pfiloze 7. Sitova grafika obsahuje stejny pocet uzlu jako

v prvnim koncepcnim navrhu a jsou taktéZ zachovany stejné externi pfestupy viz pfiloha 6 a 7.

72



Odlisnost sitovych grafik je pouze v zahusténi spoji ve Spickovém obdobi v ulici Podbrdska,
Seifertova, Milinska, tfidy Kpt.Olesinského a v ulici Balbinova, a to z divodu zmény intervalu

linky 3. Obsluha poutniho arealu linkou 3 je zachovana v 60 min intervalu.

V pfestupnim uzlu Jiraskovy sady je umoznén vhodny &asovy pFestup cestujicim z linky 3 na
linku2 a 7. Linka 7 =zajiStuje témto cestujicim pFfepravu k oblastni nemocnice Ci
k autobusovému nadrazi. Linka 2 je linkou patefni, ktera obsluhuje zastavku ,aut. nadr.”
a zastavky v blizkosti sportovniho zafizeni mésta Pfibram. DalSi moznou linkou, kterou mohou
cestujici z oblasti Milinské ulice vyuZzit je linka 1, ktera zajiStuje pfepravu osob ke Skolskym
zarizenim na nam. 17. listopadu, na Bfezovych Horach a ke stfedni odborné skole a ucilisti na

Dubné.
5.2.3 Provozni poméry
5.2.3.1 Pocet potiebnych vozidel na jednotlivych linkach

Potfebny pocet pro zajisténi vSech vykonl této provozni koncepce je 18 vozidel. ZvySeni
0 2 vozidla oproti prvni koncepcni varianté je ztoho dlvodu, nebot se snizil interval
ve SpiCkovém obdobi na lince 3 o polovinu. Na vSech ostatnich linkach je zapotrebi takovy
pocCet vozidel, ktery je uveden v tabulkach 15 a 16, které udavaji potfebny pocet vozidel
v pracovnich a vikendovych dnech. Opét je umoznéna z divodu dostatec¢né Casoveé rezervy
pro vozidla linky 4 jejich vyména s vozidly na lince 3. Bliz8i popis, z jakého davodu je tato
skute€nost navrzena, je uveden v kapitole ,4.2.3.1 Pocet potfebnych vozidel na jednotlivych
linkach®. Pro linku €. 3 je potfeba v bézném pracovnim dni 4 vozidla, o vikendovém provozu,
kdy je zaveden 30 min interval, je potfeba 2 vozidel. O vikendovém provozu je tedy zapotfebi

vypravit celkem 10 vozidel, tedy o 8 méné nez v béZném pracovnim dni.
5.2.3.2 Dopravni vykony

Dopravni vykony této provozni koncepce byly stanoveny pro jeden pracovni den, vikendovy
den a pro cely primérny dopravni rok. Hodnota posledniho uvedeného ¢asového obdobi pak
nasledné slouzi k vypoCtu Castky, kterou mésto Pfibram poskytuje dopravci za plnéni

zasmluvnéné sluzby.

Dopravni vykony v pracovnich dnech

Na zakladé stanoveného intervalu jednotlivych linek a jejich provoznich dob byly ureny jejich
poCty spoju, které jsou potifebné vypravit pro zajisténi obsluhy mésta. Sou€inem poctu spoju
konkrétnich linek a jejich délek tras, které jsou uvedeny v kapitole ,4.1 Popis navrhovaného
linkoveho vedeni byla ziskana hodnota dopravniho vykonu vSech linek za jeden pracovni den.
Tato hodnota je ve vysi 2 997 km. Pfesny pocet ujetych km na jednotlivych linkach za jeden

pracovni den je uveden v nasledujici tabulce.
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Tabulka 21 - Dopravni vykony v pracovnich dnech varianty 2, viastni zpracovani

Oznaceni linky D\e/g;(l):;[[);am\anl
Linka 1 452.6
Linka 2 864,0
Linka 3 440,8
Linka 4 250,4
Linka 5 332,8
Linka 6 299,6
Linka 7 356,7

2 996,9

Dopravni vykon u linky 3 oproti prvni koncep¢ni varianté vzrostl o 103,7 km, davodem je jiz
zmifiovana Uprava intervalu a provozni doby. V porovnani celkovych ujetych km za jeden
pracovni den sou€asného stavu s novou provozni koncepci, je vtomto navrhu ujeto
0 138,9 km vice.

Dopravni vykony ve dnech pracovniho klidu

O vikendovém dni je celkovy dopravni vykon vSech navrZzenych linek 1 610 km. Tato hodnota
mirné vzrostla v porovnani s dopravnim vykonem ve dni pracovniho volna varianty 1.
Duvodem je vedeni vice spojl na trase linky 3. Je vedeno o jeden par spoju vice k arealu
Svata Hora a taktéz je veden navic jeden par spoju na zkracené trase. Souhrn jednotlivych

dopravnich vykonl na danych linkach pro tuto koncepci zobrazuje tabulka 22.

Tabulka 22 - Dopravni vykony ve dnech pracovniho klidu varianty 2, viastni zpracovani

Oznaceni linky Dsggér?;?ifn\am
Linka 1 179,8
Linka 2 441.,0
Linka 3 298,7
Linka 4 114,8
Linka 5 164,4
Linka 6 251,8
Linka 7 159,9

1610,4

Dopravni vykony pro ro€ni dopravni rok

Celkové dopravni vykony za jeden cely rok byly vypocitany dle zpusobu, ktery je uveden
v kapitole ,4.2.3.2 Dopravni vykony“. Dopravni vykon primérného dopravniho roku ¢inni
920 823 km. V roce 2023 dle této provozni koncepce by bylo ujeto 929 365,9 km.
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5.3 Orientaéni naklady na provoz systému

Kompenzace, kterou poskytuje mésto Pfibram dopravci, ktery provozuje pfepravni sluzbu
dle stanoveného vykonu je pro tuto provozni koncepci ve vysi 61 101 671 K&. Zplsob vypoctu
a principu, kdy dochazi vlivem zvySeného objemu vykonu ke snizovani ceny za dopravni vykon
je popsan v kapitole ,4.3 Orientaéni naklady na provoz systému®. V této provozni koncepci
vuci zakladnimu ro¢nimu probéhu doslo ke zvySeni vykonu o 31 %, tedy cena za dopravni
vykon dle smlouvy o veiejnych sluzbach v pfepravé cestujicich vefejnou linkovou dopravou se

shizuje o 7 % ze stavajici ceny. [39]
5.4 Shrnuti provoznich a ekonomickych ukazatelt

Provozni a ekonomické ukazatele této a souCasné koncepce zobrazuje tabulka, ktera je
k dispozici nize.

Tabulka 23 - Provozni a ekonomické ukazatele druhé varianty [26], viastni zpracovani

Py U/ra?af Pocet vozidel Denni vykon [vzkm] | o . . e
cg 0 &/ pracovni | vikendovy | pracovni | vikendovy [vzkm] [K¢&]
Ce den den den den
Stavajici koncepce 18 7 2 858 1184 778 726 55562 100
navrh nove 18 10 2997 | 1610 920 823 61101 671
oncepce

Pro tuto provozni koncepci k zajisténi vypraveni vSech spoju je v pracovnim tydnu zapotfebi
disponovat 18 vozidly méstské hromadné dopravy, coz odpovida dneSnimu stavu. Ve dnech
pracovniho klidu je pak potfeba 10 vozidel. Ke zvy3Seni objemu vykonu dochazi jednak
v pracovnim dni, a to 0 4,9 %, ale zejména ve dni pracovniho klidu, kdy rtst vykonu je 0 36 %.
Tento rist je dan tim, ze mésto Pfibram a jeho okolni ¢asti oproti sou€asnému stavu jsou
obsluhovany s vhodnym intervalem. Intervaly nové navrzenych linek pro tuto provozni
koncepci jsou popsany v kapitole ,,6.2.1 Intervaly na linkach®, intervaly sou¢asnych linek jsou
k dispozici v pfiloze 1. V nékterych okolnich ¢astech mésta byl zaveden interval oproti
souCasnému stavu i ve dnech pracovniho klidu. Tyka se to oblasti, které se nachazeji
v blizkosti rozsahlych brdskych lesu, tedy Kozi€ina, Lazce a Orlova. Dale byl zaveden interval
o vikendu i do primyslové zény ,Balonka“, kde se nachazi nékolik firem, které maji sménny
provoz. Celkovy rocni rust vykon( oproti sou¢asnému stavu je o 18,3 %, za jeden dopravni
rok je tedy ujeto 920 823 km. Z dldvodu navySeni téchto km se navySuje i kompenzace
prepravni sluzby. Pro tuto provozni koncepci je ¢astka, kterou plati mésto dopravci ve vysi

61 101 671 KE&. V porovnani se souCasnym stavem je narist této ¢astky o 10,0 %.

Pro zajisténi prepravy cestujicich jsou zapotiebi i tzv. ostatni vykony, které napf. zahrnuji

prejezdy, obraty, odstaveni, pfijezdy €i odjezdy vozidel. Pfi t&chto vykonech nejsou cestujici
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prepravovany. V tomto navrhu byly zjiStény hodnoty manipulaéni km, které zahrnuji pfijezdy
ke konecnym, odjezdy a obraty vozidel. Za jeden pracovni den je ujeto vozidly méstské
hromadné dopravy celkem 101,7 km. V porovnani se sou¢asnou hodnotou se jedna o snizeni
tohoto typu kilometru o 118,3 km. O vikendovém &i svate&nim dni je v druhé provozni varianté

ujeto 52,3 manipulacnich km.
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6  Koncepcéni navrh varianty 3

6.1 Popis navrhovaného linkového vedeni

Na zakladé definovanych pfepravnich os v kapitole ,3 Navrh linkového vedeni“ a prvni
provozni koncepce byla zpracovana daldi mozna varianta linkového vedeni méstskych linek
v ramci mésta Pfibram. Tento navrh pfevazné vychazi z koncepéni varianty 1, kde ovéem
nebylo dosaZeno efektivniho vyuZiti vozidel na linkach 5 a 6. Tato provozni koncepce fesi
pravé zmifiovanou efektivnost vozidel, a to na lince 5. Zefektivnéni vozidla na lince 6 nebylo
provedeno, nebot disponuje vhodnym linkovym vedenim. Obsluhuje vyznamné zdroje/cile
prepravy, jako napf. Skolska zafizeni, bytova zastavba v oblasti Stalingrad &i obchodni
centrum Fastmall. DalSim ddvodem jsou ¢asové polohy spoju v pfestupnich uzlech, které jsou
velmi dobfe nastaveny pro interni navaznosti. Na kone¢né zastavce ,Jiraskovy sady“ pro
zajisténi dostatecné doby odpocinku fidiCe, ktery zajistuje pfepravu na trase linky 7, je mozna
vymeéna vozidel na trasach linek 6 a 7. Z vySe uvedenych skutecnosti byla trasa linky 6 v€etné

jejich Casovych poloh zachovana.

Vizualizace linkového vedeni tfeti varianty je znazornéna na obréazku 14. Oproti linkovému
vedeni v prvni koncepéni varianté, které je k nahlédnuti v kapitole ,4.1 Popis navrhovaného
linkového vedeni“ je zména pouze, jak uz bylo zminéno, ve vedeni trasy linky 5. Tato trasa
byla rozdélena dle definovanych zakladnich pfepravnich os a nasledné byla vytvofena trasa
jina, ktera zohledriuje pfepravni poptavku z okrajovych Casti mésta. Aby byla zajisténa veSkera
pfeprava potencialnich cestujicich na v8ech definovanych pfepravnich osach, bylo zapotfebi
zavest dalSi linku, ktera ma Ciselné oznaceni 8. BliZSi popis téchto linek vcetné jejich vedeni

je k dispozici pod obrazkem 14. Trasy navrhovanych linek jsou zpracovany dle zdroje [9].
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Obréazek 14 - Navrzené linkové vedeni koncepcni varianty 2 [9], upraveno

Trasa navrhovaneé linky 5:

Kozi¢in — Lazec — Bfez.Hory,stadion — Bfez.Hor,,rozc.Zdabof — Bfez.Hory,nam.J.A.Alise Il —
sidl.Kladenska — sidl.Politickych véznl vézak (smér tam)/sidl.nam.17.listopadu (smér zpét) —

sidl.Archiv — Skolni, lll.poliklinika — Novy rybnik — Cs.armady (smér zpét) — Hofej$i Obora

(smér tam) — aut.nadr.

Spoj jedouci po trase ve sméru aut. nadrazi — Koziin ujede celkem 7,3 km. Délka trasy

v opa¢ném sméru z duvodu obsluhy vSech zastavek na uvedené trase je 7,6 km.

Linka zajistuje:

e Pfepravu z/do mistnich ¢asti Kozi¢in, Lazec

o Prepravu ke Skolskym, sportovnim a lékafskym zafizenim

e Prepravu k mistim volno€asovych aktivit

o Prepravu k zahradkarské kolonii

e Prepravu k turistické oblasti Brdy a k lesoparku Litavka

o Moznost pfestupu na vlakové spoje

78



Popisovana linka 5 zajistuje obyvatelim vzdalenéjSich mistnich ¢asti mésta (Kozicin, Lazec)
pfimé spojeni ke vzdélavacim zafizenim na Bfezovych Horach a v blizkosti nam. 17 listopadu.
Dale je zajisténo pfimé spojeni ke zdravotnickému zafizeni Ravak ¢&i k oblastem
volno€asovych aktivit, které se nachazeji v blizkosti zastavky ,Novy rybnik®. U uvedené
zastavky se v bfeznu roku 2023 otevielo nové parkovisté typu P+R, které slouzi zejména pro
pendlery mésta. Spoje této linky zajiStuji rychlé a pfimé spojeni od tohoto parkovisté
k pfestupnimu uzlu ,aut.nadr.“. Dal§i vyznamnou zastavkou, kterou obsluhuji spoje linky 5 je
zastavka ,Skolni lll.poliklinika“. V jeji blizkosti se nachéazi parkovisté P+R, Zelezniéni zastavka,
sportovni klub Oxygen &i jiz zminéna lIl. poliklinika. Pro obyvatele mésta tato linka zajiStuje

spojeni k turistickym a odpocinkovym oblastem.

Linka 8

Trasa navrhované linky 8:

Orlov — aut.nadr. (smér tam)/DolejSi Obora (smér zpét) — HofejSi Obora (smér zpét) —
Milinska — Milinska-Mixova — Pod Karnkou — Sazky Barandov (smér zpét) — Novy rybnik —
Skolni Ill.poliklinika — Skolni — Skolni kruhovy objezd — Zdabo¥, Brodska — ZdaboF, komeréni

zoéna

Délka uvedené trasy ve sméru Orlov — Komeréni zéna je 8,8 km, v opacném vedeni spojl
8,5 km. Duvodem je jiné vedeni spoju k autobusové zastavce ,Zdabof, komeréni zéna“.
O vikendovych dnech je obec Podlesi a mistni ¢ast Orlov obsluhovana se 120 min intervalem
oproti intervalu v centru mésta, ktery je 60 min. Trasa zkracena o tyto uvedené oblasti je

0 4,7 km krat$i nez je vySe uvedeno.
Linka zajistuje:
e Prepravu z/do mistni ¢asti Orlov a ze/do samostatné obce Podlesi
e Prepravu k pfestupnimu uzlu ,aut. nadr.”
e PFepravu ke Skolskym zafizenim v ulici Milinska a Skolni
e Pfepravu k lll.poliklinice
o Prepravu k volnoCasovym oblastem
e Obsluhu zastavek v blizkosti dvou parkovist P+R
e Prepravu k obchodnimu centru STOP-SHOP

Linka 8 zajistuje pfepravu osob z mistni ¢asti Orlov a ze samostatné obce Podlesi do centra
mésta. Obsluhuje uzel autobusové nadrazi, ulici Skolni a ulici Milinskou, kde se nachazi
Skolska zafizeni a zna¢na bytova zastavba. Dale obsluhuje zastavky v blizkosti parkovist P+R,
ll.polikliniky, sportovniho zafizeni, domova s peCovatelskou sluzbou na Zdabofi a obchodniho

centra STOP-SHOP, kam zajiStuje pfepravu osob z husté obydlené &asti Milinské ulice.
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Z duvodu shodného vedeni ostatnich méstskych linek v obou koncepénich variantach,
nebudou v této kapitole tyto linky popsany. Jejich popis je uveden v kapitole ,4.1 Popis

navrhovaného linkového vedeni*.
6.2 Navrh provozni koncepce

6.2.1 Intervaly na linkach

Pro jednotlivé linky, jako tomu bylo v prvnim koncep&nim navrhu, byly stanoveny jejich linkové

intervaly, které jsou soucasti tabulky 24.

Tabulka 24 - Navrzené systémové intervaly pro jednotlivé linky tfetiho provozniho navrhu, viastni

zpracovani
Intervaly
it Pracovni dny Interval ve
V rannich Ve $picce | V sedle | Ve vecernich | dnech prac.
hodinach [min] | [min] [min] | hodinach [min] klidu
1 60 30 30 60 60
2 30 15 15 30 30
3 30 30 30 30 30
4 30 60 60 60 120
5 60 60 60 60 120
6 60 60 60 60 60
7 30 30 30 30 60
8 60 60 60 60 60

Navrzené linkové intervaly jsou neménné pro linky, jeZ jsou shodné s prvnim navrhem. U nové
vedenych linek, je stanoven interval v pracovnich dnech na 60 min, ve dnech pracovniho klidu
u linky 5 je zaveden 120 min interval. U druhé nové zavedené linky, tj. u linky 8 jsou spoje do
vzdalenéjSi mistni ¢asti Orlov vedeny ve 120 min intervalu, v ramci mésta je pak interval
stanoven na 60 min. Dldvodem rozdilného intervalu na dané lince je potencionalné vysoka
poptavka po prepravé v Milinské ulici, kde je znacna bytova zastavba. Navrzené linky pak pro

oblast Milinské ulice tvofi ve dnech pracovniho klidu 15 min tratovy interval.

Spoje nové navrzenych linek jsou na své trasy vypraveny v pracovnich dnech po 4. hodiné
ranni, ve dnech pracovniho volna o 2 hodiny pozdéji. Posledni spoje obou linek své trasy
obsluhuji po 20. hodiné. Konkrétni provozni doby vSech linek jsou zaznamenany v tabulce

nize.
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Tabulka 25 - Provozni doba navrZzenych linek pro druhy koncepéni navrh, viastni zpracovani

_ Provozni doba
Linka
pracovni dny | vikendové dny
Linka 1 5:18 - 21:20 6:33 - 20:55
Linka 2 4:05 - 22:55 5:35 - 22:55
Linka3 | 5:10 - 21:55 6:40 - 21:55
Linka4 | 4:30-23:29 5:30 - 23:29
Linka5 | 4:08 - 20:52 6:08 - 20:52
Linka6 | 4:26 - 20:45 4:26 - 20:45
Linka7 | 5:15-20:15 6:15 - 19:15
Linka8 | 4:38-20:13 | 6:38-20:13

6.2.2 Sit'ova grafika navrhované provozni koncepce

Vytvorena sitovy grafika pro tuto provozni koncepci, viz pfiloha 8, obsahuje celkem 19 uzld,
které predstavuji dllezité zastavky v ramci mésta Pfibram. Jedna se o 3 prestupni uzly,
koneCné zastavky navrZzenych linek a vyznamné body prepravy potencialnich cestujicich.
Témito body jsou zastavky s nazvem ,Skolni Ill.poliklinika“, ,Novy rybnik“ a ,RAVAK a.s.".
Tyto zastavky byly vybrany do sitové grafiky z toho divodu, nebot’ predstavuji zdroje/cile
vysoké poptavky po pfepravé. Prvni uvedena zastavka se nachazi u nékolika potencialnich
zdroju/cila cest, kterymi jsou sportovni klub Oxygen, volnoasovy areal Novy rybnik,
lll.poliklinika Ravak, parkovisté P+R Cechovska, bytova zastavba tzv. Cil a Zelezniéni

b

zastavka ,Pfibram sidli§té“. Druhou uvedenou zastavkou je zastavka, ktera je situovana
v oblasti volno&asovych aktivit a u parkovisté P+R Na Flusarné. TFeti zastavkou je zastavka
v primyslové oblasti ,RAVAK a.s.“. Obsluha této zastavky je uzpuUsobena na zakladé
sménného provozu firem sidlici v této lokalité. Pfestupnimi uzly této provozni koncepce jsou
opét uzly s nazvem ,Sidl.ll.poliklinika“, ,Aut.nadr.“ a ,Jiraskovy sady“. Na téchto zastavkach
jsou zajistény pro cestujici vefejnou dopravou interni a externi navaznosti. Externi navaznosti
na vlakovou dopravu zajistuji méstské linky s €iselnym oznalenim 2, 4, 5, 7, 8. Linka 2
zajiStuje vhodnou prestupni dobu na rychlikové spoje, ale i na spoje osobniho viaku.
Dalsi linkou, ktera zajiStuje navaznost na osobni vlaky vedouci pfes mésto v 08 minuté je linka
€. 7. Ostatni uvedené méstske linky nabizeji vhodny pfestup na rychlikovou dopravu. Vhodnou
zastavkou pro prfestup mezi regionalni a méstskou autobusovou dopravou je zastavka
»aut.nadr.“ a ,sidl.ll.poliklinika“. TFeti prestupni uzel ,Jirasky sady“ z divodu nizSi obsluhy

regionalnimi linkami, nez ostatni uvedené uzly, neni pro tuto navaznost pfilis vhodny.

Linka s ¢iselnym oznacenim 1, ktera zajiStuje prepravu studentl ke Skolskému zafizeni na
Dubné, je v asovém prokladu v Milinské ulici s linkou 3 a s nové navrzenou linkou 8.

V pracovnich dnech a ve dnech pracovniho volna je zde tratovy interval t¢éméf 15 min. Tento
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atraktivni interval je zde zaveden z dlvodu vySSiho poctu panelové zastavby, umisténi
Skolskych zafizeni, okresniho soudu, ufadu prace, obchodniho centra Skalka &i arealu
Cekalikovského rybnika. Ulici $kolni jsou vedeny spoje linek 6 a 8. Jak uZz nazev ulice
napovida, nachazi se zde matefské a zakladni Skoly. Linka 6 do této oblasti zajiStuje pfepravu
zakh ze vzdalenéjSi mistni Casti Zavrzice, ktera je z dlvodu nizkého poctu obyvatel
(viz tabulka 1), a tudiz malé poptavky po prepravé obsluhovana nepravidelnym intervalem.
Ostatni zastavky této linky jsou obsluhovany v 60 min intervalu. Linka s oznaCenim 8 zajiStuje
ke Skolskym zafizenim v ulici Skolni pfepravu zakd z Milinské ulice, z mistni &asti Orlov
a z obce Podlesi. Zejména v rannich hodinach dle poptavky po téchto spojich lze zavést
posilové spoje tak, aby byla uspokojena veskera preprava do této oblasti $kolskych zafizeni.
Komeréni zonu, tedy oblast vyskytu vy$Siho po¢tu obchodu (elektroniky, textilu, nabytku, ...)
obsluhuji linky 2, 8 a linka 1, ktera obsluhuje zastavku ,Zdabof, Brodska“. Diky zavedenym
intervaldm na téchto linkach viz tabulka 23 je tato oblast obsluhovana dostacujicim poctem
spoju. Linka 2 je linkou patefni s 15 min intervalem, jejiz trase je vedena pres dulezita mista
mésta. Jedna se napf. o bytovou oblast Kopernikova, nam. 17.listopadu, 3 pfestupni uzly,
Oblastni nemocnici Pfibram Areal Il ¢i o jiz zminénou Komeréni zénu. Linka 4 zajistuje
prepravu z mésta Pfibram do primyslové zony a vybranymi spoji obsluhuje i samostatnou
obec Lhotu u Pfibramé. Linka 5 pfepravuje osoby z KoziCina a Lazce do centra mésta, kde
zajiStuje vhodnou navaznost zejména na patefni méstskou linku. Linkou 7 je zajisténa
pFeprava osob z Drkolnova pres Bfezové hory k autobusovému nadrazi a k oblastni Nemocnici

Pribram ve 30 min intervalu.

Ze sitové grafiky Ize vyCist dobu obratu vozidel na jednotlivych linkach v€etné rezervy pro
pfipadné zpozdéni spoje. Pro v8echny linky, krom linek 5 a 8, jsou tyto doby shodné s prvnim
koncepénim navrhem. Na konecéné zastavce ,Kozi€in“ u linky 5 je doba obratu stanovena na
3 min, na opacné konec¢né, tj. aut.nadr., pak 16 min. U druhé linky, ktera je v této koncepci
nové navrzena, je doba pro obrat a rezervu 16 min na zastavce ,Orlov®, na jeji druhé konec¢né
zastavce pak 6 min. V porovnani s prvnim koncep&nim navrhem doslo ke sniZzeni doby obratu

u linky 5 témér o polovinu jeji pdvodni doby.

Informaci o celkové jizdni dobé Ize taktéz ziskat ze sitoveé grafiky. Pro linku 5 ve sméru Kozi€in
— aut. nadrazi je celkova doba jizdy 21 min, v opacném sméru 20 min. Jak uz bylo nékolikrat
zminéno, divodem je jiné vedeni spojl v ulici Politickych véznu. Ujeti celé trasy linky 8 trva

jejim spojum 19 min.
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6.2.3 Provozni poméry

V této kapitole jsou zjistény provozni poméry, které zahrnuji potfebny pocet vozidel pro
navrzenou koncepci a objem ujetych km. Udaj o poétu ujetych km je k dispozici jak pro jeden
pracovni den, vikendovy den, tak i pro ro¢ni dopravni rok. Soucasti kapitoly je i hodnota
najetych manipulaénich km. Zjisténé udaje v této kapitole jsou vstupem pro porovnani

navrzené koncepce se souc¢asnym stavem MHD Pfibram.
6.2.3.1 Pocet potiebnych vozidel na jednotlivych linkach

Pocet potiebnych vozidel pro tfeti koncepéni variantu vedeni linek MHD Pribram je vypodcitan
na zakladé vzorcl, které jsou uvedeny v kapitole ,4.2.3.1 Pocet potfebnych vozidel na

jednotlivych linkach®.

V této varianté oproti prvnimu koncep&nimu navrhu doslo ke zméné jizdni doby, tedy i mozné
zméné poctu potfebnych vozidel, pouze na lince 5. Proto v této kapitole probéhl pouze vypocet
potfebnych vozidel na lince 5 a 8. Na ostatnich linkach pfepocet potfebnych vozidel nebyl

zapotrebi.

Pro zajisténi obsluhy zastavek na trase linky 5 je potfeba vypravit 1 vozidlo méstské hromadné
dopravy. Pro linku 8, ktera ma v tydennim provozu a ve dnech pracovniho klidu v centru mésta
60 min interval, je zapotfebi poskytnout 1 vozidlo. Pro pfehled potfebnych vozidel na

konkrétnich linkach byla zpracovana nasledujici tabulka.

Tabulka 26 - Potfebny pocet vozidel pro pracovni a vikendovy provoz 3. varianty, viastni zpracovani

Linka Pocet vozidel
Tyden Vikend

Linka 1 3 1
Linka 2 4 2
Linka 3 2 2
Linka 4 1 1
Linka 5 1 1
Linka 6 2 2
Linka 7 2 1
Linka 8 1 1

16 11

Celkovy potfebny pocet pro tuto koncepci je 16 vozidel. V porovnani se sou€asnym stavem se
jedna o snizeni celkového poctu 2 vozidel v tydennim provozu. Tyto vozidla mohou byt vyuzity
jako posilové spoje na zakladé kapacitnich pozadavkl ze strany mésta nebo v pfipadé
zvysené poptavky po pfepravé MHD. Pfepravu cestujicich ve dnech pracovniho klidu na uzemi

mésta a jeho blizkych &asti zajiStuje celkem 11 vozidel méstské hromadné dopravy.
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6.2.3.2 Dopravni vykony

Dopravni vykony na jednotlivych linkach byly vyhodnoceny pro pracovni den, vikendovy den
a pro cely dopravni rok. Hodnoty téchto ujetych kilometrl byly zjiStény na zakladé délek tras
a poctu realizovanych spoji jednotlivych linek. Do vypocitanych hodnot nejsou zapo itany

manipulaéni km. Tento typ kilometra je uveden zvlast.

Dopravni vykony v tydennim provozu
Celkovy objem realizovanych dopravnich vykonl za jeden pracovni den ¢&ini 3 086 km.
Z tabulky 27 a z grafu 5 Ize jednoduSe urcit, jaky dopravni vykon je realizovan na konkrétnich

linkach.

Tabulka 27 - Dopravni vykony v bézZném pracovnim dni varianty 3, vlastni zpracovani

Oznaceni linky D\e/ggég;?;?n\am
Linka 1 452,6
Linka 2 864,0
Linka 3 337,1
Linka 4 250,4
Linka 5 253,3
Linka 6 299,6
Linka 7 356,7
Linka 8 272,1

3085,8

Graf 5 - Podil dopravnich vykona v béZném pracovnim dni na jednotlivych linkach tfeti
koncepcni varianty, vlastni zpracovani

mlLinka 1
®Linka 2
Elinka 3
Linka 4

mLinka 5

mLinka 6

HLinka 7
mLinka 8

Jiz ze zavedeného intervalu a provozni doby Ize fici, Ze nejvétsi dopravni vykon je realizovan
na pateini lince 2. Tuto hypotézu potvrzuji vySe uvedené hodnoty v tabulce 27 a grafu 5.
Za jeden pracovni den je spoji této linky ujeto 864 km, které predstavuji 28 % z celkového

vykonaného objemu. Dal$imi linkami, kde je ujeto vysSi pocet kilometr( jsou linky s oznacenim
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tj. 8 % je realizovan na lince 4. U linky €. 8 je za jeden pracovni den vykonano celkem 272 km.
U linky, u které v této provozni koncepci doslo k zefektivnéni probéhu vozidla, je ujeto spoji

253 km, coz pfedstavuje 8 % z celkového objemu ujetych km.

Dopravni vykony o vikendovém provozu
Dal$im zjisténym Udajem je celkovy objem ujetych kilometra za jeden vikendovy den, ktery byl

ziskan na zakladé souctu ujetych kilometra na v8ech linkach.

Tabulka 28 - Dopravni vykony ve dnech pracovniho klidu varianty 3, vlastni zpracovani

Oznaceni linky D\e/;Ir(‘(l)rc\j;F[)IZran\am
Linka 1 179,8
Linka 2 411,0
Linka 3 276,7
Linka 4 114,8
Linka 5 119,2
Linka 6 251,8
Linka 7 159,9
Linka 8 181,1

1724,3

Graf 6 - Podil dopravnich vykont o vikendovém dni na jednotlivych linkach tfeti koncep&ni
varianty, vlastni zpracovani

Hlinka 1
mLinka 2
m Linka 3

Linka 4
mlinka 5
m Linka 6
mlLinka 7
u Linka 8

Z pfilozené tabulky 28 a grafu 6 Ize vyCist, ze opét nejvétsi dopravni vykon je realizovan na
lince 2. Zastupuje zde 26 % z celkového objemu. Oproti tydennimu provozu je dopravni vykon
snizen o 2 %. Naopak rast podilu dopravniho vykonu ve dnech pracovniho klidu
je zaznamenan u linky 3, ktera ma interval 30 min. Ve vSednich dnech je druhou linkou, kde
je nejvyssi podil ujetych kilometrt linka 1. U této linky ve dnech pracovniho klidu dochazi

k upravé intervalu na 60 min z tydenniho intervalu 30 min. Z tohoto divodu na této lince
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o vikendovych dnech neni realizovan vysoky objem dopravnich vykonu jako tomu
je v pracovnim tydnu. Dalsi linkou, kde je vykonan vysSi dopravni vykon je linka 6. Na této

v v

vykony, jejichz podily z celkovych 1 724 km jsou 7 % na kazdé lince.

Celkové dopravni vykony

Celkové dopravni vykony byly uréeny na zakladé priimérného dopravniho roku. Ten disponuje
s 250 pracovnimi dny, 114 nedélemi, sobotami a svatky. Z celkového poctu 250 pracovnich
dni je 50 téchto dni v ramci prazdnin. Uréeni dopravniho vykonu za celé sledované obdobi,
tj. jeden cely rok, je ur€eno na zakladé pfedchozich stanovenych objem( vykond a vyse

uvedenych dni pracovnich a vikendovych.

VesSkeré spoje, které jsou navrzeny v této provozni koncepci, ujedou za jeden primérny
dopravni rok celkem 955 677 km. V téchto kilometrech nejsou zapoc€itany manipulaéni km,
které zahrnuji ostatni vykony, tj. pfijezdové, odjezdové a obratové. Hodnota téchto kilometrt
je uvedena v textu nize. Dale je ve mésté Pfibram zaveden jeden par spoju ranniho Skolniho

autobusu, jehoz ujeté kilometry taktéz nejsou do celkového objemu zapocitany.

Celkovy pocet ujetych manipulaénich km béhem pracovniho dne je 91, o vikendovém dni je
najeto 56 téchto km. Graf 7 procentualné vyjadfuje poCet najetych manipulaénich kilometra
spoji jednotlivych linek. Nejvétsi podil km je realizovan na linkach 2 a 3. V pracovnich dnech
se jedna o linku €. 2, ktera za cely den ujede 23 manipulaénich km. Ve dni pracovniho klidu se
jedna o hodnotu 14 km, ktera je realizovana na lince 3. Dadvodem pro vy$Si pocet najetych
manipulaénich kilometrd pravé na téchto linkach je jejich stanoveny interval, ktery je uveden
v tabulce 23. Pro obsluhu téchto linek je kvuli atraktivnimu intervalu zapotfebi vysSi pocet
vozidel nez na ostatnich linkach. Tyto vozidla tak ujedou vice km v obratech, pfi rannich
prijezdech ke konenym zastavkam a ve vec€ernich hodinach pfi odjezdu z kone€nych. Naopak
hodnoty nejmensich manipulaénich km jsou dosazeny na lince 5, kde je za cely den ujeto
cca 2,2 km. V porovnani se souasnou hodnotou najetych manipulaénich km za jeden

pracovni den, ktera je cca 220 km, je v této provozni koncepci ujeto o 129 km méné.
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Graf 7 - Procentualni vyjadfeni ujetych manipula¢nich km na jednotlivych linkach varianty 3,
vlastni zpracovnani
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6.3 Orientaéni naklady na provoz systému

Castka, kterou mésto Pribram poskytuje dopravci za zasmluvnénou sluzbu se oznaduje jako
kompenzace. VySe této ¢astky je vypocitana dle vykonaného ro¢niho objemu vykon( a ceny
za jeden tarifni kilometr. Tato cena je uvedena ve smlouvé mezi objednatelem a dopravcem
jejiz vyse k datu 14.03.2019 byla stanovena na 59 K&/km. Ve smlouvé jsou taktéz uvedeny
vzorce, diky kterym se kazdoro¢né prepocitava cena dopravniho vykonu, nebot na zakladé
zmeén nakladovych vstupu se tato cena muze kazdoro¢né zvySovat/snizovat. Mezi vstupni
hodnoty, které ovliviiuji vySi ceny patfi napf. cena pohonnych hmot, indexy spotfebitelskych
cen €i zména minimalni hrubé mésicni mzdy v dopravnim odvétvi. VySe kompenzace
ve stavajici dopravni koncepci je vypocitana v kapitole ,2.1.8.1 Cena dopravniho vykonu MHD
Pfibram“. Pro rok 2023 vlivem prudkého narlstu ceny motorové nafty je cena dopravniho
vykonu stanovena na 71,35 K¢&. PFi vypoltu kompenzace pro nové navrzenou koncepci
sehrava taktéz roli zvySeni celkovych dopravnich vykonO vaé€i sou€asnym vykonanym.
Na zakladé srovnani téchto hodnot a procentualnimu vyjadfeni ve smlouvé Ize ur€it snizeni
souCasné ceny za dopravni vykon. V této provozni koncepci doSlo ke zvySeni pramérného
roniho probéhu na vozidlo vi¢&i zakladnimu roénimu probéhu o narast vice jak 35 %, tedy
dle tabulky ve smlouvé odstavce 85 &i grafu 4 této prace se cena dopravniho vykonu snizuje
0 8 %. Soucinem ro¢niho objemu vykonl a cenou za jeden tarifni km je ziskana vySe

kompenzace, ktera pro tuto provozni koncepci pfedstavuje Castku 62 732 550 K¢E. [39]

Do nakladi na provoz MHD se také pocita napf. platba za pronajem budov ¢&i odpisy
dlouhodobého majetku. Tyto naklady jsou oznaCované za fixni, tj. naklady, které se se zménou
objemu vykond neménni. Naopak variabilnimi naklady jsou naklady na pryzZe, obruce, oleje,
energie a dalSi pfimé materialy. Tyto naklady v této koncepcni varianté mirné vzrostou,
i pfestoze se snizil poCet potfebnych vozidel. Pfi¢innou je zvySeni dopravnich ro€nich vykon(

0 22,7 % oproti sou€asnému stavu.
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6.4 Shrnuti provoznich a ekonomickych ukazatelt

Na zakladé ziskanych hodnot z pfedchozich kapitol, které se zaobiraji tfeti variantou linkového
vedeni, byla vytvofena pfehledova tabulka 29, jez zahrnuje jednak informace nové provozni

koncepce, ale i stavajici. Diky takto uvedenym udajum je Ize jednoduseji porovnat.

Tabulka 29 - Provozni a ekonomické ukazatele treti varianty [26], viastni zpracovani

Py U/ra?af Poc<?t vo’2|del ’ Denni v'ykor’1 [vzkm]’ Sl | s lemeiaes
/70@'0 &/ pracovni | vikendovy | pracovni | vikendovy [vzkm] [K¢&]
Ce den den den den
Stavajici koncepce 18 7 2 858 1184 778 726 55562 100
navrh nove 16 11 3086 | 1724 955 677 62 732 550
oncepce

Rust ro€niho objemu vykonu v nové provozni koncepci je 22,7 %. PrfestoZze je tento rust
znacny, potfebny pocet vozidel pro zajisténi pfepravy cestujicich méstskou hromadnou
dopravou oproti stavajici koncepci o 2 vozidla klesl. Je to dano tim, ze navySeni tarifnich
kilometru je pfedevsim ve dnech pracovniho volna, kdy rust je o 540 km, tedy o témér 46 %
vlci sou¢asnému stavu. NavySeni dopravnich vykon( o vikendovych dnech je takto vysoky,
nebot v sou€asné dobé neni zaveden prilis vhodny interval pro vikendové dny. Centrum mésta
obsluhuje patefni linka 2A a linka 2B. Tyto linky v Casovém prokladu tvofi 30 min tratovy
interval. Linky s Ciselnym oznagenim 6A, 10A, 10B, 19A pfedstavuji dalsi linky, které zajistuji
obsluhu mésta o vikendu a ve statnich svatcich, a to s intervalem, kromé linky 19A, 60 min.
Jejich zakladni trasa je uvedena v tabulce 30, ktera je soucasti pfilohy 1. Okolni oblasti mésta,
které se nachazeji u turisticky vyhledavané lokality Brdy nejsou o vikendovych dnech
obsluhovany. Pouze v letnich mésicich je vedena ,Brdska“ linka 5B, ktera disponuje 2 pary
spoju do oblasti Kozi¢in a do oblasti Orlov. V nové provozni koncepci je do téchto oblasti
zaveden vikendovy provoz a to ve 120 min intervalu. DalSim vyraznym zlepSenim vikendové
obsluhy mésta je oblast volnoCasovych aktivit, kde jsou vedeny spoje linek 1, 3 a 8. Tyto spoje
tvofi tratovy interval 20 min a jsou vedeny i ve ve€ernich hodinach, nebot arealy pro rekreaci
jsou oteviené v jarnich a letnich mésicich do 22 hod. Oblastni nemocnice Pfibram aredl | je
o vikendovych dnech v novém navrhu obsluhovana 2 spoji za hodinu oproti sou¢asnému
stavu, kdy je obsluhovana jednou linkou s 60 min intervalem. S obsluhou vzdélavaciho
zafizeni SOS a SOU Dubno neni v novém navrhu o vikendech a ve statnich svatcich pogitano.
[26]

V pracovnich dnech je zvySeny pocet spoji v Milinské ulici, kde je vytvofen 15 min tratovy
interval. Dale na Bfezovych Horach ¢i v oblasti Drkolnov. V centru mésta jsou vedeny spoje
i ve vecernich hodinach, viz tabulka 25, kde jsou uvedeny provozni doby vSech linek.

Do vzdalengjSich mistnich &asti, jako jsou Kozi€in, Orlov, Lazec jsou vedeny spoje
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v pravidelném 60 min intervalu oprosti sou¢asnému stavu, kde neni zaveden pravidelny
interval. Do ZavrZic je vedeno o jeden par spojl za den vice. V mistni 8asti ZeZice je zachovan

60 min interval jak pro pracovni dny, tak i pro dny pracovniho klidu.

Castka, jez se nazyva kompenzace a plati ji mé&sto dopravci u této provozni koncepce vzrostla
0 13 % a Cinni tedy 62 732 550 KC&.
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7  Zhodnoceni navrhu provozni koncepce

Nové navrzené provozni koncepce vychazeji z analyz, které definuji vyznamné zdroje a cile
prepravy na uzemi mésta a jeho vzdalengjSich mistnich ¢asti. Tyto analyzy byly pfevazné
provedeny v bakalafské praci, kde zaroven byly urCeny zakladni pfepravni osy méstské
hromadné dopravy Pfibram. Pro uspokojeni veSkeré poptavky po prepravé byly v této praci
tyto osy dopinény o dalsi, které zahrnuiji i obsluhu vzdalenégjSich oblasti spadajici pod spravu
mésta, viz obrazek 12. Na zakladé dalSi analyzy, ktera se zaobirala sou¢asnou obsluhou
mistnich Casti mésta, byly sepsany ty Casti, které jsou obsluhovany dostacujicimi spoiji
regionalnich linek, a proto v nové provozni koncepci nebudou obsluhovany linkami MHD.
Jejich vycet je obsazen v tabulce 11. Divodem je taktéz uvazovana integrace MHD
do systtmu PID, diky které cestujici budou moci vyuzZit jizdenku v navazujicich
regionalnich/méstskych spojich. Naopak u oblasti, které jsou obsluhované pouze spoji MHD
je dulezité zajistit pfepravu s vhodnym intervalem, vhodnou trasou linky a jeji interni/externi
navaznosti. Tyto oblasti jsou sou&asti tabulky 12. Na zakladé téchto skutecnosti byly vytvoreny
tfi varianty provoznich koncepci, které zde budou porovnany na zakladé jednotlivych ukazateld
a nasledné bude doporucena jedna provozni koncepce Kk jeji realizaci. Pro tuto koncepci pak

budou vytvofeny zastavkové JR vybranych koneénych zastavek. [3]

PFi tvorbé jednotlivych provoznich variant byl kladen diraz na zavedeni vhodného linkového
vedeni, aby se eliminovaly pfestupy v ramci MHD a ta, tak nabidla pohodinéjSi pfepravu
cestujicim. DalSim kritériem pro tvorbu linkového vedeni bylo ¢asové hledisko, aby jednotlivi
cestujici travili v MHD co nejméné svého Casu. Dlraz byl také kladen na co nejmensi pocet
variantnich vedeni tras jednotlivych linek. Divodem je docilit pfehledného systému MHD.
Zaroven byly zavedeny pravidelné intervaly a delSi provozni doby linek oproti sou¢asnému
stavu. Tyto aspekty byly stanoveny z duvodu vytvoreni konkurenceschopnéjsiho systému
MHD vuéi IAD.

Prvni koncepCni provozni navrh zahrnuje celkem 7 linek, které zajidtuji veSkerou pfepravu
k dulezitym zdrojum a cilm. Externi a interni ndvaznosti jsou zajistény na pfestupnich uzlech
,oidl.1l.poliklinika“, ,Aut. nadr.“ a ,Jiraskovy sady“. V navrhu linkového vedeni je zachovana
zakladni trasa souCasné pateini linky, pficemz u koncovych zastavek dochazi k upravé jeji
trasy, viz kapitola ,4.1 Popis navrhovaného linkového vedeni“. Druha provozni varianta
zahrnuje stejné linkoveé vedeni, pouze zde dochazi k upraveé intervalu a provozni doby na lince
€. 3. Interval je upraven na této lince ve SpiCkovém obdobi na 15 min z plvodniho intervalu
30 min. Provozni koncepce tfeti varianty vychazi z linkového vedeni prvniho navrhu, pficemz

dochazi k upravé vedeni linky 5, nebot na této lince neni dosazeno efektivnhiho probéhu
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vozidel. BlizSi popis jednotlivych variant a jejich provoznich ukazatell je uveden v kapitolach

patfici k jednotlivym variantam.

Jednotlivé provozni koncepce jsou porovnany na zakladé vybranych ukazatel(, kterymi jsou
potfebny pocet vozidel ve Spic¢kovém obdobi pracovnich dni, ro€ni objemy vykonl a na

zakladé vysSe Castky, kterou poskytuje objednatel dopravci, tj. kompenzace.

Porovnani koncepci na zakladé poctu vozidel

V souCasné dobé MHD disponuje 18 nizkopodlaZnimi vozidly a 2 zaloznimi pro pfipad
technickych zavad bézné pouzivanych vozidel. Graf 8 znazorfiuje potfebny pocet vozidel
ve Spickovém obdobi pracovniho dne a ve dni pracovniho klidu pro kazdou provozni variantu.
Ke snizeni potfebnych vozidel pro zajisténi navrzenych objemuU vykonu dochazi oproti
soucasné koncepci ve varianté 1 a 3. V téchto provoznich koncepcich v pracovnich dnech
je zapotfebi 16 vozidel s tim, Ze zbyvajici vozidla mohou byt pouZity ve Spi¢kovém obdobi jako
posilové spoje nebo dle kapacitnich pozadavkl ze strany mésta. V druhé provozni varianté
je potfebny pocet vozidel stejny jako v sou¢asném stavu, tedy 18 vozidel. Divodem vysSiho
poctu vozidel oproti ostatnim nové navrzenym koncepcim je zavedeni polovi¢niho intervalu,
tj. 15 min, na lince 3, ktera obsluhuje zastavky v oblasti Drkolnov, Milinské ulice a Jiraskovych

sadech.

Pocet potfebnych vozidel pro vikendovy provoz ve vSech nové navrZzenych provoznich
koncepcich vzrost. Divodem je zavedeni atraktivnéj$iho intervalu nejen v samotném mésté,
ale i v jeho okrajovych ¢astech. Nové byl zaveden interval o vikendovych dnech do spadovych
oblasti Kozi¢in, Lazec a Orlov. Do téchto oblasti, pfestoZze jsou Castym turistickym cilem,
nebyly ve dnech pracovniho klidu vedeny Zadné pravidelné spoje méstské hromadné dopravy.
V novych provoznich koncepcich je zde zaveden 120 min interval. Do oblasti primyslové zény
,Balonka“ jsou taktéZ nové vedeny spoje i o vikendech, nebot’ nékteré firmy sidlici v této
lokalité maji zavedeny nepfetrzity provoz. V ramci centra mésta jsou o vikendovych dnech
obsluhovany rekreacni cile vy$Sim pocétem spojl nez v soucasné dobé. Jedna se predevsim

0 oblast u tzv. zelené patefe mésta, tedy obsluhu zastavek ,Novy rybnik® a ,Pod Karikou®.
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Graf 8 - Potfebny pocet vozidel ve Spickovém obdobi pracovniho dne a ve dnech pracovniho
klidu, vlastni zpracovani
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Porovnani koncepci na zakladé roéniho objemu vykont
Na zakladé stanovenych objemu vykonu v pracovnich dnech a ve dnech pracovniho klidu,
viz graf 9, byl spoc€itan dle primérného dopravniho roku ro¢ni objem vykonu pro jednotlivé

provozni koncepce, tyto hodnoty zobrazuje graf 10.

Ve v8ech nové navrzenych provoznich koncepcich doslo ke zvySeni ro¢niho objemu vykonda.
Davodem je zvySeny pocet spoju méstskych linek v mistnich &astech mésta, ale

i v samostatnych obcich, které spolufinancuji MHD Pfibram.

K nejvétSimu narlstu objemu vykonU dochazi v novych provoznich koncepcich ve dnech
pracovniho klidu viz graf 9. DUvodem je ve stavajici koncepci nevhodné zavedeny vikendovy
provoz. Jak uz bylo zminéno pfi porovnani poétu potfebnych vozidel, ve dnech pracovniho
klidu oproti sou¢asnému stavu byl zaveden provoz i o vikendovych dnech do oblasti Kozi¢in,
Lazec, Orlov, do prumyslové zény a do samostatnych obcich Podlesi a Lhota u Pfibramé.
Ke zvySeni poc€tu spoju v ramci samotného mésta doslo témér ve vSech Castech mésta,
a to alespon o jeden par spoju za hodinu. K vyraznému zvySeni spoju v pracovnich dnech
a ve dnech pracovniho klidu doslo ve vSech tfech provoznich koncepci v oblasti Kopernikova.
Tuto oblast nové obsluhuje patefni linka s 30 min intervalem a s delSi provozni dobou.
V soucasné dobé tuto oblast obsluhuji méstské linky 6A a 6B, jejichz interval je k dispozici
v tabulce 30, ktera je soucasti pfilohy 1. Naopak oblasti, kde se snizil pocet spoji v novych
provoznich navrzich je oblast u komunikace Balbinova. Tato oblast nedisponuje pfili§ astym
cilem/zdrojem pfepravy, a proto v koncep&nich navrzich je stanoven interval pro tuto oblast
15 min. V sou€asné dobé je interval mezi jednotlivymi spoji méstskych linek na relaci
Jiraskovy sady — Svata Hora témé&r 5 min. O vikendovém provozu byl zcela zruSen jeden par

spojl ke vzdélavacimu zafizeni SOS a SOU Dubno.
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Graf 9 - Objem vykonu v pracovnim dni a ve dni pracovniho klidu pro v§echny provozni
varianty, vlastni zpracovani
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Pfi porovnani konkrétnich ro¢nich hodnot pro navrzené provozni koncepce, které jsou
zaznamenany v grafu nize lze poznamenat, ze nejvétSi narlst roéniho objemu vykonu je
zaznamenan ve varianté 3, kde je rust oproti sou¢asnému stavu o 22,7 %. Dlvodem tohoto
nartstu vici ostatnim hodnotam novych variant je zavedeni dalsi linky, linky &. 8, ktera
obsluhuje mistni ast Orlov a zastavky v oblasti Milinské, Skolni a Brodské ulice. Stanoveny
interval na této lince je 60 min v celém tydennim provozu v centru mésta, do vzdalené&jsi mistni
¢asti, tj. Orlov a Podlesi je upraven interval ve dnech pracovniho klidu na 120 min. Ve druhé
provozni koncepci vzrost objem ujetych rocnich km vuci sou€asné koncepci o 18,2 %, v prvni
varianté o 14,6 %. Dopravni vykony pro jednotlivé koncepce byly zarover upraveny tak, aby
pro mésto z hlediska zvySeni dopravnich vykonl bylo dosazeno lepSi ceny tarifniho km,

viz graf 4.

Graf 10 - Ro¢ni objem vykonu provoznich variant, vlastni zpracovani
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Do celkového roéniho objemu ujetych km nejsou zapocitany manipulaéni km, které predstavu;ji
v novych provoznich variantach kilometry pfi obratech, pfijezdech a odjezdech do/z depa.

V souCasné koncepci je ujeto v pracovnim dni autobusy MHD cca 220 km. U prvni a tfeti
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koncepéni varianty je ujeto cca 91 téchto km, ve druhé varianté pak 102 km, a to za jeden

pracovni den.

Porovnani koncepci na zakladé vyse poskytnuté kompenzace

Pro kazdou uvedenou provozni koncepci dle roéniho objemu vykonl a ceny za jeden tarifni
kilometr byla stanovena Castka, kterou poskytuje objednatel sluzby jejimu vykonavateli.
Ve smlouvé mezi méstem a dopravcem Arriva Sttedni Cechy s.r.o. je zakotveno ustanoveni
0zméné vySe ceny dopravniho vykonu na zakladé zmény rozsahu zavazku. Touto

problematikou se zabyva kapitola ,4.3 Orientacni naklady na provoz systému®.

Jiz ze stanovenych ro¢nich objemU vykonu je patrné, Zze nejvétsi kompenzace za prepravni
sluzbu bude poskytnuta ve tfeti provozni varianté, avSak jeji rust neni linearni vici ostatnim
hodnotam. Duvodem je jiz zmifiované sniZzeny ceny dopravniho vykonu dle vy$e zmény
objemu vykonu. Konkrétni vySe kompenzace pro jednotlivé provozni koncepce je znazornéna

na nasledujicim grafu.

Graf 11 - VySe kompenzace jednotlivych provoznich variant, vlastni zpracovani

62 732 550
61101671

59 879 525
55 562 100 I I

SouCasny Variantal Varianta2 Varianta 3
stav
V prvni navrzené provozni koncepci za zvySeni roc¢niho objemu vykont o 114 079 km roste
vySe kompenzace o 7,8 %, mésto tedy zaplati 0 4 317 425 K& vice nez ve stavajici koncepci.
V druhé provozni koncepci o 5 539 571 K¢ a ve tfeti, ktera disponuje nejvysSim rlistem vykonu,

je kompenzace ve vysi 62 732 550 K¢, tedy o 7 170 450 K¢ vice nez v souCasném stavu.

VSechny navrzené provozni koncepce oproti sou¢asnému stavu nabizeji pfehlednéjsi systém
MHD, ato z pohledu vedeni linek v ramci mésta, jejich stanoveného intervalu a Cislovani.
Pozadavky na systém MHD od jednotlivych respondentl dotaznikového Setfeni bakalarské
prace [3] byly zahrnuty do tvorby linkového vedeni provoznich variant. Je tedy ve v3ech
variantach napf. zajisténa pfima pieprava cestujicich z oblasti Bfezovych Hor k volno&asovym
arealum tzv. zelené patefe mésta Pribram &i k obchodnimu centru na Zdabofi, kde na jare
roku 2023 byla zahajena vystavba nového retail parku. Do navrhu linkového vedeni, ktery

je témér pro vS8echny varianty stejny, tedy byla zanesena i budouci potencialni poptavka po
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prepravé, ktera vznikne diky jednotlivym zamériim mésta, viz kapitola ,1.4 Rozvojové zaméry
mésta“. Pfi zhodnoceni dostupnosti MHD pomoci izochron, byla zjisténa jeji vysoka uroven
do 5 min chuze. Proto v novych provoznich koncepcich neni kladen duraz na zvySeni poctu
zastavek pro zajis$téni lepSi dostupnosti. V ramci vedeni linky 7 ve vSech provoznich variantach
se ale nabizi moznost zavést novou zastavku v ulici Hradebni ¢i U Nemocnice a tim docilit
lepsi dostupnosti okolnich cilll (oblastni nemocnice, panelova a fadova zastavba, matefské

Skoly, méstské urady a dalsi).

Vzhledem k vySe popsanym ukazatelim a pfedchozim kapitolam, které se vénuji jednotlivym
navrzenym koncep&nim variantam, je k realizaci doporuéena prvni provozni koncepce, ktera
disponuje vhodnym intervalem pro stfedné velké mésto a zajiStuje vhodné Casové interni
a externi navaznosti. Druha varianta neni doporucena z toho d{ivodu, nebot Milinskou ulici
jsou vedeny dvé méstske linky s oznacenim 1 a 3. Tyto linky vytvofi po cely den v této oblasti
tratovy interval 15 min. V dalsi ¢asti trasy linky 3, {j. v ulici Seifertova jsou vedeny spoje linky
531, které jsou soucasti systému PID. Z téchto uvedenych skute€nosti neni tedy zapotrebi
dlouhodobé nedoslo k tarifni integraci do systému PID, je tato varianta moznou volbou, nebot
zajistuje lepsSi obsluznost ulice Seifertova méstskymi linkami. Treti varianta, ktera reSila
efektivnost vozidel, nezajiStuje vhodné prestupni vazby z okrajovych ¢asti mésta jako spoje
provozni koncepce prvni varianty. Tento aspekt by mohl snizit atraktivitu MHD a z tohoto

ddvodu neni tato varianta doporuéena.

Pro doporuéenou prvni provozni koncepci byly vytvofeny jeji pracovni zastavkové JR pro

vybrané konec€né zastavky, jez jsou soucasti pfilohy 9.
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Zaver

Predmétem této prace bylo vytvofeni nové provozni koncepce méstské hromadné dopravy
v Pfibrami, nebot' v sou€asné dobé je MHD nepfehlednym systémem s ¢astym zpozdénim.
V praci byly vytvofeny tfi provozni varianty, jez vychazeji z idey dosahnout piehledného
systému za pomoci mensiho poctu linek s ¢etnéjsi obsluhou centra mésta a jeho mistnich
Casti.

Nové navrzené provozni varianty vychazeji ze zjisténych nejcastéjSich zdroja a cilu prepravy
na uzemi mésta, jeho blizkych €asti, ale i v samostatnych obcich, pro které MHD taktéz
zajistuje prepravni sluzbu. VétSina téchto analyz byla provedena v bakalarské praci, kde
soucasti byl i dotaznikovy prizkum, ktery se zejména zaméfoval na zjisténi kvality
a pozadavkl na MHD v Pribrami. S témito zjiSténymi aspekty bylo dale pracovano, aby se
docililo co nejvétsi spokojenosti s méstskou hromadnou dopravou. Dale bylo provedeno
nékolik analyz, které napf. zjistuji budouci potencialni poptavku po pfepravé, a to na zakladé
budoucich zamér(l mésta. Diky témto zjisténym skuteCnostem jsou vytvofeny provozni
koncepce MHD, které zohledhuji budouci rozvoj mésta. Pro zavedeni vhodnych intervall
na jednotlivych linkach byla provedena analyza sou¢asné obsluhy mésta a jeho blizkych Casti.
PFi samotném navrhu provoznich variant bylo taktéz dbano na vytvofeni funkéniho systému,
ktery zajisti vhodné prestupy vramci méstské hromadné dopravy, ale i na nadfazené

segmenty vefejné dopravy.

Prvni koncepé&ni varianta zajistuje atraktivni nabidku pfepravy po cely den, a to na zakladé
kratSich a prehlednych intervall, systémové opakujicich se prestupnich vazeb a kvalitni
obsluhy volno€asovych a turistickych cilt ve dnech pracovniho klidu. Z priimyslové oblasti jsou
vedeny vecerni spoje, které zajistuji pfepravu osob ze sménného provozu do centra mésta.
Dale tato provozni varianta zohledriuje pozadavky na prehledny systém z pohledu nizSiho
pocCtu variantniho vedeni spoji danych linek. Druha koncepé&ni varianta vychazi z prvni
uvedene, ve které doslo k upravé intervalu u méstské linky 3. Jedna se o upravu intervalu
v rannich a odpolednich Spickach, kdy je interval sniZzen o polovinu, tj. na 15 min. Ddvodem
Upravy intervalu je mozné riziko tarifniho nezaintegrovani MHD do systému PID, které je jiz
dlouhodobé projednavano. Pokud k této skuteCnosti nedojde, je zajiSténa CetnéjSi obsluha
ulice Seifertova méstskymi linkami. TFeti provozni varianta se zaméfuje na linkové vedeni linek
prvni provozni koncepce, které obsluhuji zapadni okrajove c¢asti mésta, tj. Kozi€in, Lazec,
Orlov. Z téchto oblasti jsou ve tfeti provozni varianté vedeny linky k nejvyznamné&jSim cilim
a zdrojum prepravy. Do téchto oblasti je zaveden 60 min interval v pracovni dny, ve dnech
pracovniho klidu dochazi k jeho Upravé na 120 min. Linkové vedeni v samotném centru mésta

je ponechano z prvni provozni koncepce.
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Pro tyto koncepéni varianty byly vytvofeny sitové grafiky, stanoveny poéty potfebnych vozidel
a dopravni vykony. Pro ekonomické porovnani novych koncepci byla zjisténa vyse jednotlivych
kompenzaci, kterou poskytuje objednatel sluzby dopravci. Na zakladé téchto ukazateld,
tj. zajisténi pfimych spojeni, vhodnych internich/externich navaznosti, vhodné obsluhy mésta
s prihlédnutim na vysSi kompenzace byla vybrana k realizaci prvni provozni varianta, jejiz
pomeér pfinost a nakladl je vyhovuijici a splfiuje v Uvodu stanovené pozadavky na atraktivitu
MHD. Na zakladé definovanych pfepravnich os byly v této provozni varianté vytvofeny témér
vedkeré pfimé vazby mezi zdrojem a cilem pozadované piepravy. Pro tuto doporucenou
provozni koncepci s ro¢nim objemem vykonu 892 805 km, bez manipula¢nich km, je zapotfebi
poskytnout kompenzaci ve vySi téméf 59 880 000 K&, tedy o cca 4 320 000 K& vice nez
v souCasném stavu. Za tento cenovy rozdil bude vSak poskytnuta obyvatelim a turistdm
CetnéjSi obsluha samotného centra mésta a jeho vzdalengjSich mistnich €asti vhodnym
intervalem pro stfedné velké mésto, a to i ve dnech pracovniho klidu. Po¢et manipulaénich
kilometr( této doporu¢ené koncepcni varianty oproti souéasnému stavu se snizil, a to témer
0 60 %. Celkova efektivita vozidel méstské hromadné dopravy se zvysila, nebot’ v navrzené
provozni varianté doSlo ke zvySeni objemu vykon(, pro kterou je zapotfebi vozovy park
0 16 vozidlech. Oproti sou¢asnému stavu doSlo ke snizeni poétu potfebnych autobusu
0 2 vozidla, ktera Ize vyuzit na ucelové spoje Ci pfi zvySeni kapacity ve SpiCkovém obdobi.
Pro tuto doporucenou provozni koncepci jsou taktéZz zpracovany zastavkové jizdni fady pro

vybrané konecné zastavky.

Soucasti koncepénich navrhu je i pfipadné zavedeni nové autobusové zastavky v ulici
Hradebni, diky které by se zvysila dostupnost MHD pro pfilehlou bytovou a fadovou zastavbu,

nemocni¢ni areal a pro Skolska zafizeni.

Oproti soucasnému stavu doSlo k vyraznému zpfehlednéni systému MHD ve vSech
navrzenych koncepCnich variantach, a to diky zavedeni menSiho poctu linek s vhodnym
Cislovanim a s niz8§im poc¢tem variantniho vedeni spojd. Pfi dodrzovani ¢asovych poloh
jizdniho fadu doporucené koncepCni varianty by se mohla méstska hromadna doprava

v Pfibrami stat atraktivnéjsi, a tudiz pouzivanéjsi.
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Priloha 1 - Prehled linek MHD

Tabulka 30 - Zakladni trasy a intervaly jednotlivych linek MHD Pribram [26], viastni zpracovani

< Zakladni trasa linky
Cislo |Oznaéeni —
licence | linky Interval v e Spicce Interval v sedle [min] Interval ve dnech
[min] prac. klidu [min]
Drkolnov — Milinska — Jiraskovy sady — Nova Hospoda — Dubno, ugilisté
305001 1A |/azpét
20-30 | 60 | X
Brod — Zdabof,komeréni zéna — sidl.ll.poliklinika — HofejSi Obora —
305002 2A nam. T.G.M — Jiraskovy sady — Svata Hora / a zpét
10-20 | 10-20 | 60
Zezice — Zdaboft,komeréni zéna — sidl.ll.poliklinika — Hofej$i Obora —
305012 2B nam. T.G.M —Jiraskovy sady — Svata Hora / a zpét
~ 60 60 | 60
Svata Hora — Milinska — Novy rybnik — Zdabof — Drkolnov — Bfezové Hory
305003 3A — aut. nadrazi — Svata Hora
60 | 60 | X
Svata Hora — aut. nadrazi — Bfezové Hory — Drkolnov — Zdabor — Novy
305013 3B rybnik —Milinska — Svata Hora
30-45 | 60 | X
Svata Hora — aut. nadrazi — Bfezové Hory — Drkolnov — Zdabof — Novy
305023 3C rybnik — Milinsk& — Dubno, ucilisté
1 spoj ‘ X ‘ X
Sazky — Zdabor — sidl.ll.poliklinika — aut. nadrazi — Kovohuté —
305004 a4A Lhota u Pfibramé / a zpét
RuUzna délka tras, 5 spoju tam a 8 spoju zpét ‘ X
Zdabor — sidl.ll.poliklinika — aut. nadrazi — Kovohuté / a zpét
305014 4B . o
4 spoje tam, 5 spoju zpét ‘ X
Drkolnov — sidl.Politickych véznu vézak — DISA — RAVAK — Kovohuté
305024 4C .
1 spoj ‘ X ‘ X
Orlov — Podlesi — Kaufland — aut. nadrazi — sidl.ll.poliklinika —
305005 5A sidl.ndm.17 listopadu — Bfezové Hory — Lazec — Kozi¢in / a zpét
~ 65 | 60-125 | X
Zavrzice — Zdabof — Zdabot,Fialka — Skolni Ill.poliklinika — sidl.ll.poliklinika
— Dolejsi Obora — Pod Hvézdi¢kou — Lidl — Nemocnice — Jirdskovy Sady —
305006 6A Kopernikova — Stadion Horymir — Svata Hora / a zpét
60-120 | 120 | 60
Zavrzice — Zdabof — Zdabof,Fialka — Skolni lll.poliklinika — sidl.Il.poliklinika
— sidl. Politickych véznl vézak — Stalingrad — Kaufland — aut. nadrazi —
305016 6B Lidl — Kopernikova — Svata Hora / a zpét
5 part spoju ‘ X
Zdabor — sidl. Politickych vézil vézak — sidl.ll.poliklinika — Dolejsi Obora
—nam. T.G.M — Jirdskovy sady — Svata Hora — Haje — Bytiz — Dubenec
305007 7A 5
[ a zpét
6 spojl tam, 7 spoju zpét X
Zdabof, komeréni zéna — sidl.ll.poliklinika — DolejSi Obora — nam. T.G.M —
305017 7B Jiraskovy sady — Dubno — Dubenec — Bytiz / a zpét
1 par spojl X ‘ X
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Zakladni trasa linky

Cislo | Oznaéeni —
licence | linky Interval ve Spicce Interval v sedle [min] Interval ve dnech
[min] prac. klidu [min]
Drkolnov — sidl. Seifertova — sidl. Archiv — Dolej8i Obora — nam. T.G.M —
305008 8A Jiraskovy sady — Nova Hospoda — Dubno udilisté
2 pary spojli ‘ X ’ X
Svata Hora — Jiraskovy sady — nam. T.G.M. — prim.zéna — Stalingrad —
Bfezové Hory — Drkolnov — sidl. Archiv — Novy rybnik — Sazky — Mixova —
305010 10A Milinska — Jiraskovy sady — Svata Hora
X ‘ X ‘ 60
Dubno,ucilisté — Jiraskovy sady — nam. T.G.M. — prim.zéna — Stalingrad —
Bfezové Hory — Drkolnov — sidl. Archiv — Novy rybnik — Sazky — Milinska —
305110 | 10B | nam. T.G.M. - Jiraskovy Sady — Nova Hospoda — Dubno uéilisté
X X ‘ 60
Svata Hora — Jiraskovy sady — Milinska — Mixova — Sazky — Jerusalém —
305019 19A Dubenec — Dubno — Nova Hospoda — Jiraskovy sady /a zpét

4 spoje tam, 2 spoje zpét ‘ 1 spoj tam, 2 spoje zpét
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Priloha 2 -Vyznamna zdrojova a cilova mista prepravy MHD

Tabulka 31 - Vyznamna zdrojova a cilova mista prepravy MHD Pribram [9][26], viastni zpracovani

Mista
dojizd’ky/vyjizdky

Oznaceni linek

Prvni spoj

Posledni spoj

Pocet spoju

Vhodné zastavky

Tyden | Vikend

Tyden | Vikend

Tyden | Vikend

Pribram |
Primyslova zéna 4AB,C v pramyslové z6né 5:07 X 22:46 X 20 X
Oc Fastmall 6A,B Lidl 8:27 9:30 18:23 | 17:30 22 17
Oblastni nem. areal | | 6A,B Nemocnice 5:27 5:27 18:15 | 18:34 24 27
1A; 2A,B;
Méstsky Gfad, MS, | 3A,B,C; 4A, 5A; | . . ) . . .
Zé, VS 6AB: 7A.B: 8A: Jiraskovy sady 4:57 5:25 22:23 | 18:55 288 121
10A,B; 19A
Pribram Il
& & & & 2A,B; 3A,B,C; Balbinova, Svata . . . .
MS, ZS, SPS VOS 6AB. 7A 10A | Hora 4:59 5:31 | 22:20 | 22:07 215 103
Sportovni areal pod | 2A,B; 3A,B,C; . . ) ) )
Sv. Horou 6AB: 7A. 10A Svatéa Hora 5:.01 5:32 22:20 | 22:.07 215 103
ﬁg‘:ﬁt‘”' aredl Svatd | gn Svata Hora aredl 538 | 534 | 18:06 1825 = 29 23
1A; 2A,B;
Prazska ulice, 3A,B,C; 4A,5A; | . . . ) ) )
infocentrum 6AB. 7A.B: 8A: Jiraskovy sady 4:57 5:25 | 22:23 | 18:55 288 121
10A,B; 19A
Pribram lli
OC Skalka
ME’ ZU’S, VS, 1A 3AB.C: 4A; Milinska 4:57 6:50 | 20:46 | 18:57 94 30
Okresni soud 10A.B: 19A
Cekalikovsky rybnik Rozc.pod Karikou 4:55 6:48 | 20:48 | 18:59 98 30
Pribram IV
Obchodni Fetézce TQABEC; 5A; 6B; |\ aufland 537 | 827 | 2012 | 1929 | 67 27
Finanéni ufad 2A,B; 3AB,C; .
4A,B,C; 5A; aut.nadr., . . . .
Autobusové nadrazi | 6A.B; 7A,B; 8A; | Dolejsi Obora 4:54 °:25 | 2226 | 22113 273 128
10A,B
Pribram V-Zdabor
1A; 2A,B; . .
, , T . Zdabof, Nemocnice;
Oblastni nem. areal | 3A,B,C; 4AB; |y 0 5:26 | 551 | 22:03 | 22:11 | 269 97
I 68, 7A.B; 8A; Nemocnice
10A,B
, . 2A,B; 3A,B,C; v X u o, . . . .
OC Nova Zdabor 4A GAB: 7AB Zdabof, Zezicka 5:27 5:52 22:02 | 22:10 227 96
Stop - shop 2A,B: 7A.B fgr?:or, komercni 5:30 | 5:55 | 22:00 | 22:08 @ 114 65
P¥ibram VI-Brezové Hory
ZS, DP )
’ 3A,B,C; 5A, nam.J.A.Alise; . . . .
Pribram
Lesopark,
zahradkarska 5A Brez.Hory, stadion 5:16 X 19:26 X 21 X
kolonie
Pribram VII
. 1A; 3A,B,C;
ParkoviSte P+Rna |, 5'g . g Drkolnov, Podbrdska | 5:24 | 6:41 | 20:28 | 19:41 | 99 16
Drkolnoveé 10B
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MS, DP sidl.Kladenska 5:12 5:49 22:05 | 22:13 194 68
% - . 2A,B; 4A,B.C;  |sidl.Politickych
MS, ZS, bytova 5A, 7A,B vézhl vézak; 5:11 | 5222 | 22:06 | 22:14 @ 194 68
zastavba ; ]} .
sidl.nam.17 listopadu
Jesle, MS, ZS, statni | 1A; 6A,B; 8A; | sidl.Archiv, . , , ,
archiv 10A,B sidl.Seifertova 5:54 6:03 20:27 | 19:01 86 51
Poliklinika, SS } .
zafizeni
Pribram VIII
Parkovisté P+R na 1A; 3A,B,C; 4A; , , . . . .
Flusarns 10A B Novy rybnik 5:43 8:05 | 20:28 | 19:45 90 29
. , , 1A; 3A,B,C; 4A; | Novy rybnik; . . . .
Areal Novy rybnik 6AB: 10A B Skolni Ill.poliklinika 5:16 6:02 | 20:36 | 19:45 119 52
S 1A; 3A,B,C; 4A; | « . S
Poliklinika, 6A.B: 8A; Skolni Ill.poliklinika; | 516 | 602 | 20.36 | 19:45 | 123 | 52
parkovisté P+R 10A B sidl.Archiv
Viakova zastavka | oS A Soini il polikiinika | 5:16 | 6:02 | 2036 | 1719 | 66 | 23
MS, Z8 3A,B,C; 4A, 6A | Skolni 5:17 X 20:35 X 40 X
DP, DPS 2A,B; 7A,B Zdabof, Brodska 5:28 5:53 22:01 | 22:09 117 67
Pribram IX
Nova Hospoda;
Bytova zastavba ig\IIB?B’ 8A, Nova Hospoda, 5:23 X 20:41 | 18:21 54 1
vilova &tvrt
Brod
Zahradkarska . .
kolonie 2A Brod, obec 6:50 X 15:00 X 6 X
Bytiz
Véznice | 7A,B; 19A | Bytiz, véznice | 546 | x |1815] x | s X
Jerusalem
Bytova zastavba | 19A | Jerusalem | 10:30 | 7:52 | 19:47 | 1812 | 6 3
Jesenice
Bytova zastavba | 19A | Jesenice Il, rozc.1.0 | 10:31 | 7:53 | 19:45 | 18:10 | 6 3
Kozi¢in
Bytova zastavba
Brdy
Lazec
Bytova zastavba, . )
Mé, psi Gtulek 5A Lazec 5:18 X 19:28 X 21 X
Orlov
Bytova zastavba Orlov; Orlov,
Turisticka oblast 5A kapli¢ka; Orlov U 6:20 X 18:45 X 21 X
Brdy Kfize
Zavrzice
Bytové zastavba | 6AB | Zavrice 1348 | x| 1856 | x | 4 X
Narysov
Bytova zastavba ‘GA,B ‘Narysov ’ 13:44 ’ X 18:58 ‘ X ‘ 4 X
Zezice
ZeZice, Beranky;
Bytova zastavba 2B geiice,u pomnicku; 6:25 6:32 20:50 | 21:33 33 34
Zezice
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Priloha 3 - Navaznost mezi vlakovymi spoji

Tabulka 32 - Casovéa navaznost spojtl linky 2A na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 2A

R26 Pfibram - Zdice

R26 Pribram - Bfeznice

Os Pribram

- Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka DolejSi Obora

zastavka Dolej$i Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

piestupni doba [min]

piestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny klidu prac.dny Klidu
013,20 37 13, 20, 10 37|50 46 |11,6,14,15 26

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
23,7,17,12, 20, 22,7,
8, 18, 48 16 8, 18, 48 16 34 25 37 31 5

Tabulka 33 - Casové navaznost spoji linky 2B na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 2B

R26 Pfibram - Zdice

R26 Pribram - Bfeznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
55, 10, 14, 26, 9, 54,
16, 5, 50 7 5,50 7 74, 50 20, 58, 16, >60 48, 56, 16

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
48, 57, 32, 47,37, 22,
48 46 48 46 >60 36, 55 12 26, 35, 54

Tabulka 34 - Casovéa navaznost spojii linky 3A na vlakové spoje [26], viastni zpracovéani

Linka 3A

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Breznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
21,8,5 X 8,5 X 33,11,17, 24 X 61, 10,57, 4 X
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Tabulka 35 - Casovéa navaznost spojtl linky 3B na viakové spoje [26], viastni zpracovéani

Linka 3B

R26 Pfibram - Zdice

R26 Pribram - Bfeznice Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Bfeznice

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr. zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

pfestupni doba [min]

piestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

piestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
47,16 X 47, 16 X 126056’ 21,26, X 96, 36, > 60 X

Tabulka 36 - Casovéa navaznost spojii linky 3C na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 3C

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Bfeznice

Os Ptibram - Zdice

Os Pribram - Bfeznice

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
>60 X >60 X 36 X 35 X

Tabulka 37 - Casové navaznost spoji linky 4A na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 4A

R26 Ptribram - Zdice

R26 Pfibram - Breznice

Os Ptibram - Zdice

Os Ptibram - Breznice

zastavka Dolejsi Obora

zastavka Dolejsi Obora

zastavka Dolejsi Obora

zastavka Dolejsi Obora

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
33, 30, 48,
> 60 X > 60 X > 60 X > 60 X

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
33, 39, 14,
> 60 X > 60 X 40, 34, > 60 X > 60 X
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Tabulka 38 - Casovéa navaznost spojtl linky 4B na viakové spoje [26], vlastni zpracovéani

Linka 4B

R26 Pfibram - Zdice

R26 Pribram - Breznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Hlid prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
14, 31, 28,
> 60 X > 60 X > 60 X > 60, 18 X

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

piestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

piestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
> 60, 30 X > 60, 30 X > 60, 30 X > 60, 7 X

Tabulka 39 - Casové navaznost spojii linky 5A na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 5A

R26 Prfibram - Zdice R26 Prfibram - Bfeznice Os Pfibram - Zdice Os Prfibram - Bfeznice
zastavka DolejSi Obora zastavka DolejSi Obora | zastavka DolejSi Obora | zastavka Dolejsi Obora
prestupni doba [min] prestupni doba [min] prestupni doba [min] prestupni doba [min]
prac.dny dnli/”gruac. prac.dny dnli/"gzjac. prac.dny dnl):"zruac. prac.dny dnl)(/ligzac.
24, 60, 30, X > 60, 30, 15, x > 60, 21, 9, X > 60, 4, X
15, 25 25 19, 45 14, 49, 25
zastavka aut. nadr. zastavka aut. nadr. zastavka aut. nadr. zastavka aut. nadr.
prestupni doba [min] prestupni doba [min] prestupni doba [min] prestupni doba [min]
prac.dny dnlilligLac. prac.dny dni/"z[]ac. prac.dny anZIizLaC. prac.dny dnli/”ELac'
24,44, 4, « > 60, 44, 5, « > 60, 14, 32, « > 60, 15, «
54,5 54,5 18, 3 4,31, 46

Tabulka 40 - Casové navaznost spoji linky 6A na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 6A

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Breznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac.

dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
;‘730’ 34, 34 37, 34, >60 34 jg' 18,>60, | 46,560,43 | >60,23 | >60, 23

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
>60, 20, 20, 18, 44, 43,17, 9, 48, 21, 24, 43,17, 9,
34 5,20,15 | >60, 20,34 | 5,20, 15 28, >60 ~60 9, >60 ~60
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Tabulka 41 - Casovéa navaznost spojtl linky 6B na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 6B

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Bfeznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
>60, 30 X >60, 30 X 21, 39, >60 X >60, 19 X

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

pfestupni doba [min]

piestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
28, 38, 4,44,11,
~60 X 27, 38, >60 X >60, 31 X >60 X

Tabulka 42 - Casové navaznost spoji linky 7A na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 7A

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Breznice

Os Ptibram - Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

prestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
>60, 50, >60, 25, 34,
55 X >60, 50, 55 X 25,47, >60 X o4 X

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
ESO’SSS' X >60, 18, 30 X ;60’ 37, 34, X >60, 14, 48 X

Tabulka 43 - Casovéa navaznost spojil linky 7B na viakové spoje [26], viastni zpracovéani

Linka 7B

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Breznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Bfeznice

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka Dolejsi Obora

zastavka DolejSi Obora

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
33 X >60 X >60 X 13 X

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
>60 X >60 X 16 X 15 X
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Tabulka 44 - Casovéa navaznost spojtl linky 8A na viakové spoje [26], viastni zpracovani

Linka 8A

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Bfeznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Bfeznice

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

zastavka DolejSi Obora

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
26 X >60 X 11 X 6, 10 X
zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min]

prestupni doba [min]

pfestupni doba [min]

prestupni doba [min]

dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
41 X 16 X >60 X >60 X

Tabulka 45 - Casové navaznost spojii linky 10A na viakové spoje [26], viastni zpracovéni

Linka 10A

R26 Pribram - Zdice

R26 Pribram - Breznice

Os Pribram - Zdice

Os Pribram - Breznice

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

prestupni doba [min] prestupni doba [min] pfestupni doba [min] prestupni doba [min]
dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
X 37,42 X 37,42 X >60, 46, 51 X ;;50, 26,

Tabulka 46 - Casovéa navaznost spojii linky 10B na viakové spoje [26], vlastni zpracovéani

Linka 10B

R26 Pribram - Zdice

R26 Pfibram - Breznice

Os Pribram - Zdice

Os Ptibram - Breznice

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.

zastavka aut. nadr.
prestupni doba [min] prestupni doba [min] prestupni doba [min] prestupni doba [min]
dny prac. dny prac. dny prac. dny prac.
prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu prac.dny Klidu
21, 10, 40,
X 31 X 31 X ~60 X >60, 20
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Pavodni nazev

Priloha 4 - Navrhované nové nazvy zastavek podle IDSK

Tabulka 47 - MozZné zmény nazv( zastavek na zakladé IDSK [42], viastni zpracovani

Novy nazev

Cs.arméady

Dolejsi Obora

HofejSi Obora
Kopernikova Na Hvézdicce
Kopernikova rozc. Pod Hvézdarnou
Milinska-T.G.M.
nam.T.G.M.

Obecnicka

Pod Hvézdic¢kou
prim.zona

RAVAK a.s.

rozc.

rozc.k Sachté 9

rozc.pod Kankou

Sazky Barandov

Sazky rozc.

sidl.Archiv

sidl.ll.poliklinika
sidl.Kladenska

sidl.nam.17 .listopadu
sidl.Politickych vézna
sidl.Politickych vézna vézak
sidl.Seifertova

Stadion Horymir
Stalingrad

Sachta 15

Skolni Ill.poliklinika

u Mika Il
Brez.Hory,K.Pobudy

Bfez.Hory,Marianska
Bfez.Hory,nam.J.A.Alise
Bfez.Hory,nam.J.A.Alise II.

Bfez.Hory,rozc.Zdabof
Bfez.Hory,RoZmitalska
Brfez.Hory,stadion
Drkolnov,Nemocnice
Drkolnov,Podbrdska
Drkolnov,Slunna
Drkolnov,Sachetni
Jesenice Il,rozc.1.0
Nova Hospoda,vilova &tvrt’
Zezice,Beranky
Zezice,u pomnicku
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Ceskoslovenské armady
aut.nadr.
Ceskoslovenské armady
Kopernikova

Pod Hvézdarnou
nam.T.G.M.
Plzefiska
Plynarenska
Evropska
pramyslova zéna
RAVAK

Obecnicka
Jestrabinec

pod Karikou
Barandov
Slivickych bojovniku
Archiv

[l.poliklinika
Kladenska
nam.17.listopadu
Politickych vézna
nam.17.listopadu
Seifertova

Zizkova

Hornickych u€nu
Brod,DIAMO
ll.poliklinika
Hajecka

Brezové Hory,Karla

Pobudy

Bfezové Hory,Marianska
Bfezové Hory,nam.
Bfezové Hory,domov
senior(

Bfezove Hory

Bfezové Hory,Rozmitalska
Bfezové Hory,stadion
Podbrdska

Drkolnov

Slunna

Sachetni

Jesenice

Polni

Zezice,Zezicky

Zezice,u kfizku



Priloha 5 - Zdrojova a cilova mista jednotlivych prepravnich os

Tabulka 48 - Zdrojova a cilova mista navrzenych prepravnich os pro mésto Pribram, vlastni

Zpracovani

Cislo osy Od Do
1 Orlov Sidl.ll.poliklinika
2 Lazec Sidl.ll.poliklinika
3 Kozi€in Sidl.ll.poliklinika
4 Bfezové Hory Jirdskovy sady
5 Bfezové Hory Komeréni zéna
6 Drkolnov Jirdskovy sady
7 Drkolnov Sidl.ll.poliklinika
8 Drkolnov Ulice Skolni
9 Jirdskovy sady Sidl.ll.poliklinika
10 Komeréni zéna Sidl.Il.poliklinika
11 Zezice Sidl.Il.poliklinika
12 Ulice Seifertova Jirdskovy sady
13 Ulice Milinska Ulice Balbinova
14 Jiraskovy sady Dubno, ucilisté
15 Aut. nadrazi Ulice Evropska
16 Aut. nadrazi Primyslova zéna
17 Orlov Jirdskovy sady
18 Lazec Jirdskovy sady
19 Kozi¢in Jirdskovy sady
20 Ulice Zdabofska Sidl.ll.poliklinika
21 Zavrzice Sidl.ll.poliklinika
22 Bfezové Hory Novy rybnik
23 Sidl.ll.poliklinika Novy rybnik
24 Sidl.ll.poliklinika Cekalikovsky rybnik
25 Sidl.ll.poliklinika Dubno, ucilisté
26 Sidl.ll.poliklinika Ulice Balbinova
27 Jiraskovy sady Cekalikovsky rybnik
28 Aut. nadrazi Jirdskovy sady
29 Sidl.ll.poliklinika OC Fastmall
30 Lhota u Pfibramé Sidl.ll.poliklinika
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Priloha 6 - Sit'ova grafika navrhované koncepce varianty 1

ZavrZice Zdabof, Cervena

Koziéin

Orlov

45

52 45
08 15

Zedice

Sitové grafika

odpoledni Spicka pracovniho dne

Linka 1
Linka 2
Linka 3
Linka 4
Linka 5
Linka &
Linka 7
interval 60 minut
interval 30 minut

interval 15 minut

HITTT I

Obrazek 15 - Sitova grafika prvni navrzené provozni koncepce, vlastni zpracovani
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Priloha 7 - Sitova grafika navrhované koncepce varianty 2

Kozigin Orlov

42 45

29 o
i SidLIpoliklinik:
Zavrzice Zdabof, Cervena 31 : poliklinika " Aut. nadr. )
e s » " - RAVAK a.s. Lhota u Pfibramé
% v . 26 5 g 16 04

Komeréni
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I8

52

57

Kopemikova

20 10
40 50)

Dubno, ugilisté

Drkolnov,
Zezice Sachetni

Zdabof, Fialka

Sitova grafika

odpolednl 3pitka pracovniho dne
Linka 1

Linka 2

Linka 3

Linka 4 50/1? Svata Hora
Linka 5

Linka &

Linka 7

interval 60 minut
interval 30 minut
interval 15 minut
nepravidelny interval
sudaflicha hodina

8
52

LTI

4
3

Svata Hora, areal

Obréazek 16 - Sitova grafika druhé navrzené provozni koncepce, vlastni zpracovani

120



Priloha 8 - Sit'ova grafika navrhované koncepce varianty 3

Kozigin Orlov
31 282
lz . 13 Aut. nadr.
Skolni 485 SidL Il poliklinika 08 47
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Obrazek 17 - Sitova grafika tfeti navrzené provozni koncepce, viastni zpracovani
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Pfiloha 9 - Zastavkové JR vybranych koneénych zastavek prvni koncepéni
varianty

A Méstska hromadna # Fi irg Eiligta
1 %\ﬁi Soprars Zdabor,Fialka - Jlraskou'ry sa'd}( - Dubno,ucilisté Néwwmmho
” 2 Dopravce: ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o. fadu
PRIBRAM it orfivo Pod Hajem 97, 26701 Kraldv Dvdr, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (@), nedéle (@), svatek (1)

0 0 » Zdaboft,Fialka 4 4
0 0 § Zdabof Zeficka 5/18 5
0 0 4 Zdabof Nemocnice 6|18 48 33p 6
0 0 4 Bfez Hory.rozc.Zdabof 7|18 48 33p 7
0 0 { Bfez Hory.nam.J A Alise Il B|18p 48 33p 8
0 0 4 sidl.Kladenska 8(18p 48 33p 9
0 0 4 sidl.Politickych vézfid vézak | 10{18p 48p 33p 10
0 0 { Novy Rybnik GB 1118 48p 33p 1
0 0 4 Sazky Barandov 1218 48 33p 12
0 0 ! Pod Karikou 13|18p 48 3Ap 13
0 0 4 Milinska-Mixava 14(18p 48 33p 14
00 L Milinska 15118 48p 3Bp 15
00 L ndm.T.G.M. 16|18 48p 33p 16
0 0 4 Nemocnice 17118 48p 3Ep 17
0 & L Jiraskovy sady 18(18p 48p 33p 18
0 1 Stadion Horymir 19|18p 48p 33p 19
0 1 Nova Hospoda 20|48 p 33p 20
0 1 Nova Hospoda,vilova Etvrt | 21 2
9 1 Dubno,utilisté 22 22
23 23

0 0

1 1

2 2

3 3

_ o . | & -v3echny spoje zajistény bezbariérovymi vozidly
ve VO,Z'dle plati tarlf aprepravil fop _ astavka u parkovisté systému ,Park and ride”
podminky uvedeného dopravce §
p - spoj jede jen do zastavky Jiraskovy sady © lveta Maraskova

Obrazek 18 - Pracovni zastavkovy jizdni fad ,Zdabor,Fialka*“ linky 1, vlastni zpracovani
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&A@ [uestskahomacn| Dubno,ugilists - Jirdskovy sady - ZdaboFFialka |
E‘ﬂﬁ'ﬂ doprava Navrh jizdniho
PRIBRAM m % Dopravce: ARRIVA STREDNI CECHY sro. fadu
arriva Pod Hajem 97, 26701 Krallv Dvar, tel. 725 100 725
km Pracovni den (®) Sobota (@), nedéle (@), svatek (1)
0 » Dubno,udilisté 4 4
0 4 Nova Hospoda,vilova étvrt 5 5
0 1 Nova Hospoda 6|10 6
0 4 Stadion Horymir 7110 40 7
0 1 Sevastopolské nam. 8|10 40 8
0 1 Jirdskovy sady 9(40 9
0 1 Nemocnice 10|40 10
0 1 Milinska-T.G.M. 1 1
0 4 Milinska 12|10 12
0 4 Milinska-Mixova 13|10 40 13
0 4 Pod Karkou 14|40 14
0 4 Novy Rybnik &3 15(40 15
0 4 sidl.nam.17 listopadu 16|10 16
0 4 sidl.Kladenska 17(10 17
0 4 Bfez Hory.nam.J.A Alise Il 18(10 18
0 4 Bfez Hory.rozc.Zdabof 19 19
0 4 Zdabof ,Nemocnice 20 20
0 1 Zdabof Zeficka 21 21
9 | Zdabof Fialka 22 22
23 23
0 0
1 1
2 2
3 3
i o . | & -v3echny spoje zaji3tény bezbariérovymi vozidly
Ve vozidle plati tarif a piepravni . vk - Park and ride*
podminky uvedeného dopravce - zastavka u parkovisté systému Park and ride © veta HarSkora
veta Maraskova

Obréazek 19 - Pracovni zastavkovy jizdni rad ,Dubno,ucilisté” linky 1, viastni zpracovani
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w Msteka hromadna Zezice - Komeréni zona - Kopernikova - Jiraskovy
2 Eh\rl_,m doprava saf:ly _ Névrl’”l’zdnl'ho
PEIBRAM m Dopravce: ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o. fadu
arriva Pod Hajem 97, 26701 Kraldv Dvar, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (@), nedéle (@), svatek (1)
0 » Zetice 4 4
0 | Zefice,u pomnitku 503 5
0 | Zefice Beranky 6(03 03 6
0 | Zdabof komeréni zona 703 03 7
0 | Zdabof Brodska 8(03 03 8
0 | Zdabof Zeficka 9/03 03 9
0 4 Zdabof Nemocnice 10|03 03 10
0 L sidl Kladenska 11|03 03 1
0 4 sidlPolitickych vzl vézak 12|03 03 12
0 § sidLll.poliklinika 13|03 03 13
0 { Na Cihelné 14|03 03 14
0 4 Hofejsi obora 15|03 03 15
0 4 Dolej3i Obora 16|03 03 16
0 i nam.T.G.M. 1703 03 17
0 4 Jiraskovy sady 18|03 03 18
{ 1 Balbinova 19|03 03 19
{ | Svata Hora 20(03 03 20
0 | Kopernikova Na Hvézdiéce 21|03 03 21
0 4 Kopernikova rozc.Pod Hvézdarnou| 22|03 03 22
0 4 Stadion Horymir 23 23
0 4 Sevastopolské nam. 0 0
9 | Jiraskovy sady 1 1
2 2
3 3
i . i & - viechny spoje zajistény bezbariérovymi vozidly
Ve vozidie piatl tarf a prepravni # - zastavka s moZnosti pfestupu na Zelezniéni dopravu
podminky uvedeného dopravce
{ - spojjede po jiné trase ® Iveta Maraskova
Obrazek 20 - Pracovni zastavkovy jizdni fad ,ZeZice* linky 2, vlastni zpracovani
w M&stska hromadna ZeZice - Komeréni zona - Kopernikova -
2 E’ﬂ‘ﬁ'ﬂ doprava Jiraskovy sady Né"rr.],j:jm”"ho
+%  Dopravce: ARRIVA STREDMI CECHY s.r.o. raau
PE[BﬁM m arrivo Pod Hajem 97, 26701 Krally Dvir, tel. 725 100 725
km Pracovni den [%) Sobota (@), nedéle (T), svatek (1)
y Zefice 4(38 4
1 Zefice u pomnicku 5l08 38 5
1 ZeFice Berdnky 6(08 23p 38 ©5BIp 08 38 6
0 0 0 » Zdabof komercni zdna 7(08 23p 3B 5Ip 08 38 7
0 0 0 | Zdabof,Brodska 808 23p 38 5Hip 08 38 8
0 0 0 4 Zdabof ZeZicka 9|08 23p 3B Hp 08 38 9
0 0 0 | Zdabof,Nemocnice 1008 23p 38 Bp 08 38 10
0 0 0 4 sidlKladenska 1108 23p 38 5Hip 08 38 11
0 0 0y sidlPolitickjch vézfid vé2ak 1208 23p 38 Hip 08 38 12
0 0 0 ) sidlllpoliklinika 1308 23p 38 5Hip 08 38 13
00 0 4 MacCihelné 14|08 23p 38 5H3p 08 38 14
0 0 0 | Hofejii obora 1508 23p 38 Hip 08 38 15
0 0 0 4 Dolejsi Obora u& 16(08 23p 38 Bip 08 38 16
0004 ndmT.GM 17|08 23p 38 5Hip 08 38 17
0 0 5 4 Jirdskovy sady 18(08 23p 38 H3p 08 38 18
2 0 | Balbinova 19(08 23p 38 5Hip 08 38 19
? 6 1 Svatd Hora 20008 38 08 38 20
0 1 Kopernikova Ma Hvézditce 2108 38 08 38 2
0 1 Kopermikova rozc.Pod Hvézdarmou | 22(08z 38z 08z 38z yri
0 4 Stadion Horymir 23 23
0 1 Sevastopolské ndam. 0 0
7 4 Jirdskovy sady 1 1
2 2
3 3
& -vEechny spoje zajistény bezbariégrowymi vozidly
. L . A N w - zastavka s moZnosti prestupu na Zelezniéni dopravu
Ve vozidle plati tar[fa piepravni podminky ;- spoj jede po jiné trase
uvedeneho dopravce , i
p -Spojjede jen do zastavky Svata Hora
z -spojjede jen do zastavky Jirdskovy sady © lveta Maraskova

Obrazek 21 - Pracovni zastavkovy jizdni rad ,,Zdabor,komercni zéna“ linky 2, viastni zpracovani
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w Méstska hromadna| KoPernikova - Jiréskt_)vy sady - Komercni zona -
2 Eh‘ﬂrﬂ doprava Ze?ice _ Névrl’”l’zdnl'ho
; 4. Dopravce: ARRIVA STREDNI CECHY s.r.o. fadu
PRIBRAM TN |, Pod Hajem 97, 26701 Kraldv Dvir, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (@), nedéle (T), svatek (1)

0 0 » Kopernikova Na Hvézdiéce 4 4

0 0 4 Kopernikova rozc.Pod Hvézdarnou| 5|28 58p 5

0 0 4 Stadion Horymir 628 58p 28 58p 6

0 0 4 Sevastopolské nam. 7|28 58p 28 58p 7

0 0 § liraskovy sady 8|28 58p 28 58p 8

00 ! nam.T.G.M. 9|28 58p 28 58p 9
00 L aut.nadr. =& 10128 58p 28 58p 10
00 4 Cs.armady 1128 58p 28 58p 1
00 4 Na Cihelné 12128 58p 28 58p 12
0 0 4 sidLIl.poliklinika 1328 58p 28 58p 13
00 4 sidl.nam.17 listopadu 1428 58p 28 58p 14
00 4 sidlKladenska 1528 58p 28 58p 15
00 4 Zdabof Nemocnice 1628 58p 28 58p 16
0 0 L Zdabof ZeZicka 1728 58p 28 58p 17
0 0 4 Zdabof Brodska 1828 S8p 28 58p 18
0 5 4 Zdabof komerfni zona 1928 58p 28 58p 19
0 1 Zefice Beranky 20|28 58p 28 58p 20
0 4 Zefice,u pomnicku 21|28 58p 28 58p 21
7 1 Zeiice 22 22
23 23

0 0

1 1

2 2

3 3

i B i & -v3echny spoje zajiStény bezbariérovymi vozidly
ve VO.ZIdle piati tar!f a prepravn # - zastavka s moZnosti pfestupu na Zelezni€éni dopravu
podminky uvedeného dopravce - :
p - spoj jede jen do zastavky komeréni zéna © Iveta Maraskova

Obrazek 22 - Pracovni zastavkovy jizdni rad ,,Kopernikova Na Hvézdi¢ce* linky 2, vlastni zpracovani

oy M&stska hromadna Drkolnov,Sachetni - Svata Hora - Svata Hora
3 Vo) doprava areal Néwrljiclzdniho
, +  Dopravce: ARRIWA STREDNI CECHY s.r.o. radu
PRIBRAM m Qrrive Pod Hajem 97, 26701 Kraldy Dvir, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (®), nedéle (@), svatek (1)
00 0 » Drkolnov, $achetni 4 4
00 0 I Drkolnov,Slunna 5/10p 40p 5
000 4 Drkolnov,Podbrdska @@ B10p 40 40 6
0 0 0 } Drkolno,Nemocnice 7|10p 40 10p 40 7
000 I sidl.Seifertova B|10p 40 10p 40 8
000 i sidl.Archiv 9\10p 40 10p 40 9
000 4 Novy rybnik @ 10(10p 40 10p 40 10
000 | Sazky Barandov 1M(10p 40 10p 40 1
000 | Pod Kafikou 12|10p 40 10p 40 12
000 I Milinska-Mixova 13(10p 40 10p 40 13
000 I Milinska 14(10p 40 10p 40 14
000 JndmT.G.M. 15(10p 40 10p 40 15
004 1 Jirdskovy sady 16(10p 40 10p 40 16
00 I Balbinova 17(10p 40 10p 40 17
05 | Svatd Hora 18(10p 40p 10p 40p 18
5 1 Svatd Hora aredl 18(10p 40p 10p 40p 19
20110p 40p 1M0p 40p 20
21|10p 40z 1M0p 40z 2
22 22
23 23
0 0
1 1
2 2
3 3
& -vSechny spoje zajistény bezbarierovimi vozidly
Ve vozidle plati tarif a pfepravni  |@ - zastavka u parkovidté systému Park and ride”
podminky uvedeného dopravce p - spoj jede jen do zastavky Svata Hora
7 - spoj jede jen do zastavky Jraskovy sady © lveta Maraskova

Obrézek 23 - Pracovni zastévkovy jizdni fad ,Drkolnov,Sachetni“ linky 3, viastni zpracovani
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W MEstska Svata Hora areélv- Svata Hora -
3 E‘ﬂ\ﬁ'ﬂ hromadna doprava Drkolnov, Sachetni Navrh jizdnino
BAIBRAM m \ Dopra\:'ce: ARRIVA STRE’D_NI CE_CHY S.r.o. fadu
arrva Pod Hajem 97, 26701 Kraluv Dvur, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (®), nedéle (@), svatek (1)
1 Svata Hora areal 4 4
0 » Svata Hora 5|32 5
0 L Milinska-T.G.M. 6]02 32 6
0 L Milinska 7|02 32 02 32 7
0 1 Milinska-Mixova Bl02 32 02 32 8
0 1 Pod Karikou 9[0z 32 02 32 9
0 § Nowy rybnik GB 10|02 32 02 32 10
0 & sidl.Archiv 11{02 32 02 32 1
0 | sidl Seifertova 12|02 32 02 32 12
0 | Drkolnov,nemocnice 13|02 32 02 32 13
0 | Drkolnoc Podbrdska GR 14{02 32 02 32 14
5 4 Drkolnov,Sachetni 15|02 32 02 32 15
16{02 32 02 32 16
17({02 32 02 32 17
18{02 32 02 32 18
18(02 32 02 32 19
20(02 32 02 32 20
21|02 32 02 32 21
22 22
23 23
0 0
1 1
2 2
3 3
_ L . .| & -vSechny spoje zajistény bezbariérovymi vozidly
ve VO,Z'dle plati tarlf 8 prepravil o 5 actavka u parkovité systému ,Park and ride”
podminky uvedeného dopravce ”
© Iveta Maraskova

Obrazek 24 - Pracovni zastavkovy jizdni fad ,,Svata Hora*“ linky 3, vlastni zpracovani
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w Mastské hromadna | Drkolnov,Sachetni - aut.nadr. - Kovohuté - Lhota u
4 Toy-y| doprava Pribramé _ Néwrljiclzdnihn
¢ 2 Dopravce: ARRIVA STREDNI CECHY s.ro. radu
PRIBRAM m Qrfiva Pod Hajem 97, 26701 Kraldv Dvir, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (@), nedéle (D), svatek (1)
0 0 0 » Drkolnov, Sachetni 430 p 4
000 4 Drkolnov,Slunna 5(30 p Hp 5
000 4 Drkolnov,Podbrdska 630 6
0 00 4 Drkolnov,nemocnice T30 p 0 p T
000 ! sidl.Kladenska 8(30 8
00 0 4 sidl.Politickych vézfid vézak| 9|30 p 30 9
000 4 sidllpoliklinika 10(30 10
000 i MNa Cihelné 130z Nz 1
0 0 0 i Hofej3i Obora 1230 2 12
¢4 Jautnadr. s 13|30 Wp 13
00 4 Dolejdi Obora = 14|30z 14
00 1 Pragovka 15|30 30 15
00 4 Obecnickd 16(30 p 16
00 DISA 17(30 Nz 17
00 JRAVAK as. 18(30 z 18
00 1 Velkosklady 19(30 z Nz 19
00 rozc. 20030 p 20
07 4 Kovohuté 21|30z A p 21
0 4 Lhota u Pfibramé prodejna | 22|30 p Ip 22
9 | Lhota u Pfibramé,M5 2 23
0 0
1 1
2 2
3 3
& -vBechny spoje zajistény bezbariérowymi vozidly
@ - zastavka u parkoviZté systému Park and ride”
Ve vozidle plati tarif a pfepravni | #& - zastavka s moZnosti pfestupu na Zeleznitni dopravu
podminky uvedeného dopravce ! -spoj jede po jiné trase
P - spoj jede jen do zastavky Kovohuté
Z - spoj jede jen do zastavky aut.nadr. @ Iveta MarasSkova

Obrézek 25 - Pracovni zastéavkovy jizdni fad ,Drkolnov,Sachetni* linky 4, vlastni zpracovéani
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oA d

Méstska hromadna

Lhota u Pfibramé - Kovohuté - aur.nadr. -

4 E‘ﬁﬁ'ﬂ doprava Drkolnovzéachgtni Navrh jizanino
BAIBRAM m s DOpra\«"Fe: ARRIVA STRE’D=NI CE=CHY S.r.0. fadu
arriva Pod Hajem 97, 26701 Kraluv Dvur, tel. 725 100 725

km Pracovni den (%) Sobota (®), nedéle (@), svatek (1)
1 Lhota u Pfibramé& M$ 4|38 4

4 Lhota u Pfibramé,prodejna | § 5

0 » Kovohuté 6|08 08 6
0 4 rozc. 7|08 7
0 4 Velkosklady 8|08 08 8
0 4 RAVAK a.s. 9|08 9
0 L DISA 10|08 08 10
0 L Obecnicka 11|08 1
0 4 Pragovka 12 12
0 L autnadr. w& 13 13
0 L Cs.armady 14|08 08 14
0 & Na Cihelng 15 15
0 4 sidLILpoliklinika 16|08 08 16
0 & sidl.nam.17 listopadu 17|08 17
0 1 sidl.Kladenska 18|08 18
0 1 Drkolnov,nemocnice 19 19
0 1 Drkolnov Podbrdska G2 20 20
0 L Drkolnov,Slunna 21|08 21
7 1 Drkolnov, Sachetni 22 08 22
23|08 08 23

0 0

1 1

2 2

3 3

Ve vozidle plati tarif a pfepravni £ - vsec’hny spaje za]l?:ttevny be’marlerovyml vo.ﬂdla,r
podminky uvedeného dopravce @@ - zastavka u parkovisté systému Park and ride

s - zastavka s moZnosti pfestupu na Zelezni€ni dopravu @© Iveta Maraskova

Obréazek 26 - Pracovni zastavkovy jizdni rad ,Kovohuté* linky 4, viastni zpracovani
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R Estsks . . S
5 %{Eﬁ hmm;‘;nsgsgsprava Koziéin - 5|dI.II.p'oI|kI|'nika - Orlov Nau iacnino
. m . Dopravce: ARRIVA STRED_NI CE_CHY Sro. fadu
PRIBRAM arfiva Pod Hajem 97, 26701 Kraliv Dvir, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (@), nedéle (@), svatek (1)

0 0 » Koziéin 4 4
00 { Lazec 517 5
0 0 4 Bfez Hory,stadion 6|17 6
0 0 4 Bfez Hory,rozc.Zdabof 7|17 17 7
0 0 4 Bfez Hory.nam.J A Alise Il 8|17 8
0 0 4 sidl Kladenska 917 17 9
0 0 4 sidl Politickach véziia vézak | 10{17 10
0 0 4 sidlll poliklinika 117 17 1
0 0 4 Na Ciheln& 1217 12
0 0 ! Hofej5i Obora 1317 17 13
0 7 4 Dolejsi Obora & 14|17 14
0 4 Kaufland 15|17 17 15
0 1 KPodesi 16|17 16
0 1 Podlesi Staré | 1717 17 17
0 L Orlov,U Kfize 18|17 18
0 4 Orlov kaplitka 1917 p 17 19
# 1 Orlov 20117 p 17p 20
21 il
22 22
23 23

0 0

1 1

2 2

3 3

Ve vozidle plati tarif a pfepravni
podminky uvedeného dopravce

- vBechny spoje zajistény bezbariérovymi vozidly

¥ - zastavka s moinosti pfestupu na Zelezniéni dopravu
P - spoj jede jen do zastavky Dolejsi Obora

© Iveta Maraskova

v

Obrazek 27 - Pracovni zastavkovy jizdni fad ,Kozi¢in* linky 5, vliastni zpracovani
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A '~ | 1 e - . P -
5 %“E‘i hmm';;rfgsggprava Orlov - 5|dl.ll.pol'|klln|JK? - Koziéin Naun fizcnino
. m ¢4  Dopravce: ARRIVA STRED_NI CE_CHY S.1.0. Fadu
PRIBRAM arfiva Pod Hajem 97, 26701 Kraldv Dvir, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (@), nedéle (@), svatek (1)

0 » Orlov 4 4
0 L Orlov kaplicka 5|15 5
0 Orlov,U KfiZe 6|15 6
0 4 Podlesi Staré | 7|15 7
0 L K Podlesi 8|15 15 8
0 1 Kaufland 915 9
0 J aut.nadr. & 10(15 15 10
0 & Cs.armady 115 1
0 L Na Cihelné 12|15 15 12
0 L sidlIl.poliklinika 13(15 13
0 & sidl.nam.17 listopadu 14(15 15 14
0 | sidl Kladenska 15|15 15
0 | Bfez Hory,nam.J.A Alise Il | 16[15 15 16
0 | Bfez Hory,rozc.Zdabof 17(15 17
0 | Bfez Hory,stadion 18(15 15 18
0 { Lazec 19|15 15 19
# | Kozitin 20 20
2 21
2 22
23 23

0 0

1 1

2 2

3 3

Ve vozidle plati tarif a
prepravni podminky
uvedeného dopravce

& -v3echny spoje zajistény bezbariérovymi vozidly

e - zastavka s moinosti pfestupu na Zelezniéni dopravu

© Iveta Maraskova

Obrazek 28 - Pracovni zastavkovy jizdni fad ,Orlov* linky 5, viastni zpracovani
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&Ad

Méstska

Zavrzice - Zdabot,Cervena - Stalingrad - Lidl -

6 Eh\rl_ﬂ hromadna doprava Jiréskoyy Si?dvy Névrr”izdniho
PAIBRAM m \ Dopra\fce: ARRIVA STRE’D_NI CE_CHY S.r.0. fadu
arriva Pod Hajem 97, 26701 Kraluv Dvur, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (®), nedéle (@), svatek (1)
1 Zavriice 4 4
4 Narysov 5|15 15 5
1 rozc Vysoka 6|15 15 6
1 Ma Vyfuku 7|15 15 7
0 » Zdabof,Cervena 815 15 8
0 1 Zdabof a(15 15 9
0 1 Zdabof, U Pletanka 1015 15 10
0 4 Skolni kruhovy objezd 11]15 15 11
0 4 Skolni 12|15 15 12
0 4 Skolni llLpoliklinika GB@ 13[15 15 13
0 4 sidlll.poliklinika 14(15 15 14
0 4 sidl Politickych v&ziid 15|15 15 15
0 4 Stalingrad 16|15 15 16
0 1 prim.zéna 17|15 15 17
0 1 Kaufland 18(15 15 18
0 4 autnadr. s 19|15 19 19
0 . Dolejsi Obora & 20(15 15 20
0 4 Lidl 21 21
0 4 Pod Hvézdickou 22 22
0 | Fibichova 23 23
9 | Jirdskovy sady 0 0
1 1
2 2
3 3

Ve vozidle plati tarif a pfepravni
podminky uvedeného dopravce

=5

-

@R - zastavka u parkovisté systému Park and ride”

- vBechny spoje zajistény bezbariérovymi vozidly
- zastavka s moZnosti pfestupu na Zelezniéni dopravu

® Iveta Maraskova

Obréazek 29 - Pracovni zastéavkovy jizdni fad ,Zdabor,Cervené* linky 6, viastni zpracovéni
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oy |

6 | b
PRIBRAM

MEstska Jiraskovy sady - Lidl - Stalingrad -

hromadna doprava Zdaboi,Cervena - Zavrzice Mavrh jizdniho
b= = A Dopravce: ARRIVA STREDNI CECHY s ro. fadu

VO Pod Hajem 97, 26701 Kraldv Dvir, tel. 725 100 725

km Pracovni den (%) Sobota (@), nedéle (@), svatek (1

0 0 » Jiraskovy sady 4 4
0 0 4 Fibichova 5 5
0 0 4 Pod Hvézdickou 6|15 15 6
00 4 Lid 7|15p 15p 7
00 | autnadr e 8[15p 15p 8
00 §autnadr. s 9|15 15 9
00 4 Kaufland 10(15p 15p 10
00 4 prim.zdna 11[15p 15p 1
0 0 { Stalingrad 12|15p 15p 12
0 0 1 sidl.Politickych véziid 13|15p 15p 13
0 0 {4 sidl.llpoliklinika 14|15 56 p 14
00 4 Skolni ll.poliklinika &R 15|15p 15p 15
00 4 Skolni 16|15 p 15p 16
0 0 1 Skolni kruhovy objezd 17|15 15 17
0 0 | Zdabof,U Pletankd 1815p 15p 18
00 4 Zdabof 1915p 15p 19
0 9 4 Zdabof Cervens 20 20
0 1 Na Vyfuku 2 21
0 1rozc Vysoka 22 22
0 1 Narysov 23 23

12 | ZavrZice 0 0

1 1

2 2

3 3

L -vSechny spoje zajistény bezbariérovymi vozidly
Ve vozidle plati tarif a pfepravni | & - zastavka s moZnosti pfestupu na Zelezniéni dopravu
podminky uvedeného dopravce | @8 - zastdvka u parkovidté systému Park and ride”
P - spoj jede jen do zastavky Zdabof Cervena © lveta Maraskova

Obrazek 30 - Pracovni zastavkovy jizdni fad ,Jirdskovy sady” linky 6, viastni zpracovani
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W

Méstska

Drkolnov,Sachetni - aut.nadr. - Nemocnice -

7 Pﬂl‘r‘ﬂ hromadné daprava Jiraskovy sady Navrh jizdnino
PRIBRAM m Dopra\:’ce: ARRINA STRE’D_NI CE_CHY S.r.o. fadu
e arriva Pod Hajem 97, 26701 Kraluv Dvur, tel. 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (®), nedéle (@), svatek (1)
0 » Drkelnov,8achetni 4 4
0 1 Drkolnov,Slunna 5|15 45 5
0 L Bfez Hory, RoZmitalska 6|15 45 15 6
0 1 Bfez Hory.rozc.Zdabof 7|15 45 15 7
0 4 BfezHory,nam.J.A Alise II. 8|15 45 15 8
0 L Bfez Hory,nam.J A Alise 9|15 45 15 9
0 L Bfez Hory Marianska 10|15 45 15 10
0 L Stalingrad 1115 45 15 1
0 & primzona 12|15 45 15 12
0 4 Kaufland 13|15 45 15 13
0 1 autnadr. =& 14|15 45 15 14
0 4 Dolejsi Obora wa 15(15 45 15 15
0 4 Nemocnice 16|15 45 15 16
6 L Jiraskovy sady 1715 45 15 17
1815 45 15 18
1915 45 15 19
20 15 20
21 2
22 22
23 23
0 0
1 1
2 2
3 3
Ve vozidle plati tarif a pfepravni é; _Vsec,h W Spo]e.za“ﬂ,en}r bemarler?vyml .\fo%ldly
w - 7astavka s moznosti pfestupu na Zelezniéni dopravu

podminky uvedeného dopravce

© lveta Maraskova

Obrézek 31 - Pracovni zastévkovy jizdni fad ,Drkolnov,Sachetn
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linky 7, vlastni zpracovani




w Wéstska hromadni Jiraskovy sady - aut.nadr. - Nemocnice -
7 E‘m\rlﬁ doprava Jiraskovy sady Nawrh jizanino
. m . Dopravce: ARRIVA STRED_NI CE_CHY 5.I.0. fadu
PRIBRAM arfiva Pod Hajem 97, 26701 Kraliv Dvir, tel 725 100 725
km Pracovni den (%) Sobota (®), nedéle (@), svatek (1)
0 » Jiraskovy sady 4 4
0 1 Nemocnice 5|51 5
0 J aut.nadr. & 621 51 51 6
0 J autnadr. & 721 51 5 T
0 1 Kaufland 8|21 51 51 8
0 1 prim.zona 9(21 51 51 9
0 1 Stalingrad 10121 51 51 10
0 4 Bfez Hory Marianska 1121 &1 51 1
0 4 BfezHory,nam.J.A Alise 12(21 51 51 12
0 1 Bfez Hory,rozc. Zdabof 13121 51 51 13
0 1 Bfez Hory Roimitalska 14|21 51 51 14
& 4 Drkolnov,Sachetni 15|21 51 51 15
16(21 51 51 16
17|21 51 51 17
18(21 51 51 18
19(21 51 51 19
20 20
21 21
22 22
23 23
0 0
1 1
2 2
3 3
Ve vozidle plati tarif a pfepravni &; i vsec’hny P9 evzajlstaenuy bezba I"IE,‘I"?WI’HI .\foaadly
w8 - zastavka s moZnosti pfestupu na Zelezniéni dopravu

podminky uvedeného dopravce
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Obréazek 32 - Pracovni zastavkovy jizdni Fad ,Jirdskovy sady* linky 7, viastni zpracovani
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