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Abstrakt

Otdzka vztahu letecké dopravy a ekonomického rozvoje je obsahla a v posledni dobé ¢im
dal tim vic diskutovand. Soucasna klimatickd situace iniciuje debaty tykajici se smyslu
udrzitelnosti letecké dopravy. Turecka republika po roce 2003 zaznamenala rapidni
narlst letecké dopravy =zapfi¢inény uskutec¢nénou deregulaci. Pfedmétem této
diplomové prace je analyza vztahu letecké dopravy a ekonomické Urovné provincii
v Turecké republice. K analyze vztahu jsou vyuzity metody popisné statistiky a k ovéreni
formulovanych hypotéz je vyuZit linearni smiseny model. V praci se podafilo potvrdit
hypotézu tykajici se vztahu letecké dopravy a ukazatele hrubého domdéciho produktu a
uréeni provincie/letisté s nejvyznamnéjsim vlivem, tato zjisténi je v souladu s poznatky

ziskanymi z reserse odborné literatury.
Kli¢ova slova

Export, hruby domaci produkt, import, turismus



Abstract

The issue of the relationship between air transport and economic developmentis a large
and recently increasingly debated one. The current climate situation has initiated debates
on the meaning of sustainability of air transport. The Republic of Turkey has seen a rapid
increase in air traffic after 2003 due to the deregulation that has taken place. The subject
of this thesis is the analysis of the relationship between air transport and the economic
level of provinces in Turkey. Descriptive statistics methods are used to analyse the
relationship and a linear mixed model is used to test the formulated hypotheses. The
thesis succeeded in confirming the hypothesis regarding the relationship between air
transport and gross domestic product indicator and identifying the province/airport with
the most significant influence, these findings are in line with the findings obtained from

the literature search.
Key words

Export, Gross Domestic Product, Import, Tourism
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Uvod

Klimaticka krize je téma rezonujici celosvétovou leteckou spolecnosti. Negativni Gcinky
letecké dopravy jsou vseobecné znamy a nemély by byt prehlizeny. To stejné plati i
v pfipadé pozitivnich dopad(. Leteckd doprava v Turecku zaznamenala od Uspésné
deregulace v roce 2003 strmy néardst. Turecka republika si dokézala vybudovat v leteckém
svété silnou pozici i pfes relativné nestabilni politicko-ekonomickou situaci. Turecko je
celosvétové vyhledédvana turistickd destinace, vétsina zahrani¢nich navstévnik( vstoupf
na Uzemistatu praveé za pomoci letecké dopravy. Jedna se o komplexni problematiku, kdy
na jedné strané vah se nachdazeji zajmy statu zmitaného socio-politickou nestabilitou,
jehoz znacna ¢ast prijm0G tvori prijmy z turismu a na druhé strané vah se nachézi snahy o
zachranu planety a snizeni uhlikové stopy letecké dopravy. Smysluplnost této diskuse
zavisi na studiich, které mapuji veskeré vazby této komplexni problematiky. Tato
diplomovd prace je prispévkem zabyvajicim se vztahem letecké dopravy a

ekonomického rozvoje.

Cilem této diplomové prace je definovani vlivu vybranych letist v Turecku na
ekonomickou Uroven pfislusnych regionl. Dle reSerSe odborné literatury je letisté
potencialnim zdrojem konkuren&ni vyhody pro regiony, na jejichZz zemi se dané letisté
nachazi. Na zdkladé této myslenky jsou formulovany hypotézy, které jsou v ramci této
diplomové prace dale zkoumany. Prvni formulovand hypotéza predpoklada, Ze v
f

provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vyssi mira pridmérného meziro¢niho

rlstu turistického ruchu nez v provinciich bez aktivni civilni letecké dopravy. Druhd
hypotéza predpokldda, Zze v provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vySsi mira
prdmérného meziro¢niho rlstu zahrani¢niho obchodu nez v provinciich bez aktivni civilnf
letecké dopravy. Treti hypotéza predpoklada, Ze v provinciich s aktivni civilni leteckou
dopravou je vys$si mira prdmérného meziroéniho rdstu hrubého domaéaciho produktu nez
v provinciich bez aktivni civilni letecké dopravy. Tyto hypotézy jsou vradmci této
diplomové prace zkoumany na vzorku vzorek padesati Sesti civilnich letist nachézejicich
se v osmdesati jedna provinciich v Turecké republice.Zkoumané provincie jsou
rozdéleny na dvé skupiny dle existence/neexistence aktivniho civilniho letisté na svém
Uzemi. K popisu vztahu letecké dopravy a regionalni ekonomické drovné jsou vyuzity
metody popisné statistiky a k ovéfeni hypotéz je vyuzit linedrni smiSeny model. Na
zdkladé poznatkl zreSerSe odborné literatury a popisné statistiky je urcena

provincie/letisté s nejvyznamnéjsim vlivem na letecky provoz.
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1. Analyza soucasného stavu odbornych publikaci

Vramci této kapitoly diplomové prace je proveden sbér odbornych zdrojd a ¢lankd
zabyvajicich se problematikou vztahu regiondlini ekonomické Urovné a letecké dopravy.
Popis vztahu modelu letecké dopravy a regionalniho rozvoje je prevzat od autord Fangni
Zhang a Daniel J. Graham [1]. Popis vzajemného vztahu ekonomiky a letecké dopravy je
komplexni problematika. Z reserse odbornych zdrojd vyplyva, Zze i pres celospoledensky
prijimany ndzor o nezanedbatelném vlivu letecké dopravy na ekonomicky rozvoj, stale
neexistuje ve védecké spolecnosti jednotny postoj vici rozsahu tohoto vlivu.

4

(1) Sit, cenotvorba, planovani letd

Leteckd doprava

A

A (62) (2) Ceny
(3) Ziskovost

v (4) Efekt dodavatelského fetézce

m 3) Ekonomika (5) Efekt prelévanf

A (pa) Efekt zpétné vazby: kapital
(6b) Efekt zpétné vazby: potfeby
v prepravy

; ) , (6b)
Nabidka 2, Poptdvka <*——

5

Obréazek 1 Vztah letecké dopravy a ekonomiky [1, 2]

Obrazek 1 zobrazuje vztah letecké dopravy a ekonomiky popsany v ¢lanku ,Air transport
and economic growth: a review of the impact mechanism and causal relationships” [1].
Graf zobrazuje obousmérné interakéni kandly mezi leteckou dopravou a ekonomikou,
jedna se o zjednodusené zobrazeni komplexniho socio-ekonomického systému. Letecka
doprava ovliviiuje nabidku za pomoci planovani let(, cenotvorby a sité letl. Nabidka
ovlivni poptavku, kterd nésledné plsobi na leteckou dopravu. Tento kolobéh je zobrazen
v bodech (1), (2) a (3) vobrazku 1. Interakce vyjadiené v grafu body (4) — (6) zobrazuji
vztah ekonomiky a leteckého prdmyslu. Bod (4) predstavuje efekt dodavatelského
fetézce, ktery lze popsat jako soucet prfimych, nepfimych a indukovanych efektd. Primé
dopady letecké dopravy jsou dopady, které pfimo souvisi s provozem letecké dopravy.
Nepfimé dopady letecké dopravy jsou dopady, které souvisi s provozem dodavatelského
fetézce. Bod (5) pfedstavuje efekt prelévani, leteckd doprava zkracuje vzdalenosti mezi
lidmi a je zdrojem pfilezitosti, podporuje cestovni ruch, celosvétovy obchod apod. Bod (6

a-b) zobrazuje efekt zpétné vazby, ktery ovlivituje leteckou dopravu za pomoci kapitélu a
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poptavky po letecké prepravé [1,2]. Autofi Zhang a Graham [1] déle rozliduji vlivy letecké
dopravy na primarni a sekundarni. Tato diplomova prace se zaméruje na sekundarni

v

Ucinky, vliv na turismus, zahrani¢ni obchod.

1.1. Situace ve svété

Vztah letecké dopravy a ekonomického rozvoje popisuje fada odbornych publikaci.
Spole¢nou charakteristikou vétsiny C¢lankd je zaméfeni se na celondrodni méfitko,
regiondinimu dopadu se vénuje mensi pozornost. Pokud se odbornd publikace vénuje
regionalnim UcinkGm jedna se predevsim o regiony nachazejici se ve Spojenych statech
americkych (USA), ve vybranych evropskych statech svyznamnou leteckou dopravou
nebo vysokou ekonomickou Urovni a v posledni dobé i regiondm v Cinské lidové
republice. VSechny tyto staty spojuje vyspéld Uroven narodni ekonomiky a role
nezanedbatelného hrace v letecké dopravé. | pfes tyto spolec¢né znaky se jedna o znacné
rozdilné regiony s odliSnou historii a vyvojem. Rozdily mezi oblastmi/staty mGZou mit vliv
na sledovany vztah letecké dopravy a ekonomické drovné. Kauzalita vyskytujici se v jedné
oblasti, nemusi nutné platit pro ostatni a mdze se jednat pouze o specificky vtah pro

danou oblast [3].

v v/

Otdzka vlivu letecké dopravy je Sirokd a v posledni dobé ¢im dal tim vic diskutovana.
Soucasna klimaticka situace iniciuje debaty tykajici se smyslu udrZitelnosti letecké
dopravy. | pres zfejmé negativni dopady na zivotni prostfedi, je nutné mit stdle na pamét;,
Ze letecka doprava ma nezanedbatelny globaliza¢ni vliv, ktery umozniuje propojeni
rliznych &asti svéta. Leteckd doprava umoziuje vstup izolovanym regiondm do svéta.
Vybér odbornych publikaci se fidil kritériem vybéru rdznorodého vzorku zkoumanych
regionl. Cilem této podminky je vytvofeni detailniho popisu vztah(, predpokladem je

existence specifickych vztah( pro konkrétni oblasti.

Odborny c¢lanek [4] zabyvajici se vztahem regiondlni ekonomické Urovné a letecké
dopravy pro provincii Jiangsu v Cinské lidové republice identifikoval pozitivni vtah mezi
leteckou dopravou a ekonomickou UGrovni daného regionu. Dle autorl leteckd doprava
v daném regionu pfispiva k zvy$eni hrubého domaciho produktu (HDP) dané provincie.
Taktéz byl identifikovan vliv od hrubého domaciho produktu (HDP) na vykonnost letisté,
tento vztah je méné vyznamny nez vztah od letecké dopravy na hruby domaci produkt.
Tyto poznatky se shoduji s pfedpoklady z ¢lanku ,Up in the Air: The Role of Airport for
Regional Economic Development” [5], Ze letecky provoz mUze plsobit stimulaéné na rdst
ekonomiky daného regionu. Autor v ¢lanku uvadi, Ze existence mezindrodniho letisté

muze poskytnout pfistup k celosvétovému trhu, coz nasledné muaze ovlivnit zahranié¢ni
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obchod, zahrani¢ni investice nebo turismus. Tento popisovany vztah odpovidéd bodu (5)
efektu prelévani z obrédzku 1 podle autorl Zhang a Graham [1]. Zajimavym dopInénim
¢lanku je publikace zabyvajici se vztahem mezi hrubym domacim produktem (HDP) a
leteckou dopravou v Brazilii. Na zdkladé provedené analyzy autofi vtomto ¢lanku [3]
uvadeéji existenci jednosmérné kauzality od hrubého domacino produktu (HDP) k domaéci
osobni letecké prepravé. Cldnek z evropského prostiedi porovnava vztah letecké dopravy
a regiondini ekonomické Grovné mezi odlehlymi a centrdinimi regiony. Z ¢lanku [6]
vyplyvd, Ze v odlehlych evropskych regionech dochéazi k podpore regionalniho rozvoje od
letecké &innosti, v centrdlnich regionech dochdzi k opa¢nému jevu. Toto porovnani je
pfikladem, Ze rozdily mezi oblastmi mdzou mit vliv na sledovany vztah a v pfipadé
posuzovani socio-ekonomickych vztahQ je nutné ke kazdému objektu vyzkumu
pristupovat individualné a automaticky nepfedpokladat platnost vztahu, ktery je platny

pro jinou oblast.

Nejenom rozdily mezi oblastmi, ale i rozdily mezi jednotlivymi letisti a charakterem
leteckého provozu maji vliv na vysledné Gcinky. Toto tvrzeni podporuje publikace [7]
zabyvajici se vztahem letecké dopravy a ekonomické Urovné v italskych regionech,
vtomto pfipadé autofi zminuji taktéz pozitivni dopad letecké dopravy na ekonomicky
rozvoj provincii. Vztah regionalniho rozvoje a letecké &innosti konkrétniho letisté je

zkouman [8] na pfikladu evropského letisté Schipol (AMS/EHAM).

Z provedené rederée odbornych publikaci vyplyvd fada skute¢nosti. Cinnost letecké
dopravy pfindsi bezesporu zasazenym regiondm urcitou formu vyhod. Uréeni kauzalniho
vztahu ve vztahu leteckd doprava a regionalni rozvoj neni snadné jednoznacné urcit a
tento vztah je zavisly na fadé faktorl na strané regiond, tak na strané letecké dopravy.
Veskeré zminéné publikace v této kapitole se zaméruji na vyzkum vztahu letecka doprava
a ekonomicka Uroven regionu, Ucinky na hruby domaéci produkt (HDP), zaméstnanost
apod. Vramci rederSe odbornych zdrojl je nalezena jedind publikace tykajici se vztahu
letecké dopravy a turismu v regionu, jedna se o ¢lanek popisujici Ucinky letecké dopravy
v regionu Yunnan v Cinské lidové republice [9]. Publikace na téma vztahu letecké dopravy

a zahrani¢niho obchodu vydanych v poslednich deseti letech nebyly nalezeny.

1.2. Situace v Turecké republice
Leteckd doprava predstavuje neodmyslitelnou soucdst turecké ndrodni identity.
Nejvétsim prispévatelem ktomuto povédomi je bezesporu narodni dopravce Turkish

Airlines, Inc. , ktery se jiz fadu let umistuje na nejvysSich mistech v mezindrodnich
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Zebriccich leteckych dopravcl. V pripadé turecké letecké dopravy je role statu
nezanedbatelnd. Existuji i pfipady, kdy leteckad doprava je vyuzivdna jako symbol moci ¢i
narodni hrdosti viz megalomansky projekt nového letisté Istanbul, mezindrodni letisté
Istanbul Atatlrk, pojmenované po prvnim tureckém prezidentovi nebo mezinarodni
letisté Sabiha Gokgen, pojmenované po turecké letkyni, kterd byla zaroven adoptivni
dcera Mustafy Kemala Atatlrka. V rdmci diplomové prace jsou zpracovdna data za obdobi
od roku 2004 do roku 2021. Toto obdobi je mozné charakterizovat jako obdobi nejvétsiho
rozmachu letecké dopravy v historii Turecké republiky. Rozmach byl zapfi¢inén
deregulaci vroce 2003. Motem celého projektu bylo umoznit kazdému tureckému
obcanovialespon jednou za zivot letét letadle. DUsledkem vstupu konkurence na trh bylo
zvyseni kvality sluZzeb , mezindrodniho provozu, snizeni primérné ceny [10]. Tato zména
vSak méla i nezanedbatelny vliv na stat jako takovy. Vliv letecké dopravy na stat a jeho
regiony se vtomto obdobi, vdobé po deregulaci, popisuji vybrané ¢lanky v této kapitole

diplomové prace.

Z geografického hlediska Turecko predstavuje kfizovatku mezi Evropou a Asii. V minulost
Istanbulem prochazela hedvabna stezka a svou obchodni prestiz neztratil dodnes. Kromé
obchodu je tureckym zdrojem pfijmQ i cestovni ruch. Zdat Ministerstva kultury a
cestovniho ruchu Turecké republiky vyplyva, Ze Turecko navstivilo za rok 2022 pfriblizné
Ctyficet ¢tyfi miliond zahrani¢nich navstévnikd, 76,05 % se prepravilo pradvé za pomoci

letecké dopravy [11].

Prvnim uvedenym clankem z tureckého prostrfedi je publikace zabyvajici se vztahem
letecké ndkladni pfepravy a regiondlni drovné. Autor se v ¢lanku ,The effect of air cargo
traffic on Regional job creation in Turkey”[12] zabyva vliivem néakladni letecké dopravy na
zaméstnanost v provinciich v Turecku. Predmétem zkouméni je dvacet pét letist
nachazejicich se ve dvaceti Ctyfech provinciich Turecka zabyvajicich se leteckou nakladni
pfepravou. Zclanku vyplyvd, Ze leteckd ndkladni pfeprava v Turecku stimuluje
zameéstnanost v oborech finance, pojistovnictvi, reality, obchod, administrativa, na druhou
stranu pfrispiva ke snizovani zaméstnanosti v oborech zemédélstvi, myslivost, lesnictvi,
rybarstvi. Z vytvofeného modelu [12] vyplyva, Ze potencidlni narlst letecké nakladni
pfepravy by meél mit negativni vliv na cistou zaméstnanost, coz je ale vrozporu
s autorovymi pfedpoklady. U¢inky letecké dopravy jsou sledovany takté? z hlediska poctu
prepravenych cestujicich na zaméstnanost. Z ¢ldnku [13] na dané téma vyplyva, ze poclty
prepravenych cestujicich maji vliv na zaméstnanost, kdy velikost vlivu se lisi na zakladé

pouzité analyzy.
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Dalsi ¢lanek ,The Relationship between Air Transport and Economic Growth in Turkey:
Cross-Regional Panel Data Analysis Approach” [14] zkouma vliv aktivniho leti$té a jeho
spojeni ve vybranych tureckych subregionech na vybrané makroekonomické ukazatele.
Z analyzovanych dat za obdobi od roku 2004 do roku 2013 je potvrzen pozitivni vztah
mezi rozvojem letecké dopravy a subregiondinim hospodéarskym rdstem na Uzemi

Turecké republiky.

| pfes omezené mnoZstvi publikaci zabyvajicich se vztahem letecké dopravy a
regiondiniho rozvoje v Turecku plati, Ze leteckd doprava pfindsi stdtu fadu vyhod.
V publikaci organizace MIT International Centre for Air Transportation z roku 2009 [15] je
vénovana kapitola Turecké republice a leteckému provozu. Je-li provedeno porovnani
poznatk( z této publikace se soucasnou situaci, je mozné povazovat informace uvedené
v této publikaci za nadcasové. Konkrétné se jednd o vylet moznych rizik ohroZujicich
leteckou prfepravu v tomto staté. Mezi negativni vlivy patfi ekonomicky pokles v zemich
plvodu turistl, bezpecnostni a zdravotni rizika a politickd nestabilita. Tyto vlivy jsou blize

popsany v nasledujicich kapitolach diplomové prace.

19



2. Analyza soucasného stavu vybranych ukazatell

Ndasledujici kapitola obsahuje popis aktudlniho stavu stézejnich odvétvi zpracovavanych
v radmci této diplomové prace, cestovni ruch, zahrani¢ni obchod, hruby domaci produkt.
Jednd se o popis komplexnich vztahd, které Gzce souvisi s geopolitickou situaci a zaroven
sami se sebou. Pro kazdy zkoumany ukazatel je provedeno zhodnoceni celkového vyvoje

s posouzenim vnéjsich/vnitinich vlivd.

2.1. Cestovniruch
Turecky cestovni ruch se vyznamné podili na pfijmech tureckého statu. | pfes oblibenost

této oblasti se stadle jedna o letni dovolenkovou destinaci s vyraznou letni sezénou.

Celkové pfijmy z cestovniho ruchu v Turecku 2001 - 2022
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Graf 1 Celkové pfijmy z turismu v Turecké republice od roku 2001 do roku 2022 [16]

Graf 1 zobrazuje vydisleni celkovych pfijm0 z cestovniho ruchu na Uzemi Turecka od roku
2001 do roku 2022. Sloupcovy graf vyjadfuje celkové pfijmy v dolarech za dany rok.
Oranzova kfivka zobrazuje prirlstky nebo Gbytky oproti pfedchézejicimu roku vyjadrené
v procentech. Na vodorovné ose grafu se nachazi ¢asovd osa vyjadiena v jednotce ,rok".
Na svislé ose se nachdzi vyjadieni procentudinich narlsty a poklesG oproti
predchdzejicimu roku. Z grafu jsou patrné Ctyfi vyznamné poklesy. Prvnim vyraznym
poklesem je rok 2006. Tento pokles je zplsobeny jak vyskytem nékazy ptaci chripky

(H5N1) na Gzemi Turecka, tak i vtéto dobé panuji napjaté vztahy mezi zdpadnimi a
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muslimskymizemémi[15]. V obdobi druhého poklesu od roku 2009 do roku 2010 probiha
ve svété Velkd financni krize. Vyrazné poklesy oproti pfedchazejicimu roku pfesahujici 20
% jsou roky 2016 a rok 2020. Rok 2016 byl bohaty na udéalosti v Turecku. V roce 2016 byla
spachana rada teroristickych Gtokd, pfi kterych zesnulo 1008 obéti. Jednéd se o vyznamny
rozdil v porovnani s pfedchozimi roky, kdy v roce 2015 bylo 490 obétia v roce 2014 pouze
40 obéti. Jednd se o druhy nejvyssi polet obéti za historii sbéru dat, vyssi pocet obéti byl
roce 1992, jednalo se 0 1233 obéti [17]. Vyvoj poltu obéti teroristickych Gtokd na Gzemf

Turecka je zobrazen v grafu 2.

Pocet obéti teroristickych Utokd v Turecku
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Graf 2 Pocet obéti teroristickych utok( v Turecké republice [17]

Vroce 2016 se taktéZ udala dalsi vyznamna udalost Uzce souvisejici s teroristickymi
Utoky, nelspésny pokus o politicky prfevrat z 15. na 16. Cervence. Nejvyznamnéjsi propad
v pfijmech z cestovniho ruchu oproti pfedchazejicimu, ktery pfesahuje vic jak 60 %, je
v roce 2020. Tento pokles souvisi s celosvétovym Sifenim nakazy Covid-19 a souvisejicimi
restrikcemi komezeni dalsimu Sifeni ndkazy VSechny tyto uddalosti odpovidaji
potencidlnim negativnim vlivim definovanych organizaci MIT pro Tureckou republiku a
jeji letectvi [15]. Tuto skupinu rizik by bylo mozZné rozsifit o restrikce vedené vici Turecku,
prikladem je konflikt v Syrii v roce 2015, kdy Ruska federace uvalila sankce na Turecko, coz
zapficinilo pokles zahrani¢niho obchodu a taktéz s nejvétsi pravdépodobnosti pfispélo

k poklesu vynosd z turistického ruchu. Mohlo by se zdat, Ze potencidlni hrozbou pro
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turecky cestovni ruch vroce 2022 je soucasna Rusko-ukrajinska krize. Druhou nejvétsi
skupinou zahrani¢nich navstévnik( tvori pravé turisté z Ruské federace. Tato skutecnost
se ale neprojevila na datech zroku 2022, ba pravé naopak hodnoty pro rok 2022 jsou
nejvyssi za celou dobu sledovani. Restrikce vici ruskym obcanlim omezujici cestovat do
statd Evropské unie (EU) nezpdsobily s nejvétsi pravdépodobnosti snizeni poptavky po
rekreaci, ale zpUsobily presmeérovani této poptdvky do zemi, které umoznuji vstup
ruskych obcanl na své Gzemi, mezi které pravé Tureckd republika patfi. Celkové pfijmy
z turistického ruchu v roce 2023 by mohly byt ovlivnény obavami turistl ze seismické

nestability daného Uzemi.
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Graf 3 Cestovni ruch dle provincii v Turecké republice [18]

Graf 3 zobrazuje mapovy graf vytvoreny na zadkladé dat tykajicich se poctu turistl, kteri
navstivili danou provincii. Data pochazi z Tureckého statistického Ufadu (TurkStat). V grafu
je zobrazen medidn sledovanych hodnot od roku 2004 do roku 2021. NejvyS&si hodnoty
nabyvé provincie Antalya (TR611), ndsledovana provincii Istanbul (TR100). Z grafu je
patrné, Ze nejvyssich hodnot nabyvaji provincie nachazejici se na zapadni hranici statu.

Jedna se o provincie na pobrezi Marmarského, Egejského a Stfedozemniho more. Tato

v v

e v

na vychodni hranici statu. Turecko svou vychodni/jihovychodni hranici sdili se staty
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Gruzie, Arménie, irén, Irdk a Syrie. SniZzeny turismus ve vychodni ¢asti stdtu ma fadu pficin.
Hlavnim dlvodem je snejvétsi pravdépodobnosti obava zbezpecnostni situace,
v minulosti v této oblasti probéhla rfada teroristickych Gtok( a je zde stale patrné napéti
mezi Tureckem a kurdskou mensinou zde zijici. Dalsim moznym dlvodem mUzZe byt

mensi hospodarskd rozvinutost dané oblasti viz graf 12.

Turecky turismus dle narodnosti
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Graf 4 Turismus dle ndrodnosti v Turecké republice [19]

Graf 4 zobrazuje poclty zahrani¢nich turistl rozdélenych dle Gzemni pfisludnosti, data
pouzitd vtomto grafu pochdzi z dat Centralni banky Turecké republiky. Nejvétsi pocet
zahranic¢nich navstévnik( pochazi ze Spolkové republiky Némecko a z Ruské federace.
Vysoky podil némeckého turismu bude s nejvétsi pravdépodobnosti zplsobena nejvétsi
mensinou tureckého pldvodu nachazejici se na Gzemi Némecké spolkové republiky, ktera
se zde utvofila v 60. a 70. letech 20. stoleti. Druhou nejpocetnéjsi skupinou zahrani¢nich
navstévnikd jsou turisté z Ruské federace. Turecko a Rusko maji Uzce spojenou historii

vyplyvajici z politickych, geografickych a ekonomickych faktorg.
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2.2. Bilance zahrani¢niho obchodu

Tureckd republika se nachdazi na hranici mezi Evropou a Asii a z geopolitického hlediska
zaujima vyznamnou pozici. Dle Udajd Evropské komise je Tureckd republika Sestym
nejvétsim obchodnim partnerem za rok 2022, podilise na 3,3 % z celkového zahrani¢niho

obchodu Evropské unie (EU) [20].

Import a export zbozi v Turecku 2011 - 2021
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Graf 5 Objem zahrani¢niho obchodu v Turecké republice [21, 22]

Graf 5 zobrazuje vycisleni celkového zahrani¢niho obchodu uskute¢néného na Uzemi
Turecka od roku 2011 do roku 2021. Sloupcovy graf zobrazeny modrou barvou vyjadfuje
celkovy objem exportu zboZi na Uzemi Turecké republiky vyjadfeny v dolarech za dany
rok. Oranzovy sloupcovy graf zobrazuje celkovy objem importu na Uzemi Turecké
republiky vyjadreny v dolarech za dany rok. Na vodorovné ose grafu se nachazi ¢asova
o0sa vyjadrend vjednotce ,rok”. Na svislé ose se nachdzi celkovy objem zahrani¢niho
obchodu vyjadfeny v dolarech. Zgrafu je patrné, Ze celkovy import zbozi pfesahuje
celkovy export zbozi za vsechny sledované rok, jednd se o obchodni deficit. Tato
skutec¢nost vypovida o nesobéstacnosti daného statu. Nejvyssich hodnot celkového
exportu a importu z dostupnych dat dosdhl rok 2021. Nejmensi obchodni deficit za
sledované obdobije v roce 2019, nejvyssije v roce 2011. Z grafu je patrny pokles v obdobf
kolem roku 2015 a kolem roku 2019. Na poklesu v roce 2015/2016 se mohla podilet fada

faktord. Vdaném obdobi panuje v Turecku politickd nestabilita, kterd vyvrcholi v roce
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2016 snahou o vladdni puc. Vtomto obdobi taktéz dochdzi k ochlazeni rusko-tureckych
vztah( kvali konfliktu na Gzemi Syrie. Ruska federace v té dobé zavedla fadu sankci vQici
Turecké republice a jelikoZ Rusko patfi mezi nejvétsi turecké partnery, doslo k snizenfi
objemu zahrani¢niho obchodu s Tureckem [23]. Pokles vroce 2019/2020 s nejvétsi
pravdépodobnostije zplsobeny celosvétovou pandemii ndkazy Covid-19 a souvisejicimi

udalostmi.
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Graf 6 Import dle druhu dopravy od roku 2013 do roku 2022 [24]

Graf 6 zobrazuje rozdéleni tureckého importu dle druhu dopravy za obdobi od roku 2013
do roku 2022. Na vodorovné ose se nachazi ¢asovad osa s jednotkou ,rok”. Na svislé ose se
nachazi vyjadfeni objemu importu v dolarech. Sledovanymi druhy pfepravy jsou namorni,
silni¢ni, leteckd, zelezni¢ni a ostatni doprava. Kazdému druhu pfislusi jeden sloupcovy
graf, kazdému roku pFislusi Ctyfi sloupcové grafy. Namorni pfeprava je zobrazena tmaveé
modrou barvou, Zelezni¢ni je oznacend oranzovou barvou, Sedivou barvou je oznacend
silni¢ni, Zlutou letecka doprava a svétla modrou ostatni druhy pfepravy Z grafu je patrné,
Zze nejvétsi objem importovaného zbozi je prepraven za pomoci ndmorni prepravy. Od
roku 2013 do roku 2022 ndmofni doprava prepravila pfiblizné 57 % celkového

importovaného zbozi. Ndmorni dopravu nasleduje silni¢ni doprava s podilem 17 %

z celkového importovaného zbozi. Nasleduje ostatni prfeprava s 13 % a leteckd preprava
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s 12 %. Nejmensi objem importovaného zbozi bylo pfepraveno za pomoci zelezni¢ni

dopravy s podilem 1 % z celkového objemu od roku 2013 do roku 2022 [24].

Dle statistik [25] za rok 2021 vtureckém importu prevlddaji produkty spadajici do
kategorif stroje, kovy, minerdlni produkty, dopravni prostfedky a vyrobky z plastl. Data
Tureckého statistického Uradu k lednu 2022 uvadi, Ze nejvétsi partnerskou zemi v pfipadé
importu je Ruska federace , kterd importovala 16,7 % z celkového objemu, ndsledované
Cinskou lidovou republikou s 11,1 %, Némeckou spolkovou republikou s 5,2 %, Spojenymi

staty americkymi s 4,6 % a Italii s 2,8 % [26].
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Graf 7 Import dle provincie v Turecké republice [27]

Graf 7 zobrazuje mapovy graf vytvofeny na zdkladé dat tykajicich se celkového importu.
V grafu je zobrazen median sledovanych hodnot od roku 2013 do roku 2021, aplikovana
data pochazi z Tureckého statistického institutu. Nejvyssi hodnoty nabyva provincie
Istanbul (TR100), daldimi provinciemi s vysokou Urovni importu jsou provincie Kocaeli
(TR421), Ankara (TR510), izmir (TR310). Nejnizsi hodnoty nabyva provincie Ardahan(TRA24)
nachazejici se ve vychodni ¢asti zemé. Z grafu je patrné, Ze provincie Istanbul (TR100)
mnohondsobné prevysuje ostatni provincie. Dle Udajl Turecké statistického Grfadu za rok
2022 provincie Istanbul (TR100) tvoii 49 % celkovém tureckého importu. Druhd provincie
Kocaeli (TR421) tvori z celkového tureckého importu 5,06 %. Provincie Ankara (TR510) tvofi

z celkového tureckého importu 3,99 % a lzmir (TR310) 3,75 % [28]. Provincie Istanbul
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v v,

(TR100) s nejvétsi pravdépodobnosti tézi vyhody ze své strategické pozice na pomezi

kontinentd.
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Graf 8 Export dle druhu dopravy od 2013 do roku 2022 [29]

Graf 8 zobrazuje rozdéleni tureckého exportu dle druhu dopravy za obdobi od roku 2013
do roku 2022. Na vodorovné ose se nachazi ¢asova osa vyjadfend v jednotce ,rok”. Na
svislé ose se nachazi vyjadreni celkového objemu exportu za dany rok vyjadfeny v
dolarech. Sledovanymi druhy prfepravy je ndmoftni, silnicni, leteckd, zelezni¢ni a ostatni
doprava. Kazdému druhu pfislusi jeden sloupcovy graf a kazdému roku pfislusi Ctyfi
sloupcové grafy. Ndmorni preprava je oznacena tmavé modrou barvou, Zelezni¢ni je
oznacena oranzovou barvou, Sedivou barvou je oznacena silni¢ni, Zlutou letecka doprava
a svétla modrou ostatni druhy pfepravy. Z grafu je patrné, Ze nejvétsi objem
exportovaného zboZi je pfepraveno namorni prepravou. Od roku 2013 do roku 2022
namorni doprava prepravila 57 % celkového exportovaného zbozi. Ndmorni dopravu
nasleduje silni¢ni doprava s podilem 32 % Nasleduje letecka pfeprava s podilem 9 %.
Nejmensi objem exportovaného zbozi byl prepraven za pomoci zelezni¢ni a ostatni

prepravy shodné po 1 % [29]. Jak v grafu 6, tak v grafu 8 jsou patrné dva propady, prvni

kolem roku 2016 a druhy kolem roku 2020.

Dle statistik za rok 2021 [30] v tureckém exportu dominuji produkty spadajici do kategorif

produkty tézby, textilni vyrobky, stroje, dopravni prostfedky a nahradni dily, chemické
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vyrobky a potraviny. Data Tureckého statistického Gfadu k lednu 2022 uvadi, Ze nejvétsi
partnerskou zemi v pfipadé exportu je Némecka spolkova republika , kterd exportovala
9,2 % z celkového objemu nésledovand Spojenymi staty americkymi s 6,9 %, [t4lii s 5,8 %,

Velkou Britanii s 5,4 % a lrakem s 5 % [26].

I 83448092
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Graf 9 Export dle provincie v Turecké republice [31]

Graf 9 zobrazuje mapovy graf vytvoreny na zakladé dat celkového exportu jednotlivych
tureckych provincii. V grafu je zobrazen median sledovanych hodnot od roku 2013 do
roku 2021. Nejvy$si hodnoty nabyva provincie Istanbul (TR100), dalsimi provinciemi
s vysokou Urovni exportu jsou provincie izmir (TR310), Bursa (TR411) a Kocaeli (TR421).
nabyvéd provincie Tunceli (TRB14). Zgrafu je patrné, Ze provincie Istanbul (TR100)
mnohondsobné prevysuje ostatni provincie. Dle Udajl Turecké statistického Gradu za rok
2022 provincie Istanbul (TR100) tvoii 49 % celkovém tureckého exportu. Druhd provincie
lzmir (TR310) tvofi z celkového tureckého exportu 6,69 %. Provincie Bursa (TR411) tvori

z celkového tureckého exportu 5 % % a provincie Kocaeli (TR421) 5,69 % [32].
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2.3. Hruby domaéci produkt
Hruby doméci produkt je jeden z nejé¢astéji pouzivanych ukazateld k sledovani vykonnosti
ekonomiky. Ukazatel hrubého domaciho produktu je jednim z mnoha ukazatell

pouZzivanych pfi hodnoceni hospodarské vykonnosti statu.

Hruby domaci produkt na obyvatele

100 000
90 000
80 000
70 000
60 000
50 000
40 000
30000
20 000
10000
0

HDP na obyvatel [TL]

9 O A
P>

® e
) O P
OO AP SN

vV

Graf 10 Vyvoj hrubého domdéciho produktu na obyvatele TL [33]

Graf 10 zobrazuje vyvoj hrubého doméciho produktu (HDP) na obyvatele vyjadieného
v tureckych lirdch, oficidlni méné Turecké republiky, od roku 1998 do roku 2021. Kfivka
hrubého domaci produktu je rostouci a v pribéhu sledovani doslo pouze kjedinému
propad vroce 2009, kdy dosSlo kpoklesu hrubého domdéciho produktu oproti

pfedchazejicimu v roku o 1 %.

3

2000 2005 2010 2015 2020

Obréazek 2 Vyvoj sménného kurzu TRY/USD [34]
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Obrazek 2 zobrazuje graf sménného kurzu tureckd lira — americky dolar od roku 1998 do
roku 2021 Z grafu je patrné, Ze americky dolar vyrazné posiluje na hodnoté oproti turecké
life, turecka lira oslabuje vic¢i americkému dolaru. Nasledujici graf 11 zobrazuje vyvoj
hrubého doméaciho produktu (HDP) na obyvatele pfepocteny na americké dolary. Na
zakladé vizualniho porovnani grafu 10 a 11 je moZné konstatovat, Ze se jednd o rozdilné
kfivky. Hruby domaci produkt se prepocitdvéd do jedné spolecné mény, aby bylo mozné

provést porovnani.

Hruby domaci produkt na obyvatele
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Graf 11 Vyvoj hrubého doméciho produktu na obyvatele USD [35]

Zgrafu 11 je patrné nékolik vyznamnych skutecnosti. Od roku 1998 do roku 2001 je
klesajici vyvoj hrubého domaciho produktu na obyvatele, v roce 2001 dochéazi k propadu
hrubého domaciho produktu na obyvatele oproti prfedchdzejicimu roku o 26,9 %.
Nasleduje rlst az do roku 2008, kdy vroce 2009 nastavé pokles o 17,9 % oproti
pfedchazejicimu roku, ktery je nasledovan rlstem do roku 2013. Od roku 2013 hruby
domaci produkt na obyvatele klesa az do roku 2020. Vroce 2001 nastala jedna
z nejzavaznéjsich finan&nich krizi v Turecké republice. Po stabilizaci ekonomiky po krizi
vroce 2001 doslo kvyznamnému rlstu turecké ekonomiky. Rlst ekonomiky byl vSak
prerusen financni krizi v roce 2008 a 2009. Pfedkrizové hodnoty je dosaZzeno az v roce
2011. Nejvyssi hodnoty hrubého domaciho produktu na obyvatele z dostupnych dat je

dosazeno v roce 2013.V roce 2013 se udalo nékolik vyznamnych udalosti, které mohly mit
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dopad do nésledujicich let, nejddlezitéjsimi udalostmi jsou celostatni protesty a jejich
tvrdd potlaceni a odhaleni Ffady korupcnich skandald. Tyto udalosti mohly mit
vyznamnych podil na udéalosti v nasledujicich letech. V roce 2016 dochazi k nelispésnému
pokusu o politicky prevrat. V roce 2020 se naplno projevuji neblahé Gcinky siteni ndkaz
Covid-19. Hodnota hrubého domaciho produktu na obyvatele se v roce 2020 dostala pod
Groven hrubého domdciho produktu na obyvatele z roku 2007, to je pfibliz 0 13 let zpét.

Vroce 2021 je zaznamenan prvni nardst od roku 2013.

Prdmérnd nejvyssi hodnota doméaciho produktu na obyvatele za sledované obdobi je

priblizné 16630 S v provincii Istanbul (TR100) a nejnizsi hodnota je pfiblizné 3163 S v
provincii Agri (TR906).

Radal
16629,64706

3162,588235

Poulivi technologi Bing.
© Microsoft, TomTom, Wkipedia

Graf 12 Hruby domaci produkt na obyvatele v Turecké republice [35]

Graf 12 zobrazuje mapovy graf vytvofeny na zakladé dat tykajicich se hrubého domaciho
produktu vyjaddfeného v dolarech k pfislusné provincii. V grafu je zobrazen median
sledovanych hodnot od roku 2004 do roku 2021. Nejvyssi hodnoty nabyva provincie
Istanbul (TR100), nasleduji provincie Kocaeli (TR421), Ankara (TR510) a Tekirdag (TR211).
Provincie Kocaeli (TR421) a provincie Tekirdag (TR211) jsou provincie sousedici s provincif
Istanbul (TR100). Z grafu je patrné, ze ¢im blize se provincie nachazi u vychodni hranice,

s v

doméciho produktu mé provincie Agri (TRA21).
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3. Metodika

Cilem diplomové prace je definovdni vlivu vybranych letist v Turecku na ekonomickou
Uroven prislusnych regionl. Vrdmci této kapitoly je provedeno formulovani hypotéz a
popis metodiky identifikace vlivu letecké dopravy na regionalni rozvoj, ktery je graficky

zndzornén na obrazku 3.
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Obrazek 3 Metoda zpracovani diplomové prace

Aktualni popis pfistupu védecké spolecnosti k problematice vtahu regionalniho
leteckého provozu a regionalniho ekonomického rozvoje shrnuje v této diplomové praci
kapitola ,Analyza soucasného stavu odbornych publikaci”. Kapitola obsahuje resersi
odbornych zdrojd jak publikaci zabyvajicich se plsobenim letecké dopravy v Turecku, tak
i ve zbylych Castech svéta Na zdakladé reSerSe odbornych zdrojl a pozadavkd
definovanych v zadani diplomové prace jsou formulovany tfi hypotézy, které v rdmci této

diplomové prace jsou ovéfovany.
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H.: V provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vyssi mira pridmérného meziroéniho

réstu turistického ruchu nez v provinciich bez aktivni civilni letecké dopravy.

H.: V provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vy$si mira prdmérného meziro¢niho

rlistu zahrani¢niho obchodu nez v provinciich bez aktivni civilni letecké dopravy.

Hs: V provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vyssi mira prdmérného meziroéniho

rlstu hrubého domaciho produktu nez v provinciich bez aktivni civilni letecké dopravy.

Provedend analyza odbornych zdroji poskytuje taktéZ informace o zdrojich dat. Na
zakladé reSerse odbornych zdrojl dat je jako priméarni zdroj dat zvolen Turecky statisticky
institut (TurkStat). Zkoumanym vzorkem je osmdesat jednd provincii a padesat Sest
aktivnich civilnich letist. Konkrétni vybér datovych skupin je volen na zakladé logické
Gvahy, reSerse odbornych zdrojd a rozsahu prace definované v zadani diplomové prace.

BliZSi specifikace a postupy vybéru zdrojl/dat je popsén v ndsledujici kapitole ,Sbér dat".

Rozsah a objem dat obsazenych v datovém zdroji znesnadfiuje orientaci v datech. Pro
zjisténi zakladnich vlastnosti dat je nutné na Uvod pred samotnou tvorbou modelu
aplikovat na ziskana data zékladni metody popisné statistiky a klasifikace dat. Primarnim
Ucelem je ziskani vzorku podstatnych informaci z datového souboru a popis zkoumanych
skupin dat. Této cCasti diplomové prace se vénuje kapitola ,Shiukova analyza dat” a

,Popisna klasifikace dat".

Analyzovana skupina dat je rozdélena na dvé skupiny na zakladé existence/neexistence
letisté na Uzemi zkoumané provincie, tento pfistup je pfevzat z publikace ,Airport Activity
and Local Development: Evidence from Italy” [7]. Data jsou pouzita v linedrnim smiseném
modelu. Interpretace vystupl z modelu a néaslednd diskuse predstavuje syntézu
poznatk( ziskanych v pribéhu tvorby diplomové prace, od reserse odbornych zdrojd az
po vystupy z modelu. Uréeni letisté s nejvyznamnéjsim vlivem je provedenou na zakladé

posouzeni vykonnostnich charakteristik letist
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4. Sbér dat

Primarni zdrojem dat je Turecky statisticky institut (TurkStat). Jedna se o instituci zfizenou
statem, kterd zodpovidad za vedeni a provadéni sbéru statistickych dat dle oficialnich
pravidel. Skutecnost, Zze se jednd o zdroj prfimo spojeny sdanym stdtem, je jednou
z motivaci vybéru tohoto datového zdroje. Dalsi neméné vyznamnou skutecnosti je
rozsah databdze dat, kterou Turecky statisticky institut poskytuje. Je-li porovnan tento
zdroj s jinym zdrojem, napfiklad se zdrojem Organizace pro hospodarskou spolupraci a
rozvoj (EOCD), je mozné konstatovat, ze i pres rozsah témat neni mozné ziskat data
tykajici se nejmensich Gzemnich jednotek NUTS-3. K volbé jiného zdroje dat by doslo za

podminek, pokud by byla dostupna data s podrobnéjsi casovou jednotkou.

Na zakladé dohody mezi Tureckou republikou a Eurostatem je v Turecku zavedena
nomenklatura Uzemnich statistickych jednotek (NUTS). NUTS maji tfi Grovné, prvni
skupinou je NUTS-1, kterd v Turecku zahrnuje dvandact regiond, druhd skupina NUTS-2
zahrnuje 26 subregionl a posledni skupinou je NUTS-3, kterd zahrnuje 81 provincii.
Vramci této diplomové prace jsou vyuzita data z Urovné NUTS-3. Pod Uroven NUTS-3
spadaji jednotky LAU, které v této praci nebudou dale probirdny a zpracovany. V pfiloze 2
se nachdazi tabulka obsahujici pfehled jednotlivych Uzemnich jednotek, grafické
zobrazeni jejich hierarchické struktury a mapa Uzemnich jednotek NUTS-3. U kazdé
Uzemni jednotky je uveden oficidlni ndzev a pfislusny nomenklaturni kéd uGzemni

jednotky.

Data jsou uspofadana ve formé ¢asovych fad. Zakladni jednotou je rok. Nejdelsi ¢asova
fada je dostupna od roku 2004 do roku 2021. Rozsah nékterych casovych fad je kratsi pro
nékteré ukazatele. V nasledujicich podkapitoldch je provedena blizsi specifikace
pouzitych dat. VeSkeré datové zdroje jsou usporadany v elektronické pfiloze této

diplomové prace.

4.1. Regiondlnidata

Pojem regiondlni data pouzivany v této diplomové praci oznacuje skupinu dat socio-
ekonomickych ukazatell provincii. Motivaci ke sbéru tohoto vzorku dat je analyzovani
vztahu letecké dopravy a vybranych jev(, taktéZ i intepretace vysledkd ziskanych
z analyzy. Veskery vybér datovych souborl je proveden na zakladé analyzy soucasného
stavu a specifikaci uvedenych v zaddni diplomové prace. Primarni zdroj regionalnich dat

pochézi z Tureckého statistického Uradu (TurkStat). RegiondIni data popisovana v této
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kapitole spliiuji podminky definované na zacatku této kapitoly, data pfislusi Gzemnim

jednotkdm NUTS-3 a pouZitad ¢asova jednotka je ,rok".

Datova skupina obsahuje data, kterd je moZné funkéné rozdélit dle pouziti v této
diplomové préci. Prvni skupinou jsou data primérni, jednd se o data, s nimiz je déle
provadéna analyza. Cilem analyzy je definovani vlivu letecké dopravy na ekonomickou
Uroven prislusnych regionl, konkrétné vliv na turismus, zahrani¢ni obchod a hruby
domaéci produkt. Vliv na zahrani¢ni investice neni mozné analyzovat z ddvodu absence
datovych souborl daného typu u primarniho zdroje TurkStat nebo nemoZznost nalezeni
datového zdroje ekvivalentni kvality u jinych netureckych ¢&i nestatnich zdrojd. Do
kategorie primarnich dat jsou zahrnuty ukazatele ,ARR"” a ,NIG” pro turismus [18], ,IMP"
[27]a ,EXP”[31] pro zahrani¢ni obchod. S cilem nahrazeni analyzy zahrani¢nich investic je
jako nahrada zvolen ukazatel hrubého domaciho produktu, pro ktery jsou primarnimi

daty ,GDP", ,GDPS" a ,GDPI" [33].

Turismus a vztah letecké dopravy je sledovdn za pomoci dvou ukazateld, které jsou
v naslednicich kapitolach podrobeny metodam popisné statistiky a shlukové analyzy.
Zkratka ,ARR" pfislusi k datové skupiné poctu turistl (zahrani¢nich a domdacich) na Gzemf
dané provincie, informace o vstupu turisty na Uzemi dané provincie jsou ziskana
z licencovanych ubytovacich zafizeni, které ziskaly licenci od obce/mésta. Maximalné
dostupnyinterval datje od roku 2004 do roku 2021. Zkratka ,NIG" ptislusi k datové skupiné
poctu strdvenych noci turisty na zemidané provincie, informace o poctu strdvenych noci
na Uzemi dané provincie jsou ziskana z licencovanych ubytovacich zafizeni s licenci od
obce. Maximalni dostupny casovy interval je od roku 2004 do rok 2021. Data ,NIG”

vypovidaji o poctu stravenych noci turisty v dané provincii z datové skupiny ,ARR".

Zahrani¢ni obchod je sledovan za pomoci dvou ukazatell, ,EXP" a ,IMP". Zkratka ,EXP"
prislusi k datové skupiné celkového zahrani¢niho exportu na GUzemi pfislusné provincie.
Maximalni dostupny ¢asovy interval je dostupny od roku 2013 do roku 2021 Zkratka ,/IMP"
prislusi k datové skupiné celkového zahrani¢niho importu na Uzemi prislusné provincie.
Maximalni dostupny casovy interval je shodny s dostupnym casovym intervalem pro

LJEXP” od roku 2013 do roku 2021.

Hruby doméaci produkt je sledovan za pomoci tfi ukazatell "GDP” ,GDPS” ,GDPI". Zkratka
,GDP" pFislusi k datové skupiné celkového hrubého domdaciho produktu vyjadfeného

v tureckych lirdch. Zkratka ,GDPS" pFislusi ke skupiné dat hrubého domaciho produktu ve
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sluZzbach a zkratka ,GDP!I" pfislusi ke skupiné dat hrubého doméaciho produktu v prdmyslu.

Maximalni dostupny Casovy interval je od roku 2004 do roku 2021.

Druhou skupinu dat je mozné oznacit jako standardizac¢ni. Tato skupina dat je vyuZita
k standardizaci dat s cilem predejit zkresleni vysledkd, data jsou aplikovana pfi metodach
popisu dat. Mezi standardiza¢ni data patii skupina ,POP" [36] a také skupina ,MOVE" [37]
z datového souboru letiStnich dat. Zkratka ,POP" prislusi k datové skupiné obsahujici data
pocCtu obyvatel Zijicich vjednotlivych provinciich, informace tykajici se mistniho
prislusnictvi k dané provincii jsou ziskdna zregistru obyvatel na zakladé uvedené
informace o trvalé adrese. Maximalni dostupny vzorek je od roku 2007 do roku 2022.
Zkratka ,MOVE" pfislusi k datové skupiné letiStnich charakteristik, ktera obsahuje
informace o poctu vzletld a pfistani na letiStich nachazejicich se na Uzemi pfislusného

regionu. Interval dostupnosti je zavisly na délce existence letisté v dané provincii,

maximalni dostupny ¢asovy interval je od roku 2004 do roku 2021.

Posledni skupinou dat jsou data ilustracni/popisna. Jednd se o skupinu dat, kterd nejsou
primarnim predmétem analyzy ¢i nefunguji jako standardizacni ukazatel. Tato data jsou
shromazdéna v prdbéhu sbéru dat a ndsledné vyloucena jako nehodici se pro analyzu.
Tato data obsahuji vsobé informace socio-ekonomickych parametrd a jsou pouZita
k dokresleni situace v dané provincii. Mezi ilustra¢né-popisné data patfi ,IND" [38], ,ROA"

[39], ,EDU" [40], ,MIG" [41].

Zkratka ,IND" pfislusi k datové skupiné obsahujici informace o poc¢tu podnikl v prisiusné
provincii, informace o poctu podnikl v pfislusné provincii jsou ziskdna z obchodniho
rejstriku, zodpovédny subjekt za sbér dat je Ministerstvo financi Turecké republiky.
Maximalni dostupny ¢asovy interval je od roku 2009 do roku 2021. Zkratka ,ROA" pftislusi
k datové skupiné obsahujici informace o délce silnic v pfislusné provincii. Maximalni
dostupny casovy interval je od roku 1995 do roku 2021. Vybér tohoto ukazatele je
motivovan na zdkladé provedené rederse odbornych zdrojl a zavéru nékolika ¢lankd o
nutnosti rozvoje neletecké infrastruktury Zkratka ,EDU” pfislusi k datové skupiné
obsahujiciinformace o poctu obyvatel s vysokoskolskym vzdéldnim. Data jsou dostupna
od roku 2008 do roku 2021. Zkratka ,MIG" pfislusi k datové skupiné obsahujici informaci o
migraénim saldu prislusné provincie. Tento Udaj vyjadfuje rozdil poctu imigrantl a

emigrant0 v dané provincii. Data jsou dostupnéd od roku 2008 do roku 2022.
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4.2. Letistni data

Pojem letistni data pouzivany vtéto diplomové praci oznacuje skupinu dat
vykonnostnich parametrd letist nachdzejicich se na Uzemi Turecké republiky. Veskera
letiStni data jsou dostupna z Ministerstva dopravy a infrastruktury Turecké republiky.
Dostupnd data se tykaji poctu vzletl a pfistani, které jsou rozdéleny na domaci a
mezindrodnilety, poltu pfepravenych cestujicich a poltu a druhu prepraveného nakladu.
Tato data jsou dostupnd pro padesat sest letist od roku 2004 do roku 2021. | pres rozsah
dat v nékterych sledovanych ¢asovych fadach dochdzi k absenci dat. Aby se pfedeslo
zkreslenf vysledk( v dUsledkl chybéjicich Gdajd, je rozhodnuto, Ze tento datovy zdroj
bude zafazen meziilustraéni/popisna data. V pfipadé popisnych analyz a modelu vztahu
letecké dopravy a rozvoje sledovanych ukazateld je naklddano spojmeme
existence/neexistence letisté na daném Uzemi. Existence alespon jednoho letisté na
Uzemi pfislusné provincie je vyjadfena hodnotou ,1" a neexistence letisté na Uzemi
pfislusné provincie je vyjadfena hodnotou ,0". Tato binarni logika rozdéli zkoumané
provincie do dvou skupin, prvni skupinou jsou provincie s aktivnim civilnim letistém na
svém Uzemi a druhou skupinou jsou provincie bez aktivniho civilniho letisté na svém
Gzemi. V pfipadé, Ze v prlbéhu sledovaného obdobi vzniklo na dzemi nékteré provincie
nové letisté a pred tim se na daném Uzemi zddné nenachazelo, tak rok pfedchazejici
otevieni daného letisté je oznalen hodnotou ,0" a rok otevfeni a zprovoznéni letisté je
oznacen hodnotou ,1". V pfipadé, Ze doslo k otevieni a zprovoznéni nového letisté na
Uzemi provincie na jejimz Uzemi se aktivni letisté jiz nachazelo, tak hodnota roku otevfeni
z0stava shodné jako hodnota roku rok pred zprovoznénim nového letisté. V pfiloze 3 se
nachdzi seznam letist, pro kterd jsou shromazdéna vykonnostni data. U kazdého letisté
se nachdzi oficidlni nazev letisté, ICAO kdd, IATA kéd a informace o provincii, ve které se

nachazi. Veskera vykonnostni data se nachazeji v elektronické priloze diplomové prace.

Obdobi po roce 2003 je moZné charakterizovat jako obdobi po deregulaci leteckého trhu,
v obdobi od roku 2004 se naplno projevily didsledky uskutec¢néné deregulace a pfispélo k
navyseni letecké dopravy na Gzemi Turecka [10]. Pro analyzu soucasného stavu letecké
dopravy na Uzemi Turecké republiky byla pouzita jiZ vySe popsana data, taktéz i data
z Ministerstva kultury a cestovniho ruchu Turecké republiky, kterd poskytuji informace o
poctu zahrani¢nich navstévnikld z hraniénich prfechod(. Po skoro dvaceti letech od
uskutec¢néné deregulace vroce 2022 76,10 % z celkového poctu zahrani¢nich turistd se

pravé prepravilo za pomoci letecké dopravy na Uzemi turecké republiky, jednd se
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pfiblizné o tficet Ctyfi miliond zahrani¢nich ndavstévnikd. Nejdllezitéjsimi hrani¢nimi

prechody za rok 2022 jsou provincie Antalya (TR611), Istanbul (TR100) a Mugla (TR323) [11].

Nasledujicigraf 13 zobrazuje procentuélni zastoupeni provincii a letist, kterd se na daném
Uzemi nachézi, dle poctu prepravenych cestujici. Z dat od roku 2004 do roku 2021 jsou

vybrany provincie, ve kterych se nachazi letisté, kterd za sledované obdobi prepravila

nejvyssi pocet pasazérd.

Procentualni zastoupeni poctu prepravenych cestujicich v
Turecku
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Graf 13 Procentudini vyjadieni poltu prepravenych cestujicich v Turecku [37]

Graf 13 je zpracovan na zakladé dat osmdesati jedna provincii a padesati Sesti tureckych
leti$t, které se v nich nachdzeji. Zdat jsou vybrany provincie Istanbul (TR100), Izmir
(TR310), Mugla (TR323), Ankara (TR510) a Antalya (TR611). Zbylé provincie s aktivni
leteckou dopravou jsou zahrnuta do ukazatele s ndzvem ,ostatni". Letisté nachazejici se
v provincie Istanbul (TR100) za sledované obdobi prepravily nejvétsi podil pasazérd
v Turecku. Vroce 2016 podil istanbulskych letist na pocltu prepravenych cestujicich
v Turecku presahl 50 %. V provincii Istanbul (TR100) jsou ve sledovaném obdobi
provozovana tfi letidté, letisté Istanbul Sabiha Gokcen (SAW/ LTFJ), Istanbul Atatlrk
(ISL/LTBA) a Istanbul (IST/LTFM), které nahradilo v roce 2018 doposavad nejdilezitéjsi
letiSté Istanbul Atatlrk. Letisté nachdzejici se v provincii Antalya (TR611) od roku 2004
snizila své procentualnizastoupeniv poltu pfepravenych cestujicich, z 30,5 % v roce 2004

pokleslo procentudini zastoupeni v roce 2021 na 17,63 %. V provincii Antalya (TR611) jsou
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v sledovaném obdobi provozovdna dvé letisté, letisté Antalya a letisté Gazipasa Alanya,
které bylo otevieno v roce 2010. Dal$imi provinciemi jsou lzmir (TR310), Mugla (TR323) a
Ankara (TR510). Letecky provoz ve viech téchto vyjmenovanych provinciich prepravi pres
80 % vsSech leteckych cestujicich v Turecku, vyjimkou je rok 2020, kdy tato hodnota klesla
na Uroven 78,46 %. Tento pokles s nejvétsi pravdépodobnosti je zplsobeny v té dobé

aktivni pandemii ndkazou Covid-19 a s restrikcemi s ni souvisejicimi [37].

Identifikace letisté s nejvyznamnéjSim vlivem na regionalni rozvoj je provedeno za
pomoci popisné statistiky a reserSe odbornych zdrojd. ZreSerse odborné literatury
vyplyva, Ze provincie Istanbul (TR100) je ze socio-ekonomického hlediska nejvyspélejsi
tureckd provincie zaroven je provincie Istanbul (TR100) nejvétsi vstupnim prechodem do
zemé, tvori vétSinu tureckého zahrani¢niho obchodu a mé& nejvyssi hodnotu hrubého
domaciho produktu na obyvatele. V této provincii se taktéZ nachazeji letisté s nejvyssimi

vykonnostnimi charakteristikami.
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500000
450000

400000
:rg 350000
0
300000
250000
200000
150000
100000
50000 ‘ ‘ I I

0
2004200520062007200820092017020112012201320142015201620172018201920202021
Cas [rok]

Pocet vzletd a pfi

B |SL/LTBA ®SAW/LTFJ ®|ST/LTFM

Graf 14 Pohyby leteckého provozu v provincii Istanbul (TR100) [37]

Graf 14 zobrazuje vyvoj poc¢tu pohybU letadel v provinciich Istanbul (TR100). Sledované
obdobi je od roku 2004 do roku 2021. Modry sloupcovy graf pfislusi letisti Atatlrk
(ISL/LTBA), oranzovy sloupcovy graf pfislusi letisti Sabiha Gokcen (SAW/LTFJ), Sedy
sloupcovy graf zobrazuje letisté Istanbul (IST/LTFM). Z grafu je patrné, Ze nejvykonnéjsim

letistém do roku 2018 je letisté Atatlrk, vtom samém roce je slavnostné otevieno nové
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letisté Istanbul. Obdobi otevieni nového letisté se shoduje s obdobim pandemie Covid-
19. Absence dat letisté Sabiha Gokcen pred rokem 2010 je zpUlsobeny odlisSnym
subjektem zodpovédnym za sbér dat. Z hlediska velikosti prepravnich charakteristik je

nejvyznamnéjsim letistém na Uzemi Turecké republiky identifikovano letisté Istanbul.
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5. Shlukova analyza dat

Cilem kapitoly Shiukova analyza dat je rozdéleni vstupniho souboru dat do jednotlivych
shlukd dle podobnosti dat. Vystupem této metody je roztfidéni dat do prislusnych shlukg,
kdy plati vtah maximalni podobnosti pro dva objekty ze stejného shluku a zaroven
minimalni podobnost s objekty zjinych shlukd [42]. Metoda vybrand pro shlukovou
analyzu je MacQueenova metoda k-prdmérd zndma také jako K-Means, jednd se o
nehierarchicky algoritmus shlukové analyzy. K ur¢eni optimalniho poctu shlukd je pozita
metoda Elbow. Vstupnimi daty pouzitymi v této analyze jsou primarni data turismu,
zahrani¢niho obchodu a hrubého domaciho produktu. Z ddvodu odlisnych fddd hodnot a
mozného znehodnoceni/zkresleni je pfistoupeno ke standardizaci dat. Volba
standardiza¢niho ukazatele je zaloZzena na zakladé logické Uvahy. Nejcastéji aplikovanym
normalizacnim &lenem je ukazatel ,POP", poclet obyvatel v pfislusné provincii. Veskeré

zpracovani je uskutecnéno za pomoci programu RStudio.

5.1. Shlukova analyzy cestovniho ruchu
Nasledujici graf zobrazuje vystup shlukové analyzy pro cestovni ruch. . Za pomoci

aplikované shlukové metody je provedeno rozdéleni provincii do prislusnych shlukg.

)
'

[

CLUSTER_1
1

=N 2
3

NIGHT_NORM

(%]
]

n
=]
- -
ra
£n

0 .IU 0 .I5 1 .IU 1 .I
ARRIV_NORM

Graf 15 Vystup shlukové analyzy pro cestovni ruch
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Data pouzitd pro tuto analyzu jsou data ,ARR" pfijezdu turistl (zahrani¢nich a domécich)
do dané provincie, v grafu oznacena jako ,ARRIV" na vodorovné ose, a data ,NIG" o délce
pobytu strdveného vdané provincii, vgrafu oznacend jako ,NIGHT" na svislé ose.
Standardizacni ukazatel je zvolen ukazatel poclet obyvatel v pfislusné provincii
oznacovany v datovych souborech ,POP". Dle stanovenych parametr( byly vytvoreny tfi
shluky dat, které jsou odliSeny rlznymi barvami. Shluk s nejvys$simi hodnotami
standardizovanych parametrd je oznaceny cervenou barvou, shluk s nejnizsimi
hodnotami standardizovanych parametrd je oznacleny zelenou barvou. Na zakladé
vystupu z programu RStudio je za pomoci funkce tvorby mapovych grafll v programu

Microsoft Excel vytvofen pfislusny mapovy graf 16 zobrazujici Uzemni souvislosti

vzniklych shlukd.

Usporadani vyslednych shlukl prfipomind pfiblizné svym tvarem pifimku/linearni
zobrazeni. Z ¢erveného shluku ¢islo 1 se linedarnimu prdbéhu vymykaji dvé provincie
Antalya (TR611) a Mugla (TR323), tyto provincie se nachazejici na jihnozdpadni hranici statu
a jedna se o typickd letni letoviska, na jejichz Uzemi se nachdazi velké mnoZstvi
ubytovacich resortl, kde minimalni délka pobytu je delsi nez v jinych zafizenich. Dalsi
provincii, kterd nalezi do Cerveného shluku, je provincie Nevsehir (TR714). Jedna se o
provincii, kterd se nachazi v CentrdIni Anatolii a na jejiz Uzemi zasahuje historickad oblast
Cappadocia, zndma pro pfirodni Utvary a historickd meésta. Ministerstvo kultury a
cestovniho ruchu Turecké republiky uvadi, Ze za rok 2022 se prepravilo 3517 %
z celkového poctu zahrani¢nich turistd do provincii Antalya (TR611) a Mugla (TR323) [11].
Na Uzemich provincie z ¢erveného shluku se nachazi aktivni civilni letisté, na Gzemi
provincie Antalya (TR611) a Mugla (TR323) se nachazi mezindrodni letisté a na Uzemi

provincie Nevsehir (TR714) se nachdzi aktivni vnitrostatni letisté.

Modry shluk oznaceny cislem 3 zahrnuje provincie Edirne (TR212), Balikesir (TR221),
Canakkale (TR222), Aydin (TR321), Afyonkarahisar (TR332), Kitahya (TR333), Bolu (TR424),
Yalova (TR425), KarabUk (TR812), Bartin (TR813), Sinop (TR823), Artvin (TR905). Aktivni civiln{
letiSté se nachazi v provinciich Balikesir (TR221), Canakkale (TR222), Aydin (TR321),
Kitahya (TR333) a Sinop (TR823). Na Uzemi provincii Edirne (TR212) a Artvin (TR905) se

nachazeji nejvétsi pozemni hrani¢ni pfechody.

e v

standardizovanych parametr. V tomto shluku se nachazeji zbylé provincie, které nebyly
zminény vyse. Vtomto shluku se nachéazi provincie Istanbul (TR100), kterd ve vétsiné

pfipadl vykazuje extrémni hodnoty. Zdat Ministerstva kultury a cestovniho ruchu
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vyplyva, Ze 35,95 % zahranicnich turistd se do zemé dostanou prave pres istanbulsky
hrani¢ni pfechod, coZ jej ¢ini nejvétsim vstupem v Turecké republice [11]. Tento vysledek
bude s nejvétsi pravdépodobnosti zplsobeny standardizaci dat pres ukazatel ,POP"

poctu obyvatel v dané provincii.

Peailhel technaclogil Bing.
O Micresol, TomTam, Wikipedia

Graf 16 Mapové zobrazeni shlukové analyzy pro cestovni ruch

Graf 16 predstavuje mapovy graf vytvoreny na zakladé vysledkd z provedené shlukové
analyzy pro cestovni ruch. Barevné provedeni odpovida vystupdm z grafu 15. Z hlediska
Uzemniho rozlozZeni je mozné konstatovat, ze ve vychodni ¢asti statu dominuji provincie
ze zeleného shluku, vyjimkou je provincie Artvin (TR905), kterd sousedi se statem Gruzie

a vdané provincii se nachazi vyznamny hranicni pfechod.

5.2. Shlukova analyza zahrani¢niho obchodu

Nasledujici graf 17 zobrazuje vystup provedené shlukové analyzy pro zahrani¢ni obchod.
Data pouzitd pro tuto analyzu jsou data ,EXP" celkového exportu dané provincie, v grafu
oznacCena jako ,EXPORT' na vodorovné ose, a data ,/IMP" celkového importu dané
provincie, v grafu oznacenéd jako ,/IMPORT" na svislé ose. Standardiza¢ni ukazatel je zvolen
ukazatel pocCet obyvatel v pfislusné provincii oznacovany v datovych souborech ,POP".
Dle stanovenych parametr( jsou vytvoreny tfi shluky dat, ve vysledném grafu barevné
odliseny. Shluk snejvyssimi hodnotami standardizovanych parametrd je oznaceny
zelenou barvou, shluk s nejnizsimi hodnotami standardizovanych parametr{ je oznaceny

cerveny barvou. Na zakladé vystupu z programu RStudio je za pomoci funkce tvorby
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mapovych grafll v programu Microsoft Excel vytvorfen pfislusny mapovy graf 18

zobrazujici Gzemnfi souvislosti vzniklych shlukd.
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Graf 17 Vystup shlukové analyzy pro zahranicni obchod

Zeleny shluk oznacené ¢islem 3 zahrnuje provincie Istanbul (TR100) a provincii Kocaeli
(TR421). Z reder3e obornych zdrojd je znamo, Ze kli¢ovou roli ve zplsobu dopravy hraje
namorni doprava. Z dat Statistického Ufadu Turecké republiky za rok 2022 vyplyva, ze
49,04 % z celkového objemu exportu vygenerovala provincie Istanbul (TR100) a provincie
Kocaeli (TR421) vyprodukovala 5,69 % [31]. Import z celkového objemu tvofi provincie
Istanbul (TR100) 49,14 % a provincie Kocaeli (TR421) 506 % [27]. Vtomto pfipadé se
provincie Istanbul (TR100) vyznamné vymykd mistnimu pomérim. DGvodem s nejvétsi
pravdépodobnosti je istanbulsky pfistav a strategicka pozice provincie. Na Uzemi
provincie Istanbul (TR100) se nachézi z celosvétového hlediska vyznamna mezinarodni

letisté, na Gzemi Kocaeli (TR421) se od roku 2011 nachazi letisté.

Modry shluk oznaceny &islem 3 zahrnuje provincie Gaziantep (TRC11), Tekirdag (TR211),
izmir (TR310), Denizli (TR322), Manisa (TR331), Bursa (TR411), Sakarya (TR422), Yalova
(TR425), Ankara (TR510), Yalova (TR425), Mersin (TR622), Karabik (TR812). Provincie
Tekirdag (TR211), Bursa (TR411), Yalova (TR425), Sakarya (TR422) se nachazi z hlediska
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Uzemniho rozpolozeni v blizkosti zeleného shluku a Marmarského mofte. Ve zbylych
pobfeznich provinciich se nachazi dalsi vyznamné pristavy. Vnitrostatni provincie se
nachdazi na dalni¢ni siti a zaroven se jednd o vyznamna Uzemi. Aktivni civilni letisté se
nachézi v provinciich Gaziantep (TRC11), izmir (TR310), Denizli (TR322), Bursa (TR411),
Ankara (TR510) a Tekirdag (TR211).

Cerveny shluk ozna&eny ¢islem 1 pfedstavuje skupinu provincii s nejniz&imi hodnotami
standardizovanych parametrd. V tomto shluku se nachézeji zbylé provincie, které nebyly
zminény vyse.

Z analyzy soucasného stavu vyplyvd, Zze dominantni roli v zahrani¢nim obchodu hraje
pfeprava ndmorni dopravou. Provincie Istanbul (TR100) a Kocaeli (TR421) ze zeleného
shluku patfi mezi vyznamné obchodni pfistavy. Dalsi vyznamné pfistavy z modrého
shluku se nachdzi v provinciich izmir (TR310), Mersin (TR622), Gaziantep (TRC11), Yalova
(TR425), Tekirdag (TR211), Sakarya (TR422). Provincie Manisa (TR331), Bursa (TR411), Ankara
(TR510) jsou vnitrostatni provincie napojené na tureckou dalni¢ni sit. Zbyld provincie
KarabUk (TR812) je zajimava tim, Ze neméa na svém Uzemi aktivni letisté a neni napojena

na dalni¢ni sit.

P Bl teschnaclogii Bing.
0 Micrasoly, TomTam, Wikipedie

Graf 18 Mapové zobrazeni shlukové analyzy pro zahrani¢ni obchod

Graf 18 predstavuje mapovy graf vytvoreny na zakladé vysledk( z provedené shlukové

analyzy. Barevné provedeni odpovidd vystupOm zgrafu 17. Z hlediska Uzemniho



rozpoloZzeni shlukd je mozZné konstatovat, Ze v oblasti zahraniéniho obchodu dominujf

provincie nachazejici se v pobreZnich oblastech.

Potencidlnim omezenim tohoto zpracovani je volba standardiza&ni veli¢iny ,POP", po
provedené standardizaci vyslednd sledovand veli¢ina nabyvd hodnoty mnoZstvi
importovaného nebo exportovaného zboZi na pocet obyvatel. Stejné jako v pfipadé
turismu k volbé tohoto ukazatele je pristoupeno z divodu absence jinych vhodnéjsich

standardizacnich velicin.

5.3. Shlukova analyza hrubého domaciho produktu
Nasledujici graf zobrazuje vystup shlukové analyzy pro ukazatel hrubého domaciho
produktu. Za pomoci aplikované shlukové metody je provedeno rozdéleni provincii do

prislusnych shlukd.

2
in
|

0.4-

CLUSTER_1
1

- .« 2

o 3

GDP_IND_NCRM

0.1-

0.2 0.4 D.IE 0.6 0.7
GDP_SER_NORM

Graf 19 Vystup shlukové analyzy hrubého domdaciho produktu

Graf 19 zobrazuje vystup provedené shlukové analyzy pro ukazatel hrubého domaciho
produktu. Data pouZzitd pro tuto analyzu jsou data ,GDPS" celkového hrubého domaciho
produktu sluzeb dané provincie, v grafu oznacend jako ,GDP__SER" na vodorovné ose, a
data ,GDPI" celkového hrubého domaciho produktu préimyslu dané provincie, v grafu

oznacend jako ,GDP__IND" na svislé ose. Standardiza¢ni ukazatel je zvolen ukazatel
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celkového hrubého domdéciho produktu v pfislusné provincii oznacovany v datovych
souborech ,GDP" Dle stanovenych parametrd jsou vytvoreny tfi shluky dat, které jsou
barevné odliSeny. Shluk s nejvyssimi hodnotami standardizovaného celkového doméciho
produktu prdmyslu je oznaceny modrou barvou, shluk snejvyssSimi hodnotami
standardizovaného celkového hrubého domaciho produktu sluzeb je oznaceny ¢ervenou
barvou, shluk lezici mezi témito shluky je oznacen zelenou barvou Na zakladé vystupu
z programu RStudio je za pomoci funkce tvorby mapovych grafl v programu Microsoft

Excel vytvoren pfislusny mapovy graf 20 zobrazujici Gzemni souvislosti vzniklych shlukg.

Modry shluk oznacend ¢islem 3 zahrnuje provincie Gaziantep (TRC11), Tekirdag (TR211),
Kirklareli (TR213), Denizli (TR322), Manisa (TR331), Kitahya (TR333), Usak (TR334), Bursa
(TR411), Eskisehir (TR412), Bilecik (TR413), Kocaeli (TR421), Sakarya (TR422), Dizce (TR423),
Yalova (TR425), Karaman (TR522), Kahramanmaras (TR632), Osmaniye (TR633), Kirikkale
(TR711), Kayseri (TR721), Zonguldak (TR811), KarabUk (TR812). Tento shluk provincii je
mozné charakterizovat jako skupinu provincii s vysokym podilem hrubého domaciho
produktu z prdmyslu a srelativné nizkym podilem hrubého doméaciho produktu ze

sluzeb.

Zeleny shluk oznaceny ¢&islem 2 zahrnuje provincie Erzincan (TRA12), Ardahan (TRA24),
Elazi§ (TRB12), Bingdl (TRB13), Adiyaman (TRC12), Sanhurfa (TRC21), Batman (TRC32),
Balikesir (TR221), Canakkale (TR222), izmir (TR310), Aydin (TR321), Afyonkarahisar (TR332),
Bolu (TR424), Ankara (TR510), Konya (TR521), Isparta (TR612), Burdur (TR613), Adana
(TR621), Hatay (TR631), Aksaray (TR712), Nigde (TR713), Kirsehir (TR715), Sirnak (TR722),
Bartin (TR813), Kastamonu (TR821), Cankir (TR822), Corum (TR833), Amasya (TR834), Ordu
(TR902), Rize (TR904), Artvin (TR905), Gimuishane (TR906). Tuto skupinu provincii je mozné
charakterizovat jako skupinu provincii jejiz hruby domaci produkt neni tvofen z vétsi asti

primyslovou produkci nebo produkci v odvétvi sluzeb.

Cerveny shluk oznaceny ¢&islem 1 zahrnuje provincie Erzurum (TRA11), Bayburt (TRA13),
Agri (TRA21), Kars (TRA22), I§dir (TRA23), Malatya (TRB11), Tunceli (TRB14), Van (TRB21), Mus
(TRB22), Bitlis (TRB23), Hakkari (TRB24), Kilis (TRC13), Diyarbakir (TRC22), Mardin (TRC31),
Sivas (TRC33), Siirt (TRC34), Istanbul (TR100), Edirne (TR212), Mugla (TR323), Antalya
(TR611), Mersin (TR622), Nevsehir (TR714), Yozgat (TR723), Sinop (TR823), Samsun (TR831),
Tokat (TR832), Trabzon (TR901), Giresun (TR903). Tento shluk provincii je mozné
charakterizovat jako skupinu provincii s nizkym podilem hrubého domaciho produktu

z primyslu a s relativné vysokym podilem hrubého domaciho produktu ze sluzeb.
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Nasledujici graf 20 predstavuje mapovy graf vytvoreny na zékladé vysledkl z provedené
shlukové analyzy hrubého domaéaciho produktu. Barevné provedeni odpovida vystupdm
z grafu 19. Z hlediska Gzemniho rozpoloZenije mozné konstatovat, Ze v provincie s vyssim
podilem hrubého doméciho produktu ze sluzeb se nachdzi ve vychodni ¢asti stdtu a
v pobreznich provinciich na jihozdpadni hranici statu. Provincie s vysSim podilem

hrubého doméciho produktu z primyslu se nachazi v zdpadni ¢asti statu.

Powfivd technologii Bing.
O Microsoft, TomTom, Wikipedia

Graf 20 Mapovy vystup shlukové analyzy hruby domaci produkt

5.4. Shlukova analyza letist

Ndsledujici graf 21 zobrazuje vystup provedené shlukové analyzy pro provincie
s aktivnimi civilnimi letisti na svém Uzemi. Data pouZitd pro tuto analyzu jsou data
celkového leteckého cargo néakladu vyjadrfeného v tundch dané provincie, v grafu
oznacCena jako ,CARGO" na vodorovné ose, a celkovy poclet pfepravenych leteckych
cestujicich dané provincie, v grafu oznacend jako ,PASS" na svislé ose. Standardizacni
ukazatel je zvolen ukazatel poctu pohybl (vzlety, pfistani) v pfislusné provincii
oznacovany v datovych souborech ,MOVE" Vysledné standardizované sledované veliciny
jsou pojmenovany ,CARGO__NORM" a ,PASS_NORM". Dle stanovenych parametr( jsou
vytvofeny tfi shluky dat, které jsou barevné odliSeny. Shluk s nejvyssimi hodnotami

v v

standardizovanych parametrl je oznaceny cerveny barvou. Na zdkladé vystupu
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z programu RStudio je za pomoci funkce tvorby mapovych grafd v programu Microsoft

Excel vytvoren pfislusny mapovy graf 22 zobrazujici Gzemni souvislosti vzniklych shlukg.
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Graf 21 Vystup shlukové analyzy vykonnostnich charakteristik letist

Modry shluk oznaceny cislem 3 zahrnuje provincie Erzincan (TRA12), Malatya (TRB11),
Elazi§ (TRB12), Gaziantep (TRC11), Adiyaman (TRC21), Sanhiurfa (TRC21), Siirt (TRC34),
Denizli (TR322), Ankara (TR510), Konya (TR521), Adana (TR621), Kahramanmaras (TR632),
Nevsehir (TR714), Sirnak (TR722), Sinop (TR823), Samsun (TR831). Seznam pfislusnych

letist se nachéazi v priloze 3.

Zeleny shluk oznaceny ¢islem 2 zahrnuje provincie Erzurum (TRA11), Agri (TRA21), Kars
(TRA22), Bingdl (TRB13), Van (TRB21), Mus (TRB22), Diyarbakir (TRC22), Mardin (TRC31),
Istanbul (TR100), Canakkale (TR222), Izmir (TR310), Mudla (TR323), Antalya (TR611), Kayseri
(TR721), Trabzon (TR901). Seznam pfislusnych leti$t se nachdazi v pfiloze 3.

Provincie Istanbul (TR100) ma nejvétsi podil pfepraveného cargo ndakladu ze vsech
provincii. Z dat tykajicich se provozu na jednotlivych letistich za obdobi od roku 2004 do
roku 2021 vyplyvd, ze provincie Istanbul (TR100) pfepravi 66,05 % celkového tureckého
cargo nakladu. Extrémni hodnota vychazi pro provincii Canakkale (TR222), tato extrémni

hodnota s nejvétsi pravdépodobnosti je zplsobend nelplnosti datového souboru a diky
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standardizaci dat doslo k nadhodnoceni hodnot. Nejvykonnéjsimi letisti z této skupiny

jsou letidté, kterd se nachézeji v provinciich Istanbul (TR100) a v provincii Antalya (TR611).

Cerveny shluk oznaceny &fslem 1 zahrnuje provincie Tekirdag (TR211), Balikesir (TR221),
Usak (TR334), Bursa (TR411), Eskisehir (TR412), Isparta (TR612), Tokat (TR832). Seznam

prislusnych letist se nachazi v priloze 3.
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Graf 22 Mapovy vystup shlukové analyzy vykonnostnich charakteristik letist

Graf 22 predstavuje mapovy graf vytvoreny na zéakladé vysledk( z provedené shlukové
analyzy. Barevné provedeni odpovida vystupdm zgrafu 21. Zvysledného mapového
grafu je patrné, Ze provincie ze shluku s nejvice vytizenymi letisti na svém UGzemi se
nachazeji ve vychodni a v okrajovych castech zemé. Méné vytizené provincie se nachazeji
ve vnitrostatnich ¢astech statu. Leteckd doprava funguje jako rychly zplsob prepravy a

alternativa bézné dostupnych druhlm dopravy.
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6. Popisna statistika dat

Data z nasbiranych datovych soubord jsou podrobena metoddm popisné statistiky cilem
ziskani vypovidajiciho popisu dat. Popisna statistika napomaha k pochopeni souvislosti
v datech a je nezbytnou soucasti kazdé analyzy dat [43]. V rdmci této kapitoly diplomové

prace jsou vytvoreny grafy hustoty rozdéleni pravdépodobnosti, krabicové diagramy.
6.1. Test korelace
Pojem korelace vyjadfuje silu linedrni zavislosti mezi dvéma veli¢inami. Nasledujici
rovnice zobrazuje rovnici Pearsonova korelacniho koeficientu.

Rovnice 1 Rovnice Pearsonova korelacniho koeficientu [44]

2 =) — ) (6.1.)
VI — 02X (v — §)?

kde x;a y; oznaluje porovnavané proménné, ¥ a y oznacuje prmérné hodnoty

r(x,yi) =

promeénnych.
3 o =L o o
O O o 0 o
= E % Z ¥ O ﬁ = [
Cl Cl Cl Cl Cl Cl Cl Cl ==1‘.'.|
m m m m m m L] M -
[k} [k} [k} [k} [k} [k} [k} [k} m
£ £ £ £ £ £ £ £ £ 1
mean_MIG | 1.00 | 0.72 0.71 0.74
08
mean_EDU | 0.72 | 1.00 0.75 0.78 06
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mean_IND | 0.71  0.75| 0.57 | 1.00 0.68 - 0.2
mean_ROA 1.00 0
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Graf 23 Vysledna korelacni matice
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Graf 23 zobrazuje vyslednou korelaéni matici sledovanych ukazatell. Data pouzitd pro
tuto analyzu jsou data standardizovana za pomoci ukazatele ,POP”. Cilem tohoto kroku
je predejit zkreslenym vysledkdm zpClsobenym vysSsi populaci v nékterych provinciich a
aby ukazatel populace nebyl fidicim ¢lenem. Vypocet korelacnich koeficientl a zobrazeni
vyslednych koeficientd v grafu je uskutec¢nén za pomoci programu RStudio. Korelaénf
koeficienty nabyvaji hodnot od -1 do +1. Velmi silnd pozitivni korelace je takova korelace,
kterd se priblizuje hodnoté +1. Hodnota blizkd nule naopak oznacuje stav nekorelace.
Velmi silnd negativni korelace je takova korelace, kterd se pfiblizuje hodnoté -1 Tabulka 1

obsahuje komentovany popis hodnot korelacnich koeficientd.

Tabulka 1 Korelacni koeficienty [45]

0,00 -0,19 Velmi slabd korelace
0,20 - 0,39 Slaba korelace
0,40 - 0,59 Strfedni korelace
0,60-0,79 Silnd korelace
0,80 - 1,00 Velmi silnd korelace

V grafu 22 je patrné, Ze mezi sledovanymi veli¢inami se nachazeji hodnoty korelac¢nich
koeficientl od velmi silné pozitivni korelace az po hodnoty stfedni negativni korelace. Na
diagonale korela¢ni matice se nachazeji hodnoty rovné jedné, korelace proménné a sama
sebe je vzdy dokonala. Velmi silnd korelace je u proménnych ,EXP", export, a proménné
JMP", import. Stfedni negativni korelace se nachdzi mezi proménnymi ,ROA", celkova
délka silni¢ni sité vdané provincii, a proménnymi ,EXP" a ,IMP". Z kapitoly ,Analyza
soucasného stavu vybranych ukazatelG" je zndmo, ze nejvétsi podil zahrani¢niho
obchodu je uskutecnén za pomoci ndmorni pfepravy, na druhou stranu je nutné si
uvédomit, Ze za pomoci silni¢ni sité je prfepravovano zbozi do pfistavd.Z reSerse odborné
literatury je také zndmo, Ze silni¢ni preprava je druhym nejpouzivanéjsim zplsobem
pfepravy u exportovaného zbozi. Vradé ¢lankd je taktéz apelovano na rozvoj silni¢ni
infrastruktury, predevsim ve vychodni ¢asti statu, scilem napojeni na dalsi druhy

prepravy napfiklad leteckou dopravu.

6.2. Graf hustoty pravdépodobnosti

Vystupem této podkapitoly je grafické zndzornéni hustoty pravdépodobnosti
sledovanych proménnych. Vjednom grafickém vystupu pro sledovany ukazatel se
nachazeji dva grafy hustoty pravdé&podobnosti. Prvni skupinou jsou data provincii, které

maji na svém Uzemi aktivni civilni leteckou dopravu. Druhou skupinou jsou data provincii,
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které na svém Uzemfi nemaji aktivni civilni leteckou dopravu. Cervend kfivka nachazejici
se v grafech pfislusi k regiondm, na jejichZz Uzemi se nenachazi aktivni civilni letisté.
Naopak modra kfivka predstavuje graf prislusici regiondm, na jejichz Gzemi se nachazi
aktivni civilni letisté. VesSkeré zpracovani dat je uskutenéno za pomoci programu
RStudio.
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Obrazek 4 Vybrané grafy hustoty pravdépodobnosti

Obrazek 4 obsahuje grafy hustoty pravdépodobnosti pro sledované ukazatele ,IMPORT”
JEXPORT" ,ARRIV" a ,GDP". Ukazatel ,ARRIV", pocet turistl v prislusné provincii, je vybran
pro odvétvi cestovniho ruchu. Vysledny graf se nachazi v levém hornim rohu obrdzku 4.
Ukazatel ,IMPORT", celkovy objem importu v pfislusné provincii, je jeden z ukazatel(
vybrany pro odvétvi zahrani¢niho obchodu. Vysledny graf se nachazi v pravém hornim
rohu obrazku 4. Ukazatel ,EXPORT", celkovy objem exportu v pfislusné provincii, je
druhym ukazatelem pro odvétvi zahrani¢niho obchodu. Vysledny graf hustoty
pravdépodobnosti se nachazi vlevém dolnim rohu obrazku 4. Ukazatel ,GDP", hruby

domaci produkt je samostatnym ukazatelem vybranym na zakladé reserSe odborné
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literatury. Vysledny graf se nachdazivd pravém dolnim rohu obrazku 4. Na zakladé
grafickych vystupl je mozné provést vizudlni porovnani dvou skupin rozdélenych na
zdkladé kritéria existence/neexistence aktivniho letisté na svém Gzemi. Na zdakladé
vizualniho porovnani kfivek hustoty pravdé&podobnosti pro ukazatel hrubého domaciho
produktu by bylo mozné predpokladat, Ze v provinciich s aktivni leteckou dopravou je
vys$Si hodnota hrubého domaciho produktu. Jednd se pouze o predpoklad zalozeny na
vizualnim porovnani dvou kfivek. V nasledujicich kapitolach této diplomové prace jsou na

vybrané ukazatele aplikovdny dalsi metody popisné statistiky.

6.3. Krabicovy diagram

Krabicovy graf téZ zvany boxplot je zobrazeni popisné statistiky, které zahrnuje informace
0 maximu, minimu, medianu, hornim a dolnim kvartilu naméfenych hodnot v daném
datovém souboru [46]. Grafické zobrazeni krabicovych grafl poskytuje snadnou
vizualizaci rozdild mezi sledovanymi skupinami. Krabicové grafy jsou vytvoreny
v programu RStudio. Ke kazdému sledovanému ukazateli je vytvofeny pfislusny graf a
interpretac¢ni tabulka sledovanych hodnot. Ke kazdému sledovanému roku pfislusi dva

krabicové grafy na zakladé existence/neexistence letisté na Uzemi sledované provincie.
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Graf 24 Krabicové grafy cestovniho ruchu od roku 2013 do roku 2021
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Graf 24 obsahuje graficky vystup krabicovych grafl pro sledovanou veli¢inu pfichozich
turistl do provincie. Na vodorovné ose oznacené popiskem ,Year” se nachazi zobrazenf
¢4sti sledovaného obdobi, kdy ¢asovéd jednotka je rok. Zobrazené obdobi v grafu 24 je
zkrdceno od roku 2013 do roku 2021. Cely sledovany interval je dostupny v pfiloze 1. Na
svislé ose oznacené popisek ,ARR__log" se nachazi sledovana veli¢ina pfichozich turist{
(ARR) vyjadfend v logaritmickém méfitku. Kjednomu sledovanému roku pfislusi dva
krabicové grafy, které jsou barevné odliseny. Cerveny krabicovy graf, v legend& oznac&eny
hodnotou ,0” pfislusi k provinciim bez aktivniho civilniho letisté na svém Uzemi. Modry
krabicovy graf, vlegendé oznaceny hodnotou , 7" pfislusi k provinciim s aktivnim civilnim
letistém na svém Uzemi. Tabulka 2 obsahuje nelogaritmické hodnoty pfislusejici
k jednotlivym krabicovym grafdm. Radek tabulky pfislusi k ur&itému krabicovému grafu
zgrafu 24. Vtabulce jsou obsazeny hodnoty minima (min), dolniho kvartilu (Qoz25),

medianu (Qos), horniho kvartilu (Qo7s) a maxima (max).

Tabulka 2 Seznam vyznamnych hodnot v grafu 24

MIN Qo,25 Qos Qo,75 MAX
2013 0 8416 26 823 75210 170 906 543 726
2013 1 13915 64 856 152 500 350078 2705 751
2014 0 9580 27 239 97 721 185533 583 529
2014 1 15958 72 062 138 368 366 689 3243 359
2015 0 8 504 23187 48 756 174 340 1076020
2015 1 18 956 87 715 135 606 288 310 1245914
2016 0 12318 24419 54775 199 054 709 390
2016 1 11827 80 982 128 744 317 277 2 432 646
2017 0 12 553 48 549 79 470 170 963 688 094
2017 1 19199 80 226 123 349 317 429 1615589
2018 0 14121 36 789 91 336 152 547 723 156
2018 1 19 051 78 900 137 653 335129 1235838
2019 0 12 766 43 092 89 915 173 592 811379
2019 1 19 206 93138 152 477 354 580 1543943
2020 0 9242 32516 66 524 132 869 591177
2020 1 18 663 63 432 99 001 243 081 821108
2021 0 10608 45 763 97 265 160 184 902 849
2021 1 26 354 77 436 151 240 303 820 1511057
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Nasledujici graf 25 zobrazuje jeden z vystupd tvorby krabicovych grafl pro zahraniénf

obchod, import.
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Graf 25 Krabicové grafy importu od 2013 do roku 2021

Na vodorovné ose oznacené popiskem ,Year” se nachazi sledované obdobi od roku 2013
do roku 2021, zvolenou ¢asovou jednotkou je rok. Na svislé ose se nachdzi sledovana
velicina import vyjadfend vlogaritmické méfitku oznacend popiskem ,IMP__log”.
Kjednomu sledovanému roku pfislusi dva krabicové grafy, Cerveny krabicovy graf

oznaceny v legendé ,0" pfislusi provinciim bez aktivni letecké dopravy, modry krabicovy

graf oznaceny vlegendé ,1" pfislusi provinciim s aktivni leteckou dopravou. Pro
porovnani hodnot jsou vtabulce 3 zobrazeny vysledné hodnoty sledovanych veliin
v krabicovych grafech. V tabulce jsou obsazeny hodnoty minima (min), doiniho kvartilu
(Qo,25), medidnu (Qos), horniho kvartilu (Qo,75) a maxima (max). Hodnoty obsazené v této

tabulce jsou zaokrouhlena na celd Cisla a slouZzi k interpretaci vysledk( ke grafu 25.

Na zakladé tvaru jednotlivych krabicovych grafl je patrné, Ze se v datech nachazi
asymetrie. V grafu se taktéz vyskytuji odlehlé hodnoty. Vyrazné vyssi nebo nizsi hodnoty
s nejveétsi pravdépodobnosti nebudou zplsobeny chybou méreni, protoze zdrojova data

pochazi z ovéfeného zdroje, u néhoz se nedd predpokladat chyba v méfeni nebo
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manipulace sdaty. Zvizudiniho porovnani krabicovych grafli a z porovndni hodnot
v tabulce 3, Ze provincie s aktivni leteckou dopravou nabyvaji vyssich hodnot nez
provincie bez aktivni letecké dopravy. Je-li porovnavan pocatelni rok sledovani 2013 a
konecny rok 2021 je mozné identifikovat, v pfipadé provincii s aktivni leteckou dopravou
nedoslo kvyrazné zméné hodnoty medidnu importu, u provincii s aktivni leteckou

dopravou doslo k zvySeni medianu importu pfiblizné o 50 %.

Tabulka 3 Seznam vyznamnych hodnot v grafu 25

MIN Qo,25 Qos Qo,75 MAX
2013 0 189 9445 40 586 158 239 4377 201
2013 1 966 34 689 122 731 1258 046 146 055 902
2014 0 2622 17 620 63 610 183 636 3906 530
2014 1 1110 37 423 114 010 1247 0061 139 891 825
2015 0 486 12718 58 068 181 683 3209482
2015 1 681 32574 111862 1049 632 121177 867
2016 0O 11472 17 088 73520 186 167 2535750
2016 1 1028 42 798 101 926 1170697 117093 111
2017 0 583 13072 80 686 205194 3185532
2017 1 1086 50 254 150 889 1306 693 135 791 340
2018 0 3186 21379 76 450 326 462 3244 754
2018 1 988 46 601 103 406 1126 245 125175 837
2019 0 478 20824 63 263 281822 3035328
2019 1 485 39 855 95 237 1066 742 109 280 661
2020 0 1333 19 321 60 877 203 848 2915932
2020 1 952 37 476 122 478 1155565 126 858 138
2021 0 1012 19476 63 382 279668 3966 561
2021 1 876 45502 128 745 1549713 138 122 289
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Nasledujici graf 26 zobrazuje dalsi z vystupl tvorby krabicovych grafl pro zahraniénf

obchod, export.
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Graf 26 Krabicové grafy exportu od 2013 do roku 2021

Na vodorovné ose oznacené popiskem ,Year” se nachazi sledované obdobi od roku 2013
do roku 2021, zvolenou ¢asovou jednotkou je rok. Na svislé ose se nachazi sledovana
velicina export vyjadfena v logaritmické méfitku oznacend popiskem ,EXP_log”.
Kjednomu sledovanému roku pfislusi dva krabicové grafy, Cerveny krabicovy graf
oznaceny v legendé ,0" pfislusi provinciim bez aktivni letecké dopravy, modry krabicovy
graf oznaceny vlegendé 1" pfislusi provinciim s aktivni leteckou dopravou. Tabulka 4
obsahuje hodnoty pfislusejici k jednotlivym krabicovym grafiim. Radek tabulky pfislusi
k uré¢itému krabicovému grafu z grafu 26. V tabulce jsou obsazeny hodnoty minima (min),
dolniho kvartilu (Qo,25), medianu (Qos), horniho kvartilu (Qo,75) a maxima (max). Hodnoty

obsazené v této tabulce jsou zaokrouhlena na celd ¢isla a slouzi jako interpretaci hodnot

z grafu 26.

Na zdkladé vizudlniho posouzeni tvar( jednotlivych krabicovych grafl je patrné, ze se
v datech nachdzi asymetrie V grafu se taktéz vyskytuji odlehlé hodnoty. Vyrazné vyssi

nebo nizsi hodnoty s nejvétsi pravdépodobnosti nebudou zpldsobeny chybou méreni,
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protoZe zdrojova data pochdzi z ovéreného zdroje, u néhoz se nedd predpokladat chyba

v méfeni nebo manipulace s daty. Na zakladé& porovnani hodnot na zalatku sledovaného

obdobi vroce 2013 a hodnot na konci sledovaného obdobi je moZzné konstatovat, ze

doslo k néarlstu nékterych sledovanych hodnot.

2013
2013
2014
2014
2015
2015
2016
2016
2017
2017
2018
2018
2019
2019
2020
2020
2021
2021

—

Tabulka 4 Seznam vyznamnych hodnot v grafu 26

MIN
3471
6 295
4 550
1368
1054
3559
1835
1202
10472
1688
6 369
971
5379
1134
3583
1247
80 79
1248

Qo,25
26183
68 700
42830
63 599
24 784
88776
27 986
59 136
46 490
72 050
42 091
58 522
49 169
67 278
45 945
75 151
71 890
85 560

59

Qo5
133 795
286 895
94 396
324 815
119093
250 101
107 300
249 155
141 111
242 658
144 544
222 680
169 351
249 879
165 693
271 476
263 864
389 271

Qo,75
257 738
1320974
296 191
1401173
234 444
1353995
196 000
1314 241
197 841
1548 953
287 167
1668 724
285 804
1769 894
258 590
1869 086
386 288
2434 081

MAX
3 383 868
81576 354
3231025
84 831 713
2469 657
79274732
2 685 668
77 766 399
380 153
83 448 481
2814 204
88 203 747
3091 324
88 827 780
3211215
82 815 020
4 247 708
108 666 053



Graf 27 zobrazujice vystup tvorby krabicovych grafll pro ukazatel hrubého domaciho

produktu.
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Graf 27 Krabicové grafy hrubého domaciho produktu od roku 2013 do roku 2021

Na vodorovné ose oznacené popiskem ,Year” se nachazi sledované obdobi. Casova
jednotka je rok. Zobrazené Casové obdobi je zkraceno od roku 2013 do roku 2021.
Nezkracené Casové obdobi se nachdzi v pfiloze 1. Na svislé ose oznacené popisek
,GDP__log" se nachazi sledovana veli¢ina hruby doméci produkt (HDP) vyjadrena
v logaritmickém meéfitku. Kjednomu sledovanému roku pfislusi dva krabicové grafy.
Cerveny krabicovy graf, oznaceny v legendé& popiskem ,0", p¥islusi skupiné& provincif, na
jejichz Uzemi se nenachéazi aktivni letisté. Modry krabicovy graf, oznaceny vlegendé
popiskem ,1", pfislusi skupiné provincii, na jejichz Gzemi se nachdazi aktivni letisté. Z grafu
27 je patrné, Ze krabicové grafy, které pfislusi k provinciim s aktivnim letistém na svém
Uzemi, jsou vySe polozené nez krabicové grafy provincii bez aktivniho letisté na svém
Uzemi. Tvar jednotlivych krabicovych grafli naznacuje, Ze se v datech nachdazi asymetrie.
V porovndni s predchozimi grafy pro cestovni ruch a zahrani¢ni obchod je v tomto grafu

27 zretelny rlst sledovanych hodnot.
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Pro porovndni jsou v tabulce 5 zobrazeny vysledné hodnoty jednotlivych krabicovych
grafl od rokl 2013 a 2021. Vtabulce jsou obsazeny hodnoty minima (min), doiniho
kvartilu (Qo,25), medianu (Qos), horniho kvartilu (Qo,75) a maxima (max). Median hrubého
domaéciho produktu u provincii bez aktivniho letisté na svém Uzemi vzrostl od roku 2013
do roku 2021 pfiblizné o0 13943 099 TL. Median hrubého domaciho produktu u provincii
s aktivni civilni leteckou dopravou na svém Gzemi vzrostl od roku 2013 do roku 2021 o
29626 863 TL, k rapidnimu néardstu doslo posledni rok pozorovani. V grafu se nachézeji
hodnoty vyrazné se lisici od ostatnich hodnot v literature oznacované jako odlehlé
hodnoty. Vyrazné vyssi nebo nizsi hodnoty snejvétsi pravdépodobnosti nebudou
zplsobeny chybou méfeni, protoZe zdrojové data pochazi z ovéreného zdroje, u néhoz

se neda predpokladdat chyba v méfeni nebo manipulace s daty.

Tabulka 5 Seznam vyznamnych hodnot v grafu 27

MIN Qo,25 Qos Qo,75 MAX
2013 1190 400 3420133 5 659 465 7611 265 18 784 639
2013 2 408 392 6130213 10772315 22508194 110912 260
2014 1323169 3855842 6 442 969 8 754 689 22 287 131
2014 2639315 6819250 11898347 25775371 123573910
2015 1585 166 4277161 7302 374 9 706 245 26 752 273
2015 3159 391 7099110 13676506 28928563 216 790 065
2016 1731 450 4 667 854 8210 300 10504 560 29790 199
2016 3279397 8 266 403 14847 469 33146908 250274782
2017 1871555 5 444 846 9454109 12424986 36174681
2017 4213777 10061230 17643712 39034249 286832793
2018 2318 057 6716112 11 064 363 14743 753 43764 345
2018 5024 668 12203581 20849072 46996327 333282155
2019 2 805 858 7942670 12610117 16924791 50795077
2019 6015 981 14306435 24020784 54225400 395796 204
2020 4 296 881 10093780 14941752 20487592 31040 706
2020 7 501 473 16875273 28460850 62324801 307 396 806
2021 4967 762 13932990 19602546 29286289 81740487
2021 9817234 23235922 40399178 90053996 667 139682
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7. Linearni smiSeny model

Na zékladé reserSe odbornych zdrojl [47] je zvolen k analyze vlivu aktivni civilni letecké
dopravy v provinciich linedrni smiSeny model. Tento model je vhodny pro analyzu dat,
v nichZz se nachdzi néjaka forma variability napfiklad Casova, prostorova, variabilita
zpUsobend hierarchickou strukturou v datech [48]. Dalsi vyhodou tohoto modelu je

moznost zahrnuti ndhodnych a fixnich efektd. [49]

Rovnice 2 Rovnice linedrniho smiseného modelu [50]

y=XB+Z-a+¢ (7.1)
y ~N(XB, 0§ + a)

a ~N(0,02)

£ ~N(0,02)

Rovnice 2 zobrazuje obecnou rovnici linearniho smiseného modelu, kdy y je vektor
odezvy, X je incidencni matice regresor(, B je vektor nezndmych koeficient(, Z je matice
nahodnych efektl, a je vektor ndhodnych odchylek a ¢ je vektor residudinich odchylek
[49]. Na zakladé reserse odbornych zdrojl byl k uréeni signifikance vysledk( aplikovaného

modelu zvolen Likehood Ration Test (LRT) [51].

Kovéfreni hypotézy ,H;: V provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vyssi mira
primérného mezirocniho rdstu turistického ruchu neZ v provinciich bez aktivni civilni
letecké dopravy.” je vytvofen nasledujici linearni smiseny model. Tabulka 6 a 7 zobrazuje
souhrn vysledk( pro vytvoreny linedrni smiSeny model pro ukazatel ,ARR". Tabulka
obsahuje rovnici vstupniho pfikazu oznacené v tabulce ndzvem ,Formula”, informace o

vstupnim datovém souboru.

Tabulka 6 Parametry linedarniho smiseného modelu ARR 1. ¢ast

Linear mixed model fit by REML ['ImerMod’]
Formula: log (ARR) ~ (1|Province)+AIR*Year
Data: data__joined
REML criterion at convergence: 2052.9
Scaled residuals:
Min 1Q Median 3Q Max
-7.6418 -0.5289 0.0270 0.5425 3.8287
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Tabulka 7 navazuje na tabulku 6, obsahuje informace o informace o ndhodnych efektech
oznacené v tabulce ndzvem ,Random effects" a o fixnich efektech oznacené v tabulce

nazvem ,Fixed effects".

Tabulka 7 Parametry linedrniho smiseného modelu ARR 2. ¢ast

Random effects:

Groups Name Variance Std. Dev.
Province (Intercept) 1.3382 1.1568
Residual 0.2317 0.4814

Number of obs: 1215 groups: Province, 81

Fixed effects:

Estimate Std. Error tvalue
(Intercept) 11.170824 0.139598 80.021
AIR 0.410917 0.093313 4.404
Year 0.033307 0.005090 6.543
AIR : Year -0.020007 0.006736 -2.970
Correlation of Fixed Effects:

(Intr) AIR Year
AIR -0.330
Year -0.194 0.202
AIR : Year 0.173 -0.480 -0.756

Na zdkladé parametrd ze souhrnu obsazeném v tabulce 6 a 7 je vytvorena vysledna
rovnice linedrniho smiSeného modelu pro ukazatel ,ARR", pocet turistd v pfislusné
pProvincii.

Rovnice 3 Rovnice linedrniho smiseného modelu ARR

log(ARR) =11.170824+0.410917 - AIR +0.033307 - Year - (7.2)
0.020007 - AIR - Year +b; +e;

Rovnice 3 zobrazuje vyslednou rovnici linedrniho smiseného modelu pro ukazatel ,ARR",
pocet prichozich turistd do zkoumané provincie. Jednd se o obecnou rovnici vyjadrujici
prirdstek/Ubytek logaritmu ukazatele "ARR", pocet pfichozich turistd z dat licencovanych
ubytovacich zafizeni, v zavislosti na proménnych AIR, Year, b; a e. Proménna ,AIR" je
indikatorovad proménna nabyvajici hodnoty O a 1 v zavislosti na neexistenci/existenci
letisté na Uzemi zkoumané provincie. Index i nabyva hodnoty od 1 do 81, pocet odpovida

vzorku zkoumanych provincii [52].
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V pfipadé provincie bez aktivni letecké dopravy na svém Gzemi je prdmeérny ro¢ni nardst
poctu prichozich turistd o 3,39 %, u provincii s aktivni leteckou dopravou na svém Uzemi
se jednd o narlst o 1,39 % Rozdil mezi témito dvéma skupinami ¢ini 2 %. Na zakladé
porovnani téchto vyslednych hodnot je mozZné konstatovat, Ze nedoSlo k potvrzeni
hypotézy Hi. Specifikace vysledkd v souvislosti s popisnou statistikou a reSersi odborné
literatury se nachdazi v kapitole Diskuse. K ovéreni statistické vyznamnosti je proveden
Likehood Ration Test (LRT). Vyslednd p-hodnota je mensi nez hladina vyznamnosti
stanovena na hodnotu 0,05. V tabulce 8 jsou obsazeny vysledné parametry aplikovaného

testu vyznamnosti.

Tabulka 8 Parametry LRT pro ,ARR"

Model:
log(ARR) ~ (1|Province) + AIR * Year
npar AIC LRT Pr(Chi)
<none> 2041.7
AIR : Year 1 2048.5 8.8043 0.003005 **

Kovéreni hypotézy ,H.: V provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vyssi mira
pramérného mezirocniho rdstu zahrani¢niho obchodu neZ v provinciich bez aktivni civilni
letecké dopravy.” jsou vytvoreny dva linedrni smiseni modely, prvni pro ukazatel importu,
druhy pro ukazatel exportu. Tabulka 9 obsahuje vysledné parametry linearniho
smiseného modelu pro ukazatel ,IMP", zahrani¢ni obchod import. Tabulka obsahuje
rovnici vstupniho pfikazu oznalené v tabulce ndzvem ,Formula”, informace a zdrojovém

datovém souboru.

Tabulka 9 Parametry linedrniho smiseného modelu IMP 1. ¢ast

Linear mixed model fit by REML ['ImerMod’]
Formula: log (IMP) ~ (1|Province)+AIR*Year
Data: data__joined
REML criterion at convergence: 1684.5
Scaled residuals:
Min 1Q Median 3Q Max
-8.4939 -0.3195 -0.0090 0.3187 5.7035
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Ndasledujici tabulka 10 informacné navazuje na predchdzejici tabulku 9. Tabulka obsahuje
informace o ndhodnych efektech oznacené vtabulce ndzvem ,Random effects" a o

fixnich efektech oznacené v tabulce ndzvem ,Fixed effects".

Tabulka 10 Parametry linedarniho smiseného modelu IMP 2. ¢ast

Random effects:

Groups Name Variance Std. Dev.
Province (Intercept) 6.5303 2.5554
Residual 0.3289 0.5735

Number of obs: 726, groups: Province, 81

Fixed effects:

Estimate Std. Error tvalue
(Intercept) 11.419083 0.356235 32.055
AIR 0.056706 0.329956 0.172
Year 0.020220 0.013312 1.519
AIR : Year -0.007216 0.017014 -0.424
Correlation of Fixed Effects:

(Intr) AIR Year
AIR -0.544
Year -0.349 0.336
AIR : Year 0.282 -0.498 -0.783

Na zakladé parametrl ze souhrnu obsazeném v tabulce 9 a 10 je vytvofena vysledna

rovnice linearniho smiseného modelu pro ukazatel ,/IMP", import.

Rovnice 4 Rovnice linedrniho smiseného modelu IMP

log(IMP;) = 11,419083 + 0,056706 - AIR + 0.020220 - Year — (7.3)
0,007216 - AIR - Year + bi + &
Rovnice 4 zobrazuje vyslednou rovnici linedarniho smiseného modelu pro ukazatel
zahrani¢niho obchodu importu. Jednd se o obecnou rovnici vyjadrujici prirGstek/Ubytek
logaritmu ukazatele "IMP", celkového zahrani¢niho importu, v zavislosti na proménnych
AIR, Year, bi a e. Proménna ,AIR" je indikatorovd proménnd nabyvajici hodnoty O a 1
v zavislosti na neexistenci/existenci letisté na Uzemi zkoumané provincie. Index i nabyva
hodnoty od 1 do 81, pocet odpovida vzorku zkoumanych provincii. Z rovnice vyplyva, ze
prdmérny prirlstek celkového importu zbozi za rok u provincii na jejichz Gzemi se
nenachazi aktivni letisté je 2,04 % a u provincii s aktivnim letistém na Gzemi provincie se
jednd o prirlstek o 1,3 %. Rozdil mezi témito dvéma skupinami ¢ini 0,75 %. Kovérenf

statistické vyznamnosti aplikovaného modelu je proveden Likehood Ration Test (LRT).

65



Vyslednd p-hodnota neni mensi nez stanovena hladina vyznamnosti 0,05. Vytvofenym
modelem se neprokdzal vztah aktivniho letisté v provincii na celkovy import dané

provincie. Vtabulce 11 jsou obsazeny vysledné parametry aplikovaného testu

vyznamnosti.
Tabulka 11 Parametry LRT pro import
Model:
log(IMP) ~ (1|Province) + AIR * Year
npar AIC LRT Pr(Chi)
<none> 1681.0
AIR : Year 1 1679.2 0.17965 0.6717

Tabulka 12 obsahuje vysledné parametry linearniho smiseného modelu pro ukazatel

LEXP" zahranicni obchod export.

Tabulka 12 Parametry linedrniho smiseného modelu EXP

Linear mixed model fit by REML ['lmerMod’]
Formula: log (EXP) ~ (1|Province)+AIR*Year
Data: data__joined
REML criterion at convergence: 1870.6
Scaled residuals:
Min 1Q Median 3Q Max
-8.1654 -0.2529 -0.0251 0.2332 49329

Random effects:

Groups Name Variance Std. Dev.
Province (Intercept) 6.0104 2.452
Residual 0.4409 0.664

Number of obs: 728, groups: Province, 81

Fixed effects:

Estimate Std. Error tvalue
(Intercept) 11.32504 0.36450 31.070
AIR 0.18342 0.36910 0.497
Year 0.08888 0.01534 5.793
AIR : Year -0.05043 0.01965 -2.566
Correlation of Fixed Effects:

(Intr) AIR Year
AIR -0.595
Year -0.4 0.357
AIR : Year 0.321 -0.522 -0.782
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Na zakladé parametrl ze souhrnu obsazeném v tabulce 12 je vytvorena vyslednd rovnice

linedrniho smiseného modelu pro ukazatel ,EXP", export.

Rovnice 5 Rovnice linearniho smiseného modelu EXP

log(EXP;) = 11,32504 + 0,18342 - AIR + 0.08888 - Year - (7.4)
0,05043 - AlR-Year + b + g

Rovnice 5 zobrazuje vyslednou rovnici linedrniho smiseného modelu pro ukazatel
zahrani¢niho obchodu export. Jednd se o obecnou rovnici vyjadfujici pfirdstek/Ubytek
logaritmu ukazatele "EXP", celkového zahranic¢niho exportu, v zavislosti na proménnych
AIR, Year, bi a ei. Proménna ,AIR" je indikdtorovd proménnd nabyvajici hodnoty Oa 1 v
zavislosti na neexistenci/existenci letisté na Uzemi zkoumané provincie. Index i nabyva
hodnoty od 1 do 81, pocet odpovida vzorku zkoumanych provincii. Z rovnice vyplyva, ze
primeérny prirdstek celkového exportu zbozi za rok u provincii na jejichz Uzemi se
nenachazi aktivni letisté je 9,29 % a u provincii s aktivnim letistém na Uzemi provincie se
jednd o pfirdistek o 5,37 %. Rozdil mezi témito dvéma skupinami ¢ini 3,92 %. Na zakladé
porovnani téchto vyslednych hodnot je mozZzné konstatovat, Ze nedoSlo k potvrzeni
hypotézy H,. Specifikace vysledk({ v souvislosti s popisnou statistikou a resersi odborné
literatury se nachazi v kapitole Diskuse. K ovéfeni statistické vyznamnosti aplikovaného
modelu je proveden Likehood Ration Test (LRT). Vysledna p-hodnota je mensinez hladina
vyznamnosti stanovena na hodnotu 0,05. Tabulka 13 obsahuje vysledné parametry

aplikovaného testu vyznamnosti.

Tabulka 13 Parametry LRT pro export

Model:
log(EXP) ~ (1|Province) + AIR * Year
npar AIC LRT Pr(Chi)
<nonex> 1867.9
AIR : Year 1 1872.5 6.5593 0.01043 *

Kovéfeni hypotézy ,Hs: V provinciich s aktivni civilni leteckou dopravou je vyssi mira
mezirocniho rastu hrubého doméaciho produktu neZ v provinciich bez aktivni civilni
letecké dopravy.” jsou vytvoren linearni smiseni modely pro ukazatel ,GDP", hruby domaci
produkt. Tabulka 14 obsahuje vysledné parametry linedrniho smiseného modelu pro

ukazatel ,GDP", hruby domaci produkt. Tabulka obsahuje rovnici vstupniho pfikazu
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oznacené v tabulce ndzvem ,Formula"”, informace o zdrojovém souboru dat, informace o

nahodnych efektech oznacené v tabulce ndzvem ,Random effects" a o fixnich efektech

oznacené v tabulce ndzvem ,Fixed effects"

Tabulka 14 Parametry linedarniho smiseného modelu GDP

Linear mixed model fit by REML ['ImerMod’]

Formula: log (GDP) ~ (1|Province)+AIR*Year
Data: data__joined

REML criterion at convergence: -1573.1

Scaled residuals:

Min 1Q

-2.6517 -0.6430

Median
-0.1699

Random effects:

Groups Name
Province (Intercept)
Residual

Number of obs: 1215, groups: Province, 81

Fixed effects:

Estimate
(Intercept) 15.091284
AIR 0.011875
Year 0.137623
AIR : Year 0.003320

Correlation of Fixed Effects:

(Intr)
AIR -0.079
Year -0.044
AIR : Year 0.040

Variance
1.174842
0.009483

Std. Error
0.120957
0.019446

0.001033
0.001364

AIR

0.176
-0.458

3Q
0.4881

Max

5.1302

Std. Dev.
1.08390
0.09738

tvalue
124.766
0.611

133.173
2.434

Year

-0.756

Na zakladé parametrl ze souhrnu obsazeném v tabulce 14 je vytvorena vyslednd rovnice

linearniho smiseného modelu pro ukazatel ,GDP", hruby domaci produkt.

Rovnice 6 Rovnice linearniho smiseného modelu GDP

log(GDPy) = 15,091284 +0,011875 - AIR + 0,137623 - Year +

0,003320-AlIR - Year + b; + g
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Rovnice 6 zobrazuje vyslednou rovnici linedrniho smiseného modelu pro ukazatel
hrubého domaciho produktu. Jedna se o obecnou rovnici vyjadrujici prirGstek/dbytek
logaritmu ukazatele "GDP", hrubého doméciho produktu, v zavislosti na proménnych AIR,
Year, bi a ei. Proménnd ,AIR" je indikdtorovd proménna nabyvajici hodnoty O a 1 v
zavislosti na neexistenci/existenci letisté na Uzemi zkoumané provincie. Index i nabyva
hodnoty od 1 do 81, pocet odpovida vzorku zkoumanych provincii. Z rovnice vyplyva, ze
primeérny pfirdstek celkového hrubého domaciho produktu za rok u provincii na jejichz
Uzemi se nenachdazi aktivni letisté je 14,75 % a u provincii s aktivnim letistém na Gzemi
provincie se jedna o prirlstek 0 15,14 %. Rozdil mezi témito dvéma skupinami ¢ini 0,39 %.
Na zakladé porovnani téchto vyslednych hodnot je mozné konstatovat, ze doslo
k potvrzeni hypotézy Hs. Specifikace vysledk( v souvislosti s popisnou statistikou a resersi
odborné literatury se nachazi v kapitole Diskuse. Kovéfeni statistické vyznamnosti
aplikovaného modelu je proveden Likehood Ration Test (LRT). Vyslednd p-hodnota je
mensi nez hladina vyznamnosti stanovena na hodnotu 0,05. Tabulka 15 obsahuje

vysledné parametry aplikovaného testu vyznamnosti.

Tabulka 15 Parametry LRT pro hruby domaci produkt

Model:
full_model: log(GDP) ~ (1|Province) + AIR * Year
npar AIC LRT Pr(Chi)
<none> -1594.0
AIR : Year 1 -1590.1 5.9276 0.01491 *
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8. Validace vysledkl

V kapitole Linearni smiSeny model je potvrzena jedna ze tfi formulovanych hypotéz. V
rdémci této kapitoly diplomové préace je provedena validace vysledkd modelu vytvoreného
pro ukazatel hrubého doméciho produktu. Z modelu vychazi, ze prdmérny pfirlstek
celkového hrubého domaciho produktu za rok u provincii na jejichz tGzemi se nenachéazi
aktivni letisté je 14,75 % a u provincii s aktivnim letistém na Uzemi provincie se jedna o
prirlstek o 15,14 %.Tabulka 16 obsahuje vysledné konfidencni intervaly pro parametry

linedrniho smiseného modelu hrubého domaciho produktu.

Tabulka 16 Konfidencniintervaly

25% 97.5%
(Intercept) 14,8529735090 15,32974460
AIR1 -0,0261888658 0,05005293
Year 0,1355975063 0,13964674
AIR1:Year 0,0006486418 0,00599289

Obrazek 5 zobrazuje rozlozeni rezidui. Na zadkladé vizuadlni kontroly je mozné konstatovat,

ze se vdatech se nenachéazi heteroskedasticita

"pearson”)

resid(., type

14 16 18 20
fitted(.)

Obréazek 5 Graf rozloZzeni reziduf

Obrazek 6 obsahuje dva grafické vystupy. Prvni graf situovany na levé strané obrazku 6
zobrazuje histogram rezidui vytvofeného linearniho smiSeného modelu pro ukazatel

hrubého doméaciho produktu. Pro porovnanije zobrazena kfivka normalniho rozdéleni. Na
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zakladé vizualniho posouzenije patrné, ze nelze potvrdit normalitu rezidui. Graf situovany
na pravé strané obrazku 8 zobrazuje histogram ndhodnych efektd. Na zakladé porovnani
hodnot pfisludnych koeficientd je provincie Istanbul (TR100) identifikovdna jako provincie
s nejvyssi hodnotou koeficientu. Zahrnuti dat vymykajici se normalnimu rozdéleni mdze

mit dlsledek zkresleného uréeni konfidencnich interval(

density
density

residuals random_eff

Obrazek 6 Grafické porovnani rezidui a nahodnych efektd

Ndasledujici obrazek 7 zobrazuje porovnani predikovanych a origindlnich dat HDP:

Porovnani predikovanych a originalnich dat

1e+06 -

AlR:as factor(predicted)
% 0:Original Data

—* [(:Predicted

—* 1:0riginal Data

“v 1:Predicted

Odhad a original GDP

Se+07 -

0e+00-

2010 2015 2020
Year

Obrazek 7 Porovnani predikovanych a origindlnich dat hrubého domaciho produktu

Cervené a zelené& oznacenad kfivka p¥islusi k provincii bez aktivnf civilni letecké dopravy,

fialovd a modra kfivka pfislusi provinciim s aktivni civilni leteckou dopravou. Cervend a
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modra kfivka prislusi k plvodnim datdm. Fialova a modré kfivka pfislusi k predikovanym
datdm. Z grafu je patrné, Ze predikované hodnoty kopiruji skute¢né hodnoty témér po
celou dobu sledovani kromé poslednich let, kde je patrny nejvétsi meziro¢ni néardst.
Vysledny model zahrnuje data jak pro provincii Istanbul (TR100), tak pro posledni rok
sledovani. Pro porovnani je vypocitan koeficient vlivu aktivni civilni letecké dopravy pro
model nezahrnujici provincii Istanbul (TR100) a posledni rok pozorovani. Dle modelu je
primérny mezirocni prirGistek u provincii s aktivni civilni leteckou dopravou 15,07 %.
Rozdil mezi timto a Uplnym modelem je 0,07 %. Vyrazenim provincie Istanbul by doSlo

vvvvvv

ponechdna v modelu a je poditdno s urcitym zkreslenim konfidencnich intervald.

72



9. Diskuse

Cilem této diplomové prace je definovat vliv vybranych letist v Turecké republice na
ekonomickou Uroven pfislusnych provincii. V rdmci této diplomové prace jsou zkoumany
vlivy aktivni letecké dopravy v pfislusné provincii na vybrané ukazatele turismu,
zahrani¢niho obchodu a hrubého doméaciho produktu. Vliv aktivni civilni letecké dopravy
na zahrani¢ni investice v pfislusné provincii neni mozné zkoumat z dlvodu absence
zdrojovych dat. Popis socio-ekonomickych zavislosti a vztah( je komplexni problematika.
Z kapitoly Analyza soucasného stavu vybranych ukazatel( vyplyvé jak sloZitou pozici

z politicko-ekonomického hlediska Tureckd republika zaujima.

Na zacatku této diplomové prace jsou formulovany tfi hypotézy. Ztéchto hypotéz je
Uspésné potvrzena hypotéza Hs. Zhodnoceni vysledkd modelu hrubého doméaciho
produktu je provedeno v kapitole Validace vysledkd. Principem uskutec¢néné analyzy je
porovnani dvou skupin provincii na zakladé podminky existence/neexistence aktivniho
civilniho letisté na Uzemi pfislusné provincie. V ramci této diplomové prace je prokdzana
vysSsi Uroven a mezirocni primeérny rdst u provincii, na jejichZz Gzemi se nachazi aktivn{
civilni letisté. Pricinny vztah neni identifikovdn a jedna se o pfilezitost do budoucich
vyzkumU. Otazku pri¢inného vztahu je mozné konfrontovat s poznatky z publikace od
autorl Zhang a Graham [1]. Vztah letecké dopravy a ekonomického rozvoje je
obousmérny, obousmérnost se vyskytuje pfedevsim u statd s rozvinutou ekonomikou, u
statl s méné rozvinutou ekonomikou dominuje vliv od letecké dopravy k ekonomickému
rozvoji. Dle Mezindrodniho ménového fondu [53] se Tureckd republika Ffadi mezi staty s
rozvojovou ekonomikou. Na zdakladé téchto poznatkd je mozné predpoklddat, Ze vliv
v Turecké republice pochazi od letecké dopravy na ekonomickou Uroven. Leteckd doprava
v tomto pfipadé by fungovala jako zdroj vyhody. Toto tvrzeni je nutné podlozit dalsimi

vyzkumy.

V rdmci vypracovani diplomové prace jsou uréeny prdmeérné meziro¢niriisty sledovanych
veli¢in. Na zakladé uskutecnéné validace vysledk( je zjisténo, Ze zahrnutim nékterych
sledovanych dat dochazi ke zkresleni konfidencnich intervald. V ramci této diplomové
prace neni pfistoupeno k vylouc¢end danych dat. Z hlediska budoucich vyzkumU by bylo
vhodné zaméfit se na vyzkum samostatné provincie Istanbul (TR100) a poslednich let

sledovaného obdob.

Nepotvrzeni hypotézy H; mUze byt zplsobené pouZitim nevhodného zdroje dat. Data

pouzivand vramci této diplomové prace jsou data o poctu turistd (zahrani¢nich a
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domaécich). Informace jsou ziskdna z ubytovacich zafizeni oznacenych jako ,Municipality
Licenced accommodation establishmentu" (MLAE). Jednd se o ubytovaci zafizeni, které
ziskaji licenci k provozu na zdkladé splnéni pozadavk({ mistniho Gfadu/nizsi samospravni
jednotky. Druhou skupinou ubytovacich zafizeni jsou zafizeni oznacovand ndzvem
"Tourism Operation Licenced accommodation establishments" (TOLAE). Jednd se o
ubytovaci zafizeni, kterd ziskaji licenci kprovozu na zakladé splnéni pozadavkd
Ministerstva kultury a cestovniho ruchu Turecké republiky. V pfipadé budouciho vyzkumu
je vhodné zahrnout obé tyto skupiny ¢&i vytvoreni samostatného modelu z dat
ubytovacich zafizeni TOLAE. | pfes nepotvrzenou hypotézu H; je mozné za pomoci
vystupl z popisné statistiky, predevsim z vytvorenych krabicovych graf(, usoudit, Ze

v provincie s aktivni leteckou dopravou maji vyssi hodnoty sledovanych hodnot nez

provincie bez aktivni letecké dopravy.

K odlvodnéni pri¢in nepotvrzeni hypotézy H, je nutné se zaméfit na kapitolu Analyza
soucasného stavu vybranych ukazatell. ZreSerSe odbornych zdroji vyplyva, ze
nejdllezitéjsSim zplsobem prepravy je lodni preprava, kterd prepravi pfiblizné padesat
procent celkového zahrani¢niho obchodu. Leteckd doprava tvofi z celkového exportu
pouze 9 %, import tvori 12 %. V pfipadé, pokud ma sledovany stat pfistup k mofi vyplati
se provozovat lodni pfepravu. V porovndni sostatnimi druhy dopravy se jedna o
nejvyhodnéjsi zplsob prepravy z hlediska objemu, ceny. | pres nepotvrzenou hypotézu
H,je mozné za pomoci vystupl z popisné statistiky, pfedevsim z vytvorenych krabicovych

grafd, usoudit, ze v provincie s aktivni leteckou dopravou maji vyssi hodnoty sledovanych

hodnot nez provincie bez aktivni letecké dopravy.
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Zaveér

Vradmci diplomové prace je vypracovdna analyza vlivu letist na regionaini rozvoj
tureckych provincii. Uskute¢nénd analyza se zakldda na datech z padeséti Sesti civilnich
letisSt a osmdeséati jedna provincii. Pro zkoumané provincie je vytvoren datovy soubor
socio-ekonomickych ukazateld a pro civilni letisté je vytvofen datovy soubor
vykonnostnich charakteristik. Analyza pracuje spojmem existence/neexistence
aktivniho civilniho letisté na Gzemizkoumané provincie z dlvodu absence vykonnostnich
charakteristik nékterych sledovanych letist. Vztah aktivni civilni letecké dopravy a
ekonomického rozvoje je sledovan na oblasti cestovniho ruchu a zahrani¢niho obchodu.
Ucinky na zahrani¢ni investice nebylo mozné analyzovat z ddvodu absence zdrojovych
dat primarniho datového zdroje. Nahradni oblasti vyzkumu je zvolen ukazatel hrubého

domaéciho produktu.

V Uvodu diplomové prace jsou definovany tfi vyzkumné hypotézy, jedna pro kazdou
zkoumanou oblast. Zkoumana data jsou podrobena metodam popisné statistiky, ze které
vyplyva, Ze provincie s aktivni leteckou dopravou maji vyssi sledované hodnoty nez
provincie bez aktivni letecké dopravy, pro ovéfeni stanovenych hypotéz je pouzit linearni
smiseny model. Vradmci diplomové prace je UspésSné potvrzena hypotéza, kterd
pfedpokladala, Ze v provinciich saktivni civilni leteckou dopravou je vyssi mira
meziro¢niho rlstu hrubého doméaciho produktu nez v provinciich bez aktivni civilni
letecké dopravy. Toto zjisténi je v souladu svypracovanou resersi odborné literatury.
Pricinny vztah v ramci této diplomové prace neni urcen, ale na zakladé reSerse odborné
literatury a socio-ekonomickych ukazatell Turecké republiky je moZné predpokladat, Ze
vliv pochdzi od letecké dopravy smérem k ekonomickému rozvoji. Jedna se o predpoklad,
ktery je nutné vramci daldich vyzkumO potvrdit nebo wvyvratit. Urleni letisté
s nejvyznamnéjsim vlivem je provedeno na zakladé porovnani leteckych vykonnostnich
charakteristik jednotlivych provincii. Provincie s nejvyssi leteckou aktivitou je provincie
Istanbul (TR100) s nejvykonnéjsim letistém Istanbul, které nahradilo v roce 2018 doposud

nejvykonnéjsi letisté AtatUlrk.

Béhem zpracovavani této diplomové prace je nutné celit fadé limitujicim vlivim.
Absence, nelplnost datovych souborl je primarnim limitujicim faktorem. Prikladem
Uplné absence dat je nedostupnost dat tykajicich se zahrani¢nich investici na drovni pro
NUTS-3. Tato oblast vyzkumu je nahrazena ukazatelem hrubého domdaciho produktu. |
pfes identifikovana omezeni datového zdroje se stdle jedna o nejlepsi a nejspolehlivéjsi

dostupny datovy zdroj. Dalsim pfikladem omezeni datovych soubor( je zdroj sbéru dat,
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pfikladem jsou data poctu zahrani¢nich a doméacich navstévnik(, které jsou ziskavany
z Urovné ubytovacich zafizeni. Alternativou této datové skupiny jsou data z hranicnich
pfechodd, kterd neni mozné pouzit zdlvodu omezené casovou dostupnost dat.
Pfinosem této diplomové prace je rozsiteni publikaci pojednévajicich o vztahu letecké
dopravy a regiondlniho rozvoje a moznym pfispévkem do diskuse tykajici se

problematiky udrzitelnosti letecké dopravy.
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Pfiloha 1: Krabicové grafy
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Graf 28 Krabicové grafy cestovniho ruchu od 2007 do roku 2021
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Graf 29 Krabicové grafy hrubého domaéciho produktu od 2007 do 2021
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PFiloha 2: Seznam statistickych Gzemnich jednotek na Gzemi Turecké republiky [53]

Istanbul TR1 Istanbul TR10 Istanbul TR100
- . Tekirdag TR211
Tek'li?ilg;e?i'me' TR21 Edirne TR212
Bati Marmara TR2 Kirklareli TR213
) Balikesir TR221
Balikesir, Canakkale TR22 Canakkale TR222
izmir TR31 izmir TR310
Aydin TR321
Aydin, Denizli, Mugla TR32 Denizli TR322
Mudla TR323
Ege TR3 Manisa TR331
Maniszﬁ, Afyonkarahisar, TR33 Afyonkarahisar TR332
KUtahya, Usak Kltahya TR333
Usak TR334
Bursa TR411
Bursa, Eskisehir, Bilecik TR41 Eskisehir TR412
Bilecik TR413
Dogu Marmara TR4 Kocaell TR421
Kocaeli, Sakarya, Duzce Sa!farya TR422
B'olu YaIO\;a ! TR42 Dizce TR423
' Bolu TR424
Yalova TR425
Ankara TR51 Ankara TR510
Bati Anadolu TR5 Konya TR521
Konya, Karaman TR52 Karaman TRE22
Antalya TR611
Antalya, Isparta, Burdur TR61 Isparta TR612
Burdur TR613
. Adana TR621
Akdeniz TR6 Adana, Mersin TR62 Mersin TR622
Hatay TR631
Hatay, 'é‘i?;aamjgmaras' TR63 Kahramanmaras TR632
Osmaniye TR633
Kirikkale TR711
. Aksaray TR712
I<|r||<I<a|e,AI§saray, N'lgde, TR7T Nigde TR713

Nevsehir, Kirsehir -
Orta Anadolu TR7 Nevgehir TR/14
Kirsehir TR715
Kayseri TR721
Kayseri, Sivas, Yozgat TR72 Sivas TR722
Yozgat TR723
. Zonguldak TR811
ZO”gU'gz';I';arabUk' TR81 Karabik TR812
Bartin TR813
Kastamonu, Cankir, TR8? |<aétaanr|r:|cr>lnu ﬁg;;
Bati Karadeniz TR8 Sinop Sinop TR823
Samsun TR831
Samsun, Tokat, Corum, TR83 Tokat TR832
Amasya Corum TR833
Amasya TR834
Trabzon TR9O1
Trabzon, Ordu, Giresun, Gg;’an $38§

Dogu Karadeniz TR9 Rize, TR9O -

Artvin, Gumushane R'Z? TR904
Artvin TR905
GUumushane TR906
N Erzurum, Erzincan, Erzurum TRA11
Kuzeydogu Anadolu TRA Bayburt TRA1 Erzincan TRAT2
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Bayburt TRA13

Adr TRA21

o N Kars TRA22

Agri, Kars, 1gdir, Ardahan TRA2 &dir TRA23

Ardahan TRA24

Malatya TRB11

Malatya, Elazig, Bingdl, TRB1 Elazi§ TRB12

Tunceli Bingdl TRB13

o Tunceli TRB14
Ortadogu Anadolu TRB Van TRB21
L ) Mus TRB22

Van, Mus, Bitlis, Hakkari TRB2 Bitlis TRB23

Hakkari TRB24

. Gaziantep TRC11

Gaz'a”tezlﬁd'yama”' TRC1 Adiyaman TRC12

Kilis TRC13

) Sanlurfa TRC21

Giineydogu Anadolu TRC 2anhurfa, Diyarbakir TRC2 Divarbakir TRC22
Mardin TRC31

Mardin, Batman, Sirnak, TRC3 Batman TRC32

Siirt Sirnak TRC33

Siirt TRC34

_ TRI0—
B 3
e-ﬁﬂ421 TR423
TR425 5= )
o TRa27

TR411 {TR413

TRBE23  TRB21

TRC34
TRCA2 TRE24
TRC33™

Tncaf |

Obrézek 8 Mapa provincii na tzemi Turecké republiky [53]
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Pfiloha 3: Seznam zkoumanych letist na Gzemi Turecké republiky

Istanbul Atatlrk LTBA ISL Istanbul TR100
Istanbul Sabiha Gokcen LTFJ SAW Istanbul TR100
Istanbul LTFM IST Istanbul TR100
Tekirdag Corlu LTBU TEQ Tekirdag TR211
Balikesir LTBF BZI Balikesir TR221
Balikesir Koca Seyit LTFD EDO Balikesir TR221
Canakkale LTBH CKZ Canakkale TR222
Canakkale Gokceada LTEK GKD Canakkale TR222
izmir Adnan Menderes LTBJ ADB izmir TR310
Aydin Cildir LTBD Cll Aydin TR321
Denizli Cardak LTAY DNZ Denizli TR322
Mugdla Dalaman LTBS DLM Mudla TR323
Mudla Milas-Bodrum LTFE BJV Mugdla TR323
Kltahya Zafer LTBZ KZR Kltahya TR333
Usak LTBO usQ Usak TR334
Bursa Yenisehir LTBR YEI Bursa TR411
Eskisehir Hasan Polatkan LTBY AQE Eskisehir TR412
Kocaeli Cengiz Topel LTBQ KCO Kocaeli TR421
Ankara Esenboda LTAC ESB Ankara TR510
Konya LTAN KYA Konya TR521
Antalya LTAI AYT Antalya TR611
Antalya — Alanya (Gazipasa) LTFG GZP Antalya TR611
Isparta Stleyman Demirel LTFC ISE Isparta TR612
Adana LTAF ADA Adana TR621
Hatay LTDA HTY Hatay TR631
Kahramanmaras LTCN KCM Kahramanmaras TR632
Nevsehir Kapadokya LTAZ NAV Nevsehir TR714
Kayseri LTAU ASR Kayseri TR721
Sivas Nuri Demirag LTAR VAS Sivas TR722
Zonguldak Caycuma LTAS ONQ Zonguldak TR811
Kastamonu LTAL KFS Kastamonu TR821
Sinop LTCM NOP Sinop TR823
Samsun Carsamba LTFH SZF Samsun TR831
Tokat LTAW TJK Tokat TR832
Amasya Merzifon LTAP MZH Amasya TR834
Trabzon LTCG TZX Trabzon TR9O1
Ordu-Giresun LTCB oGy Ordu TR902
Erzurum LTCE ERZ Erzurum TRAT1
Erzincan Yildirrm Akbulut LTCD ERC Erzincan TRA12
Agri Ahmed-i Hani LTCO AJl Agri TRA21
Kars Harakani LTCF KSY Kars TRA22
Igdir Sehit Bllent Aydin LTCT IGD Igdir TRA23
Malatya LTAT MLX Malatya TRB11
Elazig LTCA EZS Elazig TRB12
Bingdl LTCU BGG Bingol TRB13
Van Ferit Melen LTCI VAN Van TRB21
Mus Sultan Alparslan LTCK MSR Mus TRB22
Hakkari Yuksekova LTCW YKO Hakkari TRB24
Gaziantep LTAJ GZT Gaziantep TRC11
Adilyaman LTCP ADF Adlyaman TRC12
Sanliurfa Gap LTCS GNY Sanlurfa TRC21
Diyarbakir LTCC DIY Diyarbakir TRC22
Mardin LTCR MQM Mardin TRC31
Batman LTCJ BAL Batman TRC32
Sirnak Serafettin Elci LTCV NKT Sirnak TRC33
Siirt LTCL SXZ Siirt TRC34
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