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Abstrakt

Predlozena prace je zaméfena na problematiku organizace provozu na trati Plzeri — Domatzlice
— Ceska Kubice b&hem jeji modernizace. V praci je provedena analyza soudasné provozni
koncepce regionalni a dalkové dopravy na této trati. Na zakladé provedené analyzy a
omezujicich podminek jsou navrzeny varianty mozné organizace provozu véetné nahradni
autobusové dopravy béhem jednotlivych etap modernizace. Autor doporucuje nejlepsi varianty

pro jednotlivé faze prestavby.

Klicova slova
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rad

Abstract

This thesis is focused on the Plzefi — Domazlice — Ceska Kubice railway line during its
modernisation. It contains an analysis of current traffic concept of regional and long-distance
transport on this line. Based on the analysis and restrictions the author proposes possible
variants of traffic organization including substitute bus service during each stage of the

reconstruction. The author recommends the best variants for each stage of the modernization.
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Integrovana doprava Plzenského kraje



Uvod

Zelezniéni trat Plzeft — Domazlice — Ceska Kubice je jedna z vyznamnych spojnic Ceska
s Némeckem. Tato trat' je dulezita pro regionalni obsluhu jihozapadni ¢asti Plzefiského kraje
a také pro spojeni mistnich mést s Prahou. V souCasné dobé jeji provozné-technické
parametry neodpovidaji standarddm 21. stoleti. Proto se jiz dlouho pfipravuje jeji modernizace.
Aktualni plany pocitaji s novostavbami i s rekonstrukci traté ve stavajici poloze. V ramci
modernizace bude dosazeno zvyseni tratové rychlosti, vyrazné navyseni kapacity drahy,
elektrifikace a zlepSeni urovné zabezpeCovaciho zafizeni. VSechny tyto prvky povedou
k vytvofeni druhé elektrifikované trati spojujici Cesko s Némeckem. V soudasnosti Ize
s lokomotivami zavislé trakce veést vlaky do Némecka pouze pfes hrani¢ni pfechod
Déc¢in —Bad Schandau, ktery je vS8ak kapacitné nedostacujici. Alternativni spojeni
do Némecka pifes Domatzlice tak umozni dal§i pfesun nakladni dopravy na zeleznici a zvysi
spolehlivost téchto spojeni. Realizace modernizace by méla byt zahajena a téméf dokon€ena
jiz v této dekadé. Studii na technologii provozu bylo vypracovano jiz nékolik. Tato prace se
bude zabyvat provoznimi moznostmi béhem jednotlivych fazi modernizace. Zkoumani mnoha
moznych variant bude zahrnovat tvorbu jizdniho fadu na Zeleznici, vyuziti nahradni
autobusové dopravy a kombinace technologickych opatfeni s cilem minimalizace negativnich
dopadu na cestujici. Po posouzeni moznych variant bude doporuc¢eno finalni feSeni pro

kazdou fazi.



1 Trat’ 180

1.1 Popis a vyznam traté

Zelezniéni trat 180 lezi na jihozapadé Ceska. Jedna se vyznamné spojeni s Némeckem. Trat
180 zacina na zapadnim zhlavi hlavniho nadrazi v Plzni a kon€i za hranicemi s Némeckem
ve mésté Furth im Wald. Trat prochazi pfes Nyfany, Stod, HolySov, Starikov, Blizejov,
Domazlice a Ceskou Kubici. Jedna se o drahu celostatni, ¢eska ¢ast trati je dlouha 74 km.
Na trati se nachazi 9 stanic, 11 zastavek a 2 vyhybny. Kromé kratkého dvoukolejného useku
mezi stanicemi Plzen hlavni nadrazi a odbockou Plzen — Nova Hospoda je cela trat
jednokolejna a neelektrifikovana. Tratova rychlost se pohybuje mezi 85 az 100 km/h. Dovolena
tratova tfida zatizeni je stanovena na tfidu C3. Jednotlivé Useky traté jsou zabezpeceny

rlznymi zabezpec€ovacimi zafizenimi, které jsou uvedeny v tabulce €. 1 nize.

Tabulka 1: Zabezpecovaci zarizeni v jednotlivych usecich traté

Usek traté Typ zabezpedovaciho zafizeni

Plzen — Stod Triznaky obousmérny automaticky blok

Stod — Stankov Reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté
Starikov — Ceska Kubice Automatické hradlo bez oddilovych navéstidel
Ceska Kubice — Furth im Wald Hradlovy poloautoblok

Kromé regionalni dopravy spojujici mensi obce a mésta s Plzni a Prahou jsou na trati
provozovany dalkové spoje linky Ex36! z Prahy do Mnichova. Jedna se tak o jednu ze dvou
trati, po kterych jsou vedeny dalkové linky do Némecka. Nejvyznamné;jsi trati je spojeni Prahy
s Drazdany pres Usti nad Labem a D&gin. Trat 180 nabizi velky potencial rozvoje dopravy,
jelikoz by tvorfila alternativni spojeni Ceska s Némeckem s pfiznivymi sklonovymi poméry.

Zejména v oblasti nakladni dopravy je po budouci nabizené kapacité velka poptavka.

Schéma traté je uvedeno na obrazku €. 1 na dalSi strané.

! Tato linka je v soucasnosti znacena jako Ex6 spolu s linkou Praha — Plzef — Cheb, ale v budoucnu se
pfipravuje jeji oddéleni a oznaleni jako Ex36. Pro pfehlednost je toto oznageni vyuzivano i v této praci.

9
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1.2 Historie traté

Historie traté 180 saha do poloviny 19. stoleti, kdy kralovské mésto Plzen usilovalo o zelezni¢ni
napojeni na Prahu a Némecko. V té dobé patfilo mezi prioritni stavby spojeni Prahy
s Olomouci, Saskem a Jaderskym mofem. Prvni vyznamny posun nastal v roce 1851, kdy byla
podepsana rakousko-bavorska statni smlouva, jejiz sou€asti byla i dohoda na bavorsko-Ceské
draze. V roce 1854 pienechala rakouska vlada stavbu zeleznic pomoci nového koncesniho
zakona soukromym spoleé¢nostem. Po nékolika neuspésnych pokusech soukromych subjektu
byla v roce 1860 zaloZena spoleénost Ceska zapadni draha, némecky Béhmische Westbahn
(BWB), ktera béhem 17 mésicl postavila 70 km dlouhy usek mezi Furth im Wald a stanici
Plzen-Skvriany. Do Skvrhan byli cestujici z centra mésta pfepravovani omnibusovou
dopravou se Zlutymi dostavniky. Slavnostni otevieni probéhlo 14. fijna 1861 za pfitomnosti
FrantiS8ka Palackého nebo F. L. Riegera. O den pozdéji byl na trati zahajen pravidelny provoz.
Hlavni nadrazi v Plzni bylo zprovoznéno v dubnu roku 1862. U hlavniho nadrazi byla rovnéz
vybudovana vytopna a dilny, které zajistovaly servis pro veskery vozovy park Ceské zapadni
drahy, ktery vté dobé cCital celkem 24 lokomotiv, 80 osobnich a 709 nakladnich vozu.
V Cervenci stejného roku byl zahajen provoz na draze mezi Plzni a prazskym Smichovem.
V roce 1864 jezdily z Prahy do Bavorska tfi pary osobnich viaki denné a jen za bfezen

prepravily pfes 17 tisic cestujicich.

V roce 1872 byla dokon&ena prvni vétsi investice po otevieni traté. Kvili vystavbé traté z Plzné
do Chebu byla vybudovana prelozka mezi Plzni — Jiznim pfedméstim a kfizovatkou s ulici
Domazlickda, aby bylo dosazeno mimouroviiového kfiZzeni s novou trati. DalSich vétSich uprav
se trat docCkala az po 100 letech, kdy byly prodlouzeny stanice Vejprnice, Stod, HolySov,

Blizejov a Domatzlice a byly vystaveny vyhybny ChotéSov a Radonice.

11



1.3 Modernizace

O modernizaci trati se mluvi jiz velmi dlouho. V dneSni dobé se trat nachazi ve stavu na hrané
zivotnosti a jeji modernizace je nezbytna. V roce 2017 bylo podepsano memorandum mezi
ministerstvem dopravy CR a bavorskym ministerstvem dopravy, které podporuje rozvoj
Zelezniéni dopravy na vSech &tyfech prechodech mezi Ceskem a Bavorskem. Po podepsani
memoranda byl navy$en pocet pfimych vlaki mezi Prahou a Mnichovem na 7 paru denné.
Hlavnim zavazkem této dohody je vS§ak zkraceni cestovni doby ze sou¢asnych zhruba 5 hodin
a 30 minut na zhruba 4 hodiny a 15 minut a méné. Dlouhodobym problémem tohoto
mezinarodniho spojeni je nejen Cesky usek mezi Plzni a Némeckem, ale také absence
jakékoliv zasadnéjsi upravy némecké €asti mezi statni hranici a Regensburgem. V Némecku
se v sou€asné dobé pfipravuje elektrifikace trati pfes Schwandorf, stale se zvaZuje také
vybudovani spojky ve zminéném Schwandorfu, které by umoznilo odstranéni nutnosti Uvrati.
Na Ceské strané vzniklo mnoho ruznych variant modernizace, od velkorysych ve stylu
modernizace IV. tranzitniho koridoru mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi, po Usporné
varianty zahrnujici pouze elektrifikaci staré trati. V roce 2019 byla vydana spole¢nosti SUDOP
Praha aktualizace studie proveditelnosti, ktera nabizela tfi nové varianty, a k realizaci
doporudila variantu 3b, ktera byla nasledné v prosinci téhoZz roku schvalena i Centralni komisi

ministerstva dopravy. Schéma této varianty je uvedeno na obrazku €. 2 nize.

NyFany Vejprnice

o= ) Plzen

Domazlice _avée
-mésto IT

Domazlice
Babylon
Ceska Kubice
Po optimalizaci
"M HEE ———— Varianta de
N ———— Varianta 3b
— ) “ Vychozi stav
“Furthi.wald Demolice

Ostatni infrastruktura

Obrazek 2: Schéma modernizace trati
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Sprava zeleznic rozdélila celou modernizaci do &tyi stavebnich etap, které jsou uvedeny

v tabulce &. 2 nize.

Tabulka 2: Rozdéleni modernizace do jednotlivych stavebnich etap

Stavba Predpoklad Predpoklad
zahajeni ukonceni
vystavby vystavby

1. stavba — Plzern (mimo) — Stod (vCetné) 2025 2029

2. stavba — Plzen (mimo) — Nyfany — ChotéSov (mimo) 2024 2026

3. stavba — Stod (mimo) — Domazlice (v€etné) 2027 2030

4. stavba — Domazlice (mimo) — st. hranice SRN 2027 2030

Mezi cile modernizace celé trati patii zvySeni tratové rychlosti, kapacity trati, jeji elektrifikace
a zvySeni urovné zabezpeCovaciho zafizeni. Tyto parametry zajisti zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy v oblasti mezinarodni dopravy i v regionalni obsluze

Plzefiského kraje.

Celkové naklady se odhaduji na vice nez 28 miliard K&.
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1.3.1 1. stavba: Plzen — Stod

Tato etapa zahrnuje vystavbu nové dvoukolejné elektrifikované trati v useku Plzeh-
Nova Hospoda — Stod s tratovou rychlosti az 200 km/h. V oblasti Nové Hospody stavba
navazuje na jiz dokon€enou stavbu Uzel Plzen, 3. stavba, ktera zahrnovala vystavbu pfesmyku
nad trati do Chebu. Tato stavba se zde odpojuje od stavajici trati pfes obce Vejprnice a Nyfany,
ktera bude modernizovana v jiné etapé, a napojuje se zpét na stavajici trat ve stanici
ChotéSov. Cela trat povede az na stanice ChotéSov a Stod v nové stopé. Na tomto Useku
budou vybudovany zastavky Ling, Zblach a ChotéSov u Stoda. Zastavka Zbuch bude patfit
do obvodu stanice ChotéSov a bude od stavajici polohy pfesunuta zhruba o 300 metrl. Stavba
konci za stanici Stod, kde se bude napojovat na stavajici trat dal do Domazlic. Na obrazku

€. 3 nize je modernizace schematicky znazornéna.

Chotésov
u Stoda

St&
? —  Fe5end stavba

4) 0 1 2 km

I —

Obrazek 3: Schéma stavby Plzeri — Stod
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Stanice ChotéSov a Stod budou zabezpeleny nejvy$Sim stupném stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni, a to elektronickym stavédlem. Jejich provoz bude fizen
z Centralniho dispecCerského pracovisté (CDP) Praha. V pfipadé mimofradnosti bude moci
provoz v téchto stanicich Fidit pohotovostni vypravci ve stanici Domazlice. V ramci stavby se
pocita s vystavbou a aktivaci tratové ¢asti Evropského vlakového zabezpelovaciho systému
(ETCS) v rezimu pro vyhradni provoz. To znamena, ze po zahajeni provozu nebudou na trat
vpusténa Zadna vozidla bez palubni ¢asti systému ETCS. Obvod dopravny Nova Hospoda
bude integrovan do elektronického stavédla ve stanici Plzen hl.n., které je ovladano z budovy

Triangl.

Na novostavbé budou vybudovany mostni objekty jako mosty, silni¢ni nadjezdy, propustky,
zarubni a opérné zdi. V useku ChotéSov — Stod, ktery nepovede zcela v nové stopé, budou
stavajici objekty kompletné upraveny, aby vyhovovaly pozadovanym standardidm a normam.
NejvyznamnéjSim mostnim objektem bude pfemosténi dalnice D5. Po dokonceni stavby
budou na stavajici trati mezi ChotéSovem a Stodem sneseny koleje a probéhnou sanacni
prace véetné demolice nepotfebnych objektld. Podél nové trati budou v nékolika lokalitach
vybudovany protihlukové stény. Znaéna Cast trati povede v zafezu, coz vytvofi pfirozenou
ochranu proti hluku. Ve Stodu je méstem planovana vystavba nového autobusového terminalu,

ktery bude situovan u budovy Zelezni¢ni stanice.

Rozsah stavby je uveden v nasledujici tabulce €. 3.

Tabulka 3: Rozsah stavby Plzen — Stod

Délka useku zelezniéni trati 19,1 km
Rozsah stavby 19,1 km
Novostavba trati 11,4 km
Pocet revitalizovanych stanic a zastavek 5

Pocet novych zelezni¢nich most 13
Pocet novych nadjezdu 11

Celkové planované naklady projektu byly vy€isleny na 8,3 miliard K& bez DPH. Pfedpoklada
se spolufinancovani EU z programu Nastroj Evropské unie pro propojeni Evropy (CEF). Statni

fond dopravni infrastruktury (SFDI) bude zajistovat narodni financovani.
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1.3.2 2. stavba: Plzefi — Nyfany — ChotéSov

Tato faze modernizace zahrnuje elektrifikaci a ¢asteChou modernizaci traté mezi Plzni
a Chotédovem. Jedna se o jednokolejnou trat’ s tratovou rychlosti 80 az 100 km/h. Stavba
zacCina v dopravné Nova Hospoda, kde se trat odpojuje od novostavby trati Plzer — Stod. Pred
stanici ChotéSov se tato trat napojuje na zminénou novostavbu. Schéma této etapy je

znazornéno na obrazku €. 4 nize.

Tluénéa
= Vejprnice

NyFany

§ —  e5ena stovbo

(> 0 1 2 km
-

\

Obrazek 4: Schéma stavby Plzeri — Nyrany — ChotéSov
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Bé&hem modernizace dojde k prestavbé tratovych i stani¢nich koleji a ke zméné jejich
konfigurace. Rekonstrukci projde zelezni¢ni svrsek i spodek. Ve stanicich a zastavkach budou
vybudovana nova nastupisté s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice
a bezbariérovym pfistupem. Ve stanici Nyfany bude upravena konfigurace kolejisté tak, aby
bylo mozné zavést pifimé spoje Plzen — Nyfany — Hefmanova Hut. Do této stanice je napojen
terminal kontejnerové dopravy, ktery bude v ramci stavby modernizovan s ucelem snizeni
hlukové zatéZze a zjednodusSeni pfijezdld a odjezdd nakladnich viakd. Soucasti stavby je
i modernizace tratového a staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni a pfiprava na budouci

dalkové fizeni provozu.
Rozsah stavby je uveden v tabulce €. 4 nize.

Tabulka 4: Rozsah stavby Plzeri — Nyfany — ChotéSov

Délka Zelezniéni trati 12,4 km

Pocet stanic, dopraven a zastavek 3

Pocet novych nastupist

6
Pocet feSenych Zelezni¢nich prejezdu 7
9

Pocet feSenych mostu

Celkové planované odhady této stavby Cini 2,5 miliard KE bez DPH, z toho by zhruba

300 miliont K& mely pokryt dotace z fondu Evropské unie CEF.
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1.3.3 3. stavba: Stod — Domazlice

Tato etapa zahrnuje modernizaci a novostavbu 36 kilometr( dlouhého Useku trati mezi Stodem
a Domazlicemi. Jedna se o nejdelSi stavebni etapu celé trati Plzeri — Domazlice. V usecich
Stod — HolySov a Blizejov — Domazlice bude vystavéna nova dvoukolejna elektrifikovana trat
s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h. Mezi HolySovem a BliZzejovem bude provedena
elektrifikace stavajici jednokolejné trati. Schéma této stavby je uvedeno na obrazcich €. 5 a 6.
Toto schéma je odliSné od predchozich dvou staveb, jelikoz byl rozsah této stavby stanoven

jako posledni. Dosud k této stavbé nebyl vydan letak Spravy zeleznic.
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Obrazek 5: Schéma stavby Stod — DomaZlice, usek Stod — Starikov

Aktualné se pocita s realizaci varianty 3b, ktera pocita v tomto useku s vystavbou dvoukolejné
trati v nové stopé mezi Stodem a HolySovem, optimalizaci a elektrifikaci stavajici jednokolejné
trati mezi HolySovem a Stankovem, elektrifikaci jednokolejné trati mezi Stafikovem
a BliZzejovem a novostavbou dvoukolejné trati v nové stopé mezi Blizejovem a Domazlicemi.
Témito kompromisy na trati vznikne uzké hrdlo mezi HolySovem a Blizejovem. Dvoukolejna
varianta pfi predpokladaném rozsahu provozu nedosahovala pozadované ekonomické

efektivnosti. Pfi narlistu provozu se vSak s dvoukolejnou trati do budoucna pocita.
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Obrazek 6: Schéma stavby Stod — DomaZzlice, usek Starikov — DomaZlice

Tratové rychlosti v jednotlivych Usecich této stavby jsou uvedeny v tabulce €. 5 nize.

Tabulka 5: Tratové rychlosti v jednotlivych tsecich tfeti stavby

Usek trati Tratova rychlost (klasické soupravy) | Tratova rychlost (naklapéci)
Stod — HolySov 200 km/h 200 km/h

HolySov — Starikov 80-110 km/h 110-130 km/h

Stankov — Blizejov 100-110 km/h 130 km/h

Blizejov — Domazlice | 200 km/h 200 km/h

V ramci této stavby dojde k modernizaci zastavky Milav€e a stanic HolySov a Starkov.
Zastavka Hradec u Stoda zanikne a bude nahrazena novou zastavkou Stfelice. Stavajici
stanice Blizejov bude zruSena a misto ni bude vybudovana stejnojmenna zastavka v mirné
posunuté poloze. Ve Stankové bude prodlouzena treti stanini kolej na 780 metr( tak, aby zde
mohlo probihat kfiZovani nakladnich vlakld. Sou€asti modernizace je vystavba razeného tunelu

délky 1050 metr( mezi zastavkou Strelice a stanici HolySov.

V listopadu 2022 ziskala tato stavba kladné stanovisko v procesu posouzeni dopadul na Zivotni
prostfedi EIA. Pfedpokladané naklady na tuto stavbu &ini vice nez 14 miliard K& a pocita se

s podporou financovani ze zdroji EU.
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1.3.4 4. stavba: Domazlice — statni hranice SRN

Tato zavéreCna etapa celé trati zahrnuje modernizaci a elektrifikaci stavajici zhruba
10 kilometru dlouhé jednokolejné trati. Stavba zacina za odbo¢kou Pasecnice a kon¢i na statni
hranici s Némeckem za Ceskou Kubici. Stanice Ceska Kubice jiz pro$la modernizaci v roce
2009, proto tak neni zahrnuta do stavby a probéhne v ni pouze elektrifikace. Schéma stavby

je zobrazeno na obrazku &. 7 nize.

A

Babylon

S —  [eSend stavba

< 0 15 3 km
)

Obrazek 7: Schéma stavby DomaZlice — statni hranice SRN

Soucasti této stavby je komplexni pfestavba Zelezniéniho svrsku a spodku, diky které bude
zvySena tratova rychlost az na 115 km/h. Ve stanici Ceska Kubice bude upraveno kolejisté
smérem na Némecko tak, aby byla prodlouzena uzite€na délka koleji €. 1 a 3 na 740 metru
v rezimu ETCS. Na trati lezi jedina zastavka v obci Babylon, kde bude vybudovano nové
nastupisté o délce 90 metrd s nastupni hranou ve vySce 550 mm nad temenem Kolejnice.
V zastavce bude osazen novy mobilidf, informacni a orientacni systém. VSechny Ctyfi

prejezdy, které na tomto useku lezi, budou zrekonstruovany.
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Rozsah stavby je uveden v tabulce €. 6 nize.

Tabulka 6: Rozsah stavby DomaZlice — statni hranice SRN

Délka Zelezniéni trati 10,1 km
Pocet revitalizovanych stanic a zastavek 1
Pocet rekonstruovanych most 5
Pocet novych nastupist 1

Celkové odhadované naklady na tuto stavbu ¢&ini 970 miliond K¢E. Stavba bude

spolufinancovana z evropského fondu CEF.

Pfiprava této stavby je v souCasné dobé& pozastavena. V pfipravé se bude pokracovat
po dokonceni studie navazujici némecké trati, kterou zpracovava némecky spravce

infrastruktury DB Netz.
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2 Analyza soucasné provozni koncepce

2.1 Regionalni doprava

Na trati 180 je provozovana rozsahla regionalni doprava. VSechny spoje regionalni dopravy
jsou zaintegrovany do integrovaného systému IDP - Integrovana doprava Plzeriska.
Organizaci integrovaného systému zajistuje POVED — Plzerisky organizator vefejné dopravy.
V ramci tohoto IDS jsou spoje rozdéleny do linek s oznadenim P. Po trati 180 jsou vedeny tfi
linky — P3, P32 a P34. Jejich trasy jsou uvedeny v tabulce &. 7 nize. VSechny spoje jsou

v soudasnosti zajistovany dopravcem Ceské drahy, a.s.

Tabulka 7: Linky P vyuZivajici trat’ 180

Oznaceni linky Vychozi stanice Konecna stanice Pres

P3 Plzen hl.n. DomaZlice mésto Nyfany, Starfikov

P32 HolySov PobéZovice Starikov

P34 Domazlice Furth im Wald Ceska Kubice
2.1.1 Linka P3

Linka P3 vychazi ze stanice Plzeh hlavni nadrazi, vede pfes Nyfany, HolySov, Starfikov, a je
ukonCena v zastavce Domazlice mésto. Na linku jsou nasazovany dieselové jednotky fady 844
s obchodnim nazvem RegioShark. Na nékteré vioZzené spoje jsou nasazovany dieselové
lokomotivy s osobnimi vozy. Po vétSinu dne jsou spoje vedeny v hodinovém taktu v celé délce
trasy. V okrajovych ¢astech dne jsou zavedeny vloZzené spoje, které jsou ukon€eny v Nyfanech
nebo Stodu. V dopolednim sedle je jeden spoj veden pouze z Plzné do Stodu. Mezi Plzni
a Domazlicemi je v pracovni dny vedeno 15 parQ spoju. O vikendech a svatcich je provoz
redukovan na 10 parl spoju a odpovida taktu 120 minut. V pracovni dny je navic v ranni $pi¢ce
veden jeden spoj spésSného viaku z Domazlic do Plzné. V opacném sméru zadny spésny viak

veden neni.

Spoje této linky prochazi nékolika dopravné vyznamnymi body s dulezitymi pFipojovymi
vazbami. Jedna se o stanice Plzen hlavni nadrazi, Nyfany, HolySov, Starikov a DomaZlice.
Stanice Plzen hlavni nadrazi je nejvétsi stanici v Plzeriském kraji, ve které jsou vytvoreny
pFipojové vazby do vSech sméru. Jedna se o taktovy uzel s pfibliznou osou symetrie v minutu
00. Ve stanici Nyfany jsou na spoje linky P3 navazany spoje linky P32 ve sméru Hefmanova
Hut. Na spoje linky P3 jsou rovnéz navazany spoje linky P32 ve sméru Pobé&zZovice, pficemz
v pracovnich dnech je pfestup zajistén ve stanici Stafikov, o vikendech a svatcich ve stanici

HolySov. V DomatZlicich jsou vytvofeny pfipojové vazby na linky P23 ve sméru Horazdovice,
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P33 ve sméru Tachov a P34 ve sméru Furth im Wald. Pfiblizna ¢asova poloha spojl je

uvedena v tabulkach &. 8 a 9 nize.

Tabulka 8: Priblizna ¢asova poloha spoju linky P3 ve sméru DomaZlice

Stanice Pfijezd Odjezd Pfipoj smér

Plzeh hl.n. XX:20 Taktovy uzel ,00°

Nyfany XX:36 XX:38 Hefmanova Hut

HolySov XX:59 XX:00 Pobézovice

Stankov XX:06 XX:07 Pobézovice

Domazlice XX:25 Tachov, Horazdovice, Furth im Wald

Tabulka 9: P¥iblizna ¢asova poloha spojt linky P3 ve sméru Plzen

Stanice Pfijezd Odjezd PFipoj smér

Domazlice XX:35 Tachov, Horazdovice, Furth im Wald
Starkov XX:52 XX:53 Pobézovice

HolySov XX:00 XX:01 PobézZovice

Nyfany XX:20 XX:23 Hefmanova Hut

Plzen hl.n. XX:40 Taktovy uzel ,00°

Do Nyfan pfijizdi spoje ze sméru Hefmanova Hut v 15. minutu lichych hodin. Ve sméru
do Plzné je k dispozici pfestupni doba o délce 8 minut, ve sméru do Domazlic o délce 23 minut.
Z Nyfan odjizdi spoje do Hefmanovy Huté v 40. minutu sudych hodin. Ve sméru z Plzné

vychazi pfestupni doba na 4 minuty, od Domazlic na 20 minut.

V pracovni dny je pfestup na linku P32 ve sméru PobéZovice zajistén ve stanici Starikov.
Ze Stankova odjizdi spoje zminéné linky v 19. minutu sudych hodin. Pfestupni doba ze sméru
P32 nepravidelng, nejCastéji v 39. minutu lichych hodin. Pfestupni doba potom ¢ini 14 minut

ve sméru Plzen a 28 minut ve sméru do Domazlic.

O vikendech a svatcich je pfestup na linku P32 nastaven do stanice HolySov. Z HolySova
odjizdi spoje linky P32 v 46. minutu lichych hodin. Ve sméru od Plzné je pfestupni doba
46 minut, ve sméru od Domazlic stejné, jelikoZz se spoje linky P3 v HolySové kfiZuiji.

vvvvv

prestupni doba 49 minut, ve sméru do Domazlic rovnéz kvuli zminénému kfizovani.
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Pfipojové vazby v Domazlicich na linky P23 a P33 jsou uvedeny v tabulce €. 10 nize.

Tabulka 10: Pfipojové vazby v DomaZlicich

Prestup na linku Prijezd spoje Odjezd spoje Prestupni doba
P23 (Horazdovice) XX:30 XX:30 5 az 50 minut
P33 (Tachov) XX:52 XX:15 40 az 50 minut

Spoje linek P23 a P33 jsou vedeny s velkou nepravidelnosti, v nékterych pfipadech je pfFipoj
na spoje linky P3 zajistén s pfestupni dobou do 10 minut, v jinych pfipadech si spoje nékdy
i 0 5 minut ujizdi.

Na lince P34 jsou vedeny pouze dva pary spoju o vikendech a svatcich, jedna se o spoje
z Domazlic do Schwandorfu. Tyto spoje navic kromé jedné vyjimky nejsou navazany na spoje
regionalni dopravy. Jedinou pfestupovou vazbou je pfijezd spoje v 18:23 ze Schwandorfu

a odjezd spoje linky P3 v 18:34.

2.1.2 Linka P32

Linka P32 je vedena ze stanice HolySov pres Stankov do Pobé&Zzovic. V pracovni dny jsou spoje
této linky vedeny pouze v useku Stanikov — PobéZovice, o vikendech a svatcich jsou
prodlouzeny az do HolySova. V pracovni dny je krajem objednavano 5 parud spojl a jeden par
v Useku Starikov — Hor8ovsky Tyn. O vikendech a svatcich jsou na lince objednavany 4 pary
spoju. Na tuto linku jsou nasazovany motorové vozy fady 810 s obchodnim nazvem

RegioMouse.

2.1.3 Linka P34

Linka P34 je dle IDP vedena v useku Domazlice — Furth im Wald. Kvuli nizké poptavce je linka
v provozu pouze o vikendech a svatcich. Na lince jsou objednavany 2 pary spojl, jeden
dopoledni a jeden odpoledni. Oba pary spoju jsou na némecké strané prodlouzeny
do Schwandorfu. V pracovni dny jsou tyto spoje vedeny pouze mezi stanicemi Furth im Wald
a Schwandorf. Obsluhu téchto spojl zajiStuji motorové vozy Fady 650 dopravce
Die Landerbahn pod znackou Oberpfalzbahn. Tyto motorové vozy jsou znamy pod nadzvem

RS1, pfipadné RegioSpider.
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2.2 Dalkova doprava

2.2.1 Linka Ex36

Po trati 180 je vedena jedna dalkova linka objednavana MD CR. Jedna se o linku Ex36 vedouci
z Prahy pfes Plzert a DomaZlice dale do Némecka, konkrétné pfes Schwandorf a Regensburg
do hlavniho mésta Bavorska Mnichova. V sou€asnosti se tato linka znaci jako Ex6 spolu

s linkou do Chebu, ale v blizké budoucnosti se planuje zminéné oznaceni Ex36.

Provoz této linky zajistuji v této dob& Ceské drahy na &eské strané a Die Landerbahn
v Némecku. Na spoje této linky jsou nasazovany klasické soupravy tazené lokomotivou.
Soupravy se skladaji ze dvou ¢eskych velkoprostorovych vozl a dvou némeckych oddilovych
vozU. Mezi Prahou a Plzni jsou ve $pi¢kach soupravy dopinény o dalSi vozy. V Némecku
dochazi ve Schwandorfu ke spojovani soupravy s vlaky linky Hof — Regensburg — Mnichov.
V poslednich letech vykazuje tato linka velké provozni problémy spojené s ¢astymi zpozdénimi
a ob&asnym rudenim vlakd. V pFipadé vétsiho zpozdéni z Ceska jsou spoje ukondeny ve

Schwandorfu a cestujici jsou odkazani na alternativni spojeni.

Denné je v celé délce trasy vypraveno 7 parl spojl kategorie EuroCity. Spoje jsou vedeny
vtaktu 120 minut. Mezi Plzni a hranicemi s Némeckem spoje zastavuji v HolySové
a Domatzlicich. Cestovni doba mezi Plzni a Furth im Wald €ini 69 minut, v opaéném sméru
67 minut. V Domazlicich dochazi ke kfizovani. Casova poloha spoju je uvedena v tabulce &. 11

nize.

Tabulka 11: Casova poloha spojti linky Ex36

PFijezd Odjezd Stanice Pfijezd Odjezd
XX:11 Plzen hl.n. XX:47

XX:38 XX:39 HolySov XX:21 XX:22

XX:59 XX:01 Domazlice XX:59 XX:01

XX:20 Furth im Wald XX:40

Jak jiz bylo zminéno u regionalni dopravy, v Plzni je zaveden taktovy uzel s osou symetrie
v 00. minutu, tyto vazby je nutné dodrzet, tj. pfijezd spoju linky Ex36 pred celou hodinou
a odjezd po ni. Pobyt spoju v Plzni €ini 13 minut z divodu vymény lokomotivy zavislé trakce

za lokomotivu nezavislé trakce a naopak.

V HolySové jsou na spoje linky Ex36 o vikendech a svatcich navazany spoje linky P32 do

Stanlkova a PobéZovic.
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V Domatzlicich je zavedena vazba na spoje linky P33 do Tachova a Plané u Marianskych

Lazni. Spoje linky P23 do Klatov nejsou v Domazlicich navazany pravidelné.

Mimo trat 180 je dulezité, aby spoje linky Ex36 nebyly v kolizi s ostatnim pravidelnym
provozem mezi Prahou a Berounem, kde je kapacita traté témér vyCerpana. Jelikoz se jedna
o mezinarodni linku, musi byt rovnéz dodrzena Casova poloha spojli ve Furth im Wald.
Némecka strana trati mezi Furth im Wald a Schwandorfem je totiz také jednokolejna a jeji

kapacita je znacné omezena. Navic se spoje ve Schwandorfu spojuji s linkou z Hofu.
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2.3 Shrnuti dulezitych informaci a omezujicich podminek

vvvvvv

Jelikoz se jedna o taktovy uzel s osou symetrie v 00. minutu, musi byt ¢asové polohy spoju
dodrzeny jak u regionalni, tak u dalkové dopravy. Pfijezdy a odjezdy vlakl jsou znazornény

na obrazku ¢. 8 nize.

R Ceské Budéjovice
R Ceské Budéjovice R Most
R Most, Os Radnice Os Radnice
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8 \ Os Plasy
Os Plasy 4 \ Os Beroun
Os Beroun \ R Klatovy

R Klatovy Os Domatlice, Os Prestice
Os Domazlice 30 R Praha

Os Prestice

R Praha

Obréazek 8: Taktovy uzel Plzeri

V Domatzlicich jsou mistni regionalni linky navazany na spoje linky Ex36, na spoje linky P3

navazani probiha nepravidelné.

V Nyfanech, HolySové a Stankové jsou na linku P3, popf. Ex36 navazany tamni linky
regionalni obsluhy, nicméné jelikoz se jedna o odbocCné traté, které jsou ve své destinaci
ukonc€eny, neni nutné dodrzet souCasné Casove polohy, ale je mozné s témito spoji posouvat

tak, aby byl i nadale zajistén prestup ze sméru Plzef a DomaZlice.

U dalkové linky Ex36 je nutné dodrzet asovou polohu v Némecku v pohrani¢ni pfechodové

stanici Furth im Wald.
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3 Tvorba jizdniho radu

Tato kapitola struéné vysvétluje faktory, které ovlivriuji tvorbu jizdniho fadu. Dale popisuje
tvorbu jizdniho fadu v programu FBS, ktery byl v této praci pouzit pfi konstrukci jizdniho Fadu

pro trat Plzefi — Ceska Kubice.

Tvorba jizdniho fadu je dlouhy a slozity proces, ktery zavisi na pozadavcich objednatele
dopravy, potazmo dopravce. Hlavni roli hraje spravce infrastruktury, kterym je na vétSiné
Ceskych trati Sprava Zeleznic. Ta nejdfive obdrzi Zadosti o kapacitu, pfidéli kapacitu
pozadovanym spojum a nasledné konstruuje jizdni fad. V prvotnim navrhu jizdniho fadu
identifikuje konflikty, které zkoordinuje tak, aby vznikl finalni jizdni fad. Pfi planovani zmén
v koncepci, pfidavani novych tras vlaki a dalSich upravach je nutné dbat na omezujici
podminky jako kapacita drahy, zachovani pfipojovych vazeb, dodrZeni systematizace

v taktovych uzlech a podobné.

3.1 Faktory ovliviujici tvorbu jizdniho radu
Jizdni doba vlaku mezi stanicemi zavisi pfedevSim na infrastruktufe a vozidlech. Rovnéz

zaleZi na parametrech daného provozniho konceptu. Faktory, které ovliviuji jizdni dobu, jsou

uvedeny nize.
Parametry infrastruktury:

e tratova rychlost

e sklonové poméry

e sméroveé poméry

e zabezpecCovaci zafizeni

e uzpusobeni pro provoz vozidel zavislé trakce (elektrifikované traté)

e tunely

Tratova rychlost je nejvysSi dovolena rychlost pro jizdu vlakd v daném tratovém Useku a je
ovlivnéna smérovym vedenim traté, typem Zelezniéniho svrsku a spodku, zabezpelovacim
zarizenim.

Sklonové poméry traté maji vliv na jizdu vozidel, protoZe trakéni vykonnost nékterych starSich,

v v

Smérovymi poméry traté se rozumi jeji smérové vedeni — urcity Usek traté muze byt bud pfimy,
nebo v oblouku. V oblouku plsobi na vozidlo vétsi odpor nez na vozidlo jedouci po pfimém

useku traté.
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Uroveri zabezpe&ovaciho zafizeni ma vliv zejména na hodnoty provoznich intervald
a nasledna mezidobi. Provozni interval je doba potfebna k zajisténi vSech ukond, které jsou
nutné k zajisténi bezpecné a plynulé jizdy vlakd, a to jak v dopravnach, tak v mezistani¢nich
usecich. Nasledné mezidobi je minimalni doba mezi odjezdem prvniho a druhého vliaku z dané
dopravny ve stejném sméru. Provozni intervaly i nasledna mezidobi jsou delSi na tratich,
kde jesté nedoslo k automatizaci zabezpe€ovaciho zafizeni (napfiklad elektromechanické).
K jejich zkraceni dochazi zavadénim dalkové ovladaného zabezpeCovaciho zafizeni,

napfiklad formou organizace drazni dopravy z centralniho dispeCerského pracovisté.
Parametry vozidel:

e Vykon
e Hmotnost a délka

e Trakéni charakteristika

Obecné plati, ze hnaci vozidla nezavislé trakce, v pravidelném provozu dieselova, maji horsi
trakéni charakteristiky nez vozidla trakce zavisle, tj. elektrické. Znacné rozdily ve vykonech
jsou i u vozidel elektrické trakce. StarSi lokomotivy Ceské vyroby (napfiklad fady 362), maji

vyrazné niz8i vykon nez moderni lokomotivy a jednotky (napfiklad fady 380, 193 atd.).

Tyto vlastnosti jsou dale ovlivnény hmotnosti vliaku. Je nutno jizdni doby kalkulovat s ohledem
na planované nasazovana vozidla, a to nejen na ta hnaci, ale rovnéz na vozy pro cestujici

a jejich pocet.

Jizda je ovlivnéna i brzdici vahou a typem brzd, kde brzdy Spalkové u starSich typd vozu vyviji

vyrazné nizsi brzdnou silu nez brzdy kotou€ové a magnetické u novéjSich vozidel.

V neposledni fadé maji na jizdu vlaku vliv také povétrnostni podminky. Ty totiz ovliviiu;ji
adhezni poméry — vozidlo tak nemuze zcela vyuzit svij vykon, a to jak pfi jizdé, tak pfi brzdéni.
To znamena, Ze vozidla maiji pfi Spatném pocasi, napfiklad desti nebo snéhu, zhordené jizdni

vlastnosti.

Vzhledem k vysokému poctu riznorodych vlivl, které ovliviiuji jizdni dobu a jsou pfedem
neodhadnutelné, se k jizdnim dobam pfidavaji pfirazky. Kromé& téchto vlivd slouzi rovnéz
k eliminaci vzniklych zpozdéni ¢i prodlouzenych pobytd. Pfirazky k jizdnim dobam mohou byt
zavedeny formou procentualniho podilu zjizdni doby, nebo formou bodovych pfirazek
v usecich trati nebo ve stanicich, napfiklad kvuli probihajici rekonstrukci. Metodiku stanoveni
pfirdZzek pro jednotlivé druhy vlakd v zavislosti na jejich rychlostnich a hmotnostnich

parametrech upravuje smérnice UIC 451-1.
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3.2 Tvorba jizdniho radu v programu FBS

Program FBS — Fahrplan Bearbeitungs System — je nastroj uréeny k tvorbé jizdnich Fadu
na zeleznici. Zakladem jsou nakresné jizdni fady jednotlivych trati, které jsou sestavované
do propojené sité. Jedna se o analyticky model a deterministickou konstrukci jizdniho fadu.
Program umozniuje vkladani tras vlak na konkrétni traté, na kterych jsou definovany veskeré
parametry infrastruktury — stani¢eni, dopravny, stanic¢ni koleje, rychlostni profily, podélny profil,
pripadné i smérové vedeni a tunely. Pfi vkladani tras jednotlivych vlaku se pfesné urci jejich
vlastnosti — hnaci vozidlo a jeho vlastnosti, maximalni rychlost, pfipojna vozidla, délka

soupravy, rychlostni profil, pfirazky k jizdni dobé a nastaveni brzd.

PFi konstrukci tras vlakl v této praci se pracuje s nékolika typy souprav. U pfiméstské dopravy
se jednd o motorové jednotky fady 844, znamé také jako RegioShark. Po dokoncéeni
modernizace a elektrifikace trati se pocita s nasazenim jednotek fady 640 s prezdivkou
RegioPanter. U dalkové dopravy bylo pouzito nékolik druhd vozidel dle souasné vozby.
Na lince Ex 36 jsou provozovany soupravy 4 osobnich vozl tazenych elektrickou lokomotivou
fady 362 (v useku Praha — Plzer) a motorovou lokomotivou typu Herkules fady 223 DLB (v
useku Plzent — Domatzlice a dale do Némecka). Dulezitou vlastnosti vozidla je jeho hmotnost
a brzdici vaha. Z téchto dvou hodnot se vypocita brzdici procento. Brzdici procento Ize ziskat
jako podil brzdici vahy a hmotnosti vozidla. Cim vy$$iho brzdiciho procenta vozidlo dosahuje,
tim lepSi brzdici vlastnosti dosahuje. Rozdil v hodnotach brzdicich procent vozidel je patrny
zejména u regionalni dopravy. NejvySsi brzdici procenta maji zpravidla trakéni jednotky.
Brzdici vaha zavisi také na rezimu brzd — osobni (P), rychlik (R), rychlik a magneticka
kolejnicova brzda (R+Mg). Vybrané vlastnosti zminénych vozidel jsou uvedeny v tabulce €. 12
na dalSi strané. Hodnota u maximalni rychlosti odpovida maximalni rychlosti vyuZitelné

na zkoumané ftrati.
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Tabulka 12: Vlastnosti vozidel

Maximalni Vykon [kW] Hmotnost ve Brzdici procento
rychlost [km/h] sluzbé [t] [%0]
jednotka 844 120 780 96 150 (R)
lokomotiva 223 | 140 2000 80 63 (R)
lokomotiva 223 | 140 2000 268 96 (R)
+ 4 osobni vozy
(Bmz, ABbmdz,
2x Bdmpee)
jednotka 640 160 2040 172 162 (R)
lokomotiva 362 | 140 3060 331 126 (R)
+ 5 0s. vozl
(5x Bdmpee)

Dalsim prvkem, ktery se podili na cestovni dobé, jsou pobyty ve stanicich. U velkych stanic se
délka pobytu odviji podle dopravniho vyznamu, u dalkové dopravy zpravidla jedna
az dvé minuty. U pfiméstské a regionalni dopravy je minimalni délka pobytu 0,5 minuty.
V pfipadé, Ze se jedna o zastavku na znameni, zkracuje se pobyt na 0,3 minuty, protoze se
pocita s tim, ze vlak nezastavi ve vSech takto oznaenych zastavkach. Sprava zeleznic feSi
zastavky na znameni tzv. ,trojuhelnikem®. Mezi tfi zastavky rozdéli pobyt v délce jedné minuty,
tj. cca 0,33 minuty v kazdé zastavce. V jizdnim fadu je tento jev konstruovan pomoci jednoho
pobytu o délce 0 minut a dvou pobytl v délce 0,5 minuty. V nakresnych jizdnich fadech jsou
tyto pobyty znazornény pomoci zminéného trojuhelniku. Pokud se ve stanici prepfaha
lokomotiva, musi délka pobytu zohledhovat dobu rozvéseni, odjezd plvodni lokomotivy,

prijezd nové lokomotivy, dobu svéSeni se soupravou a zkousSku brzd.

V programu FBS Ize také navolit zplsob zaokrouhlovani. Sprava zeleznic pouziva
zaokrouhlovani na 0,5 minuty, v této praci se pouzilo zaokrouhlovani po némeckém vzoru,
a to na desetiny minut. Diky tomuto zaokrouhlovani je Iépe zfejmé, u kterych tras a v jakych
mistech dochazi ke konfliktdm a kde je situace technologicky tésna. Na vysledném GVD
samotné zobrazovani zaokrouhleni nic neméni, jelikoz vysledny nakresny jizdni fad lze
zobrazit a vytisknout se zaokrouhlenim na 0,5 minuty, anebo i na celé minuty. Program FBS
navic umozZfiuje odjezd vlaki v 0,3 minuty. Podle smérnice SZDC &. 104 Provozni intervaly
a nasledna mezidobi by mély vlaky odjizdét v minutu a 3 desetiny (napf. v 10:00,3), dalkové
vlaky s délkou pfes 100 metr( az v minutu a 4 desetiny. Tyto pfidané desetiny vyjadfuji dobu
vypravy. Jedna se o Cas vyjadiujici ukon€eni vystupu a nastupu cestujicich, zavieni dvefi,

vyjadifeni navésti potfebnych k vypravé vlaku, a nakonec jeho odbrzdéni. Je to ¢as meazi
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rozsvicenim navésti dovolujici jizdu vlaku na pFislusném hlavnim navéstidle a uvedenim viaku
do pohybu. PFi vypravé vlaku ruéni navésti odjezd je do doby vypravy zapoétena také chuze
vyprav€iho na misto, odkud vlak vypravuje. V této praci byl na dobu vypravy bran maximalni
zfetel a v pfipadé, kdyby odjezd ve tfeti &i tvrtou desetinu minuty nezplsobil rozlozeni celého

konceptu, byl tento ¢as odjezdu dodrzen.
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3.3 Tvorba jizdniho radu v autobusové doprave

PFi tvorbé jizdnich Fadd pro autobusy je nutno pocitat s mnoha parametry. Zasadnim rozdilem
oproti jizdnim fadidm na Zeleznici je samotny charakter silniéniho médu. Autobusy jsou
v provozu spolu s béznymi automobily, nejedna se tak o segregovany systém jako u zeleznice,
kde se na siti vyskytuji pouze profesionalni strojvedouci. Autobusy jsou vice zavislé na okolni

dopravni situaci.

Na jizdnich dobach se podili nékolik Cinitell. Stejné jako u Zeleznice se jedna o parametry
vozidel — napfiklad vykon motoru, hmotnost vozidla, stav pneumatik a dali. Kromé toho maji
na jizdni dobu vliv i parametry silnic jako napfiklad stav a povrch vozovky. Velky vyznam ma

dopravni situace. Napfiklad v ranni Spicce je nutné pocitat s vyS§Sim stupném dopravy.

Mezi nejpouzivanéjSi metody vypoctu jizdnich dob autobusl patfi kvalifikované odhady
a méfici jizdy.
U autobusového médu se stejné jako u Zeleznice musi pracovat s pfirazkami. U autobusové

dopravy se zpravidla pouziva bodova pfirazka na konci trasy spoje.

Jizdni doby autobusi pro ucéely této prace byly uréeny na zakladé vypoctu jizdni doby
na portalu mapy.cz s pfidanou pfirazkou, jelikoz tento portal pocita jizdni doby pro osobni
automobily, a dale v souladu s dfive vydanymi vylukovymi jizdnimi Fady nahradni autobusové

dopravy na této trati.

PFi tvorbé jizdnich Ffadd pro nahradni autobusovou dopravu je nutné zohlednit délku
prestupnich dob mezi autobusy a vlaky. V regionalni dopravé se pocita s 5 minutami, jelikoz
se vétSinou jedna o pravidelné cestujici a pfepravni objem je v jednotlivych spojich nizsi.
V dalkové dopravé se musi pocitat s vétSim poétem cestujicich a s cizinci, ktefi budou z celé
situace pfinejmensdim prekvapeni. U dalkové dopravy byla minimalni pfestupni doba

stanovena na 8 minut.
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3.3.1 Umisténi zastavek NAD

Zelezniéni traté kvili své podstaté, Ze je nelze libovolng piechazet jako silnice, byly mimo

hlavni uzlové body trasovany mimo centrum menSich obci. PFi obsluze obci nahradni

autobusovou dopravou vSak neni vzdy nutné s autobusy zajizdét az k vlakovému nadrazi,

nybrz staci obslouzit centrum obce. Spoje NAD mohou vyuZit stavajici autobusové zastavky

v centru obce. Vyhodou takového umisténi je zkraceni jizdni doby oproti stavu, kdy by

autobusy zajizdély az k zelezniéni stanici nebo zastavce, a kratSi dochazkova vzdalenost pro

cestujici. Z tohoto diivodu bylo pro kazdou obec stanoveno misto, které bude obslouzeno spoji

NAD. Prehled téchto mist je uveden v tabulce €. 13 nize.

Tabulka 13: Umisténi zastavek NAD

Stanice / zastavka

Umisténi zastavky NAD

Plzen hl.n.

Pred stani¢ni budovou

PlzeR-Jizni pfedmésti

U Zelezni¢ni zastavky

Plzeh-Skvriany

U Zelezni¢ni zastavky

Vejprnice Vejprnice, naves
Tluéna U zelezni¢ni zastavky
Nyfany Pred stani¢ni budovou
Zblich Zblich, namésti
ChotéSov u Stoda Chotésov, Zel. st.
Stod Pfed stani¢ni budovou

Hradec u Stoda

U ZelezniCni zastavky

HolySov

Pred stani¢ni budovou

Dolni Kamenice

HolySov, Dolni Kamenice

Stankov PFed stani¢ni budovou
Osvracin U zelezni¢ni zastavky
BliZejov BliZejov, u Zel. st.

Milavce MilavCe (zast. v centru obce)
Domazlice Pfed stani¢ni budovou
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3.3.2 Obéhy autobusu (vozidel)

Obéhy autobust jsou v této praci dllezitym kritériem pfi vybéru nejlepsi varianty vedeni NAD
v jednotlivych etapach modernizace. V ramci obéhl vozidel se totiz stanovi minimalni pocet
autobusd, ktery je potfebny k pokryti navrzeného provozniho rozsahu. Obéh je sled po sobé
jdoucich spojl, které jsou vedeny konkrétnim vozidlem. Obéh je uzavieny a cyklicky, coz
znamena, ze zacina a konci ve stejném misté a cyklicky se opakuje. K tvorbé obéhl se
pouziva softwarové i ,rucni“ feSeni. V této praci je provadéno stanoveni poctu vozidel pro
obdobi pfepravni Spi¢ky. Heuristickou metodou jsou stanoveny obéhy vozidel v dopoledni
prepravni S$pi¢ce, znazornény jsou tabelarné pomoci barev znazorfiujicich jednotlivé

autobusové a vlakové soupravy.

Pocet vozidel nebo souprav na kazdé lince Ize v prostfedi taktového grafikonu velmi jednoduse

stanovit dle nasledujiciho vzorce,

(2 ’ tjizdy + tobratua T tobratu,B)

Nyozidel =

tr
kde:
Nvozidel pocet vozidel / souprav
tizdy doba jizdy mezi misty Aa B
fobratu,x doba obratu v misté X
tr doba taktu

Jelikoz se jedna o NAD, zpravidla nestaCi nahradit jeden vlakovy spoj jednim autobusem.
Na feSenych uUsecich jsou nahrazovany spoje linky P3, které jsou vedeny jednotkami
RegioShark s kapacitou 120 sedicich cestujicich. Nékteré spoje ve Spickach jsou navic
zdvojovany, celkova kapacita tak €ini 240 cestujicich. Obvykla kapacita linkového autobusu je
60 cestujicich. Naproti tomu ale NAD v nékterych etapach bude vedena formou vice
autobusovych spoju na jeden vlakovy spoj. Z toho plyne, ze pouze celkova kapacita vSech
autobusovych spoju musi odpovidat kapacité jednoho nahrazovaného viakového spoje. Proto
je vtéto praci uzivan pojem ,autobusova souprava“. Autobusovou soupravou je myslena
skupina autobus(, které obsluhuji jeden spoj NAD. Dulezitym kritériem pfi vybéru vhodné
varianty vedeni NAD je tak minimalni pocet autobusovych souprav potfebnych pro obdobi

prepravni Spicky.
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3.4 Stanoveni etap pro tvorbu jizdniho radu

Na zakladé rozdéleni modernizace trati do nékolika stavebnich fazi je nutné rozdélit stavbu do
nékolika etap z hlediska jizdniho fadu podle toho, které Useky traté budou v daném roce
provozuschopné. Jednotlivé Useky a jejich provozuschopnost v daném roce jsou uvedeny
vtabulce & 14 nize. Cervené zbarveni znamena, Ze v daném roce Usek nebude

provozuschopny, zelené zbarveni ma opacny vyznam.

Tabulka 14: Harmonogram provozuschopnosti trati
Rok

Plzent — Nyfany | Nyfany — Stod Stod — Domailice Domatzlice — Furth

2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

Z tabulky plynou 3 etapy pro tvorbu jizdniho fadu, a to:

1. Preruseni provozu v Useku Plzen — Stod
2. PreruSeni provozu v useku Nyfany — Domazlice — Furth im Wald

3. PreruSeni provozu v useku Stod — Domazlice — Furth im Wald

Pro kazdou zminénou etapu budou v praktické ¢asti prace vytvoreny riizné varianty zavedeni
nahradni autobusové dopravy. Jednotlivé varianty budou na zakladé dale uvedenych kritérii

porovnany a pro kazdou etapu bude doporucena nejlepsi varianta.
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4 Moznosti organizace provozu

4.1 Etapa 1

V prvni etapé bude vylou€en provoz mezi stanicemi Plzen a Stod. V useku Stod — Domazlice

bude provoz veden na stavajici trati se sou¢asnymi parametry.

Ve vylou€eném uUseku je nutné zavést nahradni autobusovou dopravu (NAD). V provozu
budou dvé linky NAD, jedna pro nahrazeni dalkové linky Ex36, druha pro nahrazeni regionalni
linky P3.

4.1.1 Regionalni doprava

Jizdni doby autobusl jsou v pfipadé nahrady zastavkovych vlakovych spoja zpravidla delSi
nez jizdni doby vlakld. Nahrazeni regionalni linky bude proto provedeno dvéma segmenty
NAD. Jeden segment bude tzv. rychly a pojede z Plzné bez zastaveni do Stodu. Druhy
segment bude tzv. pomaly a bude obsluhovat vSechny zastavky a stanice mezi Plzni
a Stodem. Jizdni doba regionalnich vlaki mezi Plzni a Stodem vcetné vSech pobytd Cini
29 az 31 minut. Jizdni doba rychlého segmentu autobusu €ini 32 minut. Jizdni doba pomalého
segmentu autobusu €ini 53 minut. Zastavkovy autobus je tak o 20 az 25 minut pomalejSi nez
zastavkovy vlak. Z toho duvodu budou zavedeny dva vySe zminéné segmenty NAD, které
budou obslouzeny tfemi autobusovymi spoji. Rychly segment bude vedeny v podobné ¢asové
poloze jako vlakové spoje. Pfi stanovovani ¢asové polohy je nutné brat ohled na pfestupni
dobu z autobusu na vlak ve stanici Stod. Pomaly segment bude veden dvéma autobusy. Prvni
autobus bude odjizdét z Plzné o zhruba 20 minut pfed odjezdem rychlého spoje tak, aby méli
vSichni cestujici ze zastavek mezi Plzni a Stodem moznost ze Stodu pokraCovat viakem
ve sméru Domazlice. Druhy autobus bude z Plzné odjizdét po uplynuti pfestupni doby
ze vSech pfipojl, které jsou v Plzni organizovany dle taktového uzlu. Témito tfemi autobusy
bude zajisténa obsluha vSech zastavek pro vSechny cestujici. V opaéném sméru bude
NAD organizovana ve stejném rezimu. Z divodu dodrzeni minimalni pfestupni doby mezi
vlaky a autobusy je mirné posunuta Casova poloha vlakovych spoju mezi Stodem

a Domazlicemi. Schéma linek NAD je uvedeno na obrazku €. 9 na dalSi strané.
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Obrazek 9: Linkové vedeni NAD v prvni etapé

O Rychla linka

Pfi tvorbé jizdniho fadu bylo nutné pocitat s omezenim v podobé jednokolejnosti traté

a nutnému kfizovani vlakd. V mirné posunutych €asovych polohach spoju kvuli NAD mezi

Plzni a Stodem je tak cestovni doba mezi Stodem a Domazlicemi o nékolik minut delSi nez

v souc€asnosti. Vzorové jizdni fady jsou znazornény v tabulkach €. 15 a 16 nize.

Tabulka 15: Vzorovy jizdni fad linky P3 v 1. etapé, smér tam

Stanice Bus 97400 P | Bus 907400 R Os 7400 Bus 997400 P
Plzen hl.n. BUS odj. | 4:47 5:08 5:08
Stod BUS pfij. 5:40 5:40 6:01
Stod od,|. 5:45
Domazlice pfij. 6:22
Tabulka 16: Vzorovy jizdni fad linky P3 v 1. etapé, smér zpét
Stanice Bus 997401 P | Os 7401 Bus 907401 R Bus 97401 P
Domatzlice odj. 3:38
Stod pfij. 4:15
Stod BUS odj. 3:59 4:20 4:20
Plzen hl.n. BUS pfij. | 4:52 4:52 5:13
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Na zakladé vySe uvedeného vzorového jizdniho Fadu bylo stanoveno, Ze potiebny pocet
autobusovych souprav ve Spicce je 7. Na obrazku €. 10 niZe je zobrazena ¢ast obéhu vozidel

v ranni Spicce.

Stanice Bus 997400 Bus 97402 Os 7402 Bus 997402 Bus 97406

Plzen hl.n. BUS odj. 5:08 5:47 6:08 6:47

Stod BUS pfij. 6:01 6:40 7:01 7:40
6:45

Stod odj.
Domatlice pfij. 7:22

Stanice Os 7401 Bus 907401 Bus 97401 Bus 907403 Bus 97403 Os 7405
Domatlice odj. 3:38 5:38
Stod pfij. 4:15 6:15
Stod BUS odj. 4:20 4:20 5:20 5:20

Plzer hl.n. BUS pfij. 4:52 5:13 5:52 6:13

Obrazek 10: Obéhy vozidel NAD v prvni etapé, regionalni doprava

V ranni Spicce je kapacita osobnich vlakll 240 cestujicich. Jedna se o dvé spojené jednotky
RegioShark, kazda s kapacitou 120 sedicich cestujicich. Kapacité 240 cestujicich odpovidaji
4 autobusy po 60 mistech. Vzhledem k tomu, Ze se kazdy vlakovy spoj nahrazuje tfemi
autobusovymi, musi se zminéné 4 autobusy rozdélit na 3 dily ve vhodném poméru dle s¢itani
cestujicich. Na zakladé jednoduchého rozdéleni se tak bude uvaZovat s vedenim pfimého
spoje bez zastavek dvéma autobusy a zastavkovych spoju po jednom autobusu. Celkem bude
potfeba zajistit 10 autobusl. Na obsluhu viakovych spojli jsou zapotiebi 2 soupravy, celkem
tak 4 jednotky RegioShark. Turnusova potfeba vozidel ve Spi¢ce je uvedena v tabulce €. 17

nize.

Tabulka 17: Potfebny pocet vozidel v prvni etapé, regionalni doprava

Typ vozidla Potfebny pocet ve Spicce
Autobus s kapacitou 60 mist 10
Jednotka RegioShark 4
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4.1.2 Dalkova doprava

Organizace NAD pro dalkovou linku Ex36 je slozit&jsi. Tato linka je totiz vazana nejen tratovym
usekem Praha — Beroun, ale rovnéz Casové polohy na hranici s Némeckem. Pokud by byly
spoje této linky vedeny mezi Prahou a Plzni ve stavajici Casové poloze, zavedeni NAD by
zpusobilo pozdni pfijezd do Domazlic a na statni hranici. Pro v€asny pfijezd vlaku do Némecka
je nutny pfijezd autobusu do HolySova v 7:31, coz znamena odjezd v 6:51 z Plzné. Soucasna
trasa pro linku Ex36 ma ale planovany pfijezd do Plzné az v 6:58. Pro znazornéni jsou

jednotlivé ¢asy uvedeny v tabulce €. 18 nize.

Tabulka 18: Problém pfi zavedeni NAD linky Ex36 v 1. etapé

Stanice EC 362
Praha hl.n. od;. 5:43
Praha-Smichov od,j. 5:51
Plzen hl.n. pfij. 6:58
Plzen hl.n. BUS od. 6:51
HolySov BUS pfij. 7:31
HolySov od,. 7:39
Domazlice pfij. 7:59

Jednim zfedeni by mohlo byt zkraceni autobusové dopravy pouze na vylou€eny usek
do stanice Stod, jelikoz autobus ma niz8i cestovni rychlost. Spoje linky Ex36 ovdem ve stanici
Stod nezastavuji, které by bylo v této varianté dodate¢né. Jizdni doby autobust a viaki

v dotCenych relacich jsou uvedeny v tabulce €. 19 nize.

Tabulka 19: Jizdni doby vlak( a autobusu v relaci Plzeri — Stod — HolySov

Relace Jizdni doba vlaku Jizdni doba autobusu
Plzern — Stod X 32 minut

Plzeri — HolySov 28 minut (bez vyluky) 40 minut

Stod — HolySov 7 minut X

Toto zkraceni by usetfilo pouze 1 minutu, k dosazeni cile je ale nutné zkratit cestovni dobu

0 15 minut.

DalSim moznym feSenim by bylo prodlouzeni trasy linky Ex36 do Plzné-Kfimic, Kozolup nebo
Dobfan. Tyto stanice lezi mimo centrum Plzné&, které znacné prodluZuje jizdni dobu autobusd,
a zaroven lezi nedaleko od traté 180. Pro lepSi pochopeni jsou polohy stanic a trasy

NAD znazornény na obrazku €. 11 na dalSi strané.
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Obrazek 11: Alternativni mista ukonceni linky Ex36
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Nyrany Tluéna
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80
Zblch
ChotéSov
Dobrany

Jak jiz bylo zminéno vySe, spoje linky Ex36 musi odjizdét v 7:39 z HolySova, resp. v 7:31

ze Stodu. To znamena pfijezd autobustd NAD v 7:31 do HolySova, resp. v 7:23 do Stodu.

Jizdni doby autobusu ze zminénych alternativnich mist ukonceni jsou uvedeny v tabulce

€. 20 nize.

Tabulka 20: Jizdni doby autobust z alternativnich mist ukonceni linky Ex36

Odjezd Pfijezd Jizdni doba v minutach
Dobrany Stod 17
Dobrany HolySov 26
KFimice Stod 25
Kfimice HolySov 34
Kozolupy Stod 24
Kozolupy HolySov 33
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Dle uvedenych podminek (€as odjezdu z HolySova nebo Stodu, jizdnich dob autobusl
a prestupnich dob) bude uréen nejpozdéjSi mozny pfijezd vlaku do uvedenych stanic. Tyto

pfijezdy jsou uvedeny v tabulce €. 21 nize.

Tabulka 21: Nejpozdéji mozné Easy prijezdu viak( do alternativnich stanic

Nejpozdéjsi mozny pfijezd do stanice NAD smér Stod NAD smér HolySov
Dobfany 6:58 6:57
Kfimice 6:50 6:49
Kozolupy 6:51 6:50

V soucasném GVD jsou trasy linky Ex36 vedeny s pfijezdem v XX:58 do Plzné. Z toho je
uz nyni jasné patrné, ze bez posunu trasy téchto spojli mezi Prahou a Plzni nebude mozné
ani s prodlouzenim linky Ex36 do jedné ze zminénych alternativnich stanic stihnout sou¢asnou

Casovou polohu v DomaZlicich a na statni hranici.

Z toho duvodu bylo provéfeno posunuti Casové polohy trasy linky Ex36 mezi Prahou a Plzni.
Tento posun je zavisly pfedevsim na Useku Praha — Beroun, kde je v provozu pfiméstska linka
S7, ktera je ve $piCce obsluhovana 4 spoji za hodinu. Zkoumanim kapacity v tomto useku bylo
zZjisténo, ze v pFipadé, kdyby se ¢asova poloha spojl linky S7 neménila, nebylo by mozné trasu
linky Ex36 posunout tak, aby byl jeji pfijezd do Plzné a okolnich alternativnich stanic v takovém
Case, ktery je nutny pro navazani NAD. V sou¢asném GVD je linka S7 vedena v taktu stfidavé
10 a 20 minut, linky Ex6/Ex36 a R16 v prokladu 30 minut. Pro lep§i pochopeni jsou vzorové

Casy odjezdl zminénych linek uvedeny v tabulce &. 22 nize.

Tabulka 22: Vzorové ¢asy odjezdli viaki z Prahy hl.n. ve sméru Beroun

Linka — cilova stanice Odjezd z Prahy hl.n.
S7 — Beroun 4:51
S7 — Revnice 5:01
R16 — Klatovy 5:13
S7 — Beroun 5:21
S7 — Revnice 5:31
Ex36 — Munchen 5:43
S7 — Beroun 5:51

Aby bylo mozné trasy linky Ex36 posunout, je nutné posunout i trasy linky S7. Pokud by nebylo
umoznéno posunout trasy linky S7, musely by se posouvat trasy linek Ex6 a R16, ale ty jsou
navazany na mnohem vice mistech. Jednodussi tak bude posunout pouze trasy linky S7.

Po provéfeni moznosti posunu tras linky S7 bylo zjisténo, Ze se odjezd spoju linky Ex36 mlze
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posunout 0 12 minut na novy odjezd v XX:31. Linka S7 by byla nové provozovana v prokladu
12-18 minut. Spoje jedouci do Berouna by byly vedeny v pfesném taktu 30 minut. Vzorové

Casy odjezdl vlaku z Prahy hl.n. jsou uvedeny v tabulce €. 23 nize.

Tabulka 23: Vzorové ¢asy odjezdu viaku z Prahy hl.n. ve sméru Beroun po posunu tras

Linka — cilova stanice Odjezd z Prahy hl.n.
S7 — Beroun 4:48
S7 — Revnice 5:01
R16 — Klatovy 5:13
S7 — Beroun 5:18
Ex36 — Munchen 5:31
S7 — Revnice 5:36
S7 — Beroun 5:48
S7 — Revnice 6:01
R16 — Klatovy 6:13
S7 — Beroun 6:18
S7 — Revnice 6:31
Ex6 — Cheb 6:43
S7 — Beroun 6:48

Tento posun tras umozni dfivéjSi €as pfijezdu spoju linky Ex36 do Plzné. Novy Cas pfijezdu je
v XX:43. Tento €as pfijezdu umoziuje navazani NAD pfimo v Plzni na hlavnim nadrazi (dle
tabulky €. 17). Vzhledem k velkému riziku dopravnich kongesci v centru mésta a velikosti
plzefského hlavniho nadrazi by vSak bylo vhodné pfestup na NAD pFfesunout do jedné
z provéfovanych alternativnich stanic. Dobfany by byly dobré, protoZe by byla NAD zavedena
v nejkratsi vzdalenosti (Dobfany — Stod), ale kvuli jednokolejnosti trati do Klatov zde v této
Casové poloze neni mozné vést trasu pro linku Ex36. Tato trasa by byla kolizni s trasou linky
R16. Navic jsou v Dobfanech k dispozici pouze dvé nastupni hrany, coz by mohlo zpUsobit
problémy pfi pfipadné nutnosti pfelozeni kfizovani linky R16 do této stanice. Idealni stanici pro
pfesun pfestupu na NAD je tak stanice Plzen-Kfimice. Trat do Kfimic je dvoukolejna, neni zde
nutné spoje kfizovat. V Kfimicich jsou k dispozici 3 nastupni hrany o délce 140 metr(. Délka
pétivozové soupravy, ktera je na linku Ex36 obvykle nasazovana, je 132 metrd. Vyuziti jedné
nastupni hrany pro obrat soupravy tak nebude blokovat provoz na této trati. Planek nastupist

ve stanici je uveden na obrazku €. 12 na dalSi strané.
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Obrazek 12: Planek nastupist’ ve stanici Plzefi-Kiimice

Jak jiz bylo zminéno vySe, zavedeni NAD pouze ve vylou€eném uUseku do Stodu zkrati
cestovni dobu mezi Plzni a DomaZlicemi o 1 minutu. JelikoZ bude béhem téchto vyluk kazda
minuta dulezita, je navrzeno vést NAD pouze do Stodu. | kdyby totiz NAD vedla az do
HolySova, soupravy z Némecka by i tak musely zajizdét az do Stodu. Z hlediska technologie
totiz ve stanici HolySov vznika konflikt. V HolySové by dle navrZzeného jizdniho Fadu mély mit
soupravy dalkové linky Ex36 obrat o délce zhruba 80 minut. Problém neni v délce, ktera je
sice dlouha, ale vzhledem k vyluce akceptovatelnda, ale v konfiguraci stanice. Planek stanice

je znazornén na obrazku €. 13 nize.

Obrézek 13: Planek ZST Holysov

Ve stanici HolySov jsou k dispozici pouze tfi dopravni koleje, z toho pouze dvé maji nastupni
hranu. BEhem obratu dalkovych souprav se ale v HolySové kfizuji osobni viaky linky P3. Pokud
by byl obrat ponechan v HolySové, bylo by nutné soupravu odstavit na 2. kolej, poté soupravu
objet a po kfizovani opét posunovat na 1. €i 3. kolej. Pro usnadnéni posunu by tak bylo

navrzeno pokracovani soupravy z HolySova jako soupravovy vlak do Stodu, kde jsou
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k dispozici tfi nastupni hrany a neni zde nutné soupravu odstavovat na jinou kolej, pouze

soupravu objet. Planek stanice Stod je znazornén na obrazku €. 14 nize.
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Obrazek 14: Planek ZST Stod

Ve Stodu mlize byt souprava odstavena na kteroukoli dopravni kolej. Nasledné hnaci vozidlo

soupravu objede a ve stanoveném Case odjede se soupravou zpét do Holy3ova.

Z vySe popsanych divodu je tak NAD navrzena v Useku Plzen-Kfimice — Stod. Vzorovy jizdni

fad linky Ex36 je uveden v tabulce €. 24 nize.

Tabulka 24: Vzorovy jizdni fad pro linku Ex36 v 1. etapé, smér tam

Stanice IC 10362 Bus 90362 EC 362
Praha hl.n. odj. 5:31

Praha-Smichov odj. 5:39

Plzen hl.n. pfij. 6:43

Plzen hl.n. od;. 6:45

Plzen-Kfimice pfij. 6:50

Plzef-Kfimice BUS od. 6:58

Stod BUS pifij. 7:23

Stod od,|. 7:31
HolySov od;. 7:39
Domazlice pfij. 7:59

Pro vétsi pfehlednost je na dalSi strané uveden na obrazku €. 15 vyfez z nakresného jizdniho

fadu mezi Prahou a Berounem pro smér do Berouna.
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Obrazek 15: Vyfez z nakresného jizdniho fadu mezi Prahou a Berounem, smér tam

V opacném sméru bude NAD organizovana stejné jako ve sméru do Némecka. | v tomto sméru
byly provéfeny moznosti vedeni NAD v trase kopirujici jizdu vlaku, nicméné i pro tento smér
je nutné posunout ¢asovou polohu spoje mezi Prahou a Plzni, a protoze jsou ve sméru do
Némecka vedeny z Plzné-Kfimic, budou i ve sméru do Prahy autobusy koncit v Kfimicich.
Kapacita trati Praha — Beroun je znaéné omezena, proto i vtomto sméru budou mirné
upraveny ¢asoveé polohy spojl linky S7. Jejich plvodni ¢asové polohy jsou uvedeny v tabulce

¢. 25 nize.

Tabulka 25: Casy pfijezdi viaki do Prahy hl.n. ze sméru Beroun

Linka — vychozi stanice Cas pFijezdu do Prahy hl.n.
S7 — Beroun 8:40
R16 — Klatovy 8:47
S7 — Revnice 9:00
S7 — Beroun 9:10
Ex6 — Cheb 9:17
S7 — Revnice 9:30
S7 — Beroun 9:40

V sou€asném GVD jsou linky Ex6 a Ex36 vedeny v prokladu 60 minut, tj. pfijezd spoje linky
Ex36 do Prahy hl.n. v 8:17 a 10:17. Po nutném posunuti tras vznika proklad 71/49 minut.
Zaroven dochazi k prohozeni tras linky S7 z Revnic a linky Ex36. Casové polohy spojli po

posunu tras jsou uvedeny v tabulce €. 26 na dalSi strané.
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Tabulka 26: Vzorové Casy pfijezdu viaka do Prahy hl.n. ze sméru Beroun po posunu tras

Linka — vychozi stanice Cas pFijezdu do Prahy hl.n.
S7 — Beroun 9:40

R16 — Klatovy 9:47

S7 — Revnice 10:00

S7 — Beroun 10:10

S7 — Revnice 10:22

Ex36 — Munchen 10:28

S7 — Beroun 10:40

Nové tak spoje linky Ex36 odjizdi z Plzné v XX:17. Kompletni vzorovy jizdni fad linky Ex36 je

uveden v tabulce &. 27 nize.

Tabulka 27: Vzorovy jizdni fad pro linku Ex36 v 1. etapé, smér zpét

Stanice EC 365 Bus 90365 IC 10365
Domazlice od,j. 8:.01

HolySov od;. 8:22

Stod pfij. 8:29

Stod BUS odj. 8:37

Plzen-Kfimice BUS pfij. 9:02

Plzen-Kfimice od;. 9:10
Plzen hl.n. pfij. 9:15
Plzen hl.n. od;. 9:17
Praha-Smichov od;. 10:22
Praha hl.n. pfij. 10:29

Pro pfehlednost je na obrazku €. 16 na dal$i strané uveden vyfez z nakresného jizdniho fadu

mezi Prahou a Berounem ve sméru do Prahy.
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Praha hl.n. - Beroun

Obrazek 16: Vyfez z nakresného jizdniho fadu mezi Prahou a Berounem, smér zpét

Pro navrzeny jizdni fad je potfeba dvou autobusovych souprav. V dalkové dopravé je
nahrazovan vlakovy spoj pouze jednim autobusovym spojem, a tak Ize stanovit, Ze pfi kapacité
300 mist u vlakového spoje se kazda autobusova souprava bude skladat z 5 autobusu. Pro

obsluhu vlakovych spoji mezi Prahou a Plzni jsou potfeba 2 soupravy. Cast schematického

Bus 90360 EC360 Bus 80358 EC358

Stanice Bus 90362 EC 362
Praha hl.n. odj.

Plzen hl.n. odj.
Plzefi-Kfimice pfij.
Plzefi-Kfimice BUS odj.
Stod BUS pfij.

denniho obé&hu autobusu je uvedena na obrazku €. 17 nize.
Stod odj.
Domatilice pij. 9:59

Stanice EC365 Bus 90365 EC363 Bus 90363 EC361 Bus 90361
Domatlice odj. 8:01 10:01 12:01

Stod pfij. 8:29 10:29 12:29

Stod BUS odj. i i 4
Plzen-Kfimice BUS pfij. g g H
Plzef-Kfimice odj.

Plzef hl.n. pfij.

Praha hl.n. pfij.

Obrazek 17: Obéhy vozidel NAD v prvni etapé, dalkova doprava

10:58
11:23

8:58
9:23

6:58

7:23
11:31

11:59

9:31

7:31
7:59

Celkovy potifebny pocet vozidel je uveden v tabulce €. 28 nize.

Tabulka 28: Potfebny pocet vozidel v prvni etapé, dalkova doprava

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 10
Souprava lokomotivy a 5 vozu 2
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Jednim ze specifik v této etapé je nocovani souprav. V sou€asném GVD soupravy nocuji
v Mnichové, Plzni a Praze. V téchto velkych stanicich neni problém s udrzbou a Cisténim
soupravy. Na soupravach musi byt také vyprazdnény vakuové toalety. Pfed prvnim rannim
spojem jsou soupravy predtapény. V této etapé vSak budou soupravy v provozu v Useku
Mnichov — Stod. Ve Stodu zminéna zafizeni nejsou k dispozici. NejblizSi stanici, kde se tato
zarizeni nachazi, je stanice Domazlice. Po poslednim vedernim spoji se tak souprava vrati ze
Stodu do Domatzlic, kde na ni bude provedena udrzba a souprava odstavena pfes noc.
V DomaZlicich jsou také k dispozici pfedtapéci stojany, jejichZ pouziti zajisti komfortni jizdu
cestujicich v prvnim rannim spoji. Ob& zminéna zafizeni se vyskytuji na viece dopravce CD.
V pfipadé, kdyby byla uvedena zafizeni v poruse, bylo by nutné soupravu dopravit do Klatov,
kde se nachazi predtapéci stojany Spravy Zeleznic a zafizeni na vyprazdhovani toalet

dopravce CD, pfipadné az do Plzné.
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4.2 Etapa 2

Ve druhé etapé bude vylou€en provoz v useku Nyfany — Domazlice — Furth im Wald.
Elektrifikace stavajici trati pfes Nyfany bude sice jiz dokonCena, ale pfedpoklada se jeji
napojovani na novostavbu Plzer — Stod, které nejspi$ znemozni provoz vlak( az do Stodu.
Proto se pocita s provozem vlaku pouze v Useku Plzen — Nyrany. Tato etapa bude z hlediska

NAD nejnaroénéjsi, jelikoz je vylou€eny usek dlouhy vice nez 50 km.

4.2.1 Regionalni doprava

Regionalni doprava bude v provozu mezi Plzni a Nyfany. Vzhledem k tomu, ze zde bude
dokonc&ena elektrifikace, budou moci byt nasazeny na linku P3 elektrické jednotky. Vzhledem
k sou¢asnému stavu v Plzenském kraji se v praci uvazuje s jednotkami fady 640 RegioPanter.
Nasazeni elektrickych jednotek znamena mirné zkraceni jizdnich dob diky lepSim trakénim

charakteristikdm oproti dieselovym jednotkdm RegioShark.

Mezi Nyfany a Domazlicemi budou vlaky nahrazeny autobusy. Regionalni viaky dosahuji
cestovni doby 47 minut. Jizdni doba autobusu mezi Nyfany a Domazlicemi bez zastavek cCini
55 minut. Cestovni doba se zastavkami ¢ini 79 minut. Dvodem takového rozdilu je trasa.
PFimy autobus muZze byt veden po silnici I. tfidy 1/26 pfes Stod, HolySov, Stankov a HorSovsky
Tyn. Mezi Stafikovem a Domazlicemi se vyhyba obcim Osvracin, Blizejov a MilavCe, které lezi

podél feky Zubfiny. Zastavkovy autobus ovéem tyto obce obslouzit musi.

Pro regionalni dopravu jsou navrzeny tfi varianty. Varianta A se sklada ze dvou segment
autobusl, pfimého a zastavkového. Oba segmenty jsou v provozu mezi Nyfany
a Domazlicemi. Pfimy segment jede bez zastaveni, zastavkovy segment obsluhuje vSechny
zastavky na trati. Varianta B se rovnéz sklada ze dvou segmentd, rychlého a pomalého. Oba
segmenty jsou opét vedeny v celé délce Nyfany — Domazlice. Rychly segment obsluhuje
zastavky Stod, HolySov a Starikov, pomaly segment obsluhuje vSechny zastavky. Treti
varianta s oznacenim C navrhuje dvé linky NAD. Linka 1 je vedena z Nyfan do DomazZlic
a obsluhuje v8echny zastavky. Linka 2 je vedena ze Starikova do DomaZlic a neobsluhuje
zadné mezilehlé zastavky. VSechny uvedené navrhy linkového vedeni NAD jsou uvedeny
na obrazcich €. 18, 20 a 22 na dalSich stranach. Dale jsou u kazdé varianty uvedeny vzorové
jizdni fady v tabulkach na dalSich stranach. U kazdé varianty jsou rovnéz uvedeny minimalni

pocty autobusovych souprav a elektrickych jednotek v€etné ¢asti dennich obéhl vozidel.
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Varianta A

Nyrany

Zbiich

Chotésov u Stoda
Stod

Osvracin

Dolni Kamenice
Blizejov

Hradec u Stoda
Holysov
Stankov

Milavce
Domazlice

O—Q—Q—O—Q—O—Q—O—Q—Q—Q—O Zastavkova linka

) PFfima linka

Obrazek 18: Linkové vedeni NAD ve druhé etapé, varianta A

Tabulka 29: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve druhé etapé, varianta A, smér tam

Stanice Os 7400 | Bus 907400 (pfimy) Bus 997400 (zastavkovy)
Plzen hl.n. odj. 7:05

Nyfany pfij. 7:18

Nyfany BUS od;. 7:23 7:23

Domazlice BUS pfij. 8:18 8:42

Tabulka 30: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve druhé etapé, varianta A, smér zpét

Stanice Bus 997401 (zastavkovy) Bus 907401 (pfimy) Os 7401
Domazlice BUS odj. | 3:18 3:42

Nyfany BUS pfij. 4:37 4:37

Nyfrany od;. 4:42
Plzen hl.n. pfij. 4:55

V této varianté je potfeba 6 autobusovych souprav a 1 elektrické soupravy. Cast denniho

obéhu je uvedena na obrazku €. 19 nize.

Stanice Os 7400
Plzef hl.n. odj. 5:05
Nyfany pfij. 5:18
Nyfany BUS odj.

Domatlice BUS pfij.

Bus 907400

Stanice Bus 997401 Bus 907401

Domailice BUS odj. 3:18
Nyfany BUS pfij. 4:37
Nyfany odj.

Plzef hl.n. pfij.

Obrazek 19: Obéhy vozidel NAD ve druhé etapé, regionalni doprava, varianta A

Bus 997400 Os 7402 Bus 907402

0Os 7406
6:05 7
6:18 7
5:23 5:23 6:23
6:18 6:42 7:18

Bus 997406 Os 7408
:05 8:05
:18 8:18
723
8:42

Bus 907408

Bus 997408
8:23 8:23
9:18 9:42

Os 7401 Bus 997403 Os 7403 Bus 907405 Os 7405 Bus 997407 Bus 907407 Os 7407
3:42 4:18 5:42 6:18 6:42
4:37 5:37 6:37 7:37 7:37

4:42 5:42
4:55 5:55

6:42
6:55

7:42
7:55
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Stejné jako v prvni etapé musi byt ve Spi¢ce zajisténa kapacita 240 cestujicich. Mezi Plzni
a Nyfany to bude znamenat zdvojené jednotky RegioPanter. Dale jsou vlakové spoje
nahrazeny dvéma autobusovymi. To znamena, ze zminéna kapacita 240 cestujicich se rozdéli
do dvou autobusovych spoja Cili dvou autobusovych souprav. Jedna souprava tak musi
nabizet kapacitu 120 cestujicich, coz odpovida 2 autobusim s kapacitou 60 mist. Celkem tak
bude nutno zajistit 12 autobusl. Celkovy pocet potfebnych vozidel je uveden v tabulce

¢. 31 nize.

Tabulka 31: Potfebny pocet vozidel ve druhé etapé, regionalni doprava, varianta A

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 12
Jednotka RegioPanter 2
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Varianta B

Chotésov u Stoda
Holysov
Osvracdcin

e

Dolni Kamenice
BliZejov

Nyrany
Zblch

Stod

Hradec u Stoda
Stankov
Milavce
DomaZlice

(oo~~~ r0—0—0—_ ) Pomalalinka

() () () () /) Rychlalinka

Obrazek 20: Linkové vedeni NAD ve druhé etapé, varianta B

Tabulka 32: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve druhé etapé, varianta B, smér tam

Stanice Os 7400 | Bus 907400 (rychly) Bus 997400 (pomaly)
Plzen hl.n. odj. 7:05

Nyfany pfij. 7:18

Nyfany BUS odj. 7:23 7:23

Stod BUS 7:41 7:41

HolySov BUS 7:49 7:58

Starikov BUS 7:58 8:11

Domazlice BUS pfij. 8:23 8:42

Tabulka 33: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve druhé etapé, varianta B, smér zpét

Stanice Bus 997401 (pomaly) Bus 907401 (rychly) Os 7401
Domatzlice BUS odj. | 3:18 3:37

Starikov BUS 3:49 4:02

HolySov BUS 4:02 4:11

Stod BUS 4:19 4:19

Nyrany BUS pfij. 4:37 4:37

Nyfany od;. 4:42
Plzen hl.n. pfij. 4:55
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V této varianté je potfeba 7 autobusovych souprav a 1 elektrické soupravy. Cast denniho

obéhu vozidel je uvedena na obrazku €. 21 nize.

Stanice 0Os 7400 Bus 907400 Bus 837400 Os 7402 Bus 907402 Os 7406 Bus 997406 Os 7408 Bus 907408 Bus 997408
Plzefi hl.n. odj. 5:05 6:05 7:05 8:05

Nyfany pfij. 5:18 6:18 7:18 8:18

Nyfany BUS odj. 5:23 5:23 6:23 7:23 8:23 823
Domatlice BUS pfij. 6:23 6:42 7:23 8:42 9:23 9:42
Stanice Bus 997401 Bus 907401 0Os 7401 Bus 997403 0s 7403 Bus 907405 Os 7405 Bus 997407 Bus 907407 Os 7407
Domatlice BUS odj. 3:18 3:37 4:18 5:37 6:18 6:37

Nyfany BUS pfij. 4:37 4:37 5:37 6:37 7:37 7:37

NyFany odj. 4:42 5:42 6:42 7:42
Plzef hl.n. pfij. 4:55 5:55 6:55 7:55

Obrazek 21: Obéhy vozidel NAD ve druhé etapé, regionalni doprava, varianta B

Stejné jako v predchozi varianté je k provozu vlakovych spojl nutno zajistit 2 elektrické
jednotky RegioPanter. Mezi Nyfany a DomaZlicemi je kazdy spoj nahrazen dvéma
autobusovymi spoji, kapacita 240 cestujicich se tak opét déli na 2 spoje. 1 autobusova

souprava tak ¢ini 2 autobusy. Celkovy potfebny pocet vozidel je uveden v tabulce &. 34 nize.

Tabulka 34: Potfebny pocet vozidel ve druhé etapé, regionalni doprava, varianta B

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 14
Jednotka RegioPanter 2
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Varianta C

o

Chotésov u Stoda

Nyrany
Zbich

(::}—(}—(}—(:}—<>—{:}—<>—{:)—{}—{)—{}—{::) Linka 1

) Linka2

Hradec u Stoda

Stod

[y

Osvracin

Holysov
Dolni Kamenice

Stankov

s

BliZzejov

Milavce
DomaZlice

Obrazek 22: Linkové vedeni NAD ve druhé etapé, varianta C

Tabulka 35: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve druhé etapé, varianta C, smér tam

Stanice Os 7400 | Bus 907400 (linka 2) Bus 997400 (linka 1)
Plzen hl.n. odj. 7:05

Nyfany pfij. 7:18

Nyfany BUS odj. 7:23

Stankov BUS 8:11 8:11

Domazlice BUS pfij. 8:36 8:42

Tabulka 36: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve druhé etapé, varianta C, smér zpét

Stanice Bus 997401 (linka 1) Bus 907401 (linka 2) Os 7401
Domazlice BUS odj. | 3:18 3:24

Stankov BUS 3:49 3:49

Nyrany BUS pfij. 4:37

Nyfany od;. 4:42
Plzen hl.n. pfij. 4:55
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Ve varianté C je potfeba 6 autobusovych souprav a 1 elektrické soupravy. Cast denniho ob&hu

je zobrazena na obrazku €. 23 nizZe.

Stanice 0Os 7400 Bus 907400 Bus 997400 Os 7402 Bus 907402
Plzef hl.n. odj. 5:05 6:05

NyFany pfij. 5:18 6:18

NyFany BUS odj. 5:23

Starikov BUS 6:11 6:11 7:11
Domailice BUS pfij. 6:36 6:42 7:36

0s 7406 Bus 907406
7:.05
7:18

Os 7408 Bus 997408
8:05
8:18
8:23
9:11
9:42

811
8:36

Stanice Bus 997401 Bus 907401 0s 7401 Bus 907403 0s 7403 Bus 907405 0s 7405 Bus 997407 Bus 907407 0s 7407
Domailice BUS odj. 3:18 3:24 4:24 5:24 6:18 6:24

Starikov BUS 3:49 3:49 4:49 5:49 6:49 6:49

Nyfany BUS pfij. 4:37 737

NyFany odj. 4:42 5:42 6:42 7:42
Plzef hl.n. pfij. 4:55 5:55 6:55 7:55

Obrazek 23. Obéhy vozidel NAD ve druhé etapé, regionalni doprava, varianta C

U této varianty je opét potieba 2 elektrickych jednotek RegioPanter. Kazdy vlakovy spoj mezi
Nyfany a Domazlicemi je nahrazovan dvéma autobusovymi spoji, kazda autobusova souprava
tak musi nabizet kapacitu 120 cestujicich. Z toho plyne nutnost 2 autobusl na kazdou
autobusovou soupravu. Celkem je tak potfeba zajistit 12 autobusu. Celkovy potfebny pocet

vozidel je uveden v tabulce &. 37 nize.

Tabulka 37: Potrebny pocet vozidel ve druhé etapé, regionalni doprava, varianta C

Typ vozidla Pocet vozidel
Autobus s kapacitou 60 mist 12
Jednotka RegioPanter 2

V tabulce €. 38 nize jsou uvedeny potfebné pocty vozidel v jednotlivych variantach.

Tabulka 38: Potfebny pocet vozidel ve druhé etapé, regionalni doprava, souhrn

Typ vozidla Varianta A Varianta B Varianta C
Autobus s kapacitou 60 mist 12 14 12
Jednotka RegioPanter 2 2 2

VSechny tfi varianty jsou realizovatelné. Variantu B je mozné zamitnout, jelikoz vyZaduje
0 2 autobusy vice nez varianty A a C. Varianta C méla za cil vylepsit variantu A o rychlejsi
spojeni Stankova a Domazlic. Toto zrychleni v8ak bude zvyhodriovat pouze cestujici mezi
zminénymi sidly. Pokud by totiz cestujici cestovali napfiklad z Plzné do DomaZlic,
pravdépodobné by zlstali v pomalém autobuse celou cestu. Prestupem do rychlejSiho
autobusu ve Starikové by svoji cestovni dobu zkratili pouze o 6 minut. Pfi vybéru varianty A by
cestujici, ktefi jedou ze sidel mezi Plzni a Nyfany v€etné do Domatzlic, dojeli do Domazlic
0 18 minut dfive, nez kdyby byla aplikovana varianta C a byli by ochotni ve Starikové
prestupovat. Navic je pro cestujici varianta A jednodu$si pro orientaci a pochopeni. Z vySe

zminénych duvodu je k realizaci doporu€ovana varianta A.
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4.2.2 Dalkova doprava

Dalkova doprava bude musi byt nahrazena autobusy aZ do Furth im Wald. Jizdni doba
autobusl mezi Domazlicemi a Furth im Wald €ini 24 minut, vlaky tento usek urazi za 19 minut.
Tvorba NAD pro dalkovou dopravu je v této etapé podstatné komplikovanéjsi. Zkoumano bylo
nékolik moznosti. Prvni a nejjednodussi moznosti bylo zkoumani mozné NAD v useku Plzeri
— Domazlice — Furth im Wald ve stavajici Casové poloze. Vzhledem k dlouhym jizdnim dobam
autobusl neni tato moznost realizovatelna. Dal$i moznosti je posun tras linky Ex36 mezi
Prahou a Plzni stejné jako v prvni etapé. Vzhledem k délce vylou¢eného Useku vsak ani tato
varianta neni proveditelna. Vlaky odjizdi z Furth im Wald dale do Némecka v XX:22.
To znamena, Ze autobusy tam musi pfijizdét nejpozdéji v XX:14. To znamena odjezd autobusu
Z PIzné uz v 38. minutu pfedchazejici hodiny, a tudiz pfijezd vlakd do Plzné v minutu 30. Tyto
podminky vSak nesplnuji ani provéfované alternativni stanice. Mezi tyto alternativni stanice
jsou nové prfidany i Nyfany, do kterych je mozné dojet slokomotivou zavislé trakce.
Pro pfehlednost jsou nejpozdéjsi mozné ¢asy pfijezdd do vSech uvazovanych stanic uvedeny

v tabulce &. 39 nize.

Tabulka 39: Nejpozdéji mozné Easy prijezdu viakd do alternativnich stanic v etapé 2

Stanice Nejpozdé&jsi mozny Cas pfijezdu viaku
Plzen hl.n. 6:30
Plzeh-Kfimice 6:36
Kozolupy 6:35
Dobrany 6:44
Nyfany 6:46

Pro doplnéni souvislosti jsou v tabulce €. 40 nize uvedeny jizdni doby vlaku mezi Plzni hl.n.

a provérovanymi stanicemi.

Tabulka 40: Jizdni doba z Plzné hl.n. do provéfovanych alternativnich stanic

Relace Jizdni doba
Plzen hl.n. — Plzen-Kfimice 5 minut
Plzen hl.n. — Kozolupy 8 minut
Plzeri hl.n. — Dobrany 13 minut
Plzeni hl.n. — Nyrany 9 minut

Pokud budeme uvazovat s délkou pobytu na hlavnim nadrazi v Plzni 2 minuty, budou €asy
pfijezdd z Prahy ve stejném poradi Cinit 6:29, 6:25, 6:29 a 6:35. Nejvhodnéjsi alternativni
stanici by tak byly Nyfany. Pro NAD v relaci Nyfany — Domazlice — Furth im Wald by tak spoj
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linky Ex36 musel pfijizdét v 6:35 do Plzné hl.n. V pfedchozi etapé vS8ak po posunuti tras tyto
spoje do Plzné pfijizdély v 6:43. Vzhledem ktéméf vyCerpané kapacité mezi Prahou
a Berounem v$ak neni mozné trasu o zminénych 8 minut posunout. Jediny mozny posun trasy
linky Ex36 by byl na odjezd z Prahy o 47 minut dfive, tj. ze sou€asnych 5:43 na novych 4:56.
Timto posunem by byl dosazen pfijezd do Plzné v 6:12 a bylo by tak mozné s velkou rezervou
navazat NAD do Domazlic a Furth im Wald. Tento posun by v8ak rovnéz zpusobil velky
nepomér v prokladu linek Ex6 a Ex36. Ze stavajiciho hodinového prokladu by totiz vznikl
proklad 13/107 minut, coz prakticky znamena vedeni dvou téméfr soubéznych spojl
v dvouhodinovém taktu. Poslednim zkoumanym feSenim je tak vedeni spoju linky
Ex36 ve stavajici asové poloze a navazani NAD na spoje jinych linek. Cestujici jedouci pouze
v useku Praha — Plzen tak nebudou vylukou vubec dotEeni. Naopak cestujici jedouci
do HolySova, Domazlic a Némecka budou pfesunuti do spoju jinych linek. Jednim z moznosti
je navazani NAD na linku R16 v Dobfanech. Jak jiz bylo zminéno vySe, pfijezd do Dobfan by
musel byt nejpozdéji v 6:44. Spoje linky R16 do Dobfan pfijizdi v XX:54. Vzhledem k zadani
prace a jiz zminénym omezujicim podminkam pro linku R16 neni mozné trasu této linky
posouvat. Proto navazani NAD na linku R16 neni mozné. DalSi moznosti je navazani NAD
na linku Ex6. NAD by tak byla vedena v relaci Plzen hl.n. — Domazlice — Furth im Wald
pfedchazejici hodiny. Toto navazani je tak jako prvni ze vSech zkoumanych proveditelné,
nicméné zde vznika velké negativum v podobé 40 minut dlouhé pfestupni dobé v Plzni.
Zarovenf to znamena prodlouzeni cestovni doby mezi Prahou a Némeckem o 60 minut oproti
soucasnosti. Ve stejném rezimu by byla NAD organizovana i v opaéném sméru. Vzorovy jizdni

fad pro oba sméry je uveden v tabulkach €. 41 a 42 nize.

Tabulka 41: Vzorovy jizdni fad pro linku Ex36 ve druhé etapé, smér tam

Stanice IC 5xx Bus 90362 EC 362 IC 10362
Praha hl.n. od;. 4:43 5:43
Praha-Smichov od;. 4:51 5:51
Plzen hl.n. pfij. 5:58 6:58
Plzen hl.n. BUS od;. 6:38

HolySov BUS pfij. 7:18

HolySov BUS odj. 7:18

Domazlice BUS pfij. 7:49

Domazlice BUS od,;. 7:50

Furth im Wald BUS pfij. 8:14

Furth im Wald od;. 8:22
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Na obrazku €. 24 nize je uveden vyfez z nakresného jizdniho Fadu mezi Prahou a Berounem

ve sméru do Berouna. Casové polohy spojl odpovidaji sou¢asnému GVD.

Obrazek 24: Vyrez z nakresného jizdniho fadu mezi Prahou a Berounem, smér tam

Tabulka 42: Vzorovy jizdni fad pro linku Ex36 ve druhé etapé, smér zpét

Stanice IC 10365 EC 365 Bus 90365 IC 557
Furth im Wald pfij. 7:38

Furth im Wald BUS od. 7:46

Domazlice BUS pfij. 8:10

Domazlice BUS od. 8:11

HolySov BUS pfij. 8:42

HolySov BUS odj. 8:42

Plzen hl.n. BUS pfij. 9:22

Plzen hl.n. od;. 9:00 10:00
Praha-Smichov pfij. 10:09 11:09
Praha hl.n. pfij. 10:17 11:17

Na obrazku &. 25 na dalSi strané je uveden vyfez z ndkresného jizdniho fadu mezi Prahou a
Berounem ve sméru do Prahy. Stejné jako u opacného sméru odpovidaji asové polohy spojl

souéasnému GVD.
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Obrazek 25: Vyfez z nakresného jizdniho fédu mezi Prahou a Berounem, smér zpét

V této etapé bude zapotiebi mit v provozu 3 autobusové jednotky, pfi kapacité 300 mist
u vlakovych spojl se tak jedna o 15 autobusl. Pro provoz vlakovych spojl linky Ex36 mezi

Prahou a Plzni je nutno zajistit 3 soupravy. Cast denniho ob&hu je uvedena na obrazku

C. 26 nize.

Stanice 1C 5xx Bus 90362/EC 362 IC 362 1C 5xx Bus 90360/EC 360 IC 360 1C 5xx Bus 90358/EC 358 IC 358 1C 5xx Bus 90356/EC 356 IC 356

Praha hl.n. odj. 4:43 5:43 6:43 743 843 9:43 10:43 11:43
Plzefi hl.n. pfij. 5:58 6:58 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58
Plzefi hl.n. BUS odj. 6:38 8:38 10:38 12:38

Furth im Wald BUS pfij. 8:14 10:14 12:14 14:14

Furth im Wald odj. 8:22 10:22 12:22 14:22

Stanice IC 365 EC 365/Bus 90365 IC 557 IC363 EC 363/Bus 90363 IC 555 IC361 EC 361/Bus 90361 1C553 IC 359 EC 359/Bus 90359 IC 551

Furth im Wald pfij. 7:38 9:38 11:38 13:38

Furth im Wald BUS odj. T:46 9:46 11:46 13:46

Plzefi hl.n. BUS pfij. 9:22 11:22 13:22 15:22

Plzefi hl.n. odj. 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00
Praha hl.n. pfij. 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 15:17 16:17 17:17

Obrazek 26: Obéhy vozidel NAD ve druhé etapé, dalkova doprava

Celkovy potifebny pocet vozidel je uveden v tabulce €. 43 nize.

Tabulka 43: Potfebny pocet vozidel ve druhé etapée, dalkova doprava

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 15
Souprava s elektrickou lokomotivou a 5 vozy 3

Vzhledem k velké ¢asové rezervé na piestup v Plzni v obou smérech je pfi pohledu na obéh
autobusl patrné, Zze by bylo mozné 1 autobusovou soupravu usetfit. Misto plvodniho odjezdu
v 38. minutu sudé hodiny z Plzné by se odjizdélo jiz v 10. minutu, tj. po 12 minutach od pfijezdu
vlaku z Prahy. To by znamenalo pfijezd do Furth im Wald v 46. minutu liché hodiny.
Po 10 minutach uréenych na vyménu cestujicich by bylo mozné odjizdét v 56. minutu liché
hodiny a do PIzné& tak pfijizdét v 32. minutu liché hodiny. Ridi¢ by tak mohl v Plzni vyuzit

38 minut na pfestavku a cestujici i stimto posunem v klidu pfestoupit na navazny spoj
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do Prahy. Timto posunem se usetfi 1 autobusova souprava €ili 5 autobust. Nové tak bude

potfeba pouze 10 autobusd. Cast denniho obé&hu je uvedena na obrazku &. 27 nize.

Stanice 1C 5xx Bus 90362/EC 362 IC 362 1C 5xx Bus 90360/EC 360 IC 360 1C 5xx Bus 90358/EC 358 IC 358 1C 5xx Bus 90356/EC 356 IC356

Praha hl.n. odj 4:43 5:43 6:43 7:43 843 9:43 10:43 11:43
Plzefi hl.n. pfij. 5:58 6:58 7:58 8:58 9:58 10:58 11:58 12:58
Plzef hl.n. BUS odj. 6:10 8:10 10:10 12:10

Furth im Wald BUS pfij. 7:46 9:46 1146 13:46

Furth im Wald odj. 8:22 10:22 12:22 14:22

Stanice IC 365 EC 365/Bus 90365 IC557 IC363 EC 363/Bus 90363 IC 555 IC361 EC361/Bus 90361 1C553 IC 359 EC 359/Bus 90359 IC551

Furth im Wald pfij. 7:38 9:38 11:38 13:38

Furth im Wald BUS odj 7:56 9:56 11:56 13:56

Plzef hl.n. BUS pfij. 9:32 11:32 13:32 15:32

Plzefi hl.n. odj. 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:.00 16:00
Praha hl.n. pfij. 10:17 11:17 12:17 13:17 14:17 1517 16:17 17:17

Obrazek 27: Obéhy vozidel NAD ve druhé etapé, dalkova doprava po posunu

Celkovy potiebny pocet vozidel je uveden v tabulce €. 44 nize.

Tabulka 44: Potfebny pocet vozidel ve druhé etapé, dalkova doprava po posunu

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 10
Souprava s elektrickou lokomotivou a 5 vozy 3

V této etapé budou vSak nutna urcita opatfeni souvisejici s naristem poptavky v téchto spojich
mezi Prahou a Plzni. Nabizena kapacita spoju linky Ex6 by musela byt navySena o minimalné
3 vozy. Tyto pfidané vozy se projevi také v jizdnich dobach, ve kterych jsou vSak v sou€asnosti
dostateCné rezervy. Pfi konstrukci téchto tras totiz bylo pocitdno s vedenim spoju linky
Ex6 lokomotivami Ffady 362 s maximalni rychlosti 140 km/h, jiz nyni jsou ale vSechny spoje
taZeny lokomotivami Vectron, které maji vyS$si maximalni rychlost a vysSi vykon. V Plzni je
pobyt téchto spoju stanoven na 7 az 8 minut, ktery je dostaCujici na zvySenou frekvenci
cestujicich, a to pfedevsim turistl, ktefi budou potfebovat vysvétleni ze strany viakového

personalu.

Jedinym moznym alternativnim feSenim by bylo zavedeni NAD uz z Prahy. Cestujici jedouci
pouze do Plzné by vyuzili stavajici spoje linky Ex36 ukon&ené v Plzni, cestujici jedouci dale
by vyuzily autobusy. Toto FeSeni by znamenalo extrémni navySeni potfebnych autobusu pro
NAD vzhledem k délce Useku, nabizené kapacité a Cetnosti spoju. Mezi Prahou a Plzni
zUstane v Praze dostatecny pocCet vlakovych spojl, a tak by efektivita této varianty vedeni NAD
pfinesla snizenou efektivitu s pouze mirnym zlepSenim pro cestujici mezi Prahou
a Domazlicemi, respektive Némeckem. Pfi jizdni dobé 90 minut, intervalu 120 minut
a nabizené kapacité 400 mist, coz odpovida 7 autobusim, by bylo navic zapotfebi minimalné

21 autobusU. Z vySe uvedenych duvodu je zminéna varianta zamitnuta a neni dale zkoumana.
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4.3 Etapa 3

Ve tieti etapé bude provoz vylou€en v Useku Stod — Domazlice. BEéhem této etapy by podle
planovanych staveb mély byt v provozu traté Plzen — Nyfany — Zblch a Plzen — Zbuch — Stod.

Stanice Stod by méla byt jiZ dokon&ena.

Ve stanici Stod budou po dokon&eni modernizace k dispozici 4 dopravni koleje a 3 nastupni
hrany. V pfipadé nasazovani jednotek RegioPanter na spoje regionalni dopravy a klasickych
konvencnich souprav tazenych lokomotivou na linku Ex36 bude mozné, aby ve stanici staly
nejvySe 3 soupravy. Zbyvajici volna dopravni kolej bez nastupni hrany by byla vyuzivana

na objizdéni soupravy linky Ex36.

Po dokonceni modernizace se pocita s vedenim linky P3 pfedevsSim po nové trati pfes Liné.
Soucasna linka P32 Nyfany — Hefmanova Hut bude prodlouzena a nové vedena v relaci Plzen
— Nyfany — Hefmanova Hut. Pro tratovy Usek Nyfany — Zblch se tak pocita zejména s nakladni
dopravou. Dosud nebylo stanoveno, v jakém taktu zde bude vedena osobni doprava. Pro ucely
této prace bylo stanoveno, ze zde bude osobni doprava vedena v taktu 120 minut v Useku
Plzeri — Stod. Tato trat bude rovnéz vyuZzita pro odklon pfi mimofradnych udalostech na trati

pres Liné.

4.3.1 Regionalni doprava

NAD za spoje regionalni dopravy je navrzena ve dvou variantach. V prvni varianté A jsou
vedeny dvé linky. Jedna pfima, ktera jede ze Stodu bez zastaveni az do Domazlic. Druha
zastavkova, ktera obsluhuje vSechny zastavky na trase. Ve druhé varianté B jsou vedeny
rovnéz dvé linky, a to pomala a rychla. Rychla linka obsluhuje stanice HolySov a Starikov,
pomala linka obsluhuje vSechny zastavky. Schéma linek dle obsluhovanych zastavek

a vzoroveé jizdni fady jsou uvedeny na nasledujicich strankach.
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Varianta A

Stod
Hradec u Stoda
Holysov

O_Q_O_Q_O_Q_Q_Q_Q Zastavkova linka

Dolni Kamenice

v 7

Stankov
Osvracin

V.

Blizejov
Milavce
Domazlice

O

O

Obrazek 28: Linkové vedeni NAD ve treti etapé, varianta A

Prima linka

Tabulka 45: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve treti etapé, varianta A, smér tam

Stanice Os 7400 Bus 907400 Bus 997400 P
Plzen hl.n. od;. 7:05

Stod pfij. 7:23

Stod BUS od. 7:28 7:28
Domazlice BUS pfij. 8:10 8:29

Tabulka 46: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve treti etapé, varianta A, smér zpét

Stanice Bus 997401 P Bus 907401 R Os 7401
Domazlice BUS od. 3:31 3:50

Stod BUS pifij. 4:32 4:32

Stod od,|. 4:37
Plzen hl.n. pfij. 4:55
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V této varianté &ini turnusova potfeba ve Spi¢ce 6 autobusovych souprav a 1 elektrickou

soupravu. Cast denniho ob&hu je uvedena na obrazku &. 29 nize.

Stanice Os 7400 Bus 907400 R Bus 997400 P Os 7402 Bus 907402 R Bus 997402 P Os 7406 Os 7408 Bus 907408 R Bus 997408 P
Plzef hl.n. odj. 5:05 6:05 7:05 8:05

Stod pfij. 5:23 6:23 723 8:23

Stod BUS odj. 5:28 5:28 6:28 6:28 8:28 8:28
Domailice BUS pfij. 6:10 6:29 7:10 7:29 9:10 9:29
Stanice Bus 997401 P Bus 907401 R Os 7401 Bus 997403 P Bus 907403 R Os 7403 0Os 7405 Bus 997407 P Bus 907407 R Os 7407

Domatilice BUS odj. 3:31 3:50 4:31 4:50 6:31 6:50
Stod BUS prij. 4:32 4:32 5:32 5:32 7:32 7:32
Stod odj. 4:37 5:37 6:37 7:37
Plzef hl.n. pij. 4:55 5:55 6:55 7:55

Obrazek 29: Obéhy vozidel NAD ve tfeti etapé, regionalni doprava, varianta A

V celé trase je v sou€asnosti nabizena kapacita 240 cestujicich. Pro zajisténi vlakovych spoja
mezi Plzni a Stodem tak turnusova potfeba Cini dvé spfazené elektrické jednotky RegioPanter.
Mezi Stodem a DomazZlicemi jsou spoje nahrazeny dvéma autobusovymi, které musi celkové
nabizet zminénou kapacitu. Kazda autobusova souprava se tak musi skladat ze dvou
autobusl. Celkem tak bude nutno zajistit 12 autobust. Celkovy pocet potfebnych vozidel je

uveden v tabulce ¢&. 47 nize.

Tabulka 47: Potfebny pocet vozidel ve treti etapé, regionalni doprava, varianta A

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 12
Jednotka RegioPanter 2

Z vySe uvedenych obéhl je patrné, Ze autobusy z Domazlic pfijizdéji do Stodu 4 minuty
po odjezdu autobust do Domazlic. Pokud by se jejich asova poloha posunula 0 4 az 5 minut,
bylo by mozné s autobusy pfijet do Stodu, b&éhem 5 minut provést vystup a nastup cestujicich
a odjet zpét do Domazlic. Tim by doslo k Uspofe nékolika autobusli. Upravené obéhy,

oznacené jako varianta A+, jsou uvedeny na obrazku €. 30 nize.

Stanice Os 7400 Bus 907400 R Bus 997400 P Os 7402 Bus 907402 R Bus 997402 P Os 7406 Bus 907406 R Bus 997406 P Os 7408 Bus 907408 R Bus 997408 P
Plzefi hl.n. odj. 5:05 6:05 705 8:05

Stod pfij. 5:23 6:23 723 823

Stod BUS odj. 5:33 5:33 6:33 6:33 7:33 7:33 8:33 8:33
Domailice BUS pfij. 6:15 6:34 7:15 7:34 8:15 8:34 CEE 9:34
Stanice Bus 997401 P Bus 907401 R Os 7401 Bus 997403 P Bus 907403 R Os 7403 Bus 997405 P Bus 907405 R Os 7405 Bus 997407 P Bus 907407 R Os 7407
Domailice BUS odj. 3:27 3:46 4:27 4:46 5:27 5:46 6:27 6:46

Stod BUS pfij. 4:28 4:28 5:28 5:28 6:28 6:28 7:28 7:28

Stod odj. 437 5:37 6:37 7:37
Plzef hl.n. pfij. 4:55 5:55 6:55 7:55

Obrazek 30: Obéhy vozidel NAD ve treti etapé, regionalni doprava, varianta A+

64



Ve varianté A+ doslo k uspofe 2 autobusovych souprav, nové je tak turnusova potieba

ve SpiCce pouze 4 autobusové soupravy a 1 elektricka souprava. Celkovy potfebny pocet

autobusl je tak 8 a elektrickych jednotek RegioPanter 2. Pfehled je uveden v tabulce

¢. 48 nize.

Tabulka 48: Potfebny pocet vozidel ve treti etapé, regionalni doprava, varianta A+

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 8
Jednotka RegioPanter 2

Varianta B

A

Stod
Hradec u Stoda
Holysov

Dolni Kamenice

Stankov

v

Osvracin

IV .

Blizejov
Milavce
DomaZlice

O_O_O_Q_O_Q_Q_Q_Q Pomala linka

~

O—0

/

Obrazek 31: Linkové vedeni NAD ve treti etapé, varianta B

Tabulka 49: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve treti etapé, varianta B, smér tam

O Rychla linka

Stanice Os 7400 Bus 907400 rychly Bus 997400 pomaly
Plzen hl.n. odj. 7:05

Stod pfij. 7:23

Stod BUS odj. 7:28 7:28

HolySov BUS 7:37 7:45

Starikov BUS 7:46 7:58

Domazlice BUS pfij. 8:11 8:29
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Tabulka 50: Vzorovy jizdni fad NAD regionalni dopravy ve treti etapé, varianta B, smér zpét

Stanice Bus 997401 pomaly Bus 907401 rychly Os 7401
Domazlice BUS od,. 3:31 3:49

Stankov BUS 4:02 4:14

HolySov BUS 4:15 4:23

Stod BUS pfij. 4:32 4:32

Stod od,|. 4:37
Plzen hl.n. pfij. 4:55

V této varianté je k obsluze ve Spi¢ce potfeba 6 autobusovych souprav a 1 elektricka souprava.

Cast denniho ob&hu vozidel je uvedena na obrazku ¢&. 32 nize.

Stanice Os 7400 Bus 907400 R Bus 997400 P Os 7402 Bus 907402 R Bus 997402 P Os 7406 Os 7408 Bus 907408 R Bus 997408 P
Plzen hl.n. odj. 5:05 6:05 7:05 8:05
Stod pfij. 5:23 6:23 7:23 8:23
Stod BUS odj. 5:28 5:28 6:28 6:28 8:28 8:28
Domazlice BUS pfij. 6:11 6:29 7:11 7:29 9:11 9:29

Stanice Bus 997401 P Bus 907401 R Os 7401 Bus 997403 P Bus 907403 R Os 7403 Os 7405 Bus 997407 P Bus 907407 R Os 7407
Domailice BUS odj. 3:31 3:49 4:31 4:49 6:31 6:49

Stod BUS pfij. 4:32 4:32 5:32 5:32 7:32 7:32

Stod odj. 4:37 5:37 6:37 7:37
Plzef hl.n. pfij. 4:55 5:55 6:55 7:55

Obrazek 32: Obéhy vozidel NAD ve tfeti etapé, regionaini doprava, varianta B

Autobusové soupravy se budou opét skladat ze 2 autobus( kvili dodrzeni nabizené kapacity
240 cestujicich u vlakovych spojli. Celkovy potfebny pocet vozidel je uveden v tabulce &. 51

nize.

Tabulka 51: Potfebny pocet vozidel ve treti etapé, regionalni doprava, varianta B

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 12
Jednotka RegioPanter 2

Podobné jako u pfedchozi varianty je i zde patrné, Ze je obrat NAD ve Stodu dlouhy témér
60 minut a mirnym posunem ¢€asové polohy spoju by bylo mozné uspofit nékolik autobusu.
Rozdil je opét ve vysi 4 minut, a tak stadi polohy posunout o 4 az 5 minut. Upraveny JR

s obéhy, oznaceny jako varianta B+, je uveden na obrazku €. 33 na dalSi strané.
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Stanice Os 7400 Bus 907400 R Bus 997400 P Os 7402 Bus 907402 R Bus 997402 P Os 7406 Bus 907406 R Bus 997406 P Os 7408 Bus 907408 R Bus 997408 P

Plzeri hl.n. odj. 5:05 6:05 7:05 8:05

Stod pifj. 5:23 6:23 7:23 8:23

Stod BUS odj. 533 5:33 6:33 6:33 7:33 7:33 833 8:33
Domatlice BUS pfij. 6:16 6:34 7:16 7:34 8:16 8:34 9:16 9:34
Stanice Bus 997401 P Bus 907401 R Os 7401 Bus 997403 P Bus 907403 R Os 7403 Bus 997405 P Bus 907405 R Os 7405 Bus 997407 P Bus 907407 R Os 7407
Domaélice BUS odj. 3:27 3:45 4:27 4:45 5:27 5:45 6:27 6:45

Stod BUS pij. 4:28 4:28 5:28 5:28 6:28 6:28 7:28 7:28

Stod odj 4:37 5:37 6:37 7:37
Plzef hl.n. pfij 4:55 5:55 6:55 7:55

Obrazek 33: Obéhy vozidel NAD ve treti etapé, regionalni doprava, varianta B+

Posunutim ¢asovych poloh spojid NAD o 4 az 5 minut bylo mozno snizit potfebny pocet
autobusovych souprav ze 6 na 4. Celkovy pocet potfebnych autobust tak nové Cini pouze 8.

Pfehled je uveden v tabulce €. 52 nize.

Tabulka 52: Potfebny pocet vozidel ve treti etapé, regionalni doprava, varianta B+

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 8
Jednotka RegioPanter 2

Pro pfehlednost jsou potfebné poéty vozidel v jednotlivych variantach uvedeny v tabulce €. 53

nize.

Tabulka 53: Potrebny pocet vozidel ve treti etapé, regionalni doprava

Typ vozidla Varianta A | Varianta A+ | Varianta B Varianta B+
Autobus s kapacitou 60 mist | 12 8 12 8
Jednotka RegioPanter 2 2 2 2

Obé varianty A i B jsou realizovatelné. U obou variant je vhodny mirny posun ¢asovych poloh
spoju NAD. Diky tomu dojde k uspore 2 autobusovych souprav, tzn. 8 autobust. Disledkem
bude snizeni nakladl na provoz NAD a nizSi potfebny pocet fidi€l. Rozdil mezi variantou
A+ a B+ je pouze ve dvou dodateénych zastavenich v HolySové a Stankové u varianty
B+. Vzhledem k celkové cestovni dobé& mezi Stodem a Domazlicemi, ktera se u rychlych linek
liSi pouze o 1 minutu, je doporu€ena k realizaci varianta B+. Navic bude mozné jednodu&si

navazani téchto spoju na spoje linky P32 do Pobé&zovic.
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4.3.2 Dalkova doprava

Dalkova doprava musi byt nahrazena minimalné v useku Stod — Domazlice — Furth im Wald.
Mezi Plzni a Stodem budou moci spoje linky Ex36 vyuzivat novou infrastrukturu. Diky zvySeni
tratové rychlosti az na 200 km/h se jizdni doba na tomto useku vyrazné zkrati. Navic bude
mozné vozbu linky Ex36 zajistit z Prahy az do Stodu lokomotivou zavislé trakce bez nutnosti

prepfahu v Plzni.

Jak jiz bylo feSeno ve druhé etapé, omezujicim bodem je stanice Furth im Wald. Spoje
do Némecka odjizdi v XX:22. Pfijezd NAD je tak nutno naplanovat nejpozdéji na XX:14.
Cestovni doba autobusu ze Stodu do Furth im Wald se zastavkami v HolySové a Domazlicich
¢ini 65 minut. KdyZ pfi¢teme pfestupni dobu 8 minut z vlaku na autobus ve Stodu, znamena
to pfijezd vlaku z Prahy do Stodu v 01. minutu liché hodiny. Jizdni doba vlaku po nové trati
z PIzné do Stodu ¢ini 11 minut. Pfi pobytu 2 minuty v Plzni by tak spoje linky Ex36 mély
do Plzné pfijizdét v 48. minutu sudé hodiny. V aktualnim GVD je tento pfijezd planovan
na 58. minutu. Zachovani stavajici ¢asové polohy spoju této linky tak neni pro vcasné
navazani NAD mozné. Proto musi i v této etapé dojit k posunu tras mezi Prahou a Berounem.
Diky moznému pozdéjSimu odjezdu spojli linky Ex36 z Prahy oproti druhé etapé se posun tras
linky S7 dotkne pouze jednoho spoje za dvé hodiny. Casy odjezd(i z Prahy hl.n. zdstanou
stejné. Trasa se bude upravovat pouze u spojil linky S7, které jsou ukonéeny v Revnicich,
a odjizdi z Prahy hl.n. v 31. minutu lichych hodin. Tyto spoje budou vedeny v sou¢asné ¢asové
polohy az do Prahy-Radotina, kde budou mit prodlouzeny pobyt z dlivodu pFedjizdéni spojem
linky Ex36. Po jeho predjeti budou spoje pokracovat dale ve sméru Revnice. Pro piehlednost
je na obrazku €. 34 na dalSi strané uveden vyfez z navrhovaného nakresného jizdniho radu.
Cernou barvou jsou vyznageny spoje linky S7, ervenou spoje linky R16, zelenou spoj linky

Ex36. Spoj linky Ex6 s odjezdem v 6:43 z Prahy hl.n. zGstane v sou¢asné ¢asové poloze.
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Obréazek 34: Vyfez z NJR mezi Prahou a Berounem ve tfeti etapé, smér tam

V opacném sméru je provoz mezi Prahou a Berounem organizovan stejnym zplsobem,
tj. zména trasy linky S7 se dotkne jednoho spoje za dvé hodiny. Nakresny jizdni fad je uveden

na obrazku ¢. 35 nize.

Obréazek 35: Viyfez NJR mezi Prahou a Berounem ve tfeti etapé, smér zpét

V nasledujicich tabulkach €. 54 a 55 na dalSich stranach jsou uvedeny vzorové jizdni fady pro
linku Ex36.
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Tabulka 54: Vzorovy jizdni fad pro linku Ex36 ve tfeti etapé, smér tam

Stanice IC 10362 Bus 90362 EC 362

Praha hl.n. od;. 5:36

Praha-Smichov od;. 5:44

Plzen hl.n. pfij. 6:48

Plzen hl.n. odj. 6:50

Stod pfij. 7:01

Stod BUS odi. 7:09

HolySov BUS 7:18

Domazlice BUS pfij. 7:49

Domazlice BUS od,. 7:50

Furth im Wald BUS pifij. 8:14

Furth im Wald odi;. 8:22
Tabulka 55: Vzorovy jizdni fad pro linku Ex36 ve tfeti etapé, smér zpét

Stanice EC 365 Bus 90365 IC 10365

Furth im Wald pfij. 7:38

Furth im Wald BUS od. 7:46

Domatzlice BUS pfij. 8:10

Domatzlice BUS od;. 8:11

HolySov BUS 8:42

Stod BUS piij. 8:51

Stod od,|. 8:59

Plzen hl.n. pfij. 9:10

Plzen hl.n. odj. 9:12

Praha-Smichov pfij. 10:14

Praha hl.n. pfij. 10:21

V této etapé je pro NAD dalkové dopravy potfeba 2 autobusovych jednotek, pfi kapacité

300 mist to znamena 10 autobusu. Pro obsluhu vliakovych spoju mezi Prahou a Stodem je

potfeba 3 vlakovych souprav. Cast dennich ob&h( je uvedena na obrazku &. 36 na dal$i strané.
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Stanice 1C362 Bus 90362 EC362 IC 360 Bus 90360 EC 360 Bus 90358 EC358 IC 356 Bus 90356 EC356
Praha hl.n. odj. 5:36 7:36 11:36
Stod pifj. 7:01 9:01 13:01

Stod BUS odj. 7:09 9:09 11:09 13:09
Furth im Wald BUS pfij. 8:14 10:14 12:14 14:14
Furth im Wald odj. 8:22 10:22 12:22 14:22

Stanice EC 365 Bus 90365 IC 365 EC363 Bus 90363 IC363 EC361 Bus 90361 EC 359 Bus 90359 1C359

Furth im Wald pfij. 7:38 9:38 11:38 13:38

Furth im Wald BUS odj. 7:46 9:46 11:46 13:46

Stod BUS pfij. 8:51 10:51 12:51 14:51

Stod odj. 8:59 10:59 14:59
Praha hl.n. pfij. 10:21 12:21 16:21

Obrazek 36: Obéhy vozidel NAD ve treti etapé, dalkova doprava

Pfehledny pocet potfebnych vozidel je uveden v tabulce &. 56 nizZe.

Tabulka 56: Potfebny pocet vozidel ve treti etapé, dalkova doprava

Typ vozidla Potfebny pocet
Autobus s kapacitou 60 mist 10
Souprava s elektrickou lokomotivou a 5 vozy 3

Jak je z vySe uvedenych tabulek patrné, ve Stodu budou zajistény dlouhé obraty pro soupravy
linky Ex36. Béhem téchto obratll by bylo v soupravach provést uklid, pfipadné je vyuzit

k vedeni osobnich vlakd mezi Plzni a Stodem.
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5 Souhrn organizace provozu

Na zakladé omezujicich podminek byl pro kazdou etapu vytvoren jizdni fad viakové a nahradni
autobusové dopravy. Vzhledem k dlouhé dobé trvani stavby se bude jednat o narocné

provozni obdobi.

V prvni etapé pfi vylou€eni provozu mezi Plzni a Stodem bude k obslouzeni NAD za regionalni
a dalkové spoje potfeba zajistit 20 autobusl o kapacité 60 cestujicich. Obsluhu regionalnich
spoju mezi Stodem a Domazlicemi zajisti 4 motorové jednotky RegioShark, pfipadné obdobné
s kapacitou 120 mist. Dalkové spoje mezi Prahou a Plzni-Kfimicemi budou vedeny dvéma
soupravami, skladajicimi se z elektrické lokomotivy a 5 osobnich vozu. PocCet vozidel
na spojich mezi Stodem a Mnichovem zavisi na technologii némeckého dopravce

Die Landerbahn. Sitové grafiky jsou uvedeny na obrazcich €. 37 a 38 nize.

NAD, takt 60 minut ve Spicce

linka P3, takt 60 minut ve $piéce 40 47 -Pomalé linka NAD
20 13 Vazba ve Stodu
- 22 45 40 08 v Rychla linka NAD
Domatzlice Stod Plzen hl.n. - v
38 15 20 52
01 08 o linka NAD
59 52 Vazba v Plzni

Obrazek 37: Sitova grafika, prvni etapa, regionalni doprava

Ex36, takt 120 minut

Plzen-Krimice 5———————? Plzen hl.n. |j=m—=——==— ] Praha hl.n.

lo2
I
58,

| NAD Plzef-Kfimice - Stod a zpét

:37 Takt 120 minut
23
Stod
Ex36, takt 120 minut izg
31)
I
|
01 b sli 59 |
————— omailice F————
| 59 01
|
|
141
19l
Furth im Wald

Obrazek 38: Sitova grafika, prvni etapa, dalkova doprava
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Ve druhé etapé bude vylou€en provoz mezi Nyfany a Furth im Wald. Pro regionalni dopravu
je doporuéena varianta A. Obsluhu NAD regionalni a dalkové dopravy bude zajistovat
22 autobustl o kapacité 60 cestujicich. Regionalni spoje mezi Plzni a Nyfany budou
obslouzeny 2 dvouvozovymi elektrickymi jednotkami RegioPanter. Dalkové spoje mezi Prahou
a Plzni budou provozovany 3 soupravami, které se budou skladat z elektrické lokomotivy
a 5 vozll. Navic budou spoje linky Ex6 do Chebu posilovany o 3 vozy. Sitové grafiky jsou

uvedeny na obrazcich €. 39 a 40 nize.

NAD pfima linka, takt 60 minut ve Spicce linka P3, takt 60 minut ve Spicce
18 23
vy 42 37 . 18 05 .
Domailice NyfFany Plzer hl.n.
42 23 42 55
18 37

NAD zastavkova linka, takt 60 minut ve Spicce

Obrazek 39: Sitova grafika, druha etapa, regionalni doprava

Ex6 / Ex36, takt 60 minut

. 21 10 . 58 43
Domailice e e e e e s Plzer hl.n. Praha hl.n.
21 32 00 17

i20

221
| NAD Plzen hl.n. - Furth im Wald a zpét
IE!S Takt 120 minut

46,

Furth im Wald

i38

221
| Ex36, takt 120 minut

smér Minchen

Obrazek 40: Sitova grafika, druha etapa, dalkova doprava
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Ve tfeti etapé pfi vylou€eni provozu mezi Stodem a Furth im Wald bude nutné pro provoz
NAD zajistit 18 autobusu s kapacitou 60 mist. V regionalni dopraveé se doporucuje varianta B+.
Provoz regionalnich spoji mezi Plzni a Stodem zajisti 2 dvouvozové elektrické jednotky
RegioPanter. Dalkové spoje mezi Prahou a Stodem budou obslouzeny 3 soupravami, které se

budou skladat z elektrické lokomotivy a 5 vozl. Sitové grafiky jsou uvedeny na obrazcich
C. 41 a 42 nize.

NAD rychla linka, takt 60 minut ve Spicce linka P3, takt 60 minut ve ipicce
16 33
- 45 28 - 23 05 .
Domailice NyfFany Plzen hl.n.
34 33 37 55
27 28

NAD pomala linka, takt 60 minut ve Spicce

Obrazek 41: Sitova grafika, treti etapa, regionalni doprava

Ex36, takt 120 minut

Stod | —————— Plzef hl.n, o e ——— — — Praha hl.n.
59 10 12 21

I51

o9l
I NAD Stod - Furth im Wald a zpét
Ill Takt 120 minut

491

Domatilice

22 ) 14
el Furthim Wald ===
38 46

Ex36, takt 120 minut

smér Miinchen

Obrazek 42: Sitova grafika, tfeti etapa, dalkova doprava
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Zaver

Tato prace se zabyvala navrhy organizace provozu na trati Plzeft — Domazlice — Ceskéa Kubice
béhem jednotlivych fazi jeji modernizace. Cela stavba je rozdélena do ¢&tyf €asti, provoz bude
vylou&en v jednotlivych Usecich postupné ve tfech definovanych etapach. Na zakladé analyzy
soucasného provozniho konceptu na této trati byly vymezeny omezujici podminky, které musi

byt dodrzeny pfi tvorbé jizdniho fadu.

Tvorba jizdniho fadu respektovala sou€asny rozsah provozu, jehoz zvy3eni se planuje
az po dokonceni celé stavby. Pro kazdou etapu stavby bylo navrzeno nékolik variant
organizace provozu vlaki a nahradni autobusové dopravy. Tyto varianty byly navrzeny
na zakladé rozsahu provozu ve 3pi¢kovych hodinach. BEhem zkoumani doslo i k provéfeni
alternativnich stanic, ze kterych by mohla byt vypravovana nahradni autobusova doprava.
Pro kazdou variantu byly vytvofeny obéhy vozidel, na zakladé kterych byla uréena turnusova
potfeba autobus( nahradni dopravy. Jizdni fad vlak( byl zpracovan v programu FBS, ktery se
v tomto oboru pouziva pfedevsim v némecky mluvicich zemich. Jizdni fady byly tvofeny
v souladu s mezinarodni smérnici UIC. Pro jizdni fad autobusl bylo vyuzito nastroju vypoctu
jizdnich dob dle ujeté vzdalenosti a primérné rychlosti na rdznych typech silni¢nich

komunikaci, v€etné zfetele na mozné kongesce.

V nékterych variantach doslo k posunu sou€asnych ¢asovych poloh regionalni linky S7 a linky
Ex36 mezi Prahou a Berounem s cilem snizit celkové dopady na cestujici béhem rozsahlych
vyluk. V8echny varianty byly vzajemné porovnany na zakladé cestovnich dob, ob&hu vozidel
a celkovych negativnich dopadu na cestujici. V ramci porovnani byly doporu¢eny nejvhodné;si

varianty pro kazdou etapu.

V prvni etapé bude dalkova doprava nahrazena autobusy v Useku Plzen-Kfimice — Stod a mezi
Prahou a Plzni bude vedena v posunuté ¢asové poloze o 12 minut. Regionalni doprava bude

nahrazena autobusy v useku Plzef hl.n. — Stod.

Ve druhé etapé bude dalkova doprava nahrazena autobusy v useku PlzeA hl.n. — Furth im
Wald. Cestujici z Prahy do HolySova, Domazlic a Némecka vyuziji mezi Prahou a Plzni spoju
linky Ex6. Regiondlni doprava bude nahrazena autobusy v useku Nyfany — DomaZlice.
Ze tfech zkoumanych variant je doporu€ena varianta A s dvéma linkami, jednou pfimou bez
zastaveni mezi Nyfany a Domazlicemi, a druhou zastavkovou, ktera bude obsluhovat vSechna

sidla na trase.

Ve treti etapé bude dalkova doprava nahrazena autobusy v useku Stod — Furth im Wald.

Casova poloha spojti mezi Prahou a Plzni bude oproti sou¢asnosti posunuta o 4 az 7 minut.
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Regionalni doprava bude nahrazena autobusy mezi Stodem a Domazlicemi. Jako nejlepSi byla
doporucena varianta B+. V této varianté se pocita s vedenim dvou linek, jedné pomalé, ktera
obslouzi véechny zastavky, druhé rychlé, ktera bude mezi Stodem a Domazlicemi zastavovat

v HolySové a Stankové.

Nakresné jizdni fady a obéhy vozidel, pfedevSim autobus(, jsou uvedeny v pfilohach této

prace.

VSechny uvedené varianty odpovidaji pozadavkim na provoz a jsou realizovatelné. Vzhledem
k postuplm v pfipravé dokumentace na modernizaci bude mozno doporuéené varianty vyuzit

V praxi.
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Pfilohy
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Etapa 1: Nakresny jizdni fad Beroun — Praha
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Etapa 1: Nakresny jizdni fad Praha — Plzen
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Etapa 1: Nakresny jizdni fad Plzen — Praha

2

Praha hl.n.

Eraha-Smichoy

Praha-Velkd Chuchle
Emha-Radalin

Cemogice
Sameica-Mokrapey

Doléi .
Revnice
Zadni Treban

KariStein

Firalt Dwiir

¥rillv Dwiir-Popovice
Zdice

Stadov
Praskolesy

Haolovice

Holoubkow

Suojkavice

0,000

0.465

6,804
973

14,152
15,7892

10,868

23,500
23,238

20,719

33452

38,850

41,368
44,1258

47,964

51,243
54,163

8.3

89,400
71,848
74818
T7.915

81,778

87,057

91,305
3,13

100,520

3
§

7

PRHL
387
0.66PRSM
6,34

3 PRVC
2802

Praha hl.n. - Plzed hl.n.

114,15 km
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Etapa 1: Nakresny jizdni fad Stod — DomaZlice — Furth im Wald

Stod

Hradec u Stoda

Stafikov - Vranow

Oswradin

Blizejow

Viyh. Radonics

D .
Domazfice mésto

134,980

137,512

142437
144,507

148,900

151,138

152,050

156,060

161,956

166,066
160,388

EL

(Y

Lt

6

SO0
2,53
HRDS

4,92

HOLY
o7
DAM

2,

4,30

STAN
2,24

Y Osvr
1,82

OSVR
3.04

0,26

ataraBLJ

4,25
0.75vYRA
6.1

DMZL
1'33[)DMM

7

Stod - Furth im Wald
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eSS 700

X‘i HRDS
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Etapa 1: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel v ranni Spi¢ce, regionalni doprava

Bus 97402 Bus 997402
5:47 6:08
6:40 7:01
Bus 907408
8:08
8:40
Bus 97401 Bus 907403 Bus 97403
4:20 5:20 5:20
5:13 5:52 6:13
Bus 997407 Bus 97407
6:59 7:20
7:52 8:13

Stanice

Plzefi hl.n. BUS odj.
Stod BUS pfij.

Stod odj.
Domailice pfij.

Stanice

Plzefi hl.n. BUS odj.
Stod BUS pfij.

Stod odj.
Domailice pfij.

Stanice

Domailice odj.
Stod pfij.

Stod BUS odj.
Plzefy hl.n. BUS pfrij.

Stanice

Domailice odij.
Stod prij.

Stod BUS odj.
Plzery hl.n. BUS pfrij.




Etapa 1. Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, dalkova doprava

Stanice Bus 90362 EC 362 Bus 90360 EC 360
Praha hl.n. odj.
Plzen hl.n. odj.

Plzen-Kiimice pfij.

Plzef-Kfimice BUS odj. 6:58 8:58

Stod BUS pfij. 7:23 9:23

Stod odj. 7:31

Domazlice pfij. 7:59

Stanice EC 365 Bus 90365 EC 363 Bus 90363
Domaizlice od. 8:.01 10:01

Stod pfij. 8:29 10:29

8:37
9:02

Stod BUS odj.
Plzen-Kfimice BUS pfiij.
Plzen-Kfimice odj.
Plzen hl.n. pfij.

Praha hl.n. pfij.

Bus 90358

Bus 90361




Etapa 2: Nakresny jizdni fad Praha — Beroun

4 Praha hl.n. - Beroun
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Etapa 2: Nakresny jizdni fad Beroun — Praha

8 Praha hi.n - Beroun
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Etapa 2: Nakresny jizdni fad Praha — Plzen
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Etapa 2: Nakresny jizdni fad Plzen — Praha
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Etapa 2: Nakresny jizdni fad Plzen — Nyfany

Plzef hl.n. - Nyfany
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Etapa 2: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel v ranni Spi¢ce, regionalni doprava, varianta A

Stanice

Plzeri hl.n. od].
Nyrany prij.
Nyrany BUS od|.

Domazlice BUS prij.

Stanice

Plzeri hl.n. od].
Nyrany prij.
Nyrany BUS od|.

Domazlice BUS prij.

Stanice

Domaizlice BUS odj.

Nyrany BUS pfij.
Nyirany od].
Plzefi hl.n. pfij.

Stanice

Domailice BUS odj.

Nyirany BUS pfij.
Nyirany od].
Plzefi hl.n. pfij.

Os 7400 Bus 907400 Bus 997400 0s 7402 Bus 907402
5:05 6:05
5:18 6:18
5:23 5:23 6:23
6:18 6:42 7:18
0Os 7406 Bus 997406 0Os 7408 Bus 907408 Bus 997408
7:05 8:05
7:18 8:18
7:23 8:23 8:23
8:42 9:18 9:42

Bus 997401 Bus 907401 0Os 7401 Bus 997403 Os 7403
3:18 3:42 4:18
4:37 4:37 5:37
4:42 5:42
4:55 5:55

Bus 907405 Os 7405 Bus 997407 Bus 907407 Os 7407
5:42 6:18 b:42
6:37 7:37 7:37
6:42 7:42
6:55 7:55



Etapa 2: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel v ranni $pi¢ce, regionalni doprava, varianta B

Stanice

Plzen hl.n. odj.
Nyrany prij.
Nyrany BUS odj.

Domazlice BUS pfij.

Stanice

Plzeri hl.n. odj.
Nyrany prij.
Nyrany BUS odj.

Domazlice BUS pfij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Nyrany BUS pfij.
Nyrany odj.
Plzeri hl.n. prij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Nyrany BUS pfij.
Nyrany odj.
Plzeri hl.n. prij.

Os 7400 Bus 907400 Bus 997400 Os 7402 Bus 907402
5:05 6:05
5:18 6:18
5:23 5:23 6:23
6:23 6:42 7:23
Os 7406 Bus 997406 Os 7408 Bus 907408 Bus 997408
7:05 8:05
7:18 8:18
7:23 8:23 8:23
8:42 9:23 9:42

Bus 997401 Bus 907401 Os 7401 Bus 997403 Os 7403
3:18 3:37 4:18
4:37 4:37 5:37
4:42 5:42
4:55 5:55

Bus 907405 0Os 7405 Bus 997407 Bus 907407 0Os 7407
5:37 6:18 6:37
6:37 7:37 7:37
6:42 7:42
6:55 7:55



Etapa 2: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel v ranni $picce, regionalni doprava, varianta C

Stanice

Plzen hl.n. odj.
Nyirany pfij.
Nyrany BUS odj.
Stankov BUS

Domazlice BUS pfij.

Stanice

Plzefi hl.n. odj.
Nyrany pfij.
Nyrany BUS odj.
Stankov BUS

Domazlice BUS pfi].

Stanice

Domaizlice BUS odj.

Stankov BUS
Nyrany BUS pfij.
Nyrany od].
Plzen hl.n. pfij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Stankov BUS
Nyrany BUS pfrij.
Nyrany od].
Plzefi hl.n. pfij.

Os 7400 Bus 907400 Bus 997400 Os 7402 Bus 907402 Os 7406 Bus 907406
5:05 6:05 7:05
5:18 6:138 7:18
5:23
6:11 6:11 7:11 8:11
6:36 6:42 7:36 8:36
Os 7408 Bus 997408 0Os 7410 Bus 997410
8:05 10:05
&:18 10:138
8:23 10:23
9:11 11:11
9:42 11:42

Bus 997401 Bus 907401 0Os 7401 Bus 907403 0Os 7403 Bus 907405 Os 7405

3:18 3:24 4:24 5:24

3:49 3:49 4:49 5:49

4:37
4:42 5:42 6:42
4:55 5:55 6:55

Bus 997407 Bus 907407 Os 7407 Bus 997409 Bus 907409 0Os 7409 Bus 997411 Os 7411

6:18 6:24 7:18 7:24 3:18

6:49 6:49 7:49 7:49 3:49

7:37 8:37 9:37
7:42 8:42 9:42
7:55 8:55 9:55



Etapa 2: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, dalkova doprava

Stanice IC 5xx EC 362 IC 5xx EC 360
Praha hl.n. odj. 4:43 6:43
Plzeri hl.n. prij. 5:58 7:58

Plzefi hl.n. BUS od|.
Furth im Wald BUS pfij.
Furth im Wald odj. 8:22

Stanice IC 5xx Bus 90358  EC 358 IC 358 IC Sxx

Praha hl.n. odj. 8:43 9:43 10:43
Plzen hl.n. prij. 9:58 10:58 11:58
Plzen hl.n. BUS odj. 10:38

Furth im Wald BUS pfij. 12:14

Furth im Wald odj. 12:22 14:22

EC 356

10:22

EC 365 Bus 80365  IC 557
738

Stanice

Furth im Wald pfij.
Furth im Wald BUS odj.
Plzefi hl.n. BUS pfij.
Plzefi hl.n. odj.

EC 363 Bus 903563  IC 555
9:38

7:46

9:22

10:00
11:17

12:00
13:17

Praha hl.n. prij.

Stanice IC 361 EC 361 Bus 90361 IC 553

Furth im Wald prij. 11:38

Furth im Wald BUS odj.

Plzen hl.n. BUS pfij.

Plzen hl.n. odj. 13:00 14:00
Praha hl.n. prij. 14:17 15:17

EC 359 Bus 90359 [C551
13:38
13:46
15:22

16:00
17:17




Etapa 2: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, dalkova doprava po posunu

Stanice IC 5xx EC 362 IC 5xx EC 360
Praha hl.n. odj. 4:43 6:43
Plzefi hl.n. prij. 5:58 7:58

Plzeni hl.n. BUS odj.
Furth im Wald BUS prij.
Furth im Wald od,). 8:22
EC 358 IC 358 IC 5xx
9:43 10:43
10:58 11:58

Stanice IC Sxx EC 356
Praha hl.n. odj. 8:43
Plzefi hl.n. prij. 9:58
Plzefi hl.n. BUS odj.

Furth im Wald BUS prij.

Furth im Wald od|. 12:22 14:22

10:22

EC 365 Bus 90365  IC 557
7:38

Stanice

Furth im Wald prij.
Furth im Wald BUS odj.
Plzeni hl.n. BUS prij.

EC 363 Bus 90363 IC555
9:38

Plzen hl.n. odj. 10:00 12:00
Praha hl.n. pfij. 11:17 13:17
Stanice IC 361 EC 361 Bus 90361 IC553 EC 359 Bus 90359  [C 551

Furth im Wald prij. 11:38 13:38

Furth im Wald BUS odj.

Plzefi hl.n. BUS pfrij.

Plzen hl.n. odj. 13:00 14:00 16:00
Praha hl.n. pfij. 14:17 15:17 17:17




Etapa 3: Nakresny jizdni fad Praha — Beroun

5

Erahahln,

Praha-Smichov

Praha-Velka Chuchle
Praha-Radotin

Cemosice

Cemosice-Mokropsy
aen

Dobfichovice

Revnice

Zadni Treban

Karl&tein

Srisko

Beroun

0,000

D465

6,604

9723

14,152
15,792

18,271
19,666

23,500

26,238

29718
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114,15 km
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Etapa 3: Nakresny jizdni fad Beroun — Praha

8 Praha hl.n. - Beroun
114,15 km
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Etapa 3: Nakresny jizdni fad Praha — Plzen
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Etapa 3:

Praha hl.n

Praha-Smichov

Praha-Velka Chuchle
Praha-Radotin

. Semosice
CemoSice-Mokropsy

Dobfichovice

Revnice

Krallv Dvir
Kralln Duvlir-Fopovice

Zdice
Stasov
Praskolesy
Hofovice
Cerhovice
Kafez
Kafizek
Mito
Holoubkov

Swojkovice

Rokycany

Klabava

Elpovice

Nakresny jizdni fad Plzerfi — Praha

0,000

0,485

6.804

8.723

14,152
156,702

10.666

23,500
26,238

28,718

33,452

38.250

41,868
44,126

47864

51,243

54,163

58311

84.086

60,400
71,048

T4218

Tr.018

81,776

&7.057

01,205
23,181

109.500

¢
$

3.87
0.66

8.24

292

4.43

1.64
2,48
1.40

3.83

2,74

348

373

5.40
140

1.53
2,26

374

338

292

4,16

5.78

Praha hl.n. - Plzefi hl.n.

114,15 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBES-Ful [ IPLAN 1.8.1 [ Viasinik licence CVUT v Praze
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Etapa 3: Nakresny jizdni fad Plzer — Stod

Plzen hl.n. - Stod
Fahiplanbearbeitungssystem FBS-Ful [iPLAN 1.8.1 [ Viastnik licence CVUT v Praze
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Etapa 3: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, regionalni doprava, varianta A

Stanice

Plzefi hl.n. odj.
Stod pfij.

Stod BUS odj.

Domazlice BUS prij.

Stanice

Plzefi hl.n. odj.
Stod pfij.

Stod BUS odj.

Domazlice BUS prij.

Stanice

Domazlice BUS od|.

Stod BUS prij.
Stod odj.
Plzefi hl.n. prij.

Stanice

Domailice BUS od|.

Stod BUS prij.
Stod odj.
Plzefi hl.n. prij.

Os 7400
5:05
5:23

Os 7406
7:05
7:23

Bus 907400 R Bus 997400 P 0Os 7402

5:28
6:10

Bus 997401 P Bus 907401 R Os 7401

3:31
4:32

3:50
4:32

Os 7405

5:28
6:29

4:37
4:55

6:37
6:55

Os 7408

Bus 997403 P Bus 907403 R Os 7403

Bus 997407 P Bus 907407 R Os 7407

Bus 907402 R Bus 997402 P

6:05

6:23
6:28
7:10

6:28
7:29

Bus 907408 R Bus 997408 P

8:05

8:23
8:28
9:10

4:31
5:32

4:50
5:32

6:31
7:32

6:50
7:32

8:28
9:29

5:37
5:55

7:37
7:55



Etapa 3: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, regionalni doprava, varianta A+

Stanice

Plzefi hl.n. odj.
Stod prij.

Stod BUS odj.

Domailice BUS pfij.

Stanice

Plzen hl.n. odj.
Stod prij.

Stod BUS odj.

Domailice BUS pfij.

Stanice

Domailice BUS odj.

Stod BUS pfij.
Stod odj.
Plzefi hl.n. pFij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Stod BUS pfij.
Stod odj.
Plzefi hl.n. pFij.

0Os 7400

Os 7406

5:05
5:23

7:05
7:23

Bus 907401 R 0Os 7401
3:46
4:28

Bus 907405 R Os 7405
5:46
6:28

4:37
4:55

6:37
6:55

Os 7402 Bus 997402 P
6:05
6:23
6:33
7:34
Os 7408 Bus 997408 P
8:05
8:23
8:33
9:34
- o
5:37
5:55
- o
7:37
7:55



Etapa 3: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, regionalni doprava, varianta B

Stanice

Plzeri hl.n. odj].
Stod pfij.

Stod BUS odj.

Domazlice BUS pfij.

Stanice

Plzefi hl.n. od].
Stod pfij.

Stod BUS odj.

Domazlice BUS pfij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Stod BUS pfij.
Stod odj.
Plzefi hl.n. prij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Stod BUS pfij.
Stod odj.
Plzefi hl.n. prij.

Os 7400
5:05
5:23

Os 7406
7:05
7:23

Bus 907400 R Bus 997400 P 0Os 7402 Bus 907402 R Bus 997402 P
6:05
6:23
5:28 5:28 6:28 6:28
6:11 6:29 7:11 7:29
Os 7408 Bus 907408 R Bus 997408 P
8:05
8:23
8:28 8:28
9:11 9:29

Bus 997401 P Bus 907401 R 0s 7401

3:31
4:32

3:49
4:32

Os 7405

4:37
4:55

6:37
6:55

Bus 997403 P Bus 907403 R 0Os 7403

4:31 4:49

5:32 5:32
5:37
5:55

Bus 997407 P Bus 907407 R 0Os 7407

6:31 6:49

7:32 7:32
7:37
7:55



Etapa 3: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, regionalni doprava, varianta B+

Stanice

Plzenr hl.n. odj.
Stod pfij.

Stod BUS odj.

Domazlice BUS pfij.

Stanice

Plzer hl.n. odj.
Stod pfij.

Stod BUS odj.

Domazlice BUS pfij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Stod BUS pfrij.
Stod odj.
Plzeri hl.n. prij.

Stanice

Domazlice BUS odj.

Stod BUS prij.
Stod odj.
Plzeri hl.n. prij.

Os 7400

Os 7406

5:05
5:23

7:05
7:23

Bus 907401 R 0Os 7401
3:45
4:28

Bus 907405 R 0Os 7405
5:45
6:28

4:37
4:55

6:37
6:55

Os 7402 Bus 997402 P
6:05
6:23
6:33
7:34
Os 7408 Bus 997408 P
8:05
8:23
8:33
9:34
- o
5:37
5:55
- o
1:37
7:55



Etapa 3: Schematické znazornéni nasazovanych vozidel, dalkova doprava

Stanice IC 362 Bus 90362 EC 362 IC 360 Bus 90360 EC 360

Praha hl.n. od]. 5:36 7:36

Stod prij. 7:01 9:01

Stod BUS odj. 7:09 9:09

Furth im Wald BUS pfij. a:14 10:14

Furth im Wald odj. 8:22 10:22

Bus 90358 EC 358 IC 356 Bus 90356 EC 356

Praha hl.n. odj. 11:36

Stod pfij. 13:01

Stod BUS od,. 11:09 13:09

Furth im Wald BUS pfij. 12:14 14:14

Furth im Wald odj. 12:22 14:22

Stanice

Stanice EC 365 Bus 90365 IC 365 EC 363 Bus 90363 IC 363

Furth im Wald pfrij. 7:38 9:38

Furth im Wald BUS odj. 7:46 9:46

Stod BUS prij. a8:51 10:51

Stod odj. 8:59 10:59
Praha hl.n. pfij. 10:21 12:21

Stanice EC 361 Bus 90361
Furth im Wald pfrij. 11:38

Furth im Wald BUS odj. 11:46
Stod BUS piij. 12:51
Stod odj.

Praha hl.n. pfij.

EC 359 Bus 90359 IC 359
13:38
13:46
14:51
14:59
16:21




