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1 Uvod

Pateini sit’ vefejné dopravy ve Stfedogeském kraji je tvofena zejména Zeleznici. Zelezniéni
osobni doprava je velmi vyznamna z hlediska kapacity souprav, pohodli a rychlosti na tratich.
Atraktivitu zelezni¢ni dopravy ovliviluje zejména cestovni doba, Cetnost spoji a pocet

piestupii.

Hlavnim cilem této diplomové prace je navrhnout provozni koncept na Zelezni¢nich trati
Praha — Lysa nad Labem — Kolin / Mlada Boleslav po modernizaci, diky niz dojde zejména
ke zvySeni tratovych rychlosti a K propojeni mésta Milovice s méstem Mlada Boleslav
ptes modernizovanou trat. V diplomové praci bude provéfena moznost navrhnuti konceptu
s vyuzitim pasmového jizdniho fadu nebo piipadné navrhnuti konceptu s jinou uvazovanou

metodou pasmovani.

Nejprve budou popsany parametry puvodniho provozu a modernizované infrastruktury

na feSenych tratich.

Nasledné budou shromazdény pozadavky objednateld, které jsou uzce vazany k navrhu
provozu natéchto tratich. Bude provedena analyza strategickych dokumentli se zamétenim
na pozadavky statu, Stfedoceského kraje a hlavniho mésta Prahy ohledné konstrukénich poloh

linek, zastavovaci politiky, ¢etnosti spoji, prestupnich vazeb a nasazeni vozidel.

Dale bude analyzovana piepravni poptavka z pohledu ptepravniho prizkumu uskute¢néného
na tratich a z pohledu pfepravnich vztahi zjisténych ze statistického zdroje SLDB. Zjisténa
data a ptepravni vztahy budou vyuzity pro zvoleni vhodné metody provozu. V ramci zvolené
metody provozu bude potieba proveéfit zvolenou metodu provozu z hlediska uspofenych

minut cestujicimi a dostatecné kapacity souprav.

Na zéklad¢ zjisténych poZadavkii ke konceptu zvolené metody provozu a parametrii

modernizovanych trati budou navrzeny provozni koncepty v programu FBS.

V zavére¢né casti budou zhodnoceny vSechny varianty provozu dle dodrzeni pozadavku

k navrhu, z nichz bude nasledné vybrana a doporucena jedna varianta navrhu provozu.
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2 Definice pasmového jizdniho radu
Prvni ¢ast této kapitoly je vénovana metodam pasmovani a identifikace plynoucich vyhod a

nevyhod z uziti téchto metod v provozu. V nasledujici ¢asti budou zminéna technologicka

uskali, ktera se vyskytuji za podminky uziti pAsmového jizdniho fadu v Zelezni¢ni doprave.

2.1 Metody pasmovani

Metody pasmovani jsou rozdéleny na dva zadkladni typy, na rovnobézny jizdni tad a
nerovnobézni jizdni fad.

Nerovnobézny JR se dale déli na podtypy: dvousegmentové obsluha s projizdénim vnitiniho

pasma zrychlenymi vlaky a kombinace zastdvkového a zrychlené¢ho vlaku v celé trase.

Rovnobézny JR je zdkladem pro podtyp $achovnicovy jizdni fad.

V nasledujicich podkapitolach bude popsan rovnobézny a nerovnob&zny jizdni tad a jejich
podtypy.*

2.1.1 Rovnobézny jizdni Fad

V rovnobézném JR je trasa rozdélena na uréity poéet pasem. Urité spoje obsluhuji pouze ast
trasy nebo celou trasu. U koncepce rovnobézného JR kazdy spoj zastavuje ve viech stanicich,

pticemz vSechny spoje zacinaji v centru aglomerace (Obrazek 1).

Obrizek 1: Rovnobézny JR, zdroj: [1]

! Rovnobézny JR se také nazyva pasmovy provoz a nerovnob&zny JR se nazyva pasmovy jizdni Fad.

V diplomové praci bude pouzito ndzvoslovi dle [1], rovnob&zny, nerovnob&zny JR.

Vice o téchto metodach pasmovani je napsano v bakalai'ské praci [2]
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Existuje zvla$tni typ rovnob&zného JR, tzv. §achovnicovy typ JR. U Sachovnicového typu JR
spoj typu A obsluhuje kazdou druhou stanici a zbylé stanice pouze projizdi. Nasledujici spoj
typ B projizdi stanicemi, které piedchozi spoj obsluhoval, a naopak zastavuje na stanicich, jez

ptedchozi spoj projizdél. Tato situace se pak nadale opakuje (Obrazek 2). [1]

Spoj A

Spoj B

Spoj A

Spoj B

Obrazek 2: Sachovnicovy typ, zdroj: autorka

U zakladni koncepce rovnobézného JR jsou zvyhodnéni cestujici, ktefi cestuji v prvnim pasmu

od centra z diivodu obvykle vyssi frekvence spojii oproti jinym koncepcim JR.

Naopak cestujici, jejichz cil je ve vzdalengjsich pasmech, maji prodlouzenou ¢ekaci dobu

na spoj, protoze nejezdi vSechny spoje do cilovych stanic ve vzdalengjSich pasmech. [2]

Rovnobézny JR se aplikuje za ucelem lepsiho piizpiisobeni prepravni kapacity poptavce
Vv jednotlivych usecich. Ptizptsobit ptepravni kapacitu poptavce lze ale pouze z hlediska
frekvence. Nevyhoda rovnob&Zného JR je, Ze spoje jsou kapacitnd dimenzovany
frekvence spoji, spoje nabizi pomérné velkou nevyuzitou kapacitu, pokud neni mozné

ve vn&j$im pasmu sniZit kapacitu oslabenim fazeni soupravy.

2.1.2 Nerovnobézny jizdni iad

U nerovnob&zného JR je také trasa linky rozdélena do nékolika pasem a také viechny spoje
pasmy bez zastaveni kromé& posledniho pdsma, kde spoje jiz obsluhuji vSechny stanice
(Obrazek 3). Nerovnobézny JR mize byt také upraven tak, Ze spoje zastavuji v hrani¢nich

stanicich jednotlivych pasem. [1]

13



NN NN
N N AN
NIEANEANTEAN

Obrdzek 3: Nerovnobézny JR, zdroj: [1]
Narozdil od rovnob&zného JR se nerovnob&zny JR vyznaduje tim, Ze neni potieba viechny
spoje dimenzovat dle nejvytizengj$iho tiseku u centra. Tedy napf. na spoje pokracujici
do vnéjsiho pasma lze vlivem projeti frekventovanéjsiho vnitiniho pasma nasadit jednotky,
které 1épe odpovidaji kapacitou poptdvce ve vnéjsim pasmu. Ddle ¢asti cestujicich, kterd
pojede pasmovym sp&$nym vlakem nebo béZnym spé€Snym vlakem se zkrati cestovni doba.
Zelezni¢ni stanice ve vétsi vzdalenosti od centra aglomerace jsou od sebe rozmisténé ve vétsi
vzdalenosti nez v centru v rdmci méstské hromadné dopravy, tedy projizdénim nékolika
nevyznamnych stanic mize dojit k vyraznému zkraceni cestovni doby, pokud ale neni

zkraceni cestovni doby ovlivnéné okrajovymi dopravné-technologickymi podminkami

na zeleznici, které budou rozebrany v nasledujici kapitole.

Nerovnobézny jizdni fad predstavuje zaklad dvousegmentové obsluhy s projizdénim vnitiniho
pasma zrychlenymi vlaky. [1] V ptipadé dvousegmentové obsluhy urcité spoje zastavuji
ve vice stanicich v prvnim pasmu (Obrazek 4). Tyto stanice mohou byt tzv. centrem
aglomerace nebo zvolenymi vyznamnymi stanicemi, na kterych se pfedpokladaji velké obraty
cestujicich. Tato koncepce se nazyva: dvousegmentova obsluha s projizdénim wvnitiniho
pasma zrychlenymi vlaky. Spoje, které obsluhuji vSechny stanice ve vnitinim pasmu, maji
sbérnou funkci ve vnitfnim pasmu a obsluznou funkci ve vnéj$im pasmu se budou nazyvat
spoje B. Stanice, ktera se nachazi na hranici vnitiniho pasma aglomerace se nazyva pasmova

stanice.

Ulohou je uréit umisténi pasmové stanice tak, aby dostupna vozidla spliiovala dostate¢nou

kapacitu a aby byla zaroven zohlednéna cestovni doba cestujicich. [3; 4]
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Obrizek 4: Nerovnobézny JR, kombinace sbérné a tranzitni funkce, zdroj: [5]

Hlavnimi vyhodami uZiti tohoto pismového JR je zkraceni cestovni doby mezi centrem
aglomerace a vSemi sidly ve vnéj$Sim pasmu. Na spoje B mohou byt s vyhodou nasazeny
méné kapacitni soupravy z diivodu, Ze pocet cestujicich v téchto vlacich se o¢ekava nizsi nez
ve vlacich, které plni ¢ist€¢ obsluznou funkci. Docili se vyssi efektivity ke konci trasy linky
Z pohledu relativni obsazenosti jednotky neboli podilu poctu cestujicich v jednotce ku poctu
mist v této jednotce. Umoznéni kratké piestupni vazby v pasmové stanici mezi spoji A a B je
kli¢ovou podminkou pro kompenzaci nejvétsi nevyhody pasmového JR oproti rovnobéznému
JR, tj. absence piimého spojeni mezi vSemi sidly na trase. Hranice vnitiniho pasma
aglomerace se nachazi na pfedélu mezi oblasti v blizkosti centra aglomerace a jejiho

vzdalengjsiho okoli. [6]

Zékladni nevyhodou této koncepce je nutnost piestupii cestujicich, jejichz zacatek cesty
se nachazi v nevyznamném sidle uvniti vnitiniho pasma a jejichZ cil se nachazi ve vnéjSim
pasmu. Nicméné pokud se jedna o bézné radidlni aglomeracni linky, téchto cestujicich je
obvykle vyrazné méné nez cestujicich, ktefi profituji z krat$i cesty dané zrychlenim. Tato
nevyhoda se dé feSit dvéma zplisoby. Prvnim z nich je zdvojndsobeni intervalu obou typt
spojii a zaroven vlozeni spoji, které plni obsluznou funkci na celém tuseku trati. U druhého
zpisobu feSeni obsluhuji spoje typu B i urcité stanice mimo centrum aglomerace ve vnitinim
pasmu. Téchto stanic ale musi byt pfiméteny pocet, aby bylo mozZné stale uplatnit vyhodu
zkraceni cestovni doby a aby nedoSlo k piekroCeni kapacity vozidel pro dané umisténi
pasmové stanice. Druhy zpiisob zcela neodboura potiebu vSech téchto cestujicich piestoupit,

jelikoz stale ur€ité stanice nebudou obsluhovany spoji typu B. [6]

Dal$i podtyp nerovnob&zného JR se nazyva kombinace zastavkového a zrychleného vlaku
Vv celé trase, V kterém trasa neni ale jiz rozdélena na pasma. Kazdy spoj jezdi od zacatku az
do konce dané trasy. Spoje, které plni obsluznou funkci, se budou nazyvat spoje typu A.
Spoje, které obsluhuji pouze vyznamné stanice a ostatni stanice projizdi, se budou nazyvat

spoje typu B. (Obrazek 5). V této situaci se pocita s tim, ze cestujici, jejichz cil se nachazi
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na nevyznamné stanici, jedou nejprve spésnym vlakem nejdal, jak je mozné a poté prestoupi

na spoj typu A. [4; 3]

1 1 [
LI L] LI L

Centrum Vyznamné Vyznamné Vyznamné Vyznamné
aglomerace sidlo sidlo sidlo sidlo

Obrazek 5: Kombinace zastdvkového a zrychleného viaku v celé trase, zdroj: [5]

Dvousegmentova obsluha s projizdénim vnitiniho pasma zrychlenymi vlaky se bude nazyvat
1 a zrychlené vlaky budou znacené B1. Kombinace zastdvkového a zrychleného vlaku v celé

trase se bude nazyvat 2 a zrychlené vlaky budou znacené B2.

Koncepce 2 také poskytuje vyhodu ve zkraceni cestovni doby, pokud se zacatek a konec cesty
nachazi ve vyznamnych sidlech. Ke zkraceni cestovni doby u koncepce 2 oproti cestovni dobé
u koncepce 1 nemusi ale dojit. Zkraceni cestovni doby u koncepce 2 zavisi na poctu
vyznamnych stanic ve vnitinim padsmu a na celkové vzdalenosti k cilové vyznamné stanici
ve vnéj$im pasmu. U koncepce 1 miuze byt ve vnitinim pasmu vyrazné nizs$i pocet stanic,
které spoje typu Bl obsluhuji. Naopak ale spoje B1 obsluhuji vSechny stanice ve vné&jsim
pasmu. Tedy koncepce 1 muize nabizet kratsi cestovni dobu oproti koncepci 2 za podminky
nizkého poctu vyznamnych stanic ve vnitinim pasmu a kratké vzdalenosti od pasmové

stanice.

Naopak u koncepce 2 vzdalengjsi oblasti od zastavek B2 maji cestovni dobu vyrazné delsi.
Cestujici, jejichz cil nebo start neni vyznamna stanice, musi piestupovat nebo jet

zastavkovym vlakem. [6]

2.2 Pasmovani v priméstské Zelezni¢ni dopravé
Tvorbu navrhu provozu v Zelezni¢ni dopravé komplikuji zejména tato technologicka omezeni:
[7: 8]

e Omezena moznost kiiZzovani a mijeni

e Kapacita trati

e Dynamické parametry vozidel

e Sklonové a smérové poméry trati

e Rozdil rychlosti pomalych a rychlych vlaki
e Provozni intervaly

e Nasledna / piijezdna mezidobi (viz 13)
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e Prirazky (viz podkapitola 6.1)
e Pobyty
e Zabezpecovaci zafizeni
e rozd¢leni traté do oddila
e vlak muze vjet do nasledujiciho oddilu, pouze pokud je oddil volny (Obrazek 6).

Block section Block section Block section
- - - —-
Main signal Main signal Main signal Main signal
Approach indication Approach indication Approach indication

Obrazek 6: Princip pevnych prostorovych oddili, zdroj: [8]

2.3 Shrnuti

Vsechny zminéné metody kromé rovnobézného jizdniho fadu zkracuji cestovni dobu urcitych
spojii. Kazda koncepce ma své vyhody a nevyhody a pii vybéru zalezi na struktute osidlent,

tj. pfedevsim rozmisténi vyznamnéjsich sidel podél fesené relace.

Je nutné mit na paméti, ze tvorba jizdniho tadu na Zeleznici se vyznacuje velkym poctem

technologickych omezeni.
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3 Vymezeni oblasti
Prvni ¢ast této kapitoly vymezuje umisténi trati a linek. Nasledujici ¢ast struéné popisuje
vyznamna meésta, jimiz trat¢ prochazi. V posledni ¢asti budou zminény Upravy infrastruktury,

které budou soucasti navrhu provozniho konceptu.

3.1 Popis FeSenych trati

Tato prace se zabyva tratémi ¢. 062, 231, 232, které se nachéazeji ve StredoCeském kraji. Trat’
¢. 232 zasahuje také na uzemi hlavniho mésta Prahy. VSechny dile zminéné traté jsou
v soucasné dob¢ elektrizované a dvoukolejné, kromé trati 062, ktera je neelektrizovana a
jednokolejna, a useku trati ¢. 232 Lysa nad Labem — Milovice, ktery je Vv souéasnosti
jednokolejny. Pro navrhovou ¢ast prace jsou Stézejni traté 231 a 232, na nichz ma byt
provéteno pasmovani. Trat’ 062 bude na trat’ 232 napojena budouci VSejanskou spojkou. Trat
062 bude fesena pouze v kontextu spolecnych tsekt a prijezdnych linek s tratémi 231 a 232.
Vsechny traté patii mezi celostatni drahy, kromé useku Lysa nad Labem — Milovice, jez spada

pod regionalni drahy. [9]

3.1.1 Trat’ ¢ 232: Praha — Milovice

Trat’ €. 232 je dlouha 40 km a zajistuje zejména spojeni z vyznamnych stanic Milovice, Lysa
nad Labem a Celakovice do hlavniho mésta Prahy. Vlaky na této trati jsou vedeny ze stanice
Praha Masarykovo nadrazi, nebo ze stanice Praha hl. n.. Stanice Lysa nad Labem pifedstavuje
vyznamny Zzelezni¢ni uzel, ve kterém se potkavaji traté¢ ¢. 232, 231 a 072. Ve stanici
Celakovice odbocuje ze sledované traté trat’ 074 smérem na mésta Kostelec nad Labem,
Brandys nad Labem a Neratovice. Usekem Praha-Vysotany — Lysa nad Labem prochazi
severomoisko-baltsky nakladni koridor RFC 8 [10]. Nejvyssi povolena rychlost na useku trati
mezi stanicemi Praha hl. n. — Lysa nad Labem je v rozmezi 90 az 100 km/h. V useku trati

Lysa nad Labem — Milovice je nejvyssi povolena tratova rychlost 60-70 km/h. [11; 12; 13]
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Obrazek 7: Trat ¢. 232: Praha —Lysd nad Labem — Milovice, upraveno autorkou, zdroj: [12]

3.1.2 Trat’ ¢ 231: Lysa nad Labem — Kolin

Trat’ €. 231, jejiz délka je 38 km, spojuje zejména mésta Lysa nad Labem, Nymburk a Kolin.
Ve méste¢ Nymburk se potkavaji traté¢ ¢. 231, 060, 061 a 062. Trat' 061 vede za stanici
Veleliby smérem na mésta Kiinec a Ji¢in. U stanice Velky Osek odbocuje ze sledované traté
trat’ 020 smérem na Hradec Kralové. Usek trati Velky Osek — Nymburk zajistuje vyznamné
spojeni pro cestujici z oblasti Kralovehradeckého kraje smérem na hlavni mésto Prahu
prostiednictvim provozu linky R10. Také trat’ zajistuje zejména spojeni mezi vyznamnymi
mésty Lysa nad Labem, Nymburk, Podébrady a Kolin. Usekem Kolin — Lysa nad Labem vede
vychodni a vychodo-stiedomoisky nakladni koridor RCF 7 [10]. Nejvyssi povolena tratova
rychlost na useku trati Nymburk hl. n. — Kolin je v rozmezi 110 az 120 km/h. [12; 9; 13]

19



e K o .
Metetiz nadBJex;:rtoﬂ m Foutsn Chotésice
Kinec.
Hrub S i
Jesonlt 751 Knézice A
Kostelni Krchleby /4 Novy Bydzov | N
M Milovice S = ¥ J
J 062 A Méstec =
Netrebice ".Kralové et )
Lysa \ (52 2
> nad Labem : Nymburk W ey
o Podmoky
Celakovice : Chlumec
1 Jafatorov, 231 Kostomiaty T .nad Cidlinou
. nad Labem !
4 1060 Podébrady — X e W
9 J - ’ ~ ) e Dobrenice
‘// 35 Mochov Sadska 1 N 5 eiice
m J Rohov
e o Béla
¥ poticany =
5 (554 3 vﬁl v Osek Uhlifska
Poerd Uvaly 50 s L A Pecky S\Predhradi 1281 ek kv ' Lhota L
W= = ; ; g ¥ S N Kiadrub Eond:
W/ adruby
Prisimasy Cesky Brod Velim lI! Tynec nad Labem
Skvorec Plafany % nad Labem Brehy,
2] Kolin
Mukatox Chvaletice Preloué
i3 AN
Koufim N (2] Zdechovice
hiéany Kostelec Svojsice 35 i i
2 | nad Cernymi lesy Choltice

Obrazek 8: Trat ¢ 231: Kolin — Lysd nad Labem, upraveno autorkou, zdroj: [12]

3.1.3 Trat’ ¢ 062: Nymburk — Mlada Boleslav

Trat’ ¢. 062, jejiz délka je 30 km, spojuje zejména stanice Nymburk hl. n. a Mlada Boleslav

hl. n. Spole¢nost Skoda Auto a.s. pouzivé tuto trat’ pro nakladni dopravu z Mladé Boleslavi.

Trat’ predstavuje patefni spojeni center okresit Nymburk a Mladé Boleslavi. Na vétsing tseku

trati je nejvyssi povolena tratova rychlost 100 km/h. [12; 13]
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Obrdzek 9:Trat' & 071: Nymburk — Mlada Boleslav, upraveno autorkou, zdroj: [12]

3.2 Popis linek na dotcenych tratich

V analyze vlakovych spoji byl pouzit jizdni ¥ad z r. 2019 dle [14], jelikoz linka S15 neméla

omezenou zastavovaci politiku a JR nebyly ovlivnény dlouhodobymi vylukami na trati 232

z diivodu optimalizaci trati. V prosinci r. 2022 doslo ke zméné oznaceni linky S15 na linku

V41. V této podkapitole a Vv ostatnich kapitoldch, ve kterych je zminény jeji provoz
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v predeslych letech, je ocislovana jako linka S15. V navrhu provozu se bude pouzivat

oznaceni linky V41.

Na obrazku 10 jsou vyznaCeny vSechny linky, které jezdily na téchto sledovanych tratich
Vv pracovni dny V r. 2019. V sitové grafice nejsou zakreslené linky R21, R43, S3, a S34, které
jezdily pouze na useku trati Praha hl. n. / Praha Masarykovo nadrazi — odbocka Skaly. Linky
nejsou zahrnuté v sitové grafice z divodu irelevantnosti pro feSenou oblast. Tyto linky dale
jezdi smérem na Neratovice, VSetaty na trati 070. Sit'ova grafika zobrazuje dopravni koncept

v odpoledni $pi¢ce. Odpoledni $picka vystihuje reprezentativni ¢ast dne.
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Obrazek 10: Sitova grafika dle JR 2019 — pracovni den — odpoledni $picka, zdroj: [14]- upraveno autorkou
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Tabulka 1 obsahuje hodnoty intervalu linek v pracovni dny. Mésta, ktera jsou v zavorce, Se

nachazi mimo fesené traté; nebo piislusné tarifni body nebyly obsluhovany v§emi spoji dané

linky.
Linka Trasa Interval -
PD [min]
S2 Praha — Lysa nad Labem (- Kolin) 60
S9 (BenesSov u Prahy — Strancice) — Praha — Lysa nad Labem 60
S15 | (Chlumec nad Cidlinou) — Velky Osek — Kolin 120
S22 | Praha— Lysa nad Labem — Milovice 60
S31 | Nymburk — Mlad4 Boleslav (— ML. Boleslav mésto — Repov) 120
R10 |Praha — Nymburk — Podébrady — Velky Osek (— Hr. Kralové) 60
R22 | (Rumburk — Mlada Boleslav —) Nymburk — Kolin 120
R23 | Kolin — Lys4 nad Labem (- Usti nad Labem) 120

Tabulka 1: Intervaly linek — hlavni linky, zdroj: autor
Linka S9, je diametralni linka, ktera zacina trasu ve stanici BeneSov u Prahy a pokracuje dale
do Prahy, odkud linka jiz jede po trati 232. Linka S9 byla provozovana vr. 2019 pouze
v pracovnich dnech. Ve sméru z Prahy byla provozovana linka v piepravni $pic¢ce vzhledem

K Praze v 13. az 19. hodinu. Ve sméru Lysa nad Labem — Praha jezdila linka od 14. hodiny.
Linka S15 byla provozovana pravidelné v obou smérech dopoledne od cca 11. hodiny.

Jednou za hodinu jezdily vlaky linky S22 v tseku Praha Masarykovo nadrazi — Milovice.
Tyto vlaky byly doplnény zkracenymi vlaky v tseku Lysa nad Labem — Milovice, aby byl
vysledny interval v useku Lysa nad Labem — Milovice 30 minut. Tyto dopliujici vlaky
navazovaly v Lysé nad Labem na linku S2. Z Prahy do Milovic tak bylo mozné jet kazdou
pulhodinu, pficemZ jednou za hodinu se jednalo o pfimé spojeni a jednou za hodinu bylo

nutné v Lysé nad Labem piestoupit mezi linkami S2 a S22 (Obrazek 10).

V Nymburku hl. n. se nachazi neostry uzel, ve kterém linka S2 ¢eka 13 minut v Nymburku

hl. n. na piipoj na linku R10 v obou smérech, kterd ma pobyt pouze dvé minuty. 2

V tseku Praha — Lysa nad Labem — Milovice se vyskytoval v pracovni dny vr. 2019

rovnobézny jizdni tad. Linka S9 slouzila jako posilova linka v tseku Praha hl.n. — Lysa

2Neostry uzel se nachazi v situaci, kdy do stanice pfijede a odjede urcity vlak v Case dale od koty 0. minuty, jez
zajistuje prestupni vazbu na nadfazenou linku (dalkova/regionalni doprava). Nadiazend linka, jejiz pobyt je
krat$i, ptijizdi do uzlu pozdé&ji (blize od koty 0. minuty). Kombinace odlisnych dob pobytt linek v uzlu z davodu

zajisténi prestupni vazby urcuji “sitku* daného uzlu. [3]
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nad Labem. Posilové linky zajistuji, aby nedochazelo k pretézovani spoji zakladnich linek.
Tento piiklad pasmového JR obsahoval oproti teoretickému modelu popsanému v kapitole
2.1.1 mirnou provozni odchylku, nebot’ linka S9 obsluhovala stanici Praha hl.n., zatimco

linky S2 a S22 zacinaly ve stanici Praha Masarykovo nadrazi.

3.3 Modernizace trati

Pro vytvofeni provozniho navrhu se pocita s modernizaci a opravami trati do roku 2033, kdy
dojde ke zvySeni tratové rychlosti, k elektrizaci, ke zdvojkolejnéni nebo ztrojkolejnéni
urcitych tseku aj. K nejvyznamnéj$im modernizacim/optimalizacim patii zejména: VSejanska

spojka, Bezdé&¢inska spojka, modernizace trati 231 a 232. [15]

Vsejanska spojka predstavuje nazev nové Zzelezni¢ni trati v useku Lysa nad Labem —
Cachovice, jejiz vystavba by méla zagit v roce 2027 a ukonéeni stavby by mé&lo nastat podle
planu vroce 2030 (investi¢ni akce S88). Jedna se o dvoukolejnou trat’ elektrizovanou

stiidavou soustavou 25 kV AC, 50 Hz s uvazovanou rychlosti az 200 km/h. [16]

Trat’ bude napojena do stanice Lysa nad Labem pomoci mimotrovitového ptfesmyku ptes trat’
¢. 231. Poté bude pokracovat dale na stanici Milovice. Ze stanice Milovice se trat’ stoci
vychodnim smérem, kde bude ziizena nova stanice Milovice — Bozi Dar a zelezni¢ni zastavka
Vanovice. Poté se trat’ napoji na stanici Cachovice, kterd se nachazi na trati 062.

Na obrazku 11 je zobrazena Vsejanska spojka. [16]

Cachovice

fice I Cachovice
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Obrazek 11: Viejanska spojka, upraveno autorkou, zdroj: [15]
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Dale dojde k elektrizaci a zdvojkolejnéni tiseku traté Cachovice — Nepievazka. V useku
Cachovice — Nymburk bude provedena elektrizace a rekonstrukce jednokolejné trati
(investicni akce S89). Nova trat’ se poté vychodné odkloni a pokracuje podél dalnice D10 az
do stanice Mlada Boleslav mésto. Tento Gsek se nazyva tzv. Bezdécinska spojka (investi¢ni
akce S41). Tato spojka bude dvojkolejna a propoji vyhybnu BezdéCin na trati 062 se

zelezni¢ni stanici Mlada Boleslav mésto, ktera se nachazi na trati 064 (Obrazek 12). [15]

FOaia ZRY

Dalovice

Mlada Boleslav
mésto /

Mlada
Boleslav

M\ Vyhybna Bezdééin
\; Neprevazka
Zamosti 4

Bojetice
alhota \

Obrazek 12: Bezdécinskd spojka, upraveno: autorkou, zdroj: [15]

Mezi dalsi vyznamnou modernizaci patii usek Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. — Libice
nad Cidlinou, na kterém bude zfizena tieti tratova kolej v celé délce useku (investiéni akce
S06 a S08). V tiseku Nymburk hl. n. — Kolin az po ¢ast useku na trati 020 smérem na Hradec
Kralové dojde zejména ke zfizeni tzv. Libické spojky, ktera v kombinaci s modernizaci trati
020 umozni dosazeni osttej$iho uzlu v Nymburku linkou R10. Rekonstrukce tseku Nymburk
hl. n. — Kolin umozni tratovou rychlost 160 km/hod. [15]

K vyznamné optimalizaci dochazi viseku Praha-Vysodany — Celakovice, ktera zajisti

zejména zkraceni cestovni doby (investi¢ni akce SO1, S02).

V teSené oblasti mezi Prahou a Mladou Boleslavi, Nymburkem a Kolinem mé vyraznou

prevahu individualni automobilova doprava. Orientacni cestovni doba v obdobi mimo Spicku
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individualni automobilovou dopravou od budovy Hlavniho nadrazi Praha k nadrazi Mlada
Boleslav hl. n. vychazi na 47 minut. [17]. Cestovni doba v useku Praha hl. n. — Mlada
Boleslav hl. n. trva 80 minut nejrychlej$im dostupnym spojem, ktery jede na trati 070. [18]
V useku Nymburk — Kolin je rozdil v cestovni dobé IAD a veiejné dopravy nepatrny, jelikoz
timto usekem vede celostatni trat ¢. 231, ktera zajistuje cestujicim pfimy spoj bez prestupu.
Naopak v useku Praha — Mlada Boleslav se nenachazi vysokokapacitni dvoukolejna trat,
ktera by mohla konkurovat dalnici D10. Tato situace se zméni vystavbou pravé Vsejanské a

Bezdé¢inské spojky. [19]
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4  Analyza strategickych dokumenti se zamérenim na pozadavky

objednateli dopravy

V dopravé koliduji zajmy statu, kraje, mésta a piipadné komerénich dopravcu.

Na konkrétnich trati Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav / Kolin jsou zastoupeny
osobni, spésné vlaky, rychliky a s otevienim spojek na Mladou Boleslav také pldnované

expresy smérem na Liberec.

Nadregiondlni dopravu a mezinarodni dopravu na zelezni¢nich drahach objednava stat,
konkrétn& ministerstvo dopravy Ceské republiky. Do nadregionalni dopravy spada rychlikova

a expresni obsluha. [20]

Regionalni Zelezni¢ni dopravu, zejména osobni a spé$né vlaky zajist'uji kraje, v tomto piipadé
Stredocesky kraj a Praha. Kraje financuji, resp. objednavaji tento segment. Nicméné kraje
nefinancuji plné tento segment, ptiblizné 30 % ptispiva stat. [20]

Tedy v ptipadé téchto trati objednava regionalni zelezni¢ni dopravu Stiedocesky kraj a hl. m.
Praha, zatimco dalkovou dopravu objednava Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Na
sledovanych tratich kazdy z téchto objednatell zajistuje dopravni obsluhu svymi produkty.

Komer¢ni osobni doprava na téchto trati neni vedena.

V nasledujicich podkapitolach budou popsany zajmy a cile SK, MDCR a hlavniho mésta
Prahy, které jsou obsazeny Ve strategickych dokumentech.

4.1 Plan dopravni obsluZnosti Stredoceského kraje

Plan dopravni obsluZznosti (dale téZ dopravni plan) je vytvafen za Ucelem zhodnoceni
soucasného stavu dopravy a nastaveni budouciho sméru vyvoje vefejného stavu dopravy
ve StiedoCeském kraji. Dopravni plan je vydavan prispévkovou organizaci: Integrovana
doprava Stfedoceského kraje (IDSK)®. Dopravni plan nahrazuje také plany vytvofené

dotcenymi obcemi ve Stiedoceském kraji. Soucasny dopravni plan je vytvoien na obdobi let
2021-2025.

% Integrovand doprava Stiedogeského kraje ma na starost linky regiondlni Zelezni¢ni dopravy a autobusové
dopravy, jez patii pod Prazskou integrovanou dopravu. IDSK spolupracuje s obcemi, mésty, dopravci a
s organizaci ROPID za ucelem vytvofeni spolecného integrovaného systému pro StfedoCesky kraj a Prahu,
konkrétné systém Prazské integrované dopravy (PID), ve kterém mohou cestujici jezdit na pouze jednu jizdenku
jakymkoliv dopravnim prostifedkem v izemi obou krajt. [34]
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sméruje K rozsahlejSimu uziti pasmového jizdniho tadu v zelezni¢ni dopravé za ucelem
vyrovnani nerovnomérného obsazovani spoju a zvySeni efektivity provozu z pohledu
ekonomiky. V planu dopravni obsluznosti se jiz provéiuji uréité aktualni nebo vyhledové
situace, ve kterych je jiz pasmovy jizdni fad v provozu nebo se planuje jeho zavedeni,
napiiklad na tratich 062, 231 a 232. Provéfeni zavedeni pasmovani reaguje na potize
s vyuzitim kapacity vozidel a pfetizenymi tratémi v prazské aglomeraci, rovnéz pozadavky na

zavedeni zrychlené vrstvy regionalnich vlak.

4.1.1 Vyhled provozu na tratich: 232, 231 a 062

V ramci této praci je vV dopravnim planu stézejni navrhova ¢ast, ve které jsou Specifikovany
pozadavky v rdmci objednavky Zelezni¢ni dopravy pro traté StredocCeského kraje. Navrhova
¢ast je situovana do dvou casovych horizontl, a to do roku 2025 tzv. strednédoby vyhled a
po roce 2025 tzv. dlouhodoby vyhled. Pro ucely této prace bude uveden pouze dlouhodoby
vyhled, protoZze provozni koncept v tomto vyhledu jiz uvazuje s dokoncenim staveb, zejména

s Bezdéc¢inskou a Vsejanskou spojkou (viz podkapitola 3.3).

Konkrétni provozni koncept a rozsah provozu urCuje zastavovaci politiku, intervaly,
systémové jizdni doby a polohu pozadovanych taktovych uzli. V ndvrhu jsou zminovany dva
intervaly, prvni hodnota intervalu plati pro obdobi ranni a odpoledni $pic¢ky a druhd hodnota
pro obdobi mimo piepravni Spicku. Pokud jsou zminéné stejné hodnoty intervalu, plati pro
cely den provozu. Konstrukéni poloha neboli ¢asova poloha stanovuje Cas piijezdu/odjezdu
urcité linky do/ze stanice a umoziuje zfizeni taktovych uzli. Hodnota konstrukéni polohy se
objevuje pievazné jedna, pokud jsou dvé, potom je prvni myslena jako kmenova a druha je
pouze doplitkova obvykle pro obdobi piepravni $picky. Vozidla jsou vybrana pro kazdou
linku dle pozadavkd na zastavovaci politiku, Cetnost obsluhy, maximalni povolené tratové

rychlosti a také s ohledem na predpokladané vytizeni dané linky. [3; 19]

4111 Trat 062 Nymburk — Mladd Boleslav

Provozni koncept

Jedna se o slouceni dvou vrstev obsluhy vlaki, a sice jedné vrstvy objednané MDCR a druhé
vrstvy zajisténé v objednavce StiedocCeského kraje. Konkrétné obsluhu na tuseku trati
Nymburk hl. n. — Mlada Boleslav mésto je v planu zajistit pouze linkou R22, ktera je nyni
provozovéna v tiseku Kolin — Nymburk — Mlada Boleslav — Ceska Lipa s vedenim vybranych
spoju dale do Libereckého kraje. [19]
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Stredocesky kraj pozaduje, aby doslo k rozsifeni obsluhy linkou R22 na stanice Vsejany,
Cachovice a Lusténice za podminky dodrZeni systémové doby 30 min. v iiseku Nymburk
hl. n. — Mlada Boleslav mésto. Linka R22 bude jezdit v 60minutovém taktu. Konstrukéni
(¢asova) poloha je nastavena v X:00 ve stanici Nymburk hl. n. a v X:30 ve stanici Mlada

Boleslav mésto. Rozsifeni linky ale také podléha souhlasu MDCR. [19]

Provoz rychlik linky R21 konkrétné v Giseku Praha — Celakovice — Milovice — Mlada
Boleslav mésto (— Turnov / Ceska Lipa), kterou zajistuje objednatel MD, miize byt pfipadné
doplnény Stfedoceskym krajem do hodinového intervalu. Konstrukéni poloha u rychlikl je

navrzena ve stanici Celakovice na X:00 a ve stanici Mlada Boleslav mésto na X:30. [19]

Provoz sp&$nych vlakii jedoucich v useku Praha — Celédkovice — Lysa nad Labem — Milovice —
Mlada Boleslav mésto se planuje v intervalu 60/120 min a jejich konstrukéni poloha se
uvazuje v X:30 ve stanici Celdkovice. Také se uvazuje, Ze se zméni zastavkova koncepce
z divodu ptehodnoceni intenzity obsluhy méné vyuzivanych Zelezni¢nich stanici/zastavek.

[19]
Vozidla

Stiedocesky kraj preferuje nasadit jednotky s vyssi dynamikou jizdy v ramci linky R21 a R22
vyuzivajici max. tratovou rychlost, tak aby byly dodrzené taktové uzly zminéné vySe

ve stanicich 1 s nové obsluhovanymi Zel. zastdvkami/stanicemi.

Pro provoz spéSnych vlakii jsou doporucené nové ctyivozové dvoupodlazni elektrické

jednotky. [19]
Infrastruktura

Zprovoznénim zminénych spojek a modernizaci useku trat€¢ Nymburk — Mlada Boleslav dojde
ke zvySeni maximalni rychlosti az na hodnoty 160 km/h, respektive 200 km/h, diky ¢emuz
bude mozné zajistit 30 min. systémovou jizdni dobu rychlikem v tuseku Nymburk hl. n. —

Mlada Boleslav mésto.

V planu je také zmodernizovat a zvétsit kapacitu stanice Mlada Boleslav mésto, jelikoz dojde

k vyraznému nartstu rozsahu zelezni¢ni dopravy v této stanici. [19]
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4.1.1.2 Trat 231 Lysa nad Labem — Kolin

Provozni koncept

Na tratich 231 a 232 jsou problémy S nerovnomérnou obsazenosti spojit s dlouhou cestovni
dobou do Prahy. Tyto a dalsi problémy byly zminéné vyse. Z tohoto divodu se planuje

dikladné provétit zménu provozniho konceptu po dokonceni tGprav na trati.

Spésné vlaky obsluhujici usek Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin budou
provozovany V intervalu 30/60 min. Konstrukéni poloha je navrzena na této trati na
X:30/X:00 ve stanici Celdkovice a ve stanici Nymburk hl. n. na X:00/X:30, ve stanici Kolin
na X:30/X:00.

V pribéhu Upravy traté se doporucuje zavést tento model v obdobi $picek, piipadné dle
moznosti i mimo $picku.

V Gseku Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin je sledovana zména obsluhy na interval
30/60 min.

Takt spésnych vlakt V41 na trase Kolin — Velky Osek (— Chlumec nad Cidlinou) (— Trutnov)
bude 60/120 min. Konstrukéni poloha v modelu se uvazuje v X:45/X:15 ve stanici Kolin.
Predpoklada se, ze se prevede objednavka pod Kralovehradecky kraj, a i na tzemi

Stiedoceského kraje, k ¢emuz doslo v JR 2023. [19]
Vozidla

V ramci modernizace traté ¢. 231 je planovana zména napajejiciho systému na 25 kV AC, 50
Hz, a proto bude potieba zajistit, aby bud’ stavajici vozidla byla kompatibilni s touto
napajejici soustavou, nebo aby se pofidily dvousystémové vysokokapacitni jednotky s max.

rychlosti 160-200 km/h.

Spésné a osobni vlaky linky V41 v seku v useku Kolin — Velky Osek — Chlumec nad
Cidlinou (— Trutnov) jezdi na stejné napajeci soustavé, jednotky na tomto useku tedy mohou

byt objednavany Kralovehradeckym krajem.

Objednatel pozaduje spéSné vlaky snovymi dvousystémovymi vysokokapacitnimi
dvoupodlaznimi pfiméstskymi jednotkami s maximalni rychlosti 160 km/h na useku trati
Praha — Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. — Kolin. Na linku V41 musi byt nasazeny
dvouzdrojové jednotky, pokud nebude elektrizovan usek trasy linky V41 Chlumec nad
Cidlinou — Trutnov. [19]
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4.1.1.3 Trat 232 Praha — Lysd nad Labem — Milovice

Provozni koncept

Na trati ¢. 232 se planuje provozovat osobni vlaky Vv useku Praha — Lysd nad Labem
v intervalu 15/30 minut. Mimo $picku budou osobni vlaky jezdit jednou za 120 minut také
na useku

Lysa nad Labem — Milovice, aby byl zajistén ptlhodinovy interval vlakti na Prahu, ktery se
vyskytuje jiz ve stavajicim stavu provozem linky S22. Usek Lysa nad Labem — Milovice
nebude obsluhovan v obdobi $pi¢ek osobnimi vlaky, nybrz spésnymi vlaky v intervalu 60/120
minut, které budou v prokladu s rychliky linky R21(Praha hl. n.— Lysa nad Labem — Mlada
Boleslav mésto — Turnov/Ceska Lipa). U téchto sp&$nych vlakil je navrzena konstrukéni
poloha v X:30 ve stanici Celédkovice. Ve stanici Lysa nad Labem je také navrzena tésna vazba

mezi osobnimi vlaky a spé$nymi vlaky smérem na Mladou Boleslav. [19]
Vozidla

Je planovano pofizeni novych dvousystémovych vysokokapacitnich dvoupodlaznich

ptiméstskych jednotek s max. rychlosti 160 km/h. [19]

4.1.2 Pasmovy JR

Na budouci modernizované trase v iseku Praha hl. n. — Celakovice — Lysa nad Labem —
Milovice — Mlada Boleslav mésto je navrzen model: dvousegmentova obsluha s projizdénim
vnitiniho pasma zrychlenymi vlaky. Usek Praha hl. n. — Lysa nad Labem piedstavuje vnitini
pasmo a uUsek Lysd nad Labem — Mlada Boleslav mésto je vnéjsi pasmo. Osobni vlaky
obsluhuji vSechny stanice mezi Prahou hl. n. a pdsmovou stanici Lysa nad Labem, zatimco
sp&sné vlaky zastavuji ve vnitinim pasmu pouze Ve stanici Praha hl. n. / Praha Masarykovo
nadrazi, Celakovice, Lysa nad Labem a také pravdépodobné ve stanici Praha-Vysocany.
Nasledné obsluhuji stanice ve vnéj§im pasmu. Zaroven je ale také vnéj$i pasmo na trati €. 231
(asek Lysa nad Labem — Kolin), jelikoz tam budou jezdit spésné vlaky na useku Praha hl. n. —

Lysa nad Labem — Kolin.

4.2 MD: Plan dopravni obsluhy tzemi — vlaky celostatni dopravy

Ministerstvo dopravy vydava Plan dopravni obsluhy pro vlaky celostatni dopravy. Soucasny

plan obsluhy je na obdobi 2022-2026.

MD zajistuje, jak jiz bylo zminéné vySe, nadregiondlni a mezindrodni dopravu s pomoci

rychlikli a exprest. Tato vrstva je nadfazend ostatnim vrstvam obsluhy. Délkova doprava a
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regionalni doprava se navrhuje tak, aby byly vytvofené piestupni vazby s regionalni dopravou

na stanicich, které jsou obsluhovany dalkovou dopravou.

V nasledujici ¢asti kapitoly bude zminény dlouhodoby vyhled jednotlivych linek, ktery se

tyka feSenych trati v této praci a planovanych modernizaci nad rok 2026.

42.1 LinkaR10

Po dokonceni modernizaci nahradi pivodni linku R10 nové linka R30 se shodnou zastavovaci
politikou a s intervalem obsluhy 60 minut ve Spicce a v sedle. Planuje se také pridat expresni
linku Ex10, ktera nezastavi mezi Prahou a Hradcem Kralové. Interval linky bude 60/120
minut. [21]

4.2.2 LinkaR21

Linka R21 uzce souvisi s piestupni vazbou ve stanici Mlada Boleslav mésto na linku R22,
Mezi linkou R21 a R22 bude zachovan obousmérny piestup vV Mladé Boleslavi. Aktualné
linka jezdi na trati ¢. 070, obsluhuje stanice Praha hl. n. Neratovice, Vsetaty, MI. Boleslav
meésto a Turnov. Trasovani linky z Prahy pies Neratovice by se mélo pfesunout na stanice

Lysa nad Labem a Milovice po dokon€eni modernizace. Linka bude mit interval 60/60 minut.

[21]

4.2.3 Linka R22
Linka R22 zajistuje smérovou vazbu na linku R10 ve stanici Nymburk hl. n. a R21 v Mladé
Boleslavi, jak jiz bylo zminéno vySe. Aktudlni pfestupni vazba na linku R10 ve stanici

Nymburk hl. n. je zaji§téna neostrym uzlem v S:00.

K dosahnuti ptestupni vazby na linku R21 a zaroven i piestupni vazby z R21 na R22 je
potieba v budoucnu dosdhnout konstrukéni polohy v X:30 ve stanici Mlada Boleslav mésto.
Vzajemnou piestupni vazbu mezi linkou R21 a R22 zajisti delsi pobyt jedné z linek, ktera
bude vyckavat na odjezd druhé linky. Interval linky R22 bude také 60/60 minut. [21]

424 Linka R23

Linka R23 zajiStuje smérovou vazbu na linku R9 smérem na Havlickiv Brod ve stanici
Kolin. Tato vazba se planuje zachovat ve vyhledu linky po roce 2026. Linka R23 bude
provozovana V intervalu 120/120 minut. Pozaduje se také zlepSeni pohodli v nasazenych
vozidlech na této lince. ZlepSeni pohodli bude dosazeno nasazenim nizkopodlaznich jednotek,

za ucelem zrychleni vymény cestujicich. [21]
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4.3 Dopravni plan hlavniho mésta Prahy

Dopravni plan hlavniho mésta Praha byl vytvofen také na obdobi 2021-2025, vydava jej
organizace ROPID*. Cilem dopravniho planu hl. mésta Praha je podpofit a vyvijet rozvoj
systému PID v Praze a urcit vyvoj dopravnich vykont vSech vetfejnych dopravnich prostiedkti

pro analyzované obdobi. [22]

Trat' 232 z ¢asti vede Prahou, tedy obsluha této trati je v zajmu jak objednatele SK, tak
I objednatele hl. mésta Prahy.

Dle dopravniho planu hlavniho mésta Praha se planuje nahradit stavajici dvoupodlazni
elektrické jednotky novymi elektrickymi jednotkami s kapacitou 400 mist, za ucelem zvySeni
kapacity vlakt na tratich, kde se ptedpoklada nartst poptavky o 30 %. Mezi tyto traté patii
budouci modernizovana trat’ v iseku Praha — Mlada Boleslav. S nasazenim novych vozidel se
poji 1 nutnost prodlouzit nastupné hrany dotcenych stanic na 220 metrd. Na této trati se jedna

konkrétn¢ o linky S2, S9 a S22.

Také se pozaduje zkraceni intervalu obsluhy osobnich vlakl linky S9 v obdobi $picky na
useku Praha — Lysa nad Labem na vyslednych 15 minut pomoci prokladi vlaku linek S2, S22
aS9.

Dale se pozaduje zavést linku spéSnych vlakli R42 v Gseku Praha — Lysa nad Labem — Kolin

v intervalu 60/120.

V plénu je také zminéno, Ze je nezbytné vybudovat tzv. Libickou spojku, aby byl umoznén

bezproblémovy provoz dalkové dopravy linky R10 (viz kapitola 4.2.1).

Déle je zminénd modernizace trat€¢ a stanic za Ucelem zvySeni kapacity, trat¢ a nasledné
pfevedeni spojui z jednokolejné traté ¢. 070, tseku Prahu — Mlad4 Boleslav, na novou trat’

pres Milovice a Cachovice. [22]

4 Regionalni organizator Prazské integrované dopravy (ROPID) je piispévkova organizace hlavniho mésta
Prahy. Cilem této organizace je vytvofit moderni integrovany systém v Praze a blizkém okoli Prahy, za Gi¢elem
poskytnuti atraktivni dopravy cestujicim, aby dokazala konkurovat individualni automobilové dopravé. ROPID
ma vyluéné organizacni a kontrolni funkci, pfi¢emz se zodpovida organtim samospravy a statni spravy, které jej
zabezpeCenim dopravy povetily. ROPID mé na starost Cinnosti: stanoveni potfebnych dopravnich vykoni
k zajisténi dopravni obsluznosti, navrh JR a tarifu, vybér dopravci formou vefejnych obchodnich soutézi,
zajisténi jednotného informacniho systému aj. Stézejni Cinnosti je, v tomto piipadé, objednavani vlaki na tizemi

Prahy, na kterém se nachazi usek trati ¢. 232. [35]
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4.4 Srovnani

StiedoCesky kraj 1 hlavni mésto Praha se shoduji s pozadavkem na zvyseni Cetnosti spoju,
kapacity vlaki a pfeneseni zrychlené vrstvy vlaka v useku Praha — Mlada Boleslav. Oba plany
se také shoduji ve vytvoreni souhrnného intervalu obsluhy osobnich vlakl v useku Praha —

Lysa nad Labem na 15 minut v obdobi $pi¢ky pomoci prokladu linek S2, S9 a S22.

Hlavni mésto Praha neuvazuje o pouziti pasmového JR. Dopravni plany se také neshoduji
s pozadovanymi intervaly linky R42, v tiseku Praha — Lysa nad Labem — Kolin. Hlavni mésto
Praha uvazuje v tomto useku koncepci spé€Snych a osobnich vlakl Vv celé trase, zatimco
StiedoCesky kraj uvazuje koncepci dvousegmentové obsluhy s pasmovymi spéSnymi vlaky
useku Praha — Kolin. Hlavni mésto Praha pozaduje interval 60 minut ve $pi¢ce a 120 minut
v sedle, avSak StiedoCesky kraj uvazuje, ze interval bude 30 minut ve Spicce a 60 minut mimo
$picku. Tyto sp&né vlaky maji navrzenou c&asovou polohu ve stanici Celakovice
na X:30/X:00, ve stanici Nymburk hl. n. na X:00/X:30 a ve stanici Kolin na X:30/X:00.
Dopravni plan hlavniho mésta Prahy neudava zékladni taktovy model, v némz jsou vybrané

urcité stanice a jejich konstrukéni polohy v provoznim konceptu.

Dopravni plan StfedoGeského kraje a MDCR se shoduje s pozadavkem piestupni vazby ve
stanici Mlada Boleslav mésto mezi linkami R21 a R22 s konstrukéni polohou v X:30 a
s intervalem 60/60 minut obou linek. Nicméné se neshoduji pozadavky SCK a MDCR
v zastavovaci politice, konkrétng u linky R21 v Celdkovicich a u linky R22 ve Vsejanech,

v Cachovicich, a v Lusténicich.

Dosazeni cilti pro dlouhodoby vyhled je mozné po pozadovanych realizacich modernizace
trati a stanic. Pfi navrhu budou zejména v iseku Praha — Lysa nad Labem stéZejni pozadavky
Stiedogeského kraje a ve vnéj$im pasmu od Lysé nad Labem a dale pozadavky MDCR.
Vzhledem K vétsi propracovanosti a konkrétnosti provoznich koncepti dle pozadavku

StiedocCeského kraje budou dale v praci rozvijeny primarné tyto koncepty.
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5 Analyza poptavky V FeSené oblasti

Prvni &ast kapitoly obsahuje analyzu poptavky na tratich 232, 231 s pomoci dat Ceskych drah
poskytnuta IDSK, konkrétné z prizkumu v fijnu za rok 2019 a 2021. V nasledujici ¢asti
dochazi k analyze poptavky ze s¢itani lidu, domt a byt (SLDB) dojizd’ky do zaméstnani a
$kol zr. 2011. V piedposledni &asti dojde k vybéru druhu pasmového JR a k uréeni pasmové
stanice a vyznamnych stanic dle zjisténych dat. V posledni ¢asti bude spoctena predpokladana

obsazenost ve vlacich v dobé ranni $picky.

5.1 Poptavka na tratich dle dat poskytnutych IDSK

Prizkum byl proveden v fijnu v roce 2019 a pro srovnani i vroce 2021, ktery byl mirné
ovlivnén pandemii COVID-19. Z prazkumu byly zjistény zejména udaje o poctu
vystupujicich/nastupujicich cestujicich v jednotlivych tarifnich bodech a usekové obsazenosti.

Dale je zaznamenan pocet vozi, kapacita spoje a jeji relativni vyuziti.

Primérna obsazenost a pocet nastupujicich / vystupujicich cestujicich a ostatni hodnoty byly
z priazkumu zjistény za linky S2, S9, S15, S22, S31 a R10. Obsazenost vyjadiuje prumérny
pocet cestujicich ve vlacich v ur€itém mezistanicnim useku za pracovni dny, ve kterych

probihal prizkum v fijnu r. 2019 a 2021.

5.1.1 Primérna obsazenost a poCet nastupujicich / vystupujicich cestujicich v pracovni
den

Na nasledujicim grafu je porovnani primérné obsazenosti v pracovni dny V jednotlivych
mezistani¢nich tsecich smérem Praha — Kolin/Milovice v fijnu v obou rocich. Modré sloupce
jsou za fijen v roce 2019 a oranzové jsou za fijen v roce 2021. V obsazenosti je mirny rozdil
mezi témito roky z divodu, ze fijen v roce 2021 byl ovlivnén pandemii, béhem které¢ doslo
Kutlumu poptavky po piepravé. Nejvyssi obsazenost byla viijnu vobou rocich
V mezistani¢nich usecich: Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Vyso¢any — Horni Pocernice —
Zelene¢ — Mstétice — Celdkovice, jeZ jsou mezistani¢ni useky, které se nachazi v Praze a
nejbliz§im okoli. Obsazenost ve vlacich na tiseku Praha hl. n. — Praha-Vysocany byla pii¢tena
k obsazenosti zacely den Vv mezistanicnim useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-
Vysocany za oba roky, protoze vlaky linky S2, S22 a S9 vyjizdi ze stanice Praha hl.n. nebo
Praha Masarykovo nadrazi a tyto vlaky jezdi ve shodném tseku odbocka
Balabenka — Praha-Vysocany. [9]
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Obrazek 13: Graf priimérné obsazenosti na mezistanicnich usecich — traté 231, 232 - smér Praha — Milovice/Kolin — Fijen 1.
2019, 2021, zdroj: CD a IDSK

Primérna obsazenost ve vlacich postupné mirn¢ klesa na celé trati az ke stanici Lysa nad
Labem. Poté je Vv mezistanicnim useku trati Lysa nad Labem - Ostra a
Lysa nad Labem — Milovice vyrazny pokles poétu cestujicich ve vlaku na zbytku trati. Je
potieba se také zminit, Ze se linky d€li do dvou vétvi v Lysé nad Labem, konkrétné linka S22
pokracuje z Lysé nad Labem do Milovic a linka S2 pokracuje smérem na Kolin
(viz podkapitola: 3.2). Dale neni v hodnotach zapocitana linka R10, z diivodu vedeni linky
v useku Nymburk — Praha po tratich ¢. 011 a 060. V grafu jsou zobrazeny hodnoty
obsazenosti za linku S2, S9, S15 a S22.

v v

Praha predstavuje nejvyssi dojizd’ku obyvatel za praci, a proto nejvétsimu poklesu hodnot

obratu doslo na stanicich nejblize k centru Prahy.

Na obrazku 14 jsou zobrazené hodnoty ve sméru Kolin / Milovice — Praha. V tomto sméru
jsou podobné hodnoty na tratich, nebot’ vétSinou cestujici vyjizdi v pracovnich dnech
z domova do prace/Skoly a pak se vraci zpét domi. Mirny rozdil v hodnotach, za smér Praha —
Kolin a opa¢né, mize ovlivnit néaslednd potifeba dopravit se na jiné misto nebo zmeéna
dopravniho prostiedku. V tomto sméru je vyssi pocet nastupujicich cestujicich na stanicich
vzdalenych od hlavniho mésta Prahy a vystupy jsou patrné ve vétSich sidlech, pfestupnich
bodech a zacinaji nartstat v SirSim centru Prahy. ZvySujici pocCet vystupujicich cestujicich

v §ir§im centru Prahy odpovida o¢ekavani pro radialni linky v aglomeracich. Opét jako
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v piedeslém piipadé hodnoty obsazenosti za Usek Praha hl.n. — Prahy-Vysocany byly
pric¢teny k obsazenosti v tiseku Praha Masarykovo n. — Praha-Vysocany. Za fijen v roce 2021

je vidét pokles obsazenosti oproti roku 2019.
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Obrdzek 14: Graf primérné obsazenosti na mezistanic¢nich usecich — traté 231, 232 - smér — Milovice / Kolin — Praha — rijen
r. 2019, 2021, zdroj: CD a IDSK

Na nésledujicim grafu jsou uvedeny hodnoty priimérného poctu vystupujicich a nastupujicich

cestujicich ve sméru Praha — Kolin.
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Obrdzek 15: Pocet vystupujicich/nastupujicich cestujicich ve stanicich na tratich 231 a 232 - smér — Praha — Milovice /Kolin
— Fijen 1. 2019, zdroj: CD a IDSK

Na obrazku 15 je vidét, Zze nejvice nastupujicich cestujicich bylo vr. 2019 na stanicich
Vv blizkosti Prahy a ve vyznamnéjSich méstech: Lysa nad Labem, Nymburk, Pod¢brady.
Naopak pocet vystupujicich se zvySoval na vyznamnych stanicich, které se nachdzi ve vétsi
vzdalenosti od pocatecni stanice. Hodnoty zobrazené na obrdzku 16 jsou témét identickeé
s hodnotami zarok 2019. Pocet vystupujicich na vyznamnych stanicich klesl v rozmezi
300-600 cestujicich, kromé¢ stanic Milovice, Podébrady a Kolin, kde doslo k niz§imu poklesu.
V roce 2019 primérny pocet cestujicich byl v pracovni dny cca 8 000, zatimco v roce 2021

jich bylo ve stanici Praha Masarykovo nadrazi o cca 2 000 méné z divodu dopadu pandemie.
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Obrazek 16: Pocet vystupujicich/nastupujicich cestujicich ve stanicich na tratich 231 a 232 - smér — Praha — Milovice /Kolin
— Fijen r. 2021, zdroj: CD a IDSK

Na obrazku 17 je zaznamenan V opacném sméru vys$i pocet nastupujicich cestujicich
na stanicich vzdalenych od hlavniho mésta Prahy a pocet vystupujicich je nejvyssi v blizkosti

a uvnitf Prahy.
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Obrazek 17: Pocet vystupujicich/nastupujicich cestujicich ve stanicich na tratich 231 a 232 - smér — Milovice / Kolin —
Praha —ijen r. 2019, zdroj: CD a IDSK

Na obrazku 18 je opét vidét pokles hodnot oproti roku 2019 z divodu uvedeném vyse, tj

z diivodu dopadu pandemie.
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Obrazek 18: Pocet vystupujicich/nastupujicich cestujicich ve stanicich na tratich 231 a 232 - smér — Milovice / Kolin —
Praha — ijen r. 2021, zdroj CD a IDSK

5.1.2 Pramérna obsazenost a pocet nastupujicich/vystupujicich cestujicich za vikend

Okrajové jsou ukdzané hodnoty obsazenosti a pocet vystupujicich/nastupujicich cestujicich
za vikend. Tyto hodnoty nebudou tak podrobné diskutovany jako hodnoty v pracovni den,
jelikoz nejvyssi piepravni poptavka se vyskytuje v pracovni dny. Vysoka piepravni poptavka
je stéZejni pii volbé pasmové stanice a vyznamnych stanic. Data CD poskytnuta IDSK
za vikend nelze porovnavat s daty ze SLDB, nebot’ data ze SLDB obsahuji ptevazné hodnoty

za pracovni den.

Na nasledujicim grafu (Obrazek 19) jsou zobrazeny hodnoty primérné obsazenosti
mezistani¢nich tsekd za sobotu v fijnu v roce 2019 a 2021. Oproti hodnotam za pracovni den
doslo k poklesu obsazenosti Vv mezistanicnim tUseku Praha Masarykovo nadrazi -
Praha-Vysoc¢any vroce 2019, nebot’ nevznikd vysoka potieba dojizdky z prace domi.
Nejvyssi obsazenost byla v useku Praha-Vysocany — Praha-Horni Pocernice a Praha-Horni
Pocernice —Zelene¢. Jinak hodnoty obsazenosti vykazuji stejny trend jako v pracovnich
dnech. Vyjimku tvofi mezistani¢ni Gseky Lysa nad Labem — Milovice a Lysa nad Labem —
Ostra, kde je priblizné dvakrat vyssi obsazenost smérem na kone¢nou stanici Milovice nez
smérem na Kolin. Hodnoty za fijen z roku 2021 jsou ve vSech mezistani¢nich Gsecich nizsi
kromé useku Lysa nad Labem — Ostra, ve kterém hodnoty obsazenosti v r. 2021 nepatrné

prevysSuji obsazenost v r. 2019.
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Obrazek 19: Graf priimérné obsazenosti na mezistanicnich tisecich — trat’ 231, 232 - smér Praha — Milovice / Kolin — Fijen r.
2019, 2021- SO, zdroj: CD a IDSK

Hodnoty obsazenosti mezistani¢nich tsekd v sobotu ve sméru Milovice / Kolin — Praha a
hodnoty v nedé€li jsou vyrazné nizsi oproti hodnotam v pracovni den a stale pfipominaji sestup
hodnot obsazenosti mezistani¢nich tsektt v pracovni den. Obrat cestujicich je nizsi
Vv porovnani s hodnotami Vv pracovni den a vyznamné hodnoty obratu cestujicich jsou

na stejnych stanicich jako v pracovni den. Ostatni grafy za vikend jsou zobrazené v ptiloze A.

Dle dat CD poskytnutych IDSK jsou hodnoty o vikendu vyrazn& nizsi oproti hodnotam
Vv pracovni den. Opét je vysoky pocet nastupujicich a vystupujicich cestujicich ve stanicich
Praha Masarykovo nadrazi, Praha-Vysoany, Celakovice, Lysa nad Labem, Pod&brady,
Nymburk hl. n. v porovnani s ostatnimi s tarifnimi body, a proto je vhodné zavést pasmovani

i o vikendech.

5.2 Poptavka po dopravé dle SLDB 2011

Z pruzkumu S¢itani lidu, domu a byt zroku 2011 byla zjisténa vyjizd'ka a dojizd’ka
z ur¢itych obci/mést, Kkteré se nachazi v odpovidajici oblasti feSenych trati nebo
ve vyznamnych méstech, do kterych v nynéjsi dobé sméiuji linky R10, R22, R23 a S15. [23]
Traté se nachazeji v okresech: Praha — vychod, Mlada Boleslav, Nymburk, Kolin.

Obce byly vybrany podle téchto parametru:

e obce nad 5 tis. obyvatel, které se nachazi v oblasti fesenych trati, dle [24]

e obce, kterymi vedou fesené traté
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e Vvyznamna mésta, ktera jsou v jiném okresu, ale pokracuje do nich urcita
linka rychliku nebo sp&$ného vlaku na feSenych trati dle nyné&jsiho JR

e vokresu Praha-vychod obce sobyvateli nad 2 tis. a které jsou
ve vzdalenosti max. 3 km vzdu$nou carou (isochronou) od stiedu obce
k nejblizsi stanici na feSenych tratich, dle [12; 24]

e urdité obce, které mély nad 5 tis. obyvatel byly vyiazeny °

e byly také vyfazeny urcité prepravni vztahy mezi zdrojem a cilem®

e do vybéru bylo pfidano mésto Liberec, protoze se po modernizaci traté
muze stat zelezni¢ni doprava v tomto sméru konkurenci IAD a autobusové

dopravy
Je potieba upozornit na neptesnost dat ze SLDB z nékolika téchto divoda

e riziko nepiesnosti a netuplnosti vypliiovani dotazovanymi

e scitani obsahuje pouze dojizd’ku do prace nebo skol, cesty za jinym cilem
se neuvadi

e je zaznamenana pouze cesta k cili, nikoliv ale cesta zpét jako v predeslém
prizkumu

e neni vyjizd’ka a dojizd’ka rozdélena dle pouzitého dopravniho prostiedku

e sCitani je zroku 2011, zatimco data CD poskytnuta z IDSK jsou za rok
2019 a 2021

Z poctu dojizdé€jicich a vyjizd¢€jicich obyvatel byla vytvofena matice zdrojii a cili cest, kterd
se nachazi v ptiloze B. Z matice lze vy¢ist, ze do Prahy je nejvyssi dojizd’ka do prace a Skoly,

konkrétn¢ 14 230 osob. Naopak vyjizd’ka z Prahy ¢ini jen 2 119 osob.

Na nasledujicim grafu jsou zobrazené hodnoty dojiZd’ky do Prahy ze vSech vybranych obci a
meést v matici, u kterych byla zji§téna hodnota. V dojizdce zejména figuruje mésto
Celakovice, Milovice, Liberec, Hradec Kralové a Lysa nad Labem. Relace smérem Praha —

Liberec vedla zejména pres dalnici D10 a nenabizela zadné konkurenceschopné Zelezni¢ni

5V SLDB u vybranych obci nad 5 tis. (dle zminénych parametrit) nebyla vyplnéna data dojizd'ky/vyjizdky z/do
obci, kterymi prochazi fesené traté. Z vybéru byly také vyfazeny obce, kterymi vede jina trat’ ¢i dalnice sméfujici
na Prahu, ktera zajistuje piimé spojeni. Bylo z vybéru vyfazeno napi. mésto Cesky Brod, Brandys nad Labem.

® Také nebyly zapsany piepravni vztahy mezi sousedicimi mésty a v relacich, ve kterych je nabidnuto pfimé
spojeni pfes jinou trat’ nebo dalnici, pfepravni vztahy u téchto obci do jinych obci byly zachovany, napft. relace
Praha-Kolin, Usti nad Labem-Praha. Tyto pfepravni vztahy jsou v matici zabarvené erveng.
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spojeni v roce 2011. Na ¢asti této trasy v tiseku Praha Masarykovo nadrazi — Mlada Boleslav
hl. n. existovalo nekonkurenceschopné spojeni po trati 070. Pfepravni proud na Zeleznici mezi
mésty Liberec a Mlada Boleslav nabude na vyznamu po modernizaci Zeleznice. Relace
smérem Hradec Kralové — Praha vedla pies dalnici D11 a pfes Zeleznici. Zelezniéni pfimé
spojeni bylo zajisténo linkou R10, jez vede z Nymburku ptes jiné traté (viz podkapitola 3.2).
Co se tyCe poctu cest scilem hlavniho mésta Prahy, poptavka v mést¢ Mlada Boleslav,

Podébrady a Nymburk je podobna.
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Obrazek 20: Dojizd'ka do Prahy — zdroj: SLDB, upraveno autorkou
Nejvyssi hodnoty vyjizdky byly zjistény z mésta Milovice, Celakovice, Podébrady, Lysa
nad Labem a Nymburk. Mésta jsou Vv tabulce sefazena sestupné. Na nasledujici tabulce jsou
meésta (kromé& hlavniho mésta Prahy), ze kterych pocet cest piesahuje 1500. Na obrazku 15
bylo nejvice nastupujicich cestujicich ve méstech, ktera se nachazi nejblize k Praze,
Celakovice, Lysa nad Labem a Milovice. Tato mésta maji nejvyssi podil cest z daného mésta
v tabulce do hlavniho mésta Prahy. Zjisténé hodnoty podilu vyjizdéjicich do Prahy z mést

s vyjizd’kou nad 1500 osob jsou vypocitané z obci, které se nachdzi v matici.
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Mésta i;ggfggg’“ nad | celkovy potet vyjizdejicich | Podil vyjizdgjicich do Prahy
Milovice 2581 68 %
Celakovice 2158 91 %
Podébrady 1779 52 %
Lysa nad Labem 1582 74 %
Nymburk 1531 59 %

Tabulka 2: Mésta s nejvétsi vyjizdkou v dané oblasti, zdroj: SLDB, upraveno autorkou
Nejvice dojizd&jicich, krom¢ dojizd’ky do Prahy, je pro cesty: Dobrovice — Mlada Boleslav,
Lusténice — Mlada Boleslav a Velky Osek — Kolin. Zdroje a cile vSech téchto cest se nachazi
na feSenych tratich. Je potieba se ale zminit, Ze pro obyvatele mésta Dobrovice je trat’ 062
obtizné pouzitelna, z divodu polohy nadrazi daleko od mésta. Ostatni hodnoty ukazuji, Ze je
pocet cest ze zdroje do cile niz§i nez 200. Data z r. 2019 a 2021, ale obsahuji velmi nizky
pocet nastupujicich ze stanic Dobrovice, Lusténice a Velky Osek oproti hodnotam ze SLDB.
Rozdil v hodnotéch je zpiisoben tim, ze se hodnoty ze SLDB nevazou piimo na feSené trate.
Tedy v téchto relacich je nizky modal split Zelezni¢ni osobni dopravy. Dale je ovlivnén nizsi
pocet cestujicich dle dat CD poskytnutych IDSK atraktivitou nabidky na feSenych tratich a

dochazkovou vzdalenosti na zastavky. [12]

Z matice zdroju a cilt cest je dale vyuzita hodnota dojizd’ky Mlada Boleslav — Praha, nebot’
data CD poskytnuta IDSK nezohlediiuji budouci pfimé vlakové spojeni z Mladé Boleslavi
pres Lysou nad Labem do Prahy. Nasledn& byl spocten pocet nastupujicich cestujicich 7, ktefi
jedou do Prahy zmést: Lysa nad Labem, Milovice, Celakovice a byly zjistény hodnoty
za dojizd’ku ztéchto mést do Prahy, dle SLDB. Vypoctem byla zjisténa ptredpokladana
obsazenost Usekll za pracovni den S pfihlédnutim na poptavku v relaci Mladd Boleslav —
Praha ze SLDB8. Na obrazku 21 je zobrazen narust obsazenosti v iseku Milovice — Lys4 nad
Labem, Celakovice-Jitina — Celdkovice a Zelene¢ — Praha-Horni Pocernice. Nejvyssi
ptepravni proud za den se predpoklada v useku Zelene¢ — Praha-Horni Pocernice, konkrétné

11 600 cestujicich.

" P¥i vypoétu byly potieba podty nastupujicich /vystupujicich na stanicich v tiseku Milovice-Praha z priizkumu
CD poskytnuté IDSK. Vypocet byl proveden zvlast' pro jednotlivé useky: Milovice — Praha, Lysa nad Labem —
Praha a Celdkovice — Praha. Ve vypoétu byl pouzit v kazdém tseku podet vystupujicich ve vsech stanicich
kromé poctu vystupujicich cestujicich na pocatecni stanici. Z téchto stanic byl zjistén oddélené celkovy pocet
vystupti na stanicich v tisecich: Milovice-Praha, Lysa n. L.- Praha a Celakovice — Praha. Kazdy pocet vystupu na
stanici byl nasledné délen timto celkovym poctem, aby vznikla procenta dojizdéjicich do kazdé stanice v daném
useku. Vzniklymi procenty pro stanice v Praze byly nakonec vynasobeny pocty nastupujicich v Milovicich, Lysé
nad Labem a v Celdkovicich.

8 Z poméri zjisténych podtd cestujicich a SLDB udaji pro tyto tii useky byl vypodten aritmetickym primérem
koeficient, kterym byla nasledné vynasobena dojizd’ka v relaci Mlada Boleslav — Praha ze SLDB.
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Obrazek 21:Porovndni obsazenosti uisekii, zdroj: CD, IDSK a SLDB — upraveno autorkou

5.3 Vybér metody pasmovani

Kdyz se shrnou zjisténé piepravni vztahy z obou zdrojtl, tak za nevhodny pasmovy JR se da
povazovat rovnob&zny JR, ktery obsluhuje pouze obsluzny segment osobnich vlaki. Data CD
poskytnutd IDSK z poptavky jasn€ ukazuji, Ze tarifni body napt. Zelene¢, Mstétice a
Celakovice-Jifina maji niz§i obrat cestujicich neZ tarifni body Vv hlavnim mésté Praze,

Celakovice, Lysa nad Labem a Milovice.

Dalsi druh péasmovani, ktery pfipadd Vv avahu, se nazyvd kombinace zastavkového a
zrychleného vlaku v celé trase. Tento druh pasmovani neni také vhodny, protoze vSechny
spoje maji stejné dlouhou trasu a tento druh pasmovani vyzaduje podobné vyznamné stanice
z hlediska obratu cestujicich. Zavedeni této metody pasmovani neni vhodné v feSené oblasti,
nebot’ ve vyznamnych sidlech napt. v Podébradech, v Nymburku, v Mladé Boleslav zastavuji
také rychliky. Tedy v feSené oblasti se nachazi vice vrstev vlakové obsluhy, které by

zapiicinily nizkou obsazenost zastavkového a zrychleného vlaku v tseku Lysa nad Labem —

Mladi Boleslav / Kolin.

Vv

Dalsi moznosti miize byt nerovnobézny JR, v jehoZ ptipadé by byly stanice s niz§im obratem
cestujicich obsluhovany s nizsi frekvenci. Nerovnob&zny JR mize byt zaveden S n poétem
pasem nebo jeho podtyp dvousegmentova obsluha s projizdénim vnitintho pésma

zrychlenymi vlaky.
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Nerovnobé&zny JR neni vhodny v pfipadé tii a vice pasem, nebot’ V prvnim pasmu musi jet
tolik spoji za jednu hodinu, kolik je pasem, aby bylo mozné obslouzit vSechny stanice.
Naptiklad v tiipasmovém konceptu musi jet tii typy spoju z davodu obslouzeni v§ech stanic v
pasmech. Dle SCK se pozaduje interval sp&nych vlaki ve sméru Praha — Kolin 30/60 minut.
Pokud by se vzal v avahu interval 60 min a shodny ¢asovy rozestup spoju linky, interval mezi
jednotlivymi spoji by musel byt 20 minut v prvnim pasmu, aby byl na v§ech stanicich splnén
max. 60minutovy interval obsluhy. V ¢asti useku Praha hl.n. - odboc¢ka Skaly jezdi ale jesté

zminéné linky v podkapitole 3.2 a také rychlik a spésny vlak smérem na Mladou Boleslav.

V ptipadé upraveni této koncepce na dvousegmentovou obsluhu s projizdénim vnitiniho
pasma zrychlenymi vlaky, bude pocet potiebnych spoji snizeny o jeden vlak za hodinu.
Snizeni zajisti vy$$i volnou kapacitu traté v useku Praha hl.n. - odbocka Skaly nez
u tiipasmové koncepce. Zarovenn mohou vSechny spoje obsluhovat ve vnitinim pasmu
vyznamné stanice, z pohledu poc¢tu nastupujicich/vystupujicich, Praha Masarykovo nadrazi,
Praha-Vysocany, piipadné stanici Celakovice a Lysa nad Labem. Za stanici Lysa nad Labem
smérem na Kolin a Milovice vyrazné¢ klesla obsazenost a pocet cestujicich, ktefi

nastupuji/vystupuji.

Jako nejvhodnéjsi metoda pasmovani je doporu¢ena dvousegmentova obsluha s projizdénim

vnitiniho pasma zrychlenymi vlaky.

5.4 Volba pasmové stanice

U doporucené metody pasmovani ,,dvousegmentova obsluha s projizdénim vnitiniho pasma

zrychlenymi vlaky* je potfeba zvolit umisténi pAsmové stanice.

Tento druh pasmovani déli trasu na vnitini a vnéjs$i pasmo. Nabizi se tfi moznosti, kde miize
byt vhodné vytvofit konec vnitiniho pasma, a to bud’ ve mésté Celakovice, Lysa nad Labem
nebo Nymburk. Nymburk neni vhodna volba z diivodu poklesu obsazenosti na mezistani¢nich
usecich od Lysé nad Labem. V piipadé ziizeni pasmové stanice v Nymburku je také potieba
zfidit pAsmovou stanici na trati 232 smérem na Mladou Boleslav. Dle obratu cestujicich mlize
byt vhodné umisténi pasmové stanice vV Lysé nad Labem. Umisténim druhé pasmové stanice
v Lysé nad Labem by ale zanikla vyhoda polohy pasmové stanice ve vétveni trati pro obé
linky osobnich vlakl. V pfipadé umisténi pasmové stanice na trati smérem na Mladou
Boleslav v Milovicich a smérem na Kolin v Nymburku by museli obé linky osobnich linek

jezdi odd€lené€ az na obé& vétve trati.
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Dalsi divod je, ze ze stanice Nymburk hl.n. vyjizdi linka R10, jez dale vede smérem na Prahu
po jinych tratich. Dle SLDB se potiebovalo dopravit do Skoly nebo do prace z mésta
Celakovice vice obyvatel neZ ve mésté Lysa nad Labem. Nicméné nejvice cest celkem se
zaznamenalo ve mésté Milovice. Dle IDSK prizkumu v r. 2019 a 2021 byly nejvétsi obraty

cestujicich ve stanicich Lysa nad Labem a Milovice.

Celakovice se tedy jevi jako mésto s nejvétsi poptavkou po dopravé z mnoziny mést Lysa nad
Labem, Celakovice, Milovice, Nymburk pouze dle dat ze SLDB, v piipadé dojizd’ky
do hlavniho mésta Prahy. Je potfeba se ale zminit, Ze v dojizd’ce ze SLDB jsou hodnoty
zéroven za IAD a autobusovou dopravu. Z Celakovic smérem na Prahu pievysuje vyuziti
silni¢ni dopravy z diivodu blizké dostupnosti dalnice, pokud by se ale zfidila pasmova stanice

v Celakovicich, zatraktivnila by se Zelezni¢ni pieprava.

Pii volbé pasmové stanice v Celdkovicich, se zkrati jizdni doba lidem vyjizd&jicim
z Celakovic do stanic obsluhovanych v Praze spé&snymi vlaky. Zaroveti se ale prodlouZi jizdni

doba lidem jedoucim z Lysé nad Labem a z Milovic. [25]

V ptipad€ pasmové stanice v Lysé nad Labem se zkrati jizdni doba lidem jedoucim z Lysé
nad Labem ale také lidem z Celakovic za podminky zastavovani pasmovych sp&snych vlaka

i v Celakovicich. V obou piipadech pojedou cestujici celou trasu sp&snym viakem.

Dle poétu nastupujicich/vystupujicich z dat CD poskytnutych IDSK za r. 2019 byl zjistén
predpokladany pocet cestujicich jedoucich vlakem do stanice Praha-Vysocany, Praha
Masarykovo nadrazi a Praha hl. n., ktefi vyjizd€li ze stanic Milovice, Lysa nad Labem a
Celakovice®. Ze stanice Milovice by dojizdélo 1470 cestujicich do stanic, které budou
obsluhovany spésnymi vlaky v Praze, ze stanice Lysd nad Labem by dojizdélo 3064 a
ze stanice Celakovice 2199. Predpoklada se, Ze cestujici pojedou sp&nym vlakem v piipadé
jejich zdroje a cile v tarifnich bodech obsluhovanych Sp. Pocty cestujicich ve vlacich

Vv ptipad¢€ zapocitani vSech stanic a zastavek v tseku Lysa nad Labem — Praha jsou zobrazené

® Postup vypo&tu byl téméf shodny v predeslém popisu (viz 7, 8).

Pii vypoétu byly opét potfeba polty nastupujicich /vystupujicich na stanicich v Gseku Milovice-Praha
z prizkumu z IDSK. Vypocet byl proveden zvlast pro jednotlivé useky: Milovice — Praha, Lysa nad Labem —
Praha a
Celékovice — Praha.

Jediny rozdil se nachazel u vypoctu, ve kterém se vzniklymi procenty pro stanice v Praze kromé hornich
Podernic vynasobily poéty nastupujicich v Milovicich, Lysé nad Labem a v Celakovicich.
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v tabulce 3. 1° Pouze 14 % cestujicich by dojizdé&lo do stanic a zastidvek obsluhovanych jen

osobnimi vlaky.

Mésto vyjizd’ky Pocet \f:sst;)ljicich Pocet \c/e(s)t:jicich
Milovice 1470 211
Lysa nad Labem 3064 450
Celakovice 2199 295

Tabulka 3: Pocet cestujicich jedoucich z daného mésta do tarifnich bodii obsluhovanych Sp, CD a IDSK

V tabulce4 a vtabulce 5 jsou podrobné rozepsané poéty cestujicich vyjizdé&jicich
z vyznamnych mést do tarifnich bodt v tseku Praha — Lysa nad Labem. Nizka hodnota
dojizd¢jicich z Milovic do tarifniho bodu Praha hl.n. je zpusobeno velmi nizkym poctem
spoju S22, které jezdily z Milovic do tarifniho bodu Praha hl. n. Ostatni spoje jezdily

do tarifniho bodu Praha Masarykovo nadrazi.

Cel;lil;ionvgce- Zelened Mstétice Pc}ggllrnnilce
Milovice 25 27 3 157
Lysa nad Labem 63 54 12 321
Celakovice - 41 9 245

Tabulka 4: Pocet dojizdéjicich do tarifnich bodii obsluhovanych pouze Os, zdroj: CD a IDSK

Celakovice Praha-Vyso¢any Praha I\’/Iasavr,ykovo Praha hl.n.
nadrazi
Milovice 72 308 1085 4
Lysa nad Labem 182 632 1543 707
Celakovice - 482 1177 539

Tabulka 5: Pocet dojizdéjicich do stanic obsluhovanych Sp, zdroj: CD a IDSK

Ve vnitinim pasmu je vhodné obsluhovat stanice, na kterych je vysoky pocet
nastupujicich/vystupujicich cestujicich. V pfipadé pasmové stanice v Lysé nad Labem jsou
tyto stanice: Masarykovo nadrazi, Praha-Vysolany, Celakovice. Stanice Praha-Horni
Pocernice méla jiz vyrazné niz§i pocet nastupujicich/vystupujicich nez stanice Praha
Masarykovo nadrazi a Praha-Vysoc¢any. Konkrétné ve sméru Kolin — Praha v roce 2019 na
stanici Praha-Horni Pocernice byl cca 4,8krat nizsi pocet vystupujicich nez na stanici Praha
Masarykovo nadrazi. Stanice Praha-Vysocany méla dokonce vys$si pocet vystupujicich nez

stanice Lysa nad Labem a cca 2krat vice vystupujicich nez stanice Horni-Pocernice, a proto

byla stanice Praha-Vysocany zatazena také mezi vyznamné stanice. V ostatnich stanicich jsou

10V tomto piipadé byl postup vypoctu téméi stejny. Poéty nastupujicich v Milovicich, Lysé nad Labem a
v Celédkovicich byly vynasobeny vzniklymi procenty pro stanice jen obsluhované Sp nebo Os.
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pocCty vystupujicich jesté nizsi. Tedy tarifni body Praha-Horni Pocernice, Zelene¢, Mstétice a
Celakovice-Jifina budou obsluhovany v navrhové &asti pouze osobnimi vlaky. Konec

vnéjSiho pasma se bude nachazet v Mladé Boleslavi mésto a v Koling¢.

V programu FBS, ve kterém bude vytvoien navrh provozu (viz podkapitola 6.1), byly zjistény
orientacni cestovni doby mezi vychozimi a cilovymi stanicemi obsluhovanymi Sp. Cestovni
doba zahrnuje jizdni dobu mezi jednotlivymi stanicemi, pobyty na stanicich a piipadné
ptestupy. Jizdni doby v useku Praha-Vyso¢any — Praha Masarykovo n. / Praha hl.n. byly
zjistény z JR. [14] Uvazuje se, Ze piestupni doba jsou tfi minuty a ze Sp v obou piipadech
umisténi pasmové stanice zastavuje také ve stanici Celdkovice. Dale se predpokladd, Ze
cestujici pojedou spéSnym vlakem, ktery nabizi nizSi cestovni dobu neZ osobni vlak.
V piipadé pasmové stanice v Lysé nad Labem jsou zobrazené cestovni doby v tabulce 6.

V ptipadé umisténi pasmové stanice v Celakovicich jsou zobrazené v tabulce 7.

z/do Celakovice Praha- Praha Praha hl.n.
Vysoc¢any | Masarykovo n.
Milovice 12,0 23,7 31,7 30,7
Lysa nad Labem 6,3 18,0 26,0 25,0
Celakovice - 10,7 18,7 17,7
Tabulka 6: Cestovni doby v piipadé pasmové stanice Lysa nad Labem, jednotka: min, zdroj: FBS, JR 2019

z/do Celakovice ngizz;ly Masalljr?ﬁ:vo N Praha hl.n.
Milovice 13,4 25,1 33,1 32,1
Lysa nad Labem 1,7 19,4 27,4 26,4
Celakovice - 10,7 18,7 17,7

Tabulka 7: Cestovni doby v pFipadé pasmové stanice Celdkovice, jednotka: min, zdroj: FBS, JR 2019
Tabulka 8 znazorfiuje pocet usetienych osobominut za pracovni den V ptipadé umisténi
pasmové stanice v Lysé nad Labem 1. Ve vSech piipadech, kromé cest ze stanice Celakovice,

doslo k uspoie osobominut.

2/do Celékovice Praha- Praha Praha hl.n.
Vysocany | Masarykovo n.
Milovice 100 425 1497 6
Lysa nad Labem 251 872 2128 975
Celakovice - 0 0 0

Tabulka 8: Uspora osobominut za pracovni den pdsm. st. V Lysé nad Labem, zdroj: CD a IDSK

11 Vysledku bylo dosazeno odedtenim vynasobenych hodnot z Tabulka 5 s hodnotami v Tabulka 6 a hodnot
vynasobenych z Tabulka 5 shodnotami v Tabulka 7. Stejny postup byl pouzit pro tabulkou s pocétem
dojizdéjicich do tarifnich bodi obsluhovanych pouze Os (Tabulka 4). Mezi vypodet je zobrazen v piiloze C.
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Dale byly zjistény orientacni cestovni doby mezi vychozimi a cilovymi stanicemi

obsluhovanymi Os (Tabulka 9 a Tabulka 10).

z/do Celé.lf.owce- Mstétice Zelened I?orn.i
Jifina Pocernice

Milovice 12,3 19,1 21,2 249
Lysa nad Labem 5,6 12,8 14,9 18,6
Celakovice - 41 6,2 9,9
Tabulka 9: Cestovni doby 2, pdsm. st. \ Lysé nad Labem, jednotka: min, zdroj: FBS, JR

z/do Celakovice-Jifina Mstétice Zelenel Horni Pocernice

Milovice 11,3 20,5 22,6 26,3
Lysa nad Labem 5,6 14,8 16,9 20,6
Celakovice - 4,1 6,2 9,9

Tabulka 10: Cestovni doby 2, pasm. st. V Celdakovicich, jednotka: min, zdroj: FBS, JR
V tseku Milovice — Celakovice-Jifina je cestovni doba krat$i u varianty s pasmovou stanici
v Celakovicich, nebot’ v tomto piipadé Sp zastavuje i ve stanici Celdkovice-Jifina, kterd se
nachazi ve vn&j$im pasmu. V tiseku Lysa nad Labem — Celakovice-Jifina v tabulce 10 také
jezdi pouze Sp. V ostatnich polickach (Tabulka 9 a Tabulka 10) je cestovni doba bud’
osobniho vlaku nebo kombinace osobniho a spésného vlaku. Vzdy byla vybrana nejkratsi

cestovni doba.

Tabulka 11 znazornuje rozdil osobominut za den mezi témito dvéma variantami umisténi.

z/do Cel;l;ior:;ce- Mstétice Zelened Pc}ggr?ilce
Milovice -25,1 3,6 37,1 215,8
Lysa nad Labem 0,0 24,1 108,4 641,7
Celakovice - 0,0 0,0 0,0

Tabulka 11: Uspora osobominut za den, pdsm. st. V' Lysé nad Labem, zdroj: CD a IDSK

Pouze Vjednom ptipadé dojde k Gspofe osobominut, kdyZ bude pasmova stanice

v Celakovicich.

Ptes stanici jedou také cestujici, ktefi jedou smérem na Prahu od Kolina nebo od Mladé
Boleslavi. Cestujicim, ktefi mifi na vyznamnou stanici v Praze, se také zkrati jizdni doba
Vv piipad¢ varianty spasmovou stanici v Lysé nad Labem. Tedy nejvhodnéj$i umisténi

pasmove stanice je v Lysé nad Labem.
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5.5 Obsazenost vlaku
V ramci umisténi pasmové stanice v Lysé nad Labem je také potieba zjistit piedpokladanou
obsazenost spésnych a osobnich vlaki. K nedostate¢né kapacité vlaku muze dojit v ranni

Spicce, kdy vétsina cestujicich jede do prace nebo do skoly do hlavniho mésta Prahy.

Princip vypoctu byl velmi podobny v pfipadé poctu dojizdéjicich do tariftnich bodl
obsluhovanych pouze osobnim vlakem a do stanic obsluhovanych spé$nym vlakem. Jediny
rozdil se nachazel ve vstupnich hodnotach obratu cestujicich. Pocet nastupujicich cestujicich
byl vynéasoben doporu¢enym koeficientem 0,2 za ucelem zjisténi pocCtu nastupujicich

cestujicich v nejsiln€jsiho hodinu ranni Spicky.

Distribuce vystupt cestujicich byla spocitana pro vSechny mozné cesty v uiseku Lysa nad
Labem — Praha hl. n. / Masarykovo nadrazi. Cesty dojizd¢jicich do stanice Praha hl. n. a Praha
Masarykovo n. byly seéteny a dale se S nimi bude pocitat jako s dojizd’kou do centra Prahy.
Také se musi vzit na védomi cestujici, ktefi jedou z Podébrad / Nymburku nebo od Mladé
Boleslavi do n&kterého tarifniho bodu v iseku Celakovice-Jifina — Praha Masarykovo nadrazi
/ Praha hl.n. V ptipadé sméru z Mladé Boleslavi byl vyuzit spoCitany ptepravni proud
z predeslé podkapitoly. Z Milovic byl také vyuzit znamy obrat cestujicich za linku S22.
Od Kolina byl vyuzit znamy obrat cestujicich za linku S2 a R10 ve vyznamnych sidlech:
Nymburk, Podébrady.

Témito vypoclty byly zjiStény piepravni proudy V nejsilngjsi hodinu ranni Spicky v tiseku Lysa

nad Labem — Celakovice, Celakovice — Praha-Vysoc¢any a Praha-Vyso¢any — centrum Prahy.

Dale byly zjistény piepravni proudy vuseku Lysdé nad Labem — Celakovice-Jifina,
Celakovice-Jitina — Celakovice, Celakovice — Mstdtice, Praha-Horni Poéernice — Praha-
Vysocany,

Praha-Vysocany — centrum Prahy v piipadé vyuziti osobniho vlaku.

Nasledné bylo potieba rozlisit cestujici v prepravnim proudu, ktefi pojedou linkou R48, R42 a
Os. Z Mladé Boleslavi mohou také cestujici jet R21 do Prahy. Z Nymburku nebo z Pod¢brad
mohou jet do Prahy i linkou R10. K rozd¢€leni ptepravniho proudu cestujicich mezi tyto
jednotlivé linky byl pouzit modifikovany Kirchhoffiv zdkon. Modifikovany Kirch. z. vychazi
z predpokladu, Ze cestujici voli urCitou linku podle cestovni doby ale také podle poctu
prestupt a taktu linky. Pocet prestupti 1ze vypustit v piipadé zohlednéni taktu linek vedoucich
do ptestupnich bodu a z piestupnich bodd vychazejicich. [26]
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V tomto piipad¢ rozdéleni prepravniho proudu do jednotlivych usekl zavisi na cestovni dobé,
nabizeného intervalu spojii a poctu rovnomérné rozlozenych spojeni za danou casovou

jednotku tzv. taktem / ¢etnosti spoji.

Modifikovany Kirchhoffiv zakon byl pouzit pro relace, ve kterych maji cestujici na vybér dvé

a vice vlakovych linek.?

Orientaéni obsazenost V mezistani¢nich tsecich byla spocitina ve spéSnych vlacich a
v osobnich vlacich v nejsilngj$i hodinu ranni $picky (tabulka obsazenosti v mezistani¢nich
usecich srozepsanymi jednotlivymi vychozimi tarifnimi body se nachazi v piiloze G2).
V piipadé vypoctu obsazenosti pouze v jednom spésném vlaku nebo v jednom osobnim vlaku
Vv nejsilngjsi hodinu ranni $picky bylo potfeba vydélit hodnot za linky poctem nabizenych
spojt.

Obsazenost spésnych vlakii R42 a R48 v mezistani¢nich tsecich je zobrazena v tabulce 12.

Obsazenost osobnich vlakl v mezistani¢nich tsecich je zobrazena v tabulce 13.

Hodina ranni Spicky Jeden spoj
Obsazenost v mezistani¢nim tseku
R42 R48 R42 R48
Lysa nad Labem — Celakovice 564 331 282 331
Celakovice — Vyso&any 685 370 343 370
Vysocany-Praha Centrum 567 298 283 298

Tabulka 12: Obsazenost v mezistanicnim tiseku, linka R42 a R48, zdroj: CD a IDSK

12 Cely postup vypoctu byl proveden pro kazdou nabizenou linku cestujicim a v kazdém tuseku, ve kterém je na
vybér nékolik vrstev vlakové obsluhy. Nejprve byly zjistény z FBS cestovni doby vsech linek v kazdém
potifebném tuseku.

Nisledné byl spoitan tzv. takt, resp. Getnost pro kazdou nabizenou linku cestujicim. Cetnost v uréitém jednom
useku byla spoditana zjisténim nejmensiho spole¢ného nasobku cestovnich dob nabizenych linek a naslednym
délenim nejmensiho spole¢ného nasobku intervalem uréité linky. Dale byl zjistény tzv. diléi odpory (dle [26] str.
75) za jednotlivé linky vydélenim cestovni doby pfislusnou Cetnosti. Poté byl vypocten celkovy odpor za cely
usek, vzorec k vypoctu — piiloha G1. Nasledné byl celkovy odpor vynasoben obracenou hodnotou dilé¢iho odporu
pro jednotlivé linky. Timto byly vypocitany procentualni podily za jednotlivé linky pro vSechny potiebné useky,
které byly nakonec vyndsobeny vypocitanymi poCty cest v jednotlivych usecich.
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Obsazenost v mezistanicnim Useku Hodvm_av ranni 1x Os
Spicky
Lysa nad Labem — Celakovice-Jifina 481 120
Celakovice-Jifina — Celdkovice 469 117
Celakovice — Mstétice 923 231
Praha Hor. P.- Praha-Vysocany 922 230
Praha-Vysocany — centrum Prahy 815 204

Tabulka 13: Obsazenost v mezistani¢nim tiseku, Os, zdroj: CD a IDSK

V prubéhu konstrukce tras v useku Praha-Vysocany — Lysa nad Labem v FBS bylo zjisténo,
ze neni mozné zajistit 15minutovy interval Os v iseku Praha-Vysocany — Lysa nad Labem
Z kapacitniho divodu, a proto musela byt spocitana obsazenost V mezistani¢nich tsecich
Vv osobnich a spé$nych vlakd i pro variantu s upravenym intervalem osobnich vlaka v rozporu
s pozadavky v 4. kapitole (vice o navrhu v podkapitole 6.3.1). Osobni vlak bude kon¢it svou

trasu jednou za pil hodinu v Celakovicich.

Postup vypoctu byl obdobny (tabulka obsazenosti v mezistani¢nich usecich s rozepsanymi
jednotlivymi vychozimi tarifnimi body se nachazi v pifiloze G2). Rozdil se nachazi
ve vypoctech tisekti Lysa nad Labem — centrum Prahy, a Lysa nad Labem — Praha-Vysocany
a Lysa nad Labem — Celékovice. V téchto Uisecich je snizena nabidka spojii v taktu 30 minut.
Na zakladé snizené nabidky spoji osobnich vlakt byl zvySen pocet cestujicich, ktefi vyuziji

spésné vlaky a rychlik, a naopak byl sniZzen pocet cestujicich, ktefi pojedou osobnim vlakem.

Obdobné se zménil vypocet obsazenosti pro jeden osobni vlak. V tiseku Lysa nad Labem —

Celakovice-Jitina, Celdkovice-Jitina — Celakovice jsou nabidnuty pouze dva spoje za hodinu.

Obsazenost spésnych vlakii R42 a R48 v mezistani¢nich usecich je zobrazena v tabulce 14.

Obsazenost osobnich vlakd v mezistani¢nich usecich je zobrazena v tabulce 15.

Hodina ranni .
. sy o4 . 1o vy Jeden spoj
Obsazenost mezistanicnich usek Spicky
R42 R48 R42 R48
Lysa nad Labem — Celakovice 611 354 306 354
Celakovice — Vysocany 729 391 364 391
Vysocany-Praha Centrum 601 314 300 314

Tabulka 14: Obsazenost v mezistanic¢nim useku, Praha-Lysd n. L. 30 min takt Os, linka R42 a R48, zdroj: CD a IDSK, FBS
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Obsazenost mezistanicnich
. o 1x Os
usekt
Lysa n. L. - Cel. -Jitina 203
Cel. -Jitina-Celdkovice 197
Celakovice — Mstétice 307
Praha H.P.- Praha-Vysocany 283
Praha-Vysocany — centrum Prahy 239

Tabulka 15:Obsazenost v mezistani¢nim viseku, Praha-Lysd n. L. 30 min takt Os, zdroj: CD a IDSK, FBS
Timto vypoctem bylo mozné ovéfit, ze je vhodné umisténi pasmové stanice v Lysé nad
Labem také z hlediska pfedpokladané obsazenosti vlaki v nejsilngjsi hodiné ranni S$picky.
Nejvyssi hodnota ve vlaku linky R48 se nachazi v mezistani¢nim useku Celakovice — Praha-
Vyso€ina. Tato hodnota je v piijatelné vysSi. Nejvy$si hodnota v osobnim vlaku se

predpokladé nizsi nez ve spesném vlaku, konkrétné 307 cestujicich.

5.6 Shrnuti

I kdyz je zdroj dat ze SLDB zroku 2011, stale dokézal ptibliZit pfepravni vztahy Vv feSené
oblasti, zejména jaky byl zdroj a cil cesty obyvatel, a jaka jsou nejvyznamnéjs$i mésta
z pohledu dojizdky/vyjizdky. Data CD poskytnutd IDSK jsou piimo vazana na feSené
zelezni¢ni traté. Tyto prazkumy zachycuji konkrétni vytizeni dopravni sit¢ ve formée
tisekovych piepravnich proudii. Data CD poskytnuta IDSK jsou vypovidajici do chvile, nez se
zméni provozni koncepty ve vefejné dopravé nebo dopravni infrastruktura v feSené oblasti,
kdyz se zméni nabidka, zméni se i poptavka. Data CD poskytnuta IDSK zachycuji piepravni
proudy na konkrétnich tusecich, zatimco data ze SLDB popisuji dojizd’kové vztahy
zaméstnancl a Skolakli mezi sidly bez ohledu na skute¢nou cestu v siti a pouzity mod. Data
CD poskytnuta IDSK zachycuji viechny cestujici, ktefi se nachazi ve vlacich zkoumanych
linek na feSenych tratich. Propojenim hodnot ze SLDB a z IDSK byl zjistén predpokladany
prepravni proud na vytizenych usecich trati 232 s piihlédnutim na poptavku v relaci Mlada

Boleslav — Praha ze SLDB.

Pro feSenou ulohu je dle vySe uvedenych obecnych zasad a analyzy vhodnym typem
pasmovani dvousegmentova obsluha s projizdénim vnitinitho pasma zrychlenymi vlaky a
stanice Lysa nad Labem je doporucena pro ziizeni pasmové stanice. Pasmova stanice byla
zvolena v Lysé nad Labem, protoze se v tomto piipad¢ zkrati vice cestujicim jizdni doba
do vyznamnych stanic v Praze neZ u varianty pasmové stanice v Celakovicich. Pfedpokladané
hodnoty obsazenosti v ranni $pi¢ce Vv osobnim vlaku / ve spé$ném vlaku v mezistani¢nich

usecich v ptipadé pasmové stanice v Lysé nad Labem jsou v pfijatelné vysi. Ztizeni pasmové
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stanice ve mést¢ Nymburk nebylo dale sledovano z divodu linky R10 a poklesu obsazenosti
na mezistani¢nich tsecich od Lysé nad Labem. Ve vnitinim pasmu budou zrychlené vlaky
obsluhovat stanice Praha hl. n. / Praha Masarykovo nadrazi, Praha-Vysodany, Celakovice a
Lysa nad Labem. Ve vnéjSim pasmu bude ¢ast pasmovych spéSnych vlakt obsluhovat
vSechny tarifni body v tiseku Lysa nad Labem — Mlada Boleslav mésto a ¢ast spésnych vlakt
bude provozovana v tseku Lysa nad Labem — Nymburk hl. n. — Kolin. Osobni vlaky budou
obsluhovat vSechny stanice ve vnitinim pasmu a zaroven budou zajist'ovat prestup cestujicim
na zrychlené vlaky na vyznamnych stanicich, a pfedevSim Vv pasmové stanici Lysa

nad Labem.
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6 Navrh provozniho konceptu

6.1 Pouzity software
Navrh provozniho konceptu byl zkonstruovan v softwaru FBS (Fahrplanbearbeitungssystem).
Tento software slouzi ke konstrukci tras a k naslednému vystupu nakresného jizdniho fadu

a tratoveého jizdniho fadu.

Nejprve bylo potieba namodelovat infrastrukturu tesenych trati v tomto softwaru dle
situaénich nakresi a podélnych profild budoucich modernizovanych trati. Byly zfizeny
dopravny (zastavky, stanice, vyhybny, odbocky, oddilova navéstidla) a byla zadana jejich
stani¢eni anasledna / piijezdna mezidobi v FBS programu . Dale byly uréeny sklonové

poméry a rychlosti na feSenych tratich, pocty koleji v jednotlivych usecich.

Po zfizeni infrastruktury v FBS byla nastavena zakladni zastavovaci politika jednotlivych
linek. Nasledn¢ byla zvolena vozidla u jednotlivych linek. U jednotlivych linek byla
nastavena pravidelna pfirazka, jez pomaha snizit ptipadné zpozdéni vlaku. Tato piirazka se
pricita k Cisté jizdni dobé vlaku. Hodnota, ktera se pticita v Evropé, se pohybuje v rozmezi 3-
7 % z jizdni doby. Na urcitych tratich se pfirazka stanovuje na celou trasu linky nebo se
pfi¢ita az ke konci trasy. V nékterych ptipadech se pfirdzka neptfidava k jizdni dobé

na centralnich stanicich, nybrz se zapocita do pobytu. [8]

V ptipad¢ navrhu provozu v této diplomové praci byla stanovena linearni pfirdZzka na 6 %

na celé trase vsech linek a v obou variantach.

Program iPLAN/FBS nabizel pouze omezenou databdzi vozidel, a proto byla vzdy vybrana
vozidla obdobného typu nebo obdobné kapacity, resp. rychlostnich charakteristik v porovnani

s pozadovanymi parametry vozidel.

13

»Nasledné mezidobi je nejkrat$i doba mezi okamzikem odjezdu nebo prijezdu prvniho vlaku a okamzikem
odjezdu nebo prijezdu druhého vlaku z téze (zadni) dopravny na tutéz tratovou kolej pti dodrzeni pravidelnych

jizdnich dob a predepsanych pobytid.*

,Pijezdné mezidobi je nejkrat$i doba mezi piijezdem nebo prijezdem prvniho vlaku a piijezdem nebo
prijezdem druhého vlaku do téze (pfedni) dopravny z téze tratové koleje pii dodrzeni pravidelnych jizdnich dob

a pobytd.“ [7]
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Vsechny vybrané vlaky kromé fad 471 a 844 mohou jezdit na stejnosmérné 3 KV i stiidavé
trakéni soustaveé 25 kV/ 50 Hz.

Vybrané elektrické / dieselové jednotky, piipadné lokomotivy pro jednotlivé linky jsou tyto:
R10 — Elektrické jednotka 660 - InterPanter pétivozovy

InterPanter jezdi max. rychlosti 160 km/h a poskytuje 350 mist k sezeni. [27]

R21 — Elektricka lokomotiva 193 - Vectron

Linka R21 bude jezdit na tusecich trati S povolenou max. rychlosti 200 km/hod. Z divodu
zastavovani pouze ve vyznamnych stanicich byla zvolena lokomotiva, jejiz max. rychlost je
200 km/hod. Piipojné vozy byly vybrany: 5x Bmz235 a 1x Avmz109 s celkovou kapacitou
384 mist k sezeni. [28; 29]

R22 —Flirt 160 pétivozovy

Provoz linky R22 budou zajistovat dynamické elektrické jednotky s max. rychlosti 160
km/hod z divodu max. tratové rychlosti 160 km/hod v useku Nymburk — Kolin (viz
podkapitola 3.3).

Na obrazku 22 si lze v§imnout V profilu rychlosti linky této linky, Ze usek s rychlosti 160
km/hod je vyrazné delsi oproti useku s tratovou rychlosti 190 km/hod.
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Obrdzek 22: Profil rychlosti linky R22, ¢ervend — dosazend rychlost vozidlem, modrd — tratova rychlost, zdroj: FBS

R23 —Flirt 160 étytvozovy

Provoz linky R22 budou zajistovat také dynamické elektrické jednotky s max. rychlosti 160
km/hod, jez je dostacujici v tseku Lysa nad Labem — Kolin. (Obrazek 23)
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Obrazek 23: Profil rychlosti linky R23, cervend — dosazend rychlost vozidlem, modra — tratova rychlost, zdroj: FBS

R42 / R48 — 2x Flirt 160 tfivozovy

Z divodu omezeného vybéru vozidel nebylo mozné vybrat v softwaru dvoupodlazni
elektrické jednotky v ramci pozadavki Stiedoceského kraje, a proto byly zvoleny dvojice
jednopodlaznich jednotek tak, aby jejich kapacita odpovidala predpokladané kapacité
jednotek pozadovanych StiedoCeskym krajem. Pocet mist k sezeni ve dvou elektrickych
jednotkach miize byt az 364. Pocet mist k sezeni miliZe byt nizS§i nebo vys§i, zavisi
na konkrétni objednavce. Tyto jednotky dosahuji max. rychlosti 160 km/hod. Tato rychlost je

dostacujici z diivodu Castého zastavovani v tarifnich bodech vnéjsiho pasma. [30; 31]..
S2 / S9 — Elektricka jednotka 471 - CityElefant

Na linku S2 a S9 jsou nasazené dvojice dvoupodlaznich elektrickych jednotek s kapacitou 620
mist k sezeni a S max. rychlosti 140 km/hod. Osobni linky zastavuji na vSech stanicich ve své
trase, vozidla jsou pouzita vzhledem k jejich pfedpokladanému nasazeni v tomto useku a

ve sledovaném ¢asovém horizontu. [32]

V41 — Motorova jednotka 844 - RegioShark
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U linky V41 je pozadovana dvouzdrojova jednotka z diivodu neelektrizované Casti trasy této

linky (neelektrizovana trat’ ¢. 040). Provoz linky V41 obstara motorova jednotka 844
s kapacitou 120 mist. [33]

Ex9 — Elektricka lokomotiva 193 - VVectron

Linka Ex9 bude také jezdit na usecich trati s max. tratovou rychlosti 200 km/hod. Byla
vybrana lokomotiva, jejiz max. rychlost je 200 km/hod, nebot’ Ex9 bude zastavovat pouze
v Praze, v Mladé Boleslavi a v Liberci. Pfipojné vozy byly zvoleny stejné jako u linky R21:
5x Bmz235 a 1x Avmz1009.

6.2 Omezujici podminky navrhu

K tvorbé navrhu byly stanoveny tyto okrajové podminky:

Navrh provozu je vytvoren V useku Praha — Vysocany — Mlad4 Boleslav / Kolin. Obtiznost
tvorby navrhu provozu i v Gseku Praha hl. n. / Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Vysocany
je nad ramec diplomové prace z diivodu ovlivnéni navrhu koncepce ostatnimi linkami v tomto
useku, zejména linkami zminénymi v podkapitole 3.2, které jezdi spole¢né s linkami S2, S9,
R42, R48 a R21 v useku Praha hl. n. / Praha Masarykovo nadrazi — vyhybna Skaly.

V navrhu musi byt dodrzena konstrukéni poloha linek R21 a R22 v X:30 ve stanici Mlada

Boleslav mésto. V uzlu je zajistén obousmérny pirestup mezi obéma linkami.

V Lysé nad Labem musi byt zajistén prestup z linky R48 smérem z Mladé Boleslavi na linku
R42 smérem do Kolina a také ptestup z linky R42 z Kolina na R48 smérem do Mladé
Boleslavi.

Linka R10 ma konstrukéni polohu v X:30 v Chlumci nad Cidlinou a zaroven musi byt
zajiSténo kiizovani Vv dopravné nebo mijeni na dvoukolejné trati, nebot’ linka R10

z Nymburku jede déle na jednokolejné trati €. 060.
Konstrukeni poloha V41 je také stanovena v X:30 v Chlumci nad Cidlinou.

Osobni vlaky linky S2 / S9 zajistuji piestup v pasmové stanici a v Celakovicich na sp&sné
vlaky R42 a R48. V opacném sméru je mozny prestup ze spésného vlaku na linku S2 / S9

ve stejnych stanicich.

Linka R23 ptijizdi do Kolina v 48. minuté¢ z divodu piestupu na linku R9 smérem na
Havlicktv Brod.

59



Konstrukéni poloha linky R42 je stanovena v X:30 v Celakovicich a v X:00 v Nymburku
hl.n. U linky R48 je také stanovena konstrukéni poloha v X:30 v Celakovicich. V uzlu
Nymburk hl.n. by méla byt zachovana pfestupni vazba meziregionalni dopravou a

nadregionalni dopravou.

Piijezd linky Ex9 do Mladé Boleslavi ve sméru Praha — Liberec je stanoven v 53. minutu a

odjezd ve sméru Liberec — Praha z Mladé Boleslavi je stanoven V 7. minutu.

Ostatni nepopsané konstrukéni polohy linek a pozadované intervaly linek jsou stanoveny

Vv kapitole ¢. 4.

Hrani¢ni doba pro pfestup S vyuzitim podchodu se uvazuje 3 minuty. Hrani¢ni doba pro

ptestup mezi linkami, které pfijedou ke stejnému nastupisti, je stanovena na 2 minuty.

Doba pobyti v méné vyznamnych stanicich je 0,4 — 1 minuta. Ve vyznamnych stanicich, resp.
v dulezitych uzlech se uvazuje doba pobytu min. 1 minuta, napf. Lysa nad Labem, Nymburk

hl. n. a Celakovice.

Tabulka 16 obsahuje rozpis tras linek s intervaly. Linky oznacené ,,** v poli¢ku s intervalem
zajist'uji souhrnny interval 15 minut. Linka S2 bude jezdit v sedle jednou za 120 minut az
do Milovic. Linka R21 a R22 bude kazdou hodinu ménit smér své trasy dle pfedpokladu
MDCR. Jedna linka pojede smérem na Ceskou Lipu a druha linka pojede smérem na Turnov.
Nasledujici hodinu budou u téchto linek vyménény sméry. Linka S9 bude jezdit do tarifniho
bodu Praha hl. n. V ptipad¢ komplikaci mize byt S9 vedena i do tarifniho bodu Masarykovo

nadrazi, v takovém ale ptipad¢ nebude mozné diametralni propojeni na trat’ 221.

Oznaceni . Interval [min]
link Trasa linky —

y Spicka sedlo
R10 Praha — Nymburk — Hradec Kralové — Trutnov 60 60
R21 Praha— Lysa n. L. - MI. Boleslav — Ceské Lipa / Turnov 60 60
R22 Kolin — Nymburk - MI. Boleslav — Ceska Lipa / Turnov 60 60
R23 Ustin. L. - Lysa n. L. - Nymburk — Kolin 120 120
R42 Praha — Lysa n. L. - Nymburk — Kolin 30 60
R48 Praha — Celékovice — Lysa n. L. - MI. Boleslav 60 120

S2 Praha — Celakovice — Lysa n. L. (- Milovice) 30*  |30/(120)

S9 Praha — Celakovice — Lysa n. L. 30* -
V41 Kolin — Velky Osek — Chlumec n. C. - Trutnov 60 120
Ex9 Praha — Mlada Boleslav mésto — Liberec 60 60

Tabulka 16: Trasy a intervaly linek, zdroj: [21; 19]
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V nésledujicich podkapitolach jsou navrhnuty dv€ varianty navrhu Vv nejvytizenéjsi ¢asti dne,
tedy v ranni $picce. V prvni varianté jsou obsaZeny vSechny stanovené linky kromé Ex9.

Druha varianta je zkonstruovana i s linkou Ex9.

6.3 Navrh provozu — varianta 1

6.3.1 Provoz ve Spicéce

V navrhu provozu v piepravni Spicce byl nejdiiv zkonstruovan cely tsek Praha-Vysocany —
Lysa nad Labem z diivodu o¢ekavaného zatizeni Giseku, zejména vlaky linky S2 / S9, které
musi spliiovat 15minutovy interval. V tomto tseku musi jezdit zaroven také linky spésnych
vlakli R42 a R48 a rychlik R21 a zdroveil musi byt splnéna prestupni vazba mezi S2/S9 a R42
a R48 v Lysé nad Labem a v Celékovicich.

V navrhu nebylo mozné zkonstruovat trasy vlaku piesné dle omezujicich podminek z divodu
nedostateéné kapacity trati v useku Praha-Vysocany — Lysa nad Labem. Moznosti feseni této
situace a jejich vyhody a nevyhody jsou vypsany v nasledujicich odrazkach (Vyhody jsou

napsany s ,,+* a nevyhody s ,,-).

a) ProdlouZeni jizdni doby linky R21
+ 15minutovy interval Os
- pobyt linky R21 ve stanici Celdkovice
b) Prodlouzeny pobyt Os v tarifnim bodu Praha-Horni Pocernice
+ 15minutovy interval Os
+ bez pobytu linky R21, R42 a R48 v tarifnich bodech z dopravnich duvodu
- zvySeni cestovni doby 0 cca 21 % Vv celém Useku trasy oproti varianté a)
¢) Prodlouzeny pobyt Os v tarifnim bodu Mstétice a Celakovice
+ 15minutovy interval Os
- zvySeni cestovni doby Os o cca 24 % v porovnani s cestovni dobou u prvniho
zpusobu
- pobyt R21 a R48 v tarifnim bodu Praha-Horni Pocernice z dopravnich diivoda
d) Zvyseni intervalu Os
+ bez pobytu linky R21, R42 a R48 v tarifnich bodech z dopravnich duvodu
- 30minutovy interval Os — dvojnasobné snizeni kapacity v osobnich vlacich
za hodinu v zatizeném useku (viz Obrazek 14)
e) Zkraceni trasy Os do Celakovic v taktu 30 minut

+ 15minutovy interval Os v iseku Praha-Vyso¢any — Celakovice
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+ bez prodlouzenych pobytt linek v Giseku Praha-Vyso&any — Celakovice
+ bez pobytu linky R21, R42 a R48 v tarifnich bodech z dopravnich duvodu

- 30minutovy interval Os v tseku Celakovice — Lysa nad Labem

V ramci moznosti feSeni e) bylo nejprve potieba zkratit oddily v useku Praha-Vysocany —
Praha-Rajska zahrada na délku piiblizné 1 km, aby bylo mozné zkonstruovat trasy
bez prodlouzenych cestovnich dob jako u moznosti feSeni d). Zkracené oddily na 1 km
Vv tomto Useku jsou stale pfijatelné pro vyhradni provoz pod dohledem ETCS. Oddilova

navéstidla byla ptivodné nastavena na délku pfiblizné 2 km.

V useku Praha-Vyso€any — Lysé4 nad Labem je dle vySe uvedenych vyhod a nevyhod vhodné
moznost feSeni e). Nadregionalni doprava je nadfazena niz$i vrstvé, neni vhodné, aby linka
rychliku méla prodlouzenou dobu pobytu ve stanici z divodu ¢ekani na ptijezd / odjezd
regionalni dopravy nebo aby nedodrzela stanovenou zastavovaci politiku. Piestup v Lysé
nad Labem zkazdého spoje osobniho vlaku na sp&né vlaky neni splnén, nicméné
v Celakovicich je mozny piestup z osobniho vlaku na sp&né vlaky, ale jedna se pouze o
prestup z linky S9 v dobé §picky. (navrh linek je zobrazen na Obrazek 24 a v piiloze D1: NJR
Praha — Mlada Boleslav / Kolin). Moznost feseni d) neni vhodna z divodu snizeni nabizené
kapacity v nejzatizené&j$im tseku. Splnéni vSech stanovenych okrajovych podminek by bylo
mozné v piipadé pfidani dalSich koleji do pifiméstského tiseku, nicméné pfidani dalSich koleji

neni pfedmétem prace.
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Obrizek 24: NJR — tisek Praha-Vysocany — Lysa nad Labem, zelend — Sp, modrd — R, ¢ernd — Os, zdroj: FBS

Dale bylo zajisténo, aby linky R21 a R22 spliiovaly piestupni vazbu a konstrukéni polohu

v X:30 v Mladé Boleslavi (Obrazek 25). Uzel v Mladé Boleslavi musi byt co nejuzsi, aby

linka R22 neméla dlouhy pobyt v Mladé Boleslavi z divodu ¢ekani na piijezd linky R21 a

na naslednych min. 3 minut na pfestup (podkapitola 4.2.3).

Obrizek 25: NJR v tiseku Milovice — Mladd Boleslav mésto, zelend — Sp, modra — R, zdroj: FBS

Konstrukéni polohy spésnych vlakd v uzlu Nymburk hl. n. jsou omezeny konstrukénimi

polohami linek R10, R22 a R23, které jsou v isecku Mlada Boleslav — Kolin prioritou. Linka
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R22 a R23 jsou vedeny ptes nultou kolej v iseku Nymburk — Libice nad Cidlinou. Linka R10
a R42 jsou vedeny pies krajni koleje. Dale muselo byt zajisténo kiizovani linky R22 na nulté
koleji, které vychazi ve stanici Podébrady* (Obrazek 26). Mimo jiné bude minimalng
ovlivnén provoz mezi linkou R22 a R10 / R42 v useku nulté koleje, ptipadnym nedodrZzenim

casovych poloh linek na hlavnich kolejich z divodu zpozdéni.

Obrdzek 26: NJR — v tiseku Nymburk — Kolin, nulta kolej, zelend — R42, modra — R22(kfizovani v Podébradech) / R23
(opousti trat' v Nymburku), ¢erna — V41, zdroj: FBS

Po zajisténi konstrukénich poloh nadfazenych linek byla upravena trasa linky R42. Linka R42
ma pobyt 5 minut v Nymburku hl. n. z divodu casové polohy linky R10, ktera se v uzlu
Nymburk hl. n. miji s protijedoucim spojem linky R10. Pfestupni vazbu mezi regionalni a
dalkovou dopravou (Obrazek 27) se podafilo zajistit Vv 60minutové intervalu mezi linkou R10
a R42 a také mezi linkou R42 a R23 v intervalu 120 min. (vice v piiloze El: Sitova grafika
varianty 1 a v piiloze D1: NJR 1. varianty, Praha — Kolin)

14 v/ softwaru FBS neni mozné konstrukce tikolejné trati v jednom NJR. Nulta kolej je zkonstruovana zvlast' v dalsim NJR.
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Obrazek 27: Uzel Nymburk hl. n., zelend — R42, modra — R10(v uiseku Nymburk hl. n. — Libice n. C) / R23(odjezd z Nymburku
v X:34,6 av X:27,4), zdroj: FBS

U linky R23 je zajistén prestup v Koliné na linku R9 smérem na Havli¢kiv Brod. Spoje linky
V41 se miji v aseku Velky Osek — Veltruby pied opusténim traté odbockou Velky Osek-

Kanin.

V Lysé nad Labem je zajistén piestup z linky R48 smérem z MI. Bol. na linku R42 smérem
do Kolina stejné jako piestup z linky R42 smérem z Kolina na linku R48 smérem na Mladou

Boleslav. (viz piiloha E1: sitova grafika varianty 1 a piiloha F1: Tratovy JR varianty 1)

6.3.2 Provoz v sedle

V piipadé provozu v sedle se nezmeénily intervaly linek dalkové dopravy, avsak intervaly
regionalnich linek jsou delsi. (Tabulka 16). Jednou za dvé hodiny bude Os jezdit také
az do Milovic z divodu zachovani soucasné frekvence obsluhy v podobé dvou part vlaki
za hodinu. V sedle jiz nebudou provozovany obé¢ linky osobnich vlakd, bude provozovana
linka S2. Timto ale zanika Gzka piestupni vazba mezi osobnim vlakem a spéSnymi vlaky

v Celakovicich.

Prestup mezi R10 a R42 v Nymburku bude stale zajistén jednou za 60 minut ve sméru

na Hradec Kralové, a i v opa¢ném sméru.

Pestupni vazba v Lysé nad Labem ve sméru z Mladé Boleslavi a do Kolina se nerealizuje

z dGvodu zruseni spoje R42, ktery pftijizdi do Lysé nad Labem v cca 15. minutu. V opacném

cerv

vcca 45. minutu. Tyto spoje nejsou realizovany z divodu zachovani piestupni vazby
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v intervalu 60 minut mezi linkami R10 a R42 a z divodu preference uzlu Nymburk v 0.

minutu (3.1.2). Prestup v Nymburku mezi R42 a R23 také neni realizovan.

V piipadé nerealizace navazujicich spoju linky R42 na R10, a naopak zanechani spoju linky
R42, které maji prestupni vazbu v Lysé nad Labem na linku R48, by byl mozny ptestup pouze
jednou za dv¢ hodiny.

6.4 Navrh provozu — varianta 2

6.4.1 Provoz ve Spicce

V navrhu provozu varianty 2 je zkonstruovana také linka Ex9. Konstrukéni polohu linky Ex9
(v podkapitole 6.2 Omezujici podminky navrhu) neni mozné dodrzet bez ovlivnéni uréitych
linek. Pozadovanou konstruk¢ni polohu linky Ex9 v Mladé Boleslavi lze dodrzet pouze
Vv ptipadé kompletniho zruSeni linky R48 v obou smérech, nebot’ vznikl konflikt mezi linkou
R42 a Ex9 v useku Lysa nad Labem — Praha-Vysocany. Linku Ex9 Ize zkonstruovat v navrhu
pouze v pripad¢ vyrazného zpomaleni jizdni doby Ex9, aby bylo mozné realizovat svazek tras

R42 a Ex9 (Obrazek 28).

Obrazek 28: Konstrukce EX9 dle stanovené casové polohy, cervend — EX, zelend — Sp, modrd — R, ¢ernd — Os, zdroj: FBS
V pripad€, Ze nebude realizovana linka R48 v obou smérech, nemohou byt obsluhovany
tarifni body, které linka R21 projizdi, v iseku Milovice — Mlada Boleslav mésto. Nerealizace
linky R48 neni vhodnd, a proto bylo potfeba nalézt feSeni, které by ovlivnilo provoz
minimalniho poétu vlakii. Takové feSeni je ale v rozporu s pozadavky MDCR z ditvodu

nedodrZeni konstrukéni polohy v Mladé Boleslavi.
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V pripad¢ ovlivnéni minimalniho poctu vlakl, musi byt pozménéna konstrukéni poloha linky
Ex9 v Mladé Boleslavi. Odjezd linky Ex9 z Mladé Boleslavi smérem na Prahu je posunut
oproti pozadavku o cca 15 minut diive, zatimco piijezd je posunut o 15 minut pozdé&ji. Linka
Ex9 odjizdi z Mladé Boleslavi smérem na Prahu v 52. minutu a pfijizdi do Mladé Boleslavi
smérem z Prahy v 8. minutu. Linka Ex9 narusi provoz linky S2 v useku Lysa nad Labem —
Celakovice a R48 v blizkosti Cachovic. Dalkova doprava je nadfazena regionalni dopravé,
pro realizaci konceptu linky Ex9 je tedy nutné prodlouzit jednou za hodinu pobyt linky S2
v Celakovicich (Obrazek 29) a linky R48 v Cachovicich v obou smérech (Obrazek 30). Pobyt
linky S2 je prodlouzen na 4,5 minuty v Celékovicich. Linka R48 smérem z Prahy mé pobyt
v Cachovicich piiblizné 6 min. Pobyt linky R48 smérem z Mladé Boleslavi musi byt ptiblizné
8 minut. Pobyty ostatnich spoji linky S2 budou nezménény v porovnani s provozem Vv prvni

varianté. Pfestup v Lysé nad Labem mezi S9 a R42 / R48 zlstava zajistén.

cqe o
15,914 4] 30,5§29.4 '45,5)

33,92,715| J48,659,4|/59,94 [1115,5 33,9271 5144 448 659 41[59 94 111]5,5

' " >
46,6[45,85 \55_: / 114313 17,5 42,46 6H5,85 \552 / 1143131175

Obrizek 29: NJR varianty 2 v tiseku Praha-Vysocany — Lysd n. L., zelend — Sp, modrd — R, ¢ernd — Os, zdroj: FBS

Na obrazku 30 si Ize povs§imnout, ze v Cachovicich se potkava linka Ex9 a R42 v obou
smérech. Tedy pro prijjezdy spoji linky Ex9 a pobyty spoji linky R42 jsou potieba Ctyti
koleje, které, dle poskytnutych situaénich nakresti, budou ve stanici Cachovice zajiitény.

Nicmén¢ krajni koleje se nenachazi u nastupisté, a proto v priabéhu pobytu linky R48 budou
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muset cestujici zastat ve vlaku z dopravnich diivodi. Mimo jiné z diivodu sily piepravniho
proudu, resp. predpokladu pomalejsi vymény vétsiho mnozstvi cestujicich ve
frekventovanych tarifnich bodech v tiseku Lysa nad Labem — Cachovice, resp. Milovice —
Cachovice Ize piidat rezervu do jizdni doby za uéelem kratsiho vysledného pobytu linky R42

v Cachovicich.

Obrazek 30: NJR varianty 2 v iiseku Milovice — Mlada Boleslav, zelend — Sp, modrd — R, cernd — Os, zdroj: FBS

Casové polohy ostatnich linek jsou shodné s navrhem v prvni varianté. Nakresné JR varianty

2 se nachazi v ptilohach D1.

6.4.2 Provozv sedle

Linka Ex9 bude také jezdit v 60minutové intervalu v sedle. Navrh provozu v sedle se lisi
od navrhu ve Spicce odlisnymi intervaly linek. (Tabulka 16). Linka S2 jezdi ve shodném
intervalu jako ve Spicce a ma také shodny pobyt. Linka R48 ma shodny pobyt ve stanici

Cachovice, ktery nastava jednou za 120 minut.
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7 Zhodnoceni navrhu

7.1 Srovnanis provozem v r. 2019

Pro porovnani navrhovych variant s vychozim stavem byl vybran jizdni fad 2018/2019, kdy
nebyl provoz jesté ovlivnén dlouhodobymi vylukami na trati 232. V tomto roce byla trat” jesté
pfed optimalizaci, neni tedy pii¢inou vSech zlepSeni navrh dvousegmentové obsluhy, ¢ast
zlepSeni pfinese také samotnd modernizace, zejména zvysSeni tratovych rychlosti, ziizeni

Vsejanské spojka aj.

Na nasledujicich obrazcich jsou porovnany cestovni doby vybranych linek u varianty 1, které
byly zkonstruovany v softwaru FBS, s cestovnimi dobami linek s nejkrat$i cestovni dobu
v danych usecich fesenych trati v provozu v r. 2019. Trasy linek byly rozdéleny do nékolika
usekt. V roce 2019 neexistovalo ptimé spojeni pres feSené traté z Mladé Boleslavi do Prahy,
cestovni doba linky R48 a R21 v navrhu provozu je porovnavanad s vlakovym spojenim
do Prahy s nejkratsi cestovni dobou, s linkou R21 vedenou po trati 070. Cestovni doba je
porovnavana mezi tarifnimi body Mlada Boleslav mésto — Praha-Vysocany. Linka R21 byla
ale vedena z tarifniho bodu Mlada Boleslav hl. n., a proto je potieba k cestovni dobé linky
R21 vedené pies trat’ 070 pficist jizdni dobu 6 minut za jizdu nejkrat§im vlakovym spojeni
S33 do tarifniho bodu Mlada Boleslav mésto a 3 minuty za nasledny piestup na linku R21.
Cestovni doby jsou porovnavany do stanice Praha-Vysocany z diivodu nesouladu konec¢né
stanice urcitych linek. Cestovni doba vychazi na cca 6 minut ze stanice Praha-Vysocany

do stanice Praha hl.n. n. a pfiblizné 7 minut do stanice Masarykovo nadrazi. [14]

Na obrazku 31 Ize si vSimnout, Ze cestovni doba spéSnymi vlaky z Prahy do Lysé nad Labem
¢ini o cca 12 min méné nez cestovni dobu u pivodnich Os. Z Milovic do Prahy je rozdil
cestovni doby i vyssi. V ptipadé useku M. Bol.- Praha-Vysoc¢any R21 je rychlejsi o cca 29

minut oproti cestovni dob¢ s piivodni trasou linky R21.
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Obrdzek 31: Srovndni cestovnich dob 1, zdroj: FBS, [14]

Na obrazku 32 jsou zobrazené cestovni doby za linku S2 v r. 2019 a za linku R42 z navrhu
provozu. Cestovni doba linky R42 je cca 59 minut v useku Kolin. - Praha-Vysocany a je nizsi
0 cca 32 % nez pavodni cestovni doba linky S2. Vyse rozdilii cestovnich dob mezi linkami se
zvysila pro relace, které byly negativné ovlivnény pobytem linky S2 v Nymburku ptiblizné 10
minut. Linka R42 ma v navrhu provozu také vys$si pobyt ale jen 5 minut. V tseku Kostomlaty
n. L.- Praha-Vysocany doslo také k vyraznému snizeni cestovni doby u linky R42, az 0 30 %.
Po trati 011 je provozovano n¢kolik dalSich linek, pies trat’ 011 ¢ini cestovni doba expresy

ptiblizné 37 min.
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Na obrazku 33 jsou zndzornény cestovni doby v usecich mezi Mladou Boleslavi a Kolinem
linky R22 z r. 2019 a linky R22 z navrhu. V pfipad¢ tohoto srovnani stoji za zminéni rozdil
cestovni doby linek v iseku Nymburk — Ml. Bol., ve kterém linka R22 zastavuje i ve tiech
dal§ich tarifnich bodech, plvodni linka ale jela bez zastaveni z Nymburku do Mladé
Boleslavi. Nicméné rozdil cestovnich dob linek na trati 062 je zptisobeno jen rekonstrukci a
elektrizaci trat¢ 062 a provozem rychlych a dynamickych elektrickych jednotek. Plvodni
trasa linky R22 byla také vedena do tarifniho bodu Mlada Boleslav hl. n., a proto musela byt

k hlavni cestovni dob¢& pfictena cestovni doba nejkratSiho spojeni s dobou na piestup 5 minut
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Obrdzek 32: Srovndni cestovnich dob 2, zdroj: FBS, [14]

a jizdni dobou 6 minut linky S33. [14]
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Obrdzek 33: Srovndni cestovnich dob 3, zdroj: FBS, [15]

Co se tyc¢e druhé varianty navrhu, poZadavek na vedeni linky Ex9 vyvolal prodlouzeni
cestovni doby u linky R48 z Mladé Boleslavi do stanice Praha-Vysocany 0 cca 6 minut a
cestovni doba S2 byla zvySena na téméf stejnou hodnotu, ktera byla u linek S2 / S22
v provozu r. 2019. Cestovni doba Ex9 z Mladé Boleslavi do stanice Praha-Vysocany c¢ini

ptiblizné 30 minut.

Nejvyraznéjsi zvySeni poctu pirimych spoji do Prahy se nachazi v iseku Lysa nad Labem —
Praha-Vysocany. V tsecich Praha-Milovice / Nymburk / Kolin dojde pouze ke zdvojnasobeni

poctu piimych spoju za hodinu.

Pocet ptimych spojti za hodinu ve Spicce
Useky trati :
Provoz r. 2019 Navr h provozu
varianty 1a 2
Lysa nad Labem — Praha-Vysocany 3 6
Milovice-Praha-Vysocany 1 2
Kolin / Nymburk-Praha-Vysocany 1 2

Tabulka 17: Cetnost spojii, srovadni ndvrhu provozu s provozem r. 2019, zdroj: [14]

7.2 Porovnani variant
V obou variantach byly vybrany stejné typy vozidel a byly piitazeny ke shodnym linkam,

kromé linky Ex9, ktera neni soucasti navrhu provozu varianty 1.
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V obou variantdch nebyl dodrzen 15minutovy interval osobnich vlakd v useku Praha-
Vysofany — Lysa nad Labem. Interval 15 minut je dodrzen v tseku Praha-VysoCany —
Celakovice a piestup mezi osobnim vlakem a sp&$nymi vlaky je zajistén v Celakovicich.
V obou variantach byly dodrzeny ostatni pozadavky MDCR a SCK zminéné ve 4. kapitole,

které jsou v souladu.

Konstrukéni poloha R22 v Mlada Boleslavi byla dodrZena i s roz$ifenim obsluhy rychliku

do stanice Lusténice, Cachovice a Viejany na zakladé pozadavku SCK.
Za vhodnou variantu navrhu provozu je povazovana varianta 1 z n¢kolika divodu.

Zkonstruovani linky Ex9 s pozadovanou konstrukéni polohou dle MDCR zptisobi konflikt
slinkou R48 vV nejzatizenéjsim tGseku navrhu Praha-Vysocany-Lysa nad Labem.
Zkonstruovani linky Ex9 prodlouZilo cestovni doby linky S2 a R48. Linka R48 musi mit
V Cachovicich pobyt mimo nastupiits. Tyto zmény musely byt uskuteénény V navrhu
za ucelem minimalizace negativnich dopadt vedeni tras Ex9 na regionalni dopravu, napf.
navySovani cestovnich dob vlivem piedjizdéni. Linka Ex9 nabizi kratsi cestovni dobu pouze o
ptiblizné 4 minuty oproti lince R21 v tiseku Praha-Vysoc¢any — Mlada Boleslav mésto i kdyz
linka R21 zastavuje také v Milovicich a v Lysé nad Labem. Pro realizaci trasy linky Ex9
S minimalnimi negativnimi dopady na regiondlni dopravu je potieba zkapacitnit trat’ 232 a
pravdépodobné i trat’ 062. Tedy druhym feSenim miize byt zajisténi spojeni Praha-Liberec
Vv jiné stop€ s provozem linky Ex9 mimo feSené traté S potencidlem vyraznéjsiho zkraceni

cestovnich dob.

7.3 Ovéreni dostatecné kapacity vlaku

Na zaklad¢ spocitané predpokladané obsazenosti kapacita vozidla Flirt 160 (2x tfivozovy) a
kapacita elektrické jednotky 471 (2 soupravy) — CityElefant je dostacujici, ale pouze pro linku
R42 a S2 / S9. Dv¢ soupravy CityElefant nabizi 620 mist k sezeni. Dvé soupravy Flirt 160

nabizi 364 mist k sezeni. Tento pocet se d& dle objednavky i navysit.

Nicméné ve vypoétech predpokladané obsazenosti vychazi, ze v iiseku Celakovice-Vysodany
bude v jednom spoji linky R48 az 391 cestujicich, a proto je doporucené pti ponechani
StfedoCeskym krajem pozadované frekvence obsluhy nasazeni dvoupodlazni elektrické
jednotky Kiss 160, ktera nabizi az 428 mist k sezeni. Tuto elektrickou jednotku nebylo mozné

pouzit v FBS z diivodu omezeného vybéru vozidel.
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Je potieba také pocitat s moznosti, Ze modernizovana trat, nova pfima Spojeni a Snizeni
cestovnich dob pftilakd nové cestujici, z tohoto divodu je vhodné nasadit elektrické jednotky
Kiss 160 i na linku R42, nebot’ pfedpokladana obsazenost vlaku linky R42 se blizi k hranici

max. kapacity nasazené elektronické jednotky.
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8 Zavér

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout provozni koncept na tratich Praha —
Lysa nad Labem — Kolin / Mlada Boleslav. Samotnému navrhu provozu piedchazela analyza
strategickych dokumentii se zaméfenim na pozadavky statu, Stiedoceského kraje a hlavniho

mésta Prahy a analyza poptavky.

Dle analyzy poptavky z dat CD poskytnutych IDSK a dat ze SLDB a z obecnych zasad metod

pasmovani byl vybran vhodny model pasmového jizdniho fadu.

Nasledné bylo potieba urcit umisténi padsmové stanice, jez bylo uvazovdno zejména
v Lysé nad Labem a v Celékovicich. K provéfeni obou variant byl spo¢itan podet usetfenych
osobominut cestujicich v osobnim a ve spé$ném vlaku z vychozich vyznamnych sidel
Milovice, Lysa nad Labem a Celdkovice do ostatnich tarifnich bodii v iseku Lysa nad Labem
— Praha hl. n. / Praha Masarykovo n. Ve vsech ptipadech cest v isecku Milovice — Praha
hl. n./Praha Masarykovo n. doslo k nejvétsi uspofe osobominut cestujicich v ptipadé
umisténi pasmové stanice v Lysé nad Labem kromé cesty mezi tarifnimi body Milovice —

Celakovice-Jifina.

Umisténi pasmové stanice bylo dale provéteno z hlediska obsazenosti ve vlaku v nejsilngjsi
hoding ranni $picky. S pomocidat Ceskych drah poskytnutych IDSK, dat ze SLDB,
zjisténymi cestovnimi dobami ze softwaru FBS a naslednymi vypolty s uzitim
modifikovaného Kirchhoffova zakona byla spocitana obsazenost v mezistani¢nich tsecich

na Casti trati 232 Praha — Lysa nad Labem za jednotlivé linky.

Navrh konceptu byl zkonstruovéan v softwaru FBS. Samotné konstrukei tras linek predchéazelo
nejprve namodelovani infrastruktury feSenych trati v tomto softwaru dle situacnich nakrest a
podélnych profill budoucich modernizovanych trati. Byly zfizeny dopravny a urceny

sklonové poméry a rychlosti na feSenych tratich.

V navrhu tras jednotlivych linek musely byt dodrzeny stanovené okrajové podminky, z nichz
vétSina vychazela ze strategickych dokumentl jednotlivych objednateld. Okrajové podminky

obsahovaly konstruk¢ni polohy linek, zastavovaci politiku a intervaly obsluhy.

Byly zkonstruovany dvé varianty navrhu V ranni Spicce. Prvni varianta obsahovala vSechny
linky kromé expresu Praha — Liberec, zatimco v druhé varianté byla zkonstruovana také linka
expresu. V prib¢hu navrhu provozu v prvni varianté¢ se objevily potize s kapacitou traté

v iseku Praha — Lysa nad Labem z diivodu vysoké Cetnosti spoji za jednu hodinu v tomto
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useku. Nakonec bylo vyhodnoceno jako nejvhodnégjsi feSeni zkratit trasu linky S9 v taktu
30 min do tarifniho bodu Celdkovice. Tedy pfestup mezi osobnim a sp&$nymi vlaky je
zajistén v Celakovicich jednou za 30 minut. Ostatni konstrukéni pozadavky kromé zajisténi
kratkého piestupu vV Lysé nad Labem z osobnich vlakd na spé$né vlaky v prvnim navrhu byly

splnény.

V piipadé¢ druhé varianty provozu zkonstruovani linky EX9 s konstrukéni polohou
pozadovanou MDCR vytvofilo konflikt s linkou R48 v tiseku Praha-Vysodany — Lysa nad
Labem. Zkonstruovanim linky Ex9 v této ¢asové poloze by nebyly realizovany spoje linky
R48 v obou smérech, a proto bylo nutné nalézt adekvétni feSeni této situace za ucelem
minimalizace negativnich dopadii vedeni tras Ex9 na regiondlni dopravu. V navrhu byla
posunuta ¢asova poloha linky Ex9, kterd méla dopad na pobyty osobnich vlakd linky S2 a
spé$nych vlaku linky R42 v taktu 60 minut.

V zavérecné Casti byl porovnan provoz vr. 2019 sprovozem vnéavrhu. Ve vsech
porovnavanych tusecich trati doslo k uspote cestovnich dob, které nemusi byt zptisobené jen
zavedenim pasmovani nybrz také samotnou modernizaci trati. Navrzeny novy koncept se
spésnymi vlaky v kombinaci s modernizaci / optimalizaci traté 232 vyrazné zkracuje cestovni

doby a zatraktiviiuje piiméstskou Zeleznici na tomto vytizeném rameni.

Dle spocitané obsazenosti spéSné¢ho vlaku v ranni Spi¢ce je doporuceno nasadit misto
uvazované dvojice souprav elektrickych jednotek Flirt 160 moderni elektrické dvoupodlazni
jednotky Kiss 160, které nebyly v databazi vozidel v softwaru FBS kdispozici. Jsou
doporucené vice kapacitni jednotky z divodu ponechani rezervy pro cestujici, které piilaka

nové ptimé spojeni a snizeni cestovnich dob na fesenych tratich.

Na zéklad¢é stanovenych pozadavki a vzniklych dopravnich omezenich ve dvou variantach
provozu je doporucena prvni varianta navrhu, nebot” kromé prodlouzeni intervalu obsluhy
osobnich vlaki v useku Celakovice — Lysa nad Labem, neni provoz omezen. Dale cestovni
doba linky Ex9 je v tseku trati 232 Praha-Vyso¢any — Mlada Boleslav mésto pouze o 4
minuty krat$i, nez je u linky R21, ktera navic také zastavuje v Lysé nad Labem a
vV Milovicich. Pokud ma piibyt linka Ex9, musi dojit k vyznamnéj§im zméndm jiz
U ptfipravovanych trati. Pro zkonstruovani linky Ex9 s minimalnimi negativnimi dopady
na regionalni dopravu je doporuc¢eno zvyseni kapacity trati 232 a 062 nebo zajiSténi spojeni

V jiné stopé s potencidlem vyraznéjsiho zkraceni cestovnich dob.
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Tato diplomovéa prace muize byt vyuzita v praxi, nebot navrhuje pro cestujici atraktivni
koncept pasmového JR, ktery zkracuje cestovni doby na obou vétvich provéfované sité,
a provéfuje okrajové podminky a moznosti realizace kombinace vyhledovych koncept

na planované infrastruktuie.
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12 Seznam priloh

A Obsazenost mezistani¢nich tisekt a obrat cestujicich
B Matice zdrojt a cilti cest

C Pocet osobominut

D

D1  Nakresné jizdni fady varianty 1
D2  Nakresné jizdni fady varianty 2

E
El Sitova grafika varianty 1
E2 Sitové grafika varianty 2
F
F1 Knizni jizdni fad varianty 1
F2 Knizni jizdni fad varianty 2
G

Gl  Vzorec k postupu vypocétu obsazenosti v 5.5

G2  Tabulky obsazenosti mezistani¢nich tseka
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A — Obsazenost mezistani¢nich tsekll a obrat cestujicich
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Obrazek 34: Graf priimérné obsazenosti na mezistanicnich visecich — trat’ 231, 232 - smér — Kolin/Milovice — Praha — iijen r.
2019, 2021- SO, zdroj: CD a IDSK
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Obrazek 35:Graf primérné obsazenosti na mezistanicnich usecich — trat’' 231, 232 - smér Praha — Milovice / Kolin — Fijen r.
2019, 2021- NE, zdroj: CD a IDSK
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Obrazek 36:Graf priimérné obsazenost na mezistanicnich usecich — trat 231, 232 - smér — Kolin/Milovice — Praha — rijen r.
2019, 2021- NE, zdroj: CD a IDSK
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B — Matice zdroju a cil cest

3
o
T —
£ a 3
3 2 - | & 2 5 Ey -
Vyjizdka/Dojizdka | £ w _ L 2 |5 g > | B 2 5 $
: E ; : 5|2 2 i ; z . 2
Ele | 2| E|2 s g Tl E s &E| ]2 8lz|3] ¢ ] 5|3 s H
El 2| 2|23 Sl 8| s |5 || 8|5 22|53 |2 |2|«|8||8[3|2|S|2/83|2(%).
3|5 |=| 3|3 2 |e|£| g|s|c| 2 |8| 8| 2|2|2|s|B|E|5|8| 5|8 |s|sg|8|=x|&|a|3]|E
§|5|8|8 || £ || |e|F|5|3|2|s5|58|5|s|2|2|2[8|&| & |.a][&8[S|B[3]|38|%|8&]|3
Chlumec n. Cidlinou X - - - - - - - - - - - - - - - - 16 - 25 125 - - - - - - - - 166
Cachovice & X = - = = 5 12 13 = 55 = 10 18 = = 24 2 = = = = = 132
Eelékovice S = e e e e el =] [l T mm] = o=l =1 = = P
Dobrovice = = X = = = 12 13 = = = 463 = = 10 = = = 53 = = = = = = 2 = 551
Hradec Kralové - - - - X - - - - - - - - - 22 - - - - - 11 | 1250 - - 16 - - - - - 1299
Jirny - - - = - X = - - - - - - - = - - - - - - - 616 - - - - = - - 616
Kamenné zbozi = = = : = = X = = = = = 12 = 3 = = 5 = 49 = = 34 = = & = = : = = 95
Kolin - - - = 64 - = X = 11 - - - 10 = 19 = - - 86 = 125 - - - - 25 = = = 340
Kostomlaty n. L. - - 25 - - - - - X - - - 50 - 13 - - - - 116 - 21 153 - - - - - - - = 378
Liberec - -1 -1T- 1 - N [ R o | 1400
Libice nad Cidlinou - 70 - - - - - 34 - - X - - - = - - - - 48 - 77 52 - - - - - - - - 281
Lusténice = = = 17 = = 3 = = = = X = = = 386 = 12 13 = = = 69 2 = = = = - = = 497
Lysa n. L. - = 70 = 16 10 = 17 = - - - X - 62 32 = - - 164 - 44 | 1167 - - - - - = = - 1582
Méstec Kralové - = - # 21 - = 25 & - - - - X = 11 & - ~ 52 - 71 78 = ~ - - - # = & 258
Milovice - - 89 = - 38 = 18 - - - 464 - X 61 - 14 - 125 - 27 1745 - - - - - = - - 2581
Mlad4 Boleslav - - - 67 47 - - - - - - 14 - 13 X - - 71 25 - - 828 - - - - - - - - | 1065
Mnichovo Hradisté - - - - - - - - - - - - - - - X - 10 - - - 129 - - - - - - - - 139
Nehvizdy N - s e e e === 1T e T e = == e == = -
Nepfevazka - - - 12 - - - - - - - - - - - 86 - - X - - - 11 - - - - - - - - 109
Nymburk - - 17 = 40 - = 113 | 15 11 - - 80 14 18 109 - - - X - 207 | 896 - - 11 - - = - - 1531
Ostra - - - - - - - - - - - - 42 - = - - - - - X - 44 - - - - - - - - 86
Podébrady(Velké zbozi) & = = : 44 = 3 199 = = 32 = 36 59 = 33 = = = & 435 X 921 2 = 10 = 10 - = = 1779
Praha - - 172 = 361 296 = - = 317 - - 57 - 23 | 422 | 27 134 | 12 79 = 66 X 89 - - - = = 64 | 2119
Sestajovice e = 5 o : o = = s = e = = o = = = = e = - | 1034 | x = e = 5 o = - | 1034
Stratov & = = = = = = = = = = = 33 = e = = = = 14 = = 64 = X = = = = = = 111
Usti nad Labem - - - - 37 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - X - - - - - 37
Veleliby(obec Dvory) - - - - - - - - - - - - 10 - - - - - - 51 - - 25 - - - X - - - - 86
Velky Osek - - - - - - - 202 - - - - - - - - - - - 51 - 52 91 - - - - X - - - 396
Veltruby = - - - - = = 179 - - = = - E - - - - = = - 22 38 - = = - 15 X - - 254
Viejany - 44 - - - - - - - - - - - - 11 49 - - - 20 - - 39 - - - - - - X - 163
Zelened(Mstétice) - - 21 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 838 - - - - - - - x | 859
suma 0 114 | 394 | 96 630 402 0 787 | 15 363 | 32 26 | 849 | 83 140 | 1759 | 27 160 | 126 | 945 | 435 | 765 | 14230 | 89 0 37 0 50 0 0 84
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Dodatek k matici zdroji a cilu cest (pfiloha B)

Pokud nebylo mozné nalézt data ze SLDB o cesté¢ mezi zdrojem a cilem, v policku je
pomlcka. Cesty ze zdroje k cili, které vedou pfimym spojem pies jinou trat, jsou v matici
zvyraznéné Cervené a nadale se s nimi nepocitd. Stejna situace plati také pro cesty, které
vedou mezi sousedicimi obcemi nebo mésty, v jejichz pfipad¢ nelze vyuzit feSenych trati.
Hodnoty za mistni Casti obci, ve kterych se nachazi stanice na feSenych tratich, jsou

zapocitany pod vlastni obec.

Krajni levy sloupec obsahuje mésta/obce vyjizdky a horni fadek obsahuje mésta/obce
dojizd’ky. Tuéné Cern¢ jsou zvyraznéna mésta, kterd maji nad 5 tis. obyvatel. Hodnota
Vv policku matice urcuje pocet obyvatel ze zdroje vyjizd'ky do cile dojizd’ky. Po stranach jsou

soucty kazdého tadku a sloupce, které urcuji pocet uskute¢nénych cest z/do urc¢itého meésta.
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C — Podet 0sobominut

z/do Celakovice Pratla— Praha Praha hl.n.
Vysocany Masarykovo n.
Milovice 869,4 7306,3 34402,9 133,1
Lysa nad Labem 1151,0 11386,7 40137,2 17685,9
Celakovice - 5156,9 22004,3 9544,1

Tabulka 18: Osobominuty, pdasm. st. v Lysé nad Labem — stanice obsluh. i Sp, zdroj: CD a IDSK

z/do Celakovice V\Zz:aa;ly Masgrrjl?oavo o Praha hl.n.
Milovice 969,2 7731,4 35899,4 139,1
Lysd nad Labem 1402,1 12258,3 42264,8 18660,9
Celdkovice - 5156,9 22004,3 9544,1

Tabulka 19: Osobominuty, pdasm. st. v Celdkovicich — stanice obsluh. i Sp, zdroj: CD a IDSK

z/do Cela.lf.ovme— Mstétice Zelened I-vlorn_|
lifina Pocernice

Milovice 309,0 49,7 570,1 3898,4

Lysa nad Labem 352,3 154,1 807,2 5967,8

Celdkovice - 37,7 256,3 2423,4

Tabulka 20: Osobominuty, pasm. st. v Lysé nad Labem — tarifui body obsluh. Os,

zdroj: CD a IDSK

z/do Cela.lf.ovme— Mstétice Zelened I-vlorn_|
lifina Pocernice

Milovice 283,8 53,3 607,1 4114,3

Lysa nad Labem 352,3 178,2 915,6 6609,5

Celdkovice - 37,7 256,3 2423,4

Tabulka 21: Osobominuty, pasm. st. v Celdkovicich — tarifni body obsluh. Os, zdroj: CD a IDSK
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Legenda k nakresnému JR (piiloha D1 a D2)

Modra R
Zelena Sp
Cerna Os
Cervena EX
Oznaceni .
linky Trasa linky
R10 (Praha hl. n. ) Nymburk hl. n. — Podébrady (— Hradec Kral. — Trutnov)
R21 Praha-Vyso¢any — Lysa n. L. — MI. Boleslav (- Ceské Lipa / Turnov)
R22 Kolin — Nymburk hl.n. — ML Boleslav mésto (— Ceska Lipa / Turnov)
R23 (Usti n. L. -) Lysa n. L. — Nymburk hl. n — Podébrady — Kolin
R42 (Praha Masarykovo. n. -) Praha-Vysoéany — Lysa n. L. — Nymburk hl. n. — Kolin
R48 | (Praha Masarykovo. n. -) Praha-Vyso¢any — Celakovice — Lysa n. L. — M. Boleslav
S2 (Praha Masarykovo. n. -) Praha-Vyso¢any — Celakovice — Lysa n. L.
S9 (Praha hl. n. -) Praha-Vyso&any — Celikovice
V41l Kolin — Velky Osek (— Chlumec n. C. — Trutnov)
Ex9 (Praha hl. n. -) Praha-Vyso¢any — Mlada Boleslav mésto (— Liberec)

Tabulka 22: Trasy linek, tarifni body v zavorkdch nejsou zakresleny v NJR
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22 [l25[:32,2%5,4
9 Y9 18,24 51,
0,9 x19,922,8
X 20,2
59,944,3 11\ 155} 17,6 25,7 33,9 42, 44 848,6 §9,4
121803 \17,5 26,2 42,8) 46,685,875 55,2
10,4 40,4
20,3 28 50,3
8,6 38,6
22,1 28,5 52,1
5,5 247 35,5 54,7
5] 25,2 30,1 35 55,2
2.8 32,8
27,7 §31,3 57,
0,1 3033, 1\ 1, 0
2 \5 25 34,6 5558
23,9 53,94/56,4
3,2 |6 36
23,1 53,155,5
4,2 46,8 36,8
22 52 §54.8
4.8 8,5 38,5
6,9110,4 19,6 40,4 49.6453,1
7,9 \11,4 18,6, 41,4 48,6452,1
14,4 157 44,4 45,7 489 57,1
‘ 13,2 10,75,2814,9 ‘ 141,62044.9 '
137,1 4317 1 55,9
18,1 424 42,8 48,1
39,8 54,6
20,8 |44 50,8
36,7 52,9 _fx56,2
23,9 45,7 739
26,1 34 47,6 51/53,4
L S

e qe @
2:30,929,4,6

o
38,45,5444,4

e Qe o
54,3,59595,2

59,944,3 11

o
15,5(14,4,6

9 Yo !
5.8
o~ 1

20,

5,7

121213 \17,5
104
8,6
5,5
5§
28
7
0,1 -
2 \5 254F
23,9
3,2 |6
23,1
4.2 16,8
22
14,8 8.5
6,9110,4 19,6
7,9 \11,4 18,6,
14,4 15418,4
3,2 10,75,2, 1A.9
1.3 137,14417.2
al 4.3 12 18,1
58,9 9.8 16
1,4 5.6 120,8
b7 14,2
x4,347,3 23,9
6,79,2 12,4 26,1
o e

@ qe o
2:30,929,4,6,

o
3845,5044,4

51,
6

e Qe o
54,3,59595,2

33,9 42, ?9,4
42,8/ 46,685,87,5 55,2
40,4
50,3
38,6
52,1

0
35 55/58
53,9564
36
53,1f/55,5
36,8
52 [54.8
38,5
40,4 49.6453,1
41,4 48,6452,1
44,4Y_Ja57 f489 57,1
4528449
4371 55,9
42 48,1
39,8 54,6
50,8
36,7 52,9 [x56,2
730
34 51A53,4
[ S

o
15,9(14,4,6

22 J125[:32,2%5 4

9 Yo 18,21
5.8 20,2
5 17,6 25,7

228

0.1
2 \5 25,
23,9
3.2 |6
23,1
4.2 6.8
22
4.8 8.5
6,9410,4 19,6
7,9 \11,4 18,6
14,4 15,7
‘ 13,2 10,75,2814,9
1,3 1317,1
£1 4.3 12 18,1
58,9 9,8
1,4 5.6 20,8
.7
x4,347,3 23,9
6,729,2 26,1
L

[ e
2:30,929,4,6,

]
3845,5944,4

51,
6

e Qe o
54,3,54595,2

59,9443 11\ 15.8] 339 4 - A4
1218013 \17,5 26,2 42,8)46,6H5,87,5 55,2
10,4 404
20,3 28 50,3
8,6 38,6
22,1 28,5 52,1

3033, 141, 0
34,6 55/58
53,9456,4
36
53,1455,5
36,8
52 §54.8
38,5
40,4 49.653,1
41,4 48,6452,1
4.4 45,7 §48,9 57,1
‘ [41,62)844.9 '
4347 .1 55,9
42 42,8 48,1
39,8 54,6
44 50,8
36,7 52,9 _J/x56,2
45,7 7.9
34 47,6 £51/53,4
o @

o
15,914,4,6

(4.9, Yo 18,21
5.8 20,
5, 257

59,9443 11

24
1214813

8,6

17,5

0.1 ~
1 /4
2 \5 254
23,9
32 |6
23,1
4.2 \6.8
22
48 \8.5
6,9410,4 19,6
7,9 \11,4 18,6,
144Y_J154184
3,2 10,75,2 1A.9
1.3 137,1Yf17.2
£1 4.3 12 18,1
58,9 9.8 16
14 Ls6 20,8
5.7 14,2
x4,3\73 23,9
6,729,2 12,4 26,1
L

[ e
2:30,929,4,6,

]
3845,944,4

54,35

57 §¢
57,5
5¢
58,
58,2
.2
\J57.6
58,
52f54,852
L J
51, 9
53,9
33,9 42, 44 8/48,6 ?9,4
42,8] 46,685,875 55,2
40,4
50,3
38,6
52,1
35,5 54,7
35 55,2
32,8
57,7
0
35 55[58
53,94/56,4
36
53,1455,5
36,8
52 §54.8
38,5
40,4 49,6 53,1
41,4 48,6052,1
44,4 45,7 48,9 57,1
452 /44 9 '
43171 55,9
42 48,1 1
39,8 54,6 5¢
50,8
36,7 52,9 _fx56,2
739
34 f51/53,4
o @



o L] e Qe & L) e Qe 6 L] e Qe & L) e Qe & L] e Qe o L] e Qe & L] e Qe o L] A
59,5,2 15,914,4,6 230,9%429,4),6 38,45,444,4 54,3),%59,5,2 15,914,4,6 230,%429,4),6 38,45,944,4 54,3),%69,5,2 15,%414,4.,6, 2430,9%29,4,6 38,45,444,4 54,3),%59,5,2 15,%414,4.,6, 2430,9%29,4,6, 38,45,444,4 54,35

22 f25[:32,2%5,4 47,2 .'7 22 [25[:32,2%5,4 22 fl25[:32,2%5,4
18,24 18,24 p1 18,24 18,24
x19,922,8 x19,922,8 39,9 x19,922,8 x19,922,8
20,2 20,2 3 40,2 20,2 20,2
59,9 [4,3 11 4417,6 25,7 33,9 42,7% 25,7 33,9
1 {
1214 M3 V175 42,8¥46,6f45,8,5 17,5 42,8¥46,6)

10,616,8

0,3\2.1 21,2
54,7 f57,9 54,7 57,9 54,7 f57,9 54,7 57,9
17 \53 195 f22.7
526 [57.3
2,3 74 20,7423,2 20,7}23,2 20,7}23,2
50,4 56,7
3 9,6 21,5239 21,5239 101 6.4
3.3 103 21,924,2 21,924,2
11,9 476 5.5
4,1 124
8 16,7 26,789 51,5



26,7$,9 26,789 30\33,3 26,7$,9

22,925 22,925 22,925

135,8438,3 35,8438,3

36,1438.6 36,1438.6

36,7 139,4 36,7 §39,4

12,7 12,7 12,7
48 48 |48
8,4 8,4 8,4
51,9 51,9 51,9
53,5 6,7 4274 53,5 6,7 33,14, 53,5 6,7 4274
555 4,7 254 555 4,7 34,6 555 4,7 254
3,7 24,3 3.7 3.7 24,3
56,6 56,6 35,6 56,6
2,8 23,5 2,8 2,8 23,5
57,5, 57,5, 36,5 57,5,
2,2 22,9 2,2 2,2 22,9
58,1 58,1 37,1 58,1
59,6 J0,7 21,4 59,64 JO,7 38,6 59,64 JO,7 21,4
39,1 59,51 \0.6 20,9 59,50 \0.6 39,1 59,50 \0,6 20,9
44,40445.7 57,1 14‘ 41574184 44, 40445.7 57,1 14‘ B 415.7 57,1 14‘(114‘ 15,7 118,4
41,620044.9 3,2 15, 4.9 45,2044 9 3.2 15, 1.9 41,620044 9 3.2 15, 4.9
43471 55,9} 1.3 1317,1417.2 4347,1 55,9} 1.3 1317,1 4347,1 55,9} 1,3 1317,1417.2
42§ Y428 48,1 51 4.3 12 18,1 42 48,1 5) 4.3 12 18,1 42§ Y428 48,1 5) 4,3 12 18,1
39,8 54,6 58,9 9,8 16 39,8 54,6 58,9 9,8 39,8 54,6 58,9 9,8 16
44 50,8 1.4 5.6 20,8 50,8 1.4 5,6 20,8 44 50,8 1.4 5.6 20,8
52,9 _Jx56,2 b.7 14,2 36,7 52,9 _Jx56,2 b.7 36,7 52,9 _Jx56,2 b.7 14,2
45,7 .9 x4,347,3 23,9 .9 x4,347.3 23,9 45,7 x4,347.3 23,9

47,6 51/53,4 6,719,2 12,4 26,1 34 51(53,4 6,719,2 26,1 34 47,6 51/53,4 6,719,2 12,4 26,1
L d o e L d o e L d o e






Pfiloha E1 Sitova grafika - varianta 1
Mlada Boleslav R21  R22
mesto R21 - Ceska Lipa / Turnov
R22 - Ceska Lipa / Turnov
R48
12 29 27
os Wl 48| 30| 33
R W 4 @ 10
s M Cachovice 56 16
3] 43|
i o 15
IXX  odjezd vlichou
| hodinu 44
55
XX pi
P 01
1@
o 50 17
Milovice 09 42
— interval - 30 min
— interval - 60 min 49 16
10! 41
****** interval - 120 min
Lysa nad Labem 45 13 06 Nymburk hl. n.
15| 47 54
00
00
. 35 27
R23 - Usti nad Labem 26 33
13 4 00
st
47 00
26 43 12 46 55 26 05 58
33 17 48 14 05| 34 55 02
1 e®
1 99
(‘.ela’kovice 42 18 23 =6 21 39
49 121 |00 Podébrady
‘ 10 38 59 06 ‘
32 17 35 38 48 20 59 52
Praha 27| |7 a7 24 2 11/ " 391" 00|>” 07
Masarykovo Praha-Vysocany Libice nad
nadrazi 4100 4 ee 46 Cidi
08 01 00 14 dinou
s2 ‘ 4’— R10 - Hr.Kral./ Trutnov
52 58 59
45
46 45 15|
13 14
42 v
—_— 43 36 35 17 Velky Osek
17 23 24 59 V41 - Chlum. n. Cidlinou/
06 05 01 Trutnov
53 54 41 00
3 18 58
RA2 40 32 2 00 1@
20 26 21 33 112 51|53 woiin
Praha hl. n. 24 48; 10| 07
R&Z  R23  R2 va1
53
59
07
13
R21 i
47
R10 3




Ptiloha E2

Sitova grafika - varianta 2

Mlada Boleslav R21  R22  Ex9
mésto
R21 - Ceska Lipa / Turnov
R22 - Ceska Lipa / Turnov
i Ex9 - Liberec
Ei
| 7 29 |27 |08
os M 42| 30 33| 51
O | 4 @ 14
s W Cachovice 02 16
58 43
XX odjezd vlichou 15
H hodinu 44
56
XX pijezd v sudou
3 ? Jh:dir\ud 04
1 @
S 50 |17
Milovice 09| 42
—— interval - 30 min
— interval - 60 min 49 16
10 41
****** interval - 120 min
Lysa nad Labem 45 13 o6 Nymburk hl. n.
15 47 54
00
00
R23 - Usti nad Lab 33 24
- Usti nad Labem 26 33
13 4 00
4
47 00
00 43 12 46 55 26 05 58
59 17| 48 14 05 34! 55| 02
1 o9
< 1 09
Celakovice 08 51 23 36 21 39
49 121 |00 Podébrady
‘ 10 38 59 06
32 47 35 38 48 20 59 52
- P’ah; 27| |7 12| 24 22 11|39/ 00| 07
asarykovo Praha-Vyso¢an ibi
nadrazi ¥ i 400 4e@ 46 LlcbiEiiZEd
38 31 30 14 |
s2 = 3 79 ‘ —’-— R10 - Hr.Kral./ Trutnov
45
46 45 15
13 14
42 /
Ras 43 36 35 17 Velky Osek
7 23 24 |59 Va1-chlum.n. Cidlinou /
06 05 01 Trutnov
53 54 41 00
40 33 1 >8
R42 32 2 00 1@
- 5 27 33 112 |51 |53 kolin
Praha hl. n. 27 45y 101 07
R&2  R23  R2  va1
53
s9
07
13
R21 77
47
R10 13
exo |21
39




Priloha F1

Praha-Vyso&any - Lysa nad Labem - Kolin / Mlada Boleslav vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 1
viak R10 V41 R21 R42 R23 S2 R42 V41 S9 R48 R42 R10 R42 S2
808 1808 608 1012 1208 1512 1012 1810 1416 1124 1014 810 1014 1514
km trida 1.2. 1. 2. 1. 2. 1. 2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z| Praha | Trutnov | Praha Ustin. L. Trutnov Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Praha-Vyso&any 6.54 6.57 6.59 7.14 7.24 7.27 7.29
4,7 |Praha-Rajska Zahrada 7.03 7.18 7.33
8,6 | Praha-Horni Pocernice 7.07 7.22 7.37
12,9(Zelenec 7.1 7.26 7.41
14,1 [Mstétice 7.13 7.28 7.43
20.3|Gelakovice [ 7.09 7.18 7.33 7.36 7.39 7.48
! 7.09 7.18 L= 7.36 7.39 7.48
21,5 | Celakovice-Jifina | 7.20 | | 7.50
28,9[Lysan.L. [¢] 7.11 7.16 7.26 7.43 7.46 7.56
28,9|Lysan.L. 7.13 7.45
35,8 | Milovice 7.17 7.50
41,8| Vanovice 7.54
43,5| Cachovice 7.57
47,8 | Lusténice 8.00
49,5|Vodérady 8.02
51,5| Dobrovice 8.04
54,7 | Nepfevazka 8.07
62,1| Mlada Boleslav mé&sto o 7.29 8.12
28,9(Lysan.L. 717 7.26 7.47
32,4|Ostra 7.20 7.50
33,5 Stratov 7.22 7.52
37,6 |Kostomlaty n.L. 7.25 7.55
40,5 |Kamenné Zbozi 7.27 7.57
o 7.30 7.34 8.00 s 2
43,7 |Nymburk hl.n 7.02 S =735 [ 802] > 805
48,8|Velké Zbozi | | 7.38 | 8.08
51,3 |Podébrady 7.07 7.39 7.41 8.07 8.11
56,3 | Libice n.C. | 7.44 | 8.14
59,3 | Velky Osek 6.59 7.48 7.59 8.18
62,4 | Veltruby 7.50 8.20
66,6 |Kolin Zalabi x 7.04 7.53 x 8.04 8.23
68,1 [Kolin [¢] 7.07 7.48 7.57 8.07 8.27
do| Hradec Turnov/C. Hradec
Kral. hl.n. Lipa Kral. hl.n.
vlak S9 R21 R42 S2 V41 S9 R48 R42 R10 R42 S2 S9 R21 R42
1418 610 1016 1516 1812 1420 1126 1018 812 1018 1518 1422 612 1020
km trida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
z Praha Trutnov Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Praha-Vyso&any 7.44 7.54 7.57 7.59 8.14 8.24 8.27 8.29 8.44 8.54 8.57
4,7 |Praha-Rajska Zahrada 7.48 8.03 8.18 8.33 8.48
8,6 | Praha-Horni Pocernice 7.52 8.07 8.22 8.37 8.52
12,9(Zelenec 7.56 8.11 8.26 8.41 8.56
14,1 [Mstétice 7.58 8.13 8.28 8.43 8.58
20.3|Gelakovice [ 8.03 8.09 8.18 8.33 8.36 8.39 8.48 9.03 9.09
Y b 8.09 8.18 b 8.36 8.39 8.48 b 9.09
21,5 | Celakovice-Jifina | 8.20 | 8.50
28,9[Lysan.L. [¢] 8.11 8.16 8.26 8.43 8.46 8.56 9.11 9.16
28,9|Lysan.L. 8.13 8.45 9.13
35,8 | Milovice 8.17 8.50 9.17
41,8| Vanovice 8.54
43,5| Cachovice 8.57
47,8 | Lusténice 9.00
49,5|Vodérady 9.02
51,5| Dobrovice 9.04
54,7 | Nepfevazka 9.07
62,1| Mlada Boleslav mé&sto o 8.29 9.12 9.29
28,9[Lysan.L. 8.17 8.47 9.17
32,4|Ostra 8.20 8.50 9.20
33,5 Stratov 8.22 8.52 9.22
37,6 |Kostomlaty n.L. 8.25 8.55 9.25
40,5 |Kamenné Zbozi 8.27 8.57 9.27
o 8.30 9.00 3 9.30
43,7 |Nymburk hl.n 835 [ 902] > 905 =
48,8 |Velké Zbozi 8.38 | 9.08
51,3 |Podébrady 8.41 9.07 9.11
56,3 |Libice n.C. 8.44 | 9.14
59,3 | Velky Osek 8.48 8.59 9.18
62,4 | Veltruby 8.50 | 9.20
66,6 |Kolin Zalabi 8.53 x 9.04 9.23
68,1 [Kolin [¢] 8.57 9.07 9.27
do Turnov/C. Hradec Turnov/C.
Lipa Kral. hl.n. Lipa
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Pfiloha F1

Praha-Vyso&any - Lysa nad Labem - Kolin / Mlada Boleslav vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 1

km

vlak

tfida

R23
1210

S2
1520
1.2.

R42
1020

Va1
1814
1.2.

S9
1424
1.2.

R48
1128

R42
1022

R10
814
1.2,

R42
1022

S2
1522
1.2.

S9
1426
1.2.

R21
614

R42
1024

S2
1524
1.2.

Ustin. L.
hl.n.

Trutnov
hl.n.

Praha
hl.n.

Praha
hl.n.

0,0
47
8,6
12,9
14,1

20,3

215
28,9

Praha-Vyso&any
Praha-Rajska Zahrada
Praha-Horni Pogernice
Zelene¢

Mstétice

Celakovice

Celakovice-Jifina
Lysén.L.

8.59
9.03
9.07
9.11
9.13
9.18

9.14
9.18
9.22
9.26
9.28
9.33

9.24

9.36

9.27

9.39

9.29
9.33
9.37
9.41
9.43
9.48

9.44
9.48
9.52
9.56
9.58
10.03

9.54

9.57

10.09

9.59
10.03
10.07
10.11
10.13
10.18

9.18
9.20
9.26

9.36

|
943

9.39

9.46

9.48
9.50
9.56

10.11

10.09

10.16

10.18
10.20
10.26

28,9|Lysan.L.
35,8| Milovice

41

,8| Vanovice

43,5| Cachovice
47,8 | Lusténice
49,5|Vodérady

51

,5| Dobrovice

54,7 | Nepfevazka
62,1]| Mlad4 Boleslav mé&sto

9.45
9.50
9.54
9.57
10.00
10.02
10.04
10.07
10.12

10.13

10.29

28,9
32,4
33,5
37,6
40,5

43,7

48,8
51,3
56,3
59,3
62,4
66,6
68,1

Lysan.L.

Ostra

Stratov
Kostomlaty n.L.
Kamenné Zbozi

Nymburk hl.n

Velké Zbozi
Podébrady
Libice n.C.
Velky Osek
Veltruby
Kolin Zalabi
Kolln

9.26

9.47
9.50
9.52
9.55
9.57
10.00

10.17
10.20
10.22
10.25
10.27
10.30

9.48

=>9.35
9.38
9.41
9.44
9.48
9.50
9.53
9.57

959
x10.04
10.07

10.02

|
10|.o7

=>10.05
10.08
10.11
10.14
10.18
10.20
10.23
10.27

10.35
10.38
10.41
10.44
10.48
10.50
10.53
10.57

do

Hradec
Kral. hl.n.

Turnov/C.
Lipa

km

vlak

tfida

V41
1816
1.2.

S9
1428
1.2.

R42
1026

R10
816
1.2.

R42
1026

S2
1526
1.2.

S9
1430
1.2.

Trutnov
hl.n.

Praha
hl.n.

0,0
47
8,6
12,9
14,1

20,3

215
28,9

Praha-Vyso&any
Praha-Rajska Zahrada
Praha-Horni Pogernice
Zelene¢

Mstétice

Celakovice

Celakovice-Jifina
Lysén.L.

10.14
10.18
10.22
10.26
10.28
10.33

10.27

10.39

10.29
10.33
10.37
10.41
10.43
10.48

10.44
10.48
10.52
10.56
10.58
11.03

10.39

10.46

10.48
10.50
10.56

28,9|Lysan.L.

35,8| Milovice

41,8| Vanovice

43,5| Cachovice

47,8 | Lusténice

49,5| Vodérady

51,5| Dobrovice

54,7 | Nepfevazka
62,1|Mlada Boleslav mé&sto

28,9
32,4
33,5
37,6
40,5

43,7

48,8
51,3
56,3
59,3
62,4
66,6
68,1

Lysan.L.

Ostra

Stratov
Kostomlaty n.L.
Kamenné Zbozi

Nymburk hl.n

Velké Zbozi
Podébrady
Libice n.C.
Velky Osek
Veltruby
Kolin Zalabi
Kolln

10.47
10.50
10.52
10.55
10.57
11.00

10.59
x11.04
11.07

11.02

11|.07

=>11.05
11.08
11.11
11.14
11.18
11.20
11.23
11.27

do

Hradec
Kral. hl.n.
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Priloha F1

Kolin / Mlad4 Boleslav - Lys& nad Labem - Praha-Vyso&any vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 1
viak S9 S2 R42 R10 R42 S9 V41 S2 R42 R21 S9 S2 R42 R10
1411 1511 1011 809 1011 1413 1809 1513 1013 609 1415 1515 1015 811
km trida 1.2. 1. 2. 1. 2. 1. 2. 1.2. 1. 2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z Hradec Turnov/C. Hradec
Kral. hl.n. Lipa Kral. hl.n.
0,0|Kolfn 6.34 6.53 7.04 7.34
1,5|Kolin Zalabi 6.36 x 6.56 7.06 7.36
5,7 | Veltruby 6.39 | 7.09 7.39
8,8 Velky Osek 6.43 7.01 713 7.43
11,8|Libice n.C. 6.45 | 7.15 7.45 |
16,8 [Podébrady 6.49 6.53 7.19 7.49 7.53
19,3 |Velké Zbozi 6.52 7.22 7.52 |
o 6.55 6.58 7.25 7.55 7.58
24,3 [Nymburk hl.n = > =700 730 = e
27,6 |Kamenné Zbozi 7.02 7.32
30,5 |Kostomlaty n.L. 7.05 7.35
34,6 | Stratov 7.08 7.38
35,7 |Ostra 7.10 7.40
39,2[Lysé&n.L. o 7.13 7.43
6,0 Mlada Boleslav mésto 7.30
13,3 | Nepievazka
16,6 | Dobrovice
18,6| Vodérady
20,3 | Lusténice
24,6| Cachovice
26,3| Vanovice
32,3 | Milovice 7.42
39,2|Lysan.L. o 7.47
39,2|Lysan.L. 7.03 7.14 7.33 7.44 7.48 8.03
46,5 | Celakovice-Jifina 7.09 | 7.39 | 8.09
P [J) 712 7.22 3 7.42 7.52 3 8.12
477 | Celakovice 657 7.12 722 727 742 752 757|812
54,0 | Mstétice 7.02 717 7.32 7.47 8.02 8.17
55,2 | Zelene¢ 7.04 7.19 7.34 7.49 8.04 8.19
59,5 | Praha-Horni Pogernice 7.08 7.23 7.38 7.53 8.08 8.23
63,4 | Praha-Rajska Zahrada 7.12 7.27 7.42 7.57 8.12 8.27
68,1 [Praha-Vyso&any o 7.16 7.31 7.33 7.46 8.01 8.03 8.06 8.16 8.31
do Praha Trutnov Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
vlak R42 R48 S9 82 V41 R42 R23 R42 R21 89 S2 R42 R10 R42
1015 1123 1417 1517 1811 1017 1209 1017 611 1419 1519 1019 813 1019
km trida 1.2. 1. 2. 1.2. 1. 2. 1.2. 1.2.
z Turnov/C. Hradec
Lipa Kral. hl.n.
0,0 |Kolfn 7.53 8.04 8.12 8.34
1,5|Kolin Zalabi x 7.56 8.06 8.36
5,7 | Veltruby | 8.09 8.39
8,8 Velky Osek 8.01 8.13 8.43
11,8 [ Libice n.C. 8.15 8.45 |
16,8 |[Podébrady 8.19 8.21 8.49 8.53
19,3|Velké Zbozi 8.22 | 8.52 |
[ 8.25 8.26 8.55 8.58
24,3|Nymburk hl.n = 8.00 T 827| > 830 (= o> =>9.00
27,6 |Kamenné Zbozi 8.02 8.32 9.02
30,5 |Kostomlaty n.L. 8.05 8.35 9.05
34,6 | Stratov 8.08 8.38 9.08
35,7 |Ostra 8.10 8.40 9.10
39,2[Lysa n.L. [¢] 8.13 8.35 8.43 9.13
6,0/ Mlada Boleslav mésto 7.48 8.30
13,3 | Nepievazka 7.53
16,6 | Dobrovice 7.56
18,6| Vodérady 7.58
20,3 | Lusténice 8.00
24,6 Cachovice 8.04
26,3| Vanovice 8.06
32,3 | Milovice 8.10 8.42
39,2|Lysan.L. [J) 8.15 8.47
39,2|Lysan.L. 8.14 8.17 8.33 8.44 8.48 9.03 9.14
46,5 | Celakovice-Jifina | | 8.39 | 9.09 |
P [J) 8.22 8.24 3 8.42 8.52 s 2 9.12 9.22
477 | Celakovice 822| 825 827 842 8.52 857| 912 9.22
54,0 | Mstétice 8.32 8.47 9.02 9.17
55,2 | Zelene¢ 8.34 8.49 9.04 9.19
59,5 | Praha-Horni Pocernice 8.38 8.53 9.08 9.23
63,4 | Praha-Rajska Zahrada 8.42 8.57 9.12 9.27
68,1 [Praha-Vyso&any [J) 8.33 8.36 8.46 9.01 9.03 9.06 9.16 9.31 9.33
do Trutnov Ustin. L. Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
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Pfiloha F1

Kolin / Mlad4 Boleslav - Lysa nad Labem - Praha-Vyso&any vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 1
viak R48 S9 V41 S2 R42 R21 S9 S2 R42 R10 R42 R48 S9 S2
1125 1421 1813 1521 1021 613 1423 1523 1023 815 1023 1127 1425 1525
km trida 1. 2. 1.2. 1. 2. 1.2. 1. 2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z Turnov/C. Hradec
Lipa Kral. hl.n.
0,0|Kolfn 8.53 9.04 9.34
1,5|Kolin Zalabi x 8.56 9.06 9.36
5,7 | Veltruby | 9.09 9.39
8,8 Velky Osek 9.01 9.13 9.43
11,8 [ Libice n.C. 9.15 9.45 |
16,8 [Podébrady 9.19 9.49 9.53
19,3 |Velké Zbozi 9.22 9.52
o 9.25 9.55 9.58
24,3 [Nymburk hl.n 930 = > =>1000
27,6 |Kamenné Zbozi 9.32 10.02
30,5 |Kostomlaty n.L. 9.35 10.05
34,6 | Stratov 9.38 10.08
35,7 |Ostra 9.40 10.10
39,2[Lysa n.L. [¢] 9.43 10.13
6,0 Mlada Boleslav mésto 8.48 9.30 9.48
13,3 | Nepievazka 8.53 9.53
16,6 | Dobrovice 8.56 9.56
18,6| Vodérady 8.58 9.58
20,3 | Lusténice 9.00 10.00
24,6 Cachovice 9.04 10.04
26,3| Vanovice 9.06 10.06
32,3 | Milovice 9.10 9.42 10.10
39,2|Lysan.L. [J) 9.15 9.47 10.15
39,2|Lysan.L. 9.17 9.33 9.44 9.48 10.03 10.14 10.17 10.33
46,5 | Celakovice-Jifina | 9.39 | 10.09 | 10.39
P [J) 9.24 3 9.42 9.52 3 10.12 10.22 10.24 3 10.42
477 | Celakovice 925 927 942|952 957 1012 1022 10.25] 1027] 1042
54,0 | Mstétice 9.32 9.47 10.02 10.17 10.32 10.47
55,2 | Zelene¢ 9.34 9.49 10.04 10.19 10.34 10.49
59,5 | Praha-Horni Pogernice 9.38 9.53 10.08 10.23 10.38 10.53
63,4 | Praha-Rajska Zahrada 9.42 9.57 10.12 10.27 10.42 10.57
68,1 [Praha-Vyso&any [¢] 9.36 9.46 10.01 10.03 10.06 10.16 10.31 10.33 10.36 10.46 11.01
do Trutnov Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n.
vlak V41 R42 R23 R42 R21 R10 V41
1815 1025 1211 1025 615 817 1817
km trida 1.2. 1. 2. 1.2.
z Turnov/C.| Hradec
Lipa |Kral. hl.n.
0,0 |Kolfn 9.53 10.04 10.12 10.53
1,5|Kolin Zalabi x 9.56 10.06 x10.56
5,7 | Veltruby | 10.09 |
8,8 Velky Osek 10.01 10.13 11.01
11,8|Libice n.C. 10.15 |
16,8 |[Podébrady 10.19 10.21 10.53
19,3 |Velké Zbozi 10.22 |
[ 10.25 10.26 10.58
24,3 [Nymburk hl.n - 10.27] =10.30
27,6 |Kamenné Zbozi 10.32
30,5 |Kostomlaty n.L. 10.35
34,6 | Stratov 10.38
35,7 |Ostra 10.40
39,2[Lysa n.L. [¢] 10.35 10.43
6,0/ Mlada Boleslav mésto 10.30
13,3 | Nepievazka
16,6 | Dobrovice
18,6| Vodérady
20,3 | Lusténice
24,6| Cachovice
26,3| Vanovice
32,3 | Milovice 10.42
39,2|Lysan.L. [¢] 10.47
39,2|Lysan.L. 10.44 10.48
46,5 | Celakovice-Jifina |
P [¢] 10.52
47,7 | Celakovice 052
54,0 | Mstétice
55,2 |Zelenec
59,5 | Praha-Horni Pocernice
63,4 | Praha-Rajska Zahrada
68,1 [Praha-Vyso&any [¢] 11.03 11.06
do| Trutnov Ustin. L. Praha Praha | Trutnov
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
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Priloha F1

R22 Miada Boleslav mésto - Nymburk hl.n. - Kolin  vzorovy JR pro ranni $picku

Varianta 1

viak R22 R22 R22 R22
709 711 713 715
km tfida

z| Turnov / | Turnov / | Turnov / | Turnov /
C. Lipa | €. Lipa| €. Lipa| C.Lipa

0,0 [Miad4 Boleslav mé&sto 6.33 7.33 8.33 9.33
7,4 |Neprevazka

10,7 | Dobrovice

12,6 | Vodérady

14,3 |Lusténice 6.41 7.41 8.41 9.41
18,6 | Cachovice 6.44 7.44 8.44 9.44
22,0 |Vaejany 6.48 7.48 848 9.48
28,7 | Veleliby | [ | \

[¢] 6.54 7.54 8.54 9.54

31,1 Nymburk bl.n 655  7.55| 855 955
36,2|Velke Zbozi i \ i [
38,7 | Podébrady 7.00| 800 900 10.00
43,7 |Libice n.C.
46,6 |Velky Osek
49,8 | Veltruby
53.9|Kolin Zalabi
55.5|Kolln of 710 810 9.10] 10.10

do
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Priloha F1

R22 Kolin - Nymburk hl.n. - Miada Boleslav m&sto  vzorovy JR pro ranni $picku

Varianta 1
viak R22 R22 R22 R22
710 712 714 716
km tiida
z
0,0 |Kolfn 6.51 7.51 8.51 9.51
1,5|Kolin Zalabi
5,7 | Veltruby
8,8 | Velky Osek
11,8|Libice n.C.
16,8 | Podébrady 7.00 8.00 9.00| 10.00

19.3 | Velké Zbozi | \ | \

ol 705| 80s| 905 1005
24,3 |Nymburk bl.n 7.06]  806| 9.06| 10.06

26,7 | Veleliby | \ | \

33,4|Vejany 7.12 8.1 912 1012
36,8 |Gachovice 7.16 8.16 916 10.16
41,1 Lusténice 7.19 8.1 919 1019

42,8 Vodérady
44,8 | Dobrovice
48,1 |Neprevazka
55,5 [Mlad4 Boleslav mé&sto o 7.27 8.27 9.27 10.27

do| Turnov / | Turnov / | Turnov / | Turnov /
C. Lipa | €.Lipa| €. Lipa| C.Lipa
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Priloha F2

Praha-Vyso&any - Lysa nad Labem - Kolin / Mlada Boleslav vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 2
viak V41 R48 R42 R10 R42 S2 Ex9 R48 S2 S9 R21 R42 R23 S2
1808 1122 1010 808 1010 1612 1306 1122 1612 1414 604 1012 1208 1512
km trida 1.2. 1. 2. 1. 2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z| Trutnov Praha Praha Praha Ustin. L.
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Praha-Vyso&any 6.24 6.27 6.29 6.38 6.44 6.54 6.57 6.59
4,7 |Praha-Rajska Zahrada 6.33 6.48 7.03
8,6 | Praha-Horni Pocernice 6.37 6.52 7.07
12,9(Zelenec 6.41 6.56 7.1
14,1 [Mstétice 6.43 6.58 7.13
20.3|Gelakovice [ 6.36 6.39 6.48 7.03 7.09 7.18
! 6.36 6.39 — =>6.51 b 7.09 7.18
21,5 | Celakovice-Jifina | | 6.53 | 7.20
28,9[Lysan.L. [¢] 6.43 6.46 7.00 7.11 7.16 7.26
28,9|Lysan.L. 6.45 = 713
35,8 | Milovice 6.50 717
41,8| Vanovice 6.54
43,5| Cachovice L ->7.02
47,8 | Lusténice 7.05
49,5|Vodérady 7.07
51,5| Dobrovice 7.09
54,7 | Nepfevazka 712
62,1| Mlada Boleslav mé&sto o 7.08 717 7.29
28,9(Lysan.L. 6.47 717 7.26
32,4|Ostra 6.50 7.20
33,5 Stratov 6.52 7.22
37,6 |Kostomlaty n.L. 6.55 7.25
40,5 |Kamenné Zbozi 6.57 7.27
o 7.00 s 2 7.30 7.34
43,7 |Nymburk hl.n = 702] =705 - 734
48,8|Velké Zbozi | 7.08 |
51,3 |Podébrady 7.07 7.1 7.39
56,3 | Libice n.C. | 7.14
59,3 | Velky Osek 6.59 7.18
62,4 | Veltruby | 7.20
66,6 |Kolin Zalabi x 7.04 7.23
68,1 [Kolin [¢] 7.07 7.27 7.48
do Hradec Liberec Turnov/C.
Kral hl.n. Lipa
vlak R42 va1 S9 R48 R42 R10 R42 S2 Ex9 R48 S2 S9 R21 R42
1012 1810 1416 1124 1014 810 1014 1614 1308 1124 1614 1418 606 1016
km trida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2.
z Trutnov Praha Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Praha-Vyso&any 7.14 7.24 7.27 7.29 7.38 7.44 7.54 7.57
4,7 |Praha-Rajska Zahrada 7.18 7.33 7.48
8,6 | Praha-Horni Pocernice 7.22 7.37 7.52
12,9(Zelenec 7.26 7.41 7.56
14,1 [Mstétice 7.28 7.43 7.58
20.3|Gelakovice [ 7.33 7.36 7.39 7.48 8.03 8.09
Y b 7.36 7.39 [ =->7.51 b 8.09
21,5|Celakovice-Jifina \ 7.53
28,9[Lysan.L. [¢] 7.43 7.46 8.00 8.11 8.16
28,9|Lysan.L. 7.45 = 8.13
35,8 | Milovice 7.50 8.17
41,8| Vanovice 7.54
43,5| Cachovice L ->8.02
47,8 | Lusténice 8.05
49,5|Vodérady 8.07
51,5| Dobrovice 8.09
54,7 | Nepfevazka 8.12
62,1| Mlada Boleslav mé&sto o 8.08 8.17 8.29
28,9|Lysan.L. 7.47 8.17
32,4|Ostra 7.50 8.20
33,5 Stratov 7.52 8.22
37,6 |Kostomlaty n.L. 7.55 8.25
40,5 |Kamenné Zbozi 7.57 8.27
o 8.00 s 2 8.30
437 Nymburk hl.n - 735 T 802 >805 8.35
48,8 |Velké Zbozi 7.38 8.08 8.38
51,3 |Podébrady 7.41 8.07 8.11 8.41
56,3 |Libice n.C. 7.44 | 8.14 8.44
59,3 | Velky Osek 7.48 7.59 8.18 8.48
62,4 | Veltruby 7.50 | 8.20 8.50
66,6 |Kolin Zalabi 7.53 x 8.04 8.23 8.53
68,1 [Kolin [¢] 7.57 8.07 8.27 8.57
do Hradec Liberec Turnov/C.
Kral hl.n. Lipa
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Priloha F2

Praha-Vyso&any - Lysa nad Labem - Kolin / Mlada Boleslav vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 2

km

vlak

tfida

S2
1514
1.2.

Va1
1812
1.2.

S9
1420
1.2.

R48
1126

R42
1018

R10
812
1.2.

R42
1018

S2
1616
1.2.

Ex9
1310

R48
1126

S2
1616
1.2.

S9
1422
1.2.

R21
608

R42
1020

Trutnov
hl.n.

Praha
hl.n.

Praha
hl.n.

Praha
hl.n.

0,0
47
8,6
12,9
14,1

20,3

215
28,9

Praha-Vyso&any
Praha-Rajska Zahrada
Praha-Horni Pogernice
Zelene¢

Mstétice

Celakovice

Celakovice-Jifina
Lysén.L.

7.59
8.03
8.07
8.11
8.13
8.18

8.14
8.18
8.22
8.26
8.28
8.33

8.24

8.36

8.27

8.39

8.29
8.33
8.37
8.41
8.43
8.48

8.38

8.44
8.48
8.52
8.56
8.58
9.03

8.54

8.57

9.09

8.18
8.20
8.26

8.36

|
8.43

8.39

8.46

=>8.51
8.53
9.00

9.09

|
9.16

28,9|Lysan.L.

35,8| Milovice

41,8| Vanovice

43,5| Cachovice

47,8 | Lusténice

49,5| Vodérady

51,5| Dobrovice

54,7 | Nepfevazka
62,1|Mlada Boleslav mé&sto

8.45
8.50
8.54

9.08

=>9.02
9.05
9.07
9.09
9.12
9.17

9.29

28,9
32,4
33,5
37,6
40,5

43,7

48,8
51,3
56,3
59,3
62,4
66,6
68,1

Lysan.L.

Ostra

Stratov
Kostomlaty n.L.
Kamenné Zbozi

Nymburk hl.n

Velké Zbozi
Podébrady
Libice n.C.
Velky Osek
Veltruby
Kolin Zalabi
Kolln

8.47
8.50
8.52
8.55
8.57
9.00

9.17
9.20
9.22
9.25
9.27
9.30

859
x9.04
9.07

9.02

|
9.07

=>9.05
9.08
9.1
9.14
9.18
9.20
9.23
9.27

do

Hradec
Kral hl.n.

Liberec

Turnov/C.

Lipa

km

vlak

tfida

R23
1210

S2
1516
1.2.

R42
1020

va1
1814
1.2.

S9
1424
1.2.

R48
1128

R42
1022

R10
814
1.2,

R42
1022

S2
1618
1.2.

Ex9
1312

R48
1128

S2
1618
1.2.

S9
1426
1.2.

Ustin. L.
hl.n.

Trutnov
hl.n.

Praha
hl.n.

Praha
hl.n.

0,0
47
8,6
12,9
14,1

20,3

215
28,9

Praha-Vyso&any
Praha-Rajska Zahrada
Praha-Horni Pogernice
Zelene¢

Mstétice

Celakovice

Celakovice-Jifina
Lysén.L.

8.59
9.03
9.07
9.11
9.13
9.18

9.14
9.18
9.22
9.26
9.28
9.33

9.24

9.36

9.27

9.39

9.29
9.33
9.37
9.41
9.43
9.48

9.38

9.44
9.48
9.52
9.56
9.58
10.03

9.18
9.20
9.26

9.36

9.43

9.39

9.46

=>9.51
9.53
10.00

28,9|Lysan.L.

35,8| Milovice

41,8| Vanovice

43,5| Cachovice

47,8 | Lusténice

49,5| Vodérady

51,5| Dobrovice

54,7 | Nepfevazka
62,1|Mlada Boleslav mé&sto

9.45
9.50
9.54

[

10.08

=>10.02
10.05
10.07
10.09
10.12
10.17

28,9
32,4
33,5
37,6
40,5

43,7

48,8
51,3
56,3
59,3
62,4
66,6
68,1

Lysan.L.

Ostra

Stratov
Kostomlaty n.L.
Kamenné Zbozi

Nymburk hl.n

Velké Zbozi
Podébrady
Libice n.C.
Velky Osek
Veltruby
Kolin Zalabi
Kolln

9.26

9.47
9.50
9.52
9.55
9.57
10.00

9.48

=>9.35
9.38
9.41
9.44
9.48
9.50
9.53
9.57

959
x10.04
10.07

10.02

10|.07

=>10.05
10.08
10.11
10.14
10.18
10.20
10.23
10.27

do

Hradec
Kral hl.n.

Liberec
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Priloha F2

Praha-Vyso&any - Lysa nad Labem - Kolin / Mlada Boleslav vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 2
viak R21 R42 S2 V41 S9 R48 R42 R10 R42 S2 Ex9 R48 S2 S9
610 1024 1518 1816 1428 1130 1026 816 1026 1620 1314 1130 1620 1430
km trida 1.2. 1. 2. 1.2. 1. 2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z| Praha Trutnov Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
0,0 | Praha-Vyso&any 9.54 9.57 9.59 10.14 10.24 10.27 10.29 10.38 10.44
4,7 |Praha-Rajska Zahrada 10.03 10.18 10.33 10.48
8,6 | Praha-Horni Pocernice 10.07 10.22 10.37 10.52
12,9(Zelenec 10.11 10.26 10.41 10.56
14,1 [Mstétice 10.13 10.28 10.43 10.58
20.3|Gelakovice [ 10.09 10.18 10.33 10.36 10.39 10.48 11.03
e 10.09 10.18 L= 10.36 10.39 e =>10.51
21,5 Celakovice-Jifina 10.20 | 10.53
28,9[Lysan.L. [J) 10.11 10.16 10.26 10.43 10.46 11.00
28,9|Lysan.L. 10.13 10.45 =
35,8 | Milovice 10.17 10.50
41,8| Vanovice 10.54
43,5| Cachovice L ->11.02
47,8 Lusténice 11.05
49,5|Vodérady 11.07
51,5| Dobrovice 11.09
54,7 | Nepfevazka 11.12
62,1]| Mlad4 Boleslav mé&sto [¢] 10.29 11.08 11.17
28,9(Lysan.L. 10.17 10.47
32,4|Ostra 10.20 10.50
33,5 Stratov 10.22 10.52
37,6 |Kostomlaty n.L. 10.25 10.55
40,5 |Kamenné Zbozi 10.27 10.57
o 10.30 11.00 3
43,7 |Nymburk hl.n 10.35 [ 1102] >11.05
48,8 |Velké Zbozi 10.38 | 11.08
51,3 |Podébrady 10.41 11.07 11.11
56,3 |Libice n.C. 10.44 | 11.14
59,3 | Velky Osek 10.48 10.59 11.18
62,4 | Veltruby 10.50 | 11.20
66,6 |Kolin Zalabi 10.53 x11.04 11.23
68,1|Kolfn [ 10.57 11.07 11.27
do[Turnov/C. Hradec Liberec
Lipa Kral hl.n.
vlak R21 S2
612 1520
km trida 1.2.
z] Praha
hl.n.
0,0 | Praha-Vyso&any 10.54 10.59
4,7 |Praha-Rajska Zahrada 11.03
8,6 | Praha-Horni Pocernice 11.07
12,9|Zelenec 11.11
14,1 [Mstétice 11.13
P [¢] 11.18
20,3 (?elakovu:e TRT)
21,5 Celakovice-Jifina 11.20
28,9[Lysan.L. [J) 11.11 11.26
28,9|Lysan.L. 11.13
35,8 | Milovice 11.17
41,8| Vanovice
43,5| Cachovice
47,8 | Lusténice
49,5|Vodérady
51,5| Dobrovice
54,7 | Nepfevazka
62,1| Mlada Boleslav mé&sto o 11.29
28,9|Lysan.L.
32,4|Ostra
33,5 | Stratov
37,6 |Kostomlaty n.L.
40,5|Kamenné Zbozi
43,7 |Nymburk hi.n 0
48,8 |Velké Zbozi
51,3 |Podébrady
56,3 |Libice n.C.
59,3 | Velky Osek
62,4 | Veltruby
66,6 |Kolin Zalabi
68,1 |Kolln o)
do[Turnov/C.
Lipa
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Priloha F2

Kolin / Mlad4 Boleslav - Lys& nad Labem - Praha-Vyso&any vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 2
viak S2 R21 S9 R48 S2 Ex9 S2 R42 R10 R42 R48 S9 V41 S2
1511 603 1411 1121 1611 1303 1611 1011 809 1011 1121 1413 1809 1513
km trida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z Turnov/C. Liberec Hradec
Lipa Kral. hl.n.
0,0|Kolfn 6.34 6.53
1,5|Kolin Zalabi 6.36 x 6.56
5,7 | Veltruby 6.39 |
8,8 Velky Osek 6.43 7.01
11,8|Libice n.C. 6.45 |
16,8 [Podébrady 6.49 6.53
19,3 |Velké Zbozi 6.52 |
o 6.55 6.58
24,3 [Nymburk hl.n r 5] = 7.00
27,6 |Kamenné Zbozi 7.02
30,5 |Kostomlaty n.L. 7.05
34,6 | Stratov 7.08
35,7 |Ostra 7.10
39,2|Lysan.L. o 7.13
6,0 Mlada Boleslav mésto 6.30 6.42 6.51
13,3 | Nepievazka 6.47
16,6 | Dobrovice 6.50
18,6| Vodérady 6.52
20,3 | Lusténice 6.54
24,6 Cachovice L] = 7.04
26,3| Vanovice 7.06
32,3 | Milovice 6.42 7.10
39,2|Lysan.L. [J) 6.47 3 7.15
39,2|Lysan.L. 6.33 6.48 6.59 7.14 717 7.33
46,5 | Celakovice-Jifina 6.39 7.05 | 7.39
P [J) 6.42 7.08 7.22 7.24 3 742
477 | Celakovice 6.42 6.57 = =712 722 725 727 7.42
54,0 | Mstétice 6.47 7.02 717 7.32 7.47
55,2 | Zelene¢ 6.49 7.04 7.19 7.34 7.49
59,5 | Praha-Horni Pogernice 6.53 7.08 7.23 7.38 7.53
63,4 | Praha-Rajska Zahrada 6.57 7.12 7.27 7.42 7.57
68,1 [Praha-Vyso&any [¢] 7.01 7.06 7.16 7.21 7.31 7.33 7.36 7.46 8.01
do Praha Praha Praha Trutnov
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
vlak R42 R21 S9 R48 S2 Ex9 S2 R42 R10 R42 R48 S9 S2 va1
1013 605 1415 1123 1613 1305 1613 1015 811 1015 1123 1417 1515 1811
km trida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1. 2. 1.2. 1. 2.
z Turnov/C. Liberec Hradec
Lipa Kral. hl.n.
0,0 |Kolfn 7.04 7.34 7.53
1,5|Kolin Zalabi 7.06 7.36 x 7.56
5,7 | Veltruby 7.09 7.39 |
8,8 Velky Osek 7.13 7.43 8.01
11,8 [ Libice n.C. 7.15 7.45 |
16,8 |[Podébrady 7.19 7.49 7.53
19,3 |Velké Zbozi 7.22 7.52 |
[ 7.25 7.55 7.58
24,3 [Nymburk hl.n 730 r 5 = 800
27,6 |Kamenné Zbozi 7.32 8.02
30,5 |Kostomlaty n.L. 7.35 8.05
34,6 | Stratov 7.38 8.08
35,7 |Ostra 7.40 8.10
39,2[Lysa n.L. [¢] 7.43 8.13
6,0/ Mlada Boleslav mésto 7.30 7.42 7.51
13,3 | Nepievazka 7.47
16,6 | Dobrovice 7.50
18,6| Vodérady 7.52
20,3 | Lusténice 7.54
24,6 Cachovice L] =>8.04
26,3| Vanovice 8.06
32,3 | Milovice 7.42 8.10
39,2|Lysan.L. [J) 747 3 8.15
39,2|Lysan.L. 7.44 7.48 7.59 8.14 8.17 8.33
46,5 | Celakovice-Jifina | 8.05 | | 8.39
P [J) 7.52 3 8.08 8.22 8.24 3 8.42
477 | Celakovice 752 757 = —8.12 822| 825 827| 842
54,0 | Mstétice 8.02 8.17 8.32 8.47
55,2 | Zelene¢ 8.04 8.19 8.34 8.49
59,5 | Praha-Horni Pocernice 8.08 8.23 8.38 8.53
63,4 | Praha-Rajska Zahrada 8.12 8.27 8.42 8.57
68,1 [Praha-Vyso&any [¢] 8.03 8.06 8.16 8.21 8.31 8.33 8.36 8.46 9.01
do Praha Praha Praha Trutnov
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
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Priloha F2

Kolin / Mlad4 Boleslav - Lysa nad Labem - Praha-Vyso&any vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 2
vlak R42 R23 R42 R21 S9 R48 S2 Ex9 S2 R42 R10 R42 R48 S9
1017 1207 1017 607 1419 1125 1615 1307 1615 1019 813 1019 1125 1421
km trida 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z Turnov/C. Liberec Hradec
Lipa Kral. hl.n.
0,0|Kolfn 8.04 8.12 8.34
1,5|Kolin Zalabi 8.06 8.36
5,7 | Veltruby 8.09 8.39
8,8 Velky Osek 8.13 8.43
11,8 [ Libice n.C. 8.15 8.45 \
16,8 [Podébrady 8.19 8.21 8.49 8.53
19,3 |Velké Zbozi 8.22 8.52 \
o 8.25 8.26 8.55 8.58
24,3 Nymburk hl.n [ 827 > 830 = > = 9.00
27,6 |Kamenné Zbozi 8.32 9.02
30,5 |Kostomlaty n.L. 8.35 9.05
34,6 | Stratov 8.38 9.08
35,7 |Ostra 8.40 9.10
39,2[Lysa n.L. [J) 8.35 8.43 9.13
6,0 Mlada Boleslav mésto 8.30 8.42 8.51
13,3 | Nepievazka 8.47
16,6 | Dobrovice 8.50
18,6| Vodérady 8.52
20,3 | Lusténice 8.54
24,6 Cachovice — =>9.04
26,3| Vanovice 9.06
32,3 | Milovice 8.42 9.10
39,2|Lysan.L. [J) 8.47 3 9.15
39,2|Lysan.L. 8.44 8.48 8.59 9.14 9.17
46,5 | Celakovice-Jifina | 9.05 \
P [J) 8.52 3 9.08 9.22 9.24 s 2
477 | Celakovice 8.52 857 = =912 922| 925 927
54,0 | Mstétice 9.02 9.17 9.32
55,2 | Zelene¢ 9.04 9.19 9.34
59,5 |Praha-Horni Pocernice 9.08 9.23 9.38
63,4 | Praha-Rajska Zahrada 9.12 9.27 9.42
68,1|Praha-Vyso&any o 9.03 9.06 9.16 9.21 9.31 9.33 9.36 9.46
do Ustin. L. Praha Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
vlak V41 82 R42 R21 S9 R48 S2 Ex9 S2 R42 R10 R42 R48 S9
1813 1517 1021 609 1423 1127 1617 1309 1617 1023 815 1023 1127 1425
km trida 1.2. 1. 2. 1.2. 1.2. 1.2. 1.2. 1. 2.
z Turnov/C. Liberec Hradec
Lipa Kral. hl.n.
0,0 |Kolfn 8.53 9.04 9.34
1,5|Kolin Zalabi x 8.56 9.06 9.36
5,7 | Veltruby \ 9.09 9.39
8,8 Velky Osek 9.01 9.13 9.43
11,8 [ Libice n.C. 9.15 9.45 \
16,8 |[Podébrady 9.19 9.49 9.53
19,3 |Velké Zbozi 9.22 9.52 \
[ 9.25 9.55 9.58
24,3 [Nymburk hl.n 930 - 5 =10.00
27,6 |Kamenné Zbozi 9.32 10.02
30,5 |Kostomlaty n.L. 9.35 10.05
34,6 | Stratov 9.38 10.08
35,7 |Ostra 9.40 10.10
39,2[Lysa n.L. [J) 9.43 10.13
6,0/ Mlada Boleslav mésto 9.30 9.42 9.51
13,3 | Nepievazka 9.47
16,6 | Dobrovice 9.50
18,6| Vodérady 9.52
20,3 | Lusténice 9.54
24,6 Cachovice - =>10.04
26,3| Vanovice 10.06
32,3 | Milovice 9.42 10.10
39,2|Lysan.L. [J) 9.47 3 10.15
39,2|Lysan.L. 9.33 9.44 9.48 9.59 10.14 10.17
46,5 | Celakovice-Jifina 9.39 [ 10.05 [
P [J) 9.42 9.52 3 10.08 10.22 10.24 s 2
477 | Celakovice 942|952 957 = —10.12 1022] 1025 1027
54,0 | Mstétice 9.47 10.02 10.17 10.32
55,2 | Zelene¢ 9.49 10.04 10.19 10.34
59,5 | Praha-Horni Pogernice 9.53 10.08 10.23 10.38
63,4 | Praha-Rajska Zahrada 9.57 10.12 10.27 10.42
68,1|Praha-Vyso&any [J) 10.01 10.03 10.06 10.16 10.21 10.31 10.33 10.36 10.46
do| Trutnov Praha Praha Praha
hl.n. hl.n. hl.n. hl.n.
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Priloha F2

Kolin / Mlad4 Boleslav - Lysa nad Labem - Praha-Vyso&any vzorovy JR pro ranni spicku

Varianta 2

km

vlak

tfida

S2
1519
1.2.

Va1
1815
1.2.

R42
1025

R23
1209

R42
1025

R21
611

S9
1427
1.2.

R48
1129

S2
1619
1.2.

Ex9
1311

S2
1619
1.2.

R42
1027

R10
817
1.2.

R42
1027

Turnov/C.

Lipa

Liberec

Hradec
Kral. hl.n.

0,0
1,5
57
8.8
11,8
16,8
19,3

24,3

27,6
30,5
34,6
35,7
39,2

Kolfn

Kolin Zalabi
Veltruby
Velky Osek
Libice n.C.
Podébrady
Velké Zbozi

Nymburk hl.n

Kamenné Zbozi
Kostomlaty n.L.
Stratov

Ostra

Lysan.L.

9.53
x 9.56

|
10.01

10.04
10.06
10.09
10.13
10.15
10.19
10.22
10.25

10.12

10.21

10.26

10.34
10.36
10.39
10.43
10.45
10.49
10.52
10.55

10.53

10.58

10.27

10.35

=>10.30
10.32
10.35
10.38
10.40
10.43

=>11.00
11.02
11.05
11.08
11.10
11.13

6,0 Mlada Boleslav mésto
13,3 | Nepievazka

16,6 | Dobrovice

18,6| Vodérady

20,3 | Lusténice

24,6| Cachovice

26,3| Vanovice

32,3| Milovice
39,2|Lysan.L.

10.30

10.42

10.42
10.47
10.50
10.52
10.54

[

39,2
46,5

47,7

54,0
55,2
59,5
63,4
68,1

Lysan.L.
Celakovice-Jifina

Celakovice

Mstétice

Zelene¢

Praha-Horni Po&ernice
Praha-Rajska Zahrada
Praha-Vyso&any

10.33
10.39
10.42

10.48

10.59
11.05
11.08

11.14

11.22

10.42
10.47
10.49
10.53
10.57
11.01

11.03

11.06

10.57
11.02
11.04
11.08
11.12
11.16

11.21

=>11.12
11.17
11.19
11.23
11.27
11.31

11.22

11.33

do

Trutnov
hl.n..

Ustin. L.
hl.n.

Praha
hl.n.

Praha
hl.n.

Praha
hl.n.

km

vlak

tfida

R48
1129

va1
1817
1.2.

0,0
1,5
57
8,8
11,8
16,8
19,3

24,3

27,6
30,5
34,6
35,7
39,2

Kolln

Kolin Zalabi
Veltruby
Velky Osek
Libice n.C.
Podébrady
Velké Zbozi

Nymburk hl.n

Kamenné Zbozi
Kostomlaty n.L.
Stratov

Ostra

Lysan.L.

10.53
x10.56

11.01

6,0 Mlada Boleslav mésto
13,3 | Nepievazka

16,6 | Dobrovice

18,6| Vodérady

20,3 | Lusténice

24,6| Cachovice

26,3| Vanovice

32,3| Milovice
39,2|Lysan.L.

=>11.04
11.06
11.10
11.15

39,2
46,5

47,7

54,0
55,2
59,5
63,4
68,1

Lysan.L.
Celakovice-Jifina

Celakovice

Mstétice

Zelene¢

Praha-Horni Po&ernice
Praha-Rajska Zahrada
Praha-Vyso&any

11.17

11.24

11.25

11.36

do

Trutnov
hl.n.
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Priloha F2

R22 Miada Boleslav mésto - Nymburk hl.n. - Kolin  vzorovy JR pro ranni $picku

Varianta 2

viak R22 R22 R22 R22
709 711 713 715
km tfida

z| Turnov / | Turnov / | Turnov / | Turnov /
C. Lipa | €. Lipa| €. Lipa| C.Lipa

0,0 [Miad4 Boleslav mé&sto 6.33 7.33 8.33 9.33
7,4 |Neprevazka

10,7 | Dobrovice

12,6 | Vodérady

14,3 |Lusténice 6.41 7.41 8.41 9.41
18,6 | Cachovice 6.44 7.44 8.44 9.44
22,0 |Vaejany 6.48 7.48 848 9.48
28,7 | Veleliby | [ | \

[¢] 6.54 7.54 8.54 9.54

31,1 Nymburk bl.n 655  7.55| 855 955
36,2|Velke Zbozi i \ i [
38,7 | Podébrady 7.00| 800 900 10.00
43,7 |Libice n.C.
46,6 |Velky Osek
49,8 | Veltruby
53.9|Kolin Zalabi
55.5|Kolln of 710 810 9.10] 10.10

do
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Priloha F2

R22 Kolin - Nymburk hl.n. - Miada Boleslav m&sto  vzorovy JR pro ranni $picku

Varianta 2
viak R22 R22 R22 R22
710 712 714 716
km tiida
z
0,0 |Kolfn 6.51 7.51 8.51 9.51
1,5|Kolin Zalabi
5,7 | Veltruby
8,8 | Velky Osek
11,8|Libice n.C.
16,8 | Podébrady 7.00 8.00 9.00| 10.00

19.3 | Velké Zbozi | \ | \

ol 705| 80s| 905 1005
24,3 |Nymburk bl.n 7.06]  806| 9.06| 10.06

26,7 | Veleliby | \ | \

33,4|Vejany 7.12 8.1 912 1012
36,8 |Gachovice 7.16 8.16 916 10.16
41,1 Lusténice 7.19 8.1 919 1019

42,8 Vodérady
44,8 | Dobrovice
48,1 |Neprevazka
55,5 [Mlad4 Boleslav mé&sto o 7.27 8.27 9.27 10.27

do| Turnov / | Turnov / | Turnov / | Turnov /
C. Lipa | €.Lipa| €. Lipa| C.Lipa
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Piiloha G

G1 — vzorec k postupu vypoctu obsazenosti v podkapitole 5.5

Kde R .k je celkovy odpor za tGsek a R; je spocitany dil¢i odpor za kazdou linku pro jeden

urcity usek



G2 — tabulky obsazenosti mezistani¢nich useku za linky R42 a R48, k podkapitole 5.5

. Lysa nad X Mlada oo . Hodina ranni
Vysocan Celakovice Milovice | Nymburk | Podébrad vy
Obsazenost mezistanicnich Gsekd y v Labem Boleslav v v $picky
R42 R48 R42 R48 R42 R48 R48 R48 R42 R42 R42 R48
Lysa nad Labem — Celdkovice 0 0 177 88 0 0 95 148 243 144 564 | 331
Celdkovice — Vyso&any 0 0 165 83 154 77 77 134 230 136 685 370
Vysocany-Praha Centrum 21 10 128 64 118 59 60 104 185 115 567 298

Tabulka 1: Obsazenost v mezistanicnich usecich traté 232 za Sp, varianta bez zkrdcené trasy Os, sloupce — cestujict vyjizdéji z téchto tarifnich bodii a jsou prirazeny K urditému iseku dle

destinace
Lysa nad v Mlada Hodina ranni
o . Vysocan Celakovice Milovice | Nymburk | Podébrad v iy
Obsazenost mezistanicnich usekd y y Labem Boleslav y v Spicky
R42 R48 R42 R48 R42 R48 R48 R48 R42 R42 R42 R48
Lysd nad Labem — Celadkovice 0 0 224 112 0 0 94 148 243 144 611 354
Celakovice — Vyso&any 0 0 208 104 154 77 76 134 230 136 729 | 391
Vysocany-Praha Centrum 21 10 162 81 118 59 59 104 185 115 601 314

Tabulka 2: Obsazenost v mezistanic¢nich usecich traté 232 za Sp, varianta se zkrdcenou trasou Os v taktu 30 min, sloupce — cestujici vyjizdéji 7 téchto tarifnich bodii a jsou prirazeny K urcitému

useku dle destinace
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