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v analytické Casti provéfovana vzhledem k moznému zavedeni v parametrech trati z Martinic
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ABSTRACT

Although the popularity of railway system in the Czech Republic is growing, this is not mostly
the case for less important lines in the regions. This thesis therefore analyses not only the
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brief history of the territory, selected demographic and socio-economic indicators or transport
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diesel multiple unit = dieselova ucelena jednotka (ve smyslu vozidla)
dalkové ovladané zabezpecovaci zafizeni

European Rail Traffic Management System = evropsky systém fizeni
Zelezni¢ni dopravy

European Train Control System = evropsky vlakovy zabezpeclovac
geometricka poloha koleje

Global System for Mobile Communications-Railway = typ bezdratové
komunikace uréeny pro zelezni¢ni dopravu

grafikon vlakové dopravy

individualni automobilova doprava

integrovany dopravni systém Libereckého kraje

jednotné obsluzné pracovisté

Kralovéhradecky kraj

,Kiss and ride“ — parkovisté uréené pro rychly vystup a nastup spolucestujicich
nebo vylozeni a nalozeni mensiho nakladu

méstska hromadna doprava

plan dopravni obsluznosti

pozemni komunikace

svételné piejezdové zabezpelovaci zafizeni

svételné piejezdové zabezpelovaci zafizeni se zavorami
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

.park and ride — parkovisté pro dlouhodobé odstavy vozidel v okoli
autobusovych a zelezni¢nich stanic a terminald

osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

S¢itani lidu, domu a bytd

spravni obvod obce s rozsSifenou plasobnosti

staniéni zabezpecovaci zafizeni

temeno kolejnice

tratové zabezpecovaci zafizeni

vefejna hromadna doprava
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1 Uvod

Zelezniéni trat Martinice v Krkono$ich — Rokytnice nad Jizerou, v grafikonu vlakové dopravy
oznacCena Cislem 510, v kniznim jizdnim fadu Cislem 042, je regionalni zeleznicni trati

nachazejici se v jihovychodni ¢asti Libereckého kraje na upati Krkonos.

Trat je jednokolejna, neelektrizovana, s normalnim rozchodem. Méfi 20,426 kilometru a slouzi
jak osobni, tak nakladni dopravé. Pfiblizné polovinou své délky prochazi udolim feky Jizery a
kopiruje pribéh jejiho koryta. To pfedurcilo smérové vedeni trati, ktera je v tomto Useku

vedena v komplikovaném terénu skalnich zarez(, vysokych naspl nebo mostu. [1]

Vlastnikem trati je v souCasnosti Sprava zeleznic, statni organizace. Liberecky kraj, ¢astecné
ve spolupraci s krajem Kralovéhradeckym, je objednavatelem pravidelné osobni dopravy,

ktera je pak zajistovana dopravcem Ceské drahy, a.s. [2] [3]

Do provozu byla draha uvedena vroce 1899 a nejvétSi slavy dosahla v mezivale¢ném
a povalecném obdobi, kdy hrala vyznamnou roli nejen v pravidelné dojizdce, ale také
v uspokojeni potfeb turistd a lyzafl postupné objevujicich krasy KrkonoS. S rozvojem
autobusové dopravy a zejména s nastupem osobnich automobilti vS§ak vyznam podhorské trati

od konce 50. let postupné klesa.

Lokalni draha spojujici Martinice s Rokytnici patfi do kategorie trati, u nichz v poslednich
letech ¢im dal Castéji oziva diskuze nad mozZnym ukon&enim pravidelné osobni dopravy.
NejsilngjSim argumentem pro konec provozu na téchto tratich je jejich finanéni neudrzitelnost,
kdy na jedné strané rostou provozni naklady, na strané druhé ale vlivem
nekonkurenceschopnosti Zeleznice klesa pocCet cestujicich, a tim padem také vynosy
z jizdného. Na zakladé osobnich zkuSenosti autor prace zastava nazor, Ze tento neblahy trend
Ize zastavit a oto€it pomoci, pravda Casto vysokych, investic do infrastruktury a vozidel. Ty
v8ak musi cilit na takova stavebni, technicka, provozni a organizacni feSeni, ktera posunou
Zelezni¢ni dopravu do stavu odpovidajicimu 21. stoleti a vyrazné zvysi konkurenceschopnost
systému zejména vici individualni automobilové dopravé. To se v poslednich letech hojné
déje ve velkych méstech a aglomeracich, velmi ¢asto se vSak zapomina na odlehlé regiony,
kde je potfeba dlouhodobého zatraktivnéni systému verejné dopravy stejna jako v centralnich
oblastech. [4]

Pfikladem muze byt zdafila obnova &i optimalizace nékterych lokalnich trati v Némecku,
konkrétné ve spolkové zemi Badensko-Wirttembersko. Zpravidla se jedna o takové traté, na
nichz byla pravidelna osobni doprava zastavena v druhé poloviné minulého stoleti a po
vyraznych investi¢nich akcich znovuobnovena v poslednich zhruba 20 letech. Poptavka
cestujicich je zde pak ¢asto mnohonasobné vyssi, nez jakou oekavaly rizné studie ¢i odhady

odbornikd. Mezi hlavni faktory uspéchu patfi zavedeni kratSich intervall, zvySeni cestovni
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rychlosti (nad 40 km/h), zfizeni prestupnich uzl( vcéetné zajisténi navaznosti na viakové i
autobusové spoje nebo nové budované zastavky blize obydlenym oblastem. Je sice pravdou,
ze vétSina téchto trati se nachazi nedaleko Stuttgartu, takze zvySena poptavka je dana
zejména pravidelnou dojizdkou do hlavniho mésta spolkové zemé, ale existuji i mista, kde je
slabs$i pravidelny provoz osobni dopravy vhodné doplfiovan dopravou turistickou a nakladni,
¢imz jsou vstupni investice vice ospravedinitelné (Rudersberg — Oberndorf, Altshausen —
Pfullendorf aj.). [4] [5] [6] [7]

Podobna situace nastala i u nas, kdy na pfelomu tisicileti hrozilo dlouhodobé zastaveni
provozu nedaleké trati z Tanvaldu do Harrachova. Vhodné upravy infrastruktury, provozniho
konceptu (zavedeni taktu a prodlouzeni spoju do Szklarske Poreby) a zafazeni na seznam
kulturnich a technickych pamatek pfinesly ,Zubacce” znany narlst zajmu cestujicich, takze
v soucasné dobé nad jejim uzavienim nikdo pfili§ neuvazuje. Naopak se hledaji cesty, jak trat,
potazmo provoz, jesté vylepsit (jako jedna z prvnich lokalnich trati v tuzemsku by méla byt

vybavena vlakovym zabezpelovacem ETCS). [8] [9]

| kdyZ je pfedmétem prace Zelezni¢ni trat Martinice v Krkono8ich — Rokytnice nad Jizerou,
CasteCné se zabyva také provozem autobusovych linek v oblasti nebo provozem na okolnich
tratich. Pouze spole¢ny a komplexni pfistup vSech objednavateld a dopravcl k vefejné
dopraveé totiz zajisti rozvoj integrace a synergické efekty, které v kone€¢ném dusledku pfinesou
vétSi zajem o cestovani vlakem mezi Martinicemi a Rokytnici a samoziejmé takeé vysSi trzby.
Rostouci mira provazanosti totiz pfinasi zvySeni atraktivity a efektivity vefejné dopravy jako
celku, pocty cestujicich v takovychto dopravnich systémech trvale rostou. Naproti tomu
izolované pfistupy a feSeni bez vazby na ostatni druhy dopravy zadouci vysledek zpravidla

neprinesou. [4]

Cilem této prace je aplikace vy$e zminénych poznatk( z Némecka i Ceské republiky na trat

042. Duraz je kladen pfedevsim na:

- zvySeni tratovych rychlosti za ucelem zkraceni jizdnich dob

- zkraceni intervalu mezi spoji, idealné pfi potfebé& pouze jedné soupravy

- zfizeni prestupnich uzlt mezi jednotlivymi dopravnimi médy a koordinace jejich linek
- vystavbu novych zastavek

- zachovani a rozvoj nakladni dopravy a nostalgickych jizd

- zZlepSeni povédomi o trati a osloveni novych cestujicich

Jednotlivé body jsou na zakladé vystupu z analytické &asti provérfovany v kapitolach

zabyvajicich se navrhem nového stavu a zplUsobu fungovani trati v budoucnu.
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2 Historie

2.1 Pocatky planovani trati

O privedeni zeleznice do oblasti Jilemnicka se jiz v 60. letech 19. stoleti snazil tamni okresni
vybor (Jilemnice tehdy byla okresnim méstem), ktery stal o zménu projektu drahy z Velkého
Oseku do Trutnova tak, aby nova trat vedla pfes Vrchlabi a Jilemnici na Horka, kde by kfizila
jiz zbudovanou pardubicko-libereckou drahu. Nakonec se v§ak prosadila pozdéji realizovana
varianta vedeni trati pfes Martinice do Staré Paky. Tato trat’ se pozdéji stala patefi zelezni¢ni
dopravy v PodkrkonoS$i a postupné se na ni navazaly lokalni traté z Trutnova do Svobody nad

Upou a z Kungic nad Labem do Vrchlabi. [10]

Od martinického nadrazi, které tehdy neslo nazev Jilemnice, byly vypravovany kocary,
omnibusy nebo postovni dostavniky do Jilemnice a dale na Rokytnici. Zdaleka v3ak
nedosahovaly pozadovanych kapacit a cestovnich ¢asu, a tak se zahy zafalo uvazovat
o potfebé vybudovat novou trat spojujici Martinice, Jilemnici a Rokytnici, idealné s napojenim
na trat’ z Liberce do Pruska pobliz Kofenova. Tato mySlenka nebyla nikdy zcela uskute¢néna,
na samém konci 19. stoleti vS8ak dochazi alespon k definitivnimu rozhodnuti o stavbé trati
Z Martinic do Rokytnice. [10]

Kromé spojeni do Kofenova se postupem ¢asu objevovaly také nikdy nerealizované zaméry
na prodlouzeni trati z Martinic pfes Studenec na Horka u Staré Paky nebo vystavbu odbocné

uzkorozchodné drahy z Jilemnice ptes Dolni Stépanice na Horni Misecky. [10]
2.2 Vystavba trati

Nejvyraznéjsi postavou budovani trati byl dozajista Jan Nepomuk FrantiSek hrab& Harrach,
ktery mél nezastupitelnou roli zejména pfi vyjednavani o podminkach financovani trati ¢i jejiho
vedeni. Vystavba drahy byla financovana vyhradné ze soukromych prostfedkd formou akciové
spolecnosti, v niz velkou ¢ast akcii vlastnili jilemnicti podnikatelé, tovarnici €i pravnické osoby
(Méstska spofitelna v Jilemnici, okresni zastupitelstvo...). V €ele spravni rady stanul zminény
hrabé Harrach. Odhady finanénich nakladi se pohybovaly okolo 5 milionu tehdejSich korun.
[10]

Zhotovenim veSkerych stavebnich praci byla povéfena firma ,Gross & company“ se sidlem ve
Vidni, ktera méla zkuSenosti s budovanim nedaleké trati z Trutnova do Teplic nad Metuji.
Stavba trati byla zahajena 10. fijna 1898 a podilela se na ni narodnostné pestra skupina
délniki (kromé& Cechl a Némcu také délnici z balkanskych zemi nebo z Polska). Stavebni
prace byly velmi dobfe organizované a rychle postupovaly. Jiz na jafe roku 1899 byly
dokonceny dulezité inzenyrské objekty a v fijnu téhoz roku se zacalo s pokladkou koleji.

Struktura Zelezni¢niho svrSku byla vyrazné odliSna oproti sou€asnosti (kolejnice mé&ly mensi
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profil a byly leh&i, kolejové loze bylo tvofeno pievazné Skvarou a Stérk se uzival jen

vy s

zatizeni pouze 14,5 t na napravu. [10]

Zfizeny byly zelezniéni stanice Jilemnice mésto (dnes Jilemnice), Hrabacov, Pfivliaka-Ponikla
(dnes Ponikla), Jablonec nad Jizerou a Rokytnice nad Jizerou, dale pak dvé zastavky
s kolejovym rozvétvenim a nakladistém — Sytova-Haje (dnes zastavka Horni Sytova)

a Hradsko (dnes zastavka Jablonec nad Jizerou-Hradsko). [10]
2.3 Stavebni tUpravy

MenSi obnova Zelezni¢niho svrSku probéhla jiz v roce 1921 poté, co doSlo k vykolejeni vlaku
mezi Jabloncem a Poniklou. Prvni vétSi rekonstrukce zapocala vroce 1937, kjejimu
dokonceni ale vlivem vale€nych udalosti dochazelo pomalu. DalSi obnova svrsku probéhla na
konci 50. a 70. let, pficemz v druhém pfipadé doslo ve vybranych usecich ke zvyseni tratové
rychlosti na 50 km/h. Z tohoto obdobi také pochazi vétSina stavajici sestavy kolejového svrsku

(kolejnice, prazce, upevnéni), novéjSi jsou komponenty pouze v téch usecich, v nichz doslo

vlivem opotfebeni k jejich opravé. [1] [10]

V poloviné 20. let doSlo k zasadni zméné v fizeni dopravy, zavedena byla telefonni linka, ktera
umoziiovala zruSit pozice vyprav€ich na trati a zavést zjednoduSeny zpuUsob fizeni dle
tehdejsiho predpisu D 9. Ten byl az po nékolika desetiletich nahrazen pfedpisem D3, jehoz

aktualizovanym znénim je doprava na trati fizena dodnes. [1] [10]
2.4 Historie provozu

Provoz byl slavnostné zahajen 7. prosince 1899, ale jiz béhem listopadu se na trati objevily
vlaky pracovni a inspekéni. Na trati zprvu jezdily tfi pary smiSenych vlakt denné, Ctvrty par
pFibyl v roce 1913. SmiSené vlaky s sebou nesly posuny a pobyty v nacestnych stanicich, coz
v kombinaci s tehdy velmi nizkou tratovou rychlosti (do 25 km/h, ve vyznamné délce i méné)
vyrazné prodluzovalo cestovni doby a snizovalo tak potencial vyuziti drahy (20 km trati urazily
smiSené vlaky za vice nez 90 minut). Jesté pfed zaCatkem 1. svétové valky byly zavedeny

pFilezitostné turistické spoje (v l1été i v zimé) jedouci o sobotach a nedélich. [10]

Valka pfinesla draze ¢etna omezeni. Chybéla hnaci vozidla, uhli i cestujici. Po valce se situace
vracela do normalu jen pozvolna. Vyrazny problém predstavovala zejména nestabilita na
hlavni trati Trutnov — Chlumec, ktera Ustila v ujizdéni pfipoju v Martinicich, a tim padem také
k Cetnym stiznostem cestujicich. Situace se vSak postupné lepSila a ve 20. i 30. letech pocet
pfepravenych osob soustavné rostl. Na trati z Martinic do Rokytnice jezdilo denné 5 paru spoj(,

trasu zvladly urazit za 43 minut (v sou€asnosti je to 47 minut!). Diky stale se zvySujici oblibé
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Krkono$ rostla popularita turistickych spoja, a to v letnim i zimnim obdobi. Jednu dobu byly

dokonce vypravovany pfimé vozy z Prahy do Rokytnice. [10]

Po okupaci Ceskoslovenska v roce 1938 prochazela hranice oddélujici Protektorat od Rise
v tratovém useku mezi Poniklou a Sytovou (v nich byly zfizeny celni kontroly). Provoz byl sice
zachovan v celé délce, ale skutecnost, zZe trat prochazi dvéma staty, znamenala vyrazné
komplikace pfi cestovani. Kvdli valeénym udalostem vyrazné klesal zejména cestovni ruch.
[10]

Po konci valky doslo postupné k navySeni objemu dopravy, a to az na 10 paru spoju osobnich
vlakii denné. Do poloviny 60. let rostl také pocet cestujicich, pak vSak vlivem rozvoje
automobilismu a stagnujicich &i dokonce mirné se prodluzujicich cestovnich dob zacal klesat.
Stoupat naopak zacal podil nakladni dopravy, nej¢astéji pfepravovanou komoditou bylo uhli

(zejména pro firmu Cutisin v Hrabacové). [10]
2.4.1 Vozovy park

Z pocatku byl provoz pochopitelné zajistovan parni trakci. Ta se v osobni dopravé drzela do
prelomu 40. a 50. let (konkrétné Slo o fadu 313.4), kdy se postupné objevovaly prvni motorové
vozy, z nichz se do paméti zapsaly nejvice fady M 131.1 (v pravidelném provozu skongcily
v roce 1978) a M 152.0, pozdéji oznacené 810 (skoncily v roce 2022, kdy byly nahrazeny svoji
modernéjsi verzi — fadou 814, tzv. Regionovou). Kromé nich se na trati v riznych €asovych
obdobich pohybovaly také fady M 130.1, M 242.0, 852 nebo 853. [10]

V nakladni dopravé vydrzely parni stroje mnohem déle. Po fadé 313.4 nastoupila v 50. letech
nejprve kratce fada 422.0 a pak také 423.0. V roce 1969 ovladly provoz stroje fady 434.2 (tzv.
,Ctyrkolaky®), které se v Cele parnich vlakl objevovaly jesté témér dalSich deset let. Vyjimecné
se na trati vyskytovaly i lokomotivy jinych fad. Od nastupu motorizace se v nakladni dopravé
objevuji téméf vyhradné stroje fady 742 (dfive T 466.2). [10]
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3 Popis stavajiciho stavu trati a provozu

3.1 Zelezniéni svrsek a spodek

Konstrukce zelezniéniho svr§ku pochazi az na vyjimky z roku 1979, Eemuz odpovida technicky
stav trati. Zejména dfevéné bukové prazce nachazejici se pfiblizné na poloviné trati, jsou misty
v nevyhovujicim stavu. Mezi jejich nejb&znéjsi poSkozeni patfi hniloba, nastipnuti ¢i nalomeni
prazce vlivem chybéjici protistépné destiCky, poSkozeni uzlu upevnéni nebo znecisténi
impregnaénim olejem. Zivotnost t&chto prazcli se udava v rozmezi 25 a 40 let, technicky stav
tak povétSinou odpovida aktualnimu stafi 44 let. Betonové prazce, vyhradné typu SB5, jsou
diky delsi Zivotnosti a relativné malému zatiZeni trati zpravidla v lepSim stavu. Pouzity jsou
dva druhy kolejnic, S49 a dnes uz nepouzivany typ T, a i na nich Ize najit vady odpovidajici
jejich stafi. K prazcim jsou kolejnice upevnény nepfimym tuhym upevnénim, v nékterych

uzlech vlivem opotiebeni chybi jednotlivé komponenty. [1] [11] [12]

Obréazek 1 — PoSkozeny dfevény praZec Obréazek 2 — Mechanické vady kolejnic

Pozn.: neni-li uveden zdroj, je fotografie porizena autorem prace pri mistnim Setfeni

Technicky stav zZelezni¢niho spodku nelze z dostupnych materiall ani mistniho Setfeni prilis
dobfe odhadnout. U mostl pouhym okem zadné zasadni vady vidét nejsou, nékteré mensi
propustky ale znamky poSkozeni vykazuji (nejcastéji droleni materialu a vyskyt spar). Sprava
zeleznic mezi lety 2024 a 2025 chysta opravu vybranych mostl a propustkd spocivajici
zejména v pfezdivani, opravé odlazdéni nebo izolaci. K sanaci a injektazi trhlin by pak mélo
dojit v Hradském tunelu. Zcela novou konstrukci by mél byt nahrazen ocelovy most pres Jizeru
u Horni Sytové v kilometru 8,988. [11] [13]
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Obrazek 3 — Hradsky tunel

3.2 Smérové a vysSkové vedeni trati

Sméroveé a vySkové poméry Ize oznacit spiSe za nepfiznivé, a to jak z hlediska provozu
a mozného zvySeni tratové rychlosti €i tfidy zatiZzeni, tak z hlediska opotfebeni a udrzby. Velka
¢ast smérovych obloukd ma polomér pod 200 m (nejcastéji 180 m, coz je hodnota vychazejici
z lokalkovych zakon(l platnych pfi vystavbé trati), coz ani pfi zavedeni rychlostniho profilu
V100 neumoznuje vysSi rychlost nez 50 km/h. Kromé poloméru a pfevySeni maji v urcitych
usecich na stanoveni tratové rychlosti zasadni vliv také nedostatec¢né parametry pfechodnic
a vzestupnic, predevSim soucinitel sklonu vzestupnice a soucinitel zmény nedostatku
prevyseni. NejdelSim segmentem s konstantni kfivosti je 506 m dlouha mezipfima v km 1,297
— 1,803, vétSinou vSak konstantni kfivost neni dosazena na vétSi délce nez 100 m. Seznam

smérovych obloukd a mezipfimych vcetné jejich parametrd udava pfiloha 1. [1]

Smérem od Martinic trat klesa az pfiblizné do urovné zastavky Horni Sytova, (i v tomto useku
vS8ak pochopitelné v nékterych mistech vlivem okolniho terénu mirné stoupd), kde dochazi
k pomysinému zlomu, poté az do Rokytnice trat spiSe stoupa. Hodnoty sklonu se bézné
pohybuji nad urovni 10 %o, maximalniho sklonu je dosaZzeno mezi Jilemnici a HrabaCovem
v kilometru v 5,299 — 5,551 (22,96 %o). [1]
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3.3 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

Zelezniéni stanice Martinice v Krkonosich je vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie
s mechanickymi navéstidly. Ta jsou ovladana ustfedné signalisty ze stavédel na kazdém zhlavi
(St1 a St2), stejné jako vétSina vyhybek (n&které jsou piestavovany pouze mistng). Cast SZZ
je obsluhovana také vypravéim z dopravni kancelafe. SoucCasné vlakové cesty jsou
povolovany na zakladé zabezpeCovaciho zafizeni. SouCasné odjezdy jsou ve vétSiné

kombinaci povoleny, sou¢asné vjezdy pouze v urcitych pfipadech. [1]

V Jilemnici je instalovano SZZ 2. kategorie, konkrétné TEST 10 se svételnymi navéstidly. Jeho
obsluhu provadi vyprav¢i z fidiciho stavédla v dopravni kancelafi. Ve stanici se rovnéz nachazi
dvé pomocna stavédla (PSt1 a PSt2), z nichz jsou obsluhovany vyhybky dozorcem vyhybek,
v jeho nepiitomnosti (staly dozorce neni, zajizdi sem z ZST Vrchlabi) pak vypravéim.
Soucasné vjezdy jsou zakazany, sou€asné odjezdy jsou povoleny pouze z riiznych stani¢nich

koleji. Pfi jizdé do odbocky je povolena rychlost 40 km/h. [1]

V dopravnach D3 Hrabacov, Ponikla, Jablonec nad Jizerou a Rokytnice nad Jizerou ma
strojvedouci po pfijezdu ohlaSovaci povinnost dirigujicimu dispecerovi, ktery sidli v Jilemnici.
Hlavni navéstidla nejsou soucCasti zadné z dopraven, hranice dopravny je stanovena
lichobéznikovou tabulkou. Vyhybky jsou v pfipadé nutnosti ovladany odborné zplsobilym
zaméstnancem dopravce pomoci klicd. Kfizovani, pfedjizdéni ¢i dosazeni vlaki je

v dopravnach povoleno. [1]
3.4 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni

TZZ na trati neexistuje, je nahrazeno telefonickym dorozumivanim mezi vyprav&imi, dirigujicim
dispeCerem a odborné zpusobilymi zaméstnanci dopravce. To prodluZuje pobyty ve stanicich
a dopravnach, protoze po zastaveni vlaku je nutné provést telefonicky odhlasku a teprve poté
zacit provadét ukony nutné k odjezdu. V nedavné dobé doSlo alespon k ¢asteCné upravé
dorozumivani, kdy strojvedouci v dopravnach D3 nové nemusi komunikovat s dispeCerem
Z telefonu umisténého ve sluzebni kancelafi, nybrz pomoci mobilniho zafizeni na stanovisti.

Tim bylo dosazeno zkraceni pobytu 0 1 — 2 minuty. [1] [14]
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3.5 Zelezniéni prejezdy

Soucasti trati je momentalné 41 Zelezni¢nich prejezdl, primérna vzdalenost mezi nimi je
pfiblizné 500 m. To je velmi kratka vzdalenost, protoze celorepublikovy pramér byl v roce 2021
asi 1 210 m. Absolutni poCet pfejezdu na trati 042 je vysoky zejména proto, ze zde témér
neexistuji paralelni mistni a u¢elové komunikace, které by propojovaly a obsluhovaly odlehlejsi
pozemky. Casto se tak stava, Ze trat kfizi malo vyznamnou komunikaci, kterou je obsluhovana

pouze skupina objektl ¢i dokonce jeden samostatné stojici objekt. [11] [15]

Seznam v8ech Zelezni¢nich pfejezdl je uveden v tabulce 1.

Tabulka 1 — Seznam Zeleznicnich prejezdt
Zdroj dat: [1]
pozn.: ve sloupcich ,Rychlost“a ,Omezeni rychlosti viivem ZP* plati u kaZzdého pfejezdu horni Fadek pro jizdu po

smeéru stani¢eni (Martinice — Rokytnice) a dolni pro jizdu proti sméru stani¢eni (Rokytnice — Martinice)

Objekt | Poloha PK Pzz Rychlost | Omezeni rychlosti vlivem ZP
P4737 | km 0,736 | 112951 | kiize |[20km/h | km 0,618 —0,744
45 km/h bez omezeni rychlosti
P4738 | km 1,433 | ucelova | kiize [20km/h | bez omezeni rychlosti
50 km/h bez omezeni rychlosti
P4741 | km 2,718 | ugelova | kiize [35km/h | km2,651 2,860
45 km/h bez omezeni rychlosti

P4742 | km 2,854 | Ugelova | kiize |35km/h | km 2,651 2,860
35 km/h | km 3,140 — 2,848

P4743 | km 3,220 | 111/2936 pzs |50 km/h bez omezeni rychlosti
50 km/h bez omezeni rychlosti

P4744 | km 3,791 | ugelova | kiize |30km/h | km 3,607 — 3,848
30 km/h | km 3,975 — 3,786

P4745 | km 4,218 | ugelova | kiize |[20km/h | km4,101-4223
50 km/h bez omezeni rychlosti

P4746 | km 4,352 | ugelova | kiize |20km/h | bez omezeni rychlosti
20 km/h | km 4,469 — 4,347

P4747 | km 4,739 | mistnit kiize [ 90 km/h bez omezeni rychlosti
30 km/h km 4,807 — 4,734

P4748 | km4,952 | 1/286 | pzs [40km/h | km 4,920 - 5,162

50 km/h bez omezeni rychlosti
P4749 | km 5,157 | agelova | kiize [40km/h | km 4,920 - 5,162

50 km/h bez omezeni rychlosti
P4750 | km 5,298 | ugelova | kiize [20km/h | bez omezeni rychlosti

50 km/h bez omezeni rychlosti
P4751 | km 5,804 | GGelova | kiize [20km/h | bez omezeni rychlosti

50 km/h bez omezeni rychlosti
P4752 | km 6,244 | mistni | Pzs [10km/h | km 6,160 - 6,250

50 km/h bez omezeni rychlosti
P4753 | km 6,960 | ucelova | kiize [S0km/h | bez omezeni rychlosti

50 km/h bez omezeni rychlosti

P4754 | km 7,367 | acelova | kiize [D0km/h | bez omezeni rychlosti
40km/h | km 7,604 — 7,362

17



50 km/h

P4755 | km 7,606 | ucelova | kfize bez omezeni rychlosti
50 km/h bez omezeni rychlosti
P4756 | km 7,847 | UGelova | kiize [20km/h | km 7,731 —7,952
45 km/h [ km 8,917 —7,841
P4757 | km 7,947 | Ucelova | kiize [20km/h | km 7,731 7,952
45 km/h [ km 8,917 —7,841
P4A758 | km 8,167 | Ugelova | kiize |[45km/h | km 7,952 8,743
45 km/h | km 8,917 7,841
P4759 | km 8,510 | uUelova | kiize [45km/h | km 7,952 8,743
45 km/h | km 8,917 7,841
P4760 | km 8,922 | UGelova | kiize [30km/h | km 8,743 —9,133
30 km/h [ km 9,306 — 8,917
P4761 | km 9,123 | 1/292 | kiize [30km/h | km 8,743 -9,133
30 km/h [ km 9,306 — 8,917
P4762 | km 10,766 | 1/290 | kiize [10km/h | km 10,704 10,776
45 km/h bez omezeni rychlosti
P4763 | km 11,026 | 11I/29065 | kiize [40km/h | bez omezeni rychlosti
40 km/h bez omezeni rychlosti
PA764 | km 11,441 | GGelova | kiize |[30km/h | km 11,348 — 11,447
20 km/h [ km 11,558 — 11,434
P4766 | km 11,996 | 11129065 | kiize |45 km/h | bez omezeni rychlosti
45 km/h bez omezeni rychlosti
P4767 | km 12,258 | UGelova | kiize [20km/h | km 12,144 - 12,263
45 km/h bez omezeni rychlosti
P4768 | km 13,821 | mistni* | kiize [20km/h | km 13,786 — 13,826
30 km/h | km 13,870 — 13,816
P4769 | km 15,317 | 1/146 | kiize |[20km/h | km 15,200 - 15,323
20 km/h | km 15,434 — 15,311
P4770 | km 15,710 mistnit kiize 45 km/h bez omezeni rychlosti
45 km/h bez omezeni rychlosti
P4771 | km 15,871 mistnit kiize 45 km/h bez omezeni rychlosti
45 km/h bez omezeni rychlosti
P4772 | km 16,655 | mistni kiize |45 km/h bez omezeni rychlosti
30 km/h | km 16,704 — 16,611
P4773 | km 17,836 | UGelova | kiize |[40km/h | km 17,504 - 18,668
40 km/h | km 17,963 — 17,742
P4744 | km 17,973 | 114 | pzsz [40km/h | km 17,504 18,668
30 km/h | km 18,330 — 17,963
P4745 | km 18,622 | Ugelova | kiize |[40km/h | km 17,594 — 18,668
40 km/h | km 18,807 — 18,330
P4776 | km 18,812 | ucelova | kiize [20km/h | km 18,668 — 18,817
20 km/h | km 19,304 — 18,807
PA777 | km 18,974 | Ggelova | kiize |[35km/h | km 18,817 —19,120
20 km/h | km 19,304 — 18,807
P4778 | km 19,080 | 1/14 | pzsz | 35km/h | km 18,817 —19,120
20 km/h | km 19,304 — 18,807
P4779 | km 19,183 | Ggelova | kiize |[10km/h | km19,120-19,187
20 km/h | km 19,304 — 18,807
P4780 | km 19,600 | mistni | kiize [10km/h | km 19,538 — 19,607
30 km/h | km 19,773 - 19,593

1 — pfechod pro chodce
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Z 41 pfejezdl je pouze 5 vybaveno prejezdovym zabezpefovacim zafizenim (2 prejezdy pres
silnici . tfidy maji také zavory), ostatni jsou zabezpeéeny pouze vystraznymi kF¥izi. V disledku
Spatnych rozhledovych pomérl na vétSiné prejezdll zabezpecenych vystraznymi kFizi dochazi
v jejich okoli k rapidnimu snizeni tratové rychlosti (na nékolika mistech az na 10 km/h). To ma
za nasledek nejen prodluzovani jizdnich dob, ale také vyS$Si spotfebu pohonnych hmot viivem
Castého brzdéni a nasledného zrychleni. Za povSimnuti stoji, Ze k omezeni rychlosti dochazi

také na prejezdech vybavenych PZZ, a to kvuli kratkym pfedzvanécim dobam.

Obréazek 4 — PA751
Kvdli nevyhovujici konstrukci prejezdu a sklonim je znaéna c¢ast prejezdi doplnéna dopravnim znacenim

omezujicim maximalni pfipustnou délku vozidla

Obrazek 5 — P4748
Nékteré prejezdy predstavuji problém také z hlediska prilis malého/velkého Ghlu kfizeni. Na fotografii Os 15509.

19



Obrazek 6 — P4747

Pét prejezdu na trati slouzi pouze chodctm.

3.6 Tarifni body

3.6.1 Martinice v KrkonosSich

V pfipojné Zelezniéni stanici Martinice v Krkonosich dochazi pravidelné ke kfiZzovani spésnych
vlakll Kolin — Trutnov na trati 040, na néz jsou navazany osobni vlaky linky L9 do Jablonce

nad Jizerou na sledované trati 042. Jde o nejvySe poloZzenou stanici obou trati. [10]

Do roku 1907 nesla stanice nazev Jilemnice, mezi lety 1907 a 1921 pak nazev Jilemnice-
Martinice. Pro snazs§i orientaci a jednoznacnost byla v témze roce pfejmenovana na Martinice,
pozdéji pak bylo doplnéno ,v KrkonoSich®. Instalovano je elektromechanické zabezpecovaci
zafizeni s mechanickymi navéstidly pochazejici ze 30. let minulého stoleti, diky némuz je

martinické nadrazi od roku 2016 prohlaseno kulturni pamatkou. [10]

Ve stanici se nachazi 5 dopravnich i manipulaénich koleji (4 z nich jsou kusé). U dopravnich
koleji €. 1 a €. 3 jsou urovhova jednostranna sypana nastupisté délky 250, respektive 225 m
pro vlaky na trati 040, u koleje €. 2 pak 70 m dlouhé nastupisté stejnych vlastnosti pro trat' 042.
Oficialni dokumenty uvadeéji rovnéz 20 m dlouhé nastupisté u koleje €. 4, to vSak jiz neni nijak
patrné. V kazdém sméru se nachazi tfi odjezdova navéstidla (dvé jsou vzdy skupinova pro dvé
sousedni koleje) a také dvé unikatni navéstidla sefadovaci. [1] [11] [16]

Zazemi stanice tvofi plvodni tfipodlazni vypravni budova pozdéji rozSifena o pristavbu
a krytou verandu pro cestujici. V ni se nachazi dopravni kancelaf, vytapéna cekarna nebo
prostory Zelezniéniho muzea Martinice. Cast technologie pro fizeni provozu je umisténa na
stavédlech na obou zhlavi stanice. Caste¢né& zachovana je infrastruktura pro provoz parnich

vlakll (vodarna, vodni jefaby, popelova jama). [11] [16] [17]
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Martinice ..

Obrazek 7 — Celkovy pohled na stanici Martinice v KrkonoSich

Osobni vlaky od Jilemnice zastavuji pfi pohledu zleva na druhé koleji.

Obrazek 8 — Pamatkové chranéna navéstidla v Martinicich

Pro slozZitost problematiky vyZadujici narona komplexni FfeSeni neni stanice Martinice

v KrkonoS$ich v navrhu stavebnich uprav v této praci dale feSena.
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3.6.2 Jilemnice

Zelezniéni stanice Jilemnice je z pohledu obratu cestujicich nejvytizen&jsi stanici na trati 042,
v okrajovych &astech dne tady nékteré spoje od/do Martinic konci/zaCinaji. V pocatcich

provozu nesla stanice nazev Jilemnice mésto. [10]

Tato stanice lezZi v kilometrické poloze km 3,623, poloha svételnych vjezdovych navéstidel je
v km 3,198 a km 3,975. Nachazi se zde dvé dopravni koleje €. 1 a €. 3, k obéma nalezi
urovriové jednostranné sypané nastupisté délky 50 m, a dvé koleje manipulacni ¢. 2 a €. 5
(prodlouzena v kusou kolej €. 5a, na niz dochazi k nakladce a vykladce vozovych zasilek). Pro
kazdy smér funguje jedno skupinové svételné odjezdové navéstidlo, navéstidla sefadovaci ve
stanici nejsou. Vyhybky a vykolejky jsou zabezpeceny kli¢i a ovladany ru¢né. Soucasti obvodu
stanice je rovnéz vlec¢ka vytopny €. V4531, ktera slouzi jako zazemi pro vozidla provozovana
na trati. [1] [11] [17]

Vypravni budova je vyuzita pro potfeby fizeni provozu i cestujicich. Nachazi se v ni dopravni
kancelar vypravc&iho, ktery je také dirigujicim dispeCerem trati D3 az po Rokytnici, dale

pokladni pfepazka (jedina na celé trati), Cekarna nebo toalety. [1] [11]

Poloha stanice v jihovychodni ¢asti mésta neni pfili§ vhodna, do centra je to péSi chuzi
pfiblizné& jeden kilometr, k nemocnici nebo do obytnych oblasti na severu pak jesté dale. Uzemi
nachazejici se v dochazkové vzdalenosti stanice je detailnéji popsano v kapitole 5.3, ktera se
zabyva izochronami pé&si dostupnosti. V ulici Csl. legii, ktera prochazi paraleiné se stanici
nékolik vySkovych metrd pod jeji urovni, se nachazi autobusova zastavka Jilemnice pod Zel.

st., na niz Ize prestoupit mimo jiné na autobusové linky sméfujici do Krkonos. [11]

| Jilemnice

Obrazek 9 — Severni ¢ast stanice Jilemnice
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Obrazek 10 — Jizni ¢ast stanice Jilemnice

3.6.3 Hrabacov

Dopravna D3 Hrabacov lezi v km 6,038 (poloha lichobéznikovych tabulek km 5,752 a km
6,240). Je tvofena dvéma dopravnimi kolejemi €. 1 a €. 2 s uroviovymi jednostrannymi
sypanymi nastupisti délek 80 a 50 m a manipulaéni koleji €. 4, ktera je prodlouzena do kusé
koleje €. 4a, na niz dochazi k vykladce a nakladce komodit, zejména dfeva, uhli a kovosrotu.
Soucasti obvodu dopravny je rovnéz vlecka €. V4508 firmy Devro s pfedavaci koleji €. 3.
Vyhybky jsou pfestavované ru¢né doprovodem vlaku, v krajni poloze zajisténé vyménovym

zamkem. V dopravné nejsou vjezdova, odjezdova ani sefadovaci navéstidla. [1] [11] [18]

Byvala vypravni budova je trvale uzaviena a nema zZadnou dopravni funkci, pro Cekajici
cestujici slouzi alespon krytd veranda na jeji vychodni strané. Dopravna se nachazi
v katastralnim Uuzemi osady Hrabacov, ktera je soucasti Jilemnice. Jeji polohu nelze oznadit

z pohledu obsluhy uzemi za optimalni, k souvislé zastavbé osady je to pfiblizné 500 m. [11]

Obrazek 11 — Dopravna D3 Hrabacov
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3.6.4 Vichova nad Jizerou

Zastavka Vichova nad Jizerou je jednou ze dvou zastavek otevienych nikoliv pfi zahajeni
provozu, nybrz az pozdéji. V pripadé Vichové jde o rok 1944. Prvni rok nesla nazev Hrabacov-
zastavka. Zastavka se nachazi v kilometru 7,357 u Zelezni¢niho pfejezdu P4754. Pro nastup
a vystup cestujicich slouzi 90 m dlouhé sypané nastupisté s nastupni hranou typu Tischer.
Soucasti zastavky je nepfistupny stavebni objekt, ktery v minulosti slouzil jako ¢ekarna a
vydejna jizdenek a nyni alespon ¢aste¢né chrani cestujici pfed povétrnostnimi vlivy pfesahem
stfechy nad prostor nastupisté. Zastavka je dulezitd zejména pro obyvatele stejnojmenné

obce, jeji vyznam z pohledu turistiky a rekreace je zanedbatelny. [10] [11] [19]

Obrazek 12 — Zastavka Vichova nad Jizerou

3.6.5 Horni Sytova

Zastavka Horni Sytova byla pavodné dopravnou s nakladi$tém a kolejovym rozvétvenim, do
roku 1961 nesla nazev Sytova-Haje. Jedna se o nejnize poloZzeny tarifni bod na trati
(389 m n. m.). Nachazi se v kilometru 9,171 pobliz Zzelezni¢niho pfejezdu P4761, pfistup k ni
je zajistén po kratké mistni komunikaci navazujici na komunikaci 11/294. Sypané nastupisté
s nastupni hranou Tischer je umisténo na vnitfni strané smérového oblouku o poloméru
175 m. Soucasti zastavky je nepfistupna budova byvalé ¢ekarny a skladisté. Zastavka slouzi
vSech dopravnich bodld na trati (nepocitame-li stanici Rokytnice nad Jizerou, kam zajizdi
pouze jeden par spojl denné o vikendu). [10] [11] [17] [20]
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Obrazek 13 — Zastavka Horni Sytova

3.6.6 Ponikla

Dopravna D3 Ponikla lezi vkm 11,179 (poloha lichobéznikovych tabulek km 10,935 a km
11,480). Stejné jako ostatni dopravny na trati byla i Ponikla v minulosti stanici, plvodné nesla
nazev Pfivlaka-Ponikla. Rozsah kolejisté je ze vSech sledovanych dopraven nejmensi, tvofi
jej pouze tfi prubézné koleje. Dvé z nich jsou koleje dopravni, €. 1 a &. 2, s Uroviiovymi
jednostrannymi sypanymi nastupisti délky 53 a 40 m. Treti kolej je manipulacni (¢. 4),
prodlouzena do koleje kusé (C. 4a). VSechny vyhybky jsou pfestavované ru¢né doprovodem
vlaku, v krajni poloze zaji§téné vyménovym zamkem. V dopravné nejsou vjezdova, odjezdova
ani sefadovaci navéstidla. [1] [11]

Vypravni budova slouzi najemnimu bydleni, v sou¢asné dobé nema Zadnou dopravni ani

prepravni funkci. [11] [14]

Dopravna se nachazi v katastralnim Uzemi Pfivlaka (sou€ast Poniklé), na pravém biehu
Jizery. S vétSinou obce Ponikla, ktera lezi na levém bfehu Feky, je spojena lavkou pro pési
v Fiénim kilometru 124,0. Do nejhustéji osidlené ¢asti Poniklé je to pési chuzi necely 1 kilometr.
[21] [22]

25



Obrazek 14 — Dopravna D3 Ponikla

3.6.7 Ponikla zastavka

Ponikla zastavka je nejnovéjsi zastavkou na trati, zfizena byla v roce 1951 a puvodné nesla
nazev Privlaka. Stavajici pojmenovani ziskala o 10 let pozdéji pfi revidovani nazvu stanic

a zastavek. [10]

Nastupisté je tvofeno 50 m dlouhou nastupni hranou Tischer a sypanym S$térkovym
materialem. Pfed povétrnostnimi vlivy se cestujici mohou schovat v malé plechové konstrukci
slouzici jako zastavkovy pfistfeSek. Zastavka ma vyznam zejména pro obsluhu ponikelské
¢asti U Prelozky (dle Prellogovy tovarny) na druhém bfehu Jizery, a také pro obyvatele a
rekreanty z osady Jilem, ktera je od zastavky vzdalena asi 500 metrd, na nichZ je ovSem nutné

pfekonat pfevyseni téméf 100 metru. [11] [22]

Obrazek 15 — Zastavka Ponikla zastavka
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3.6.8 Jablonec nad Jizerou-Hradsko

Hradsko (tento nazev platil do roku 1961) je v sou€asné dobé jednokolejnou zastavkou,
v minulosti vSak bylo podobné jako Horni Sytova zastavkou vicekolejnou s nakladistém pro
manipulaci s vozy. | kdyz pocCet zde Zijicich obyvatel nebyl nikdy vysoky, zastavka méla velky
vyznam pro nedalekou velkou textilni tovarnu Herzfeld & Fischer. Zaroven byla nejblizSim

Zelezni¢nim bodem pro nékolik kilometrd vzdalené mésto Vysoké nad Jizerou. [10]

Podobné jako u ostatnich zastavek na trati je konstrukce nastupisté tvofena sypanym
Stérkovym materialem a nastupistni tvarnici Tischer (celkova délka 60 m). Objekty byvalé
vypravni budovy, pozdéji Eekarny a vydejny jizdenek, a skladu s rampou jsou zachovany, ale
dlouhodobé dopravné nevyuZzivany, vypravni budova slouzi alespofi pro najemni bydleni. Mezi
nastupidtém a budovou &ekarny je patrny prostor po dfive snesené manipulaéni koleji. [11]
[14] [23]

Obrat cestujicich v zastavce je nizky, i pfesto je Hradsko mozna trochu pfekvapivé dlouhodobé
nejvytizengjsi zastavkou na trati 042. Pro vétSi vyuZiti zastavky by bylo nutné zlepsit a
zabezpecit pfistup od obce Hradsko (v sou¢asné dobé je nutné jit cca 400 m po silnici I. tfidy
I/14) a také zpfistupnit zarostlé lesni cesty vedouci smérem k Bratrouchovu, Stromkovicim
nebo Dolni Dusnici. [11] [20]

Obrazek 16 — Zastavka Jablonec nad Jizerou-Hradsko
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3.6.9 Jablonec nad Jizerou

Dopravna D3 Jablonec nad Jizerou je v sou¢asné dobé koncovou stanici vlaku linky L9 na trati
042. Nachazi se v jihovychodni ¢asti stejnojmenného mésta, kilometricka poloha na trati je
18,503 (poloha lichobéznikovych tabulek km 18,237 a km 18,719). Kolejisté je tvofeno dvéma
dopravnimi kolejemi (€. 1 a €. 3) a jednou koleji manipulacni (€. 5 — prodlouzena do kusé koleje
€. 5a). U dopravnich koleji se nachazi jednostranna, uroviova, sypana nastupisté délky 75,
respektive 50 m (dle oficialnich dokumentu, realné hodnoty jsou vyrazné nizsi). Také zde jsou
vSechny vyhybky pfestavované ru¢né doprovodem vlaku a v krajni poloze zajisténé
vyménovym zamkem. V dopravné nejsou ani vjezdova, odjezdova ani sefadovaci navéstidla,

ve sméru na Poniklou jsou v8ak u dopravnich koleji pfejezdniky pfejezdu P4774. [1]

Obrazek 17 — Dopravna D3 Jablonec nad Jizerou, ¢ast slouzici osobni prepravé

Lze si povS§imnout, Ze skutecna délka konstrukce obou néastupist je kratsi neZ udavané hodnoty.

Stejné jako v ostatnich dopravnach neni ani v Jablonci vypravni budova vyuZivana pro
dopravni a pfepravni Ucely. Jeji podstatna &ast slouzi obdobné jako na Hradsku a v Poniklé
k ndgjemnimu bydleni. Ze zafizeni urCenych nakladni dopravé plni svou funkci pouze
manipulaéni plocha, kde je skladovano a nakladano dievo. Drtiva vétSina staveb a pevnych

zafizeni je v dezolatnim stavu a mimo provoz. [11]

Stanice v Jablonci nad Jizerou je vyuzivana zejména mistnimi obyvateli, dodnes je ale dulezita
pro letni i zimni turistiku. Spojeni do vzdalengjSich mist KrkonoS zajistuji navazujici
autobusové linky. Historicky méla také velky vyznam z hlediska vozovych zasilek do mistni
stacirny topnych oleja. [10]
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3.6.10 Rokytnice nad Jizerou

Koncovou dopravnou (dfive stanici) krkonoSské lokalni drahy je Rokytnice nad Jizerou
v poloze km 20,193 (lichobéznikova tabulka v km 19,900). Soucasti kolejisté jsou dopravni
koleje €. 1 a €. 2 s urovilovymi jednostrannymi sypanymi nastupisti o délkach 90 a 30 m,
a koleje manipulacni ¢. 3 (Caste€né nesjizdna) a €. 4 (prodlouzena do kusé koleje €. 4a).
VSechny tyto koleje jsou v nezanedbatelné délce v oblouku. Pro obrat hnacich vozidel slouzi
vytazna manipulaéni kolej €. 1a. Do obvodu dopravny patfi i vie€ka &. V4528 byvalé vytopny.
Na ni jsou v sou€asné dobé odstavené tramvaje spolku Pfitel krkonoSského metra. Stejné jako
v ostatnich dopravnach D3 na trati jsou vyhybky pfestavované ru¢né doprovodem viaku a
zajisténé vyménovym zamkem v krajni poloze. V dopravné nejsou vjezdova, odjezdova ani

sefad'ovaci navéstidla. Vypravni budova neni nijak vyuzivana a postupné chatra. [1] [11]

Diky rozvinuté textilni vyrobé v okoli hrala stanice (pozdéji dopravna) Rokytnice zprvu velmi
ddlezitou roli v dovozu a vyvozu surovin i hotovych vyrobkl. S poklesem vyroby a zaviranim
tovaren vSak upadal také vyznam samotné dopravny, ktera je vuci potfebam obce umisténa
znacné nevhodné, protoZze centrum je vzdalené vice nez 3 kilometry, Horni Rokytnice pak
téméf 6 kilometrd. Soucasti dopravny byla puvodné také vytopna, vodarna a dalSi

prisluSenstvi, ktera patfila ke koncovym stanicim na trati s parnim provozem. [10] [17] [22]

Obrazek 18 — Dopravna D3 Rokytnice nad Jizerou

Na odjezd ceka Os 15525, jediny spoj vychozi z Rokytnice, jedouci navic pouze o vikendech a svatcich.
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plvodné planoval jejich pfestavbu na zemni plyn a provoz na trati mezi Jabloncem a Rokytnici

s moznym prodlouzenim az k rokytnickym skiarealim. Obce vSak tento plan mimo jiné
kvuli velmi vysokym investi¢énim nakladim odmitly, pfedseda svazku mést a obci Krkonose

Jan Sobotka jej dokonce oznadil za ,nesmysl prvniho kalibru“. [24]
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3.7 Omezujici mista na trati

Z pfedchozich kapitol je zfejmé, Zze nejvétSi vliv na omezeni rychlosti maji zejména tyto {tfi

aspekty: nizka uroven zabezpeceni zelezni¢nich prejezdd, slozité trasovani v podminkach

okolniho terénu a absence tratového a staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni. Pro napravu

situace lIze vyuzit tato opatfeni:

1)

2)

3)

ZvySeni urovné zabezpecCeni zelezniCnich prejezdli — ty vlivem nedostate¢nych
rozhledovych trojuhelnikd stoji za vétSinou propadu rychlosti na trati. Instalace
svételného signalizaéniho zafizeni Ci zruSeni pfejezdd mulze tyto propady trvale
odstranit, ¢imz by se vyrazné zkratily jizdni doby. Na méné vyznamnych pfejezdech
s niz§imi intenzitami silni¢nich vozidel, kde rozhledové poméry vyhovuiji pro rychlosti
odpovidajici navrhovému stavu, Ize z ddvodu Uspor vystrazné kfize ponechat.

Uprava parametrti smérovych obloukl a lokalni prelozky — u né&kterych smérovych
obloukU lze navysit pfevySeni, to je ovSem limitovano polomérem daného oblouku.
Tato skuteCnost vychazi ze vzorce daného normou upravujici konstrukéni a
geometrické usporadani koleje.

R—-50

D<
- 15

[mm] [25]

V pfipadé vybranych oblouku Ize také mirné upravit jejich geometrickou polohu v ramci
draznich pozemku, ¢imz je mozné lehce zvysit jejich poloméry. Prelozky trati nejsou
vlivem slozitého trasovani (skalni zafezy, vodni toky, zastavba) témeéF mozné,
realizovatelné jsou prakticky pouze v usecich Martinice — Jilemnice a Hraba¢ov — Horni
Sytova. Nesou v sobé ale rizika rapidniho navyseni investi¢nich nakladu.

ZvySeni urovné tratového a stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni mezi Jilemnici
a Rokytnici nad Jizerou — zjednoduSeny systém fizeni dle pfedpisu D3 neumozriuje
zvysit tratovou rychlost na vice nez 60 km/h, vyhybky v dopravnach pak nepovoluji
vjezdy vysSi rychlosti nez 40 km/h. Je vSak nutné zminit, Ze vlivem sloZitého trasovani
a sméroveho vedeni nelze ve vétsiné délky trati rychlosti vy$si nez 60 km/h dosahnout.
Pokud bude zachovano pravidelné zastavovani ve vSech dopravnach, muize byt
vjezdova rychlost 40 km/h také dostate¢na. Zvyseni urovné zabezpeceni je zcela jisté
vhodné, nikoliv vSak primarné z divodu dosazeni vysSich rychlosti, ale pfedevSim

vySSi bezpec€nosti provozu.

Dle autora prace by davala realizace jednotlivych krokd smysl pouze tehdy, pokud by byly

uskuteCnény v tom pofadi, v jakém jsou zde popsany. Napfiklad nema smysl zfizovat vyssi

uroven tratového zabezpeleni zduvodu dosazeni vySSich rychlosti, pokud vlivem

Zelezni€nich prejezdu nadale dochazi k jejim ¢astym propadim.
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3.8 Rozsah provozu a viakové kilometry

Provoz osobni dopravy na trati 042 je v GVD 2023 celodenni (cca 4:30 — 22:00) a celotydenni.

Vypravovano je 22 spoju, 11 v kazdém sméru, vétSina z nich v relaci Martinice v KrkonoSich —

Jablonec nad Jizerou (a obracené), v okrajovych ¢astech dne pak (Vrchlabi/Trutnov hl.n. -)

Martinice v KrkonosSich — Jilemnice (a obracené). O vikendech a svatcich je vypravovan take

jeden par Martinice v Krkonosich — Rokytnice nad Jizerou. [26]

Kromé vyse zminéného vikendového spojeni do Rokytnice je vétSina spoji vedena kazdy den,

vétSinou s poznamkou o omezeni provozu béhem vanocnich svatkd (24., 25., 31.12. a 1.1.).

Jeden par spoju v rannich a dopolednich hodinach jede pouze v pracovni dny, v druhém

pfipadé je vSak o vikendech a svatcich nahrazen poukazovanymi vlaky zajizdéjicimi do

Rokytnice, které jsou vedeny v totoznych ¢asech, nesou vsak jiné Ciselné oznaceni. Ro¢né

vlaky na trati najezdi 109 093,2 vlkm, v bézném pracovnim dni pak 310,4 vikm. [26]

Tabulka 2 — Prehled vypravovanych spoju v ramci GVD 2023

Viastni prace autora s vyuZzitim [26]

Cislo . . . . . Podet dni | Vzdalenost | ROSne ujeta
Vychozi stanice | Koncova stanice vzdalenost
viaku vV provozu [km] [vikm]
5729 | Jilemnice Martinice v Krk. 362 3,6 1303,2
5768 | Martinice v Krk. Jilemnice 362 3,6 1 303,2
15500 | Martinice v Krk. Jablonec nad Jiz. | 251 18,5 4 643,5
15501 nglongc nad Jiz. JiIerr.m-ice 251 14,9 3739,9
Jilemnice Martinice v Krk. 364 3,6 1310,4
15502 | Martinice v Krk. Jablonec nad Jiz. | 364 18,5 6734
15503 | Jablonec nad Jiz. | Martinice v Krk. 364 18,5 6734
15504 | Martinice v Krk. Jablonec nad Jiz. | 251 18,5 4 643,5
15505 | Jablonec nad Jiz. | Martinice v Krk. 251 18,5 4 643,5
15506 | Martinice v Krk. Jablonec nad Jiz. | 364 18,5 6734
15507 | Jablonec nad Jiz. | Martinice v Krk. 364 18,5 6734
15508 | Martinice v Krk. Jablonec nad Jiz. | 364 18,5 6734
15509 | Jablonec nad Jiz. | Martinice v Krk. 364 18,5 6734
15510 | Martinice v Krk. Jablonec nad Jiz. | 364 18,5 6734
15511 | Jablonec nad Jiz. | Martinice v Krk. 364 18,5 6734
15512 | Martinice v Krk. Jablonec nad Jiz. | 364 18,5 6734
Jablonec nad Jiz. | Jilemnice 364 14,9 5423,6
15513 Jilemnice Martinice v Krk. 363 3,6 1 306,8
Martinice v Krk. Jilemnice 363 3,6 1 306,8
15514 Siemnice Jablonec nad Jiz. | 362 14,9 5393,8
15515 | Jablonec nad Jiz. | Martinice v Krk. 362 18,5 6 697
15524 | Martinice v Krk. Rokytnice nad Jiz. | 113 20,2 2 282,6
15525 | Rokytnice nad Jiz. | Martinice v Krk. 113 20,2 2 282,6
15541 | Jilemnice Martinice v Krk. 251 3,6 903,6
15542 | Martinice v Krk. Jilemnice 362 3,6 1303,2
SUMA | 109 093,2
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Stavajici koncepce provozu je uzpusobena navaznostem na spésné vlaky linky V41 Kolin —
Trutnov, které se kfizuji v Martinicich pfiblizné v celou lichou hodinu. Tim je zajiSsténa moznost
prestupu od Jablonce nad Jizerou ve sméru na Trutnov i Starou Paku (zde je mozné pfestoupit
na vlaky do Hradec Kralové, Pardubic nebo Liberce) a Chlumec nad Cidlinou (navazuiji rychliky
do Prahy). Negativné to v§ak ovliviuje lokalni dojizdku do zaméstnani nebo skol, a to zejména

v Jilemnici.

V soucCasném grafikonu vlaky od Jablonce pfijizdi do Jilemnice v S:42 (S = suda hodina). Tim
se vlak stava nepouzitelnym jak pro dojizdku na smény zacinajici v 6:00, 14:00, 18:00 i 22:00,
tak pro dojizdku do Skol, kde vyuCovani zacina vétsinou v 7:45 nebo 8:00.
Pro sménny provoz je zcela nevhodny i odjezd vlaku z Jilemnice smérem na Jablonec v L:13
(L = licha hodina). Rano i odpoledne tak jsou vypravovany jednotlivé autobusové spoje mimo
takt, které tuto poptavku uspokojuji (viz dale kapitola 5.2). Z tohoto pohledu by tak bylo idealni
posunout ¢asovou polohu vlakl o hodinu, tim by v8ak doSlo k rozvazani pfipojnych vazeb
v Martinicich. DalSim feSenim muze byt zavedeni hodinového intervalu vlak( alespori ve
Spickovych obdobich. [11] [26]

3.9 Nakladni doprava

| kdyz pocty nakladnich vilakl ani zdaleka nedosahuji intenzit jako v 70. nebo 80. letech, neni
nakladni doprava na trati 042 zanedbatelna. V souasné dobé je dle potfeby vypravovano
i nékolik manipulaénich viaku tydné v kazdém sméru. V nich jsou zpravidla fazeny oteviené a
plosinové vozy slouzici nejCastéji k pfepravé dfeva, pfipadné vozy sméfujici do firmy Devro
s.r.o. v Hrabacové. Vykladka a nakladka probiha dle potfeby v Jilemnici, Hrabacové, Jablonci
a Rokytnici. Ve v3ech pfipadech je u krajni manipulaéni koleje zfizena plocha, na niz je
material (nejCastéji tedy dfevo) skladovan az do doby pfistaveni vozli a poté pomoci
pojizdného nakladale nalozen. V Zadné z dopraven neni pouzivano jakékoliv pevné technické
zarizeni (bo¢ni a ¢elni rampy, mechanismy pro manipulaci se zbozim apod.). Objekty skladu
stoji vSude kromé& Hrabalova, nejsou ale vyuzivany. Vyrazné prevySuje nakladka nad
vykladkou, coz bylo v poslednich letech umocnéno kirovcovou kalamitou a potfebou odvozu
napadeného dfeva. V kazdé z dopraven jsou nakladany vyssi desitky az nizsi stovky vozu
ro¢né. [1] [11]
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Obrazek 23 — Drevo uréené k nakladce sloZzené v dopravné Jablonec nad Jizerou
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3.10 Nostalgické jizdy

Kromé bézné osobni a nakladni dopravy jsou na trati v nezanedbatelném rozsahu
provozovany pravidelné jizdy nostalgickych vlakl. NejsilngjSi provoz je tradicné o letnich
prazdninach. V roce 2022 se na trati uskutecnilo celkem pét vétSich akcich. V Cervenci to byl
1. krkonoSsky parni vikend a 1. vikend s Hurvinkem, v srpnu pak 2. krkonoSsky parni vikend
a 2. vikend s Hurvinkem. Sezonu historickych jizd zakoncilo VyroCi 123 let provozu na trati
konané v prosinci. Tradi¢ni Andélskeé jizdy parnim vlakem, b&Zzné& konané rovnéz v prosinci,
se bohuzel vlivem nedostatku finannich prostfedkl nemohly uskutecnit. VSechny akce jsou

zpravidla pofadané Spolkem Zelezniéni historie Martinice. [17]

Provoz o parnich vikendech zajistuje parni lokomotiva 310.0134 zvana ,Babicka“, v soupravé
je fazen dobovy sluzebni viz a osobni vozy 3. tfidy, tzv. ,Rybaky“. O vikendech s Hurvinkem,
jak nazev napovida, jezdi takto pfezdivany motorovy viz fady M131.1. V ramci vSech akci
jsou vypravovany 2-3 pary spoju mezi Martinicemi a Rokytnici, nékteré parni vlaky pak zajizdi
az do Vrchlabi. [17]

Cas od &asu se na trati objevi i jina historicka vozidla, vétSinou v8ak v rezimu nevefejnych jizd.
Vyjimkou jsou jednorazové udalosti, zpravidla pfipominajici vyznamna vyro&i. Sem lze zafadit
oslavu 120 let trati Martinice — Rokytnice v roce 2019 (Modry Sip, motorova lokomotiva fady
T435) nebo oslavu 150 let trati Chlumec — Trutnov v roce 2021 (parni lokomotiva fady 431.0

¢i motorova lokomotiva fady 751). [10]

ARKrkonssky parni vikeny

: : A 1 \ 1 I
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Centk jizdného je umistén na stranktich
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Obrazek 24 — Ukazka plakatu akce , 1. krkono$sky parni vikend*
Zdroj: [17]
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4 Demografie a socioekonomie regionu

Zakladnim spravnim celkem pro popis demografickych a socioekonomickych ukazatell je
spravni obvod obce s rozSifenou pusobnosti Jilemnice. Do né&j spadaji vSechny obce

obsluhované Zeleznicni trati 042, ji samotnou Ize oznadit za jednu z patefi dopravy v oblasti.
4.1 Geografie a krajinny raz

SO ORP Jilemnice se nachazi ve vychodni Casti Libereckého kraje. Sousedi s SO ORP
Semily, Tanvald, Nova Paka, Vrchlabi a kratce také s SO ORP Trutnov a Dvlr Kralové nad
Labem. Cast hranice méa spravni obvod také s Polskem. Tvofi jej pfevazné Podkrkonosska
pahorkatina, ktera se smérem k severu postupné zveda v horské pasmo zapadnich Krkono$

s nejvysSim vrcholem Libereckého kraje horou Kotel (1 435 m n. m.). [27]

Z vyznamnych fek je nutné zminit Jizeru, jejiz koryto uvedena trat kopiruje pfiblizné v poloviné
své délky, mezi Horni Sytovou a Rokytnici. Jejim nejvyznamnéjSim pfitokem (v ramci
sledované oblasti) je FiCka Jizerka pramenici v oblasti Hornich Misecek, kterou trat pro zménu
kopiruje mezi Hrabacovem a Horni Sytovou. Jizerka se v oblasti HrabaCova stéka s dalSim,
mistné pomérné vyznamnym vodnim tokem — Jilemkou. Ta pfitéka od Martinic a protéka skrz

celou Jilemnici do Hrabadova.

Polovinu plochy SO ORP Jilemnice tvoii zemédélska puda (137,8 km? z celkové rozlohy 278,6
km?), dal$i necelou polovinu pak lesni pozemky (119,2 km?). Zejména v poslednich letech je
cela oblast, podobné jako dalSi uzemi napfi¢€ republikou, zasazena kurovcovou kalamitou. Ve
vétSi mife se tak tézi napadené stromy, které byvaji nakladnimi automobily svazeny do
dopraven na trati 042 (vyjma Poniklé), kde jsou nakladany do zelezni¢nich voz( a
manipulaénimi vlaky pribézné dopravovany do Martinic a dale do mista kone¢né spotreby.
Podil zastavby je velmi maly, konkrétné se jedna o 34,7 km?(1,25 %), tato hodnota dlouhodobé

mirné, le¢ setrvale roste. [28]
4.2 Obyvatelstvo

SO ORP Jilemnice se sklada z 21 obci (Jablonec nad Jizerou, Jilemnice a Rokytnice nad
Jizerou jsou mésta, posledni dvé jmenovana maji povéfeny obecni Ufad). Dle nejnovéjSich dat
Ceského statistického UFadu zde Zije 21 605 obyvatel (udaj k 31.12. 2021), za poslednich 20
let tak pocCet rezidentl poklesl o vice nez 1 300 osob. JeSté mnohonasobné vice klesl pocet
obyvatel v porovnani s obdobim vystavby trati na konci 19. stoleti, nejciteln&jSi po€etni ztratou
byl odsun némeckych obyvatel pro 2. svétové valce. Pfiblizné Ctvrtina lidi nyni Zije v Jilemnici

(5 352 obyvatel), v dalSich sedmi obcich pak pocet Zijicich osob pfesahuje jeden tisic —

36



Rokytnice nad Jizerou (2 537), Horni Branna (1 879), Studenec (1 844), Jablonec nad Jizerou
(1 576), Ponikla (1 099), Benecko (1 090) a Roztoky u Jilemnice (1 052). [28] [29]

Dlouhodobé roste primeérny vék obyvatelstva, v roce 2022 to bylo 43,8 roku (pro srovnani:
v roce 2002 jen 38,5 roku). Vyrazné roste také podil osob starSich 65 let, momentalné je to
necela ¢tvrtina, konkrétné 22,6 % (v roce 2002 14,6 %). PoCet zemfelych zaroven kazdy rok
prevySuje pocCet nové narozenych. VSechny zminéné ukazatele sice rostou i ve zbytku
republiky, vétSinou vSak ne takovym tempem. Zde k tomu mize negativné pfispivat pravé

nedostate¢na dopravni i jina infrastruktura. [28] [30]
4.3 Skolstvi a pracovni prilezitosti

Na Jilemnicku se nachazi témérf dvé desitky matefskych a zakladnich Skol, ale pouze jedna
Skola stfedni. Ta sidli v Jilemnici a sdruzuje gymnazium a stfedni odbornou zdravotnickou
Skolu. Zejména z okrajovych ¢asti SO ORP jsou ale pomérné dobie dostupné stfedni Skoly ve

vétSich méstech v okoli (Vrchlabi, Trutnov, Semily, Ji¢in). [31]

V sou€asné dobé v oblasti funguji 3 podniky s vice nez 250 zaméstnanci (Devro s.r.o.
v Hrabacové, Masarykova méstska nemocnice v Jilemnici a Brano a.s., Uzitkové vozy tamtéz).
Dle dostupnych dat zde k zacatku roku 2022 dale puasobilo 14 podniki s 50 az 249
zaméstnanci, a 78 podnik( s po¢tem 10 — 49 zaméstnanc(. Tato Cisla vSak kvuli energetické
krizi uz nemusi byt zcela aktualni. Nejvétsi ¢ast obyvatel (cca 30 %) pracuje v sektoru
obchodu, ubytovani, stravovani a pohostinstvi. Nemalo lidi také dojizdi za praci do sousednich

oblasti, zejména do Vrchlabi nebo Trutnova. [28] [32]
4.4 Turisticky ruch

Lokalni trat' z Martinic do Rokytnice ma i z pohledu cestovniho ruchu spiSe regionalni vyznam.
Vede sice na upati zapadni ¢asti Krkono$, pro vylety do turisticky nejzajimavéjSich lokalit je
ale Zelezni¢ni spojeni téméf nepouZitelné. Lze sice vyuzit navazné autobusové spoje,
vzhledem k mnohocetnym prestupdm vS8ak neni pfili§ pravdépodobné, Zze by tento zpusob

prepravy byl ve vétSi mife vyuzivan cestujicimi jedoucimi do Krkono$ z velkych mést.

| pfesto se v tésné blizkosti trati nachazi mnoho turisticky zajimavych mist. Jejich nespornou
vyhodou je fakt, Ze byvaji zpravidla vyrazné méné navstévovana, takze jsou klidnéjsi nez
hfebeny Krkono$ a sluzby v okoli byvaji cenové dostupnéjsi. Vlak tak mize byt pfi planovani
vyletd vhodnym dopravnim prostfedkem pro obyvatele Zijici v okoli trati (Jilemnicko,
Rokytnicko) a minimalné v &asti trasy i pro cestujici ze vzdalengjSiho okoli (Trutnovsko,

Kralovéhradecko, Ji€insko nebo Liberecko).
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Cilem objednavatele dopravy (ale i subjektl téZicich z existence trati) by méla byt podpora
lokalniho cestovniho ruchu takovym zpusobem, aby byl v co nejvétSi mife pokryt pokles

poptavky po prepravé mimo $pic¢kova obdobi pracovnich dni.
Struény vycet turistickych zajimavosti, k jejichz navstévé se nabizi vyuziti viakd na trati 042:

Zelezni¢ni stanice Martinice v Krkonosich

Vramci stanice je mozné navstivit Zelezniéni muzeum Martinice pfiblizujici historii
zabezpecCovaci techniky ve stanici a také samotné trati do Rokytnice. DalSi technické
zajimavosti se |ze dozvédét pfi absolvovani 1,3 km dlouhé naucné stezky Nadrazi Martinice.
Obé atrakce jsou ve spravé Spolku Zelezni¢ni historie Martinice v KrkonoS$ich. Prohlidku

technickych pamatek je mozné spojit s nau¢nou stezkou okolo martinickych rybnikd. [17]
Nejblizsi tarifni bod: Martinice v KrkonoSich

VSesportovni areal Hrabénka

Sportovni areal Hrabénka, lezici v jizni Casti Jilemnice, nabizi celoroCni sportovni vyZiti.
V zimnich mésicich, pfi vhodnych snéhovych podminkach, jsou zde upravovany desitky
kilometr( bézkarskych tras. Po zbytek roku je mozné vyuzit asfaltovou drahu pro jizdu na
koleCkovych lyZich nebo bruslich, pevné kontroly orientacniho béhu nebo kilometry zna¢enych

bézeckych tras v pfilehlém lese.
Nejblizsi tarifni bod: Jilemnice

KrkonoSské muzeum a mésto Jilemnice

Krkono8ské muzeum sidlici v prostorach jilemnického zamku nabizi navstévnikim stalé
expozice vénované historii lyzovani, rodu Harracht, nebo vyvoji obchodu a femesel na
Jilemnicku a v zapadnich KrkonoSich. Mimo to je mistem konani vystav, pfednasek,
kratkodobych expozic Ci kulturnich a spoleCenskych akci. Z dalSich zajimavosti Jilemnice Ize

zminit barokni kostel svatého Vavfince nebo Zvédavou uli¢ku s roubenymi chaloupkami. [33]
Nejblizsi tarifni bod: Jilemnice

Bucharova cesta

Bucharova cesta spojuje Jilemnici, Benecko, Horni Misecky, Labskou boudu a pramen Labe.
Pfipomina mistniho ucitele, velkého propagatora lyzovani a horské turistiky Jana Buchara
(1859 — 1932), méii bezmala 30 km a znadi ji Cervena turisticka znacka. V HrabaCové prochazi

okolo domku slavného lyzafe Bohumila Hance. [34]
Nejblizsi tarifni bod: Jilemnice, Hrabacov

Vichovska stezka za Kavanovymi obrazy
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Naucna stezka na 12 kilometrech seznamuje s historii obce Vichova nad Jizerou, vyznamnymi
obcany a zajimavostmi. Jeji soucasti je rovnéz ministezka Zarostla mista Kavanovych obraza,
ktera prfiblizuje autentickda mista Krkono$ zachycena na obrazech mistniho rodaka a
vyznamného malife FrantiSka Kavana. Na nékolika mistech se naskytaji nadherné vyhledy na

krajinu Krkono$ a Podkrkonosi. [35]
Nejblizsi tarifni bod: Vichova nad Jizerou

Perlickové ozdoby Rautis a Krkono§ské muzeum rfemesel

Rodinna firma Rautis v Poniklé se zaméfuje na jedinecné femeslo — foukani sklenénych perli
a vyrobu perli¢kovych vanoénich ozdob. To ma v Poniklé tradici uz od roku 1902. V roce 2020
byl zplUsob, jakym se perlickové ozdoby vyrabéji, zapsan na seznam nehmotného kulturniho
dédictvi UNESCO. Vylet je mozZno spojit s navstévou nedalekého soukromého Krkonodského

muzea femesel, které vystavuje nékolik set artefaktt zejména z Poniklé a okoli. [36]
Nejblizsi tarifni bod: Ponikla

Zricenina hradu Nistéjka

Pozustatky stfedovékého hradu nalezneme na pravém biehu Jizery, nedaleko Hradska. Vylet
si Ize prodlouzit po Zluté turistické znaCce do Vysokého nad Jizerou, mésta spojeného

s lyzovanim €i osobnosti prvniho Ceskoslovenského predsedy viady Karla Kramare.
Nejblizsi tarifni bod: Jablonec nad Jizerou-Hradsko

Hlidka na Strazi

Vyhlidkovy lesopark Hlidka na Strazi je tvofen Etyfmi modernim zpusobem pojatymi vyhlidkami

(Hornik, Liska, Medvéd a Ovce) ze dfeva a oceli navrzenymi ateliérem MJOLK Architekti.
Inspiracemi jednotlivych konstrukci byly postavy z erbu mésta Rokytnice nad Jizerou. Hlidka
na Strazi nabizi neopakovatelny pohled na rokytnické udoli, panorama Lysé hory a Kotle, ale

i nadherné vyhledy do Pasek a Vysokého nad Jizerou. [37]
Nejblizsi tarifni bod: Jablonec nad Jizerou

Skiarealy Rokytnice nad Jizerou

Vv,

kilometr( vlekd, lanovek a upravovanych sjezdovek. V sou€asné dobé je vSak kvUli Spatnym

navaznostem a chybéjici objednavce téméF nemozné vlak pro lyZovani vyuzit.
Nejblizsi tarifni bod: Rokytnice nad Jizerou

Turistické okruhy v okoli Rokytnice

Okoli Rokytnice nabizi celou fadu moznosti kratSich ¢i delSich péSich vyletd. Po znagenych

turistickych trasach Ize dojit napfiklad do Pasek nad Jizerou (Pamatnik zapadlych vilastenct),
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FrantiSkova (stezka dfevosochani), na Dvoracky &i do dalSiho vyznamného horského stfediska

— Harrachova.
Nejblizsi tarifni bod: Rokytnice nad Jizerou

Vyjma vySe zminénych cil( se v okoli nachazi také mnoho drobnych objektt sakralni a lidové

architektury.
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5 Analyza prepravnich proudi

5.1 Prepravni proudy a vazby

Zkoumat podrobné prepravni proudy a vazby uvnitf regionu Jilemnicka i pfes jeho hranice neni
snadné, protoZe neni k dispozici dostate¢né mnozstvi podkladl. Cela kapitola tak vychazi
zejména z udaja celonarodniho Séitani lidu, domua a bytd v roce 2011. V dobé psani prace
bohuzel stale nebyla dostupna data ze SLDB 2021, ktera by méla vyrazné vysSi vypovidajici

hodnotu.

Na zakladé dat denni vyjizdky a dojizdky byly autorem prace vybrany takové vnitfni i vnéjsi
vazby, na kterych bylo v roce 2011 uskute€riovano vice nez 10 pravidelnych cest denné. Pro
vSechny tyto relace plati, Zze alespofi v ¢asti trasy je mozné uvazovat o jejich realizaci

prostfednictvim vlakového spojeni na trati 042.

Dle oCekavani dominuje dojizdka do Jilemnice, kde se nachazi téméF vSichni vyznamni
zaméstnavatelé v regionu. To, Ze Jilemnice funguje jako spravni i zdravotnické centrum celé
oblasti, se v denni dojizdce pravdépodobné témér neprojevuje, zcela jisté tento jev vdak
generuje nepravidelné cesty. Nejsilngjsi proudy denni dojizdky sméfované do Jilemnice udava
tabulka 3.

Tabulka 3 — Denni dojizdka do Jilemnice z vybranych obci
Zdroj dat: [38] [39]

Obec vyjizd'ky Vyjizdéjici celkem | Potencialni vyuziti trati v aseku
Vichova nad Jizerou 116 Vichova nad Jizerou — Jilemnice
Horni Branna 99 Martinice v Krkonosich — Jilemnice
Roztoky u Jilemnice 82 Martinice v KrkonosSich — Jilemnice
Ponikla 79 Ponikla — Jilemnice

Martinice v KrkonosSich | 75 Martinice v Krkonosich — Jilemnice
Vrchlabi 67 Martinice v Krkonosich — Jilemnice
Jablonec nad Jizerou 47 Jablonec nad Jizerou — Jilemnice
Haje nad Jizerou 43 Horni Sytova — Jilemnice
Rokytnice nad Jizerou | 29 Rokytnice nad Jizerou — Jilemnice
Jestfabi v KrkonoSich 19 Ponikla — Jilemnice

Vysoké nad Jizerou 19 Ponikla — Jilemnice

Nova Paka 17 Martinice v KrkonosSich — Jilemnice
Kofenov 16 Rokytnice nad Jizerou — Jilemnice
Dolni Branna 12 Martinice v KrkonosSich — Jilemnice
Roprachtice 11 Ponikla — Jilemnice
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Ke kazdé z téchto obci je nutné pfistupovat individualng, protoze z nékterych Casti je vlak
nedostupny. Pfikladem je Horni Branna, kde pro obyvatelé Zzijici v severni ¢asti obce neni viak
i vzhledem k ¢astému autobusovému spojeni nijak atraktivni, naopak v jizni ¢asti maze byt
spojeni ze zastavky v sousedni Dolni Branné a s pfestupem v Martinicich vhodnéjsi nez
autobus v kombinaci s del§i chuzi. Podobné jsou na tom i Haje nad Jizerou. Naproti tomu
v Jablonci nad Jizerou je vlak dostupny téméf odkudkoliv, pokud bychom uvazovali i novou
zastavku na urovni namésti (kapitola 6.7.5). Pochopitelné také zaleZi na cili cesty v Jilemnici,

protoze vUcCi vétsiné dllezitych mist ma Zelezni¢ni stanice nevyhodnou polohu.

Za nejblizSi nadfazené centrum oblasti je povazovano Vrchlabi (12 tisic obyvatel). To sice lezi
v jiném okrese i kraji, pro vétsinu obci na Jilemnicku je v3ak blize neZ jejich okresni mésto
Semily. Nejvice lidi denné dojizdi do Vrchlabi z Jilemnice (174), nezanedbatelné jsou ale také
proudy z Poniklé, Jablonce nad Jizerou a Rokytnice nad Jizerou. Ze vSech téchto obci je
vlakem do Vrchlabi mozné cestovat pouze s dvéma prestupy — v Martinicich a Kuncicich nad
Labem. To je ¢asové naro¢né i znacné nepohodiné. | pfipadné pfimé spojeni by velmi obtizné
konkurovalo silniéni dopravé, ktera vyuzZiva pfiméjSich komunikaci. Zejména pfi cestach
Z Rokytnicka je vhodné uvazovat o kombinaci spojeni vlak/autobus. [38]

Tabulka 4 — Denni dojizdka do Vrchlabi z vybranych obci
Zdroj dat: [38] [39]

Obec vyjizd’ky Vyjizdéjici celkem | Potencialni vyuziti trati v useku
Jilemnice 174 Jilemnice — Martinice v KrkonoSich
Ponikla 28 Ponikla — Martinice v KrkonosSich
Jablonec nad Jizerou 14 Jablonec nad Jizerou — Martinice v Krk.
Rokytnice nad Jizerou 13 Rokytnice nad Jizerou — Martinice v Krk.

Ostatni vazby jsou jizZ méné vyznamné a daji se jesté rozdélit do dvou skupin. Jednou je
vyjizdka z Jilemnice do dalSich sidel, tou druhou pak jsou lokalni relace na Rokytnicku.
Zejména v druhé oblasti mize mit vlak vyznam pouze tehdy, kdyz bude dokonale koordinovan

s autobusovou dopravou.

Tabulka 5 — Lokalni relace na Rokytnicku

Zdroj dat: [39]
Relace CETIEC Potencialni vyuziti trati v iseku
celkem
Jablonec n. Jiz. — Rokytnice n. Jiz. 51 Jablonec n. Jiz. — Rokytnice n. Jiz.
Rokytnice n. Jiz. — Vysoké n. Jizerou 18 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz.
Vysokeé n. Jizerou — Rokytnice n. Jiz. 16 Jablonec n. Jiz. — Rokytnice n. Jiz.
Rokytnice n. Jiz. — Jablonec nad. Jiz. | 16 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz.
Jablonec n. Jiz. — Paseky n. Jizerou 15 Jablonec n. Jiz. — Rokytnice n. Jiz.
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Tabulka 6 — Denni vyjizdka z Jilemnice do vybranych obci
Zdroj dat: [38] [39]

Obec dojizd’ky Vyjizdéjici celkem | Potencialni vyuziti trati v useku

Nova Paka 24 Jilemnice — Martinice v KrkonoSich
Trutnov 22 Jilemnice — Martinice v KrkonosSich
Martinice v KrkonoSich | 17 Jilemnice — Martinice v KrkonosSich

Neznamou vSak zustava, jak se proménily vySe uvedené vazby béhem poslednich 12 let. Ty
musely byt nejprve zakonité ovlivnény ekonomickym rlstem v minulém desetileti, ktery se
v oblasti projevil napfiklad rapidnim poklesem nezaméstnanosti (mezi lety 2010 a 2018 se
nezaméstnanost snizila z 8,22 % na 3,02 %). Tim se logicky musel zvysit také pocet cest,
které mohly byt diky lepS8i finanCni situaci delSi. Opacny vliv pak ale pravdépodobné méla
pandemie koronaviru SARS-CoV-2 v letech 2020 a 2021, ktera ¢asteéné proménila trh prace,
a predevsim vyrazné zjednoduSila moznost prace z domova. Otazkou takeé je, jak se na
hybnosti obyvatelstva podepiSe valkou na Ukrajiné zplUsobené zdrazeni energii a vysoka
inflace. V jejich dusledku miize dochazet k propousténi i krachu nékterych firem, specificky

v této oblasti pak téch podnikajicich v pohostinstvi a turistickém ruchu. [28]

Az do pocatku pandemie v roce 2020 rostla v republikovém méfitku priimérna ujeta vzdalenost
pfi jedné cesté v zelezniéni i autobusové dopravé. Obecné tak lze v denni dojizdce
predpokladat spiSe narGst u cest do vétSich a vzdalenéjSich mést (Vrchlabi, Trutnov,
eventualné Jilemnice), a naopak spisSe pokles pravidelného cestovani mezi méné vyznamnymi
sidly blizko u sebe (napfiklad mezi Jabloncem, Rokytnici a Vysokym nad Jizerou). V kazdém

pfipadé jde pouze o domnénky, které nejsou podlozeny konkrétnimi daty z dané oblasti. [40]

Velkou nevyhodou trati je, Ze prakticky v celé délce kopiruje vedeni vyznamnych silni¢nich
komunikaci 11/286 (mezi Martinicemi a Hrabaovem) a 1/14 (mezi HrabaCovem a Rokytnici).
Pfi stavajicich parametrech trati a provozu je tak velmi obtiZné konkurovat autobusové
i individualni automobilové dopravé. Zaroveh neexistuje obec Ci jeji Cast, ktera by byla
obsluhovatelna pouze Zeleznici dopravou, takze vlak nelze povazovat ani za zpUsob zajisténi

zakladni dopravni obsluznosti.
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5.2 Autobusové linky v oblasti

Autorem prace bylo identifikovano 16 regionalnich autobusovych linek (3 linky jsou oznaéeny
jako turistické a vedeny pouze v letni sezéné, tedy od zacatku &ervna do konce zafi), které
mohou pfi vhodné koordinaci svlaky a Caste€nou zménou trasovani zaijistit doposud
nerealizovatelna spojeni, pfipadné vyrazné zlepSit spojeni existujici, ale zcela
nekonkurenceschopna. Céasteéné se jedna o linky, jejichz nékteré spoje jsou vedeny
v asovém i smérovém soubéhu se spoji Zelezni¢ni linky L9. Tyto soubéhy je vhodné
identifikovat a odstranit, uSetfené finance pak mohou byt pouzity pro posileni spojeni v jiné

casti oblasti.

Spole¢nou vlastnosti vétSiny linek je absence jakéhokoliv taktu a velké mnozstvi zavlek.
Casté jsou také velmi rozdilné &asové polohy spojd v pracovni dny a o vikendech, neobvyklé
neni ani rlzné trasovani spojl. Jednotlivé linky jsou stru¢né popsany v nasledujicich

odstavcich. Neni-li uvedeno jinak, je dopravcem vzdy BusLine LK s.r.o.
(pouzito je tfimistné Cislo linek ze systému IDOL, nikoliv celé Sestimistné oznaceni linky)

Linka 941 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz. — Jilemnice — Vrchlabi

Linka 941 nema pravidelny takt, vétSina spoji je vedena v pracovni dny a pouze mezi
Rokytnici a Jilemnici. Slouzi spiSe jako dopinék nabidky ve $pickovych obdobich, kdy je
dvouhodinovy interval linky L9 nedostateCny Ci pro cesty do zaméstnani a Skol nepouzitelny. |
presto dochazi nékolikrat béhem dne k Casovému soubé&hu s vlakem, konkrétné v téchto
Casech: [26] [41]

VLAK: Jilemnice (11:13 a 17:13) — Jablonec n. Jiz. (11:43 a 17:43)
AUTOBUS: Jilemnice (11:20 a 17:20) — Jablonec n. Jiz. (11:50 a 17:50)

VLAK: Jablonec n. Jiz. (8:13) — Jilemnice (8:42)
AUTOBUS: Jablonec n. Jiz. (7:55) — Jilemnice (8:22)

Linka 942 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz. — Harrachov

V pracovni dny je vypravovano 12 parQ spoju v rozestupu pfiblizné 30 az 90 minut. Mimo
pracovni dny je provoz vyrazné slabsi (pouze 5 paru spojll). Nékteré spoje jsou ukonéeny jiz
v zastavce Jablonec n. Jiz., zel. st. a do Harrachova nepokracuji, jiné zde naopak zacinaji.
Casové poloha v Jablonci nad Jizerou je v obou smérech cca v S:00, je tedy obousmérné
umoznén prestup z vlaku od Martinic na autobus do Rokytnice a obracené, ovéem s ¢ekaci
dobou pfiblizné 15 minut. To prodluZuje cestovani vefejnou dopravou mezi Jilemnici
a Rokytnici na pfiblizné 60 minut, coz je téméf 3x vice nez v pfipadé IAD. Priblizné kazdy

druhy autobus pak Jablonec zcela vynechava a z Rokytnice mifi rovnou do Harrachova. [41]
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Linka 944 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz. — Paseky n. Jiz
Jedna se o doplfikovou linku vypravovanou pouze ve Spi¢kach pracovniho dne. Tvofi ji tfi pary
spoju mezi Rokytnici a Pasekami (jeden rano a dva odpoledne) a jeden par spoju Jablonec —

Paseky (rano). Na vlaky linka navazana neni. [41]

Linka €. 945 Horni Dusnice — Jablonec n. Jiz. — Rokytnice n. Jiz.

Dal$i doplrikova linka spojuje osady Burany, Bratrouchov, FrantiSkov, Hradsko, Stromkovice
a Horni Dusnice s Jabloncem a Rokytnici. Jeji primarni funkci je zajisténi zakladni dopravni
obsluhy téchto malych sidel, ktera jsou rozmisténa v udolich leZicich kolmo na udoli Jizery,
v némz prochazi sledovana Zeleznicni trat a silnice 1/14. Tim vznikaji zavleky a vétSina
zastavek je tak obsluhovana pouze na zakladé telefonické objednavky alespori 30 minut pfed
odjezdem. Vypravovan je jeden par spojll rano, jeden odpoledne a jeden v podvecer (ten navic

jede jen v utery a ve stfedu), linka je v provozu v pracovni dny. [41]

Linka 946 Krizlice — Jestiabi v Kr. — Ponikla — Vichova n. Jiz. — Vich. Lhota - Jilemnice

Taktéz linka 946 je v provozu pouze v pracovni dny, a i jeji funkci je obsluha menSich sidel
lezicich mimo hlavni dopravni komunikace. Pouze jeden par spoju je trasovan v celé délce
oficialniho vedeni linky, zbyla spojeni jsou na vétve Vichovska Lhota — Vichova n. Jiz. —
Jilemnice (4 pary) a Kfizlice — Jestfabi — Ponikla — Vichova n. Jiz. — Jilemnice (4 pary). Pfiblizné

polovina spoju je vedena v rozdélena ¢asovém soubéhu s linkou L9. [41]

Linka 947 Martinice v Krk. — Jilemnice — Hraba€ov - Vitkovice — Horni Mise¢ky

Linka 947 je v provozu celodenné a celotydenné, ovSem nikoliv celoro€né. V jizdnim fadu je
zaneseno 37 spoju dohromady v obou smérech, ovSem kazdy s poznamkou o dobé svého
provozu. Cast funguje pouze o letnich prazdninéch, ¢ast od ervna do zafi, jiné zase v zimé &i
béhem jarnich prazdnin. Mimo to je i tak rozliSovano, zda je pracovni den, nebo den
pracovniho klidu. VétSina autobusu navic zacina a kondi jiz v Jilemnici. V letnim obdobi je v

témér totozné trase vedena navic jesté turisticka linka 991. [41]

Linka 948 Jilemnice — Hraba€ov — Benecko

Linka 948 je linkou okruzni, ktera zajistuje spojeni do Jilemnice z Benecka a jeho &asti Mrklov,
Stépanicka Lhota a Dolni Stépanice. V kazdém sméru pomysiného okruhu je v provozu 5
spoju denné, dohromady tedy 10, ¢imz je mezi Beneckem a Jilemnici dosazeno alespon ve
Spi¢kach pfiblizné hodinového intervalu. Linka je v provozu pouze v pracovni dny. Z hlediska
mozného prestupu z vlakl od Martinic jsou autobusy provozovany v pfijatelnych Casech
(odjezd na Benecko u nékterych spoju do 20 minut od pfijezdu vlaku, obdobné v opaéném
sméru), chybi vSak moznost pohodiného a kratkého pfestupu v Jilemnici nebo Hrabacové,

v obou pfipadech je nutné ujit péSky nékolik set metru. [41]
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Linka 949 Jilemnice — Benecko — Vrchlabi
Pro linku 949 plati podobné charakteristiky jako pro linku 947. | v jejim pfipadé je vétSina
z celkem 15 spoji vypravovana s poznamkou o dobé provozu v urcitém obdobi letni nebo

zimni sezony. Na vlaky nejsou autobusy navazany v Jilemnici, ani ve Vrchlabi. [41]

Linka 951 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz. — Vysoké n. Jiz. — Bozkov — Semily

Touto linkou jsou spojeny vyznamna horska sidla s okresnim méstem Semily. V pracovni dny
je vypravovano 10 parl spoja, nékteré jsou vSak vedeny (ve sméru od Semil) pouze po Bozkov
nebo Vysoké nad Jizerou. Mimo pracovni dny je pak provoz vyrazné slabsi (3 spoje v kazdém
sméru). Celodenni takt zde neexistuje, v 10:00 a 14:00 se ale protijedouci spoje mijeji
v zastavce Jablonec nad Jizerou namésti (ve sméru do Rokytnice jede jeSté jeden spoj
v 16:00, ve sméru do Semil poté v 18:00). Ostatni spoje jsou vedeny v mirné odliSnych
Casovych polohach, zpravidla ale s polohou v Jablonci mezi X:45 a X:15. U téméF vSech spoju

je tak zajiSténa obousmérna navaznost na vlaky od/do Martinic. [41]

Linka 952 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz. — Tfi€ — Vysoké n. Jiz. — Prikry — Semily

Linka 952 je doplfikovou k lince 951, mezi Jabloncem a Vysokym je vedena variantné pfes
TFi¢ namisto Sklenafic, mezi Vysokym a Semilami pak pfes obec PFikry namisto Bozkova. Do
Rokytnice témér zadné spoje nezajizdi, vétsina jich kongi &i zacina v Jablonci, nebo dokonce
ve Vysokém. Tam jsou ¢asoveé polohy v obou smérech povétSinou konstruovany okolo celé
hodiny, vzdy se v$ak li§i o jednotky minut. Mezi jednotlivymi spoji v kazdém sméru je

v zavislosti na denni dobé interval pfiblizné jednu, dveé i tfi hodiny. [41]

Linka 953 Tanvald — Plavy — Zlata OleSnice — Vysoké n. Jiz. — Jilemnice — Vrchlabi

Tato linka ma pro obsluhu Jilemnicka pouze maly vyznam, z Vysokého do Jilemnice pokracuje
jen asi kazdy druhy spoj (v pracovni dny 7 pard denné). Z Poniklé, kde stavi navic pouze na
okraji, jede ve smérovém soubéhu s linkami 941, 946 i L9. Vyznam vSak ma prodlouzeni dvou
spojl az do zastavky Vrchlabi, Skoda AUTO, a to pfed zagatkem ranni a odpoledni smény
(pfijezd 5:34 a 13:45). [41]

Linka 960 Jilemnice — Semily — Zelezny Brod — Jablonec n. Nisou — Liberec

Touto linkou jsou zajistovany relace z Jilemnice do okresniho mésta Semily, pétkrat denné
pak také do Jablonce nad Nisou a Liberce. Vyznamu linky odpovida i pravidelny takt 120 minut
(v pracovni dny), ktery je vranni i odpoledni Spice zkracen na 60 minut. Vzhledem ke
smeérovému vedeni neni u této linky pfili§ zajimava jeji koordinace s linkou L9, hlavni ddvodem
pro jeji uvedeni v tomto seznamu je obsluha zastavky Haje nad Jizerou, Dolni Sytova, u mostu,
ktera se nachazi v dochazkové vzdalenosti vétSiny obyvatel Horni Sytové. To by mohlo omluvit
pfipadnou potfebu zruSeni zastavovani v zastavce Horni Sytova, ktera je na trati 042

dlouhodobé nejméné vyuzivanou. [20] [41]
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Linka 963 Jilemnice — Horni Branna — Valtefice — Vrchlabi

O provoz na lince 963 se déli dva dopravci, BusLine LK s.r.0. a KAD, spol s.r.o. (ten zajistuje
vétSinu spoju). Linka je v provozu pouze v pracovni dny, ovSem v taktu 60 minut (s drobnymi
odchylkami v jednotkach minut). Ve sméru do Vrchlabi je zpravidla mozny prestup od viaki
z Jablonce nad Jizerou (mezi pfijezdem vlaku a odjezdem autobusu je 5 minut). Problémem
je, ze autobusy stavi v zastavce Jilemnice, pod Zel. st., umisténé v jizdnim pruhu vytizené
komunikace 11/293, a neni tak mozné vy&kavani pfi zpozdéni vlaku. V opaéném sméru vazba

neexistuje, respektive je nutné Cekat témér 30 minut. [41]

Linka 991 Martinice v Krk. — Jilemnice — Vitkovice — Horni Mise¢ky — Zlaté navrsi

Linka 991 nema vyznam pro zakladni dopravni obsluhu, v roce 2023 funguje pouze mezi
3. Cervnem a 1. fijnem. Jeji hlavni funkci je spojeni podhorskych oblasti s hfebeny Krkonos.
V provozu jsou kazdy den 4 pary spoja v intervalu 120 minut jedouci v celé délce, mezi Hornimi
MiseCkami a Zlatym navrSim je interval zkracen na 30 minut, protoze silnice je uzaviena
individualni dopravé a Zlaté Navrsi je tak pristupné pouze pésky, nebo na kole. V Martinicich
jsou autobusy linky 991 navazany na spésné vlaky Kolin — Trutnov (pfijezd v S:41, odjezd

v L:10), coz mize snizovat poptavku na lince L9 v Useku Martinice — Hrabacov. [41]
Linka 992 Rokytnice n. Jiz., host. — Rokytnice n. Jiz., Horni Domky

Tato linka funguje jako skibus napfi¢ Rokytnici, a to od konce prosince do zacatku dubna.
V tomto obdobi jezdi kazdy den od 8 do 16 h v intervalu 60 minut, v horni poloviné Rokytnice
pak v dopolednich hodinach dokonce 20 minut. Tyto posilové spoje jsou vSak vedeny pouze
tehdy, pokud jsou v provozu rokytnické skiarealy. Autobusy nejsou vyuzivany pouze lyzafi,
nybrz také mistnimi obyvateli, atraktivni interval a trasovani totiZ odpovidaji lince MHD vétSiho
mésta. Mimo zimni obdobi toto spojeni chybi, na coz mistni upozorniovali napfiklad v nedavno

prezentované Integrované strategii rozvoje mésta. [41] [42]
Linka 995 Harrachov — Rokytnice n. Jiz. — Vitkovice — Horni Mise€ky — Zlaté navrsi

Charakter této linky je podobny lince 991. V provozu je ve stejném obdobi, tedy od ¢ervna do
zaCatku fijna, nema vSak pravidelny interval ani trasu. Mezi Harrachovem a Zlatym navrSim
jezdi pouze 2 pary spoju, které doplriuji kratSi spoje zacinajici a koncici v Rokytnici. V pfipadé
prodlouzeni linky L9 do dopravny Rokytnice nad Jizerou se nabizi koordinace s touto

turistickou linkou.
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5.3 lzochrony dostupnosti

Izochrony dostupnosti jsou dullezité pro jednoduché znazornéni dostupnosti jednotlivych

stanic, dopraven a zastavek pési ¢i automobilovou dopravou.
5.3.1 Pési doprava

Pro tvorbu izochron pési dostupnosti byl expertnim odhadem autora zvolen &as dochazky
10 minut a rychlost chiize 4,4 km/h, coz odpovida vzdalenosti necelych 750 metr(i. To by méla
byt akceptovatelna hodnota pro vétSinu potencialnich cestujicich. V mistech, kde dominuje
preprava na delSi vzdalenosti, se obvykle voli del§i ¢as dochazky, protoze zde ale previada
doprava mistni, pfi nutnosti chize delSi nez 10 minut by pro vétsinu lidi byl pfijatelnéjsi autobus

¢i osobni automobil. Optimalni hodnotu zminénych parametrt nicméné nelze exakiné urcit.

V Martinicich je pfi pouziti vySe uvedenych parametri pokryta témérf cela obec (viz obrazek
25). Mimo polygon lezi zhruba tfi desitky domu na severu obce u fotbalového hfisté, nabizi se
tak zfizeni zZelezni€ni zastavky, ktera by tuto oblast mohla nové obslouzit. Jeji provéfeni je

feSeno v dalSich kapitolach.

Obrazek 25 — Izochrona pési dostupnosti v obci Martinice v KrkonoSich

Vlastni prace autora za pouziti [43]

Horsi je situace v Jilemnici, kde je polygonem pokryta jen pfiblizZné polovina mésta. Velmi
dobfre je dostupné sidlisté Spofilov (ulice Jana Weisse a okoli) nebo zastavba rodinnych domu
v ulicich navazujicich na patefni ulici Roztocka. AZ na samém okraji vymezené oblasti leZi
centrum mésta s Masarykovym naméstim nebo autobusové nadrazi, z néjz jsou vypravovany
témér vSechny regionalni autobusové linky. Pfestup mezi vlakem a autobusem je tak
v Jilemnici mozny pouze pfi zapocteni pfiblizné 10 minut chize na vzdalenost asi 700 m. Zcela
mimo pfijatelnou dochazkovou vzdalenost se poté nachazi nemocnice, bytové domy v jejim

bezprostifednim okoli, nebo nizkopodlazni zastavba v lokalitdach Na Kozinci a Pod Laznémi.
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Vybudovani novych zastavek pro zlepSeni dopravni obsluznosti je tak zcela zasadni a
pomérné snadno realizovatelné diky pfihodnému vedeni trati, ktera se napfiklad namésti

pfiblizuje az na cca 300 metru.

Obrazek 26 — 1zochrona pési dostupnosti v Jilemnici

Viastni prace autora za pouZziti [43]

Dopravna Hrabacov a zastavka Horni Sytova v sou¢asné dobé v dostateéné mife obsluhuji
stejnojmenna Uzemi, jak je patrné z obrazku 27. V pfipadé Vichové nad Jizerou neni bohuzel
mozné zajistit ani pfi zméné polohy zastavky lepsi dostupnost pro vétsi ¢ast obce lezici podél
komunikace [11/28621. To je Skoda zejména v kontextu vysokého poctu obyvatel denné

dojizdéjicich do Jilemnice (pro srovnani tabulka 3 v kapitole 5.1).
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Obrazek 27 — Izochrona pési dostupnosti v Hrabacové, Vichové a Horni Sytové

Vlastni prace autora za pouziti [43]

Dopravna Ponikla lezi na opacném biehu feky Jizery nez vétSina obce. Uvnitf polygonu

dostupnosti se nachazi skoro celd osada Privlaka, ze samotné Poniklé pak pouze nékolik
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domu lezicich podél komunikace 1/14. Podobné jako ve Vichové neni ani zde mozna obsluha
celé obce, ktera stoupa nékolik kilometrl podél silnice 111/28623. Zménou polohy nastupist
v dopravné nebo zfizenim nové zastavky u prejezdu P4767 by vSak bylo mozné zaijistit lepSi

obsluhu minimalné pro malé sidlisté nad kulturnim domem.

Obrazek 28 — 1zochrona pési dostupnosti v Poniklé

Viastni prace autora za pouziti [43]

Zastavky Ponikla zastavka a Jablonec nad Jizerou-Hradsko lezi mimo zastavéna uzemi.
Osady Jilem, Hradsko a Dolni Dusnice, které primarné obsluhuiji, jsou s nimi spojené pfevazné
po lesnich cestach. Aplikace ISO4APP je neumi rozpoznat, proto je vytvareni izochron pro tyto

zastavky bezpfedmétné.

V Jablonci nad Jizerou lezi dopravna na okraji mésta, z toho divodu je dochazkova vzdalenost
neakceptovatelna pro obyvatele bydlici na opaéném konci, zejména v lokalité Letna. Pomérné
vzdalené je i centrum mésta v podobé& nameésti (tésné u hrany polygonu), kde se nachazi mimo
jiné centralni autobusova zastavka Jablonec nad Jizerou, namésti, kde stavi vSechny dalkové
i regionalni spoje. Nabizi se moznost zfidit novou zastavku pobliz pfejezdu P4778, ktera by

zlepSila obsluhu uzemi a vytvofila navaznost mezi vlaky a autobusy.
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Obrazek 29 — Izochrona pési dostupnosti v Jablonci nad Jizerou

Vlastni prace autora za pouZziti [43]

Pro obsluhu Rokytnice Zelezni¢ni dopravou kondéi trat ve zcela nevhodné poloze, proto ve
vymezeném polygonu nelezi témeér zadné domy. Zlepsit situaci by bylo mozné pouze pomoci
masivnich investic do prodlouzeni traté, coz je s ohledem na vyznam trati i oblasti velmi
nerealna predstava. Resenim by bylo vybudovani dopravniho terminalu v okoli dopravny, kde
by autobusy mohly zajizdét na droven kolejisté, a tim by vznikl pohodiny pfestup mezi

jednotlivymi dopravnimi mody.

Obrazek 30 — Izochrona pési dostupnosti v Rokytnici nad Jizerou

Vlastni prace autora za pouZziti [43]
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5.3.2 Automobilova doprava

Vyuziti automobilu pro pfiblizeni se k vlaku zde nebude vlivem pfevazujici mistni dojizdky hrat
takovou roli, jako tfeba na tratich v okoli krajskych nebo vétSich okresnich mést. Tomu bylo
uzpusobeno i nastaveni parametr(i. Cas dojizdky byl dle vyznamu tarifniho bodu zvolen bud
na 5, nebo 10 minut, cestovni rychlost pak na 40 km/h. To je pomé&rné nizka hodnota, ktera
vSak odpovida vedeni komunikaci v intravilanu i extravilanu (Casté oblouky o malych

polomérech, uzka vozovka).

Cas 5 minut odpovidajici vzdalenosti pfiblizné 3,3 km byl vybran pro vétsinu tarifnich bodd.
V takovém pfipadé se predpoklada, ze dany cestujici nemize na vlak dojit p&sky (ma to pfilis
daleko, je v hor8im zdravotnim stavu nebo cestuje s vétSim zavazadlem), zaroven vSak pro
cestu preferuje vlak (levnéjsi naklady, obava z nedostatku parkovacich mist ve mésté atd.).
Nemala &ast téchto lidi v sou€asnosti i za cenu snizeného komfortu v pfistupnosti cestovani
vlakem vyuZziva, pfipadné je ochotna uvazovat o kombinaci vlaku a auta, pokud by bylo mozné
u zastavky pohodiné zaparkovat. Jedna se vSak o velmi individualni rozhodovani, které se da

tézko zobecnit na veskeré obyvatelstvo.

Cas 10 minut, ktery odpovida vzdalenosti necelych 7 km, byl pouzit pro konstrukci izochron ve
méstech, tedy v Jilemnici, Jablonci a Rokytnici, kde je mozné delsi ¢as dojizdky automobilem
vykompenzovat vyuzitim dalSich sluzeb v okoli stanice (obchod, restaurace, posta atp.).
Zaroven je zde vy$Si pravdépodobnost realizace delSich cest vlakem, pro néz se déle trvajici
pFiblizeni automobilem vyplati (napf. z Rokytnice do Jilemnice, z Jilemnice do Trutnova nebo
Prahy). Zatimco v pfipadé pétiminutového intervalu Slo zejména o zlepSeni dostupnosti
cestovani pro lidi, ktefi maji k vefejné dopravé blizko a radi ji vyuzivaji, cilem desetiminutového
polygonu je spiSe nabidnout alternativu lidem, ktefi jinak dnes voli v celé délce cesty osobni
automobil. To vSak nelze dost dobfe uskutecnit ve stavajicim stavu, kdy zasadné chybi
jakakoliv podpurna infrastruktura (parkovisté P+R a K+R, sluzby v tésné blizkosti stanic a

dalsi).
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Polygon ,.5 minut® je na obrazcich 31 a 32 znazornén zelené, polygon ,10 minut” Cervené.

e \
BN R L

Obrazek 31 — Izochrona dostupnosti pro osobni automobil na Jilemnicku
Vlastni prace autora za pouziti [43]

Obréazek 32 — Izochrona dostupnosti pro osobni automobil na Rokytnicku

Vlastni prace autora za pouziti [43]
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5.4 Vyvoj poétu cestujicich

Jako zakladni podkladovy dokument pro hodnoceni vyvoje pocétu cestujicich byla pouZita
Analyza stavu dopravy na uzemi Libereckého kraje. Ta mimo jiné obsahuje primérnou
frekvenci cestujicich ve vSech stanicich a zastavkach v celém kraji pro roky 2002 az 2020
(vlivem pandemie byla pouzita data pouze do roku 2019). Cisla jsou priimérem ziskanym
z bfeznového a fijnového scitani cestujicich. V absolutnich hodnotach tak nemusi byt
relevantni, protoZze zejména v turisticky atraktivnim Libereckém kraji jsou vlaky vyuzivany
spiSe v letnich a zimnich mésicich. V bfeznu a fijnu je také vice nez jindy poptavka zavisla na
pocasi. Vétsi meziroCni propad tak plyne spide z velmi Spatného poc€asi v dobé konani scitaci
kampané. To samé plati inverzné pro velky meziro¢ni narGst a pékné pocasi. Dulezité je

sledovat dlouhodobé trendy a zmény. [20]

Pro trat Martinice — Rokytnice nevyznivaji Cisla pfiznivé. | kdyz pomineme vyrazny pokles mezi
lety 2002 a 2003, tak od roku 2003 klesla denni frekvence cestujicich ve vSednich dnech
pfiblizné o polovinu. Vyraznéjsi pokles byl zaznamenan mezi lety 2009 a 2010, kdy dosSlo ke
snizeni poctu spoju ze 12 na 9. Béhem vikendu je situace o néco lepsi, do roku 2013 dokonce
dochazelo k mirnému narlstu o sobotach. Od té doby ale i vikendové hodnoty spiSe klesaiji,
coz mize byt dano mnoha faktory. Jednim z nich je rast zivotni Urovné, a tim padem
dostupnéjsi IAD nejen na cesty do prace, ale i za vylety nebo sportem. Opét je nutné

pfipomenout, Ze vice vypovidajici hodnotu by méla data za &erven, Cervenec &i leden. [20]
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Obrazek 33 — Graf vyvoje poctu cestujicich na trati 042

Vlastni prace autora za pouZziti [20]
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Zajimavé je porovnani vyvoje obratu cestujicich v jednotlivych dopravnach a zastavkach.
Sledovany jsou pouze frekvence v pracovni dny, ve vikendovych hodnotach jsou meziro¢né
velké vykyvy a nemaji tak vypovidajici hodnotu. Z téch, jez Ize oznadit za vyznamné (obrazek
34), je nejvétsi propad v relativnich €islech u Martinic (pokles asi na 40 % stavu z roku 2002),
jen o malo lepSi jsou pak €isla z Jilemnice, Poniklé a Jablonce nad Jizerou (asi 50 % stavu
Z roku 2002). Mistni vazby tak neoslabily tolik, jako cestovani dale za Martinice (uvazujeme-li,

Ze cestujici v Martinicich nekongili, ale pokracovaly dale po trati 040).

Vyvoj obratu cestujicich v pracovni dny v
dllezitych tarifnich bodech
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200

Martinice v Krkonosich Jilemnice Ponikla Jablonec nad Jizerou

Obrazek 34 — Graf vyvoje obratu cestujicich v pracovni dny v ddlezitych tarifnich bodech

Vlastni prace autora za vyuziti [20]

Dlouhodoby pokles Ize sledovat také u ostatnich tarifnich bodd (obrazek 35). Vlivem
postupného omezovani provozu doslo od zacatku sledovaného obdobi k nejvétsimu poklesu
v Rokytnici, kam jesté v roce 2002 jezdilo 10 spoju, nasledujici rok uz jen 5 a v roce 2007 spoj

jediny. Zcela uplné prestaly vlaky do Rokytnice v pracovni dny zajizdét v roce 2014.

Vyrazny pokles v dennim obratu zaznamenal také Hrabacov, ktery az do roku 2007 vykazoval
pfiblizné dvojnasobny pocet cestujicich nez vSechny zastavky na trati. Od té doby zde v3ak
Cisla klesaji a v nékterych letech byly dokonce mensi nez ve Vichové nebo na Hradsku. To
muze souviset s postupnou redukci spojl po roce 2008, které vyrazné omezily moznost dostat

se vlakem na zaCatek smén do nedaleké firmy Devro (dfive Cutisin).

Mezi zastavkami nalezi dlouhodobé prvenstvi v dennim obratu vSednich dni prekvapivé
Hradsku, a to i pfesto, Ze zastavka lezi zcela mimo zastavéné uzemi a navic je slozité
dostupna pésky (viz kapitola 3.6.8). Vzhledem k velkému poctu denné dojizdé&jicich do
Jilemnice je naopak prekvapujici nizké vytizeni zastavky ve Vichove, coz pravdépodobné
souvisi s lepsi dostupnosti autobusu. Nejvyssi stabilitu napfi¢ vSemi tarifnimi body si drzi
Ponikla zastavka, kde denni obrat v poslednich 20 letech osciluje kolem 20 cestujicich.

Naopak v Horni Sytoveé klesl v poslednich letech poCet nastupl a vystupl témér k nule.
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Vyvoj obratu cestujicich v pracovni dny v méné vyznamnych
tarifnich bodech
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Obrazek 35 — Graf vyvoje obratu cestujicich v pracovni dny v méné vyznamnych tarifnich bodech

Vlastni prace autora za vyuziti [20]

Jednou z pfi€in souvislého poklesu cestujicich muze byt fakt, Ze zatimco Zivotni uroven
dlouhodobé roste, kvalita spojeni (rychlost, Cetnost), infrastruktury i kolejovych vozidel zde
zustava dlouhé roky stejna, pfipadné horsi. V oc€ich cestujicich tak Zeleznice muze pusobit
stadle méné a méné kvalitné i pfesto, Ze se jeji stav nemusi fakticky zhorSovat. To Ize zvratit
pouze vyraznymi investicemi do infrastruktury a vozidel nebo ¢etnéjSim spojenim. V opaéném
pfipadé budou pocty cestujicich pravdépodobné i nadale klesat, pfipadna redukce spojeni pak

situaci jesté zhorsi. [4]

Jako pfiklad toho, kdy se nepfiznivy trend podafilo zvratit, Ize uvést traté 036, 037 a 038, které
maji s trati 042 spole¢né tfi véci. Prochazi komplikovanou podhorskou krajinou Libereckého
kraje, jesté pred 15 lety byla infrastruktura i vozidla v nevyhovujicim technickém stavu a pocty

cestujicich od poc¢atku nultych let soustavné klesaly.

Prvnim pfikladem je trat 037 v Useku Frydlant v Cechach — Jindfichovice pod Smrkem (usek
Liberec — Frydlant je vlivem silné pfevazujici pfiméstské dojizdky zamérné vynechan). Se
zaCatkem platnosti GVD 2012 zde byly nasazeny tehdy zcela nové motorové vozy fady 840 a
aniz by doslo k navySeni spoju nebo zlepSeni parametru infrastruktury, propad cestujicich se
zastavil a zejména o vikendech zacCal dokonce stoupat, jak doklada obrazek 36. K tomu
pomohlo i posileni pfimého spojeni s Libercem. Jesté pfed vypuknutim pandemie koronaviru
a vyraznym omezenim cestovani doSlo na trati ke dvéma vyraznym propaddm poctu
cestujicich patrnych i v nasledujicim grafu — vroce 2017 kvili rozsahlym modernizaénim
pracim v okoli Frydlantu a nutnosti vyuziti NAD, v roce 2019 kvuli nestabilité jizdniho Fadu
zpusobené nedostatkem vozidel. | tak je ale mozné povazovat pfijata opatfeni za pfinosna.
[44] [45]
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Vyvoj poctu cestujicich na trati 037 v Useku Frydlant
v Cechach — Jindfichovice pod Smrkem
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Obréazek 36 — Graf vyvoje poétu cestujicich na trati 037 v tseku Frydlant v Cechéch — Jindfichovice pod Smrkem

Vlastni prace autora za vyuziti [20]

Jesté vétsSiho zlepSeni bylo dosazeno na trati 038 spojujici Raspenavu a Bily Potok pod
Smrkem, ktera jesté ke konci nultych let byla na seznamu trati ur€enych ke zruSeni. Diky
nasazeni novych vozidel fady 840 doSlo v roce 2012 ke zméné dopravni technologie. Vlak od
Bilého Potoka je v Raspenavé svéSovan s vlakem od Frydlantu a dale pokracuji jako jedna
souprava do Liberce. Tim doS$lo k zavedeni pfimého spojeni s krajskym méstem a vyraznému
navySeni kvality cestovani. Pocty cestujicich zaCaly zejména o vikendech stoupat (v roce 2019
na vice nez dvojnasobek stavu roku 2011), i ve v8edni dny je ale narlst znacny. Po roce 2017

se i v pfipadé této traté negativné projevily udalosti popsané v pfedchozim odstavci. [46]

Vyvoj poctu cestujicich na trati 038 v useku
Raspenava — Bily Potok pod Smrkem
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Obrazek 37 — Graf vyvoje poctu cestujicich na trati 037

Vlastni prace autora za vyuZziti [20]
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Poslednim a nejzajimavéjSim pfikladem je trat 036 z Tanvaldu do Harrachova. Na ni byla
rovnéz nasazena nova vozidla a upravena dopravni technologie (vice pfimych vlaku
z Liberce), nad to byly ale také zfizeny nové zastavky (Desna-Riedlova vila a Desna-
Pustinska) a provedeny nékteré stavebni Upravy (oprava stanice v Tanvaldu, zprovoznéni
nesjizdného useku do polské Szklarske Poreby...). To vS§echno diky synergickym efektlim
zpusobilo rapidni narlst cestujicich. V pracovni dny na dvojnasobek, o vikendu dokonce na
vice nez trojnasobek poctu z roku 2008. Navic je nutné pfipomenout, Ze data byla sbirana
v bfeznu a fijnu, kdy je zvlast v pfipadé této trati poptavka spise slabsi. Je pravdépodobné, Ze

v letnich nebo zimnich mésicich bude narast poptavky jesté daleko vyraznéjsi. [47]

Vyvoj poctu cestujicich na trati 036 v useku
Tanvald — Harrachov
N

Obrazek 38 — Graf vyvoje poctu cestujicich na trati 036 v useku Tanvald — Harrachov
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Vlastni prace autora za vyuZiti [20]

Uvedené pfiklady jednoznacné dokazuji, Ze sestupna tendence poctu cestujicich nemusi byt
trvalym stavem. Je v8ak nutné vynalozit adekvatni finan¢ni prostfedky, odpovidajici stavu
a vyznamu dané trati. Poznatky ziskané v této kapitole jsou vyuzity a nadale rozpracovany

v navrhové ¢asti této prace.
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6 Navrh stavebnich uprav

6.1 Tratové useky

Zakladnim a zaroven zcela zasadnim bodem stavebnich Uprav je kompletni oprava
zeleznicniho svrsku v celé délce trati. Stavajici konstrukce svrsku pochazi az na vyjimky z roku
1979 a je misty ve znacné nevyhovujicim technickém stavu. Pfedmétem opravy by méla byt
vyména ojetych kolejnic, vyména veskerych difevénych a vybranych betonovych prazcl véetné
instalace pruzného upevnéni a zfizeni bezstykové koleje. Tyto opravné prace by mély
vyhledové umoznit zavedeni rychlostnich profild V100 a V130 vyuzivajicich u odpovidajicich
vozidel nedostatku prevySeni 100, respektive 130 mm. Finan¢ni naro¢nost takovéto opravy
Ize srovnat s aktualné (duben 2023) bézici opravou sklonové a smérové podobné narocné trati
Zru€ nad Sazavou — Kutna Hora. Opravné prace spocivajici pravé ve vymeéné prazcu Ci zfizeni
bezstykové koleje vysly na 18 km dlouhém Useku ze Zrude do Cervenych Janovic na pfiblizné
193 miliont K&. Cena samotnych opravnych praci vSak bude realné o néco nizsi, v Castce je

totiz zahrnuta také oprava vyhybek nebo nastupist ve Zbraslavicich. [48]

V jednotlivych mezistaniénich usecich trati 042 jsou navrzeny upravy vybranych smérovych
obloukl, spocivajici predevSim ve zméné hodnoty prevySeni. V nékterych pfipadech je
pfevySeni dokonce snizovano, aby oblouky vyhovély podminkam danych normou. PfevySeni
je snizeno také na vybranych zelezni¢nich pfejezdech (z divodu snazs§iho prfekonani silniénim
vozidlem), ovSem pouze tam, kde takové opatfeni nevede ke snizeni tratové rychlosti. DalSim
didvodem snizovani prevySeni je optimalizace délek prechodnic a vzestupnic napfiklad
z duvodu zajisténi pozadované minimalni délky mezipfimé. Tam, kde je to mozné, jsou
navrzeny upravy te€nového polygonu za ucelem zvySeni poloméru obloukd nebo zmény
parametrl pfechodnic a vzestupnic, zasadné vSak v ramci stavajicich draznich pozemka,
v maximalni mozné mife také na sou¢asném télese drahy. Cilem téchto Uprav je odstranéni
propadu rychlosti v jednotlivych rychlostnich profilech. Maximalni snahou je rovnéz odstranit
slozené oblouky a inflexni body, €asto to ovSem neni mozné jak z diivodu komplikovaného
smeérového vedeni, tak nemoznosti dodrzet minimalni hodnoty délek prvka konstantni kfivosti

nebo soucinitelt sklonu vzestupnice a zmény nedostatku prevyseni.

V kone¢ném dlsledku je trat mirné kratSi ve srovnani se stavajicim stavem (z 20,422 km na
20,378 km), predevsim kvuli zkraceni vytazné kusé koleje v Rokytnici. Zmény parametr
samotnych smeérovych oblouku trat v jednotkach metrt prodluzuji. To mimo jiné znamena, ze
se muze meénit stani¢eni i téch obloukl, jejichz parametry zlstavaji oproti soucasnosti

nezméneény.

StaniCeni a parametry vSech smérovych oblouku trati po optimalizaci udava pfiloha 2.
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6.1.1 Martinice v Krkonosich — Jilemnice

Jedinou vyraznou zménou v tomto Useku je vylepSeni parametrd smérového oblouku v km
1,803 — 1,996 (nové 1,772 — 1,996). ZvySen je polomér (z 280 na 330 m) i pfevySeni (ptlvodné
80, nyni 112 mm). Tato uprava umozni zavedeni rychlosti 75 km/h, respektive 80 km/h pro
vlaky vyuzivajici nedostatku prevySeni 130 mm, v délce pfiblizné 1,7 km. Vede vSak k posunu
v pficném sméru az o témeérF 6 metrd, z velké ¢asti mimo téleso drahy a Castecné také drazni
pozemKky. Trat’ je v téchto mistech vedena na mirném naspu, jeho roz8ifeni by nemélo byt
problematické. Pozemky na obou stranach trati jsou v majetku mésta Jilemnice, feSenim maze

byt pouha vyména. Vykres oblouku je pfilozen jako pfiloha 4.1. [21]

Poloméry ostatnich obloukl na useku se méni pouze nepatrné (o jednotky metrd), u nékterych
ale dochazi k podstatné zméné v pfevyseni koleje. O vice nez 20 mm se méni pfevy3eni u
oblouku pfes Zelezni¢ni pfejezd P4737 (nové stani€eni km 0,521 — 0,784, snizeni ze 111 na
60 mm) a u obloukt v lese pfed Jilemnici (km 2,173 — 2,360, zvySeni z 50 na 82 mm; km 2,418
— 2,607, snizeni ze 111 na 85 mm, cozZ je téméf nejvysSi mozna hodnota dana normou pro

oblouk s polomérem 180 m).

]
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Obrazek 39 — Smérovy oblouk pres P4737

Dle navrhu je v ném sniZeno prevySeni ze 111 na 60 mm pro plynulejsi prijezd silniénich vozidel
6.1.2 Jilemnice — Hrabacov

Mezi Jilemnici a HrabaCovem stoji za zminku Upravy prvnich tfech obloukd ve sméru
z Jilemnice. Zmény parametrd prvniho oblouku (km 3,768 — 3,850, zvySeni poloméru ze 190
na 210 m a pfevySeni z 0 na 50 mm) umozni odstranéni propadu rychlosti (pouze v profilu
V100, v profilu V130 zustava propad z55 na 50 km/h vlivem nedostate¢nych hodnot
soucinitele zmény nedostatku prevyseni), v jejich disledku ale bude nutny posun zhlavi ve

stanici Jilemnice, jak je podrobnéji popsano v kapitole 6.5.1. Diky velkému vrcholovému uhlu
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je mozné na stavajicim télese zvysit polomér i pfevySeni nasledujiciho oblouku (km 3,886 —
4,001, zvySeni poloméru z 210 na 250 m a pfevySeni z 93 na 105 mm) a zavést tak tratovou
rychlost 65, respektive 70 km/h v délce téméf 1,2 km. Posledni vyraznou zménou je nahrazeni
slozeného oblouku obloukem jednoduchym (km 4,250 — 4,487, pavodni poloméry 340 a 350
m, novy 360 m, pavodni pfevySeni shodné 57 mm, nové 60 mm). Novy oblouk je navrzen tak,

aby se zadnym zpUsobem nemusela upravovat poloha ocelového mostu pres ulici Do Zlabku.

U zbyvajicich &tyf obloukll na useku nedochazi k zadnym zménam v polomérech, mirné se

méni pouze prevyseni (+5, 0, -15, -5) z divodu uvedenych v uvodu kapitoly.

oy )
s gt

Obrazek 40 — Prvni smérovy oblouk za stanici Jilemnice smérem na Hrabacov

U oblouku dochazi k navy$eni jeho poloméru i pfevy$eni tak, aby umozZnoval prajezd rychlosti 50 km/h

Obrazek 41 — SloZzeny smérovy oblouk v tseku Jilemnice — Hrabacov

Priblizné v téchto mistech dochazi ke zméné poloméru sloZzeného oblouku, v pozadi je viditelna pfedvést

vjezdového navéstidla stanice Jilemnice
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6.1.3 Hrabacov — Ponikla

Z hlediska trasovani je usek mezi Hrabacovem a Poniklou mozné rozdélit na dvé zcela odlisné
poloviny. Prvni, po konec mezipfimé v km 8,590, je jiz nyni trasovana pfihodnym zplsobem
pro zvyseni tratové rychlosti na 70 km/h (75 pro 1=130 mm) v délce zhruba 1,7 km. Diky
mirnému navyseni poloméru a pfevyseni Ize tuto hodnotu jesté zvysit, a to az na 75, respektive
80 km/h. Zasadnégjsim zplsobem se v této ¢asti méni pouze oblouk pfed zastavkou ve Vichové
ve sméru od Hrabacova (km 7,115 — 7,256, zvy3eni poloméru z 280 na 300 m a pfevySeni z
80 na 98 mm). Poloméry ostatnich oblouk se neméni bud vibec, nebo pouze lehce (zvyseni
do 10 m). PrevySeni u velkych polomértu dle moznosti roste, u mensich naopak vlivem

nesouladu s aktualné platnou normou klesa.

Vyrazné komplikovanéjsi je trasovani v druhé poloviné useku. Zde je trat vedena v hlubokém
skalnim zafezu na strané jedné, a vysokém naspu nad fekou Jizerou na strané druhé.
Vyskytuje se zde nékolik slozenych obloukt a inflexnich bodu. VyraznéjSich zmén dozna hned
prvni oblouk (km 8,589 — 8,756, zvySeni poloméru ze 175 na 192 m a naopak snizeni
prevySeni ze 114 na 92 mm). Jeho uUpravou dojde k odstranéni inflexniho bodu, zvySeni
poloméru kompenzuje nutné snizeni prevySeni a neni tak tfeba snizovat tratovou rychlost.
Oblouk v novych parametrech ale ¢aste¢né opousti stavajici stopu (ne vSak o vice nez metr),
bude tak pravdépodobné nutné posunout drazni téleso. Rezerva na draznich pozemcich je
zde ale dostate¢na a sklony okolnich svahu jsou nizké. Nejkomplikovanéj$i navrzena zména
se tyka rozlozZeni nasledujiciho oblouku (pfiloha 4.2), nyni slozeného ze 4 &asti o rliznych
polomérech (222, 180, 350 a 175 m). Misto né&j je navrzeny jeden dlouhy oblouk v délce 483 m
(km 8,777 — 9,260, polomér 192 m, pfevydeni 60 mm), ktery byl konstruovan tak, aby se
nemuselo hybat s polohou ocelového mostu pfes Jizeru (mirna odchylka od pavodniho stavu
vznika, protoze se ale pocita s rekonstrukci mostu, nemél by byt posun v fadu centimetrd
problém). VyraznéjSim zplsobem se novy oblouk od puvodni stopy vzdaluje v okoli sytovské
zastavky, nejvétsi rozdil je pfiblizné 4 m. Pozemky jsou v téchto mistech dostatecné Siroké a
volné, mezi mostem prFes Jizeru a pfejezdem P4761 bude ale potfeba rozsifit nasep vysky
nékolika metrl a posunout téleso drahy, a to az o0 2,5 m. V pficném sméru dojde rovnéz
k upravé polohy nastupisté. RozloZen je také navazujici sloZzeny oblouk (km 9,260 — 9,490,
puvodni poloméry 180 a 250 m, novy 225 m, puvodni pfevysSeni shodné 70 mm, nové 79 mm).
Mezi obéma upravovanymi oblouky zustava inflexni bod. Potencidlni vylepSeni dalSich
obloukU je silné limitovano omezenimi v podobé skalnich zafez(, zdi a svahl nad fekou, ale
také nutnosti sniZzovat prevySeni kvili malym polomérim. Pro tento usek je tedy navrzeno
nahrazeni betonovych a dfevénych prazcu ocelovymi prazci tvaru ,Y*, které diky mensi Sifce
svrSku umozniuji zvySeni poloméru na stavajicim télese. Tratové rychlosti se zde v zavislosti

na misté a rychlostnim profilu zvysi na 50 — 60 km/h.
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Obrazek 42 — SloZeny oblouk pobliz zastavky Horni Sytova
V misté na fotografii se trat’ od plivodni trasy odkloni zhruba o 2,5 metru, bude tak nutné rozsifeni télesa naspu.

V pozadi je viditelna konstrukce ocelového mostu pfes Jizeru.

Obrazek 43 — Vedeni trati v prostoru u zastavky Horni Sytova

Dle nového navrhu se zde trat' v pficném sméru posune o cca 4 metry vpravo (z pohledu fotografie)

6.1.4 Ponikla — Jablonec nad Jizerou

Usek z Poniklé do Jablonce je nejdel$im mezistaniénim tUsekem na trati, méfi vice nez 7 km.
Clenitosti okolniho terénu se velmi podoba predchozi &asti trati z Horni Sytové, témé&F neustale
je z jedné strany lemovan Jizerou a z druhé prikrymi svahy lesnich porosti. To opét témér
znemoziuje jakékoliv vétsi Upravy trasovani a zvySeni tratové rychlosti, pfi odchyleni se od
plUvodni osy trati se stejné jako na pfedchozim Useku pocita s instalaci ocelovych prazcu tvaru
»Y“. Az po most pfes komunikaci I/14 na Mafikové (km 15,204) nedochazi k zadné zasadni
zmeéné v parametrech smérovych obloukld. Témér u vSech se sice méni hodnota prevysSeni

(obé&ma smeéry), zasadnéjSim zpusobem ale jen u dvou obloukd (km 12,594 — 12,721 ze 40 na
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60 mm a km 12,758 — 12,926 z 46 na 70 mm). Dusledkem je lokalni zvySeni rychlosti az na
70 km/h. Protoze se jedna o Usek kratky (cca 500 m) a narust proti navazujicim Uusekim je
znacny (+15 km/h), je smysluplné vyuzivat vySsi rychlost jen pfi kraceni zpozdéni. Ve zbylé
¢asti Useku je rychlost 50 km/h (55 km/h pro 1130), z toho divodu ma velka ¢ast oblouku

shodné parametry (R=180 m, D=80 mm).

Hned za zminénym mostem dochazi k rozlozeni slozeného oblouku (km 4,250 — 4,487,
pavodni poloméry 180 a 165 m, novy 180 m, pavodni pfevyseni shodné 91 mm, nové 80 mm),
zUstava ale inflexni bod s navazujicim protismérnym obloukem kon¢icim na urovni portalu
Hradského tunelu. V zastavce Jablonec nad Jizerou-Hradsko dochazi diky volnému prostoru
po kdysi snesené manipulacni koleji k upravé te¢nového polygonu a narustu poloméru
oblouku z 200 na 300 m, takZe Ize stavajici nastupisté nahradit novou konstrukci vySky 550
mm nad TK. Mirné je zvySen také polomér dalSiho oblouku (ze 165 na 172 m), vy$Si narust
ale neumoznuje poloha dalSiho z mostu pres silnici /14, jehoz posunuti by bylo komplikované
a drahé. K vétsim zménam v parametrech dochazi uz pouze u dvou dalSich obloukld (km
16,194 — 16,291, zvySeni poloméru z 220 na 250 m, snizeni pfevySeni z 81 na 60 mm a km
17,722 — 17,880, zvySeni poloméru ze 180 na 200 m a pfevySeni z 50 na 60 mm). Upraven je
rovnéz posledni oblouk pfed jabloneckou stanici, ktery je podobné jako nékteré pfedchozi
sloZzen ze dvou stejnosmérnych oblouku o rliznych polomérech (km 17,968 — 18,182, plvodni

poloméry 250 a 300 m, novy 300 m, plivodni pfevySeni shodné 60 mm, nové 55 mm).

Obrazek 44 — Stavajici sloZzeny oblouk u prejezdu P4769
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6.1.5 Jablonec nad Jizerou — Rokytnice nad Jizerou

Usek mezi Jabloncem a Rokytnici je naopak nejkrat§im mezistaniénim Gsekem trati, mé&fi
necelé dva kilometry. Aktualné se na ném nachazi 8 smérovych oblouku, véetné dvou lezicich
pfimo ve stanici Rokytnice (druhy je v navrhu diky zkraceni kusé vytazné koleje odstranén).
Vyraznéji je ménén oblouk prvni (km 18,639 — 18,768, zvySeni poloméru z 186 na 200 m a
prevySeni z 86 na 90 mm) a paty (km 19,605 — 19,696, zvySeni poloméru z 240 na 265 m a
pfevySeni z 63 na 65 mm) ve sméru od Jablonce. Parametry ostatnich obloukl se méni pouze
lehce (poloméry: +10, 0, +1, 0; pfevySeni: +2, -7, 0, -10). Oblouk v rokytnické stanici se neméni

vibec.

Vyskové feSeni neni v zadném z Usekl zpracovavano, protoze se neocekava jeho zasadni
zmeéna. | pfi posunu nékterych smérovych obloukl je pocitano s pfibliznym zachovanim

stavajicich sklonovych poméru.
6.2 Trat'ové zabezpecovaci zarizeni

Soucasné TZZ, tedy zjednodusené fizeni drazni dopravy dle prfedpisu D3, neni pro dalsi
provoz pfili§ vhodné. Je vice nachylné k lidské chybé a obecné tedy méné bezpeéné, vyrazné
také prodluzuje pobyty vlaku ve stanicich, a to zejména pfi kfizovani, kdy cely proces odhlasky
a nabidky vlaku muaze trvat i nékolik minut. Je tedy navrzena jeho nahrada tratovym
zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie, konkrétné automatickym hradlem. S pfihlédnutim
k vysoké hustoté dopraven neni v zadném mezistaniénim uUseku pocitano se zfizenim
tratovych oddilG. Soucasti automatického hradla tak jsou pouze hlavni navéstidla ve stanicich,

oddilova navéstidla nejsou uvazovana.

Problém pfi instalaci automatického hradla muze nastat mezi Martinicemi a Jilemnici, jelikoz
pamatkové chranéna navéstidla ve stanici Martinice pravdépodobné nebudou s automatickym
hradlem kompatibilni. Z toho divodu bude mozna nutné nahradit planované automatické
hradlo v mezistaniénim Useku Martinice — Jilemnice zabezpelovacim zafizenim nizSi
kategorie. Doporuceno je feSeni koordinovat se zabezpecenim tratovych usekd Martinice —

Kungice nad Labem a Martinice — Roztoky u Jilemnice.

V useku Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou, ktery by nové mél byt fizen dle predpisu D1,
umozni zména zabezpecfovaciho zafizeni zvySeni tratové rychlosti na vice nez 60 km/h, ¢ehoz
je na nékolika mistech vyuzito. Do TZZ by mélo byt zapojen také zabezpecovaci systém ETCS,
jeho problematika je podrobnéji feSena v dalSi kapitole tykajici se stani€niho zabezpeCovaciho

zarizeni.
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6.3 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni

V souCasném stavu SZZ vyjma Jilemnice a Martinic neexistuje, pro vys8i bezpecnost
a propustnost trati je ale vhodné. NavrZeno je elektronické zabezpeCovaci zafizeni ve v8ech
stanicich na trati (kromé& Martinic) zahrnujici osazeni svételnych navéstidel (vjezdovych,
odjezdovych a pfipadné sefadovacich) a dalSich souvisejicich prvkd v kolejisti (kolejové
obvody, pocitate naprav atd.). Dopravny D3 Hrabaéov, Ponikla, Jablonec nad Jizerou
a Rokytnice nad Jizerou se zméni na plnohodnotné stanice, z toho diivodu je dale pfi jejich
zmince pouZito slovo ,stanice®, a nikoliv ,dopravna“, jako tomu bylo doposud. VSechny tyto
stanice nebudou ovladany mistné, nybrz ustfedné dalkové ovladanym zabezpecovacim
zafrizenim (DOZ), které bude obsluhovano vypravéim v Jilemnici. Ten bude Fidit rovnéz

samotnou stanici Jilemnice, a to prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté (JOP).

Vzhledem k postupnému zavadéni evropského zabezpelovate ETCS na Ceskych tratich je
vyhledové nutné pocitat s jeho zavedenim také na trati 042. Dle Narodniho implementacniho
planu ERTMS je systém ETCS na této trati uvazovan jiz v roce 2026, vyhradni provoz poté od
roku 2031. To se v8ak s pfihlédnutim k nezanedbatelnému provozu historickych vozidel nejevi
jako vhodné, a proto je v této praci dale uvazovana varianta bez vyhradniho provozu. Ten by
mél byt, v souladu s Narodnim implementaénim planem, feSen jednodussSi verzi systému —
ETCS Stop. Ta je plné kompatibilni s konvenénim zabezpeCovacim zafizenim vyuZzivajicim
svételna naveéstidla, navic hlida neprojeti navésti Stdj a neprekro€eni povolené rychlosti, ¢imz
shizuje pravdépodobnost vzniku mimofadné udalosti. Podminkou je dovybaveni trati
Eurobalizami, které jsou prostfednictvim tratovych elektronickych jednotek navazany na
klasické zabezpeCovaci zafizeni. Jedna se pouze o bodovy a nikoliv liniovy zplsob
zabezpeceni, k pfenosu informaci mezi infrastrukturou a vozidlem neni nutny systém GSM-R.
[49] [50] [51]

Podobny princip, kdy je konvenéni zabezpe€ovaci zafizeni s navéstidly doplnéno systémem
ETCS, ma byt aplikovan také na jiz zmifované ozubnicové trati Tanvald — Harrachov. Plvodni
predpoklad implementace evropského zabezpecovace byl rok 2023, ale z divodu nedostatku

financnich prostfedku byla Spravou zeleznic odlozena na neurdito. [52]

Autor prace si je védom, ze tento pomeérné velkorysy navrh zabezpecovaciho zafizeni na méné
vyznamné trati nemusi byt z finan¢niho hlediska akceptovatelny. Z toho duvodu také pfipousti
rlzna usporna opatfeni, jako je kupfikladu vybaveni stanic jednim skupinovym odjezdovym
navéstidlem pro kazdy smér namisto hlavniho navéstidla u kazdé koleje. DalSi variantou
uspornych feSeni je ponechani Fizeni provozu dle pfedpisu D3 s doplnénim skupinovych
krycich navéstidel za vyhybkami a balizami ETCS. Jedna se o leh&i verzi systému, kdy je trat

zabezpecena dispeCerskym tratovym stavédlem (DTS). Poprvé je tento systém nyni zkousen
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na trati Karlovy Vary — Potucky. S timto feSenim na trati 042 zatim pocita i sama Sprava
zeleznic, jde v8ak o rozhodnuti zalozené na zakladé zachovani intervalu 120 minut, kdy je na
trati vétSinou pouze jeden viak. V pfipadé realizace nékterého z navrzenych konceptu,
pocitajiciho se zavedenim taktu 60 minut a pravidelnym kfizovanim v mezilehlych stanicich,

se tento rozsah zabezpeceni nejevi jako vhodny. [53] [54]

Otazkou do budoucna zlstava, jaké naroky bude kone¢na varianta systému ETCS klast na
polohu nastupist a navéstidel ve stanicich, pfipadné obecné konfiguraci kolejisté. Je totiz
mozné, Ze poloha jednotlivych baliz zplsobi nutnost posunuti zaatku a konce nastupist, ktera
jsou v této praci navrzena v podminkach bézného zabezpeCovaciho zafizeni 3. kategorie. |
z toho dlvodu jsou v navrzich vétSiny stanic ponechany rezervy pro posunuti nastupisté,
pokud by vlivem systému ETCS bylo tento krok potfeba ucinit. [55]

6.4 Zelezniéni prejezdy

Stavajicich 41 Zelezni¢nich pfejezdu bylo na zakladé mistniho Setfeni jejich okoli rozdéleno
do 3 skupin. Prvni a zaroven nejmens$i skupinou jsou prejezdy (4), které by nemélo byt prilis
problematické rusit, protoZze na dot€ené pozemky existuje jina, pouze o malo delsi, pfistupova

komunikace, pfipadné Ize za pfijatelné finanéni prostfedky takovou komunikaci zfidit. Ve viech

pFipadech je tak ruSeni doporu€eno. Tuto skupinu popisuje tabulka 7.

Tabulka 7 — Seznam prejezdu navrzenych ke zruSeni

Ruseny prejezd | Novy pfristup

P4756 po sousednich polnich pozemcich od P4757
P4758 po sousednich polnich pozemcich od P4757
P4770 po stavajicich cestach od P4771

PATT77 po stavajici mistni komunikaci podél trati od P4778

Obrazek 45 — PATT7
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Do druhé skupiny patfi prejezdy (9), jejichz zruSeni je sice technicky mozné, pro pfistup na

pozemky ale vyzaduje feSeni, ktera mohou byt finanéné nakladna, naro¢na na pfipravu nebo

mistnimi obyvateli neakceptovatelna. Je tedy nutné nejprve provéfit moznosti zfizeni novych

pfistupovych komunikaci. Seznam prejezdu véetné moznych novych pfistupt je v tabulce 8.

Tabulka 8 — Seznam prejezdu navrzenych k provéfeni moznosti jejich nahrazeni

Ruseny prejezd

Novy pristup k provéreni

P4738

vyuziti stavajicich komunikaci a podjezdu v km 0,980, nutnost vyfesit
objizdné trasy nadrozmérnych vozidel, zejména lesni techniky

P4746 nova mistni komunikace podél trati z ulice Na VrSich

PAT747 nova pési stezka k zastavce Jilemnice dolni a P4748
P4751 nova ucelova komunikace k ulici Vichovska a vyuziti P4752
P4755 nova ucelova komunikace od P4757

P4759 nova ucelova komunikace od P4757

P4764 Uprava stavajici mistni komunikace od P4763

PAT776 prodlouzeni mistni komunikace od domu €.p. 264 podél trati
P4779 nahrazeni novym podchodem pro pési

Obrézek 46 — P4779

Prejezd by mohl byt vyhledové nahrazen podchodem pro pési, protoZe vozidla maji prijezd ulici zakézan a obé

Jeji Casti jsou dostupné i jinak, bez nutnosti vyuZzivat tento prejezd. Varianté podchodu nahrava také vedeni trati

na naspu a tim padem mensi zemni prace.

Treti skupinu pak tvofi ostatni Zelezni¢ni pfejezdy (28), které neni mozné jakkoliv nahradit, Ci

by jejich nahrazeni vyzadovalo investice zcela neodpovidajici vyznamu trati (napfiklad

vystavba mimouroviovych kfizeni). Do této skupiny patfi nasledujici pfejezdy: P4737, P4741,
P4742, PA743, PAT44, PAT745, P4748, PA749, P4750, P4752, P4A753, P4754, PA757, P4760,
P4761, P4762, PA763, P4766, P4767, PA768, P4769, PA771, PAT72, PAT73, PAT74, P4T75,

P4778 a P4780.
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U vSech prejezdli, které budou ponechany, je vhodné zfidit pfejezdové zabezpeovaci
zarizeni. Bohuzel pfi tak vysokém poctu prejezdu jdou naklady na kompletni modernizaci do
vyS$Sich stovek miliont korun, dal$i jednotky milion(i roéné by pak stala udrzba celého systému
PZS. Proto je mozné ponechat vystrazné kfize u téch prejezdu, kde jsou zanedbatelné
intenzity silni¢nich vozidel a dobré rozhledové poméry, takze v daném misté neni nutné
snizovat tratovou rychlost. V pfipadé zasadniho nedostatku financi je doporuceno
modernizovat prioritné prejezdy na komunikacich s vy§Simi intenzitami (zejména P4761 a
P4762 pres silnice Il. tfidy) a pfejezdy s nedostateCnymi rozhledovymi poméry, kde dochazi

k nejvétSim propadim tratoveé rychlosti.

Obrazek 48 — P4762 vedouci pres frekventovanou silnici Il. tridy
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U prejezd(, které vedou k nékolika malo objektim, je vhodné zvazit levnéjsi zabezpeceni tzv.
mechanickou zavorou pro mistni obsluhu. Ta funguje na principu kontrolniho zamku s vazbou
na SZZ a TZZ. Zamek se odemyka specialnim kli€éem, po jehoz vsunuti je mozné prejezd

otevfrit. Pfejezd poté pfedava informaci o otevieni nadfazenym prvkiim zabezpedeni.

Kromé samotné instalace PZZ je také nutné uvazovat nad tim, jak je pfedavana informace o
stavu a funkénosti pfejezdu dispecerovi, pfipadné strojvedoucimu vilaku. Stavajici pfejezdy se
svételnou signalizaci na této trati o svém stavu informuji strojvedouciho pomoci pfejezdnikd.
Pokud by v8ak v ramci modernizace trati doSlo také k instalaci nového tratoveho a stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni, je vhodné integrovat do nového zabezpefovale také veskeré
pfejezdy, které by tak informace o svém stavu zasilaly vyprav€im nebo dirigujicimu

dispecerovi.
6.5 Stanice a dopravny

V této kapitole jsou feSeny stavebni Upravy vSech stanic na trati vyjma stanice Martinice
v KrkonosSich. Stanice Jilemnice a Jablonec nad Jizerou jsou zpracovany ve dvou variantach.
Jedna vzdy pocita s ¢aste€nym zachovanim nakladky a vykladky, druha naopak s kompletnim

pfesunem do HrabacCova, respektive Rokytnice nad Jizerou.

Popis kazdé stanice je logicky uspofadan do odstavcu, které se postupné vénuji kolejisti,
nastupistim, vyhybkam a navéstidlim. Posledni odstavec (v nékterych pfipadech odstavce)
pak pojednava o ostatnich zafizenich a prostorech ve stanici (pfednadrazi, autobusova
stanovisté, parkovisté, manipulaéni plochy atd.). Jejich problematika je ve vykresech pro
zjednoduSeni feSena spide jako ideovy navrh nez pfesné zobrazeni situace. Vzdy jsou
dodrzeny rozméry predepsané normami (Sitka a délka parkovacich stani, rozméry prechod
pro chodce), volitelné rozméry, jako je tfeba Sitka chodnikli nebo vozovky, se pro jednotlivé

pripady lisi dle prostorovych moznosti &i odhadovanych intenzit a pfedpoklada se, Ze vyhovi.

Neni-li uvedeno jinak, jsou zZelezniéni nastupisté vzdy tvofena konstrukci typu H, ktera je
odolngjSi vuci promrzani nez také zvazovana konstrukce ,SUDOP“. Vzhledem k vedeni
v podhorské krajing, kde jsou zimy silngj$i nez jinde, je tato viastnost velmi dulezita. Zakladni
délka nastupist, uplatnéna témeér ve vSech stanicich a zastavkach, je 50 m a vychazi z délky
b&Znych jednotek DMU 120, s jejimZz provozem se zde vyhledové pocita. Sitka vnéjsich
nastupist je zpravidla 3,0 m. Tam kde je to mozné, je ponechana také rezerva na prodlouzeni
nastupist’ pro pfipad, Ze by v budoucnu byla nasazovana del$i vozidla nebo by si vétsi délku
vyzadal provoz historickych souprav. U vSech novych nastupist je vySka nastupni hrany 550
mm nad temenem kolejnice, samozfejmosti je také bezbariérovy pfistup a dalSi nalezitosti
(bezpec€nostni a varovny pas, v pfipadé nutnosti zabradli atd.). UZiteCna délka koleji je méfena

mezi odjezdovymi navéstidly.
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6.5.1 Jilemnice

Zelezniéni stanice Jilemnice je navrzena ve dvou variantach. Prvni varianta je prioritni a pogita
s Uuplnym vymisténim nakladni dopravy do HrabaCova. Druha, zpracovana pro pfipad, ze dojde
k CasteCnému zachovani vykladky a nakladky, ponechava jednu kusou manipulaéni kolej

s pfilehlou zpevnénou plochou.
Varianta 1

Kolejisté je v prvni varianté znatelné redukovano, v souasné poloze jsou ponechany
a opraveny koleje €. 1 a 2, pficemz kolej €. 1 je rozdélena na ¢ast 1a a 1b. Zachovana je také
kolej €. 3, ovSem ve vyrazné kratSim provedeni (uz. délka 93 m). Zcela sneseny jsou poté
koleje €. 5 a 5a. Opravnénost takovéto redukce je podlozena dopravni technologii, ktera
v zadné z navrzenych variant koncepce provozu nepocita s pravidelnym kfizovanim vlakua
osobni dopravy. Ty by mély bézné zastavovat na koleji €. 1a, pro historické vlaky a vlaky zde
koncici je poté primarné urCena kolej €. 3. Nové zdopravnéna kolej €. 2 je ponechana jako
rezerva pro nutnost kfizovani s vlaky bez pfepravy cestujicich (zpravidla nakladni vlaky).
Cilem navrhu byla v maximalni mozné mife pouha oprava a redukce stavajiciho stavu, aby
stanice nemusela byt modernizovana. To by s sebou neslo vyrazné vyssi finan¢ni naklady
spojené tfeba se zfizenim zabezpeceni centralniho prechodu i riziko delSi pfipravy (takto je
pristupovano k navrhiim vSech stanic). Provéfovano bylo rovnéz feSeni se zachovanim jedné
koleje navic (tzn. kolej €. 3 v pIné délce a zkracena kolej €. 5), jeho realizace v§ak neni mozna
z duvodu nedostatku prostoru pro zfizeni spojovaci komunikace pro p&Si mezi nastupisti.

Uvolnény prostor kolejisté je vyuZit pro zfizeni autobusovych stanovist.

— .
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Obrazek 49 — Schéma nového usporadani Zelezni¢ni stanice Jilemnice dle varianty 1

Zrusena jsou stavajici urovhova nastupisté, ktera jsou nahrazena dvéma vnéjSimi nastupisti
délky 50 m u koleji €. 1a a 3. Nastupisté u koleje €. 3 ma navic prostorovou rezervu, takze je
mozné jej pfipadné prodlouzit az na 73 m, pfipadné dle potfeby posunout. Nastupisté u koleje
€. 1a je spole¢né s nastupidtém autobusovych stanovist ve sméru do centra Jilemnice. Obé
nastupisté jsou pfistupna od vypravni budovy a vzajemné propojena pfistupovou komunikaci

vedouci ve stopé byvalé koleje €. 5.
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Vlivem snizeni poltu koleji dochazi také k redukci pocCtu vyhybek (z 10 na 6). Vyhybky
sméfujici do koleje &. 3 jsou tvoreny konstrukci J49-1:9-300 umozniujici rychlost v odboéné
vétvi 50 km/h, vyhybky do koleje €. 2 pak konstrukci J49-1:9-190 s rychlosti v odboéné vétvi
pouze 40 km/h. Provéfovana byla instalace vyhybek vysSiho stupné i do této koleje, to vSak
bohuzel neni mozné vlivem stisnénych poméra a hroziciho zkraceni uzite€nych délek koleji.
Zachovany a opraveny jsou vyhybky &. 3 a 4, napojujici do stanice vleCku byvalé vytopny.
Spoleéné s kolejovym rozvétvenim vle€ky jsou proti sou¢asnosti posunuty asi 0 12 m smérem
k Martinicim z ddvodu zmény parametrd smérového oblouku smérem na Hrabacov, ktery si
kvali zvySeni rychlosti ze 40 km/h na 50 km/h vyzadal zménu konfigurace celého zhlavi.
V dusledku posunu bude pravdépodobné nutné Castecné rozSifit téleso drahy na vlecce,

ovSem na draznich pozemcich. Vleckoveé koleje budou mit pak vétsi uziteCnou délku.

Jilemnice je aktualné jedinou stanici na trati se svételnymi navéstidly, zachovana jsou tak
vjezdova navéstidla vcetné predvésti. Skupinova odjezdova navéstidla jsou nahrazena
odjezdovymi naveéstidly u kazdé z koleji, celkem jde o 8 kusl. Navéstidla pro jizdu do pfimé
jsou tfiznaka (zelena, bila, Cervena barva), ostatni navéstidla ¢tyfznaka, doplnéna o Zluty

signal pro jizdu do odbocCné vétve vyhybky.

V prostoru prednadrazi je zasadni novinkou zfizeni autobusové zastavky Jilemnice, Zel. st.,
ktera nahradi stavajici zastavku Jilemnice, pod Zel. st. v ulici Csl. legii. V obou smérech ma
zastavka dvé stanovisté, jedno pro linky smér Horni Branna a Vrchlabi, druhé pro linky do
Martinic a Studence, pfipadné Roztok. Umisténi v zastavkovém zalivu umoznuje delSi
vyCkavani autobusu a jejich bezpecné objizdéni. Tento dopravni terminal vznikne diky zruseni
manipulaéni plochy a pfesunu veskeré nakladni dopravy do HrabaCova. Vyrazné proménéna
je ulice Nadrazni, ktera je rozsifena a prodlouzena az do ulice Csl. legii, aby byl umoznén
prajezd vozidel, zejména linkovych autobust. Vzhledem k soub&zné& vedené ulici Csl. legii
neni pravdépodobny vznik tranzitni dopravy skrz ulici Nadrazni, pokud by takova situace
nastala, bude vhodné ji fesit dopravnim omezenim. Zde je dllezité zminit, ze rozSifeni ulice
Nadrazni od vypravni budovy smérem Kk centru si pravdépodobné vyzada zasah do
soukromych pozemku. V dalSi fazi pfipravy je nutné tuto skute¢nost vzit v potaz a vyporadat.
Navrh podita také se zfizenim malého zachytného parkovisté P+R (10 stani), roz8ifenim sité
péSich komunikaci (vyrazné blize k nastupistim obou médu budou mit lidé z ulic V Jilmu i
Roztocka) nebo plochami pro vysadbu parkové zelené (kefe, malé stromy). Pro realizaci
popsanych uprav je nutna demolice byvalych toalet, pomocného stavédla a nakladni rampy.

Skladisté je zachovano a mlze byt vyuzito dle navrhu v kapitole 6.8.

Situacni vykres Zelezni¢ni stanice Jilemnice ve varianté 1 je pfilozen jako pfiloha 6.1.
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Obréazek 50 — Cast stanice Jilemnice uréend k prestavbé
Dvé koleje nejvice vpravo budou v tomto misté sneseny, v uvolnéném prostoru vznikne spolec¢né nastupisté viaku
a autobust smérujicich do centra Jilemnice. Manipulacni plochu vpravo nahradi zastavkové zalivy, chodniky a

nastupisté pro autobusy smér Horni Branna a Martinice.

Obrazek 51 — Prijezdova komunikace ke stanici Jilemnice

Navrh pocita s rozsifenim komunikace doleva, aby byl umoZnén obousmérny prijezd autobusd.
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Varianta 2

Ve variantnim navrhu uspofadani stanice je ponechan shodny pocet koleji jako nyni
(4 prijezdné a 1 kusa), dochazi vSak ke zkraceni uzite¢nych délek koleji €. 3 a 5. Kolej €. 5 je
navic oproti sou¢asnosti zdopravnéna. Divodem zkraceni je Uprava polohy kusé manipulaéni
koleje (nové 3a namisto 5a) tak, aby vytahovani vozl probihalo na kolej €. 3, a nikoliv na kolej
€.5, u niz je nové umisténo prioritné pouzivané nastupisté. Se zastavovanim vlaku osobni
dopravy se pocita pfedevSim u koleji €. 3 a 5, eventualné také u koleje €. 1, ktera v3ak diky
vyrazné delSi uziteCné délce mize slouzit také pro zastaveni nakladnich vlaki z divodu
kfizovani ve stanici. Manipulacni kolej €. 2 je ponechana zejména pro moznost dlouhodobého

odstaveni vozu a souprav.
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Obrazek 52 — Schéma nového usporadani Zeleznicni stanice Jilemnice dle varianty 2

Zfizeno je nové vnéjSi nastupisté délky 50 m u koleje €. 5, které je ur€eno pro zastavovani
vlakl pravidelné osobni dopravy. Zachovana a opravena (konstrukci Tsicher) jsou stavajici
uroviova sypana nastupisté. Ta jsou urCena piedevsim pro zastavovani historickych souprav
bez moznosti bezbariérového vystupu a nastupu do vozidel, za cenu sniZzeného komfortu také
pro pfipadna mimoradna kfizovani pravidelnych vliakd. Nastupisté u koleje €. 1 ma navic jesté

dalSich 60 metru rezervu pro pfipadné prodlouzeni.

Zachovani soucasného rozsahu kolejisté je mozné pouze pfi neménné poloze vyhybek na
hrabacovském zhlavi. To bohuZel znamena nemoznost uprav navazujiciho oblouku s nulovym
prevySenim a polomérem 190 m, ktery omezuje tratovou rychlost na 40 km/h. Z toho divodu
jsou vesSkeré vyhybky ve stanici ponechany rovnéz na tuto rychlost v odbo¢né vétvi a na
hrabagovském zhlavi také ve stavajici poloze. Casteéna Uprava GPK ovéem bude vyvolana
osazenim vyhybek vy8Siho stupné, tedy J49-1:9-190 (stavajici typ vyhybek se nepodafilo
zjistit, pfedpoklada se ale néktera ze starSich konstrukci). Konfigurace martinického zhlavi je

zmeéneéna v zavislosti na zapojeni kusé manipulacni koleje €. 3a.

V tomto navrhu feSeni jsou do stanice doplnéna odjezdova navéstidla podobné jako
v pfedchozi varianté. ProtoZe jsou zachovany také koleje manipulac¢ni, objevuji se zde navic

3 trpaslici sefadovaci navéstidla pro posun.
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Proti prvni verzi je zasadni odliSnosti a nevyhodou podoba autobusové zastavky Jilemnice
Zel.st. Ta disponuje pouze jednim stanovistém v kazdém sméru, umisténém navic
v pribézném jizdnim pruhu ulice Nadrazni. Z toho dlvodu jsou stanovisté dale od sebe, aby
mohly byt stojici autobusy bezpecné objizdény. DelSi vyckavani spoju za ucelem zajisténi
garantovanych prestupnich vazeb ale neni mozné (pokud uvazujeme vice vazeb v jednom
sméru najednou). Stanovisté jsou pfesunuta vyrazné blize k vypravni budové, prostor jejich
umisténi v prvni varianté je ponechan potfebam nakladni dopravy a parkovisti P+R. Vzhledem
k volné&jSimu prostoru je mozné zfidit vétSi pocCet stani, konkrétné 20. V okoli stanice je také
mirné rozsifena sit’ péSich komunikaci, kterymi je zpfistupnéno pravé nové parkovisté nebo

byvalé skladisté.

Situacni vykres Zelezni¢ni stanice Jilemnice ve varianté 2 je pfilozen jako pfiloha 6.2.

Obréazek 53 — Prostor umisténi nového vneéjsiho nastupisté dle varianty 2

Obréazek 54 — Prostor umisténi nastupisté autobusové zastavky ve sméru na Horni Brannou a Martinice

Stavajici parkovisté bude presunuto do prostoru za skladiste.
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6.5.2 Hrabacov

S nejmensim rozsahem stavebnich akci je pocitano v HrabaCové. Vyrazné je potlatena
prepravni funkce v osobni dopravé, obsluha obce by primarné méla probihat z nové zastavky
Jilemnice dolni. NavrZena je pouze rekonstrukce manipulacni plochy u krajni koleje €. 2 za
uCelem vzniku lokalniho pFekladkového terminalu nakladni dopravy. Sem by mély byt
presunuty veskeré manipulaéni prace z Jilemnice. Nadale vSak bude umoZnéno kfiZovani

vlakl diky zachovani obou dopravnich koleji.

Konfigurace kolejisté zlstava v Hrabacové beze zmén, ponechany jsou vSechny dopravni a
manipulacni koleje i pfedavaci kolej vleCky. V ramci oprav je ale nutna kompletni vyména

v8ech soucasti kolejového svrsku veetné upravy GPK.
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Obrazek 55 — Schéma nového usporadani Zelezni¢ni stanice Hrabacov

Ze soucasnych dvou uroviiovych sypanych nastupist je ponechano pouze to u pfedjizdné
dopravni koleje €. 2., se kterym se nadale pocita pouze pro nostalgické jizdy a mimoradna
zastaveni. Vhodna je jeho oprava v délce 50 metru (eventuelné vice dle délky nostalgickych
vlakll) pomoci tvarnic Tischer a odpovidajiciho vyplfiového materialu. Druhé nastupisté,
u prijezdné dopravni koleje &€. 1, je navrzeno ke zruSeni. Dale je navrzeno zcela nové
bezbariérové nastupisté délky 50 metr lezici mimo obvod stanice, za prejezdem P4752
smeérem na Vichovou. Toto nastupisté, umisténé zhruba 250 metrd od sou€asnych nastupist,
by mélo slouzit pfedevSim zaméstnancim firmy Devro. Z pohledu cestujicich pljde o dva
odlisné tarifni body, pfiemz vlaky budou zastavovat vzdy maximalné v jednom z nich. Nova
zastavka nese oznaceni Hrabacov-Devro, stanici zGstava pavodni nazev Hrabacov. Vystavba
zastavky by méla byt podminéna finan&ni spolulcasti ze strany firmy Devro, a také konstrukci
jizdnich fadu s ohledem na zacatek a konec smén. V opaéném pfipadé je doporuceno
nastupisté nezfizovat a s béznymi spoji v HrabaCové nezastavovat. Pfepravni funkci pro osadu

Hrabacov prebere nova zastavka Jilemnice dolni.
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Obrazek 56 — Misto uvaZované zastavky Hrabacov-Devro

Obrazek 57 — Zastavka Hrabacov-Devro v situacnim vykresu

Zdroj mapoveého podkladu: [56]

VSechny vyhybky ve stanici jsou ponechany ve stavajici poloze, mély by ovSem byt opraveny,
pfipadné nahrazeny novymi konstrukcemi J49-1:9-190, nebo J49-1:9-300. To pravdépodobné
bude vyzadovat mirnou upravu polohy koleji v jejich okoli.

V pfipadé zavedeni vysSi urovné SZZ a TZZ jsou do stanice doplnéna svételna navéstidla,
konkrétné vjezdova, odjezdova do obou smérl u koleji €. 1 a 2, a dle potfeby také sefadovaci
navéstidla u manipulacnich koleji.
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V ramci prace je ve velmi hrubych obrysech feSen také prostor pfednadrazi. Ten je nyni
z vétsiny tvofen nezpevnénou plochou obdélnikového pldorysu o rozloze pfiblizné 3 000 m?.
Novy navrh pocita s jeji kompletni rekonstrukci (zpevnéni vhodnym materialem) a vyuzitim pro
vznik terminalu nakladni dopravy. Dle potfeby je mozné doplnit rizna pevna i mobilni zafizeni
pro manipulaci s nakladem, jako jsou rampy nebo jefabni stroje. Soucasti stavby by mély byt
rovnéz skladovaci prostory (postacCi oteviené) a infrastruktura pro silni¢ni vozidla (odstavy,
vylepSeni pfijezdovych komunikaci atd.). Mensi ¢ast pozemku neni v majetku Spravy Zeleznic,
ale v soukromém vlastnictvi, zamér je tedy nutné fesit vykupem pozemku, nebo ve spolupraci

s vlastnikem. Vice o vyhledové technologii nakladni dopravy pojednava kapitola 7.7. [21]

Obrazek 58 — Umisténi navrhovaného terminalu nakladni dopravy

6.5.3 Ponikla

V novém navrhu usporadani zelezni¢ni stanice Ponikla je poc&itano pouze s dvéma kolejemi.
V pavodni stopé, i kdyz zkracené, jsou zachovany koleje €. 1 a 2. Jejich nova uziteCna délka
je shodné 103 m, osova vzdalenost pavodnich 4,75 m. Manipulaéni kolej €. 4 je zruSena a

uvolnény prostor vyuzit pro umisténi nastupisté a pfistupovych komunikaci pro pési.

1 —] nové nastupisté délky 50 m | 5

;
smér Hrabatov \ : / smér Jablonec nad Jizerou

2

4,75

— ] nové nastupisté délky 50m |

dopravni kolej
—————mmmm - — manipulaéni kolej
kolej viecky

VB

Obrazek 59 — Schéma nového usporadani Zelezni¢ni stanice Ponikla
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Navrzena jsou dvé vnéjsi nastupisté délky 50 m, s moznym prodlouzenim ve sméru stani¢eni
az o dalSich 25 m. Pristup na nastupisté u koleje €. 2 je feSen pomoci chodniku ve sméru od
lavky pfes Jizeru i od vypravni budovy, na nastupisté u koleje ¢. 1 pak z Cela pomoci
centralniho Uroviového prechodu navazujiciho na ostatni péSi komunikace. U tohoto
nastupisté je vhodné zvazit zfizeni dalSiho pfistupu na opacné strané, aby si lidé pfichazejici
od obce nemuseli zbyteéné zachazet nékolik desitek metrd a omezilo se riziko nelegalniho
pfechazeni koleji. Nastupisté jsou v porovnani se sou€asnosti posunuty blize lavce pfes Jizeru
spojujici oblast nadrazi s obci. Posunuti by mohlo byt jesté vyraznéjsi, tim by se v8ak
prodlouzila dochazkova vzdalenost k nové navrzenym autobusovym stanovistim, ktera vlivem
stisnénych pomérl nelze umistit blize k nastupistim. Provéfovano bylo i nékolik dalSich variant
umisténi zelezni¢nich nastupist, vSechny byly ale zamitnuty z divodu prodlouzeni prestupnich
vzdalenosti mezi vlakem a autobusem, pfipadné vysSiho rizika pfechazeni kolejisté mimo

mista k tomu urdena.

Obrazek 60 — Prostor umisténi novych nastupist

Kolej nejvice vpravo je zruSena, na jejim misté vznikne nové vnéjsi nastupisté. Dalsi pak ve shodné poloze na

opacné strané kolejiste.

Puvodni pocet péti vyhybek je redukovan na jednu vyhybku na kazdém zhlavi. Obé jsou
konstrukce J49-1:9-300, umoziujici do odboCky jizdu rychlosti az 50 km/h. Vyhybka na
jabloneckém zhlavi je umisténa v totozné poloze jako nyné&jsi vyhybka &. 5, vétsi uhel
odboceni i polomér v odbocné vétvi ale znamenaji odliSnou konfiguraci kolejisté ve zhlavi.
Vyhybka na hrabaCovském zhlavi je posunuta az na uroven vypravni budovy, i v tomto pfipadé

tak konfigurace zhlavi dozna zasadnich zmén.
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Ve stanici jsou umisténa Ctyfi svételna odjezdova navéstidla, u obou koleji jedno do kazdého
sméru. U koleje €. 1 jde o navéstidla tfiznaka (zelena, €ervena a bila barva), u koleje €. 2
o Ctyfznaka (doplnéna o spodni zluté svétlo pro jizdu do odboCky ve vyhybce). Samoziejmosti

je pak doplInéni vjezdovych navéstidel v€etné predvésti.

Pro realizaci Uprav v pfednadraznim prostoru je nutné kaceni nékolika stromU a také demolice
mensich objektd (kllny, byvala vodarna) pobliz vypravni budovy. Ty jsou v nevyhovujicim
technickém stavu a davno jiz neplni svou pavodni funkci. K odstranéni je ur€ena také dievéna
pfistavba na jizni strané vypravni budovy. Zachovano je naopak skladisté patfici soukromé
osobé, které je vyuzZivano k aktivitdm nesouvisejicim s Zelezniénim provozem. Zasadni
novinkou je zfizeni autobusového nastupisté s dvéma stanovisti pro smér do Poniklé a
Vysokého nad Jizerou. Ta umoznuji zastaveni az 15 metrd dlouhych autobust. Pfijezdova
komunikace od kfizovatky se silnici 11/290 je pro autobusy slepa, z toho divodu je v prostoru
prfednadrazi nutné vyhradit prostor pro jejich otaeni. K tomu slouzi jednosmérna komunikace
ovalného pudorysu vedouci kolem vypravni budovy, Siroka 4 m, jejiz poloméry by mély
umoznit bezpeény prajezd autobus( do délky 15 m. Cast prostoru nachézejiciho se uvniti
,LOkruhu“ je vyuzita pro Sest parkovaci stani. Rezerva pro dalSi parkovaci mista je v prostoru
ruSeného kolejisté na hrabaovském zhlavi. Plocha navazujici na vypravni budovu, v legendé
oznaCena souhrnné jako ,péSi komunikace®, je uréena pro umisténi drobného mobiliare
(lavicky, vizualni informacni systém, mapa atd.) a prvka zelené (malé solitérni stromy, kefe,
zahony), ke zvazeni je umisténi verandy umoZnujici ochranu €ekajicich cestujicich pred

povétrnostnimi vlivy.

Situacni vykres Zelezni¢ni stanice Ponikla je pfilozen jako pfiloha 7.

Obrazek 61 — Misto pfiblizného umisténi vyhybky 1

Objekty na pravé strané kolejisté budou odstranény, stejné jako vzrostlé stromy. Na jejich misté vznikne okruzni

komunikace pro autobusy véetné zastavkovych zaliva.

80



6.5.4 Jablonec nad Jizerou

Zelezniéni stanice Jablonec nad Jizerou je navrzena ve dvou variantach. Prvni varianta je
prioritni a poc€ita s uplnym vymisténim nakladni dopravy do Rokytnice. Druha, zpracovana pro
pfipad, Ze dojde k &asteCnému zachovani vykladky a nakladky, ponechava jednu kusou

manipulaéni kolej s pfilehlou zpevnénou plochou.
Varianta 1

Stavajici kolejisté je redukovano, pocet prujezdnych koleji je snizen ze tfi na dvé. ZruSena je
kolej €. 3 i manipulacni kusa kolej €. 5a, koleje €. 1 a €. 5 (nové €. 3) jsou ve vétsiné délky
ponechany v plvodni stopé. Navrzena je oprava spodku a svrSku v€etné GPK, za ucelem
dosazeni pfedepsané osové vzdalenosti 9,5 m. Obé koleje maji uzite¢nou délku 168 m, coz

umozfiuje kfizovani také s deldim nakladnim viakem.

2 1
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dopravni kolej
e — manipulaéni kolej
— — . — kolej vletky
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Obrazek 62 — Schéma nového usporadani Zelezni¢ni stanice Jablonec nad Jizerou dle varianty 1

Navrzeno je jedno oboustranné poloostrovni nastupisté s dvéma nastupnimi hranami délky
50 m a vyskou 550 mm nad TK. Sitka nastupisté je 6,16 m. PFichod na nastupisté je fesen
formou centralniho pfechodu od vypravni budovy. Ponechana je rezerva 33 m pro pfipadné

prodlouzeni nastupisté.

Z puvodniho poctu péti vyhybek zustavaji pouze dvé, obé typu J49-1:9-300 umoziiujici do
odbocky jizdu rychlosti 50 km/h. Sou€asné vyhybky maiji odliSné parametry, vlivem jejich

nahrazeni tak dochazi k upravé GPK na obou zhlavich.

U kazdé z koleji je umisténo odjezdové navéstidlo. Na ponikelském zhlavi je dostacujici
tfiznaké navéstidlo u koleje €. 1, respektive &tyiznaké, dopinéné o Zluty signal pro jizdu do
odbocky, u koleje €. 3. Na rokytnickém zhlavi slouzi odjezdova navéstidla zaroven jako
predvést vjezdového navéstidla do Rokytnice, proto maji jesté o jeden znak vice. Soucasti
stanice jsou také vijezdova navéstidla, ve sméru od Poniklé v&etné svételné predveésti. Funkci

predvésti od Rokytnice pIni odjezdova navéstidla v Rokytnici.
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V ramci navrhu je v hrubych obrysech fe$en také prostor pfednadrazi. Zasadni zménou je
nové parkovisté o deviti stanich mezi vypravni budovou a skladistém, a také nové chodniky
umoznujici bezpeény a pohodiny pohyb pésich. Nadale se nepodita se zajizdénim autobusu
az do prostoru prednadrazi (nové bude prestup zajistén v zastavce Jablonec nad Jizerou
nameésti), proto neni zachovano ani misto pro jejich otaeni. Uvolnény prostor je mozné vyuzit
jinym zplGsobem mimo pusobnost verejné dopravy. Pro podobné ucely je k dispozici také
plocha za skladistém v sou€asnosti pouzivana pro nakladku a vykladku. S jejim zachovanim
se pocita pouze v druhé varianté. Vypravni budova neslouzi z vétsi Casti pro potieby

cestujicich ani fizeni provozu a je feSena v samostatné kapitole.

Situacni vykres Zelezni¢ni stanice Jablonec nad Jizerou ve varianté 1 je pfilozen jako pfiloha
8.1.

Obrazek 63 — Prostor ¢ela nového poloostrovniho nastupisté

Centralni pfechod bude umistén priblizné v mistech stavajiciho pfechodu.
Varianta 2

Stejné jako ve varianté 1 je pocet prijezdnych koleji snizen ze tfi na dvé. Ponechana je vSak
také manipulaéni kusa kolej €. 5a (nové 3a), pro potieby nakladni dopravy. Osova vzdalenost
prujezdnych koleji je 9,5 m, uzite¢né délky koleji se vlivem rozdilné konfigurace zhlavi lisi.
Kolej €. 1 ma uzite€nou délku 176 m, kolej €. 3 pak 120 m a manipulaéni kolej €. 3a pouze

46 m. Mezi vyhybkami €. 1 a 2 je kolej vedena v mirné odliSné stopé nez dosud.
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Obrazek 64 — Schéma nového usporadani Zeleznicni stanice Jablonec nad Jizerou dle varianty 2

Nastupisté ma shodné parametry i umisténi jako v prvni varianté, pouze chybi rezerva na

pripadné prodlouzeni.

Nad ramec prvniho navrhu je pfidana tfeti vyhybka typu J49-1:9-300, pro jizdu z koleje €. 3 do
koleje €. 3a. Vlozeni vyhybky €. 2 si v porovnani s variantou 1 vyzada posun vyhybky ¢. 1 o

vice nez 8 m smérem na Poniklou, o tuto vzdalenost se tak prodlouzi délka stanice.

Odjezdova navéstidla zustavaji ve shodném podtu i provedeni, pouze ve sméru na Poniklou
se posunou blize k nastupistim (u koleje €. 3 na vzdalenost 10 m od konce nastupisté, ktera
je minimalni pro zajisténi dostate¢ného vyhledu na navéstidlo). Pfidano je trpasli¢i sefadovaci

naveéstidlo pro posun z koleje €. 3a.

Prostor prfednadrazi je oproti varianté 1 doplnén o zpevnénou manipulacni plochu pro pohyb
nakladnich automobilll a zafizeni a pro kratkodobé skladovani materiald (zejména dreva).

v rv

Plocha je rozSifena do prostoru byvalé stacirny topnych oleju, s jejimz zachovani se nepodita.

Situaéni vykres Zelezni¢ni stanice Jablonec nad Jizerou ve varianté 2 je pfiloZen jako pfiloha
8.2.

Obrézek 65 — Cast stanice Jablonec nad Jizerou slouZici nakladni dopravé

Prostredni kolej je i ve varianté 2 snesena, zlistava ale skladi$té, rampa i manipulaéni plocha.
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6.5.5 Rokytnice nad Jizerou

V zeleznicni stanici Rokytnice nad Jizerou jsou zruSeny a sneseny nynéjsi manipulacni koleje
€. 4 a 4a, nejblize k vypravni budové. S mirnymi Upravami jsou ve stavajici stopé opraveny
ostatni koleje, tedy €. 1, 1a, 2 a 3. Zcela nové pak je zbudovana kusa kolej €. 2a, na které
budou zastavovat vlaky pravidelné osobni dopravy. Kolej €. 1 je prioritné ur¢ena pro zastaveni
a pobyt historickych souprav, kolej €. 2 pak pro prujezd vlaku z koleje €. 2a a pro objizdéni
historickych a nakladnich souprav hnacim vozidlem. Vytazna kolej ¢. 1a slouzi kromé

odstoupeni hnacich vozidel také pro vytahovani vozu z manipulacni koleje €. 3.

Terminal nakladni dopravy
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Obrazek 66 — Schéma nového usporadani Zelezni¢ni stanice Rokytnice nad Jizerou

Pro vlakové spoje bézné linky je navrZzeno nové jednostranné vnéjsi nastupisté delky 50 m
u koleje &. 2a. Sitka nastupisté 4,3 m je vétSi nez obvykle, jelikoz u druhé hrany tohoto
nastupisté vznikaji dvé autobusova stanovisté, jedno pro spoje do Rokytnice, druhé do
Harrachova, ob& s moznosti pfistaveni az 15 m dlouhych autobusu. Vznika tak komfortni
prestupni vazba mezi vlakem a autobusem s kratkou dobou na prestup (pfi vhodném zpUsobu
odbaveni cestujicich v autobuse do 2 minut), coz vyrazné zrychli a zatraktivni spojeni nejen
mezi Jilemnici a Rokytnici. Nastupisté je ve stanici jedinym krytym prostorem pro cestuijici,
proto je vhodné jej zastfesit v co nejdelSi Casti. Inspiraci pfestupniho bodu je podobny terminal
v saském Konigsbricku. V drovni vypravni budovy je u koleje ¢. 1 ponechano plvodni
uroviové nastupisté délky 90 m, se kterym se pocita pro zastaveni nostalgickych nebo

turistickych spojli. To je opraveno a stabilizovano tvarnicemi Tischer.
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Obrazek 67 — Spolec¢né nastupisté vlak( a autobusti v Kénigsbriicku
Zdroj: [57]

Obrazek 68 — Plocha urcena k vystavbé spolecného nastupisté viaki a autobust

Nova kolej €. 2a bude pfiblizné prochazet viditelnym nameznikem, v mistech koleje nejvice vpravo vyroste
oboustranné nastupisté pro dva dopravni médy. Rampa, z niz je fotografie porizena, bude odstranéna. Namisto

klad v pozadi vznikne parkovisté.

Na jabloneckém zhlavi jsou zachovany vyhybky €. 1 a 2, u nichz dochazi k mirnému posunu
z duvodu optimalizace GPK v navazujicich kolejich. Vyhybka 3 pozbyva po odstranéni koleje
€. 4 smyslu a je zruSena. Daleko vyraznéjSim zplsobem se méni opacné zhlavi, kde je
umisténa nova obloukova vyhybka obl-049-1:9-190 (bez pfevyseni), s poloméry vétvi 886,36
a 242 m. Bylo provéfeno, ze i pfi jizdé do odbo¢né vétve vyhybky (v takovém pfipadé jsou
pojizdény dva protismérné oblouky bez mezipfimé) je umoznéna rychlost 40 km/h. Tato
vyhybky spole€¢né s vyhybkou €. 5 pfinaSi moznost objizdéni souprav po koleji €. 2. Uvazovano
bylo také o moznosti tyto dvé vyhybky vynechat a soupravy objizdét vyhradné po kolejich €. 1
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a 3, hrozi vSak vznik situace, kdy budou obé koleje v jeden okamzik obsazeny a obrat hnaciho
vozidla nebude mozny. Ponechany jsou dale vyhybky &. 4 (pavodni €. 5) a €. 6, které se opét
vlivem mirné zmény konfigurace kolejisté v jejich okoli posouvaji. Odstranény jsou nepotfebné
vyhybky €. 4, 7 a 8. Vyjma zminéné obloukové jsou vSechny ostatni vyhybky typu J49-1:9-
190. Vyhybky na rychlost 50 km/h v odbocné vétvi instalované v ostatnich stanicich na trati
nejsou uvazovany, protoze parametry smérovych oblouku v jednotlivych kolejich neumoznuiji

vySSi rychlost nez 40 km/h.

Do stanice jsou doplnéna sefadovaci a odjezdova navéstidla, a také navéstidlo vijezdové ve
sméru od Jablonce. Odjezdova navéstidla na jabloneckém zhlavi slouzi zaroven jako predvésti
vjezdového naveéstidla stanice Jablonec nad Jizerou, z toho divodu maiji jeden znak navic (pro
horni Zluté svétlo). Navéstidlo S1 je dvouznaké, davajici navést ,stlj* (Cervena barva), nebo
navést umozniujici posun do vytazné koleje (bilda barva). O jeden znak navic (zelena barva
navésti ,volno®) ma naveéstidlo S2 a L2a. Navéstidlo S2a je jednoznaké davajici permanentni
navést ,stdj“. V dalSim postupu je vhodné provéfit postradatelnost navéstidel S2 a L2a, pfi
jejich pfipadném vynechani by vlakova cesta byla stavéna pro koleje €. 2 a 2a dohromady.
Misto zastaveni by v takovém pfipadé bylo vyznadeno navésti ,Misto zastaveni platné pouze

pro osobni viaky“.

Vlivem neatraktivni polohy stanice neni pocitano s vétSich pohybem a pobytem pésich, vétsina
okolniho prostoru je tak pfizplsobena potfebam silniéni dopravy. Navrzena je toCna
v parametrech kruhového objezdu pro bezpecné a plynulé otaCeni autobusu, pfipadné
nakladnich vozidel sméfujicich do nakladniho terminalu, pro niz uvolni prostor demolice rampy
a skladovacich prostor, které jsou nyni v nevyhovujicim technickém stavu a témér
nevyuzivany. Z to€ny je komunikace protaZzena do prostoru k vypravni budové, kde je zboren
dnes jiz nefungujici objekt toalet. Hlavnim ucelem této komunikace je moznost obsluhy a
zasobovani pravé vypravni budovy a byvalého skladi$té, tedy jedinych dvou stavebnich
objektu, které v prostoru pfednadrazi zUstavaji zachovany. Volnou plochu Ize pfipadné vyuzit
také pro odstav autobusu, ovSem pouze za cenu couvani z to¢ny. Pro osobni automobily je
vyhrazeno 10 parkovacich stani s pfimym pfistupem na nastupisté, vylepSena je také
komunikace vedouci k terminalu nakladni dopravy na opa¢né strané stanice. Pozemky pod
nim z vétsi ¢asti patfi mistni firmé ROTES spol. s r. 0. zaméfujici se zejména na stavebni
prace. Konkrétni podobu plochy je tak nutné fesit v koordinaci se zminénou firmou, jeji vyuziti
pak pronajmem, nebo odkupem pozemku. V dalSi fazi pfiprav je doporuc¢eno proveéfit moznost
zfizeni bezpe€ného pristupu péSich do prostoru stanice, a to jak po stavajici modré turistické

znacce od mésta, tak z Casti Zadni Blansko lezici na opacné strané Jizery. [21]

Situagni vykres Zelezni¢ni stanice Rokytnice nad Jizerou je pfiloZen jako pfiloha 9.
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Obrazek 69 — Objekt byvalych skladovacich prostor ur¢eny k demolici

Na jeho misté bude vystavéna to¢na pro autobusy a nékladni automobily

Obrazek 70 — Prijezdova komunikace do prostoru terminalu od silnice 1/14
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6.6 Upravy stavajicich zastavek

V pfipadé zfizeni nového nastupisté je na zastavkach uvazovana rovnéz konstrukce typu ,H".
Délka novych nastupist je 50 m, Sifka 3,0 m. Pocita se také s rekonstrukci/doplnénim systému
osvétleni a mobiliafe odpovidajicimu vyznamu zastavky (lavicky, odpadkové koSe apod.)
PFi dostatku financi je vhodny také novy audiovizualni systém. Pfistup na nova nastupisté a
jeho konstrukce musi plné odpovidat potfebam OOSPO a pfisludnym normam. Ve uvedené

plati nejen pro opravu stavajicich zastavek i pro nové navrzené zastavky dle kapitoly 6.7.

Namisto dozilych pfistfeskl a zavienych budov se jako prostor pro cestujici na jednotlivych
zastavkach nabizi vyuZiti nékterého z ocenénych studentskych navrhi dfevéného pfistfeSku
v architektonické souté&zi pofadané Spravou zeleznic a Fakultou lesnickou a dievarskou CZU
Praha v letoSnim roce. Ty jsou navrzeny tak, aby celkova cena v&etné vystavby neprekrocila
500 tisic K& a aby bylo v maximalni mozné mife vyuzito lokalné dostupnych materiald, zejména
dieva. [58] [59]

Obrazek 71 — Vizualizace vitézného navrhu studentské architektonické soutéze
Zdroj: [59]

6.6.1 Vichova nad Jizerou

Kompletni proménou projde dle navrhu zastavka Vichova nad Jizerou. Stavajici nastupisté
bude sneseno a nahrazeno novou konstrukci vysky 550 mm nad temenem Kkolejnice, ktera
umozni bezbariérovy nastup do vozidel. Délka nastupisté se zkrati ze sou€asnych 90 na 50

metrQ, zlstane ovSem rezerva pro pfipadné prodlouZzeni.

Pocita se s demolici dlouhodobé& nevyuzivané budovy zastavky, ktera bude nahrazena
dfevénym pristfeSkem. Plocha uvolnéna demolici objektu bude vyuZita jako parkovisté pro

4 vozidla a jizdni kola.
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Obrazek 72 — Zastavka Vichova nad Jizerou v situacnim vykresu

Zdroj mapového podkladu: [56]

6.6.2 Horni Sytova

Zastavka Horni Sytova zUstava i po optimalizaci trati z velké ¢asti ve stavajici podobé. Instalaci
moderni konstrukce nastupisté neumozriuje poloha v oblouku o poloméru 192 m. PIné tak
postacuje stavajici nastupisté opravit (je nutné pocitat s posunem o nékolik metr v pfi€ném
sméru z davodu prelozky smérového oblouku) a pfipadné zvySit nastupni hranu. Byvalou
stani¢ni budovu a objekt skladisté je doporu¢eno vyuzit dle navrha v kapitole 6.8. Dfevénou
kdlnu na parcelnim Cisle 86 by mélo byt mozné bez problému zbourat a na jejim misté vytvorit
parkovaci mista pro potfeby zastavky i obce. Parkovisté postaci feSit co nejlevnéji, napfiklad

pomoci $térku nebo betonovych tvarnic. [21]
6.6.3 Ponikla zastavka

V Poniklé zastavce nejsou nutné Zadné vétsi investice. Pfistup k ni (od Jilmu) nelze povazovat
za bezbariérovy, neni tak nutné budovat nové nastupisté pro bezbariérovy nastup do vozidla.
Pokud by takovy pozadavek vzeSel, technicky to mozné je, protoze trat se zde nachazi
v pfimé. Stavajici nastupisté typu Tischer staci opravit formou dosypani Stérku nebo polozeni
lehké asfaltové vrstvy, pfipadné doplnénim nastupistni desky SUDOP. Bude téz nutné vymenit
dozivajici plechovy pfistfeSek, idealné opét za dfive zmifovanou dfevénou konstrukci.
V pfipadé zavedeni nedaleké zastavky na Pfivlace (viz kapitola 6.7.4) je doporuceno
prejmenovani na Ponikla-Jilem tak, aby pfi pouziti pojmu ,zastavka“ nedochazelo k zaméné

tarifnich bodt Ponikla-Privlaka a Ponikla zastavka.
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6.6.4 Jablonec nad Jizerou-Hradsko

Na zakladé nadpruamérného poctu cestujicich vi¢&i ostatnim zastdavkam je i na Hradsku
pocitano s vétSimi investicemi, podobné jako ve Vichové. Stavajici nizké nastupisté bude diky
zvyseni poloméru oblouku mozné nahradit novou konstrukci vysky 550 mm nad TK, posunutou
o nékolik metrd blize k Jablonci. Jeji délka bude shodna s délkou ostatnich nastupist’ na trati,
tedy 50 m.

S vyuzitim vypravni budovy pro cestujici se nepocita, zfizen bude dfevény pfistfeSek.
K demolici je navrZzen dlouhodobé nevyuzivany objekt skladu na parcele €. 674, coZz umozni
vznik parkovisté o 6 stanich. To bude slouzit nejen cestujicim, ale také maijitelim domu a chat
na sousednich pozemcich. Parkovisté je vhodné feSit co nejlevnéjSim zpusobem a s ohledem
na zivotni prostfedi, jako kryt parkovacich stani tak Ize zvolit napfiklad zatraviiovaci dlazbu

nebo rohoze, pfipadné vrstvu zhutnéného Stérku. [21] [23]

Ve stavajicim stavu je zasadnim nedostatkem chybéjici stezka, ktera by napojovala zastavku
na obecni lesni cestu na pozemku 3838/2 spojujici Dolni Du$nici a Mafikov. Ta by vyrazné
ulehgila situaci chatafum z okolnich osad, ktefi nyni pro pfistup k zastavce musi pouzivat
soukromé pozemky. Je tedy ukolem mésta Jablonec nad Jizerou, aby se na zakladé

komunikace s majiteli okolnich pozemk( dohodl na zfizeni velmi jednoduché lesni cesty

v délce necelych 100 metru. [21]

Obrazek 73 — Zastavka Jablonec nad Jizerou-Hradsko v situacnim vykresu

Zdroj mapového podkladu: [56]
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6.7 Posouzeni novych zastavek

Na zakladé analyzy izochron péSi dostupnosti v kapitole 5.3 je provéfeno zfizeni 5 novych
zastavek, které byly autorem prace pracovné pojmenovany Martinice v KrkonoSich zastavka,
Jilemnice stfed, Jilemnice dolni, Ponikla-Pfivlaka a Jablonec nad Jizerou namésti. Jejich

pfesna poloha, podoba a ucel jsou pfedmétem nasledujicich podkapitol.
6.7.1 Martinice v Krkonosich zastavka

Tato zastavka, kterou v lokalité u fotbalového hfisté navrhuje i Studie zefektivnéni provozu na
trati zpracovana koordinatorem verejné dopravy v Libereckém kraji, spole¢nosti KORID LK
spol. sr.0., se ze seznamu provéfovanych zastavek jevi jako ta nejméné potfebna. VétSina
mistnich ma v dochazkové vzdalenosti stanici Martinice (viz obrazek 25 v kapitole 5.3.1), pfi
zapocteni doby na prestup pfi jizdé smérem na Starou Paku nebo Trutnov je Casové
vyhodnéjsi rovnou nastoupit v této stanici. Ve sméru do Jilemnice je navic mozné vyuzit
autobusovych spojll ze zastavky Martinice v KrkonoSich, kfiz., ktera lezi jen asi 150 m od mista
uvazované Zzelezni¢ni zastavky. Teoreticky mize mit zastavka v budoucnu vyznam pro
rekreaci (nachazi se v blizkosti oblibené lokality martinickych rybniku) ¢i volno¢asové aktivity.
Pokud by byl zlepSen povrch cyklostezky do Horni Branné, miize zastavka slouzit jako vychozi

bod stezky pro inline bruslafe, bézZce, nebo cyklisty z Jilemnice a okoli. [14]

Autor prace je toho nazoru, Ze nova zastavka neni nutna, a tedy by ji nezfizoval. Pokud by
v8ak o ni obec projevila zajem (v€etné financni spoluucasti) a v uplatnéném konceptu dopravy
by existovala rezerva v jizdnich dobach, parametry trati umoziuji zastavku zfidit (trat’ je

vedena v pfimé).

Obrazek 74 — Misto provéfované zastavky Martinice v KrkonoSich zastavka
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6.7.2 Jilemnice stred

Nova zastavka Jilemnice stfed je navrzena u zelezni¢niho pfejezdu P4745 v ulici Na VrSich.
Hlavnim davodem jejiho zfizeni je zlepSeni pési dostupnosti centra Jilemnice, ale tfeba také

nemocnice a jejiho okoli.

Vystavba zastavky Jilemnice stfed je podminéna vytvofenim novych pfistupovych komunikaci
ze strany mésta, ve stavajicim uspofadani by bylo nutné jit ulici Na VrSich pfiblizné 200 metra
zpatky smérem Kk Zelezni€ni stanici a pak se vracet ulici KrkonoSskou na uroven nové
zastavky, ¢imz by prakticky mizela ¢asova i vzdalenosti uspora dana jejim zavedenim.
Sledovany jsou dvé mozné varianty zpfistupnéni. Jedna pocita s vystavbou kratké, 15 metrd
dlouhé spojky formou schodi§té mezi ulicemi Na VrSich a KrkonoSska (vlivem nutnosti
prekonat velky vyskovy rozdil na kratké vzdalenosti hrozi, Ze schodi$té nebude odpovidat
predpisum), ktera by navazovala na uliCku mezi ¢. p. 158 a 160 a Kavanovu ulici. Druha
varianta pak navrhuje zbudovani pfiblizné 100 metri dlouhé pési stezky podél trati k propustku
vkm 4,317, jimz by byla pfevedena pod trati do ulice K Mlstku a na kfizovatku s ulici
KrkonoSska. Dale k namésti by se pokracovalo ulickou mezi domy €. p. 167 a 168 a ulici

Husova.

Obrazek 75 — Misto provéfované zastavky Jilemnice stred

Nastupisté zastavky je navrZzené z pohledu fotografa vievo od koleje. To si vyzada zemni prace spojené

S vytvorfenim zarubni zdi.
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Obrazek 76 — Zastavka Jilemnice stfed v situacnim vykresu

Zdroj mapového podkladu: [56]

Obrazek 77 — Propustek v km 4,317

V pozadi centrum Jilemnice, viditelna je zprava véz kostela sv. Vavrince, véz radnice a véz byvalé sporitelny.
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6.7.3 Jilemnice dolni

Dal$i novou zastavkou je Jilemnice dolni. Ta je situovana u zelezni¢niho prejezdu P4648 pires
ulici Krkonosskou na hranici katastralnich uzemi Jilemnice a HrabaCov. Vyrazné zlepsi
dostupnost Casti mésta Pod l1aznémi a Na Kozinci. Zaroven z pfepravniho hlediska nahradi
stanici HrabacCov, protoze primérna vzdalenost nutna k dosazeni obou mist je z vétSiny
HrabaCova zhruba stejna. DalSim benefitem zfizeni nové zastavky je moznost provazani
s nedalekou autobusovou zastavkou Jilemnice, Hrabacov a umoznit tak pohodiny pfestup

mezi vlakem a autobusy sméfujicimi do Vitkovic, na Benecko nebo na Misecky.

Diky zavedeni dvou novych zastavek bude Zeleznice v Jilemnici vyrazné dostupnéjsi nez nyni.
Otazkou je, zda jsou obé zastavky, zvlast pfi pfihlédnuti ke kratké mezizastavkoveé vzdalenosti
(pfiblizné 600 metrd mezi Jilemnici a Jilemnici stfed a 700 metrd mezi Jilemnici stfed a
Jilemnici dolni), nezbytné nutné. Obé v8ak maiji své opodstatnéni popsané v pfedchozich
odstavcich. Pokud by napfiklad vlivem nedostatku financi &i pozadované dopravni technologie
bylo realné vybudovat pouze jednu ze zastavek, je ucelngjsi realizovat zastavku Jilemnice
dolni. Hlavnimi divody je lepSi obsluha uzemi (Jilemnice i Hrabacova), moznost pfestupu na
autobusy, rovnomérnéjsi rozlozeni mist zastaveni a redukce jejich poctu (Jilemnice dolni maze

nahradit Jilemnici stfed a také Hrabacov).

N
Hrabacovs;
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Obrazek 78 — Srovnani izochron pési dostupnosti pro tarifni body Jilemnice, Jilemnice stfed a Jilemnice doini
Vlastni prace autora za pouZziti [43]

Jilemnice = modra barva, Jilemnice stred = Zluta barva, Jilemnice dolni = zelena barva
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Obrazek 79 — Misto provérované zastavky Jilemnice dolni
Nastupiste zastavky je navrzené z pohledu fotografa vievo od koleje. To si vyzada zemni prace spojené

s prodlouzenim zarubni zdi viditelné na fotografii.

Obrazek 80 — Zastavka Jilemnice dolni v situacnim vykresu

Zdroj mapového podkladu: [56]
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6.7.4 Ponikla-Privlaka

Provéfovana zastavka Ponikla-PFivlaka je situovana nedaleko zelezni¢niho prejezdu P4767
ve sméru na Jablonec. Hlavnim divodem jejiho pfipadného zavedeni je lepSi obsluha oblasti
kolem kulturniho domu, kde je soustfedéno nejvice obyvatel Poniklé. Tato &ast leZi na
opacném bfehu Jizery a s uvazovanou zastavkou je spojena lavkou v fi¢nim kilometru 125,0.
Pro vétSi komfort péSich by bylo vhodné, aby zejména na levém bfehu byla dopinéna
infrastruktura o nové pési komunikace. Dochazkové vzdalenosti mezi touto oblasti a Zeleznici

by se zkréatili o niz8i stovky metra.

Pfekazkou pro zfizeni plnohodnotné zastavky jsou stisnéné poméry. Pfimy usek mezi
protismérnymi smérovymi oblouky je v uvazovaném misté dlouhy pouze 46 m, poloméry
pfilehlych oblouku jsou pfili§ malé a zfizeni nastupisté dle norem neumozniuji. Zcela jisté tak
v tomto pfipadé nebude dodrzena standardni délka nastupisté 50 m navrhovana u ostatnich
zastavek na trati. Je vS8ak mozné vytvofit nastupisté kratSi (zminénych 46 m) stim, Ze pfi
zastaveni nékterych souprav by zde byl o néco vy$si narok na presné zastaveni. Zadna
z jednotek, které pfipadaji v uvahu pro vyhledovy provoz, vSak neni delSi nez 46 m. Odsunuti
dale smérem k Jablonci, kde je pfimy Usek vyrazné delSi (128 metrd) se kvuli prodlouzeni

dochazkové vzdalenosti a vétSimu objemu stavebnich praci nedoporucuje.

Vzhledem ke skute€¢nostem uvedenym vySe se s vybudovanim zastavky v této praci dale

nepocita, je vdak zachovana prostorova rezerva pro pfipad jejiho zfizeni v budoucnu.

Obréazek 81 — Zastavka Ponikla-PFivliaka v situacnim vykresu

Zdroj mapového podkladu: [56]
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Obrazek 82 — Srovnani izochron pési dostupnosti pro stanici Ponikla a uvaZovanou zastavku Ponikla-Priviaka
Viastni prace autora za pouziti [43]

Ponikla = modra barva, Ponikla-Priviaka = zelena barva

Obrazek 83 — Misto provéfované zastavky Ponikla-Priviaka

6.7.5 Jablonec nad Jizerou namésti

Posledni ze série nové navrzenych zastavek je Jablonec nad Jizerou nameésti. Ta je umisténa

za budovou méstského ufadu s nastupistém na vnitfni strané smérového oblouku o poloméru
550 m (a ¢asteCné také v jeho pfechodnici).

VUuci rozmisténi zdroju a cili cest ve mésté ma zastavka zcela optimalni polohu. V tésné
blizkosti se nachazi méstsky urad, vétSina obchodu, zakladni Skola nebo kostel. V pfijatelné
dochazkové vzdalenosti lezi drtiva vétSina mésta, v€etné nejhustéji zalidnéné &asti Letna.
Vhodnost umisténi dokladaji izochrony pési dostupnosti na obrazku 85. Dal$im vyznamnym

benefitem je umisténi vedle stejnojmenné autobusové zastavky, kde stavi vSechny regionalni
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i dalkové spoje. Pfi aplikaci vhodnych dopravné-provoznich, stavebnich a organizacnich

opatfenich mlze dojit ke vzniku mistné dulezitého dopravniho terminalu.

Délka nastupisté je stejna jako u pfedeslych zastavek, tedy 50 m. Namisto pfistfeSku se zde
nabizi vybudovat vétSi objekt, ktery by slouzil také cestujicim ¢ekajicim na autobus. Jeho
soucasti mize byt mensi ¢ekarna nebo toalety. Spoleéné pro oba mady je pak vhodné fesit

audiovizualni systém, minimalnim pozadavkem je spole¢na odjezdova tabule.
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Obrazek 84 — Srovnani izochron pési dostupnosti pro dopravnu Jablonec nad Jizerou a uvazovanou zastavku
Jablonec nad Jizerou namésti

Jablonec nad Jizerou = modra barva, Jablonec nad Jizerou namésti = zelena barva

Obrazek 85 — Misto provéfované zastavky Jablonec nad Jizerou namésti
V budové za kolejistém sidli méstsky Grad, ale také poSta nebo obchody. Od ni vpravo se poté nachazi zminéna

stejnojmenné autobusova zastavka.
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Obrazek 86 — Zastavka Jablonec nad Jizerou namésti v situacnim vykresu

Zdroj mapového podkladu: [56]

Z provéfovanych zastavek jsou tedy k vystavbé doporueny zastavky Jilemnice stfed,
Jilemnice dolni a Jablonec nad Jizerou namésti. Ponikla-PFivlaka muze byt zfizena dodate¢né
na zadost obce za podminky dostatecné rezervy v cestovnich dobach, a to také u navaznych

autobusovych linek. Se zastavkou Martinice v KrkonoSich zastavka se nepocita vibec.
6.8 Vypravni budovy a ostatni objekty ve stanicich a zastavkach

Historie velké Casti stavebnich objektd saha az do obdobi samotné vystavby trati.
typizované, postavené jilemnickym stavitelem Josefem PoSepnym. Dimenzovany byly pro
potfeby Zelezni€ni dopravy na konci 19. stoleti, ale Casem se jejich potfebnost a vyuzitelnost
ménila. Zatimco ve 30. letech minulého stoleti nebyly asto schopny pojmout vSechny Cekajici
cestujici, v sou€asné dobé jsou na tuto funkci pfilis velké. Podobné je tomu i u zafizeni pro
nakladni dopravu, zejména skladist. Ta, pokud jsou vyuzivana, slouzi vétSinou ucelim

nemajici spojitost s Zelezni¢ni dopravou. [10] [11]

Na zakladé mistniho Setfeni a studia mapovych podkladd bylo identifikovano 24
vyznamnéjsich draznich objekt(l, které jsou v majetku Ceskych drah, Spravy Zeleznic nebo
statu (s tim, Ze pravo hospodafit s majetkem ma jeden ze zminénych subjektll). Jejich seznam,
umisténi a navrh budouciho vyuziti udava tabulka 9. V tabulce zamérné nejsou objekty ze

stanice Martinice v KrkonoSich, jejimiZz upravami se tato prace nezabyva. [21]
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Tabulka 9 — Seznam stavebnich objektu ve stanicich a zastavkach

Typ objektu Lokalita Demolice | Navrh vyuziti

vypravni budova Jilemnice ne pro potfeby fizeni provozu
dfevéné skladisté Jilemnice ne gastronomie

byvala noclezna Jilemnice ne stavajici vyuziti soukromnikem
byvala vytopna Jilemnice ne pro potfeby provozovatele viecky
toalety Jilemnice ano uvolnéni prostoru pro rozvoj uzemi
pomocné stavédlo Jilemnice ano uvolnéni prostoru pro rozvoj uzemi
vypravni budova Hrabacov ne kancelafe a zazemi pro personal
objekt zastavky Vichova n. Jiz. ano parkovisté P+R

vypravni budova Horni Sytova ne rekreaéni/dlouhodobé ubytovani
dfevéné skladisté Horni Sytova ne prodej/prongjem

vypravni budova Ponikla ne* zazemi pro cestujici, sluzby
historicka vodarna Ponikla ano uvolnéni prostoru pro rozvoj uzemi
kdlny Ponikla ano uvolnéni prostoru pro rozvoj uzemi
pfistfeSek Ponikla zast. ano nahrazeni novym pfistfeSkem
vypravni budova Hradsko ne rekreaéni/dlouhodobé ubytovani
skladisté Hradsko ano parkovisté P+R

vypravni budova Jablonec n. Jiz. | ne turistické centrum, sluzby

dfevéné skladisté Jablonec n. Jiz. | ne kulturni centrum

stacirna topnych oleji | Jablonec n. Jiz. | ano uvolnéni prostoru pro rozvoj uzemi
vypravni budova Rokytnice n. Jiz. | ne zazemi pro personal

byvala vytopna Rokytnice n. Jiz. | ne pro potfeby provozovatele vlecky
plechové skladisté Rokytnice n. Jiz. | ano uvolnéni prostoru pro rozvoj uzemi
dfevéné skladisté Rokytnice n. Jiz. | ne zazemi pro cestujici

toalety Rokytnice n. Jiz. | ano uvolnéni prostoru pro rozvoj uzemi

* pocita se s demolici dievéné pristavby kvuli realizaci nového usporadani prostoru pfednéadrazi

K demolici je uréeno 10 objektd, u vSech je hlavnim dlvodem nutnost uvolnéni prostoru pro

jiné stavby a zaméry v izemi. Technicky stav téchto objektu je pohledoveé havarijni, povétsinou

také davno neslouzi svému pavodnimu Ucelu. To plati i pro velkou ¢ast ostatnich staveb a

zarizeni, jejich demolice ale neni nezbytné nutna. Odstranit je pochopitelné mozné i tyto

objekty, zvlast pokud nebudou pravidelné vyuzivany. Tim se zarover uvolni prostor projektum

v zajmu mistnich samosprav a subjektd. Navrhy uvedené v poslednim sloupci tabulky jsou

spiSe ideové myslenky autora nez realné provéfované moznosti vyuziti.
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Obrazek 87 — Severni zhlavi stanice Jilemnice

Vievo objekty byvalych toalet a pomocného stavédla, oba urcené k demolici (musi nejprve probéhnout

modernizace SZZ). Vpravo poté zachovavana budova byvalé vytopny.

Ke kazdému zachovavanému objektu by mélo byt pfistupovano individualné a jeho dalsi

budoucnost feSena v nasledujicich krocich:

1) Dusledné provéfeni (ne)potfebnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, a to nejen
v souCasnosti, ale i v horizontu dalSich nékolika desitek let. Sledovana by neméla byt
pouze funkénost stavby, ale také jeji budouci vyuziti (aby v budoucnu nedoSlo
napfiklad k omezeni pfistupu do nékterych &asti stanice).

2) P¥i vyhodnoceni nepotifebnosti nabidnout objekt k prodeji/pronajmu obci.

3) Pfi nezajmu obce nabidnout objekt k prodeji/pronajmu pravnické ¢i fyzické osobé.

4) P¥i nezgjmu pravnickych a fyzickych osob zvazit demolici a jiné vyuZiti pozemku.

U 4 staveb se jejich funkce neméni, navic neni nutné vynakladat vétSi prostfedky do jejich
oprav. Konkrétné jde o vypravni budovu v Jilemnici, ktera by méla v budoucnu po zavedeni
DOZ na trati slouZzit stejné jako nyni potfebam fizeni provozu. Sousedni objekt byvalé noclezny
draznich zaméstnancu, nedavno zrekonstruovany, mize byt i nadale pronajiman soukromému
subjektu. Byvalé vytopny v Jilemnici a Rokytnici pak mohou byt vyuzZivany dle potfeby
provozovatele vlecky (odstaveni a zbrojeni vozu atd.).

Nejasné je vyuziti 10 objektd — 6 vypravnich budov a 4 skladist. Nabizeji se nasledujici

moznosti vyuziti:

- skladisté v Jilemnici — gastronomie (cukrarna, kavarna, bistro...) s celoro€nim nebo
sezénnim provozem, ktera nabidne sluzby nejen cestujicim, ale také mistnim

obyvatelim. V této Casti Jilemnice totiz podobny podnik chybi. Problémem muze byt
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zatepleni (nahrazeni dfevénych stén) a napojeni na inzenyrské sité (voda, odpad,
energie).

vypravni budova v Hrabalové — zfizeni kancelafi a zazemi personalu (toalety,
kuchyrika) pro potfeby nového prekladkového terminalu nakladni dopravy.

vypravni budova v Horni Sytové — pension (podobné jako tfeba na Jedlové), idealné
jako soucast sité vice pension(, aby bylo finanéné unosné platit provozovatele. Lze
vyfesit také prodejem do soukromych rukou s pfislibem, Ze novy majitel zde ubytovaci
kapacitu zfidi a bude provozovat. Pokud by se zadnym zplsobem nepodafilo
zrealizovat provoz ubytovani, je feSenim pfestavba na dlouhodobé bydleni a pfevod
na obec.

skladisté v Horni Sytové — prodej/pronajem pravnickym ¢i fyzickym osobam za ucelem
skladovani materialu.

vypravni budova v Poniklé — zazemi pro Cekajici cestujici (toalety, ¢ekarna), jehoz
vystavba by méla byt opodstatnéna vznikem dopravniho terminalu. Zbylé volné
prostory poté pouzit tfeba pro ordinaci praktického lékafe nebo podobny prvek
obCanské vybavenosti, ktery bude tézit z dobré dostupnosti pfimym spojem verejné
dopravy témér ze vSech vyznamnych sidel SO ORP Jilemnice.

vypravni budova na Hradsku — rekreacni nebo dlouhodobé ubytovani, podobné jako
v Horni Sytové

vypravni budova v Jablonci nad Jizerou — zfizeni turistického centra jako vychoziho
bodu pro turisty na Jablonecku, Pasecku nebo Vysocku. Zbylé volné prostory vyuzit
pro umisténi sluzeb (kadefnictvi, knihovna, Iékaf atp.).

skladisté v Jablonci nad Jizerou — zfizeni kulturniho centra zahrnujici napfiklad mensi
stalou expozici o dulezitosti rodu Harrachl pro region (dale viz kapitola 7.6.3).
Vzhledem k povaze budovy je vhodné FeSit spiSe jako soucast turistického centra ve
vypravni budové, nez jako samostatné fungujici objekt (z divodu menSich narokl na
zasitovani a prestavbu).

vypravni budova v Rokytnici nad Jizerou — zazemi pro personal autobusovych i
zelezni€nich dopravcu (toalety, kuchyrka, odpocinkova mistnost, noclezna — vzhledem
k nocovani vozidel v Rokytnici v nékterych variantach provozniho konceptu).

skladisté v Rokytnici nad Jizerou — zazemi pro cestujici, idealné nizkonakladové,
feSené napfiklad odstranénim zdi pfilehlé ke kolejisti jako vétSi pfistfeSek s lavickami
nebo informaénim systémem. Kvili nevyhodné poloze mimo zastavbu neni objekt

vhodny pro u€ely nesouvisejici s dopravou.
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Obrazek 90 — Nevyuzivané skladisté ve stanici Jilemnice

103



6.9 Ostatni infrastruktura

Mezi ostatni infrastrukturu jsou fazeny zejména mosty a tunely. U nich se nepfedpokladaji
zasadnéjSimi investice mimo ty, které si vyzada technicky stav téchto objektu. V pfipadé
dobrého technického stavu nemaji jednotlivé inZenyrské objekty negativni vliv na tratovou
rychlost nebo bezpeCnost provozu. Vzhledem ke stafi a velikosti konstrukce je nutné

zkontrolovat a posoudit stav zejména u objektu uvedenych v tabulce 10.

Tabulka 10 — Vyznamné inZenyrské objekty

Zdroj dat: [1]
Nazev objektu Prekonavana prekazka Staniceni
Ocelovy most bez pribézného kolejového loze ulice Do Zlabku km 4,577
Ocelovy most s prabéznym kolejovym lozem feka Jizera km 8,988
Ocelovy most bez prabézného kolejového loze feka Jizera km 15,157
Ocelovy most bez prubézného kolejového loze | silnice 1/14 km 15,204
Hradsky tunel (délka 118 m) skalni masiv km 15,453
Ocelovy most s pribéznym kolejovym lozem silnice 1/14 + Feka Jizera km 16,053
Ocelovy most bez priubézného kolejového loze feka Jizera km 17,897

Kromé vySe uvedenych objektll se na trati nachazi také nékolik dalSich méné vyznamnych
mostl (zpravidla s rozpétim v jednotkach metr() a desitky propustkd. U nich je dulezita

zejména pravidelna zakladni udrzba a Cisténi.

Obrézek 91 — Ocelovy most pres ulici Do Zlébku v Jilemnici
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7 Navrh provozniho konceptu

Na zakladé analyz stavajiciho stavu prezentovanych v kapitolach 1 — 5 sestavil autor &tyfi
mozné varianty provozniho konceptu na trati 042. Jednotlivé varianty se od sebe vice ¢i méné
liSi pfedevSim v rozsahu provoznich a Castecné také investi¢nich nakladd, které jsou pro
zavedeni daného konceptu nutné. Navrhy vSech variant jsou koordinovany s Planem dopravni
obsluznosti Kralovehradeckého kraje (PDO KHK) pro roky 2022 — 2026, a to zejména
s ohledem na vyhled provozu na tratich 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov a 044 Kundice
nad Labem — Vrchlabi. [3]

Zminény koncepéni dokument rozpracovava vyhledové zaijisténi verejné dopravy ve tfech
C¢asovych obdobich. Tim prvnim je vyhled do roku 2026, ktery s drobnymi Upravami odpovida
provoznimu konceptu z obdobi platnosti JR 2021/2022. Druha &ast, oznadovana jako
,Dlouhodoby vyhled — horizont 1%, pfedstavuje provozni koncept pro roky 2026 az 2030. Pro
jeho zavedeni je pozadovana modernizace zelezni€ni infrastruktury napfi¢ celym krajem.
VétsSinou se jedna o stavby, které jsou v souCasnosti schvalené nebo pfipravované (napf.
zdvoukolejnéni trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen, modernizace vybranych stanic
nebo trati pro dosazeni poZzadovanych systémovych jizdnich dob a dalsi). Poslednim obdobim
sledovanym v PDO KHK je vyhledovy stav po roce 2030, neboli ,Dlouhodoby vyhled — horizont
2%, Ten ovSem uvaZzuje s takovymi stavebnimi upravami Zeleznicni infrastruktury, o jejichz

realizaci zatim nebylo rozhodnuto. Pfikladem je Vysokovska &i Petrovicka spojka. [3]

Pfi tvorbé v8ech variant a zejména pfi upravé linkového vedeni autobusové dopravy bylo

pfihlédnuto rovnéz k Planu dopravni obsluznosti Libereckého kraje. [2] [3]

Jizdni fady vSech variant jsou konstruovany pro bézny pracovni den, rozsah provozu
o vikendu muze byt dle pozadavkl objednavatele a obci podél trati bud redukovan, nebo
naopak v nékterych Casech posilen. Pro jednoznacné porovnani variant mezi sebou i se
souCasnym stavem tak nejsou pouZzity celkové rocni viakoveé kilometry, ale pravé vlakové

kilometry v bézny pracovni den.

Jizdni fady jednotlivych variant byly konstruovany v dynamickém programu FBS.
7.1 Vozovy park

Jako zakladni vozidlo pro vypocet jizdnich Fadl vSech provoznich konceptu byl zvolen
motorovy viiz Regio-Shuttle RS1, v Ceské republice provozovan jako fada 840 a 841. Zarovef
bylo provéfeno, ze velmi podobny jizdni fad |ze zkonstruovat za stejnych podminek také pro
jednotku 844 (RegioShark) nebo 628 (Siemens Desiro), vysledné jizdni doby mezi koncovymi
stanicemi se liSi pouze o desitky sekund. To je velmi dllezity poznatek, jelikoz nové vozy

Regio-Shuttle se jiz nevyrabi a vyhledové bude muset byt provoz zajiStovan novéjSimi
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jednotkami, jako jsou pravé fady 628, 844 nebo na trh Cerstvé uvedené 847 (RegioFox).
Konkrétni vozidla budou nasazena dle pozadavkl objednavatele a moznosti dopravce,
dllezita je vSak kompatibilita se soupravami na okolnich tratich. V nékterych konceptech se
totiz pocita se spojovanim vlaki od Vrchlabi a Rokytnice mezi Kuncicemi nad Labem a
Trutnovem. V idealnim pfipadé by se mélo jednat o shodného dopravce a také jednotku, aby
bylo svéSovani a rozvéSovani co nejrychlejSi. To znamena, ze vSechny linky v pfedmétné

oblasti by mély byt sou€asti jednoho provozniho souboru.

Obrazek 92 — Motorovy viz Regio-Shuttle RS 1 ve stanici Louny mésto

7.2 Varianta A

Variantu A Ize oznacit za optimalizaci stavajiciho stavu. Vychazi totiz z aktualné platného
konceptu na trati 040, kdy jedinym spojenim mezi Starou Pakou a Kuncicemi je linka V41
spésnych vlakd Kolin — Trutnov. Ta pfedstavuje patefni spojeni také v navazujicim useku

Kuncice — Trutnov, kde je doplnéna osobnimi vlaky Vrchlabi — Trutnov.

Na trati 042 je pfiblizné zachovan aktualni rozsah objednavanych spojd, ty jsou vsak
prodlouZzeny do Rokytnice nad Jizerou. Takt je ponechan na hodnoté 120 minut, pfidano je
zastaveni na novych zastavkach v Jilemnici a Jablonci nad Jizerou. Vzhledem k dlouhé dobé
na obrat v Rokytnici je mozné pfipadné pfidat zastaveni také ve zvazované zastavce Ponikla-
Pfivlaka. Pro tuto variantu neni uvazovana vystavba zastavky Hrabacov-Devro kvuli
nevyhovujicim ¢asovym poloham spojl, pocita se ale zastavenim ve stanici Hrabacov. Pri
nizkém poctu cestujicich jej ale Ize vynechat. V pfipadé dlouhodobé aplikace provozniho
konceptu varianty A je v rozporu s kapitolou 6.5.2 mozné v HrabaCové ponechat a opravit
nastupisté u prijezdné dopravni koleje €. 1. Z Hrabacova je také vychozi prvni ranni viak,
souprava je tam dopravena z Jilemnice soupravovou jizdou. V opacném sméru plati to samé

pro posledni vliak kon¢ici v Hrabacové. Délka soupravové jizdy je cca 2,3 km. Divodem tohoto
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kroku je zachovani obsluznosti novych jilemnickych zastavek i prvnim a poslednim spojem.
Jizdni doby osobnich vilaku byly vypoéteny pro rychlostni profil V130 s pfirazkou 5 % a
s nastavenim brzd v rezimu R se 120 brzdicimi procenty (nejedna se o maximalni moznou
hodnotu). Pfi mirném prodlouzeni jizdnich dob je pro provoz mozné uvazovat vozidla s horSi

dynamikou jedouci dle rychlostniho profilu V100 (napf. Regionovy).

Diky novym zastavkam dochazi k lepsi ploSné obsluze Uuzemi, nijak se v§ak nelepsi obsluznost
Casova. Vlaky tak stale jedou zcela mimo zacatek pracovnich smén a 3kolniho vyucovani,
vloZené spoje musi zajistit autobusové linky. Pozitivem je, Ze vlaky celou trasu zvladaji o témér

10 minut rychleji nez nyni.

Spoje linky L9 v Martinicich i nadale navazuji na spé3né vlaky Kolin — Trutnov, a to ve v8ech
vyhledovych obdobich popsanych v Planu dopravni obsluznosti Kralovehradeckého kraje (v
dlouhodobém horizontu se poc€ita se zménou zastavkoveé politiky a kategorie na osobni vlak, i

v soucasnosti vSak jako osobni tyto vlaky v €asti trasy zastavu;ji). [3]

Provoz je po cely den zajiStovan jednou soupravou. Ta nocuje v Jilemnici, kam se vraci
soupravovou jizdou z Hrabadova od posledniho osobniho vlaku. Zbrojeni soupravy je
uvazovano ve stavajicim rezimu, tedy v Trutnové. Zpusob dopravy soupravy do Trutnova se
ponechava na dopravci, Ize uvazovat zachovani sou€asnych spojl plnici tuto funkci v rannich

a vecernich hodinach, se kterymi navrhovy jizdni fad této varianty nepodita.

Provozni naklady varianty A jsou srovnatelné se stavajici situaci. V bézném pracovnim dni
dochazi k narlstd vlakovych kilometrd z 310,4 vlkm na 336,8 vikm (8,5 %), coz je dano
zejména prodlouzenim spoji do Rokytnice. Dale je nutné pocitat s urCitym naristem
proplacenych kompenzaci vlivem nasazeni modernéjSich vozidel, to ale plati pro vSechny Ctyfi

prezentované varianty.

Nakresny jizdni fad varianty A je soucasti pfilohy 10, tratovy jizdni pak soucasti pfilohy 11.
V pfiloze 12 jsou zobrazeny skutecné rychlostni profily vypocitané programem FBS pro

jednotlivé kategorie viaku.

Vlakova linka L9 je koordinovana s autobusovou linkou 941, 942 (obé& v Rokytnici nad Jizerou),
951, 952 (v Jablonci nad Jizerou namésti), 946 (v Poniklé) a 963 (v Jilemnici). O upravach
smérového i dasového vedeni autobusovych linek pojednava kapitola 7.6.1. Casové polohy

spoju v taktu ukazuje sitova grafika na obrazku 93.
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Obrazek 93 — Sitova grafika provozniho konceptu varianty A

Pro realizaci konceptu varianty A (jeden par osobnich vlakd jednou za dvé hodiny) nejsou
nezbytné nutné zadné investice, protoze vychazi ze souCasného konceptu. Pokud vSak
chceme zkratit jizdni doby a zlepSit dopravni obsluhu dle navrzeného jizdniho Fadu, jsou

nezbytna tato stavebni a organizacni opatieni:

- kompletni oprava Zelezni¢niho svrSku v€etné zmény poloméru, pfevySeni, pfechodnic
a vzestupnic vybranych smérovych obloukl dle pfilohy 2 a zfizeni bezstykové koleje

za Ucelem zavedeni rychlostnich profil V100 a V130

- vystavba novych zastavek Jilemnice stfed, Jilemnice dolni a Jablonec nad Jizerou

namésti, pfipadné nové zastavky Ponikla-Pfiviaka

- zfizeni dopravniho terminalu Rokytnice nad Jizerou, a to v€etné opravy kolejisté a

modernizace nastupist
- osazeni PZZ na vétSiné Zelezni¢nich prejezdl

- nasazeni bezbariérovych vozidel s lepSi dynamikou jedoucich dle rychlostniho profilu
V130 (841, 844, 847, 642 apod.)

- modernizace SZZ a TZZ v&etné souvisejicich Uprav kolejisté ve stanicich
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Nasledujici upravy nejsou pro realizaci konceptu nezbytné nutné, mohou v8ak vyrazné pfispét
k lepSimu vnimani zeleznice Sirokou vefejnosti a nalakani novych cestujicich. Bez nich také
nemusi dojit ke vzniku synergickych efektl, protoze systém VHD nebude fungovat kvalitné

jako celek. Proto je i ve varianté A navrzeno:
- oprava kolejisté a modernizace nastupist ve stanici Jilemnice a Jablonec nad Jizerou
- zfizeni dopravniho terminalu Ponikla, a to véetné modernizace kolejisté a nastupist

- zfizeni malych parkovist P+R v Jilemnici, ve Vichové, v Poniklé, na Hradsku
a v Jablonci nad Jizerou

- oprava nastupist a pfistfeSka ve vSech zastavkach a stanicich, véetné pristupovych
komunikaci

- uprava linkového vedeni autobusové dopravy v oblasti Jilemnicka a Rokytnicka dle
kapitoly 7.6.1

Investi¢ni naklady jsou nezanedbatelné, i kdyZ zaroven vyrazné nizsi nez ve variantach B, C
a D. Seznam navrzenych uUprav je sice velmi podobny, ale pocet téch nezbytné nutnych je
mensi. Dle minéni autora prace by v3ak pfi velmi nizkych nebo zadnych investicich do
infrastruktury doSlo k zakonzervovani stavajicihno stavu a nepodafilo by se tak zvratit
neprijemny trend ubytku cestujicich popsany v kapitole 5.4. Neni pochopitelné nutné realizovat
vSechna vySe uvedena stavebni a technicka opatfeni, napfiklad PZZ lIze zfidit pouze u
vybranych prejezdl. V takovém pripadé ale nedojde k odstranéni vdech propadu rychlosti a
neni mozné pocitat s dosazenim jizdnich dob dle grafikonu v pfiloze 10. Vzhledem k absenci
pravidelného kfizovani a provozu pouze jedné soupravy to na realizovatelnost provozniho

konceptu nema vliv, je ale nutné pocitat s delSi dobou jizdy.
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Tabulka 11 — SWOT analyza varianty A

STRENGTHS (silné stranky)

WEAKNESSES (slabé stranky)

lepSi obsluha uzemi (nové zastavky)
za stavajicich provoznich nakladu
nejnizsi investiéni naklady ze vSech
variant

moznost realizace nékterych zmén
prakticky okamzité, vétsiny ostatnich
pak v blizkém ¢asovém horizontu
kompatibilita se vS8emi Casovymi
vyhledy pro provoz na okolnich
tratich dle PDO KHK

pouze dil¢i zlepSeni stavajiciho stavu
spoje pfevazné vedeny mimo
zaCatek a konec pracovnich smén
a Skolniho vyuc€ovani
interval 120 minut
nejméné vhodna koordinace
s autobusovymi linkami ze vS3ech
variant

Zadna nova pfima spojeni

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

TREATS (hrozby)

lepSi koordinace s autobusovymi
linkami vedouci k omezeni soubé&ht
a narustu poctu cestujicich ve
vefejné dopravé obecné

vice volnych tras pro nakladni
a nostalgické vliaky
postupna Uprava konceptu
a infrastruktury az na uroven variant
B, C, nebo D

stabilita provozu a nepfenaseni

zpozdéni

kvuli menSimu zkraceni jizdnich dob
a zachovani rozsahu stavajici
dopravy nedojde k zastaveni
propadu poctu cestujicich

zamyslené investice (lepsi
zabezpeCeni, nova nastupisté...)
nebudou opodstatnéna narlstem

osobni dopravy
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7.3 Varianta B
Varianta B je jakymsi rozSifenim varianty A, kdy je provoz vSech spojll zajistovan pouze jednou
soupravou. V ranni i odpoledni Spi¢ce jsou pfidany vioZzené spésné vlaky.

Jako zaklad konceptu jsou nadale ponechany osobni viaky v taktu 120, navazujici na spésné
vlaky linky V41 v Martinicich. Nezastavuji ale v HrabaCové a Horni Sytové. ZruSeno je
zastavovani také ve stanici Jablonec nad Jizerou, jeji pfepravni funkci pfebira nova a vici
rozlozeni obyvatel vhodnéji umisténa zastavka Jablonec nad Jizerou namésti. Divodem
redukce mist zastaveni jsou ostré obraty soupravy v cilové stanici nékolikrat za sebou
(v krajnim pfipadé az devétkrat). Jizdni doby osobnich vlakd byly vypocteny pro rychlostni

profil V130 s pfirazkou 4 % a s nastavenim brzd v rezimu R se 120 brzdicimi procenty

Vlozené spésné vlaky jsou vedeny v relaci Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou a zpét. Zastavuji
v Poniklé a v novych zastavkach Jilemnice stfed, Hrabacov-Devro a Jablonec nad Jizerou
namésti. Zastaveni v zastavce Hrabacov-Devro je podminéno spolufinancovanim vystavby
této zastavky i provozu samotnych spésnych vlakil ze strany firmy Devro. V opa¢ném pfipadé
je mozné uvazovat s vynechanim této zastavky, ¢imz by se zvySila doba na obrat v koncovych
stanicich a stabilita systému. Za stejnych podminek lze také uvazovat nad zruSenim
posledniho paru spésnych viakl kolem desaté hodiny ve€erni, ktery ma smysl pouze pfi vyuziti
zaméstnanci Devra zacinajicimi i kondicimi sménu. Jizdni doby spésnych vilakd byly
vypocteny pro rychlostni profil V130 s pfirazkou 5 % (proti osobnim viakim o 1 % vyS$Si

z duvodu stability) a s nastavenim brzd v rezimu R se 120 brzdicimi procenty.
Konkrétné v ranni Spicce je sled vlakl nasleduijici:

Os 15501 Rokytnice nad Jizerou (4:27) — Martinice v KrkonoSich (4:58)
Os 15500 Martinice v Krkonosich (5:02) — Rokytnice nad Jizerou (5:33)
Sp 1881 Rokytnice nad Jizerou (5:36) — Jilemnice (5:58)

Sp 1882 Jilemnice (6:02) — Rokytnice nad Jizerou (6:24)

Os 15503 Rokytnice nad Jizerou (6:27) — Martinice v KrkonoSich (6:58)
Os 15502 Martinice v KrkonosSich (7:02) — Rokytnice nad Jizerou (7:33)
Sp 1883 Rokytnice nad Jizerou (7:36) — Jilemnice (7:58)

Sp 1884 Jilemnice (8:02) — Rokytnice nad Jizerou (8:24)

Os 15505 Rokytnice nad Jizerou (8:27) — Martinice v KrkonosSich (8:58)
Os 15504 Martinice v KrkonoSich (9:02) — Rokytnice nad Jizerou (9:33)

Stejny sled vlaku, s posunutim o 8 hodin, plati i pro odpoledni Spi¢ku.
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Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze zpozdéni bude mozné eliminovat pouze pomoci rezervy
v cestovnich dobach, pfi obratu se ale bude pfenaset mezi jednotlivymi vlaky po dobu nékolika
hodin. Problematicka mlze byt rovnéz pracovni doba vlakového personalu, ktery by
pravdépodobné nékdy béhem prepravni Spicky musel byt stfidan. Autor prace vSak
predpoklada, ze konecny pocet vlakl ve Spickach a jejich konkrétni trasy by byly upraveny na
zakladé pozadavkl objednavatele dopravy, mistnich samosprav a dalSich subjektd (firmy,
Skoly). Nabizi se tak tfeba redukce poctu part viozenych spéSnych vliaki ze dvou na jeden,
¢imz by se pocet ostrych obratd snizil maximalné na pét. DalSi moznosti je zkraceni nékterych
spoju ve sméru od Jilemnice po Poniklou nebo Jablonec nad Jizerou (respektive po zastavku
na namésti, kvlli ¢emuz by bylo nutné zabezpedit vilakovou cestu oddilovym navéstidlem za
zastavkou). Zde predstaveny sled vlakl je tak spiSe dokladem toho, ze navrzeny provozni
koncept pouze s pfihlédnutim k parametrim infrastruktury a vozidel vyjezdit Ize. V realném

provozu vsak je jeho realizovatelnost a spolehlivost znaéné nejista.

Vyhodou zavedeni vlozenych spojl je zlepSeni obsluhy uUzemi v Case, protoze mezi
vyznamnymi sidly je ve Spickach pfiblizny interval jedné hodiny. Velkym pozitivem je také
vyrazné zkraceni jizdnich dob. Ani vloZené spoje vSak nedosahuji vhodnych ¢asovych poloh
vzhledem k zacatku Skolniho vyu€ovani a sménného provozu v Jilemnici (pfijezd i odjezd
velmi blizko celé hoding). U ploSné obsluhy uzemi dochazi diky vystavbé novych zastavek
také ke zlepSeni, pro nékteré obyvatele ale mlze subjektivné nastat zhorSeni stavu, protoze

osobni viaky jiz nezastavuji v Hrabacové, v Horni Sytové a ve stanici Jablonec nad Jizerou.

Provoz je po cely den zajiStovan jednou soupravou nocujici v Rokytnici. Zbrojeni soupravy je
uvazovano stejnym zpusobem jako ve varianté A, tedy nesystémovymi spoji, nebo

soupravovymi jizdami do Trutnova.

Provozni naklady varianty B jsou vlivem zvySené Cetnosti spojeni vySSi nez u varianty A, ale
zaroven nizSi nez u variant C a D, protoze na zajisténi vSech spoji postacuje jediné vozidlo
(obdobné jako nyni Ize pfedpokladat stfidani vice vozidel z provozniho souboru, kazdy den se
tak na trati mGze objevit vozidlo jiné). Relativni naklady na jeden vlakovy kilometr budou
pravdépodobné ze vSech variant nejnizsi, protoZze se vyuzije neproduktivni ¢as vozidel a jiz
zaplaceného personalu (otdzkou jsou zakonné prestavky a dalSi nalezitosti zminéné vyse).
Pro bézny pracovni den dochazi k navyseni vlakovych kilometr( z 310,4 vlkm na 532,4 vlkm
(pro 5 vlozenych paru spésnych vlakdl, pro 4 pary je to 499 vlkm, pro 3 pary 465,6 vikm), coz

predstavuje narust o 71,5 % (respektive 60,7 %, nebo 50 % dle poctu vlozenych spojh).

Nakresny jizdni fad varianty B je soucasti pfilohy 10, tratovy jizdni pak soucasti pfilohy 11.
V pfiloze 12 jsou zobrazeny skutecné rychlostni profily vypocitané programem FBS pro

jednotlivé kategorie viaka.
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Linka L9 je koordinovana s autobusovymi linkami 941, 942 (obé v Rokytnici nad Jizerou, 942
pouze ve sméru na Harrachov), 951 (v Jablonci nad Jizerou namésti), 946 (v Poniklé) a 963
(v Jilemnici). Na vlozené spésné vlaky je navazana linka 942 (v Rokytnici, pouze ve sméru
Horni Rokytnice) a 952 (v Jablonci nad Jizerou namésti). Casové polohy spojt v taktu ukazuje

sitova grafika na obrazku 94.
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Obrazek 94 — Sitova grafika provozniho konceptu varianty B

Pro konstrukci JR byly brany v potaz nasledujici stavebni Gpravy:

- kompletni oprava Zelezni¢niho svrSku v€etné zmény poloméru, pfevyseni, pfechodnic
a vzestupnic vybranych smérovych obloukl dle pfilohy 2 a zfizeni bezstykové koleje

za Ucelem zavedeni rychlostnich profild V100 a V130

- vystavba novych zastavek Jilemnice stfed, Jilemnice dolni, Jablonec nad Jizerou

namésti a Hrabacov-Devro

- zfizeni dopravniho terminalu Rokytnice nad Jizerou, a to v€etné opravy kolejisté a

modernizace nastupist
- osazeni PZZ na vétSiné Zelezni¢nich prejezd

- nasazeni bezbariérovych vozidel s lepSi dynamikou jedoucich dle rychlostniho profilu
V130 (841, 844, 847, 642 apod.)

- modernizace SZZ a TZZ v&etné souvisejicich Uprav kolejisté ve stanicich

- oprava kolejisté a modernizace nastupist’ ve stanici Jilemnice a Ponikla (Jablonec nad

Jizerou Ize diky zruSeni zastavovani ponechat ve stavajicim stavu)
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Stejné jako u varianty A je vhodné realizovat opatfeni nemajici vliv na jizdni doby, ale pozitivné

ovliviujici systém vefejné dopravy v regionu. Jsou jimi mimo jiné:

- zfizeni dopravniho terminald Ponikla (v opaéném pfipadé neni mozné zajistit

navaznosti na autobusovou linku 946 v tomto tarifnim bodé)
- zfizeni malych parkovist P+R v Jilemnici, ve Vichové, v Poniklé a ha Hradsku

- oprava nastupist a pfistfeSka ve vSech zastavkach a stanicich, v€etné pfistupovych

komunikaci (neni nutné tam, kdy je pocitano se zruSenim zastavovani)

- uprava linkového vedeni autobusové dopravy v oblasti Jilemnicka a Rokytnicka dle
kapitoly 7.6.1

Investicni naklady jsou zejména kvuli potfebé dosazeni co nejkratSich jizdnich dob a lepSiho
zabezpeceni ze vS8ech uvazovanych variant nejvysSi. BezpodmineCné& nutné je vybaveni
vSech prejezdll PZZ, protoze jakykoliv zachovany propad rychlosti povede k problematickému
vyjezdéni navrzenych jizdnich dob a nemoznosti vypravovat vioZené spoje. Ze stejného
dlvodu je zasadni také nové TZZ a SZZ, aby mohla byt zvySena rychlost na trati i pfi prijezdu
stanicemi. Nékteré polozky Ize uSetfit na opravé a modernizaci tarifnich bodu, u nichz se

nepocita se zastavovanim (zejména stanice Jablonci nad Jizerou).

Tabulka 12 — SWOT analyza varianty B

STRENGTHS (silné stranky)

WEAKNESSES (slabé stranky)

moznost vlozZeni zrychlenych spoju
bez nutnosti dalSi soupravy

ve $pickach rychlejSi spojeni mezi
vyznamnymi sidly regionu
pravdépodobné nejlevnéjsi varianta

v pfepoctu na viakovy kilometr

redukce poctu mist zastaveni a horsi
plosna obsluha uzemi

vysoké investicni naklady zejména
do zabezpeceni zafizeni prejezdq,
ale takeé stanic a samotné trati

niz§i prfehlednost a pravidelnost

OPPORTUNITIES (prilezitosti)

TREATS (hrozby)

narist poctu cestujicich  diky

vlozenym spojim bez nutnosti
vétSich investic

zapojeni samosprav a firem do
objednavky dopravy diky

spolufinancovani vlozenych spoju

prenaseni zpozdéni mezi vlaky

nizka stabilta a  spolehlivost
Zeleznice, zejména ve Spickach
ruSeni garantovanych pfestupnich
vazeb vlivem zpozdéni

velké mnozZstvi odfeknutych spoju pfi
poruSe vozidla

komplikovana konstrukce zakonnych

prestavek vlakového personalu
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7.4 Varianta C

Provozni koncept varianty C byl stanoven na zakladé dlouhodobého vyhledu po roce 2026 dle
PDO KHK. Jeho zakladem je v oblasti Trutnovska a Jilemnicka nadale provoz pfimych
spé&snych vlaki Kolin — Trutnov v intervalu 120 minut. Casteéné je upravena zastavkova
politika, protoZze mezi Chlumcem nad Cidlinou a Kuncicemi je kategorie vlaku zménéna na
osobni (ovSem bez vyraznéjSich zmén v cestovnich dobach). Pfidana je rychla vrstva
spésSnych vlakd Kolin — Kungice nad Labem, ktera mezi Kolinem a Starou Pakou zkracuje
tratovy interval na pfiblizné 60 minut, mezi Starou Pakou a Kuncicemi nad Labem pak na
stfidavy interval 80/40 minut. Mezi Trutnovem a KunCicemi je nadale pocitano s linkou
osobnich vlakl ve dvouhodinovém taktu, dale pokracujicich po trati 044 do Vrchlabi. Na této
trati jsou zachovany také kratké ,pendlujici“ spoje navazujici na spésné vlaky v Kuncicich. Na
spésnych vlacich pocita Plan dopravni obsluznosti s nasazenim novych vozidel DMU 120
(nejspiSe nové jednotky 847), na osobnich vlacich pak zatim s Regionovami, pozdéji rovnéz
s novymi DMU 120. Stav linek v oblasti pro ,Dlouhodoby vyhled — horizont 1* ukazuje obrazek
95. [3]
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Obrézek 95 — Casové polohy linek v okoli uzlu Kunéice nad Labem, vyhled po roce 2026
Zdroj: [3]

Oproti pfedchozim variantam je nejvétSi zmé&nou vyrazné navySeni poc¢tu spoji a zavedeni
pravidelného celodenniho intervalu 60 minut v useku Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou.
Zaklad konceptu i nadale tvori osobni vlaky linky L9 navazujici v Martinicich na spoje Kolin —
Trutnov v Casoveé poloze L:00. V Jilemnici maji v obou smérech navrzen pobyt 9 minut tak, aby

vychazelo kfizovani do Poniklé a pfijezdy i odjezdy byly sjednoceny s vlozenymi spoji Kuncice
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nad Labem (S:01) — Martinice v KrkonoSich (S:10) — Jilemnice (S:16) — Rokytnice nad Jizerou
(S:46) a opacné Rokytnice nad Jizerou (L:14) — Jilemnice (L:46) — Martinice v KrkonoSich
(L:50) — Kuncice nad Labem (L:59). Zastavuje se ve vSech stavajicich stanicich a zastavkach
na trati, v Hrabacové je uvazovano zastaveni nikoliv ve stanici, ale v nové zastavce Hrabacov-
Devro. Plati ovSem podminky prezentované u piedchozi varianty. Opét se pocita také
s obsluhou tfi novych zastavek. Doba obratu v Rokytnici (28 minut) je optimalni z hlediska
doby jizdy navaznych autobust do Horni Rokytnice a zpét. Jizdni doby osobnich viak( byly
vypocteny pro rychlostni profil V130 s pfirdZzkou 5 % a s nastavenim brzd v rezimu R se 120

brzdicimi procenty.

Diky novym zastavkam a zdvojnasobeni poc¢tu spoji dojde k vyrazné lepSi dopravni obsluze
v prostoru i Case. Vlozené spoje jsou navic vedeny v ¢asovych polohach, jez by mély
odpovidat zacatkim a konclm pracovnich smén ve vyznamnych podnicich nebo ¢asum
Skolniho vyu€ovani (pfijezd do Jilemnice od Rokytnice v L:44, odjezd v S:16). Novému
konceptu je pfizpasobeno také smérové a Casové vedeni vybranych regionalnich
autobusovych linek, jak je popsano dale. Velmi atraktivni pfestupni vazby na autobusy vznikaji

zejména v Jilemnici, Poniklé a Rokytnici.

Nové osobni vlaky navazuji v Kun€icich na osobni vlaky Trutnov — Kun€ice nad Labem —
Vrchlabi, s pfestupni dobou necelych 10 minut v obou smérech. Ve Spickach pracovnich dni
je v Kuncicich pocitano se svéSovanim jednotek a zavedenim pfimého spojeni bez prestupu
mezi Rokytnici a Trutnovem. Mezi Martinicemi a Kuncicemi vSak okolo liché hodiny mize
vlivem hustého provozu dochazet ke vzniku uzkého hrdla, protoze zde pojedou Ctyfi viaky se

vzajemnymi provoznimi intervaly 1 — 2 minuty. Konkrétné jde o: [3]

- spésny vlak Kolin — Martinice (L:42) — Kuncice (L:50)

- osobni vlak Rokytnice — Martinice (L:51) — Kungice (L:59)
- osobni vlak Kun¢ice (S:01) — Martinice (S:09) — Rokytnice
- spé3ny vlaky Kunc€ice (S:11) — Martinice (S:19) — Kolin

Toto nemusi byt pfi stavajici urovni tratového zabezpec€eni realné, pfi jakémkoliv zpozdéni by
navic dochazelo k jeho pfenadeni. U kratkych zpozdéni (do 10 minut) by feSenim vyhledové
mélo byt zavedeni systému ETCS a rozdéleni mezistani¢niho useku na dva prostoroveé oddily.
U delSich zpozdéni (nad 10 minut) pak spojenim osobniho a spéSného vlaku mezi Martinicemi
a Kuncicemi (to je podminéné soupravami s automatickym spfahlem umozriujici svéSovani a

rozvéSovani béhem nékolika desitek sekund).

Kazdou hodinu je zajisténa navaznost na vlaky do Trutnova (v lichou celou hodinu na spésny
vlak v Martinicich, v sudou celou hodinu na osobni vlak v Kungicich), vazba na Starou Paku je

stejné jako nyni jednou za dvé hodiny (v lichou celou hodinu na spésny viak v Martinicich).
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Pro zajisténi provozu dle konceptu jsou potfeba dvé soupravy. Jedna cely den zajistuje
zakladni vrstvu osobnich vlakdl navazujicich v Martinicich na spésné vlaky, druha pak vrstvu
osobnich vilakll do Kunéic. Prvni jednotka zacina rano v Jilemnici a vecer kon¢i v Rokytnici,
druha naopak v Rokytnici rano zacina a vecer v Jilemnici konc&i. Jednotky se na pofadi tedy
stfidaji. Pfi svéSovani s osobnimi vlaky Vrchlabi — Trutnov je potifeba jesSté souprava fteti,
soupravu sméfujici do Trutnova poté Ize vyuzit na jinych vykonech na Trutnovsku, pfipadné
realizovat jeji zbrojeni. Na trati 042 tak v jeden okamZik postaluji skuteCné pouze dvé

soupravy.

Oproti stavajicimu stavu i pfedchozim variantam dochazi k zasadnimu narlstu provoznich
naklada. Vlakové kilometry jsou v bézném pracovnim dni navySeny téméfr na dvojnasobek,
z 310,4 vikm na 609,0 vlkm (96,2 %). Zaroven vSak Ize oCekavat také vyrazné navySeni pfijmu
od novych cestujicich. Cast provoznich nakladt by bylo mozné uspotit realizaci myslenky, ze
by nékteré vykony zajistovala v budoucnu historicka vozidla fady 810 (viz dale). O vikendech,
pfipadné i v okrajovych ¢astech vSednich dni, Ize pocty spoju redukovat na zakladé pozadavki

samosprav. [14]

Nakresny jizdni fad varianty C je soucasti pfilohy 10, tratovy jizdni pak soucasti pfilohy 11.
V pfiloze 12 jsou zobrazeny skutecné rychlostni profily vypocitané programem FBS pro

jednotlivé kategorie viaka.

Vlaky jsou i vtomto pfipadé koordinovany s autobusy, konkrétné slinkami 941, 942
(v Rokytnici nad Jizerou), 951, 952 (v Jablonci nad Jizerou nameésti), 946 (v Poniklé) a 963
(v Jilemnici). Diky pfihodnym poloham vlaku je v této varianté i linka 946 vedena v intervalu
60 minut, kazdou hodinu je tak v jeden okamzik mozné v Poniklé nabidnout 8 pfestupnich
vazeb (Jilemnice — Vysoké, Vysoké — Jilemnice, Jilemnice — Jestfabi, Jestfabi — Jilemnice,
Rokytnice — Vysoké, Vysoké — Rokytnice, Rokytnice — Jestfabi a Jestfabi — Rokytnice).
| ostatni linky maji pfihodné €asové vedeni, Ize tak vytvofit regionalni taktové uzly v Jilemnici
kolem X:15 a X:45, ve Vysokém v X:00 a v Horni Rokytnici rovnéz v X:00. Diky prokladu linek
941 a 942 dochazi mezi dopravnim terminalem v Rokytnici a Horni Rokytnici ke vzniku
tratového intervalu 30 minut. Tyto linky tak mohou slouZit také jako jakasi MHD mésta

Rokytnice. V8e zminéné je patrné ze sitové grafiky na obrazku 96.
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Obrazek 96 — Sitova grafika provozniho konceptu varianty C

Pro zavedeni provozniho konceptu dle jizdniho fadu je nezbytné realizovat nasledujici

stavebni a organiza¢ni opatfeni:

- kompletni oprava zelezni¢niho svr§ku v€etné zmény poloméru, prevyseni, prechodnic
a vzestupnic vybranych smérovych obloukl dle pfilohy 2 a zfizeni bezstykové koleje

za Ucelem zavedeni rychlostnich profil V100 a V130

- vystavba novych zastavek Jilemnice stfed, Jilemnice dolni, Jablonec nad Jizerou

namésti a Hrabacov-Devro

- zfizeni dopravnich terminald Ponikla a Rokytnice nad Jizerou, a to v€etné opravy

kolejisté a modernizace nastupist
- 0sazeni PZZ na vétsiné Zelezni€nich prejezdu
- nasazeni bezbariérovych vozidel s lepsi dynamikou (841, 844, 847, 642 apod.)
- modernizace SZZ a TZZ v€etné souvisejicich uprav kolejisté ve stanicich

- modernizace TZZ v useku Martinice v KrkonoSich — Kundice nad Labem za ucéelem

zkraceni provoznich intervald
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Aby mohl byt novy koncept zaveden v plném rozsahu vcetné vSech benefitl (vyuziti
bezbariérovosti nasazovanych vozidel atd.), je nezbytné realizovat nasledujici stavebni a
organizacni opatfeni:
- modernizace nastupist a oprava kolejisté ve stanici Jilemnice a Jablonec nad Jizerou
- modernizace zastdvek Vichovd nad Jizerou a Jablonec nad Jizerou-Hradsko
spocivajici pfedevsim ve zfizeni bezbariérovych nastupist vysky 550 mm nad TK
- zfizeni malych parkovist P+R u stanice v Jilemnici, ve Vichové, na Hradsku a v

Jablonci nad Jizerou

- uprava linkového vedeni autobusové dopravy v oblasti Jilemnicka a Rokytnicka dle
kapitoly 7.6.1

Investi¢ni naklady varianty C jsou znaéné, podobné jako u variant B a D, vyrazné vsak zlepsi
technicky stav infrastruktury a zajisti jeji bezproblémovou provozuschopnost na desetileti
dopfedu. V pfipadé, Ze bude nutné Seffit, je tak mozné ucinit u téch akci, které nevedou ke
zvySeni tratové rychlosti nebo zkraceni jizdnich dob. V opaéném pfipadé mulze hrozit

nestihani kfizovani v Poniklé €i taktovych uzl( v regionalni autobusové doprave.
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Tabulka 13 — SWOT analyza varianty C

STRENGTHS (silné stranky)

WEAKNESSES (slabé stranky)

pravidelny interval 60 minut v Useku
Jilemnice — Rokytnice

spojeni regionu s Trutnovem kazdou
hodinu

zavedeni pfimého spojeni Rokytnice
— Trutnov ve Spi¢kach pracovnich dni
pfihodné Casové polohy spoju vidi
zaCatku a konci smén a S$kolniho
vyucCovani

vysoka prehlednost a pravidelnost

spojeni

pobyt 9 minut v Jilemnici u vlakd
navazujicich v Martinicich na vlaky
smér Kolin a Trutnov

vyrazné navyseni provoznich
nakladd vici varianté A

mensi zkraceni jizdnich dob proti

variantam B a D

OPPORTUNITIES (pfilezitosti)

TREATS (hrozby)

pfi kfizovani v Poniklé je mozné
vhodnou koordinaci linek zajistit az 8
prestupnich vazeb v jeden okamzik
optimalni  &asové polohy  pro
koordinaci s linkami 941, 942, 951,
952 a 963

osloveni novych cestujicich

pfi vhodné koordinaci s linkami
autobust dojde ke vzniku nékolika

regionalné dllezitych taktovych uzlu

zavislost konceptu na upravé linek na
trati 040 dle ,horizontu 1 PDO KHK

kratka doba obratu nékterych spoju
ve stanici Kuncice nad Labem a s tim

spojené riziko pfenaseni zpozdéni

120




7.5 Varianta D

Provozni koncept varianty D vychazi z PDO KHK, konkrétné z vyhledu planovaného linkového
vedeni po roce 2030. Ten na trati 040 uvazuje zachovani pfimych vlakd Kolin — Trutnov
v intervalu 120 minut, které se vSak v useku Novy Bydzov — Trutnov hl.n. méni na vlaky osobni
(bez vyraznéjSich zmén v cestovnich dobach). Tato linka je doplnéna zcela novou linkou
spésnych vlaku Kolin — Vrchlabi, ktera mezi Kolinem a Starou Pakou zkracuje tratovy interval
na pfiblizné 60 minut, mezi Starou Pakou a KuncCicemi nad Labem pak na stfidavy interval
80/40 minut. DalSi nova linka spéSnych vlakd je v hodinovém intervalu planovana mezi
Trutnovem a Vrchlabim. Ta nahradi stavajici osobni vlaky spojujici tato mésta, obsluhu méné
vyznamnych mezilehlych zastavek prfevezme linka V41. VSechny zminéné vykony by
v budoucnu mély prevzit nové jednotky DMU 120. Cilovy stav linek v oblasti ukazuje obrazek
97. [3]
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Obréazek 97 — Casové polohy linek v okoli uzlu Kunéice nad Labem, vyhled po roce 2030
Zdroj: [3]

Zakladem nového konceptu na trati 042 je stejné jako v pfedchozich variantach linka osobnich
vlakll L9 z Martinic do Rokytnice provozovana v celodennim intervalem 120 minut, v ranni
Spi¢ce pak 60 minut. Zastavuje ve vSech stanicich a zastavkach na trati, v Hrabacové pak
v nové zastavce Hrabacov-Devro. VétSina spoju linky L9 zahrnuje v cestovni dobé pobyt 6
minut v Jilemnici, z ddvodu nutnosti kfiZovat vloZzené spé&sné vlaky v HrabaCové (ani jeden vlak
zde z pfepravnich ddvodl nezastavi, stanice Hrabacov bude z pohledu osobni dopravy pinit
roli vyhybny). Pobyt je mozné pfesunout do Hrabagova, zalezi ovdem na poctu cestujicich, jiz
se toto omezeni dotkne. Jizdni doby osobnich viaki byly vypoéteny pro rychlostni profil V130

s pfirdzkou 5 % a s nastavenim brzd v rezimu R se 120 brzdicimi procenty.
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V jizdnim fadu se objevuji kromé osobnich vlaku linky L9 také nové spésné viaky Kuncice nad
Labem — Rokytnice nad Jizerou. Jejich zakladni takt je rovnéz 120 minut, v obdobi mezi 7:00
a 9:00 ale zadny spoj nejede, upfednostnéno je posileni zastavkové vrstvy s pfihlédnutim
k pfepravé zaku a studentl do Jilemnice. Jeden par spoju v dopolednich hodinach je z dlivodu
oCekavané slabsi poptavky zkracen ve sméru od Kuncic pouze po Poniklou (idealni je
ukongeni jiz v Jilemnici, tim by vSak nemohly byt obslouzeny nové jilemnické zastavky). Tyto
spésné vlaky zastavuji pouze ve vyznamnych sidlech, tedy v Martinicich, Jilemnici, Poniklé,
Jablonci a Rokytnici. V Kuncicich navazuji na spésSné vlaky Trutnov — Vrchlabi (doba na
pfestup 3 minuty), u vybranych spoju je pocitano se svéSovanim vlaku a spolecné jizdé mezi
Trutnovem a Kuncicemi. Vyhodou tohoto kroku je pfimé spojeni Trutnova s Rokytnici a také
zvySeni kapacity vlaka v okoli Trutnova. Jizdni doby spésnych vilaka byly vypoc&teny pro
rychlostni profil V130 s pfirdzkou 4 % a s nastavenim brzd v reZzimu R se 120 brzdicimi

procenty.

Navrzeny provozni koncept zlepsi dopravni obsluhu, nejvétsi obce v regionu budou viakem
spojeny kazdou hodinu. Diky zrychlené vrstvé spésnych vlak(i a novym zastavkam umisténym
v pfihodnéjsi poloze budou cestovni ¢asy v nékterych pfipadech srovnatelné s individualni
automobilovou dopravou (pro srovnani tabulka 19 v kapitole 8.1). Vhodna uUprava konceptu
v rannich hodinach navic zajisti dopravu zakl a studentd na zacatek Skolniho vyu€ovani a
umozni tak zruSeni nekoncepcné vedenych autobusu v této denni dobé. Vyhodou pramenici
z této upravy je také osobni vlak pfijizdéjici do Rokytnice v 8:45, ktery mize byt zajimavym
pro lidi pracujici v cestovnich ruchu, jimz pracovni doba za¢ina pozdéji. Nevyhodou konceptu
je naopak absence spojeni v obdobi zaCatku pracovnich smén, tedy okolo celé sudé hodiny.
Vzhledem k narustajici automatizaci pramyslu Ize ale oCekavat, ze podil sménného provozu

bude postupem ¢asu klesat a v dobé pfipadného zavedeni konceptu bude zanedbatelny.

P¥i konstrukci jizdniho fadu varianty D bylo provéfovano vice moznosti Casového vedeni spoja,
prezentovany navrh byl zvolen také s pfihlédnutim k zachovani vazeb na trati 040, a to jak ve
sméru na Trutnov, tak na Starou Paku. Jako nejvhodnéjsi feSeni se ukazalo ponechani
navaznosti na uzel L:00 v Martinicich, kdy je vazba v jeden ¢as do obou sméri. Vazba na
Trutnov je posilena o zminéné spésné vilaky Rokytnice — Kunc€ice (— Trutnov). Diky nim se
navic zkrati cestovani vefejnou dopravou mezi Trutnovem a centrem Rokytnice na cca 75
minut (to je pfiblizné 60 % Casu nyni nejrychlejSiho spojeni, které je navic s dvéma prestupy).
PFi zajisténi navaznosti autobusu smérem na Harrachov mlze navic vzniknout atraktivni

tangencialni spojeni Trutnova a Liberce.
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Pro zajisténi provozu dle konceptu jsou potfeba dvé soupravy. Jedna cely den zajistuje
zakladni vrstvu osobnich vlakd ve 120minutovém intervalu, druha pak vSechny vlaky ostatni.
Nasledujici den se vyméni. Pfi svéSovani se spésnymi viaky Vrchlabi — Trutnov je potfeba
jesté souprava treti, soupravu smétujici do Trutnova Ize poté vyuzit na jinych vykonech na
Trutnovsku, pfipadné realizovat jeji zbrojeni. Na trati 042 v jeden okamzik postacuji soupravy
pouze dvé. Nocovani souprav je uvazovano v Jilemnici a Rokytnici, éemuz je uzpusoben jizdni

fad v rannich a vecéernich hodinach.

Ve varianté D dochazi k nejvétSimu narustu viakovych kilometr( v bézném pracovnim dni,
konkrétné z 310,4 vikm na 624,2 vlkm (101,1 %). Opét plati, Ze rast provoznich nakladu bude
alespon C&aste¢né kompenzovat rostouci poéet novych cestujicich, a Ze nékteré spoje

v okrajovych ¢astech dne neni po domluvé s obcemi podél trati nutné objednavat.

Nakresny jizdni fad varianty D je soucasti pfilohy 10, tratovy jizdni pak soucasti pfilohy 11.
V pfiloze 12 jsou zobrazeny skutecné rychlostni profily vypocitané programem FBS pro

jednotlivé kategorie vlaku.

Koordinace vlakll a autobusu neni tak kvalitni jako ve varianté C, potencialni regionalni uzly
autobusové dopravy prakticky nevznikaji. Osobni vlaky linky jsou €asové koordinovany
s linkami 941 (Rokytnice nad Jizerou), 951 (Jablonec nad Jizerou namésti), 946 (Ponikla)
a 963 (Jilemnice). Na spésné vlaky jsou poté navazany linky 942 (Rokytnice nad Jizerou)
a 952 (Jablonec nad Jizerou namésti). Vazby mezi vlaky a autobusy v jednotlivych pfestupnich

bodech ukazuje sitova grafika na obrazku 98.

osobniviek —— interval 60 minut 33 licha hodina
spésnyviak _ _ _ —  interval 120 minut
autobus Vrchlabi
Rokytnice nad Jizerou, Ponikia, u skoly aut. st.
Horni Rokytnice I:l
19 19 09
™ i 50
13 159 | I
47| Ull Jablonec |
| nad Jizerou : Martinice v
oz 'ag namésti l33 I 49 Krkonosich
58) 12| 27, | 10
20 0 46 44 44 3 30 |13 07 03 dale smer
400 00 T el — T T (T T T ®/T T T T T ,T AT T [ T 5 Kuncice nad Labem
58 56 6 16 45 I 38 34 30 29
A I O A I il i -
Harrachov e e | =
aut. nadr. Rokytnice nad 4, 0, Ponikia 32, | 11 Jilemnice
Jizerou pres Skienafioe | | pres TAG (£3T) | | 46 (£3T)
ZST 13
(2ST) loq_l42 I I
v ) 59, 18, | L :’_2“3,
ysoke I |48 ]
nad Jizerou Fp — — — —
amésti [
namest TS Jilemnice
01 19 aut. nadr.

dale smér Semily

Obrazek 98 — Sitova grafika provozniho konceptu varianty D
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Pro realizaci konceptu varianty D pfesné dle navrzeného jizdniho fadu jsou nezbytna tato

stavebni a organizac¢ni opatfeni:

kompletni oprava Zelezni¢niho svrsku véetné zmény poloméru, prevyseni, pfechodnic
a vzestupnic vybranych smérovych oblouku dle pfilohy 2 a zfizeni bezstykové koleje

za Ucelem zavedeni rychlostnich profild V100 a V130

vystavba novych zastavek Jilemnice stfed, Jilemnice dolni, Jablonec nad Jizerou

namésti a Hraba&ov-Devro

zfizeni dopravnich terminalt Ponikla a Rokytnice nad Jizerou, a to v€etné opravy

kolejisté a modernizace nastupist
osazeni PZZ na vétsiné Zelezni¢nich prejezdi

nasazeni bezbariérovych vozidel s lepsi dynamikou jedoucich dle rychlostniho profilu
V130 (841, 844, 847, 642 apod.)

modernizace SZZ a TZZ v€etné souvisejicich uprav kolejisté ve stanicich

modernizace stanice HrabaCov za ucelem pravidelného kfizovani (bez nastupu

a vystupu cestujicich)

Nasledujici opatfeni nejsou pro realizaci konceptu nezbytné nutna, vyrazné vSak pomohou

k narlstu poctu cestujicich a vétsi atraktivité systému verejné hromadné dopravy v regionu.

Autorem jsou vSechna doporu€ena k uskuteénéni, protoze bez nich nemusi byt navySeni poctu

vypravovanych spoju opodstatnéné a vyhodné. Jsou jimi:

modernizace nastupist a oprava kolejisté ve stanici Jilemnice a Jablonec nad Jizerou

modernizace zastavek Vichova nad Jizerou a Jablonec nad Jizerou-Hradsko
spocivajici pfedevsim ve zfizeni bezbariérovych nastupist’ vysky 550 mm nad TK
zfizeni malych parkovist P+R v Jilemnici, ve Vichové, na Hradsku a v Jablonci nad

Jizerou

Uprava linkového vedeni autobusové dopravy v oblasti Jilemnicka a Rokytnicka dle
kapitoly 7.6.1

InvestiCni naklady varianty D jsou podobné jako u variant B a C. Opét Ize ¢ast nakladu

pfipadné uspofit tim, Ze méné dulezité stavebni akce nebudou uskuteénény.
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Tabulka 14 — SWOT analyza varianty D

STRENGTHS (silné stranky)

WEAKNESSES (slabé stranky)

zkraceni cestovnich dob mezi
vyznamnymi sidly v oblasti, ¢asové
konkurenceschopné vuci IAD

rychlé a pravidelné spojeni oblasti s
Trutnovem

patrné nejvhodnéjSi varianta pro
provoz na trati 042 pro ,Dlouhodoby
vyhled — horizont 2 dle PDO KHK

vedeni v Casovych polohach mimo
zaCatky a konce smén

osobni a spésné vlaky nejsou vedeny
v Casovém prokladu

pobyty osobnich vlaku v Jilemnici a
Hrabacové z davodu kfizovani
nejvétsi provozni naklady ze vSech

variant

OPPORTUNITIES (pfilezitosti)

TREATS (hrozby)

osloveni novych cestujicich
v regionu diky rychlejSimu spojeni
mezi vyznamnymi sidly

osloveni novych cestujicich
v meziregionalni  dopravé  diky
pfimému a rychlému spojeni Trutnov
— Rokytnice

zavedeni tangencialniho spojeni
Trutnov — Liberec pfi vhodné

navaznosti autobust v Rokytnici

pfenaseni zpozdéni pfi obratu
spésnych vlakl v Rokytnici

hor$i prehlednost jizdniho Ffadu a
vyjimky v €asovych polohach odradi
nékteré cestujici

zavislost na zavadéni zmén na trati
040

méné volnych tras pro nakladni

a nostalgické viaky
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7.6 Dalsi organizaéni, technicka a dopravné-provozni opatreni

7.6.1 Uprava autobusovych linek

Vice & méné je upraveno trasovani regionalnich autobusovych linek popsanych v kapitole 5.2.
Nejvyznamnéjsi linky (941, 942, 946, 951, 952 a 963) jsou koordinovany s Zelezni€nimi spoji,
jak jiz bylo nastinéno u jednotlivych navrhi provoznich konceptl. Interval je na vyse
zminénych linkach navrzen na 60, pfipadné 120 minut dle intervalu vlaku, u ostatnich linek je

ponechan na rozhodnuti objednavatele verejné dopravy.

Linka 941 Rokytnice n. Jiz., Horni Rokytnice — Rokytnice n. Jiz., zel. st. (- Jilemnice)

Spoje jsou ze zastavky Rokytnice nad Jizerou, Horni Rokytnice vedeny do nové vzniklého
terminalu u Zelezni¢ni stanice Rokytnice nad Jizerou, kde jsou zfizeny navaznosti na viaky
a prestup tzv. ,hrana-hrana“. Ve variantach A, B a D je mozné spoje, které nemaji navaznost
na zadny vlak, ukongit v zastavce Rokytnice n. Jiz., hostinec. Tim se interval linky 941 v ¢asti
trasy po novy terminal prodlouzi na 120 minut. Pfijezd na terminal je vzdy 2 minuty pfed
odjezdem vlaku, odjezd pak 2 minuty po jeho pfijezdu. Ve schématu linek (pfiloha 13.2) je
ponechana trasa linky 941 az do Jilemnice pro pfipad, Ze by objednavatel dopravy v nékterych
Casech pozadoval objednani pfimych autobus( Rokytnice — Jilemnice. Systémové to dava
smysl u varianty A, kdy by takové spoje vytvofily prokladem s linkou L9 souhrnny interval 60

minut.

Linka 942 Rokytnice n. Jiz., Horni Rokytnice — Rokytnice n. Jiz., zel. st. — Harrachov
Linka 942 je zkracena o zavlek do Jablonce nad Jizerou, stejné jako linka 941 je pak vedena
do termindlu u Zelezni¢ni stanice Rokytnice nad Jizerou a navazana na vlaky. Po odjezdu
vlaku spoj linky 942 pokraduje do Horni Rokytnice, pfed pfijezdem vlaku z Horni Rokytnice
pFijizdi. Spole€né s linkou 941 mohou v Rokytnici tvofit jakysi typ systému MHD a v zimnim
obdobi zcela nahradit linku skibusu €. 992 (autobusy na linkach 941 a 942 by mély umoznovat
pFepravu jizdnich kol a lyzi).

Linka €. 944 Rokytnice n. Jiz. — Jablonec n. Jiz. — Paseky n. Jiz

Beze zmén.

Linka €. 945 Horni Dusnice — Jablonec n. Jiz.

Linka zkracena pouze do zastavky Jablonec nad Jizerou, namésti. Zachovan je dopliikovy
charakter linky a vedeni v Casech dle potfeby, jez je doporuceno koordinovat s linkami 951
a 952.
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Linka 946 Jilemnice — Vichova n. Jiz. — Vichovska Lhota — KFizlice — Jestfabi v Krk. —
Ponikla — Ponikla, zel. st. — Vysoké nad Jizerou

K nejvétSim zménam v trasovani dochazi na lince 946. Ta v nové trase slouzi zejména
k obsluze mistné dllezitych relaci Jilemnice — Vichova nad Jizerou, Jestfabi v KrkonoSich —
Ponikla a Ponikla — Vysoké nad Jizerou, kde nahrazuje stavajici linku 953. Nepfedpoklada se
bézné vyuziti v celé délce. Dochazi ke zruseni pfimych spojeni z Vysokého a Jestfabi do
Jilemnice, tento diskomfort je ale kompenzovan &etnéjSim spojenim, i kdyz s pfestupem na
vlak v dopravnim terminalu Ponikla. Mezi Jilemnici a Vichovou, kde funguje silna denni
dojizdka, je mozné zaveést pasmovy provoz s poloviénim intervalem (pokud je zakladni interval
linky 120 minut).

Linka 947 Jilemnice — Hraba€ov — Vitkovice — Horni Mise€ky

VSechny spoje maji nové jako vychozi zastavku Jilemnici, zruSeno je nesystémové
prodlouzeni z Jilemnice do Martinic u vybranych spoja, které je kompenzovano navysenim
objemu Zelezni¢ni dopravy. VyuZit I1ze navic spoje linek sméfujicich do Studence nebo do
Roztok. Pokud to bude mozné, je vhodné vést spoje tak, aby odjezd ze zastavky Jilemnice,
Hrabacov smérem na MiseCky byl pfiblizné 5 minut po odjezdu vlaku z nové zastavky
Jilemnice dolni, obdobné pak v opatném sméru prijezd autobusu 5 minut pfed pfijezdem
vlaku. Doporucuje se realizovat prlizkum, zda by byl, pokud vibec, vétSi zajem o prestup

z vlakl od Martinic, nebo z Rokytnice.

Linka 948 Jilemnice — Hraba¢ov — Benecko — Hrabacdov — Jilemnice
Podobné jako u linky 947 je doporuceno vést spoje ze zastavky Jilemnice, Hrabadov smérem
na Benecko pfiblizné 5 minut po odjezdu vlaku ze sousedni Zelezni¢ni zastavky Jilemnice

dolni. Smér vlakového pfipoje je opét nejlepsi urcit na zakladé prepravniho prazkumu.

Linka 949 Jilemnice — Benecko — Vrchlabi

Beze zmén.

Linka 951 (Rokytnice n. Jiz. =) Jablonec n. Jiz. — Vysoké n. Jiz. — Bozkov — Semily
Trasovani zlstava shodné, je na misté ovSem provéfit mozné zkraceni linky po Jablonec.
Dochazi k vytvofeni navaznosti a garantovanych prestupd na vilak v pfestupnim bodé

Jablonec nad Jizerou nameésti.

vrw

Linka 952 (Rokytnice n. Jiz. =) Jablonec n. Jiz. — T¥i€ — Vysoké n. Jiz. — Pfikry — Semily
Plati to samé jako u linky 951.
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Linka 953 Tanvald — Vysoké n. Jiz.
Linka 953 je zruSena v useku Vysoké nad Jizerou — Jilemnice a obracené, kde je nahrazena
prodlouzenou linkou 946 a linkou L9. Mezi Tanvaldem a Vysokym je mozné linku provozovat

v rozsahu dle potfeb Libereckého kraje.

Linka 960 Jilemnice — Semily — Zelezny Brod — Jablonec n. Nisou — Liberec

Beze zmén.

Linka 963 Jilemnice — Horni Branna - Valtefice — Vrchlabi
V pfipadé linky 963 je pocitano s vytvofenim garantovanych navaznosti na vlakové spoje,
konkrétné v nové vzniklém dopravnim terminalu Jilemnice. Cilem této Upravy je zavedeni

atraktivniho spojeni Rokytnice — Jablonec — Jilemnice — Vrchlabi a opacné.

Linka 991 Martinice v Krk. — Jilemnice — Vitkovice — Horni Mise¢ky — Zlaté navrsi

Tato turisticka linka zGstava v novém navrhu beze zmén. Zlomek nakladua Ize uSetfit, pokud by
vychozi a koncovou stanici byla namisto Martinic az Jilemnice, ¢imz by doslo k odstranéni
soubéhu, a z vlaku by se na autobus pfestupovalo v zastavce Jilemnice dolni. Pro vétSinu

potencialnich cestujicich by toto opatfeni vd8ak znamenalo jeden pfestup navic.

Linka 992 Rokytnice n. Jiz., host. — Rokytnice n. Jiz., Horni Domky

Linka 992 je navrzena ke zruseni, jeji funkci pfevezmou upravené linky 941 a 942.

Linka 995 Harrachov — Rokytnice n. Jiz. — Vitkovice — Horni Misecky — Zlaté navrsi
V useku Harrachov — Rokytnice je dobré koordinovat ¢asové polohy s linkou 942, vzhledem

k turistickému charakteru spojeni ale neni linka v této praci dalSim zplsobem feSena.
7.6.2 Tarif a odbavovaci systémy

Pro dosazeni maximalni efektivity a atraktivity systému vefejné dopravy v oblasti je zcela
zasadni prestupni tarif, a to nejen mezi spoji (u autobus(l), ale také mezi jednotlivymi
dopravnimi mody. To nejen usetfi lidem penize, ale také vyrazné zkrati odbaveni cestujicich
a Cekaci doby pfi pfestupech na navazné autobusové spoje. Za urlitych podminek je tak
mozné diky Casové uspofe udetfit naklady za vozidla nebo personal. Také je vhodné
pfipomenout, Ze bez integrovaného tarifu je prestup vzdy bariérou, ktera mize odradit zejména

méné Casté uzivatele systému vefejné dopravy. [4]

V souCasné dobé plati téméF ve v8ech spojich v regionu tarif integrovaného dopravniho
systému IDOL. Ten umozfiuje zakoupeni pfestupni jizdenky pouze drziteliim karty Opuscard,
ktera slouzi zaroven jako elektronicka penézZenka, z niz muze byt uhrazena potfebna Castka
k zaplaceni jizdenky. Ta se poté ulozi na kartu, pfi pfestupu se cestujici odbavi pfilozenim
karty k odbavovacimu zafizeni. Papirova jizdenka IDOL, kterou si musi zakoupit vSichni

ostatni cestujici, plati pouze pro jizdu na konkrétnim spoji a je nepfestupni. To prodraZuje
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a komplikuje cestovani méné Castym uzivatelim vefejné dopravy, ktefi kartu Opuscard
z rznych davodu nevlastni. Cilem objednavatele dopravy by mélo byt vytvofeni podminek pro
zavedeni prestupnich papirovych jizdenek v ramci systému IDOL, a to nejen v oblasti
Jilemnicka a Rokytnicka, ale v celém integrovaném systému. To zjednodusi, zlevni a zrychli
cestovani, ale také vytvori stejné pocate¢ni podminky pro €asté i obCasné uzivatele verejné

dopravy. [60]

Kromé& bézZnych jednorazovych jizdenek je mozné vhodnym zpusobem rozvijet systém
specialnich a kombinovanych jizdenek. Do této kategorie patfi nejen tratové nebo predplatni
Casové jizdenky, ale také tfeba doklady umozriujici vstup na kulturni nebo spolecenskou akci.
V pfipadé trati 042 se nabizi zkombinovat jizdenku se skipasy v rokytnickych skiarealech.
DalSi moznosti je pouziti hotelové karty z vybranych hotell ¢i pensionl jako jizdenky na
vefejnou dopravu. To je zpusob, ktery u nas zatim funkéni neni, setkat se s nim ale Ize
v nékterych &astech Némecka. Takova jizdenka plati od za¢atku dne pobytu do dne jeho
ukonCeni a je zcela zdarma, respektive jeji naklady jsou zahrnuty v cené ubytovani. Otazkou
pochopitelné zUstava, zda by v tak malém regionu byla podobna jizdenka ve vétsi mife
vyuzivana. VSechny popsané pfipady jsou pomérné komplikované na dohodu vs$ech
zainteresovanych stran, a to jak z pohledu technickych feseni, tak z pohledu financovani

a kompenzaci. [4]
7.6.3 Marketing

Naprosto zasadni je pro dosazeni cill v podobé& narlistu cestujicich kvalitni marketing
a komunikace. Prfiklady z rdznych koutd Evropy ukazuji, Ze spravné cilena propagace muize

mit ve vefejné doprave stejné pozitivni vliv, jako tfeba zkracovani intervall. [4]

V pfipadé trati z Martinic do Rokytnice existuji dvé cilové skupiny lidi, na néz je dllezité se
marketingové zaméfit. Kazdou vsak pfilaka néco jiného, a co je zajimavé pro jednu, nemusi

byt zajimavé pro druhou.

Prvni skupinou jsou mistni obyvatelé Zijici v okoli trati. Cilem by mélo byt, aby tito lidé vyuzivali
Zelezni¢niho spojeni asto a pravidelng, idealné kazdy den pro cesty do Skoly, do zaméstnani
nebo za volno&asovymi aktivitami. Tato skupina je méné pocCetna, cestovat vSak bude Castéji,
proto by pfi navrhu marketingovych opatfeni méla byt prioritni. Vyhodou je, Zze potieby
pravidelné dojizdéjicich jsou takrka stejné jak ve velkych méstech a aglomeracich, tak
v odlehlejSich regionech. Je tak pomérné dobfe znamo, na co konkrétné se v marketingovych
kampanich zaméfit. V pfipadé realizace stavebnich uprav a zavedeni nékterého z navrzenych

provoznich konceptu je vhodné prezentovat zejména nasledujici: [4]
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- zkraceni intervalu a jizdnich dob

- nasazeni modernich vozidel s dirazem na jejich vyhody pro cestujici (bezbariérovost,

pfipojeni k internetu a dalsi)
- vystavbu novych zastavek, lepSi obsluhu Uzemi a kratSi dochazkové vzdalenosti
- vétSi provazani s linkovymi autobusy, garantované pfestupni vazby

- stavebni Upravy ve stanicich a zastavkach (lepSi pfistup, vysoka nastupisté, zazemi

pro cestujici a dalSi)
- jakékoliv pfipadné zmény v jizdnich fadech nebo tarifu

Kromé samotnych informaci je také dllezité zaméfit se na zpusob jejich pfedavani vefejnosti.
V soucasnosti plati (nejen zde, ale obecné v Zelezni¢ni dopravé), Ze mistni obyvatelé maji
zakladni pfehled o Cetnosti spojeni nebo pfibliznych ¢asech odjezdu, cely systém Zeleznice
ale funguje viceméné nezavisle na spoleCenském déni. Setkat se s nim je mozné pouze
fyzicky pfi jeho pouziti ¢i nahodném setkani (tfeba pfi Cekani na Zelezni€nim pfejezdu), zcela
ale chybi jakakoliv prezentace ve vefejném prostoru. Velmi téZké pak byva najit konkrétni
informace o spojeni nebo tarifu. Pokud se pak ¢lovék, ktery pravidelné necestuje, potfebuje
nékam dostat, voli ¢astéji jiny zplsob pfepravy. To je potfeba napravit a jako mozna feSeni se

nabizi nasledujici opatfeni:

- umisténi tisténych informaci (o tarifu nebo jizdnim fadu) ve vefejném prostoru,
napriklad formou brozurek v &ekarnach u lékafe, na uUfadech, v knihovnach nebo

v informadnich centrech

- vylepovani plakatd na obecnich vyvéskach i soukromych plochach, ve firmach nebo

na mistech s vyS$si koncentraci lidi
- inzerce v lokalnim tisku, v obecnich zpravodajich (ty jsou zde velmi Casté a oblibené)
- vlastni zalozky na webovych strankach mést, obci, svazku obci nebo dalSich subjektu

Druhou skupinou, na niz je vhodné se marketingové zaméfit, jsou turisté a navstévnici regionu.
V této skupiné je zcela jisté vice osob néz ve skupiné prvni, malokdo ale vyuZije vlak na trati
042 Castéji nez nékolikrat do roka. Vzhledem k povaze regionu je navic ziejmé, Ze kazdy vyrazi
za jinym cilem. Nékdo pfijede jako turista, jiny za sportem, kulturou, historii nebo pfibéhem
samotné trati. Je tedy mozné se Uzce zaméfit na jedno silné téma, nebo naopak prezentovat
co nejvice témat v menSi podrobnosti. Druha varianta je detailnéji rozpracovana

v nasledujicich odstavcich.
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| pfes Siroky zabér vice témat je vhodné najit spojujici prvek, s nimz bude identifikovana
samotna trat. To je néco, co v Ceské republice neni UpIiné bé&zné. Pro priklad je tedy vyuZita
jiz v uvodu zminéna lokalni trat Altshausen — Pfullendorf, lezici v jizni Casti némecké spolkové
zemé Badensko-Wirttembersko. Trat si od poloviny minulého stoleti prosla bouflivym
vyvojem, v jednu dobu dokonce hrozil jeji zanik. Postupné vSak doslo k vétSimu zapojeni obci
do déni kolem drahy a obnové preruSené dopravy. V souCasné dobé se zde vhodnym
zpusobem kombinuje pravidelna osobni, nakladni a turisticka doprava. Trat dostala
marketingovy nazev ,Rauberbahn® (loupeznicka draha), s odkazem na historii loupeznictvi
v oblasti. Tomu je ¢asteCné pfizplsobené i okoli trati v podobé tematické naucné stezky pro
rodiny s détmi nebo nékteré kulturni akce v regionu. Pod ndzvem ,Rauberbahn® jsou vedeny

také uzivatelsky pFivétivé webové stranky plné zajimavych informaci. [6]

V pfipadé trati Martinice v KrkonoSich — Rokytnice nad Jizerou se pfimo nabizi vyuzit jako
nosny prvek odkaz na Slechticky rod Harrachu. Jeho ¢lenové jsou podepsani prakticky pod
kazdou vyznamnou oblasti kulturniho, spoleCenského nebo primyslového Zzivota na
Jilemnicku a Rokytnicku. Jiz v kapitole vénujici se historii byl zminén nepopiratelny vliv Jana
Nepomuka hrabéte Harracha na vybudovani samotné trati. Kromé toho také na Jilemnicko
privezl prvni pary lyzi a dal tak zacit tradici lyzovani v KrkonoSich. Rod Harracht ale také na
svém panstvi (pod néjz patfila velka ¢ast nynéjSiho SO ORP Jilemnice) napfi¢ stoletimi
zasadné pfispél k rozvoji sklafského a textilniho primyslu, lesniho hospodarstvi, turistiky,
kultury nebo sakralni i svétské architektury. V tom Ize nalézt prakticky vSechny zajmové prvky,

za nimiz se navstévnici do oblasti vydavaiji.

Odkaz rodu Harrachu Ize v sou€asnosti vyuzit ve vztahu k zelezniéni trati nékolika rdznymi
zpusoby. Nabizi se pouziti opusténych draznich objektd pro zfizeni muzea nebo
viceuCelového kulturniho domu, zbudovani nauénych stezek vénuijicich se vlivu Harrachu na
pramysl, turistiku, lyZzovani ¢&i architekturu s vychozimi body v jednotlivych stanicich a
zastavkach, Uprava interiér( a exteriér( vybranych vozidel odpovidajicimi motivy a mnoho
dalsiho. To vSe je vhodné realizovat ve spolupraci s historiky a zastupci mistniho kulturniho
zivota. FinaIni produkt by mél byt prezentovan jak na lokalni drovni, tak do urcité miry také
v celorepublikovém méfitku (Casopisy nebo weby jednotlivych zajmovych skupin, rozhlas,

televize apod.)
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7.7 Nakladni doprava

| nadale se predpoklada potfeba provozu nakladni dopravy jako ekologického zplUsobu
pfepravy materiall, v lokalité Krkono$ a Podkrkonosi pak zejména vytézeného dreva. Vedle
dfeva je vhodné provéfit moznosti rozvoje prepravy ostatnich materialli, které nepodléhaji
rychle zkaze nebo pfisnym manipulacnim pfedpisim (nebezpecné latky) a Ize je vyvazet z/do
oblasti Jilemnicka a Rokytnicka s Cetnosti jednou az dvakrat do tydne. Muze jit tfeba
o stavebni materialy (kameni, Stérk, cihly, betonové prefabrikaty apod.), odvoz odpadd,
kovoSrotu, nebo doCasné uhli. Velka cast téchto komodit se z/do oblasti v soucasné dobé
vyvazi a dovazi, téméf vyhradné ale nakladnimi automobily. To se kromé vySSi zatéze
zivotniho prostfedi negativné podepisuje také na technickém stavu pozemnich komunikaci

vSech kategorii.

Problematiku nakladni dopravy je idealni feSit tésnou spolupraci mezi provozovatelem drahy,
dopravci, obcemi a podnikatelskymi subjekty v regionu, které by o pfepravu vybranych komodit
mohly mit zajem. Ten by mél byt garantovan i do budoucna, aby investice do infrastruktury
davaly z finan¢niho hlediska smysl. Dulezita je také komunikace s lokalnimi automobilovymi
dopravci, aby byla zajisténa doprava zbozi tzv. na ,posledni mili“, tedy z mista vyroby k

prekladkovému mistu, a opacné z prekladkového mista do mista spotfeby.

V ramci navrhu prestavby jednotlivych stanic a dopraven je navrZzeno zfizeni dvou regionalné
vyznamnych dopravnich terminald, v HrabaCové a v Rokytnici nad Jizerou. Do nich by mély
byt alokovany vdechny stavajici manipulaéni prace z Jilemnice a Jablonce nad Jizerou, aby
prostor nyni slouzici pro vykladku a nakladku mohl byt v co nejvétsi mife vyuZit pro osobni
dopravu (vCetné infrastruktury pro linkové autobusy) a manipulaéni prace mohly byt
koncentrovany do co nejmens$iho poétu mist s lepSim vybavenim (bocni a &elni rampy,
manipulacni zafizeni atd.). HrabaCov a Rokytnice byly pro koncentraci vykon( zvoleny ze tfi
dlvodl. Obé stanice lezi relativné mimo zastavéné Uzemi a pfipadna zvySena hlukova zatéz
bude mit mensi negativni dopad. Na poméry trati se zde nachazi velké kolejisté (dvé dopravni
a dvé manipulacni koleje, v&etné predavaci kolej vle€ky v Hrabacové). Poloha obou dopraven
je vzhledem k oCekavanym vykonum vyhodna, z Hraba€ova se po silnici pfedpoklada obsluha
Jilemnice a jejiho okoli (pfipadné Vrchlabi), a také vétSiny stfednich Krkonos, z Rokytnice
bude krom samotné obce obsluhovan také Jablonec nad Jizerou, Vysoké, vétSi cCast
zapadnich Krkono$ a také okraj Jizerskych hor. V obou pfipadech bude nutné investovat
kromé& samotné vybavy prekladkovych mist také do vylepSeni pfistupovych komunikaci pro

t&zSi silniéni vozidla.
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Pfed samotnou pfestavbou Jilemnice a Jablonce nad Jizerou je nutné provéfit, zda Ize veSkeré
manipulaéni prace vymistit do Hrabacova, respektive do Rokytnice (muze dojit napfiklad
k nartstu prljezd nakladnich automobiltl pfes Jilemnici, prodlouzeni stavajicich tras atd.).
Z toho duvodu jsou navrhy prestavby stanic zpracovany také ve variantnim feSeni, které pocita

se zachovanim jedné kusé manipulacni koleje pro potfeby nakladni dopravy.
7.8 Nostalgické jizdy

| nadale Ize obecné pfedpokladat rostouci zajem o nostalgické jizdy. To bude umocnéno
pravdépodobné brzkym vyfazovanim starSich vozidel, ktera se postupné stanou vozidly
historickymi, z béZného provozu. V motorové trakci do této kategorie spadaji oblibené vozy
810 a 854 nebo lokomotivy fad 749 a 754. Jedna se o vozidla, jichZ bude v blizké budoucnosti
k dispozici pravdépodobné velké mnozstvi. Pokud navic nedojde k uplnému odstfizeni od
fosilnich paliv, mohl by jejich provoz byt ekonomicky pfijatelny, za urcitych podminek mozna i
levnéjsSi nez provoz novych vozidel. Proto je i nadale pocitano s ob&asnym provozem
nostalgickych vlak( na trati 042. Z toho davodu dochazi v navrhu prestavby stanic k zachovani
kolejisté nad ramec potfeby bézného provozu, aby bylo mozné kfizovat nebo predjizdét
kdekoliv po trati. Zachovana a opravena jsou také néktera nastupi$té bézné nevyuzivana
pravidelnou linkou, i kdyz s niz§i vySkou nastupni hrany (200 mm). To vSak vzhledem

k absenci bezbariérovosti historickych vozidel neni problém.

Trasy nostalgickych vlaki nejsou zaneseny v navrhu jizdnich fadt zadné varianty provéfené
dynamickym programem FBS. Hlavnim duvodem jsou rozdilné jizdni doby riznych typu
vozidel, které se na nich mohou vyskytovat. V tabulkach niZe jsou uvedeny mozné orientacni
systémoveé Casy odjezdl vlozenych vlakl pro varianty C a D. U variant A a B je tras k dispozici

vice, protoZe se na trati pohybuje vZdy maximalné jedna souprava bézné linky.

Ve varianté C by i pfi intervalu 60 minut linky L9 mély byt kazdou hodinu k dispozici v obou
smérech dvé trasy pro nostalgické spoje. S odjezdem z Martinic v X:20, nebo X:35,
z Rokytnice pak v X:30, nebo X:45. Kfizovani s linkou L9 je zajiténo v tu¢né zvyraznénych
Casech, kfizovani tras nostalgickych vlakd je mozné (v Jilemnici) pouze u tras s odjezdem
v X:20 z Martinic a X:45 z Rokytnice, ale nepfedpoklada se. Ostatni trasy by teoreticky mohlo
byt mozné vzajemné vykiizovat v Poniklé, tuto moznost je ale nutné pfipadné provéfit
v dynamickém programu pfi znalosti rozsahu provozu a vlastnosti konkrétnich vozidel. Tato
potfeba by ovSem nastala pouze tehdy, kdy by vlaky linky L9 jezdily kazdou hodinu a na trati
by se zaroven pohybovaly dvé historické soupravy. Ty ale pravdépodobné budou jezdit
zejména o vikendech a svatcich, kdy rozsah osobni dopravy nejspiSe bude redukovan. Dvé
historické soupravy se navic na trati sou¢asné nepohybovaly ani pfi velkolepych oslavach 120

let provozu trati v roce 2019. [17]
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Orientaéni Casy odjezd( v tabulkach by mély byt dosazitelné i vilakem tazenym parni
lokomotivou, a to za predpokladu odstranéni propadu rychlosti. Moznost zastaveni v nové

navrzenych zastavkach by ale bylo nutné dynamicky provéfit.

Tabulka 15 — Orientacni ¢asy tras historickych viak( Tabulka 16 — Orientacni ¢asy tras historickych vlaku
ve sméru Martinice — Rokytnice pro variantu C ve sméru Rokytnice — Martinice pro variantu C
Martinice v Kr. X:20 X:35 Rokytnice n. Jiz. | X:30 X:45
Jilemnice X:30 X:45 Jablonec n. Jiz. X:40 X:50
Hrabacov X:40 X:50 Ponikla X:55 X:05
Ponikla X:50 X:00 Hrabacov X:05 X:20
Jablonec n. Jiz. X:05 X:20 Jilemnice X:15 X:30
Rokytnice n. Jiz. | X:10 X:25 Martinice v Krk. X:20 X:35

Ve varianté D je tras k dispozici je$té méng, konkrétné dvé trasy kazdé dvé hodiny v obou
smérech. To je dano tim, Ze osobni a spéSné vlaky nejezdi v prokladu a kolem celé liché
hodiny obsazuji téméf vSechny mezistaniCni oddily. Nostalgické spoje je mozZno vést
i v Easech blizko celé liché hodiny, je ale nutné pocitat s dlouhym pobytem v nékteré ze stanic
z divodu kfizovani se spojem bézné linky. U navrzenych tras je takovéto kfizovani zajisténo

v tuéné zvyraznénych €asech v Jilemnici a Jablonci nad Jizerou.

Tabulka 17 — Orientacni ¢asy tras historickych viakt Tabulka 18 i Orientacni ¢asy tras historickych viaki
ve sméru Martinice — Rokytnice pro variantu D ve sméru Rokytnice — Martinice pro variantu D
Matrtinice v Kr. L:35 L:15 Rokytnice n. Jiz. L:50 L:35
Jilemnice L:45 L:25 Jablonec n. Jiz. L:55 L:40
Hrabacov L:50 L:30 Ponikla S:15 S:00
Ponikla S:00 L:40 HrabacCov S:25 S:10
Jablonec n. Jiz. S:20 S:00 Jilemnice S:35 S:20
Rokytnice n. Jiz. | S:25 S:05 Martinice v Krk. S:40 S:25

DalSi moznosti historického provozu, ktery je okrajové zminén také ve Studii zefektivnéni
provozu na zelezniéni trati 042, je Castecné zapojeni historickych vozidel do dopravni obsluhy
uzemi. Slo by kupfikladu o situace, kdy by byl zajem o posileni spojeni ve $pickach a zaroveri
by nebylo mozné vyuzit Zadné turnusové vozidlo. Timto zplsobem by v budoucnu bylo mozné
vyuzit pravé tfeba vozy fady 810, které byly s provozem na trati nékolik desitek let Uzce spjaty.
Takovy zpusob dopravy by mohl byt finanéné& vyhodny (Ize uvaZzovat o zakoupeni vyfazeného
vozidla krajem, obcemi nebo zajmovymi spolky), mohl by se v8ak setkat s nepochopenim ze
strany béznych cestujicich, kterym by misto nizkopodlazniho vozidla s WiFi a klimatizaci pfijel
stary motorovy vz zcela bez moderniho vybaveni. Praktickym problémem by pak mohlo byt
dosazeni jizdnich dob konstruovanych pro moderni vozidla a nemoznost dodrzet pfesny

interval nebo mista kfiZzovani. [14]
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8 Zhodnoceni

8.1 Porovnani cestovnich dob jednotlivych médu pro vybrané relace

Na zakladé prepravnich proudd analyzovanych v kapitole 5 byly vybrany relace s vétSim
mnozstvim denné dojizdé&jicich, které mohou byt zménami provozniho konceptu vyrazné
ovlivnény. Jedna se zejména o mistni vazby mezi Jilemnici a ostatnimi vyznamnymi sidly

jilemnického SO ORP, ale také vazby na vétsi mésta — Vrchlabi a Trutnov.

Kazdé relaci je pfifazeno Sest Casovych udajll — Cas jizdy osobnim automobilem, &as
nejrychlejSiho spojeni VHD v souCasnosti a pro kazdou z navrhovanych variant (A — D).
Referenénim bodem pro v8echny navrhové varianty je v Jilemnici Zelezniéni zastavka
Jilemnice stfed, v Poniklé Zelezni¢ni stanice, v Jablonci nad Jizerou prestupni uzel na namésti,
v Rokytnici a ve Vysokém autobusova zastavka na namésti, ve Vrchlabi autobusova stanice
a v Trutnové hlavni nadrazi. V zavorce je pocet prestupu, vlak a autobus nejsou rozliSovany.
Posuzovano je vzdy nej¢astéjSi spojeni, coZ jsou v nékterych pfipadech sou€asného stavu
dva spoje denné.

Tabulka 19 — Porovnani cestovnich dob jednotlivych relaci pro osobni automobil a VHD
Zdroj dat: [3] [22] [41]

IAD VHD
sou¢. var. A var. B var. C var. D
Relace [h:mm] [h:mm] [h:mm] [h:mm] [h:mm] [h:mm]

Rokytnice n. Jiz. — Jilemnice | 0:25 0:37(0) | 0:37(1) | 0:33(2) | 0:38(2) | 0:30(2)

Jablonec n. Jiz. — Jilemnice | 0:21 0:27 (0) | 0:27 (0) | 0:23 (0) | 0:27 (0) | 0:20 (0)

Vysoké n. Jiz — Jilemnice 0:17 0:26 (0) | 0:32(1) | 0:30(2) | 0:32(2) | 0:34(2)

Ponikla — Jilemnice 0:08 0:15(0) | 0:23 (0) | 0:11 (0) | 0:13 (0) | 0:09 (0)

Rokytnice n. Jiz. — Vrchlabi 0:30 0:58 (1) | 0:59(2) | 0:57 (2) | 1:02(2) | 1:03 (2)

Ponikla — Vrchlabi 0:15 0:42 (1) | 0:37 (1) | 0:35(1) | 0:37 (1) | 0:39 (1)

Rokytnice n. Jiz. — Trutnov 0:58 2:05(2) | 1:24(2) | 1:20(2) | 1:25(2) | 1:16 (1)

Jilemnice — Trutnov 0:39 0:49(1) | 0:49(1) | 0:49(2) | 0:47 (1) | 0:44 (0)

| kdyZ v nékterych relacich nedochazi ve srovnani se sou€asnosti ke zrychleni a je navic nutné
nové prestupovat (i kdyz v uzivatelsky pfijemnych pfestupnich uzlech), je dulezité posuzovat
také Cetnost daného spojeni. Jako pfiklad Ize uvést relaci Rokytnice — Jilemnice. Pfimé

autobusy absolvuji nyni tuto trasu stejné rychle jako vyhledové navrzena kombinace vlak-
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autobus. Zatimco ted vSak jezdi pfimé autobusy jen nékolikrat denné, ve vSech variantach se
pocita se spojenim minimalné kazdé dvé hodiny. Obdobna situace plati také pro Vysoké nad
Jizerou. V tabulce by mohl byt uveden také pocet spojeni béhem bézného pracovniho dne,
pro varianty konceptu pracujici s dlouhodobym horizontem by v8ak mohlo jit o Cislo velmi
orientani a zavadéjici, zejména kvuli nejasnému rozsahu objednavky u autobusu. Z toho

dlvodu je tedy tato informace v tabulce nakonec vynechana.
8.2 Porovnani prezentovanych variant

| kdyz byly jednotlivé varianty koncipovany s ohledem na dlouhodobé vyhledy plana dopravni
obsluznosti, je na misté pokusit se je srovnat na zakladé porovnatelnych kritérii. Vybrano bylo
10 kritérii, které byly vice i méné podrobné zminény jiz v pfedchozich kapitolach. Jedna se
zpravidla o parametry, které jsou v soucasnosti tézko meéfitelné (konkrétni odhad podtu
cestujicich, vyhledové provozni naklady atp.), ale které jsou pfi stejnych pocatecnich

podminkach bez znalosti konkrétnich hodnot vzajemné porovnatelné. Jedna se o tato kritéria:

1) Investiéni naklady — do srovnani jsou zahrnuty pouze ty naklady, které sméfuji do

opatfeni nezbytné nutnych pro realizaci koncepce provozu. To se tyka predevSim
zkraceni jizdnich dob a rychlého kfizovani. VySe nakladd byla uréena velmi hrubym
odhadem autora

2) Provozni naklady — posuzovany na zakladé narlstu vlakovych kilometrt

3) Potencial osloveni novych cestujicich — odborny odhad s pfihlédnutim mimo jiné

k poznatk(m z kapitoly 5

4) Plosna obsluha uzemi — narust/pokles poctu mist zastaveni

5) Casové obsluha Gzemi — interval mezi spoji

6) Zkraceni cestovnich dob — mezi vyznamnymi sidly v regionu

7) Provazanost s linkami autobust — pocet pfestupnich vazeb a jejich Cetnost, odhad

obéhu a poctu nutnych autobust

8) Navaznosti na okolnich tratich — ¢etnost spojeni smérem na Trutnov a Starou Paku

9) Stabilita provozu — pfedpoklad vzniku a pfenaseni zpozdéni na zakladé rezervy

v jizdnich dobach a pobytech, doby obratu v koncovych stanicich a moznosti pfekladat

kfizovani

10) Pfehlednost a pravidelnost — orientace Castych i ob&asnych uzivatel v systému VHD.
V Uvahu je bran pocet linek a spoju, jejich variabilita béhem dne, rozdilné ¢asy pfijezdu

a odjezdu nebo zastavovani jen u nékterych spoju.
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VSechna tato kritéria byla posouzena multikriterialni analyzou, ktera pro vSechny stanovuje
poradi jednotlivych variant navrhového provozu a nasledné pfifazuje 1, 2, 3, nebo 4 body tak,
Ze varianta, ktera se pro dané kritérium jevi jako nejvhodnéjsi, obdrzi 1 bod, varianta nejméné

vhodna pak body 4. Vitéznou variantou se stava ta, ktera obdrzela dohromady nejméné bodu.

Tabulka 20 — Multikriterialni analyza posouzeni variant

Kritérium Varianta A | Varianta B | Varianta C | Varianta D
Investicni naklady 1 4 3 2
Provozni naklady 1 2 3 4
Potencial osloveni novych cest. 4 3 2 1
PloSna obsluha uzemi 2 4 1 3
Casova obsluha uzemi 4 3 1 2
Zkraceni cestovnich dob 4 1 3 2
Provazanost s linkami autobust( 4 2 1 3
Navaznosti na okolnich tratich 3 4 2 1
Stabilita provozu 1 4 2 3
Prehlednost a pravidelnost 2 3 1 4
Celkem 26 30 19 25

Z multikriterialni analyzy vychazi nasledujici pofadi:

misto: varianta C (19 bodu)
misto: varianta D (25 bodU)

misto: varianta A (26 bodu)

P 0D

misto: varianta B (30 bodu)

Multikriterialni analyza ale strikiné udava poradi jednotlivych variant a nereflektuje skute¢nost,
Ze nékteré varianty mohou v urcitych kritériich vykazovat velmi podobné hodnoty zasluhujici
stejné bodové ohodnoceni. Tfibodovy rozdil mezi prvnim a poslednim mistem tak prakticky
nikdy pomérové neodpovida rozdilu mezi hodnotou kritéria prvni a posledni varianty. Z toho
ddvodu je vytvorena jesté druha analyza nestanovujici poradi variant, ale hodnotici naplnéni
kritéria znamkou dle Skolniho klasifikaéniho stupné, tedy 1 — 5. Bez znalosti konkrétnich
hodnot danych kritérii je jeji velkou nevyhodou subjektivita hodnoceni, pfedevsim u kritérii

tykajicich se jakymkoliv zplsobem financi.
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Tabulka 21 — Analyza hodnoceni dle klasifikacniho stupné

Kritérium Varianta A | Varianta B | Varianta C | Varianta D
Investi¢ni naklady 2 4 4 4
Provozni naklady 2 3 3
Potencial osloveni novych cest. 4 2 1 1
Plosna obsluha uzemi 1 3 1 2
Casova obsluha tuzemi 4 2 1 2
Zkraceni cestovnich dob 3 2 3 2
Provazanost s linkami autobust 4 3 1 3
Navaznosti na okolnich tratich 3 3 2 1
Stabilita provozu 1 4 2 3
Prehlednost a pravidelnost 2 3 1 3
Celkem 25 28 19 24

Z analyzy dle klasifikaéniho stupné vychazi nasledujici poradi:

misto: varianta C (19 bodu)
misto: varianta D (24 bodu)

misto: varianta A (25 bodu)

w0 NP

misto: varianta B (28 bodu)

Vysledkem obou analyz je shodné pofadi variant, které na prvni misto fadi Variantu C. Ta je
zalozena na pravidelném intervalu 60 minut u osobnich vlakd v Useku Jilemnice — Rokytnice
nad Jizerou, a na pfiblizném intervalu 50/70 minut mezi Jilemnici a Martinicemi tak, aby bylo
zajisténo co nejvice navaznosti na dalSi sméry. Kromé pravidelnosti a etnosti spojeni je jeji
velkou vyhodou také ¢asova poloha spoju umoziujici zfizeni optimalnich navaznosti autobusu
v Jilemnici, v Poniklé, v Jablonci i v Rokytnici a nabizejici atraktivni zpusob pfepravy do skol

nebo zaméstnani s ohledem na zaCatek a konec vyu€ovani ¢i smén.

Autor prace s pfihlédnutim k vysledkim analyz doporucuje k realizaci variantu C. Dodava
ovSem, Ze nékteré jeji benefity nastanou az s upravou linkového vedeni na trati 040 pro
,Dlouhodoby vyhled — horizont 1“ dle PDO KHK. Do té doby je mozné jako mezistupen
aplikovat variantu A, vyrazné méné narocnou na investice i provoz. Pokud nékdy v budoucnu
dojde v celém Kralovéhradeckém kraji k upravé linkového vedeni pro ,Dlouhodoby vyhled —
horizont 2“ dle PDO KHK, je na misté zvazit aplikaci varianty D, ktera z tohoto konceptu
vychazi. Varianta B se v zadném obdobi nedoporuduje k realizaci, jeji nejvétsi vyhodu,
vloZené spoje za nizSich provoznich nakladu diky omezeni neefektivniho ¢asu vozidla, je

mozné kompenzovat prokladem linek L9 a 941 mezi Rokytnici a Jilemnici.
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9 Zaver

Pocty pfepravenych cestujicich na trati 042 dlouhodobé a soustavné klesaji. To je dano
nékolika faktory, mezi néz Ize zafadit zejména nevyhovuijici technicky stav infrastruktury,
dlouhé intervaly s nepfiznivymi ¢asovymi polohami jednotlivych spoji nebo nedostate¢nou Ci
zadnou koordinaci s autobusovymi linkami v oblasti. Lze oCekavat, ze pokud nedojde ke
zlepSeni situace v zadném z uvedenych faktorl, bude pocet cestujicich i nadale klesat.
Samotné trati by tim hrozila postupna redukce poctu spojil a vyhledové mozna také uplné
zastaveni provozu pravidelné osobni dopravy. Zcela jisté by pak byly omezeny vydaje na
udrzbu trati, coz by se negativnim zpusobem mohlo podepsat také na Cetnosti a kvalité
nakladni dopravy nebo pfilezitostnych nostalgickych jizdach. Na tento krok by doplatil
i samotny region Jilemnicka, ktery by kromé jedné z forem dopravni obsluhy pfisel také

0 vyrazné turistické lakadlo pro navstévniky.

Cilem prace, zminénym jiz v Gvodni kapitole, bylo provéfit, zda Ize v podminkach trati 042
aplikovat néktera z opatfeni, ktera vyrazné pfispéla k renesanci Zelezni¢ni dopravy na méné
vyznamnych regionalnich tratich v Ceské republice a Némecku. U vétSiny bod( je mozné
konstatovat, Ze takova opatfeni jsou aplikovatelna i v konkrétnim pfipadé trati Martinice

v KrkonoS$ich — Rokytnice nad Jizerou.

Zvysit tratovou rychlost a zkratit jizdni doby je do znaéné miry mozné i na stavajicim télese, a
to zejména zruSenim Zelezni€nich pFejezd(, nebo zvySenim urovné jejich zabezpeceni.
Tratovou rychlost Ize také zvySit opravou Zelezni¢niho svrsku a zfizenim bezstykové koleje za
ucelem zavedeni rychlostnich profild V100 a V130. Vybrané smérové oblouky dale umoznuji
ve stavajici stopé navyseni hodnoty poloméru a prevySeni, ¢imz je mozné odstranit propady
rychlosti a omezit spotfebu pohonnych hmot. Vétsi prelozky trati sméfujici mimo drazni
pozemky nedavaji pfili§ smysl, protoze pomér pfinosl a nakladl je velmi nizky. Jedinou
pfelozkou z dlvodu navyseni tratové rychlosti je novy smérovy oblouk mezi stanicemi

Martinice a Jilemnice.

Zkraceni intervalu mezi spoji za pouziti jediné soupravy technicky mozné je, ovSem pouze za
cenu redukce poctu mist zastaveni a velmi kratkych dob obratu v koncovych stanicich (3 — 4
minuty). To by v realném provozu zcela jisté vedlo k pfenaseni zpozdéni, nestabilité systému
a ruseni garantovanych pfestupnich vazeb. Z toho divodu neni takovy koncept doporucen

k realizaci.

Jako zcela zasadni se jevi zfizeni pfestupnich uzld mezi jednotlivymi dopravnimi maédy
a koordinace jejich linek. Z toho ddvodu vznikaji zcela nové dopravni terminaly, které umozni
pohodiny pfestup mezi vlaky a autobusy v Poniklé a Rokytnici nad Jizerou. K vyraznému

zlepSeni a zatraktivnéni pfestupnich vazeb dojde také v Jilemnici a Jablonci nad Jizerou. Pfi
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vhodné upravé trasovani vybranych autobusovych linek a optimalizaci jejich ¢asovych poloh

muze dojit k vyraznému zlepseni v etnosti a rychlosti obsluhy u velké ¢asti obci v regionu.

Na zakladé izochron péSi dostupnosti Ize konstatovat, Zze nové navrzené zastavky Jilemnice
stfed, Jilemnice dolni a Jablonec nad Jizerou namésti vyrazné zlepsSi ploSnou obsluhu uzemi
a zkrati dochazkové vzdalenosti. Nové provéfované zastavky v Martinicich a v Poniklé maiji

potencial zlepSeni stavajici situace vyrazné mensi, a proto se s jejich vystavbou nepocita.

Z rozvoje trati bude t&zit také nakladni doprava. Ukony s ni spojené jsou koncentrovany do
HrabaCova a Rokytnice nad Jizerou, kde kapacita kolejiSt€ a volné prostory v jejich okoli
umozni vznik mistné dulezitych terminalt nakladni dopravy. V nich se nabizi zfidit technicka
zafizeni, ktera zrychli a zefektivni proces vykladky a nakladky material(. Pocita se rovnéz se
zachovanim a rozvojem provozu historickych souprav, které jsou jiz nyni hojné vypravovany a
téSi se velké oblibé.

Stavebni uUpravy a zlepSeni parametri provozu musi byt podpofeno vhodné cilenou
marketingovou kampani, ktera pomulze rozSifit povédomi o vyhodach vyuziti Zelezni¢ni
dopravy mezi v§emi skupinami obyvatelstva. Dllezitym krokem je také nutna Uprava tarifu
a odbavovacich systémi tak, aby bylo umoznéno pfestupovani mezi spoji a médy bez nutnosti

nakupu vice jizdnich dokladu.

Ze Ctyf provéfovanych variant koncepce provozu byla na zakladé analyz doporuéena
k realizaci varianta C, zaloZzena na pravidelném intervalu 60 minut u osobnich vlakl v Useku
Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou, a na pfiblizném intervalu 50/70 minut mezi Jilemnici
a Martinicemi tak, aby bylo zajiSténo co nejvice navaznosti na dalSi sméry. Jeji vyhodou je
také Casova poloha spojli umoznujici zfizeni optimalnich navaznosti autobust v Jilemnici,
v Poniklé, v Jablonci i v Rokytnici a vytvoreni regionalné dulezitych taktovych uzll. Realizace
je podminéna nutnymi stavebnimi upravami trati a stanic dle kapitoly 6, veSkerych vyhod
nabyde az s upravou vedeni ZelezniCnich linek v celém Kralovéhradeckém kraji dle
,Dlouhodobého vyhledu — horizontu 1 prezentovaném v Planu dopravni obsluznosti kraje. At
uz by byla zvolena jakakoliv z variant, je dulezité, aby byl jeji vliv posuzovan alespor po 3
letech od zavedeni, az si cestujici na zmény navyknou a odladi se veSkeré nedostatky

identifikované v pravidelném provozu.

Poznatky ziskané pfi tvorbé diplomové prace, zejména v jeji navrhové Casti, mohou byt vyuzity
jako vstupni podklady pro dal$i fazi pfipravy projektu.

P¥i tvorbé prace byly pouzity programy Microsoft Excel, Microsoft Word, AutoCAD2019 a FBS.
Mapové podklady pfiloh, Ortofoto CR a Zakladni mapa CR v métitku 1:10 000, jsou stazeny z

aplikace Geoportal CUZK. ZaméFeni stavajici trati pouZité ve vykresech poskytla Sprava

Zelezni¢ni geodézie.
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