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Abstrakt

Prace pojednava o rozvoji linky C prazského metra v jihovychodnim sektoru mésta. Bylo
navrzeno prodlouzeni trasy z Jizniho Mésta pfes Petrovice do Uhfinévsi, kde byl navrzen
multimodalni dopravni terminal s pfimou vazbou na Zeleznic¢ni stanici Praha—Uhfinéves.
Prodlouzenim metra doslo také ke zméné linkového vedeni povrchové dopravy, které
ssebou pfindsi zvySeni atraktivity aspolehlivosti vefejné dopravy v oblastech
jihovychodni ¢&asti Prahy. Celkové doSlo ke zklidnéni Jizniho Mésta v okoli stavajici

konecné stanice Haje a presunu zatéze pfiméstskymi autobusy mimo komplex sidlisté.
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Abstract

The thesis deals with the development of line C of the Prague metro in the south-eastern
sector of the city. It was proposed to extend the route from JiZni Mésto through Petrovice
to Uhfinéves, where a multimodal transport terminal with a direct link to the railway
station Praha-Uhfinéves was designed. The extension of the underground also changed
the line routing of surface transport, which increases the attractiveness and reliability of
public transport in areas of the south-eastern part of Prague. Overall, JiZni Mésto around
the existing Haje terminus has been calmed and the suburban bus load has been shifted

away from the estate complex.
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Seznam pouzitych zkratek

AZD Automatizace Zelezni¢ni dopravy

CEPS Ceska elektroenergeticka pfenosova
soustava
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hl. m. Praha hlavni mésto Praha
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ZVN zvlasté vysoké napéti



1. Uvod

S rostouci urbanizacijihovychodni Prahy dochazi k tvorbé kongesci na hlavnich silni¢nich
tepndch a k pfetéZzovani mistnich autobusovych linek. PFfi zahrnuti také cestujicich
z regionu, ktefi jsou oblasti ¢asto nuceni pouze tranzitovat, je stav dopravy této casti
Prahy dlouhodobé neudrzitelny. Mimo zkapacitnéni sou¢asnych silnic, stavbu obchvatl
a tangent je mozZznym feSenim také hromadna doprava, konkrétné zavedeni kapacitni
kolejové dopravy. Jako vhodnym dopliikem Zelezni¢ni traté ¢. 220 se jevi prodlouzeni
stavajici trasy C prazského metra za stdvajici kone¢nou stanici Haje jihovychodnim

smérem do méstskych ¢&asti Petrovice a Uhfinéves.

Dnesni stav termindlu v blizkosti stavajici konecné stanici ¢ervené linky je dlouhodobé
neudrzitelny. Jeho umisténi uprostifed sidliSté negativné ovliviiuje své okoli hned
nékolika aspekty. Mimo znecisténi je mozno jmenovat napfiklad hluk z dopravy, emise
vyfukovych plynd, které jsou pfi¢inou tvorby tepelného ostrova v oblasti a zabird cenny
prostor. Ten by mohl byt vyuZit pro rekreaci a volnoc¢asové aktivity mistnich obyvatel

nebo pro vystavbu novych bytovych domi a obdanské vybavenosti.

Aktudlni umisténi termindlu nevyhovuje ani provoznim potfebam. Méstské a pfiméstské
autobusové linky jsou ukoncéeny u stanice metra, ale kvilli nedostatku odstavnych mist
jsou fidici nuceni parkovat a Cerpat bezpecnostni pfestavky v obratisti Jizni Mésto, které
se nachazi zhruba kilometr od termindlu Haje. DalSim negativhim aspektem je tvorba
kongesci nejen na Jiznim Mésté, ale také v oblasti Petrovic a Uhfinévsi, které snizuji

pravidelnost a celkové divéru v hromadnou dopravu v této oblasti.

Prodlouzenim trasy metra bude umoznéno pfesmeérovat tuto zbytnou dopravu 2. stupné
k nové konecné stanici a zklidnit tak okoli stanice H&je. Cetné spoje pfimé&stskych
autobusovych linek mezi Haji a Uhfinévsi budou nahrazeny linkou metra a doplfikovou
autobusovou linkou. Metro je oproti autobusovym spojlim kapacitnéjsi a ekologictéjsi

dopravni prostredek, ktery do oblasti pfinese zkvalitnéni a zrychleni dopravy.

Ukoncenim metra v termindlu Uhfinéves vznikne multimodalni pfestupni uzel, ktery
vjednom misté soustfedi méstskou i pfiméstskou autobusovou dopravu, Zeleznici
a metro. Vystavbou zachytného parkovisté P+R bude navic propojena hromadna

doprava s dopravou individudlni automobilovou.

V neposledni fadé bude nutné brat v potaz také rozvoj méstskych &asti, kde se hlavné

v okrajovych ¢astech planuje rozsahla bytova vystavba a s tim i prudky narlst poptavky



po kapacitnéjsim spojeni. Pokud by se podafilo vystavbu bytl a ob¢anské vybavenosti
v okoli budoucich stanic metra vzajemné koordinovat, Ize docilit i synergického efektu,
ze kterého mohou tézit jak developefi, tak dopravni podnik diky indukci poptavky

v oblasti.

2. Charakteristika uzemi

Redend oblast se rozkldadd v hlavnim mést& Praze v méstskych obvodech Prahy 4
a Prahy 10. Konkrétné se feSené Uzemi nachazi v méstskych c&astech Praha 11
(Jizni M&sto), Praha-Petrovice, Praha 22 (Uhfinéves) a malou &asti zasahuje také
do katastru méstské casti Praha-Kfeslice — FeSené uzemi na Obrazku 1. Jednd se
o jihovychodni okrajovou ¢ast Prahy, kterd je charakteristicka velkou sidlistni zastavbou

a silnou dojizdkou ze Stfedocleského kraje.

Euklidova L Bellova

3 mEEEEN
"‘---’"'-'.i Ror, PETROVICE
ska

Obrézek 1 — Mapa vedeni trasy v feseném dzemi. [1]

Obytné plochy ve sledované oblasti zaujimaji sidlistni celky JiZni Mésto a Petrovice a také
rozsahld nizkopodlazni zdstavba v Uhtfinévsi. Dominantni pfirodni lokalitou oblasti je
vodni nadrz Hostivar, kterd lezi na fi¢ce Botici. Do néj se nedaleko pfehrady viéva
Milicovsky potok, ktery tvofi soustavu rybnikl na jih od sidlisté Jizni Mésto. Ve vychodni
Casti oblasti prevazuji zemédélské plochy, nachazi se zde skladka Uhfinéves a obora

v Uhfinévsi.

2.1 Krajina a geologie

Hlavni mé&sto Praha patfi do Ceského masivu a tvofi ho Prazskd plosina, kterd byla
formovana zejména plsobenim fek VItavy a Berounky. Nachazi se zde rozmanité druhy
krajin — Fi¢ni nivy, svahy a skaly, lesni pahorkatiny a zemé&de&lské krajiny na ploSinach.

Pravé posledni zminovana krajina se rozkladd v mnou feSeném Uzemi. Jedna se
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o urbanizovanou krajinu silné ovlivnénou cZlovékem, na kterou navazuje krajina
zemédeélska a lesni. Jedna se hlavné o zemédélskou pldu v okrajovych ¢astech mésta
a o soustavy lesi, potokd a rybnikl. Toto Gzemi volné pokracuje za hranice mésta

do Stfedoceského kraje a nazyva se zemé&dé&lskd krajina Ri¢anské ploginy. [2]

Nedilnou soucasti studie je i geologicky popis Uzemi. Je zdsadni pro stavby tohoto
charakteru, a to at uz pro razbu tunell nebo stavbu mostld a estakad, ale také
kvili samotné stabilité zemniho télesa pod liniovou stavbou traté metra a stanic

v pfipadé jeho vedeni po povrchu.

Mésto je geologicky rozloZzeno na pestrém podlozi, které je tvofeno zejména mékkymi
horninami jako jsou bfidlice, droby, piskovce, vapence a dalsi sedimenty. Ty jsou
formovany prfedevsim fekou Vitavou, v jejimz okoli je zfejmy nejvice Clenity reliéf. Eroze
probihd také vostatnich &astech Prahy diky vyznamnéjSim vodoteclim.

Z charakterizovaného Uzemi sem zasahuje modelace terénu fickou Boti¢, kolem jejihoz

toku je zemina tvofena nivnim nezpevné&nym sedimentem (podobné jako v pfipadé

Mili¢ovského potoka). [2]
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Obrézek 2 — Geologickd mapa sledovaného uzemi. [3]
Na Obrazku 2 je zobrazena trasa v geologické mapé s rozlisenim zemin (1 — navazka;
6 — nivni sedimenty; 14 — hlinité az balvanité; 15 — navaty pisek; 16 — sprase a sprasSové

hliny; 734 - bfidlice, prachovec; 735 — bfidlice, prachovec a droby).

Popisované Uzemi je celkové velmi ovlivhéné Clovékem. S pfichodem zemédélstvi
a primyslu dochazelo ve velkém mnozstvi k odlesiiovani a zlepSovani ptdy, pfi stavbé

dopravnich komunikaci a dalSich staveb i dnes dochazi k rliznym navazkdm materialu.
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Jizni Mésto lezZi na podlozi tvofeném zejména bfidlicemi, prachovcem a droby se stopy
Zzelezné rudy vseverni ¢asti Hajd. Vjizni ¢asti prevazuje hlinité az balvanité podloZi.
Do Petrovic pak dale pokracuji horniny tvofené bfidlicemi a prachovcem a také spra$s
a sprasova hlina. Na ¢asti Uzemi mezi Petrovicemi a Uhfinévsi se nachazi navaty pisek.
Na konci sledované trasy je témér celé podlozi tvofeno sprasemi a sprasovou hlinou
mimo zemni téleso beneSovské Zelezni¢ni traté a stanice Praha-Uhfinéves, které je

upraveno jiz zminénou navazkou materialu. [2]

2.2 Chranéna uzemi

Chranénd uUzemi jsou jedny ze zdkladnich ploch ve sledované lokalité. Pfi stavbé
i provozu liniovych staveb je nutné zohlednovat negativni vlivy dopravy na jeji okoli.
Jedna se zejména o prasnost a emise zplodin pfi stavbé trati a po dokonceni se jedna
o hluk a vibrace zplsobované provozem drazni dopravy. Vzdjmu ochrany Zivotniho
prostfedi a biotopl v téchto oblastech je nutné podnikat urcité kroky, které zmirni tyto

negativni vlivy.

V lokalité se nachdzi lesy a parky, které jsou domovem mnoha chranénych
nebo ohrozenych zivocichl a rostlin. Vlastnikem téchto Gzemi je nejcastéji hlavni mésto
Praha a spravuje je odbor ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy. Ten
zajistuje bé&Znou udrzbu prostfednictvim vysoutézenych firem a méstskych organizaci

jako jsou napfiklad Lesy hl. m. Prahy. Déale vytvafi plan Gdrzby a investic.

7 v 7

V jihovychodni ¢asti Prahy se nachazi zelen zejména kolem Botice a Milicovského potoka.
V jejich okoli se vyskytuje pfirodni park Boti¢-MiliCov a pfirodni pamatka Milicovsky les a
rybniky. V Uhtinévsi se na biezich Ri¢anského potoka rozprostira pfirodni pamatka Obora

v Uhfinévsi.

2.2.1 Pfirodni park Boti¢-Milicov

Pfirodni park je rozvinut podél Pitkovického potoka od Lipan az po soutok s Boticem
a navazuje na pfirodni park Hostivar-Zabéhlice, jehoz soucasti je vodni nadrz Hostivar.
Soucasti je i pfirodni pamatka Milicovsky les a rybniky, ktery je popsdn detailngji

v nasledujici kapitole. [4]

Pfirodni podminky jsou zde velmi rozmanité. Nachazi se zde az 300 druh( bylin. Z téch
vyznamnéjSich je mozno jmenovat chranény koniklec Zluty nacernaly nebo kfivatec

Cesky. Z hlediska fauny zde byl zaznamenany v Cesku jediny nélez nosatcovitého brouka
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Hypera ononidis. V poslednich letech roste kvalita ovzdusi a vody v Botici a zacali se zde

vyskytovat pstruzi a raci. [4]

2.2.2 Prirodni pamatka Milicovsky les a rybniky

MiliCovsky les a rybniky je jedno ze zvlasté chranénych Uzemi Prahy. Nachazi se jizné
od Haju. Zahrnuje Milicovsky potok se soustavou rybnikl — Kftiny, Mili¢ovsky rybnik,
Kancik a Homolka, dale pfilehlé mokrady, louky a les. Oblast rybnikd Kancik, Homolka
a také rybniku Vrah je zapsana jako Evropsky vyznamna lokalita vrdmci soustavy
NATURA 2000 diky vyskytu tesafika obrovského. Ddle je mozné zminit nékolik druht
obojzivelnikl, mnoho druh@ ptakd a netopyrl. Cast luk je vyuzivana pro pastvu. Fléra je
zde zastoupena pfirozenymi zastupce z fad dubd, habrl, bukd a olsi, které postupné
nahrazuji neplvodni smrciny. Proslunéné oblasti kolem luk slouzi pro vzacné druhy
rostlin. V jizni ¢asti lesa je vysazen tfesnovy sad, ktery dodava na diverzité pfirodniho

parku. [4]

2.2.3 Prirodni pamatka Obora v Uhfinévsi

Uzemi je tvofeno lesnim porostem v Siroké nivé Ri¢anského potoka. Obora je obklopena
hustou zastavbou a protkdno mnoha cestami. Dominantou je dubohabrovy hdj. Nachazi
se zde jeden znejlépe zachovalych porostl stfemchové jaseniny v okoli Prahy.
Vyskytovalo se zde mnoho druhl zZivocichd, ale kvili zhorS§enému stavu Uzemi druhi
ubyva. Vyznamnéjsimi zastupci jsou z fad ptactva chranény krutihlav obecny a sycek

obecny. [5]

2.3 Doprava
Dopravu v oblasti tvofi zejména napajeCe mésta meziregiondlniho charakteru. Po téchto

silnicich a Zeleznici je vedena doprava tvofici vétsSinu z pfepravnich vykont oblasti.

2.3.1 Silni¢ni a dalni¢ni sit

Nejdllezitéjsi silnici pro tuto oblast je bezpochyby dalnice D1, kterd prochazi
jihozdpadné od Hajl a pfistup na ni je umoznén pomoci mimouroviiové kfizovatky
Opatov. Haje jsou na ni napojeny ulici Opatovskou, ktera tvofi kostru sidlisté. Spojeni
sidlist Jizni Mésto a Petrovice zajiStuje ulice Novopetrovicka, dale na Uhfinéves pak ulice
FrantiSka DiviSe. Kostru Uhfinévsi tvofi ulice Pfatelstvi, kterd je méstskym pokracovani
silnice I. tfidy 1/2 z Kutné Hory, Kostelce nad Cernymi Lesy a Ri¢an. Na této silnici dochazi
v oblasti Mukafova, Ri¢an a v Uhiin&vsi vulici Pratelstvi k tvorbé& ¢etnych kongesci

v exponovanych ¢asech, zejména v rannich hodinach vSednich dni.
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V budoucnu bude v blizkosti vychodni ¢asti Uhtinévsi vedena dalnice DO — Prazsky okruh.
Uhfinéves obslouzi dvéma mimouroviiovymi kfizovatkami — jedna pfimo na silnici 1/2
mezi UhFinévsi a Ri¢any a druhé na silnici spojujici Uhfinéves a Hajek u Uhiinévsi.

2.3.2 Zelezniéni sit a metro

v

V oblasti se nachdazi Zelezni¢ni trat & 220 Praha — Ceské Budé&jovice. Je soulésti

v v

4. tranzitniho koridoru spojujiciho Dé¢&in s Hornim Dvofistém. Jeji pfiméstsky udsek je
stanice popisovanému Uzemi jsou Praha-Uhfinéves a Praha-Horni Mécholupy. Zastavuji
v nich pouze osobni vlaky S9 (Praha — BeneSov u Prahy), které jezdi ve v3edni dny
ve Spickovém intervalu 10 minut. Po Zelezni¢ni trati jezdi také vlaky rychlejsi vrstvy, a to
sp&3né vlaky R49 (Praha - Tabor), rychliky R17 (Praha — Ceské Budé&jovice /
Ceské Velenice — Wien Franz-Josefs-Bahnhof) a expresy Ex7 (Praha — Ceské Budé&jovice
— Cesky Krumlov / Linz Hauptbahnhof). V Uhfin&vsi se nach&zi velky kontejnerovy
terminal provozovany spole¢nosti METRANS a. s., ktery leZi na nejvétsi ceské Zeleznic¢ni

v v

nakladni tepné Praha-Uhfinéves — Dé&&in — Némecko.

Vyznamnym zdastupcem kolejové dopravy v oblasti je metro C, jehoz prodlouzeni je
v této praci feSeno. Vsoucasné dobé je metro C ukoneno na Jiznim Mésté na Hajich.

Metro je v praci detailnéji popisovano a je mu vénovana cela kapitola 3.

V budoucnu se pfedpoklada i prodlouzeni tramvajové traté ze Spofilova pfes Chodovec,
Opatov a Haje do smycky Jizni Mésto. Na Jizni Mésto by mély zajizdét linky 11 a 14.

V soucasné dobé se v3ak v blizkosti oblasti nenachdazi 2Zddna tramvajova doprava.[1]

Nelze opominout ani Uzemnirezervu vysokorychlostni traté z Prahy smérem na BeneSov
v oblasti Petrovic. VétSina traté je v izemni rezervé vedena jako podzemni a ¢astecné

pozemni.[1]

2.4 Inzenyrské sité

V ramci pldnovani vedeni trasy metra je nutné zdokumentovat také inzenyrské sité, které
mohou kolidovat s liniovou stavbou. Jedna se o infrastrukturu siti slouzicich pro pfivod
a odvod energii, vody a plynu z pozemkU. Cilem je co nejvice eliminovat mozné kolize
nebo jim pfi stavbé predejit vyjadienim o existenci siti. Ty poskytuji provozovatelé siti

dle stavebniho zdkona a udéluji tak souhlas se stavbou nebo si urCuji podminky stavby.
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Na Obrazku 3 jsou zakresleny inZzenyrské sité, které by mohly byt s navrzenou trasou
v kolizi. Jedna se o vedeni ZVN (oranZovd), vodovod (modrd), retenéni nadrz (Cernd),

kanalizace (hn&dd) a plynovod (zelend).
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Obrézek 3 — Vedeni inZenyrskych siti v planové trase. [1]

2.4.1 Vedeni elektrické energie

V oblasti se nachazi vedeni zvlasté vysokého napéti 400 kV oznacené jako V415.
Provozuje ji provozovatel ¢eské energetické prenosové soustavy — CEPS a.s. Spojuje
rozvodnu Chodov s rozvodnou Cechy-Stfed. Vedeni je soub&zné s ulici Novopetrovickou
a pres udoli potokl Milicovského a Botice. Jedna se jednoduché vedeni pomoci stozard
typu ,kocka". Kolem krajnich vodicl je zfizeno ochranné pasmo ve vzdalenosti 25 metrd,
ve kterém plati bezpecnostni a stavebni omezeni. Napfiklad je zakazano bez souhlasu

vlastnika infrastruktury umistovat stavby a provadét zemni prace. [1][6]

2.4.2 Vodovody a kanalizace

V oblasti se nachazi nékolik vodovodni fadl i odpadnich stok. Vodovodni fad je v oblasti
projektované trati veden kolizné v Petrovicich Sikmo na ulici Novopetrovickou, soubézné
pod ulici Vyderskou a v Uhfinévsi pod ulici FrantiSka Divise. Kmenova odpadni stoka je
v kolizi s vedenim trat& metra na sidlisti Jizni M&sto kolmo na ulici Stichovu. Déle se
v Uzemi nachdzi 3 retencni nadrze — u Milicovského potoka, u Boti¢e a v blizkosti

kfizovatky ulic Novopetrovické a Vyderské. [1]

2.4.3 Plynovody
V oblasti se nachdazi vysokotlaké plynovody spojujici Kfeslice a Pitkovice s Hornimi
Mécholupy. Setkdavaji se v prostoru kfizovatky ulic Novopetrovicka a Hornomé&cholupska,

kde také dochazi ke kolizi s vedenim traté metra. Jednd se o vysokotlaké plynovody
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o priméru 150 mm, u kterych je ze zdkona (podobné jako u vedeni vysokého napéti)

zfizeno ochranné pasmo 30 metrd od jejich osy. [1][6]

2.5 Obyvatelstvo

Pocet obyvatel hlavniho mésta je 1 281 219 (dle CSU k datu posledniho SLDB v roce 2021)
a neustale stoupa. Je to ddno vysokym ekonomickym rlistem, nizkou nezaméstnanosti
a migraci obyvatel do Prahy. Vysoka je také migrace ze zahranici, celkové v Praze Zije
pfes 205 tisic cizinci. Dlouhodobé je Praha na republikové spic¢ce v nadé&ji doziti diky

kvalitni zdravotni péci a zdravéjsimu Zivotnimu stylu jejich obyvatel. [1]

Jizni Mé&sto byva oznacovéano jako nejvétsi sidlisté v Ceské republice. Zije zde téméF
80 000 obyvatel, ztoho 22 000 obyvatel Zije na Hajich. V méstské ¢asti Praha-Petrovice
se hlasi ktrvalému pobytu necelych 6 000 obyvatel, nicméné meéstska cast sousedi
s Hornimi Mécholupy, kde Zije dalSich 16 000 obyvatel.V méstské ¢asti Uhfinéves pak Zije
bezmala 11 000 obyvatel. ProdlouZeni trasy C tedy ovlivni bezmala 50 000 obyvatel, ktefi
se v oblasti hlasi k trvalému pobytu a dalsi tisice lidi denné dojizdéjicich do zaméstnani

a Skol.

2.6 Rozvoj uzemi

Ve sledované oblasti, stejné jako v ostatnich okrajovych &astech Prahy, se nachazi
mnoho ploch uréenych pro vystavbu novych byt a komercénich prostor. Ty ndm poskytuji
vizi o budoucnosti tzemniho vyuziti a rlistu obyvatel v oblasti. Pro nas nejzajimavéjsi
jsou oblasti s ¢ervenym Srafovanim, které jsou vidét na nize pfilozeném Obrazku 4

a predstavuji bytovou vystavbu.
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Obrézek 4 — lyfez z Gzemniho planu oblasti. [1]
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2.6.1 Rozvojové a transformacni plochy

Mezi nejvétsSirozvojové plochy oblasti na Jiznim mésté patfi jeho vychodni ¢ast, kde jsou
plochy pro obytnou vystavbu a rekreaci zabirajici zhruba 70000 m2 Za ulici
Novopetrovickou, v oblasti dnesniho autobusového obratisté Jizni mésto, se nachazi
transformacni plocha srekrea¢nim vyuzitim obdobné velikosti 72000 m2. V okoli
soucasné konecné stanice linky C Haje se pak nachazi transformacni obytna plocha
o velikosti 131 000 m?, kterd poukazuje na nevhodnost umisténi termindlu v srdci

sidlisté. [1]

V Petrovicich jsou rozvojové plochy v misté dnesni oblasti mezi ulici Novopetrovickou
a silnici do Pitkovic. Rozvojova plocha srekreaéni funkci tu zabird pres 70000 m?2
arozvojova plocha sobytnym vyuzitim dalsich bezmdla 40000 m2 V oblasti
autobusovych zastavek Jakobiho, mezi ulici Novopetrovickou, Archimédovou a Bellovou

se nachazi dalsi transformaéni plocha s obytnou funkci o velikosti 24 000 m?2. [1]

V misté terminalu Nadrazi Uhfinéves se nachdzi rozvojové a transformacni plochy
s obytnou funkci o velikosti 163 000 m? a transformacni plocha s vyuzitim rekreaénim

v misté soucasné skladky Uhfinéves o velikosti bezmala 520 000 m=2. [1]

Celkové se v blizkosti navrhované trasy nachazi vice jak 1000 000 m? rozvojovych
a transformacnich ploch, které do oblasti v budoucnu pfivedou velké mnoZstvi obyvatel

a navstévnika.

2.6.2 Rozvoj dopravni infrastruktury

Nejvyznamnéjsi izemni rezervou je napfimené Novopetrovické ulice mezi sidlistém
Dobra voda a Uhfinévsi, vystavba nového kruhového objezdu v misté kfizovatky
Novopetrovickd, FrantiSka Divise a Vyderska a vystavba obchvatu Uhfinévsi podél jejiho
zapadniho okraje. Vtomtéz misté je umisténa i Uzemni rezerva pro vysokorychlostni

Zelezniéni trat. [1]

V neposledni fadé je tfeba také zminit Gzemni rezervu pro prodlouzeni tramvajové trati
ze Spofilova prfes Chodovec, Opatov a Haje do smycky Jizni mésto a prodlouzeni

tramvajové trati z Nadrazi Hostivar pres Mécholupy a Petrovice také na Jizni mésto. [1]
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3. Charakteristika prazského metra
Metro je pro mésto vétsich rozmérd idedlnim zplsobem dopravy, ktery dokaze skloubit
vysokou kapacitu, kratky interval a vyssi rychlost. Typickym znakem metra je jeho

segregace od ostatnich druhl dopravy.

Prazské metro tvofi linky A, B, C a budovana D. Jeho schéma je pfiloZzeno nize
na Obrazku 5. Jeho délka je 65,2 km a obsluhuje celkem 61 stanic. Prvnim zprovoznéna
Cast byl prvni provozni Usek |.C Kacerov — Florenc v roce 1974, posledni byl zprovoznén
v roce 2015 Usek V.A Dejvickd — Nemocnice Motol. Ve vystavbé je prvni Usek nové trasy

I.D1a Pankrdc — Olbrachtova. [7]
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Obrézek 5 — Schéma sité prazského metra. [8]

V Praze metro tvofi pater celé méstské hromadné dopravy. Ridi se podle né&j vedkera

povrchovd doprava, a tak autobusy, trolejbusy a tramvaje tvofi jeho napajece.

3.1 Konstrukce

Metro v Praze je typické metro sovétského typu, nékdy oznacovano také jako tézké
metro. Bylo vystavéno za doby komunistického reZzimu dle sovétskych pland
a zkuSenosti. Pro metro sovétského typu je typickda jeho robustnost a velkorysost.
Stanice jsou zakladdany ve velké hloubce a slouZi tak i v pfipadé& nebezpedi jako Ukryt

obyvatel.
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3.1.1 Konstrukce koleje a tunelu

Metro vyuziva kolejnice 49E1 typické i pro ¢eské regiondlni Zeleznic¢ni traté. Kolejnice
jsou upeviiovany k drfevénym pficnym prazcdm nebo jsou upeviiovany pfimo
k betonovému podkladu pomoci kolejnicovych podpor, které tvofi takzvané
plastbetonové ,hrobecky” viz Obrazek 5. Rozchod koleje je vyuzit normdlni 1435 mm.
Napdjeni vlaki metra probihd treti pfivodni kolejnici, kterd je pod napétim
750V stejnosmérnych a je pfipevnéna na konzoldch upevnénych na konci prazcli nebo

na betonovém podkladu. [9]
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Obrazek 6 — Konstrukce koleje metra a detail jejiho upevnéni. [9]

Tunely metra v Praze jsou nej¢astéji feSeny jako jednokolejné hluboko razené s osténim
z tybinkl. Novéjsi Useky jsou budovany NRTM jako dvoukolejné tunely. Rozdil v jejich
prifezu je patrny z Obrazku 7.V okrajovych ¢astech mésta jsou traté budovany zpravidla
jako hloubené z povrchu a maji obdélnikovy tvar. Mimo vedeni traté pod zemi je mozné
vyvést trat i na povrch nebo na mostni estakady. Toho lze vyuzit v okrajovych ¢astech

a koordinovat tak stavbu metra s okolni vystavbou.

Obrézek 7 — Pri¢ny fez razenym jednokolejnym a dvoukolejnym tunelem metra. [9]
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Geometrickd poloha koleje prazského metra musi zajistit bezpecnou jizdu vlakd
rychlosti 80 km/h, v kolejovych spojkdach 40 km/h a v manipulacnich kolejich rychlost
25 km/h. Osova vzdalenost je u traté metra mensi nez u Zeleznice — 3,7 m. PfevySeni je
mozné navrhovat az do 150 mm, pfi¢emz na povrchu se vyuziva stejné jako u Zeleznice
vzestupnice, ale v tunelovych ¢astech se pouziva vzestupnice i sestupnice. Oblouky musi
mit minimalni polomér 300 m. Mezi pfimou a oblouky se vyuziva pfechodnice tvaru
kubické paraboly. Podélné sklony traté vtunelu mohou dosahovat az hodnot 40%o,

povrchové Giseky mohou dosahovat pouze hodnoty 25%o. [10]

3.1.2 Konstrukce a typy stanic

Typickou stanici prazského typu je trojlodni stanice budované na trase B. Jednd se
o hluboko zalozené razené stanice. Moderni obdobou jsou stanice jednolodni, které jsou
razeny pomoci NRTM (nap¥. stanice Kobylisy nebo Petfiny). V mélkych ¢astech trasy jsou

stanice hloubeny. Usporadani nastupist ve stanicich mize byt ostrovni nebo bodni.

Délka stanice prazského metra je minimalné 100 m. VysSka nastupisté nad temenem
kolejnice je 1100 mm a vzdalenost nastupni hrany od osy pfilehlé koleje je 1,47 m. Pokud
se stanice nenachdzi v pfimé, maximalni povoleny polomé&r oblouku je 800 m. Sitka
nastupisté pro podzemni stanice je podle normy 12 m a pro povrchové stanice 10 m.
V pfipadé bocnich nastupist je jejich Sifka 3,5 m v podzemnich stanicich a 4 m

v povrchovych stanicich. [10]

3.1.3 Vozidla

Prazské metro je uzplsobené pro provoz 100 m dlouhych souprav. VyuZzivaji se
modernizované ruské pétivozové soupravy 81-71M provozované na linkdch A a B.
Na lince C jsou v provozu pétivozové soupravy M1 od firmy Siemens. VSechny soupravy

jsou neprichozi s kapacitou 1300 cestujicich. [11]

V budoucnu se planuje ndkup novych prlichozich plné automatickych souprav pro linky
C a D. Kvlli zajisténi bezpecnosti provozu chce Dopravni podnik hl. m. Prahy nainstalovat

do stanic na obou linkdch bezpeénostni stény na nastupisti. [12]

3.2 Zabezpeceni
Stanice skolejovym rozvétvenim jsou vétSinou zabezpeleny pomoci reléového
stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni AZD 71. Nové&jsi stanice v siti jsou zabezpe&eny

elektronickym stani¢ni zabezpecovacim zafizeni typu ESA 11 M, které je fizeno
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z jednotného ovlddaciho pracovisté. Tratové uUseky jsou zabezpeleny reléovym

zabezpecovacim zafizenim AZD 71 stejné& jako v pfipadé stanic. [13]

Dopravni podnik vypsal na konci roku 2022 tendr na vyménu a rekonstrukci stani¢niho
i tratového zabezpecovaciho zafizeni na lince C v celém rozsahu. Nové ma zastaralé
reléové zafizeni nahradit elektronické stavédlo, aby mohla probé&hnout spoleéné se
zprovoznénim linky D pfipravovand automatizace i na lince C. Pfed zavedenim
automatického provozu je nutny také ndkup novych viakovych souprav a osazeni stanic

nastupistnimi sténami. [12][14]
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Obrézek 8 — Schéma umisténi ndstupistnich stén ve stanicich metra. [12]

Poslednim zplsobem zajisténi bezpecnosti provozu vlakl je vlakovy zabezpecovac.
V Praze se historicky vyuzival rusky zabezpecovaci systém ARS, které postupné nalince C
nahradil zabezpecovaci systém Matra PA 135 a na linkdch A a nové B liniovy

zabezpedovacd LZA. [13]

Matra PA 135 kloubi dohromady liniovy vlakovy zabezpecova¢ a zafizeni
pro automatické vedeni vlaku. Jedna se o spolehlivy, avsak zastaraly vlakovy
zabezpecovad. Skldda se ze stacionarni ¢asti ve stanicich, mobilni ¢asti v ¢elnich vozech
souprav metra a programového pdsu umisténého do presné definovaného mista mezi
kolejnice. Nové zabezpecleni predpokladd s automatickym vypoltem rychlosti pfimo
na soupravé, ktery mimo zabezpeceni zefektivni dodrzovani jizdniho fadu i energetickou

spotiebu souprav. [13]

3.3 Provozni koncept
Provoz na lince C je zajistovan stejné jako na ostatnich linkach metra kazdy den mezi
patou hodinou ranni a pllnoci. Od roku 2018 jezdi viaky v celé délce trasy mezi Letiiany

a Haji, do té doby byl pasmovy provoz mezi stanicemi Ladvi a Letriany.

Nasledujici tabulka 1 popisuje provoz po cely vSedni den. Pfi Spickovém intervalu
2 minuty, cestovni dobé 38 minut a dobé obratu 4 minuty vychdazi potfeba 42 souprav.

PFfi minimalnim mozném nasledném intervalu 90 sekund vychdzi potifeba 56 souprav.
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Tabulka 1 — Rozsah provozu linky C platny pro JR od 13.2.2023.

PRACOVNI DEN
Rano Ranni spicka Sedio Odpoledni Spicka Vecer
10 min 2 min 3-4 min 2-3 min 10 min

O vikendu je interval v okrajovych ¢astech dne shodny a pfes den se zkracuje na 5 minut.

Denné je na trat vypraveno (dle platného JR pro viedni den) dohromady 662 spojd.

3.4 Historie a vystavba trasy I1.C

Metro dosdhlo Jizniho Mésta vystavbou a zprovoznénim druhého provozniho Useku
linky C 7. listopadu 1980. Ten zahrnuje Usek dlouhy 5,3 km mezi stanicemi Kacerov
(mimo) a Haje. Nachazi se na ném 4 stanice — Roztyly, Chodov, Opatov a Haje. Je$té pred
rokem 1990 vsechny tyto stanice nesly ideologické nazvy — Priméatora Vacka, Budovatel(,

Druzby a Kosmonautd. [15]

Vystavba zacala v roce 1975, kratce po zprovoznéni prvniho Useku linky C a metra v Praze
vlbec. Vté dobé byla voblasti Roztyl a Chodova de facto zelend louka a v oblasti
Opatova a Haju probihala cild vystavba nového sidliSté. To umoznilo v Praze vlbec
poprvé stavbu stanice z povrchu ve vSech ¢tyfech pfipadech. VSechny stanice jsou tedy
mélce zaloZzené s ostrovnim nastupistém. Vétsina tunelll na Useku byla razena, ¢ast

tunell konkrétné mezi stanicemi Opatov a Haje byla hloubena. [15]

3.5 Popis stanice Haje

Stanice Haje je koncovou stanici linky C. LeZi 11 metrl pod povrchem a nachéazi se za ni
obratové koleje v uspofadani 2 koleje odstavné a 2 koleje obratové. Cestujicim slouzi
dva vestibuly — zapadni podzemni vestibul pro pfistup k autobusovému terminalu
a vychodni nadzemni vestibul pro pfistup do sidlisté a k nakupnimu centru OC Haje. Jeji
celkova délka je 515 m, z ehoZ délka obratovych koleji ¢ini 278,3 m. [15]

HAJE

smér Letiany obratové koleje

>< 01

/N
>

236,7 m 2783 m
515m

Obrazek 9 — Kolejové schéma stanice Haje.
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4. Charakteristika veiejné dopravy v oblasti

Vefejnou dopravu v oblasti zajistuji zejména autobusové linky. Svazek pfiméstskych
autobusovych linek 381, 382, 383 a 387 prochazi celou oblasti az ke stanici metra Hje
a supluje v oblasti méstské autobusové linky, které jsou omezeny pouze na linky 226
a 227 jezdici v dlouhych intervalech. Alternativu mezi Haji a Uhfinévsi nabizi linka 213

(od kvétna 2023 linka 126), kterd obsluhuje nedaleké Kfeslice a Pitkovice.

=& praha - Horni Mécholupy .
S9 R49 R17 Ex7 &

JIZNi MESTO 4 Pol. Petrovice  Janovskd A - el 229 364
® 136 170 213 125 204 154175 226 227 381 382 see
/ Newtonova 154 240 240 183 383 387 F'
- . Becovsks
Modré Skola a - 125 175 183 226 227 SIDLISTE PETROVICE ¥ 228
125 154 381 382 383 387 204 y
165 170 )
197 203 / A 3
Ol
Opatov C HAJE c
165 175 183 197 203 226 @ o
227 240 381 382 383 387 NADRAZ| UHRINEVES |
« 209 213 325
Metodéjova
136 245  MILICOV
203
Nové némésti
KFeslice a Pitkovice 213 _ _ .l 209 213 226 227 228
,f 22 54 366 381
L, LnéFskd ~ Praha - Kolovraty vy Uhfinéves
228 325 S9 R49 R17 Ex7 209 226 227 229 364

Obrézek 10 — Schéma vefejné dopravy v oblasti[21]
V ulici Pratelstvi jsou k jiz zminénym pfimeéstskym linkdm jeSté pfipojeny linky 364 a 366,
které jsou ukonéeny u stanice metra A Depo Hostivar a linka 325, kterad je ukoncena
u uhfinéveského nadrazi. Podrobny popis dotéenych autobusovych linek je vypsan

do tabulky 2 a kolejové dopravy do tabulky 3 (Gdaje pro $pi¢kové obdobi PD).

Tabulka 2 — Vypis autobusovych linek kopirujicich provéfovanou trasu.[22]

Linka | Trasa Interval

213 ZELIVSKEHO A — ... — H&je C — Hor¢i¢kova — Dolnokieslicka — Kreslice — 10 min
Hfibkovd — Nové Pitkovice — K Pitkovickam — Ke KFfizi — Nové nameésti —

Picassova — NADR. UHRINEVES

226 HAJE C - Haje C - Hor¢i¢kova — Jakobiho — Sidl. Petrovice — Betonarka — 20 min
Na Blanici — Na Vrchach — Nadr. Uhfinéves — Nové ndmeésti — ... — BENICE

227 HAJE C - Haje C - Hor¢i¢kova — Jakobiho — Sidl. Petrovice — Betonarka — 20 min
Na Blanici — Na Vrchach — Nadr. Uhfinéves — Nové ndmésti — ... — NEDVEZ{

381 | HAJE C - Hor¢i¢kova — Sidl. Petrovice — Nové ndmésti — ... — CASLAV 30 min

382 HAJE C — Hor¢i¢kova — Sidl. Petrovice — Na Blanici — Na Vrchach — Picassova 30 min
— Nové ndmésti — ... — SAZAVA

383 HAJE C — Hor¢i¢kova — Sidl. Petrovice — Na Blanici — Na Vrchach — Picassova 60 min
— Nové namésti — ... - CHOCERADY

387 HAJE C — Hor¢i¢kova — Sidl. Petrovice — Nové ndmésti — ... — 30 min

UHLIRSKE JANOVICE
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Tabulka 3 — Linky kolejové dopravy v oblasti.[22]

Linka Trasa Interval
C LETNANY - ... - HAJE 115s
S9 LYSA NAD LABEM — ... — Praha hl.n. — ... — Praha-Uh¥inéves — ... —- BENESO| 15 min

4.1 Pfepravni proudy v oblasti

V této kapitole jsou zpracovana data obsazenosti linek v dotéené oblasti, kterd poskytl
organizator dopravy ROPID. Prlzkumy metra pochéazi zautomatickych poditacd
cestujicich ve vestibulech vychod i zdpad stanice Haje. Prlzkumy autobusovych linek
jsou posledni zroku 2019 a jesté tedy nejsou ovlivhéna a zkreslena pandemii

onemocnéni COVID-19.

4.1.1 Metro

Scitani cestujicich probihd pomoci automatickych scitacl instalovanych ve sloupcich pfi
vstupu do pfepravniho prostoru metra. Ve stanici Haje se nachazi dva vestibuly —
vychodni vestibul vedouci do obchodni zény a sidlisté a zapadni vestibul vedouci
k autobusovému termindalu. Poskytnuta data ze scitact v obou vestibulech byla sec¢tena
a je demonstrovana na nasledujicich grafech. Jako reprezentativni vzorek dat pro vSedni
den bylo zvoleno Utery 7. 3. 2023. Data ze scitacd jsou do systémové databaze DPP
a ROPID zasilana v 15minutovych intervalech. Data nebyla nijak dale upravovana, aby

nedochazelo k zobecriovani grafu.

Obrat cestujicich ve stanici metra Haje

B Obrat cestujicich
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Hodina

Pocet cestujicich za 15 minut

Graf 1 — Obrat cestujicich ve stanici metra Haje. [23]
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Na ndsledujicim grafu jsou Udaje o odjezdu a pfijezdu cestujicich do stanice Haje. Data
jsou do databaze odesildana roztfizend na vstup a vystup ze stanice, nicméné rozliseni je
pouze usporaddnim vestibulu. Cestujici mohou pro vstup do stanice vyuzivat i ¢asti
vestibulu uréené pro vystup, a tak mohou byt tato data zkreslena. To mlze zapficinit
i vysoké hodnoty na pfijezdu v ranni Spic¢ce, kdy se zejména od pfiméstskych autobust

vyuziva vchod do stanice redlné uréeny pro vystup.

Pohyb cestujicich ve stanici metra Haje
B Odjezd smér Lethany ®Pfijezd Haje

1000
900
800
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7. 8 9. 10.11. 12. 13. 14. 15. 16. 17. 18. 19. 20. 21. 22. 23. 0. 1.
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Pocet cestujicich za 15 minut

Graf 2 — Pohyb cestujicich ve stanici metra Héje. [23]
Béhem vybraného dne (Cinil obrat cestujicich ve stanici metra Haje celkem
43.432 cestujicich za celé provozni obdobi mezi 4:00 a 1:00 nasledujiciho dne

(od prvniho vliaku ve sméru do centra do posledniho vlaku ve sméru z centra).

V ranni $pi¢ce obrat ¢inil 12.407 cestujicich (mezi 5:30 a 9:30) a v odpoledni $pi¢ce byl

obrat 12.078 cestujicich (mezi 16:00 a 20:00).

4.1.2 Autobusy

V Useku paralelné s navrhovanym vedenim metra C maji dominantni postaveni autobusy
pfiméstské, které jsou vedeny ve svazku linek 381, 382, 383 a 387 z Haju pres Uhfinéves
dale do StfedocCeského kraje. Nejvice vytizenou linkou z nich je linka 381 spojujici Prahu
s Kostelcem nad Cernymi Lesy, Kutnou Horou a C&slavi. Na néasledujicich grafech je
mozné sledovat obsazenost jednotlivych linek pro oba sméry vdotéeném Uuseku.
Prizkum byl proveden ve stfedu 10. 4. 2019 v dobé pfed propuknutim pandemie

onemocnéni COVID-19 formou vozovych prizkumui na viech spojich linek 381, 382, 383
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a 387 vcelé jejich délce. Pro potrfeby prdace byla data zredukovdna na uUsek Haje -

Uhtinéves.
Denni obsazenosti pfiméstskych linek v useku
Haje — Uhfinéves
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Graf 3 — Obsazenosti pfiméstskych linek Haje — Uhfinéves. [23]

Denni obsazenosti pfiméstskych linek v useku
Uhfinéves — Haje
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Graf 4 — Obsazenosti pifiméstskych linek Uhfinéves — Hdje. [23]
Pfiméstské linky dnes jiz nezastavuji vzastdvce Jakobiho. Linky 381 a 387 navic
nezastavuji ani vzastavkach Betonarka, Na Blanici, Na Vrchach a Picassova.
Ve zminovanych zastdvkach zastavuji méstské linky 226 a 227 vedené vsoubéhu

s linkami pfiméstskymi. Pro tyto linky byly k dispozici profilové prlzkumy na zastavkach
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Hor&i¢kova (mozno zjistit pocet cestujicich ze zastavky Haje) a Uhfinéves, které jsou

spolu s pfiméstskymi linkami zpracovany do nasledujicich tabulek obsazenosti.

Denni obsazenosti na zast. Haje a Uhfinéves ve sméru z centra

Hlinka 226 mlinka 227 m®mlinka381 mlinka382 mlinka 383 linka 387
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Graf 5 — Obsazenosti linek v okrajovych zastédvkach ve sméru z centra. [23]

Denni obsazenosti na zast. Haje a Uhfinéves ve sméru do
centra
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Graf 6 — Obsazeni linek v okrajovych zastavkdch ve sméru do centra. [23]

Na vSech grafech je patrny narist cestujicich smérem k Uhfinévsi, kde jsou autobusy
primdarnim mdédem méstské vefejné dopravy. Na opacném konci trasy velké mnozstvi

cestujicich prestupuje jiz v zastavkach Sidlisté Petrovice a Horcickova na tangencialni
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autobusové linky propojujici vzdalenéjsi oblasti od centra mésta. Pfikladem muze byt

linka 125 spojujici Smichov, Jizni Mésto, Hostivaf a Skalku.

Vzhledem k pfedpokladanym linkovym zménam v oblasti byla zpracovdna i data
z profilovych prizkuma dalkovych linek 401, 402 a 406 dnes ukoncenych u stanice metra
Roztyly. Vzhledem ktomu, Ze jsou linky relativn& nové (posledni zména v 1été 2022)
zaintegrovany, nejsou kdispozici aktudlni data o obsazenosti. Data proto pochazi
z profilového prlizkumu, ktery probihal v dobé letnich prazdnin, v Gtery 16. 8. 2022 mezi
Sestou hodinou ranni a osmou hodinou vecerni. Vyhledové by i tyto linky, které jsou
do Prahy pfivedeny po ddlnici D1, mohly byt po dokonéeni dalni¢niho obchvatu Prahy

ukonceny v terminalu nedaleko dalnice DO.

Tabulka 4 — Seznam délkovych linek od stanice metra Roztyly. [22]

Linka Trasa Interval
401 ROZTYLY C — ... - Tébor — ... — JINDRICHOV HRADEC / TREBON 60 min
402 ROZTYLY C — ... - Zru€ nad Sazavou — ... — CASLAV 120 min
406 ROZTYLY C — ... — Vlagim — ... — PELHRIMOV 30 min

Denni obsazenosti na zast. Roztyly (prazdninovy rezim)
H linka 401 mlinka 402 linka 406
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Graf 7 — Obsazeni délkovych linek na zastavce Roztyly. [23]

Pocty cestujicich v dalkovych autobusovych spojich je zanedbatelny ve srovnani

s pfiméstskymi linkami od stanice metra Haje, nicméné pofad se jednd o data z letniho
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vytizeni a prazdninovych jizdnich radd. Nejvytizenéjsi linkou je linka 406 spojujici Prahu
s Vlasimi a Pelhfimovem, ktera je v provozu také s nejkratsim intervalem 30 minut (pro

Usek Praha — Vlagim).

4.2 Vyznamné prestupni uzly

Nejvétsim uzlem oblasti je stavajici kone¢na stanice metra Haje. Zprostfedkovava
pfestupni vazbu mezi autobusy spojujici region s Prahou. Celkové je uzel obslouzen
linkou metra C, 13 méstskymi a 4 pfiméstskymi autobusovymi linkami. V noci uzel

obsluhuji 2 no&ni méstské a 1 no&ni pfimé&stska linka do Kostelce nad Cernymi Lesy.

Druhym pfestupnim uzlem je Nadrazi Uhfinéves. Zde je vazba mezi autobusovymi spoji
a pfiméstskou zelezni¢ni linkou S9. Pfimo ke stani¢ni budové je vedeno 5 méstskych
a 1 pfiméstska autobusova linka. V ulici Pratelstvi je umoZnén prestup na dalsi
autobusové spoje v zastavce Picassova, kterd se od Zelezni¢ni stanice nachazi zhruba

250 metrda.

Silné prestupni vazby jsou také v zastavkach Sidlisté Petrovice pro smér do Mécholup,
Hostivafe a dale tangencidlnim smérem na sever a vzastavce Horci¢ckova pro smér

Chodovec, Smichov a dale tangencidlnim smérem na zapad.
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5. Inspirace ve svété

DlleZitou soucasti kazdého projektu je vlastni poznani a zkusenost. Zplsobl vedeni
traté metra je mnoho a v Praze byly vyuzity pouze nékteré principy vedeni. Proto je tfeba
pro inspiraci vyrazit do zahrani¢nich provozi metra. Povrchové vedeni metra se Uspésné
vyuziva v okrajovych castech meést, kde je moznd jesté v ne tak husté zastavéném
prostoru vystavba metra pozemnim nebo nadzemnim zptisobem. Takovéto Useky autor
navstivil vrakouské Vidni a v pfipadé lenkého metra, kde je tento zplisob vedeni

upfednostriovan, vamerickém Los Angeles.

5.1 Linka metra U2 - Vide# (Rakousko)

Videnska linka metra U2 je v centrdlni ¢asti mésta vedena podpovrchové a od stanice
Messe-Prater (mimo) je vedena do své kone¢né Seestadt povrchové na estakdadach
s fidkymi pozemnimi Useky. Jedna se o linku klasického tézkého metra, které je mozné

pfipodobnit prazskému metru.

Obrazek 11 - Estakdda u stanice HausfeldstraBe videriské linky U2.

Tratové koleje jsou vedeny na estakdadé spolec¢né pro oba sméry ve vySce umoznujici
pohodlny prostup Uzemim obyvateldm v okoli. V blizkosti stanic se zvétSuje osova
vzdalenost koleji a pfechazeji na vlastni nepfiliS dlouhé jednokolejné mostni objekty.
Obratové koleje jsou feSeny velkoryse totozné jako v podpovrchovych Uusecich
a umozniuji uplny dopravni program. Kvili zamezeni hluku z projizdéjicich souprav jsou
koleje na vnéjsi strané estakady kryty pfimo jeji konstrukci a mezi kolejemi je umisténa

nizka protihlukova sténa.
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Obrdzek 12 — Stanice HausfeldstraBe videriské linky U2.

Stanice jsou kryté s ostrovnimi nastupisti. Diky svému umisténi jsou stanice z velké ¢asti
prosklené, aby do nich pronikalo pfirozené slunecni svétlo. Vestibul stanice se nachazi
pfimo pod nastupistém.

5.2 Linka lehkého metra C — Los Angeles (Spojené staty americké)

Druhym pfikladem nadzemniho vedeni metra je linka C losangeleského lehkého metra.
Jedna se o lehké metro, proto se celkové parametry trati a stanic podobaji spise
rychlodrazni tramvaji, nicméné pfiklad poslouzi jako demonstrace mozného
prostorového feseni. Trat je vedena ve stfedu dalnice 1105 a od stanice Aviation/LAX
dosvé konec¢né Redondo Beach je vedena samostatné na estakdadé s nadzemnimi
stanicemi. V drtivé ¢asti je trat vedena v soubéhu s ulicemi nebo Zelezni¢nimi tratémi.

To zajistuje jednodussi prostup trasy husté zastavénym tzemim metropole.

Obrazek 13 — Stanice Aviation/LAX losangeleské linky C.

Jak je patrné z fotografie, témér 2adna protihlukova opatreni se zde nevyskytuji a hrana

mostni konstrukce se nachdzi méné nez 2 metry od osy koleje.
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6. Navrhové parametry trasy

V porovnani s provozy vzahrani¢i udavd ceskd norma pro traté metra velkorysé
parametry a pro vlastni projektovani trasy mohou byt velmi svazujici. Norma vychazi
ze sovétské normy pro tézké metro, které mélo mimo svou dopravni funkci slouzit i jako
protiletecky a protiatomovy kryt pro obyvatelstvo mésta. Nicméné i v postsovétskych
statech je mozné najit nadzemni Useky, které pfinaseji znacné vyhody pro vedeni metra.

Prikladem muze byt linka 12 moskevského metra obsluhujici sidliSté Butovo v jizni ¢asti

ruské metropole.

Pro vedeni linky C z JizZniho Mésta do Uhfinévsi byly stanoveny takové parametry, aby
spliiovaly ¢eské normy a umozniovaly prlchod trasy Gzemim s co nejmensim vlivem
na jeji okoli. Zaroven byly po konzultaci s odbornikem upraveny tak, aby byly pfijatelné
i pro provozovatele metra. V pfipadé smérovych oblouk( se napfiklad se sniZujicim se
polomérem zvySuje opotifebeni koleje i souprav a zvysSuje se také hlu¢nost prljezdu
souprav témito oblouky. Témto skute¢nostem bylo pfihlizeno a byla snaha je eliminovat

V co nejvétsi mife uz pfi ndvrhu parametry trasy.

6.1 Parametry smérového reseni
NejdllezitéjsSim prvkem smérového feseni trasy jsou oblouky. Omezujicim prvkem pro
oblouky je nejvySsi tratova rychlost, kterd je v prazském metru rovna 80 km/h. To je

zakladni udaj, ze kterého vychazi vSechny dalsi parametry.

Néasledujici podkapitoly demonstruji vypocet charakteristickych parametri jednoho
z obloukl trasy. Parametry dalsich smérovych oblouk{ jsou vypsany na konci této

kapitoly.

6.1.1 Poloméry

Minimalni polomér pro hlavni koleje je dle normy 300 metrd. KvQli vySe popsanym
skute¢nostem byl pro praci stanoven optimalni polomér 500 metrd a v jednom pfipadé
polomér mensi — 450 metrd. Ve stanicnich kolejich stanice Petrovice, kterd se nachazi
jako jedind voblouku, byl pouzit minimalni polomér oblouku v misté koleje

s nastupistém 800 metrd.

V kolejovych rozvétvenich byly zvoleny poloméry 190 metrl a vyhybky stotoZznym

polomérem odbocné vétvé a Uhlem odboceni 1:7,5.
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6.1.2 PfevySeni

PfevySeni zavisi na rychlosti a poloméru oblouku. Slouzi k eliminaci nevyrovnaného
pficného zrychleni.V metru je minimalni rozptyl rychlosti projizdéjicich souprav, a tak se
hodnota prevyseni mlze témér rovnat hodnoté teoretického prevyseni. Nicméné je
vhodné i zde pouzit nedostatek pfevyseni okolo 20 mm, ktery pfiblizi vypocet blize
skutecnosti. Soupravy po trati totiz nejezdi maximalni dovolenou rychlosti, ale kvili
Usporné jizdé ¢astéji rychlostmi nizsimi.[24]

7,1-V2 7,1-802
DRl(l) = R - IRl(l) = W - IRl(l) = 90,88 - IRl(l) = 90,88 - 20,88 =70mm

Vypoctem byla ziskdna hodnotu teoretického pfevyseni, kterd byla dale ponizena
o nedostatek prevyseni tak, aby byla hodnota vysledného pfevyseni zaokrouhlena

na celé desitky.
DRl(l) =70 mm, IRl(l) =21mm

Na projektované trase se v hlavnich kolejich nachazi také 6 prostych kruznicovych
obloukl, které jsou neprevysSené. Jednd se oblouky ve stanici Petrovice a oblouky

ve druhé koleji pfed stanici Nadrazi Uhfinéves ve varianté hlavové stanice.

6.1.3 Pfechodnice a vzestupnice (sestupnice)

Mezi pfimou casti koleje a kruZznicovou casti oblouku byla vloZena pfechodnice
umoziujici smérovou zménu a vzestupnice (vzestupnice a sestupnice vtunelovych
Usecich) prozménu prevyseni koleje tak, aby nedoslo k nepfijatelné velké zméné

nevyrovnaného pfi¢ného zrychleni. V metru se stejné jako na Zeleznici vyuziva kfivka

promé&nné kfivosti klotoida, ktera nahradila starsi kubickou parabolu.[24]

Vysledna délka kfivky (klotoidy) je maximalni hodnota z minimalnich délek pfechodnice

a vzestupnice.[24]

L _n:D _6V-D_ 6:80-70
4R1(1) = 1000 ~ 1000 1000

=33,6m

6.2 Parametry vyskového reseni

Pro vedeni metra je dllezitd vzdalenost nivelety koleje a terénu. U Zeleznice je snaha
tuto vzdalenost co nejvice pfiblizit nule, v pfipadé metra je tfeba udrzovat jistou
vzdalenost tak, aby se netvofila bariéra v krajiné a trasa metra se nekfizila sjinou

dopravni infrastrukturou.
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V podzemnich Usecich byla pro praci stanovena niveleta koleje 5 metri pod Urovni
terénu pro hloubené tunely a 10 metrd pod Urovni terénu pro razené tunely. V Uhfinévsi
byla navrZzena v podzemni varianté niveleta 20 metrl pod Urovni terénu, aby bylo mozné

bezpelné prorazit tunely a stanici pod zastavénou oblastia pod télesem Zelezni¢ni traté.

V povrchovych Usecich byla niveleta naprojektovdna do vysky 10 metrl nad Urovni
terénu tak, aby byl pod estakddou mozny prljezd nakladnich automobild a tramvaji

(v pfipadé& prodlouzZeni tramvajové traté& z Nadrazi Hostivat do Petrovic).

Je tfeba podotknout, Ze konkrétni hloubky zalozeni stanic a hloubky tratovych tunell
jsou Uzce vazany na geologii podlozi oblasti. Proto je tfeba provést geologicky prizkum
a stanovit idedlni hloubku nivelety. V praci nebyla tato skutec¢nost provedena a vysledny

navrh je tedy pouze pfiblizZného charakteru.

6.2.1 Sklon nivelety
Pro tunelové ¢asti trasy udava norma minimalni sklon nivelety traté metra 3 %o, aby bylo
mozné koleje odvodnit. Maximalni sklon v tunelové ¢asti mize pak dosdhnout az 40 %eo.

Ve stani¢nich kolejich je stanoven sklon 3 %o.[10]

Pro povrchové c¢asti neni stanoven minimalni sklon a trat se odvodnuje ,Zelezni¢nim
zplsobem®”. Maximalni sklon pro povrchové Useky je 25 %o. Povrchové stanice je

doporucovano stavét s kolejemi v roviné.[10]

Maximalnim sklonem povrchového Useku v praci je stoupani traté od udoli Botice
ke stanici Petrovice, kde dosahuje sklon hodnoty 24,5 %o. V tomto misté byla vytvorena
rezerva pro pfipadné odchylky pfi stavbé traté tak, aby nedoslo k prfekro¢eni maximalni
hodnoty. Maximalni sklon podzemniho uUseku byl poté vyuzit v klesdni pod téleso
Zzelezni¢ni traté z Petrovic do Uhfinévsi ve varianté |. Vtomto misté byl naprojektovan

sklon nivelety 38 %o a opét zde byla vytvofena rezerva pro odchylky vzniklé pfi stavbé.
6.2.2 Zakruzovaci oblouky

Zakruzovaci oblouky umoznuji plynuly prechod mezi Gseky s riznymi podélnymi sklony.
Minimalnim polomérem pro zakruzovaci oblouky v metru je polomér 1600 metrd, ktery

vychdzi z ndsledujiciho vzorce.[24]

Ryp . =025-V?=0,25-80> = 1600 m
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IdedInim pfipadem je i kvlli pohodlIi vyuZzivat poloméry o velikosti alespori 3600 metrd.
Ty byly az na vyjimku vyuzity v praci. Vyjimku tvofi vrcholovy oblouk po prudkém
stoupdani pred stanici Petrovice, kde bylo nutné vyuzit poloméru 2000 metr, aby te¢na

vrcholového oblouku nepfesahovala délku pfimé mezi smérovymi oblouky.
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7. Navrh trasy

Z pfedem definovanych parametrd byla naprojektovana trasa, ktera spojuje stanici Haje
s nové projektovanymi stanicemi Mili¢ov, Petrovice a Uhfinéves (resp. Nadrazi Uhfinéves)
na novém useku linky C. Dle ukoné&eni trasy v oblasti Uhfinévsi byly navrzeny celkem tfi

varianty, které jsou bliZze popsdny v nasledujicich podkapitolach.

7.1 Smérové vedeni

Z hlediska smérového feseni byla trasa, diky svému povrchovému trasovani, vedena
soubézné s uli¢ni siti. Na Jiznim Mésté je vedena pod stavajicimi ulicemi a dale z velké
Casti vede vsoubéhu s ulici Novopetrovickou. Za stanici Petrovice se trasa odpojuje,
obchazi Uhfinéves zprava a je ve tfech variantach ukoncena v blizkosti Zelezni¢ni stanice

Praha-Uhfinéves. Pfehlednad situace je pfiblizena na Obrazku 14 nebo v Pfiloze 1.

V néasledujici tabulce je vypis obloukl a jejich parametri (R — polomér, D — pfevyseni,
La — pFechodnice, a — Ghel odbodeni). Tabulka je rozdélena na tratové koleje a kazdy
fadek predstavuje dvojici obloukl v obou kolejich. Variantni rozdéleni koncové casti

v Uhfinévsi je rozliSeno pfidanim pismena a, b, c za Cislo oblouku.

Tabulka 5 - Parametry smérovych obloukd.

Kolej 1 — smér Lethany Kolej 2 — smér Uhfinéves

(o]}
el
X
el

D Lid (o § D Lid (o}

1 500 m 70mm | 33,6 m | 16,054° 1 500 m 70mm | 33,6 m 16,054°

500 m 70mm | 336m | 16,171° 4963 m | 70mm | 33,6 m 16,171°

500 m 70mm | 33,6 m | 39,859° 500 m 70mm | 336 m 39,859°

500 m 70mm | 33,6 m | 52,398° 500 m 70mm | 336 m 39,859°

500 m 70mm | 33,6 m | 15,374° 500 m 70mm | 336 m 11,023°

813 m Omm X 15,432° 800 m Omm X 15,520°

N O] o | W N
N o] o | W N

450 m 80mm | 384 m | 63,801° 450 m 80mm | 384 m 59,362°

8a 496 m 70mm | 33,6 m | 64,801° 8a 500 m 70mm | 33,6 m 55,497°

9a | 1000m | 30mm | 22,2m | 35,590° 9a | 800m 40 mm | 200 m 26,286°

8b | 496 m 70mm | 33,6 m | 62,298° 8b | 500 m 70mm | 336 m 62,298°

9b | 800m 0 mm X 4,063°

10b | 800 m 0 mm X 4,063°

8c 496 m 70mm | 336 m | 45,311° 8c 500 m 70mm | 33,6 m 45,311°

9c | 500 m 70mm | 33,6 m | 42,309° 9c 500 m 70mm | 336 m 42,309°

10c | 813,5m| O mm X 10,752° 10c | 800 m 0 mm X 10,752°
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Obrézek 14 — Prehledna situace variant.
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Na nasledujicim Obrdzku 15 je vyobrazeno kolejové schéma trasy srozliSenim
podzemnich Usekl (pferudovand &ara), pozemnich Usekd (plnd ¢ara) a nadzemnich

Usekd (¢erny obrys mostu).

PETROVICE obratov -
UHRINEVES

- Em
S~ : T -

POVRCHOVE VEDENT EsTaKion RAZENE TUNELY

MiLicov

TN\

: PETROVICE obratové kolele NADRAZ[ UHRINEVES
MiLicov

e ]

POVRCHOVE VEDENT eswmdoa  odstamékolee EsTaxhon

HLOUBENY TUNEL

Obrazek 15 — Kolejové schéma trasy.

Za Uclelem pfrehlednéjsiho popisu smérového fFeSeni byla trasa v nasledujicich
podkapitolach rozdélena na vice oblasti, které byly popsany zvlast. Jako podklad slouzi
ortofoto spolecnosti Mapy.cz. Celkova prehledna situace je soucasti prace v Priloze 1 -

Situace vedeni trasy.
7.1.1 Oblast Jizniho Mésta

Trasa zacind pod zdstavbou paralelné s ulici Opatovskou, kde je napojena na stavajici
odstavné koleje stanice Hdaje. Tratové koleje vedou dvojici jednokolejnych razenych
tunell, které prechdzeji do levého oblouku a voblasti parkoviSté jsou spojeny
dojednoho dvoukolejného hloubeného tunelu. Osova vzdalenost koleji
ve dvoukolejném tunelu je 3,7 metru. Nasleduje pravy oblouk a pfimy Usek pod ulici
Stichovou, za kterou trasa opousti stavajici sidlist&. | ndasledujici ¢ast traté je

ve hloubeném tunelu, protoze se predpoklada rozvoj Jizniho Mésta smérem na vychod.
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Obrédzek 16 — Situace oblasti Jizniho Mésta.[16]

7.1.2 Oblast Milicova

Trasa od Jizniho Mésta pokracuje dvoukolejnym hloubenym tunelem a poté prechazi
do pravého oblouku do stanice MiliCov. V oblouku se osova vzdalenost koleji rozSifuje

kvili ostrovnimu nastupisti stanice MiliCov a trasa opousti podpovrchovy Usek.

o smrE € Toger
s <N X

-

Obrézek 17 — Situace oblasti Mili¢ova.[16]

7 ws

Za povrchovou stanici MiliCov se trasa stali levym obloukem a prfekonava udoli
Milicovského potoka, silnici do Kfeslic a ddoli Boti¢e po vysoké mostni estakadé.

Ndasleduje prudké stoupani podél Novopetrovické ulice ke stanici Petrovice.
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7.1.3 Oblast Petrovic

V oblasti Petrovic trasa od MiliCova stoupa do dostatecné vysSky 10 m nad terénem
a nadchazi ulice Kuréatovovu a Novopetrovickou, kterou prekond pfesmykem po sobé

jdoucim levym a pravym obloukem.

3,0

0 7\

Obrézek 18 — Situace oblasti Petrovic.[16]

Stanice Petrovice se nachdzi na levé strané preloZzené Novopetrovické ulice (pohled
smérem z centra) na mostni estakdadé& v oblouku. Za stanici je naprojektovdna jedna
obratova kolej pro pfipadny obrat souprav. Za obratovymi kolejemi trasa pfechazi

do ostrého pravého oblouku a pfimyka se k silnici do Pitkovic.
7.1.4 Oblast rozpletu variant
Pfed loukou Smetak v misté byvalé uhfinéveské skladky se trasa rozpléta do tfi variant.

Prvni varianta — pracovné nazyvand podzemni (modrd) — pfechazi levym obloukem
do jednokolejnych razenych tunell a klesd pod téleso Zelezni¢ni traté 220. Druha
varianta — nazyvana nadzemni hlavova (purpurova) — levym obloukem podchdzi pfimo
pod loukou Smetdk. Tfeti varianta — nazyvand nadzemni klasickd (zelend) -

protismérnymi smérovymi oblouky obchdazi louku Smetak.

V zavislosti na dobé vystavby traté metra a vysokorychlostni zelezni¢ni traté v této
lokalité bude nutné stavby koordinovat. Vysokorychlostni trat se bude nachdzet v zarezu
mezi dvéma tunely a trat metra se bude nachazet ve vSech zminénych variantdch na

estakadé, tudiz nedochdzi ke kolizi t&chto dvou investi¢nich zaméra.[1]

40



Obrézek 19 — Situace oblasti rozpletu variant u Uhiinévsi.[16]
7.1.5a Oblast Uhfin&vsi — varianta | (podzemni)

Prvni varianta pravym obloukem podchazi zelezni¢ni trat ¢. 220 a vchazi do razené
konecné trojlodni stanice Uhfinéves, kterd je situovana pod stavajici zastavbou meazi
uhfinéveskym nadrazim a Novym naméstim. Umisténi stanice umoziuje pfimy pfistup
k Zelezni¢ni stanici Praha-Uhfinéves, novému autobusovému termindlu a autobusovym
linkdm v ulici Pfatelstvi, respektive na Nové ndmésti. Za stanici se nachazi dvé obratové
a dvé odstavné koleje. V budoucnu je mozné trasu prodlouzit ddle smérem k budouci

dalnici DO.

Obrédzek 20 — Situace koncové stanice v Uhiinévsi ve varianté [.[16]
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7.1.5b Oblast Uhfinévsi — varianta Il (nhadzemni hlavova)

Druhd varianta levym obloukem prochazi pfimo skrz louku Smetdk. Louka se nachazi
navyvyseném misté, a tak bude trasa v této <Zasti zahloubena do mélkého
dvoukolejného tunelu, ¢imz bude zachovana rekreacni funkce louky a nebude vytvofena
krajinnd bariéra. V hloubeném tunelu se trasa dostava do pfimé a dochazi k rozsiteni
tunelu o dalsi dvé koleje, které umozni odstav souprav. Na konci louky Smetdak trasa
vychazi na estakdadu a vchazi do hlavové konecné stanice Nadrazi Uhfinéves. Koleje jsou
ukonceny nad ulici FrantiSka DiviSe. Pfed stanici je dvojita kolejova spojka a jiz zminéné

dvé odstavné koleje.

NADRAZIUHRINEVES

b ]
4,5
Rw =~
®) = 496 i
- T
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R) e et W 5
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Rz(g) = 800
4,5
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Obrdzek 21 — Situace koncové stanice v Uhfinévsi ve varianté I1.[16]
7.1.5¢ Oblast Uhfinévsi — varianta lll (nadzemni klasickd)

Ve varianté treti je trasa ukoncena paralelné s loukou Smetak, kde se za protismérnymi
oblouky nachazi konena stanice Uhfinéves umisténa na estakadé v budouci nové
zastavbé Uhftinévsi. Za stanici jsou jako v prvni varianté umistény dvé obratové a dvé
odstavné koleje. | za touto stanici je mozné prodlouzeni smérem k budoucimu

Prazskému okruhu.
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Obrézek 22 — Situace koncové stanice v Uhiinévsi ve varianté l11.[16]

Stanice je vSak umisténa ve znalné vzdalenosti od stdvajici zdstavby Uhfinévsi
i od Zelezni¢ni stanice Praha-Uhfinéves. V budoucnu by se zde méla rozrist zastavba
od sidlisté Ke Kfizi a bude zde slozitd koordinace s developerem. Tato skute¢nost mlze
mit za nasledek, Ze jiz existujici projekty domid mohou byt s tfeti variantou v kolizi. Proto

nebude tato varianta déle sledovéana.
7.2 VySkové vedeni

VVysSkové byla trasa feSena z vétSiny jako nadzemni, proto je také v podzemi vedena
pouze tam, kde je to nutné. Obé varianty jsou vyskové i smérové shodné az do oblasti
jejich rozpletu pfed Uhtinévsi v kilometru 3,5. Podélny profil prvni varianty je v Pfiloze 2
— Podélny profil varianty |. a podélny profil druhé varianty je soucasti Pfilohy 3 — Podélny

profil varianty Il
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7.2a Varianta | - podzemni
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Obrdzek 23 — Podélny profil ve varianté .

Trasa zacind v soucasnych odstavnych kolejich stanice Haje a klesa pod sklonem
25,26 %o spolecné s terénem pod jeho Grovni hloubenym tunelem az do stanice Milicov.

Samotna stanice MiliCov se nachazi jiz na povrchovém Useku v roviné.

Nasledujici Usek se niveleta trati dostava do vysky 10 metrld nad droven terénu
a prekonava Milicovsky potok a silnici do Kfeslic. Po par desitkdch metrech trasa
po vysoké estakadé premostuje Uzké a hluboké Gdoli Botice. Niveleta koleje se vtomto
misté nachazi 26 metrl nad korytem potoka. Na nasledujicim schématickém pfi¢ném

fezu je vidét umisténi estakady metra a ulice Novopetrovické nad ddolim Botice.
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Obrazek 24 — Schematicky pri¢ny rez nejvyssim bodem estakady pres tdoli Botice.
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Za estakadou trasa stoupa nejvyssim moznym stoupdnim pro povrchovy usek 24,5 %o
(zapotitadna rezerva 0,5 %o pro pfipadné odchylky pfi stavbé&) do oblasti Petrovic, kde
ve vysce 10 metrd nadchazi ulici Kuréatovovu a poté dalsi ulice. Od Kurcatovovy ulice se
niveleta pohybuje ve vysce 10 metrd nad terénem a kopiruje ho. Stanice Petrovice je
umisténa vroviné a spolu s obratovou koleji je celd umisténa na dlouhé petrovické

estakadé, jejiz schématicky pfi¢ny fez je vidét na nasledujicim Obrazku 25.
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Obrazek 25 — Schematicky pricny rez estakddou v misté obratové koleje stanice Petrovice.

7 wr

Jiz vmisté obratové koleje se hlavni tratové koleje staci a opét nadchazeji ulici
Novopetrovickou. V misté jejiho kfizeni trasa zdroven podchazi vedeni zvlasté vysokého
napéti 400 kV. Za rozpletem variant v kilometru 3,5 prvni varianta klesa pod stavajici
zastavbu a téleso Zelezni¢ni trati maximalinim sklonem 38 %o (opét srezervou

pro pfipadné odchylky od normou stanoveného maxima).

Koncova stanice Uhfinéves se nachdazi 20 metrl pod Urovni terénu v podélném sklonu

3 %o. Cely tento Usek je razen pod souvislou zastavbou.
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7.2b Varianta Il - nadzemni hlavova
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Obrdzek 26 — Podélny profil ve varianté II.

Druhd varianta za rozpletem variant v kilometru 3,5 pokracuje v nasledovani terénu
a stoupd pod sklonem 24,5 %o smérem k louce Smetdk. Louku Smetak trasa podchazi
ve stoupani pod sklonem 3 %o, které je nutné kvili odvodnéni, jelikoZ se lGisek pod loukou
nachazi v hloubeném tunelu 5 metrl pod Urovni terénu. Za loukou koleje opét prechazi
z tunelové ¢asti na estakadu ve vysSce 10 metrd nad terénem a pod nulovym sklonem
jsou zakonceny kusymi kolejemi 40 metrl za nastupisti koncové stanice Nadrazi

Uhtinéves nad ulici FrantiSka DiviSe.
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8. Stanice

Na trase byly navrZzeny 3 stanice. Prvni z nich, Mili¢ov, je uvazovana jako mozna tuzemni
rezerva v pfipadé dokonceni nové zastavby sidlisté Jizni Mésto. VSechny stanice byly
navrzeny s ostrovnimi nastupisti, které cestujicim usnadfuji a zprfehlednuji cely systém
metra. Ve vsech stanicich byl uvazovan prestup na spoje povrchové dopravy. Stav linek
povrchové dopravy je totozny se zménou, ktera je popisovana v nasledujici kapitole 9.
8.1 Milicov

Stanice Milicov se nachdzi mezi protismérnymi oblouky paralelné sulici
Novopetrovickou. V budoucnu se na protilehlé strané stanice bude nachdzet nova
zastavba sidlisté Jizni Mésto. Stanice je feSena jako povrchova s ostrovnim nastupistém
a podchodem v jeji vychodni ¢asti. Tratové koleje se v misté nastupisté nachazi v pfimé.
Vystup je umoznén na obé strany stanice — vychodem E1 do budouciho sidlisté
avychodem E2 kautobusovym zastavkam Milicov v Novopetrovické ulici a oblasti
Petrovic spolu s vodni nadrzi Hostivar. Izochrona oblasti dostupné chtizi do 10 minut je

na Obrazku 27 zakreslena Sedou barvou.
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Obrézek 27 — Umisténi stanice Milicov.[17]

Navaznou dopravu ve stanici zajistuji autobusové linky 125, 126, 226 a 227. Zastavky
slouzi pfedevsim pro prestup mezilinkou C a linkou 126 ve sméru Kfeslice. KvUli soub&hu
metra C se vSemi dalSimi linkami a moZnému nizkému vytizeni autobusové zastavky

MiliCov jsou vedeny jako zastavky na znameni.
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8.2 Petrovice

Stanice Petrovice se nachazi v oblasti dnesnich autobusovych zastavek Sidlisté Petrovice
v tésné blizkosti kfiZzovatky ulic Novopetrovickd a Hornomécholupska. Stanice se nachazi
v oblouku na estakadé a je feSena pomoci ostrovniho nastupisté se dvéma pfistupy
umoznujici jak vystup k Petrovicim a sidlisti Dobrd voda pomoci vystupu E1, tak vystup

k ulici Hornomé&cholupské pomoci vystupu E2. P&Si dostupnost do 10 minut znazornuje

izochrona na Obrazku 28.
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Obrdzek 28 — Umisténi stanice Petrovice.[17]

Za stanici se nachazi obratova kolej pro pfipadny obrat vlakl pfi zavedeni pasmového
provozu nebo odstav soupravy. Navaznou dopravu zde tvofi autobusové linky 125, 154,
175,183,204, 226, 227 a 240. Linky 175, 183, 204 a 240 jsou u stanice Petrovice ukonceny
v nové zfizeném obratisti v blizkosti stanice. V budoucnu zde bude umoznén prestup
také na tramvajové linky 22 a 26, které zde budou ukonceny po jejich prodlouzeni

ze smyc¢ky Nadrazi Hostivar.[1]

8.3a Uhfinéves

Konecna stanice Uhfinéves se nachdazi 20 metrli pod Grovni terénu mezi uhfinéveskym
nadrazim a ulici PFatelstvi. Jedna se orazenou trojlodni stanici se dvéma vestibuly — prvni
vestibul s vystupem E1 sméfuje do ulice PFfatelstvi k novym autobusovym zastavkam
Uhfinéves. Druhy vestibul Usti pod kfizovatkou ulic U Starého nadrazi a Lidického, kde je
vystupem E2 umoznén pfistup do zminovanych ulic a na nastupisté Zelezni¢ni stanice

Praha-Uhfinéves. Pfilehlym podchodem pod Zeleznicni trati je umozZnén pfistup do ulice
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FrantiSka Divise k novému Termindlu Uhfinéves, kde jsou ukonceny pfiméstské linky.
Dochazku 10 minut od vystupl z vestibull stanice opét zndzoriiuje $edda izochrona

v mapé na Obrazku 29.
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Obrézek 29 — Umisténi stanice Uhfinéves.[17]
Navaznou dopravu zde tvofiviakové linky S9 a R49 a autobusové linky v ulicich Pfatelstuvi,
U Starého ndadrazi a FrantiSka DiviSe. Celkem jsou v okoli stanice 3 autobusové zastavky
— Uhfinéves, Nadrazi Uhtfinéves a Terminal Uhfinéves. U stanice jsou ukonéeny vSechny
prfiméstské linky pfijizdéjici z regionu do této oblasti. V Terminalu Uhfinéves je umoznén
jejich odstav a je zde navrZzeno také parkovisté P+R. Navrh uli¢ni sité je nastinén

na Obrazku 30 a také v Pfiloze 4 — Situace feseni okoli stanice Uhfinéves.

Obrézek 30 — Navrh okoli vystupl ze stanice Uhfiinéves.
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8.3b Nadrazi Uhfinéves

Variantnim feSenim ukonceni trasy C v Uhtinévsi je hlavova stanice na estakddé Nadrazi
Uhfinéves. Nachazi se pfimo nad Termindlem Uhfinéves a ulici FrantiSka DiviSe. Pro
prazské metro atypicky jsou odstavné koleje navrzeny pred stanici v hloubeném tunelu
pod loukou Smetak. Pfistup do stanice je umoznén pomoci jednoho vystupu do ulice
FrantiSka Divise, odkud je pfistup k pfiméstskym autobusovym linkdam a stavajicimu
podchodu k Zelezni¢ni stanici Praha-Uhtinéves. Je mozné z Urovné nastupisté stanice
vybudovat nadchod nad Zelezni¢ni stanici a umoznit tak kratky pfimy prestup

i na vlakové linky.
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Obrézek 31 — Umisténi stanice NadraZi Uhfinéves.[17]

Ze stanice neni umoznén pfimy pfistup do ulice Pfatelstvi. Navaznou dopravu v této
varianté tvofi tedy shodné autobusové linky jako ve varianté podzemniho fesSeni
konecné stanice az na vyjimky — autobusovou linku 228 a dlouhé spoje linky 229, které
k uhfinéveskému nadrazi nezajizdi. To je mozné vyfedit zavlekem téchto linek
do stavajicich zastavek Nadrazi Uhfinéves. Navrh terminalu bude obdobny jako
na obrazku 30 s rozdilem umisténi stanice metra do oblasti parkovisté P+R a pfesunem

parkovisté P+R do zadpadni oblasti terminalu.
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9. Ramcové dopady na povrchovou dopravu

Diky prodlouzeni trasy C byla v oblasti vytvofena nova patef hromadné dopravy. To si

vynutilo zménu linkového vedeni povrchové dopravy a také zménu nazvi nékterych

zastavek — at uz sjednoceni ndzvu s novou stanici metra nebo vystavbu novych zastavek.
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Obrézek 32 — Zména linkového vedeni povrchové dopravy po zprovoznéni trasy C do Uhfinévsi[18][21]

9.1 Zmény zastavek

Doslo k pfejmenovani ¢tyf autobusovych zastavek a ke zfizeni tfi novych zastavek.

Tabulka 6 — Prehled zmén v zastavkach povrchové dopravy.

Novy nazev PGvodni nazev Linky Charakter
MiliCovsky les Milicov 203 stala
Milicov C - 125,126, 226,227 | naznameni
Petrovice C SidliSté Petrovice 125,175,183, 204, | stala
226,227,240
Uhfinéves C Picassova 126, 209, 227, 228, | stala
229
Stary Uhfinéves Uhfinéves 209, 226, 227,229, | stala
364, 366, 381, 382,
383,387
FrantiSka Divise - 226 na znameni
Terminal Uhfinéves C - 226, 325, 364, 366, | stala

381, 382, 383, 387

9.2 Zmény linkového vedeni

9.2.1 Metro a zeleznice

Linka metra C byla prodlouZzena do stanice Uhfinéves. Vlakova linka S9 zlstala beze

zmeény a ve Spi¢kach nové ve stanici Praha-Uhfinéves zastavuji spé&sné viaky linky R49,

které umozni rychlejsi dostupnost regionu a pfimé spoje do stanic dale za BeneSov

smérem na Tabor.
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Tabulka 7 — Zmény tras linek kolejové dopravy.

Linka Trasa Interval
C LETNANY - ... - Haje — Mili¢ov — Petrovice — UHRINEVES 115s
R49 PRAHA HL.N. — ... - Praha-Zahradni Mé&sto — Praha-Uhfinéves — Ri¢any — | 60 min

- TABOR $picky PD

9.2.2 Autobusy

Nejvétsi zménou je zkraceni vSech pfiméstskych linek od stanic metra Haje a Depo
Hostivatf do nového Terminalu Uhfinéves. Svazek linek 364 a 366 ve sméru Depo Hostivart
nahradila posilend méstska linka 229, kterd ma polovi¢ni interval v Useku Depo Hostivar
— Nadrazi Uhfinéves. Svazek linek 381, 382, 383 a 387 ve sméru Haje nahradilo metro C
a méstské linky 226 a 227. Linka 226 je nové vedena pfes Terminadl Uhfinéves a obsluhuje
novou zastavku FrantiSka Divise ve stejnojmenné ulici. U linky 228 a u dlouhych spojl

linky 229 se zrusil zavlek do zastavky Nadrazi Uhfinéves.

Do zmén povrchové dopravy byly zapracovany i zmény, které probéhly s prodlouzenim
tramvajové linky 17 do LibuSe v kvétnu 2023. Nové byly vSechny spoje linky 213
ukonceny v zastdvce Jizni Mésto. Ve sméru Kfeslice a Nadrazi Uhfinéves ji nahradila nova
linka 126. Linka 165 byla zruSena a v oblasti JiZniho Mésta nahrazena jiz zminénou linkou
126 a linka 197 byla odklonéna z Chodova ke stanici metra Roztyly. Vycet vesSkerych
zmén (oznadeny tu¢né) v autobusovych linkdch je vypsan do Tabulky 8, Tabulky 9

a Tabulky 10.[18]

Tabulka 8 — Zmény tras a intervalG méstskych autobusovych linek.[18]

Linka Trasa Interval
125 SKALKA A — ... — Wattova — Petrovice C — Jakobiho — Mili€ov C — 7,5 min
Horci¢kova — Haje C — Modra $kola C — ... - SMICHOVSKE NADRAZI
126 KOLEJE JIZNi MESTO - ... — Haje C — Hor¢i¢kova — Mili¢ov C — 15 min
Dolnokfeslickd — ... — Nové namésti — Uhfinéves C — NADRAZI
UHRINEVES C
165 zrusena -
175 FLORENC EC~- ... — Janovska — PETROVICE C 15 min
183 VOZOVNA KOBYLISY — ... — Janovska — PETROVICE C 15 min
197 SMiICHOVSKE NADRAZ[ & — ... — Chodov C — Dé&dinova — ROZTYLY C 15 min
203 POLIKLINIKA BUDEJOVICKA C — ... — Haje C — Mili€ovsky les — HAJE C 30 min
213 ZELIVSKEHO A — ... — Haje C — Hor¢i¢kova — JIZNi MESTO 15 min
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Tabulka 9 — Zmény tras a intervalG méstskych autobusovych linek (dokonceni).

Linka Trasa Interval
226 HAJE C — H&je C — Horci¢kova — Mili¢ov C — Jakobiho — Petrovice C - 15 min
Betonarka — FrantiSka DiviSe — Terminal Uhtinéves C — Ke Kfizi — Nové

namésti — Stary Uhfinéves — Venusina — ... — BENICE

227 HAJE C — H&je C — Horci¢kova — Mili¢ov C — Jakobiho — Petrovice C - 15 min
Betonarka — Na Blanici — Na Vrchach — Uhfinéves C — Nové namésti —
Stary Uhfinéves — Venus$ina — ... - NEDVEZI|

228 POLIKLINIKA MALESICE — ... — Be¢ovska — Uhfinéves C — Nové namésti 30 min
— ...— BENICE

229 DEPO HOSTIVAR A — ... — Na Vrch&ch (- NADRAZI UHRINEVES C) - 15 min
Uhfinéves C* — Nové namésti* — Stary Uhfinéves* — Sidlisté 30* min
Uhfin&ves* — ... - KRALOVICE*

240 CERNY MOST © — ... — Wattova — PETROVICE C 15 min

Tabulka 10 — Zmény tras a intervall pfiméstskych autobusovych linek.

Linka Trasa Interval
CESTLICE — ... — Ke KfiZi — TERMINAL UHRINEVES C 60 min
DOUBEK — ... — Uhfinévesky hrbitov — Stary Uhfinéves — Nové ndmésti | 30 min

— Ke KfiZi — TERMINAL UHRINEVES C

MUKAROV - ... - K Netlukdm — Stary Uhfin&ves — Nové ndmésti — 30 min

Ke KfiZi — TERMINAL UHRINEVES C

CASLAV — ... - Ricany, p. a. Cernokostelecka — Stary Uhfindves — Nové | 30 min
namésti — Ke K¥izi — TERMINAL UHRINEVES C

SAZAVA - ... — Uhfinévesky hibitov — Stary Uhfin&ves — Nové ndmésti 30 min
— Ke KF¥iZi — TERMINAL UHRINEVES C

CHOCERADY - ... — Uhfinévesky hibitov — Stary Uhtinéves — Nové 60 min

namésti — Ke KfiZi - TERMINAL UHRINEVES C

UHLIRSKE JANOVICE — ... — Ri¢any, p. a. Cernokostelecka — Stary 30 min
Uhfinéves — Nové namésti — Ke KFizi — TERMINAL UHRINEVES C

Zkracenim vSech ptfiméstskych linek do zastavky Terminal Uhfinéves byly eliminovany
nékteré problémové Useky, které mély za disledek zpoZzdovani spojt ve Spickovych
hodindch. U svazku linek 364 a 366 se jednalo zejména o ulici Kutnohorskou, u svazku
linek 381,382,383 a 387 se jednalo zejména o Usek ulice Vystavni pfi stoupani do oblasti

Haj0 nebo ulici Pratelstvi.
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10. Analyza rizik
V této kapitole byly sepsdany mozné pozitivni a negativni vlivy, které by vznikly
vybudovdnim a zprovoznénim tohoto Useku linky C. K celkové analyze byla pouzita SWOT

analyza. Dale byly zhodnoceny sledované varianty.

10.1 SWOT analyza studie

vrv

K celkové analyze studie byla pouzita SWOT analyza, ktera v pfehledné mfiZzce
sumarizuje silné stranky (S — Strengths), slabé stranky (W — Weaknesses), pfilezitosti
(O — Opportunities) a hrozby (T — Threats) projektu. Vystupem analyzy je voditko, které
body maximalizovat — silné stranky a pfilezitosti. Zaroven analyza upozoriiuje na slabé

stranky a hrozby, které je tfeba minimalizovat nebo jim Gplné predchazet.

Tabulka 11 — SWOT analyza studie.

- Nové kapacitni kolejové spojeni - ZvySeni zatizeni uz tak pretizené linky C
jihovychodni ¢asti mésta s centrem. zejména v Useku VySehrad — I. P. Pavlova.

- Snizeni zatizeni oblasti autobusovou - ZvySeni hlukové zatéze v bezprostredni
dopravou. blizkosti estakdady metra.

- Prevedenivelké ¢asti vykont - Vznik potfeby regulace teploty
do elektrické trakce a tim i snizeni v soupravach metra — topeni a
uhlikovych emisi. klimatizace.

- ZvySenispolehlivosti pfiméstskych - ZvySena potfeba Udrzby traté v zimnich
autobusovych linek a jejich soustfedéni meésicich.

do jednoho multimodalniho terminalu.
- Navyseni spojl meziJiznim Méstem

a Uhtinévsi.
- Uvolnéni stavajiciho terminalu Haje.

W
o|T
- Rozvoj sidelnich ploch a ob¢anské - Rlst cen pozemkl, domu a bytt v oblasti.
vybavenosti v okoli novych stanic metra. - Negativni dopady na pfirodni rezervace
- Vyuziti uvolnéné kapacity linky C v jeji v oblasti Milicovského potoka a Botice.
centralni ¢asti, ke kterému dojde se - Vznik kongesci v dlisledku velkého
zprovoznénim linky D. mnozstvi cest v oblasti sidlisté Ke KfiZi
- ZvySovani kvality Zivota v oblasti. a Termindl Uhfinéves.

- Moznost vyuziti obnovitelnych zdroju
energie ve formé fotovoltaickych
elektraren na stanicich a estakadé metra.

- Rozmélnéni poptavky z pfiméstskych
autobusovych linek na metro a Zeleznici
v Uhfinévsi ve sméru do centra.

Mezi nejvétsi prednosti patii prevedeni velké ¢asti vykonl do elektrické trakce a celkové
zkvalitnéni dopravy i ob&anského Zivota v okoli trasy. Se zprovoznénim metra bude

oblast Zddanéjsi jak z hlediska bydleni, tak z hlediska komercnich zafizeni. Zkvalithovani
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vefejnych prostranstvi a mist urenych k rekreaci v blizkosti dopravnich staveb je

v dnesni dobé jiz také samoziejmosti.

Z dopravniho hlediska je nejvyznamnéjSim pozitivem nové kapacitni spojeni Petrovic
a Uhtinévsi s centrem meésta. Zaroven dojde také ke snizeni zpozdéni na pfiméstskych
linkach a prevedeni frekvence cestujicich smérujicich ddle do centra Prahy do metra

i na Zeleznici. To bude mit za nasledek sniZzeni zatiZeni linky C od cestujicich z regionu.

V pfipadé negativnich skutecnosti dojde k dalSimu zatiZzeni linky C obyvateli Petrovic
a Uhfinévsi, ktefi dnes mohou vyuzivat alternativni spojeni do centra mésta zejména
s vyuzitim Zeleznice. Dalsi zatizeni zpUsobi rozvoj ¢tvrti, a to zejména pfriliv novych
obyvatel zptlisobeny vystavbou novych bytovych komplexd. V této dobé vsak jiz bude
v provozu linka metra D, kterd ulevi Useku Pankrdc — Muzeum, tedy i nejzatizenéjsi ¢asti
trasy C. V pfipadé dalSiho pretézovani linky C bude mozné zdsadné zkratit interval diky
automatickému provozu, ktery jiz dnes DPP pro trasu C pfipravuje, a tim i skokové navysit

kapacitu.[19]

Z hlediska ekologie a ochrany zdravi bude vedeni metra navrzenym zplsobem také
ovlivitovat faunu i fléru v pfilehlych pfirodnich rezervacich a chrdanénych izemich. Vedeni
na estakadé nebude sice tvofit bariéru a znecistovat své okoli, ale zejména v oblasti
Milicovského potoka a Botice muUze hluk a vibrace z projizdéjicich souprav metra
v budovach v bezprostfedni blizkosti estakady. Tyto skutecnosti je mozné minimalizovat
vyuzitim nizkych protihlukovych stén a zaménou pevné jizdni drahy za prazce ulozené
ve Stérkovém lozZi s antivibrac¢ni podlozkou. Pfi pfetrvavajicich nadlimitnich hodnotach

hluku je mozné v inkriminovanych oblastech kolejisté na estakadé uzavfit do tubusu.

Soupravy budou vystaveny naro¢néjsim povétrnostnim vliviim, a to jak velkym mraztim
a snéhu v zimé, tak vysokym teplotdm v 1été. To zvySi rezijni ndklady jak na adrzbu trati
(odklizeni snéhu, ohfevy vyhybek), tak na Udrzbu a provoz souprav, kde bude nutné
instalovat topeni a klimatizaci. Tomu Ize pfedejit jiz v pozadavcich pfi vybérovém fizeni

na nové soupravy.

Ve vysledku je SWOT analyza nastrojem velmi subjektivnim. Z pohledu autora vsak
pozitiva pfevazuji nad negativy, protoze jejich velké mnozstvi je mozné eliminovat nebo

alespon minimalizovat jiz pfi vystavbé.
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10.2 Porovnani variant pomoci prehledové tabulky

Vysledkem studie je trasa, ktera se v useku mezi Petrovicemi a Uhfinévsi rozpada
do nékolika variant. Z hlediska jejich vedeni a skutecnosti popisovanych v prfedchozich
kapitolach byly autorem stanoveny dvé varianty, které byly sledovany ve vSech ¢astech
této prace. Prvni variantou, pojmenovanou jako podzemni, je vedeni trasy razenymi
tunely pod Uhiinévsi s razenou stanici v lokalité mezi ZST Praha-Uhfinéves a Novym
nameéstim. Druha varianta, pojmenovana nadzemni hlavova, je ukonéena na estakadé

v bezprostfedni blizkosti ZST Praha-Uhfinéves.

V nasledujici pfehledové tabulce jsou obé varianty porovnany na zdkladé stanovenych
hledisek. Plus vyjadfuje vzdy pozitivni vliv a minus vyjadfuje negativni vliv varianty

na dané hledisko.

Tabulka 12 — Pfehledovd tabulka variant feseni (V1 — podzemni varianta, V2 — nadzemni hlavova varianta).

Hledisko hodnoceni \'A| V2
Finan¢ni narocnost stavby. -- +
Velikost zaboru pady. ++ +
Umisténi stanice vzhledem k zastavbé. ++ -
Pocet pfestupnich vazeb na dalsi druhy dopravy. ++ +
Délka pfestupnich vazeb. - ++
Pfehlednost provozu. + -
DodrZovani jizdniho fadu pfi nizkém intervalu. + -
Hluk zplsobeny provozem metra. + -
Ovlivnéni stavajici zastavby béhem vystavby. - +
MoZnost pfipadného dalsSiho prodlouZeni trasy. ++ --

Z pfehledové tabulky vyplyva, Ze prvni varianta je finan¢né mnohem narocnéjsi, protoze
je praveé vedena razenymi tunely pod stavajici zastavbou. To ma ale za dlsledek mensi
zdbor pldy a lepSi umisténi stanice vzhledem k obytné zastavbé. Dalsi vyhodou je
pfehlednost provozu, kde je oproti varianté s hlavovym ukondenim pfesné urceno
nastupisté, ze kterého odjizdéji vlaky ve sméru Lethnany. Diky obratovym kolejim je
mozné lépe dodrzovat jizdni fad pfi nizkém intervalu, zatimco ve varianté 2 vznika kolizni
bod v kolejovém kfiZzeni pfed stanici. V podzemni varianté navic nedochdzi k emisim

hluku z provozu do okoli a je moZné trasu vyhledové prodlouzit.

Na druhou stranu, ve varianté 2 je velkym plusem jeji relativné nizka finan¢ni naro¢nost

a velmi kratka pfestupni vazba mezi metrem a autobusy i Zeleznici. Negativem vSak
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zUstava dlouhy pési pfesun mezi stanici a stavajici zastavbou, mozny hluk z provozu

na estakdadé a nemoznost prodlouZeni trasy dale za stanici.

Vzhledem ktémto skuteCnostem autor doporuduje variantu 1, tedy variantu
podzemniho feSeni nové koncové stanice linky C Uhfinéves. ACkoliv je varianta finan¢né
naroc¢néjsi, neuprednostiiuje pouze prestupni vazby vautobusovém terminalu, ale
obsluhuje také vétsi oblast samotné méstské casti Uhfinéves. Stanice je v této variantné

markantné blize Novému namésti, a tedy i pomysinému centru méstské c¢asti.
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11. Zavér

Na zakladé pretrvavajicich kongesci a urbanizace jihovychodniho sektoru Prahy bylo
navrzeno rfeSeni problému vystavbou nové tepny kolejové dopravy — prodlouzeni linky
metra C od stanice Haje do nové konecné Uhfinéves. Navrhu pfedchazel popis dotéené

oblasti trasy z hlediska demografického, technického, dopravniho i pfirodniho.

Navrzend trasa je vedena z vétsi ¢asti jako povrchova a nasleduje tak uli¢ni sit s ni
soubéZnou. Za obratovymi kolejemi stanice Haje se nachdazi pod stavajicim sidlistém
v razenych tunelech a postupné i v hloubeném tunelu. Za sidlistém Jizni Mésto vychazi
na povrch a az do Uhfinévsi je vedena na estakdaddach. Variantné je feSeno ukonceni

v Uhfinévsi podzemni a nadzemni variantou.

Na trase se nachdazi celkem tfi stanice — Milicov, Petrovice a Uhfinéves, které obsluhuji
pfiléhajici obytné domy a komercni plochy a zaroven slouzi jako pfestupni body
s povrchovou dopravou do vzdalenéjSich mist od navrzené trasy. U koncové stanice

Uhfinéves byl navrZzen autobusovy terminadl pro ukoncéeni pfiméstskych linek.

V navaznosti na navrh prodlouzeni trasy C byl vypracovan také navrh linkového vedeni
povrchové dopravy. Nejzdsadnéjsi zménou je ukonceni vSech pfiméstskych linek
od stanic metra Hdje a Depo Hostivar v terminalu Uhfinéves a jejich nahrada posilenymi
meéstskymi linkami. V souvislosti s tim doSlo ke vzniku novych a pfejmenovani nékolika

stavajicich zastavek. Nové byla navrZzena obsluha ulice FrantiSka Divise.

Navrh prodlouzeni trasy C byl ndsledné podroben analyze, ze které vyplynulo, Ze ackoliv
existuji slabé stranky navrhu, tak znacné pfevazuji ty kladné. Z téch nejzasadnéjsich
tojsou zejména elektrifikace dopravnich vykonl voblasti a snizeni jejiho zatiZzeni
autobusovymispoji. Ve vysledku tak bude mit nova trasa metra pozitivni vliv na své okoli

a pfispéje k celkovému rozvoji oblasti.

V zavéru byla vytvofena pfehledova tabulka porovnavajici variantni feSeni trasy. Autor
na zdkladé této tabulky doporucuje feSeni podzemniho ukonceni v oblasti UhfFinévsi,

tedy variantu &. 1.
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