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NAPLN DIPLOMOVE PRACE

Pfedmétem diplomové prace je variantni navrh rekonstrukce zst. Domazlice v€etné pfesahu do
pfednadrazniho prostoru. Byly vypracovany tfi skupiny koncepcnich variant A-C (celkem 9 variant),
které se liSi rznym poctem koleji v navazujicich tratovych usecich ve sméru Plzeri a Brod nad Lesy
(SRN). Autorovy navrhy vznikly se znalosti projektové dokumentace DUR ,Modernizace trati Plzefi —
Domatzlice — st. hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) — Domazlice (v&etné)* (SUDOP
Praha a.s., 2021). Stejnému rozsahu modernizace trati jako v DUR odpovida koncepéni skupina C,
varianty této skupiny tedy vic¢i DUR stoji jako oponentni navrh.

V souladu se zadanim bylo pro vybranou variantu zpracované technické feSeni Zelezni¢niho
svrsku, které je dolozeno formou situace 1:1000. Jako nejperspektivnéjsi byla zvolena varianta C3,
ktera navrhuje v sudé kolejové skupiné oboustranné hlavoveé uspofadani s kombinaci vnéjSich a
jazykovych nastupist a dale ostrovni nastupisté v liché kolejové skupiné. Z pohledu osobni dopravy a
pfestupnich vazeb se jedna o praktické usporadani.

KOMENTARE A PRIPOMINKY

e Vé&tdinu rozsahu diplomové prace tvofi analyticka ¢ast sou€asného stavu. Prace se nejprve
zabyva socioekonomickymi charakteristikami, dopravni infrastrukturou a dopravni obsluznosti na
urovni mésta a regionu. Dale se prace zaméfuje na zeleznici a vénuje se podrobnému popisu
jednotlivych Zelezni€nich trati a Zst. Domazlice a shrnuje rozsah zelezni¢ni dopravy. Posledni
Cast se zabyva vyhledovym stavem jak z pohledu infrastruktury, tak z pohledu provozu.

e Analytickd Cast prace je zpracovana kvalitné a dava dostateCny vhled na feSené uzemi i pro
Ctenafe bez podrobnéjSiho povédomi o regionu. Z rozboru vyhledového stavu je patrné, Ze hlavni
limity pro modernizaci infrastruktury a provozu nelezi na poli technickém, ale na poli
ekonomickém a politickém resp. zahrani¢népolitickém.

e Podoba koncepCnich variant uspofadani zst. Domazlice je kreativni, autor k dosazeni
stanovenych cilll vyuziva Sirokou Skalu technickych feSeni — napf. nastupisté s mimourovriovym /
urovhovym pfistupem, ostrovni nastupisté pfistupna podchodem i nadchodem, vyuzivani
jazykovych nastupist atd. Je patrny diraz na zakomponovani stavajici vypravni budovy. Nékteré
varianty jsou podpofeny konkrétnimi pfiklady z Ceské i zahrani¢ni zelezniéni sité. Pro v3echny
varianty jsou vytvofena prehledna dopravni schémata.

e Varianty jsou pfizpusobeny zejména potfebam osobni dopravy, pfestoze je na trati planovana
intenzivni nakladni doprava (24-29 parQ spoji denné). Napf. neni pfilis vhodné vést vlaky z/do
Klatov k vypravni budové uroviovym vykfizenim hlavnich koleji.

e Chybi informace, jaké jsou pro jednotlivé vlakové linky vyZadované délky nastupnich hran a jaké
jsou pozadované uzite€né délky stani¢nich koleji pro nakladni vlaky.

e Pokud to neni nezbytné, neni kvili pozadavkim na prachozi $itku vhodné vyuzivat minimalni
normoveé Sifky nastupist. Jazykové nastupiSté Sitky 3,2 m nedovoluje umisténi zadného
vybaveni, coz neni pfi délce az 125 m akceptovatelné. Na ostrovnim nastupisti Sifky 6,1 m jsou
jen obtizné realizovatelné vystupy z podchodu, Sikma rampa/chodnik je neproveditelny.
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Autor zpracoval podrobné technické feSeni vybrané varianty C3. V situaci jsou kromé kolejového
fedeni vykresleny i polohy navéstidel, nastupisté a pfistupy na nastupidté. Zcela nad ramec
zadani je zpracovan i navrh mozného feSeni pfednadrazi vCetné autobusového terminalu a
parkovist P+R.

VSechny oblouky ve stani¢nich kolejich jsou uvedeny s pfevydenim, zfejmé se ale jedna o chybu
popiskl. V oblouku R14+R15 za ¢eskokubickym zhlavim chybi pfechodnice a vzestupnice.

Do dopravnich koleji €. 7 a 9 jsou navrzeny vyhybky 1:9-190 pro rychlost 40 km/h, mély by byt
pouzity vyhybky na 50 km/h. Navic neni vhodné vyhybky tvaru 1:9-190 vkladat do hlavni koleje (v
tomto pfipadé pfipojné trati).

Navestidla v dopravnich kolejich jsou plosné umisténa 3 m od namezniku, pfipadné dle osove
vzdalenosti. To neodpovida pozadavkim TNZ 34 2620 ani ,Zasadam ETCS®. Neni vzdy
dodrzena vzdalenost pro viditelnost navéstidla z konce nastupisté.

ZHODNOCENI

Diplomova prace svym rozsahem pievySuje pozZadavky zadani. Prace je systematicky a

pfehledné clenéna a jednotlivé ¢asti na sebe logicky navazuji. Autor si dobfe osvojil odbornou
dopravni terminologii, stylistika textové &asti je kvalitni. Vykresova €ast je zpracovana na dobré
urovni. Stanovenou ulohu autor feSi komplexné s pfesahem do fady dalSich profesi, nicméné nékteré
vySe popsané nedostatky podrobného technického feSeni mohou mit vyznamny vliv na usporadani
kolejisté.

Pfedlozenou diplomovou praci klasifikuji znamkou C (dobie).

V Praze dne 6. 6. 2023 Ing. Tomas Horeni



