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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Rekonstrukce ZST Domazlice* je navrh rekonstrukce
zeleznicni stanice ve mésté Domazlice. Cili této prace jsou seznameni s feSenym tuzemim,
analyza stavajiciho stavu infrastruktury v€etné definovani problémovych oblasti, analyza
vyhledového stavu infrastruktury, analyza stavajici a vyhledové koncepce vefejné
hromadné dopravy a na zakladé téchto bodl navrh variant rekonstrukce a jejich

zhodnoceni.
ABSTRACT

The topic of the master’s thesis "Reconstruction of railway station Domazlice" is a proposal
of renovation of the railway station in the city of Domazlice. The objectives of this work are
to familiarize with the addressed territory, to analyse the current state of infrastructure
including definition of problematic areas, to analyse the prospective state of infrastructure,
to analyse the current and prospective concept of public transportation and based on these

points to propose variants of reconstruction and their evaluation.

KLICOVA SLOVA

Zeleznice, zeleznini stanice, zelezni¢ni zastavka, dopravna, vyhybna, trat, kolejisté,

nastupisté, Domazlice, rekonstrukce
KEYWORDS

railway, railway station, railway stop, operating control point, passing loop, track, railyard,

platform, Domatzlice, reconstruction.
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1 Seznam pouzitych zkratek

a.s. akciova spolecnost

BEG Bayerische Eisebahngesselschaft

CSsD celostatni scitani dopravy

csu Christlich-Soziale Union in Bayern (Kfestansko-socialni unie Bavorska)
CD Ceské drahy a.s.

CR Ceska republika

CSN &eska technicka norma

DB Deutsche Bahn

DDM Dim déti a mladeze
DKV depo kolejovych vozidel

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (Uzemni rozhodnuti)
EC EuroCity

EIA environmental impact assessment (vyhodnoceni vlivll na zivotni prostiedi)
Ex expres

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung (spole¢nost s ruéenim omezenym)
GVD grafikon vlakové dopravy

Hbf Hauptbahnhof (hlavni nadrazi)

hl.n. hlavni nadrazi

HN hnaci naprava

HV hrot vyhybky

Hz hertz

CHKO chranéna krajinna oblast

IAD individualni automobilova doprava
IDP Integrovana doprava Plzefiska
IDPK Integrovana doprava Plzeriského kraje
JR jizdni Fad

k.u. katastralni uzemi

K+R kiss and ride

KC kulturni centrum

KJR knizni jizdni fad

KKK konec koleje zakon&ené zarazedlem
KNJ knizni jizdni fad

kv kilovolt

Lv lokomotivni viak

m n.m. metrl nad morem
MD CR  Ministerstvo dopravy Ceské republiky

MHD méstska hromadna doprava
Mn manipulacni viak

MUV motorovy univerzalni vozik
n.p. narodni podnik

nem. nemocnice

Nex nakladni expres

NJR nakresné jizdni Fady



NP narodni park

NPDV nejvétsi povolena délka viaku

NV nameznik vyhybky

0.p.s. obecné prospésna spole¢nost

OBB Osterreichische Bundesbahnen (Rakouské spolkové drahy)

odb. odbocka

ORP obec s rozSifenou plsobnosti

Os osobni viak

OSPD Organizacni sloZka Spravy Zeleznic, odpovidajici za provozuschopnost drahy
OSRP Organizacni slozka fizeni provozu

P+R park and ride

PHS protihlukova sténa

PK pozemni komunikace

PMDP Plzerské méstské dopravni podniky, a.s.
Pn prabézny nakladni viak

PO provozni obvod

PP provozni pracovisté

R rychlik

RPDI roCni pramér dennich intenzit
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

S.I.0. Spolecnost s ru¢enim omezenym
Sp spésny vilak

SP studie proveditelnosti

SRN Spolkova republika Némecko

SR staniéni fad

SSZ svételné signalizacni zafizeni

SS stfedni $kola

st.hr. statni hranice

Sz Sprava zeleznic a.s.

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
SZG Spréva Zelezniéni geodézie

TENT-T Trans-European Transport Networks (Transevropska dopravni sit)
TK temeno kolejnice

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu
TZZ tratové zabezpeclovaci zafizeni
VB vypravni budova

VHD vefejna hromadna doprava
VLD vefejna linkova doprava

VOS vy$8i odborna $kola

vyh. vyhybna

zast. zastavka

zast./n.  zastavka a nakladisté

ZP Schvaleni zaméru projektu
ZKV Zeleznicni kolejové vozidlo
ZST Zelezniéni stanice
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2 Uvod

Cilem diplomové prace ,Rekonstrukce ZST Domazlice” je FeSit rekonstrukci Zelezniéni

stanice DomaZlice nachazejici se v jihovychodni ¢asti mésta DomaZlice.

Prace se v prvnich kapitolach nejprve bude zabyvat seznamenim se s oblasti Fe$ené ZST,
historii obce DomaZlice, jeji ob&anskou vybavenosti a popisem dopravni infrastruktury a

obsluhy spolu s analyzou koncepce VHD.

Poté se prace bude vénovat zelezni¢nim tratim €. 180, ¢. 184 a €. 185 dle JR na nichz ZST
lezi. Prace popise historii t&chto trati a analyzuje souCasny a vyhledovy stav infrastruktury,
za Ucelem nalezeni jejich problematickych oblasti. Dale se prace bude zabyvat popisem
feSeni ZST Domazlice, jeji historii, popisem sou¢asného stavu dopravny a diivody vzniku

potfeby jeji rekonstrukce.

Soudasti prace poté bude navrh rekonstrukce ZST, ktery bude proveden v nékolika
odliSnych schématickych variantach, dale jejich zhodnoceni a zdlvodnéni a nasledné
podrobné vypracovani zvolené varianty, spolu s podrobnym popisem a grafickym
zpracovanim situace. Prace se bude poté téZ stru¢né zabyvat navrhem na rekonstrukci

prednadrazniho prostoru ZST a starého autobusového nadrazi.
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3 Obec Domazlice

Tato kapitola prace se vénuje obci Domazlice, v niz se nachazi feSena stejnojmenna ZST.
Nejprve dochazi k obecnému seznameni s danou obci, struénému souhrnu vyznamnych

historickych udalosti a stavu obCanské vybavenosti mésta.
3.1 Zakladni informace

Mésto Domazlice lezi na jihozapadé Plzenského kraje, blizko statnich hranic se SRN.
Mésto je vzdaleno pfiblizné 53 km od krajského mésta Plzen a 14 km od hraniéniho
prechodu Folmava/Brod nad Lesy. Umisténi mésta v ramci CR Ize vidét na obrazku 1.
Domatzlice jsou se svymi pfiblizné 11 tisici obyvatel patym nejvétSim méstem Plzernského
kraje. Téz jsou tradi¢nim centrem Chodska, jez se nachazi na jihozapad od mésta. Mésto
je zarover vyznamné svou blizkou polohou CHKO Cesky les a NP Sumava. Vyznamnym
zemé&pisnym a symbolickym prvkem oblasti je hora Cerchov, které je se svou vyskou 1042
m n.m. nejvy$$im bodem Ceského lesa a okresu Domazlice. M&stem protéka feka ZubFina,

ktera prameni u obce Pelechy a dale se vléva do Radbuzy na 53. ficnim km. [1]

Obréazek 1 — Poloha mésta DomaZlice v rémci CR
Zdroj: [2], upraveno autorem

Administrativné predstavuji Domazlice obec s rozSifenou plisobnosti, kterou se staly v roce
2003 dle reformy vefejné spravy. Spravni obvod ORP Domazlice je patym nejvétdim
na uzemi kraje a nachazi se v ném 58 obci se souhrnné témér 40 tisici obyvateli. Obce
Kdyné a Pobé&Zovice jsou obcemi s povéfenym obecnim ufadem. Domazlice byly téz sidlem
okresu Domatzlice, do kterého spadal i HorSovsky Tyn a Starnkov. Katastralni uzemi mésta
ma plochu prfes 24 km? a sklada se ze k.0. DomazZlice a k.u. Havlovice u Domazlic
a mistnich ¢asti Bezdékovské Pfedmeésti, Dolejsi Pfedmésti, Havlovice, Hofejsi Pfedmeésti,
Mésto a Tynské Predmésti. V DomazZlicich pusobi strojirensky, dfevozpracujici
a potravinarsky pramysl, jejichz aredly se koncentruji na jihozapadé mésta u viakového

nadrazi a na severovychodé ve sméru na DraZenov. [1], [3]
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3.2 Historie
3.2.1 Celni stanice

Podle nejstarSich zminek jiz v dobach raného feudalismu se na priseciku dvou davnych
obchodnich cest, které byly doloZeny archeologickymi nalezy z mladsi doby bronzove,
nachazela domazlicka celni knizeci stanice, jejiz vyvoj zapoc€al nejpozdéji na konci 10.
stoleti. Jednalo se o pomezni knizeci hrad a osadu, jez stfezily pfistup do zemi skrz
domazlicky prismyk a téz obé& obchodni cesty. Prvni obchodni cesta vedla od feky Naby
ve vychodnim Bavorsku pfes Mnichov nad Lesy a Klen&i do Domazlic. Druha cesta vedla
od bavorské Kouby pfes Brod nad Lesy, Bridek a Kdyni az do Domazlic. Cesty dale
pokracovaly smérem na Plzen a Prahu a poté navazovaly na cestu skrz Polabi pfes Nachod
do Krakova a Slezska. Jednalo se tedy o prastarou bavorsko-¢esko-polskou komunikaci,
ktera umoznovala styky nasi zemé se zapadem i vychodem. Podél obou obchodnich cest
vznikaly z pomeznich lest chodské vesnice, jez stfezily zemské hranice a zabrariovaly

odboceni kupecké prepravy pfed domazlickou celni stanici. [4] [5]
3.2.2 Zalozeni mésta

Na konci 13. stoleti, které bylo charakteristickym obdobim vyrazného rozvoje mést
v Ceskych zemich a rozvoje doposud hospodaisky méné vyznamnych hranic¢nich Gzemi,
zalozil Pfemysl Otakar Il. na tomto zemépisné dulezitém misté nové opevnéné kralovské
mésto. Vznik mésta spada do doby rozmachu stavebni a opevriovaci aktivity krale Pfemysla
Otakara Il., béhem niz meély opevnéné Domazlice spolu s dalSimi mésty a hrady vytvofit
soucast velkého hraniéniho opevnéni proti Bavorsku. Budovani mésta spada do doby
vale€ného konfliktu s bavorskymi knizaty. Padorys vzniklého mésta je charakterizovan
jasnou pravidelnosti a pfehlednosti s pfimocarym uli€cnim vedenim a pravouhlymi tvary
domovnich blokl, coz byly rysy typické pro meésta zakladana v dobach stfedovéku.
Zajimavym je vSak samotny obdélnikovy pudorys mésta Domazlice. Jadrovym prvkem
vSech pfemyslovskych mést 13. stoleti bylo centralni namésti nej¢astéji ctvercového tvaru,
kdy z jeho rohl vychazi v pravych uhlech ulice, tedy klasicky Sachovnicovy tvar. Domazlice
vSak nemély centralni namésti, nybrz Sirokou prabé&znou tfidu kfizujici pfi¢nou ulici,
¢imz utvarely charakteristicky kfizovy pudorys. Dané feSeni bylo starSi nez klasicky
Sachovnicovy pudorys, a podobné analogie lze pozorovat v nedalekych bavorskych
méstech, kupfikladu 60 km vzdalenym Straubingem. Domazlice byly proto nejspis zalozeny
bavorskym lokatorem pozvanym z Bavorska, odkud zarover pochazela ¢ast pavodniho

obyvatelstva mésta. Mapu mésta z konce 16. stoleti Ize vidét na obrazku 2. [4]

13



Obrazek 2 — Domazlice roku 1592

Zdroj: [4]

3.2.3 Historicky vyvoj mésta

Rychly rozvoj mésta v dobach Lucemburku ¢asto brzdily velké pozary, které spalovaly celé
meéstské Ctvrti. Zaroven blizka poloha hranic zplsobovala €asta obléhani a vypalovani
mésta. Mésto zazilo husitské valky a bitvu u Domazlic roku 1431, kdy husitska vojska
porazila uc€astniky Cctvrté kfizové vypravy. Dale nasledovalo obdobi hospodarské
konsolidace a prosperity za vlady Jifiho zPodébrad a dale obou Jagelloncu.
Klidnéjsi 18. stoleti, kdy byl hospodafsky i ndboZensky Zivot pomérné stabilizovan, byl
poznamenan predevsim velkym pozarem mésta roku 1747. V prabéhu 19. stoleti proslo
mésto nejvétSim vyvojem a zménami. Na poc€atku stoleti byly DomazZlice jen malym
zemeédélskym mésteCkem schovanym do zchatralého opevnéni. Ke konci stoleti zUstavaji
po hradbach jen mensi zbytky a mésto splyva s rostoucim pfedméstim do celku. Ve mésté
vznikaji silnice a Zeleznice, mensi manufaktury a tovarny. Vroce 1822 postihl mésto
posledni velky pozar, ktery vypalil dvé tfetiny meésta, radnici, dékanstvi i Skolu.
Na spalenistich mésta a pfedmésti poté zacala rozsahla vystavba, pfi niz vznikaly
charakteristické klasicistni fasady se stfechy a arkyfi. V prvni poloviné 19. stoleti byly
Domazlice typickym konzervativnim maloméstem. Na uUfadech se zde mluvilo némecky
a Ceské narodni obrozeni tu mélo slabou podporu v fadech jedincu, jez byli bedlivé
sledovani rakouskou policii. Po vyhlaSeni ustavy roku 1848 se prvky narodniho obrozeni
zaCaly dostavat i do DomaZlic, jejichz historické motivy chodské rebelie €i slavného
husitského vitézstvi byly namétem fady obrozeneckych autort a podporou pro cely ¢esky
narod. Po zbaveni se hradeb se mésto rychle rozristalo a vznikaly prvni vefejné parky
a sady. Téz se zvySoval zajem o socialni a kulturni potfeby obyvatel. Na konci stoleti vznikly

nové budovy Skol, gymnazii €i nova radnice. Svétové valky se samotnych Domazlic témér

14



nedotkly. Kvli pfevazné Seskému obyvatelstvu bylo mésto zanechano Protektoratu Cechy
a Morava, na rozdil od okolnich obci s vyznamnym némeckym obyvatelstvem, které byly
zaClenény do nacistického Némecka. Mésto bylo vyraznéji poznamenano az unorovym
prevratem roku 1948, kdy doslo k potlaceni prav soukromych vlastnikl k nemovitostem.
Mésto Domazlice, které tisic let bylo pohraniéni celnici a vyznamnym obchodnim centrem,
se ocitlo na okraji zelezné opony a staré obchodni cesty prekryly zatarasy €i zarostly zeleni.
Casem vznikaly nové primyslové zony a sidlistni vystavba, diky ¢emuz se zvySoval podet
obyvatel, ktery v 70. letech pfesahl 10 000. Po listopadu 1989 a naslednému otevfeni hranic
doSlo k obnoveni turistického ruchu DomaZlicka a spoluprace s partnerskym Brodem

nad Lesy v pfeshrani¢nim Bavorsku. [5]
3.3 Obcéanska vybavenost
3.3.1 Skolstvi

V Domazlicich bé&hem Skolniho roku 2021/2022 fungovaly 2 matefské Skoly,
které navstévovalo 429 déti. Dale se zde nachazi 3 zakladni Skoly, s celkovou kapacitou
1980 mist a obsazenosti 1641 zakl, a 3 stfedni Skoly. Stfedni Skoly celkem navstévovalo
dany Skolni rok 1316 studentu. Nejnavstévovangjsi bylo Stfedni odborné ucilisté, po némz
nasledovalo Gymnazium umoziujici 4leté, 6leté a 8leté studium. Nejméné podetnou SS
byla VOS, Obchodni akademie a stfedni zdravotnicka $kola. Spadové Uzemi zahrnovalo
mezi lety 2016 az 2020 celkem 55 obci. Zaroven DomaZlice umoziuji zajmové vzdélani
vramci Zakladni umélecké Skoly a DDM. Ve Skolstvi dochazi jiz nyni k citelnému
nedostatku kvalifikovanych pedagogl na ZS a SS spoleéné s vy$§im primé&rnym vékem

pedagogu oproti krajskému prameéru. [1]
3.3.2 Zdravotnictvi

Mésto nabizi relativné velké mnoZstvi zdravotnickych sluZzeb. Funguje zde 6 méstskych
lékaren a jedna lékarna v Domazlické nemocnici, kde se zaroven koncentruje vétSina
ambulantnich sluzeb. Domazlicka nemocnice a poliklinika s pohotovosti nabizi |ékafskou
péci v oborech chirurgie, pediatrie, vnitfniho 1ékafstvi, gynekologie a pro pohraniéni region
dulezité porodnictvi. Nemocnice také nabizi intenzivni péci, rehabilitacni sluzby a oddéleni
radiodiagnostiky a biochemie. Ambulantné je zde ro¢né vySetfeno pred 40 tisic pacientl
a je provedeno pres 120 tisic vySetfeni. Nemocnice ¢ita pfiblizné 200 Iuzek, ktera ¢ini asi
60 % z luzkové kapacity pro cely Plzerisky kraj. Ve spadové oblasti nemocnice Zije az 60
tisic obyvatel a jeji sluzby vyuzivaji pfedevSim obyvatele Domazlicka a pfilehlych regiond,

jako jsou Klatovy a Tachov. [1]
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3.3.3 Kultura

Mésto nabizi Méstské informacni stredisko, Kulturni centrum a kino. Méstské kulturni
stfedisko organizuje fadu kulturnich a vzdélavacich akci, v€etné Chodskych slavnosti
a Vavfinecké pouti. Mésto nema stale divadlo a vystoupeni se odehravaji v kulturnim sale.
V roce 2020 byla dokon¢ena vystavba viceucelového KC v ramci rekonstrukce Pivovaru
Domatzlice, ktery v sou€asnosti nabizi galerii, komunitni centrum, knihovnu, minipivovar
arestauraci s pivnici. Za uCelem poradani venkovnich akci jsou vyuzivana vefejna
prostranstvi, jako jsou klasterni zahrady, méstské namésti a okoli Chodského hradu,
které nyni slouzi jako muzeum s expozicemi zamé&fenymi na historii mésta a regionu Ci

etnografii Chodska. Chodsky hrad Ize vidét na obrazku 3. [1]

i . e 4
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Obréazek 3 — Chodsky hrad

Zdroj: Autor

3.3.4 Sport

Stav sportovni infrastruktury mésta se v poslednich letech relativné zlepSoval diky
nedavnym rekonstrukcim. Nachazi se zde fada sportovnich objektl, napfiklad zimni
stadion, multifunk&ni hala, méstsky stadion Stfelnice, aquacentrum, fitness sal, kuzelna,
tenisové, baseballové a volejbalove kurty. Je zde tézZ Fada soukromych sportovnich objektu,

predevsim fitness center. [1]
3.3.5 Verejna prostranstvi

Domatzlice nabizi dostatek vefejnych prostranstvi v pfirodé, avSak problémem je znacné
mnozstvi nedostatkCl pro aktivity chodcu a cyklistd. Hlavnimi pfirodnimi cili jsou park

Zelenov s nauc€nou stezkou, poutni mista a vyhlidka u pomniku bitvy u Domazlic. [1]
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4 Dopravni infrastruktura

V této kapitole se prace zabyva dopravni infrastrukturou mésta DomaZlice. Dochazi
k analyze sou€asného stavu silni¢ni dopravy a dopravy v klidu, vefejné dopravy, cyklistické

dopravy a pési dopravy ve mésté.
4.1 Silniéni doprava a doprava v klidu

Domatzlice lezi vné hlavni dalkové tahy silni¢ni dopravy a jejich Uzemim prochazi 2 silnice
|. tfidy. Prvni je silnice 1/26 Plzefi — Ceska Kubice — SRN, ktera vede zapadnim okrajem
mésta pres k.U. Havlovice. Jedna se o kliCovou silnici Plzeriského kraje, ktera i pfes pokles
své vyznamnosti diky propojeni dalnice D5 s némeckou A6 v roce 1997 stale predstavuje
vyznamnou silni¢ni osu Domazlicka. Druhou je silnice pfevazné regionalniho vyznamu 1/22
Drazenov — Domatzlice — Klatovy — Strakonice, ktera vede pfes centrum mésta Domazlice
a napojuje se na silnici 1/26 v obci DraZzenov. Méstem téz prochazi 2 silnice Il. tfidy, a to
silnice 11/183 a 11/193, ktera je béZzné vyuZivanou alternativou spojeni s krajskym méstem
Plzni v useku Domazlice — HorSovsky Tyn. Vedeni silni¢ni sité méstem Domazlice je vidét
na obrazku 4. [1]

)
7 Tynske
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Obrazek 4 — Silni¢ni sit ve mésté Domazlice
Zdroj: [6], upraveno autorem

Z dat celostatniho sgitani dopravy zajistovaného RSD zroku 2020 Ize pozorovat,
Ze nejvétsi hodnoty ro¢niho prdméru dennich intenzit se vyskytuji na dopravni radiale
mésta, silnici 1/22, kde RPDI pfesahuje 12 tisic voz / 24 h. Vysoké hodnoty pfesahujici 10
tisic voz / 24 h vykazuje silnice 111/193 v oblasti zapadniho pfedmésti DomaZlic. Ostatni

komunikace vykazuji hodnoty kolem 5 az 6 tisici voz / 24 h, pouze hodnoty silnice 11/183
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¢ini néco pres 1 tisic voz / 24 h. Mapové zobrazeni vysledkid RPDI z CSD pro rok 2020

spolu s legendou hodnot Ize vidét na obrazku 5. [7]
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Obrazek 5 — Vizualizace RPDI dle CSD 2020
Zdroj: [7]

Technicky stav pozemnich komunikaci mésta je v mnoha pfipadech nevyhovujici vzhledem
k sou€asnym intenzitdm a téz vykazuji fadu nedostatkl, jako jsou smérové, vyskové,
a hlavné Sifkové parametry komunikaci. Problémy pfedstavuji nevhodné kfizovatky,
Zeleznicni prejezdy, podjezdy Ci nevyhovujici mostni objekty. | pfes urcité zlepSeni stavu
silnic I1. tfidy oproti po€atku tisicileti neni rozsah opravnych praci &i rekonstrukci dostatecny.
Silnice 11/193 smérem na HorSovsky Tyn vykazuje nevyhovujici technicky stav kvdli
nedostatecné Sifce Ci problematickému vedeni smérovému i vySkovému. Stav silnic lll. tfidy
se oproti minulosti téz zlepsil, avSak stale se zde nachazi silnice v nevyhovujicim
az havarijnim stavu, jako je silnice I11/193 v oblasti Havlovic. Hlavni parkovaci plochy
se nachazi v samotném centrum na namésti Miru, kde funguje systém placeného
parkovani, nebo na parkovisti u kostela VSech svatych, které je vSak méné atraktivni pro
svou VvétSi dochazkovou vzdalenost do centra. Na vyznacenych mistech Ize v centru vyuzit
bezplatného parkovani po dobu 30 minut za podminky umisténi pfi zaCatku stani
parkovacich hodin. Bezplatné parkovani lze vyuzit i u vétSich obchodl pobliz centra.
V oblasti sidlist se doprava v klidu se vyznacuje pomérné velkym po¢tem odstavnych mist,
avSak v soucCasnosti Ize kapacitu jiz charakterizovat jako nedostateénou s potiebou

na zpracovani feSeni jednotlivych oblasti. [1]
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4.2 Verejna doprava

V Plzenském kraji je vefejna doprava zajiStovana regionalni zelezni¢ni dopravou a vefejnou
linkovou dopravou. V kraji funguje dopravni systém IDPK, a proto ve v§ech vlacich Os, Sp,
R a Ex, pfiméstskych autobusech v ramci kraje, MHD Plzen a dalSich krajskych systémech
MHD Ize vyuzivat jeden jizdni doklad fungujici mezi vS8emi zapojenymi dopravci. Témito
dopravci jsou CD a GW Train, Arriva, PMDP a Klatovska dopravni spole¢nost a ptedplatné
dale uznavaji Transdev, Lextrans, CSAD autobusy Plzeft a CSAD autobusy Budéjovice.
Jako doklad Ize vyZivat papirové jizdné, mobilni aplikaci nebo Plzefiskou kartu. Tarif IDPK
rozdéluje kraj do jednotlivych zén, dle kterych se uétuje cena jizdného. Rozdéleni do zén

v okoli DomaZlicka Ize vidét na obrazku 6. Mésto DomaZlice leZi v tarifni zéné 106. [8]
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Obréazek 6 — Tarifni zony IDPK
Zdroj: [9]

Vefejnou dopravu ve mésté Domazlice Ize rozdélit na autobusovou linkovou dopravu,
ktera se déli na dopravu méstskou, regionalni a dalkovou, a na dopravu Zeleznicni.
V nasledujici kapitole se prace vénuje popisu jednotlivych moda verejné dopravy tohoto

mésta.
4.2.1 Autobusova doprava

VLD ve mésté Domazlice zajiStuje v souCasnosti 12 autobusovych linek v zavazku vefejné
sluzby kraje. Seznam linek a jejich vedeni Ize vidét v tabulce 1. Z mésta téz vedou 3 dalkové
linky do Plzné, a to na komer¢ni riziko dopravcd, tedy bez zavazku vefejné sluzby. Dalkova

linka 143105 Praha — Plzeh — DomaZlice — Klatovy dopravce Autobusy VKJ poskytuje jedno
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sobotni spojeni s hlavnim méstem a 7 spojeni v pracovnich dnech, avSak jen do Plzné.
Dalkoveé linky 400320 Kdyné — Domatzlice — Plzen a 400321 Domazlice — Plzen zajistuje
dopravce Z-Group bus a.s. jakozto divize CSAD autobusy Plzern. Dalkové linky stavi
v sidlistnich zastavkach a autobusovém nadrazi Podébradova, kromé linky 400321
zastavujici také u nové nemocnice. VétSina linek VLD zacina jizdu zastavkou Domatzlice,
vlakového nadrazi na jihovychodé mésta a pokraCuje po silnici 1/22 k novému
autobusovému nadrazi v centru mésta a poté dal z mésta, zpravidla po nejkratsi trase,

mimo nékteré linky zajizdé&jicich k nové nemocnici. [3]

Tabulka 1 — Linky VLD

C. linky Trasa linky VLD
400631 | Domazlice-Starikov-Stod

400633 | Pobézovice-Drazenov-Domazlice

400634 | Dily-Trhanov-Domatzlice

400643 | HorSovsky Tyn-Meclov-Domazlice

400821 | Domazlice-Zahorany-Kdyné-Klatovy

400831 | Domazlice-Babylon-Ceska Kubice-Spalenec-Folmava

400832 | Domazlice-Pasecnice-Pelechy-Tlumacov

400833 | Domazlice-Mrakov-Tlumacov-V&eruby

400842 | Domazlice-Blizejov-Stankov-HolySov

400861 | Domazlice-Kanice-Koloveé

400862 | Domazlice-Némdéice u Domazlic-Koloved

400863 | Domazlice-Zahorany-Oprechtice-Hradisté u Domazlic

Zdroj: [3]
V Cervnu roku 2020 doslo na DomaZlicku k optimalizaci VLD, zejména k zavedeni
pravidelného taktového intervalu a sjednoceni tras. V €ervnu 2021 poprvé vyjela také nova
cyklobusova linka 981 z Domazlic pfes Kdyni a Klatovy na Prasily, Srni, Modravu a Kvildu.
Linka pFredstavuje pro obyvatele Domazlic rychlé pfimé spojeni na Sumavu, zatimco dfive
bylo nutné piestupovat v Susici nebo Zelezné Rudé. Cyklobus jezdi kazdou sobotu, nedéli
a statni svatek az do konce zafi a plati na ném klasicky tarif IDPK. Od prosince roku 2022
byla téZ spusténa nova linka 621 Domazlice — H. Tyn — HolySov — Stod — Zblch — Plzen,
ktera by méla fungovat do plnohodnotného zprovoznéni modernizované Zelezni¢ni trati
&. 180 (islo dle JR), jejiz propustnost nyni neumozfiuje dostatedné vedeni dalich viaka,
pfedevSim béhem dopravni Spi¢ky. DomazZlice téZ nabizi jednu vikendovou mezinarodni
linku 000423 v trase Brod nad Lesy — Domazlice — Cerchov — Mnichov nad Lesy dopravce
Arriva Stfedni Cechy s.r.o. [3], [10], [11]
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4.2.2 Méstska hromadna doprava

Domatzlickou MHD zajistuje od Cervna 2020 jedina autobusova linka 405611 provozovana
dopravcem Arriva Sttedni Cechy s.r.o. a je ve mésté tradiéné oznacdovana jako MAD. Tato
linka je v provozu na zakladé vefejnopravni smlouvy mezi Domazlicemi a Plzenskym
krajem. Dfive obsluhovaly mésto 3 linky MHD provozované CSAD Plzefi n.p. Béhem 90. let
byly v8ak slou€eny do jediné linky spolu s vyraznym snizenim provozu. Existoval téz
prestupni tarif umoZfujici prestup na jiné spoje MHD nebo spoje linek dopravce CSAD
autobusy Plzen. Na pocatku tisicileti doSlo k redukci jizdniho fadu a ukonéeni provozu o
vikendech a vecernich hodinach. Po zkraceni intervalu na trati &. 180 byly nékteré spoje
zavedeny od vlakového nadrazi do centra mésta od prosince roku 2017. V €ervenci 2018
byla linka MHD zafazena do systému IDP (nyni IDPK). V soucasnosti jezdi linka jen
v pracovni dny a je provazana s jizdnimi fady VLD. Vedeni linky je nepravidelné s tim,
Ze hlavnim cilem je propojeni sidlistnich oblasti s novou nemocnici &i prGmyslovou oblasti
u vlakového nadrazi. Urcité spoje jsou vedeny pouze od autobusového nadrazi v centru
Domatzlic k vlakovému nadrazi nebo jsou ve zrychleném provozu a neprojizdéji sidlisté
a rezidencni oblasti mésta mimo hlavni komunikace. Mezi spoji nejsou pravidelné intervaly,
coz zhorsuje prehlednost pro cestujici. Celkem 22 autobusovych zastavek dobfe pokryva
uzemi mésta a dana linka dobfe obsluhuje nejdullezitéjSi zdroje a cile dopravy. Pokryti
mésta zastavkami MHD spolu s pfikladem vedeni linky pro ¢as odjezdu 14:10 ze zastavky
Domazlice, nova nem. do zastavky Domazlice, Cihlafska zavodisté dle JR platného
od 5.3.2023 do 9.12.2023 Ize vidét na obrazku 7. [1], [3]
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Obrazek 7 — Zastavky MHD a pfFiklad vedeni linky

Zdroj: [12] a [13], upraveno autorem
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4.2.3 Zelezniéni doprava

Méstem prochazi celostatni zelezni¢ni trat Plzert — Domazlice — Brod nad Lesy, oznadena
¢. 180 dle KJR. Ta je soudasti transevropské dopravni sit¢ TEN-T a umozZfiuje nejen
regionalni spojeni s krajskym méstem, ale téz zajiStuje pfimé spojeni vlakil EC mezi Prahou
a Mnichovem. Problémem je vSak sou€asny stav zelezniéni infrastruktury, charakterizovany
jednokolejnym usporfadanim spolu s absenci elektrizace a trasovanim mnoha smérovymi
oblouky omezujicimi tratovou rychlost. Vyznamného zvySeni cestovni rychlosti Ize
oCekavat kvuli pfipravované modernizaci trati, kterou se prace podrobnéji zabyva
v pozdéjSich kapitolach. Z mésta také vychazi regionalni Zeleznicni trat Domazlice —
Klatovy — Horazdovice pfedmésti s . 185 dle KJR a Domazlice — Plana u Marianskych
lazni s &. 184 dle KJR. Barevné zvyraznéni danych trati v ramci Zelezniéni sité Plzefiského

kraje |ze vidét na obrazku 8. [1]
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Obréazek 8 — Zelezniéni sit' v Plzeriském kraji
Zdroj: [14], upraveno autorem

Na Uzemi mésta se nachazi ZST Domazlice a Zelezniéni zast. Domazlice mésto. ZST
Domazlice se nachazi na vychodnim kraji mésta v primyslové oblasti a lezi
mimo dochazkovou vzdalenost vétSiny dulezitych zdroju a cild mésta. Zast. Domazlice
mésto se nachazi pobliz méstského centra a sidliStni zastavby, Cimz predstavuje
vychodnéjsi alternativu, av8ak pro svoji polohu na Siré jednokolejné trati s nizkou kapacitu
nemlze zastavka obsluhovat viaky ze sméru Klatovy. VSechny vlaky zastavujici
v Domazlicich jsou stejné jako VLD a MHD soucasti systému IDPK. Podrobné&jSim popisem
zminénych Zelezni€nich trati, dopraven a rozsahu provozu dopravy se prace zabyva

viwv s

v pozdéjSich kapitolach. [1]
22



4.2.4 Prestupni uzly

Ve mésté se nachazi celkem 2 hlavni pfestupni uzly. Prvnim je autobusové nadrazi

Podébradova. Zde jsou navaznosti pfedev§im mezi spoji VLD navzajem, pfipadné se spoji

MHD. Toto autobusové nadrazi obsluhuiji linky regionalni, dalkové i mezinarodni dopravy.

Grafické zobrazeni autobusového nadrazi spolu s popisem stanovist obsluhovanych

linkami IDPK i linkami mimo ni Ize vidét na obrazku 9. [3]
Linka Smér

en MHD Domatzlice smér nova nemocnice
621 Horsovsky Tyn, Stod, Plzen

631 Horsovsky Tyn, HolySov (spoje zde zaéinajici)
n 631 Horsovsky Tyn, HolySov (spoje od vlakove stanice)
633 Drazenov, PobéZovice (spoje zde zatinajici)
633 Drazenav, PobéZovice (spoje od vlakové stanice)
2| 634 Klenéi p. Cerchovemn, Dily
643 Meclov, Horsovsky Tyn
" 821 Kdyné, Klatovy (spaje konéici ve Klatavech)
g 821 Kdyné, Klatovy (spoje koncici ve Kdyni)
[ 5 | | 831 Babylon, Ceska Kubice
g a32 Nevolice, Mrakov

Mrakov, Vseruby

Blizejov, Holysov

PODEBRADOVA
|
o)
§X 8

Zahorany, Koloved

862 Ubot, Koloved

| 863 Zahofany, Kdyné
281 Kdyné, Klatovy, Prasily, Kvilda
8 | r linky ve sméru viakové nadrazi
m vystupni

- - . XL HorSovsky Tyn, Plzen
[N lok¥ls] Horsovsky Tyn, Plzen
Phlakyls]  Kdyné, Prapofisté

m Horiovsky Tyn, Plzef

z
&
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Obrazek 9 — Schéma autobusového nadrazi Podébradova

Zdroj: [9]
Nadrazi bylo postaveno v roce 1990 a jeho technicky stav odpovida stafi objektu.
Soucasny stav Ize vidét na obrazku 10.
Obrazek 10 — Autobusové nadrazi Podébradova
Zdroj: [15]
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Druhym prestupnim bodem je ZST Domazlice s ptvodnim autobusovym nadrazim.
Autobusové spoje jsou zde vazany prfedevs§im na vlaky z/do Plzné nebo vlaky sméfujici
na Klatovy. Autobusové nadrazi slouzi jakozto nacestna zastavka pro linky z mésta
na vychod a jihovychod a jako kone€na zastavka pro vétSinu linek. Grafické zobrazeni
autobusového nadrazi spolu s popisem stanovist obsluhovanych linkami IDPK Ize vidét
na obrazku 11. [3]

Linka Smér Nastupist
en nemocnice (MHD Domazlice)
621 HorSovsky Tyn, Stod, Plzen
HorSovsky Tyn, Stod

Drazenov, Pobézovice
Klenéi p. Cerchovem, Dily
Meclov, HorSovsky Tyn
Kdyné, Klatovy

ERigng

Babylon, Ceska Kubice

832 Pelechy

833 Vieruby

861 Kolove&

862 Koloveé, Kdyné

863 Zahotany, Kdyné

981 Kdyné, Klatovy, Prasily, Kvilda

B - o]~ |ol=luul~lolw]olw]ulwl

zastavka nahradni autobusové dopravy | rail replace- n

ment bus service | Schienenersatzverhehr

Obrazek 11 — Schéma autobusového nadrazi u ZST Domazlice
Zdroj: [9])

Technicky stav tohoto prestupniho uzlu Ize charakterizovat jako zcela nevyhovujici,
vzhledem k technickému stavu pfistfeSku, nevyhovujicimu zazemi pro cestujici ¢i naprosté
absenci bezbariérovosti. Kvdli vzdalenému umisténi ZST Domazlice od centra mésta
a vétSiny obytné zastavby je existence pfestupniho bodu na autobusovou dopravu velice
dulezita. Z vySe zminénych dlvodu se prace bude pozdé&ji téZ zabyvat obecnym navrhem
na rekonstrukci daného uzlu, jakozto soucasti pfednadrazniho prostoru rekonstruované

ZST Domazlice. Soucasny stav Ize vidét na obrazku 12.

2023/4/22 12:28

Obrazek 12 — Staré autobusové nadrazi u ZST Domazlice
Zdroj: Autor
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4.3 Cyklisticka a pési doprava

Domazlicemi prochazi dalkova cyklotrasa CT 3 Praha — Plzeri — Rezno o celkové délce
pres 200 km spojujici vyznamna Ceska a bavorska mésta. Cyklostezka je soucasti evropské
délkové trasy Eurovelo 4 Roscoff — Kiev a Panevropské cyklostezky. Méstem téz prochazi
regionalni cyklotrasa €. 2014 DomazZlice — VSeruby a €. 2294 DomaZlice — Stanétice. Vedeni

cyklotras Ize vidét na obrazku 13. [16]

Obrazek 13 — Cyklotrasy v DomaZlicich
zdroj [17] [18]

Domatzlice nejsou velkym méstem a pé&Si doprava zde ma velky vyznam a mimo oblasti
ZST a primyslovych areall je p&si propustnost Gzemi vyhovuijici. Nedostatkem mohou byt
obCasné zavady bezpeclnosti provozu na PK, jako jsou nevhodna provedeni pfechodu pro
chodce nebo nedostate¢na Sifkova uspofadani chodnikl &i jejich absence, nebo celkové

horSi stav komunikaci v okrajovych ¢astech mésta. [1]
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5 Trat’ 180

V nasleduijici kapitole se prace vénuje Zelezniéni trati &. 180 dle JKR (Plzef — Domazlice —
Brod nad Lesy), zakladnim informacim, jeji historii a souCasnym Zelezni¢nim zastavkam

a stanicim, jez se na trati nachazi.
5.1 Zakladniinformace

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu o délce 74 km na tzemi CR. Trat &. 180 dle KJR
vychazi ze zapadniho zhlavi ZST Plzefi hlavni nadrazi nejprve jako trat dvoukolejna
neelektrizovana spolu s elektrizovanou dvoukolejnou trati &. 178 dle KJR a jednokolejnou
elektrizovanou trati &. 170 dle KJR. Trat &. 170 se po nadjezdu oddéluje smérem na Klatovy.
V zast. Plzenl — Jizni Pfedmésti se traté €. 178 a €. 180 rozdéluji smérem na Cheb
a Domatzlice. Dvoukolejny usek trati na Domatzlice pokracuje k zast. Plzen — Skvrhany,

odkud dale pokraduje jako jednokolejna trat. [14], [19]
Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace. [14]

Zakladni informace o trati podle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 2024 Ize vidét

v tabulce 2.
Tabulka 2 — Zakladni informace o trati &. 180 dle KJR

Cislo trati KNJ 180
gislo trati (podle &iselniku SZ SR72) 200 00
nazev zacatku traté Plzen hlavni nadrazi
nazev konce traté Ceskéa Kubice statni hranice
zacCatek traté [km] 104,526
konec traté [km] 184,102
celkova stavebni délka traté [km] 73,52
maximalni tratova rychlost [km/h] 100
normativ delky osobniho viaku v€. HN [m] 269
normativ délky nakladniho vliaku v&. HN [m] 536
nejvétsi maximalni délka nakladniho viaku vé. HN [m] 660
maximalni sklon traté [%o] 12,0
dovolené tratoveé tridy zatizeni C3

Zdroj: [20]

Podle map pro Sirokou vefejnost na webovém portalu Spravy Zeleznic, statni organizace je
NPDV pro usek Plzen — Jizni Pfedmésti 660 m. V useku Plzen hlavni nadrazi — Plzen-Jizni
Pfedmésti NPDV ¢ini 640 m. [14]
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V Useku Plzen hlavni nadrazi — Stod je trat vybavena TZZ 3. kategorie — tfiznaky
obousmérny automaticky blok. V Useku Stod — Stankov je trat vybavena TZZ 2. kategorie
— reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté zafizenim. V Useku Starikov — Ceska
Kubice je trat vybavena TZZ 3. kategorie — automatické hradlo. V tuseku Ceska Kubice —

Brod nad Lesy je trat vybavena TZZ 2. kategorie — hradlovy poloautoblok. [14]

Mezi zajimavé stavebni objekty traté Ize zaradit unikatni pro CR akvadukt u odbogky na trat
¢. 184 dle KJR, jez prevadi pres trat vodu nahonu Teplé Bystfice. Ptivodni nahon vznikl
vroce 1571 za ucelem pohonu mlynl, napajeni obrannych pfikopd a donedavna
k zasobovani mésta pitnou vodou. Pfi budovani Zzelezni¢ni traté v druhé poloviné 19. stoleti
byl kvlli vedeni v zafezu v misté nahonu postaven dfevény akvadukt s lavkou pro pési.
V roce 1984 byl akvadukt snesen a nahon odklonén pro $patny stav samotného akvaduktu
a nevyhovujicimu prajezdnému profilu v pfipadé budouci elektrizace traté. V roce 2011 byl
postaven novy a vy3Si akvadukt, ktery v sou€asnosti umozfiuje prekonavat trat péSim
i cyklistim v ramci dalkové cyklotrasy CT 3 Praha — Plzeft — Rezno. Akvadukt Ize vidét
na obrazku 14. [19], [18]

Obrazek 14 — Akvadukt

Zdroj: [21]

5.2 Historie

O vybudovani traté mezi Prahou a Plzni se jako prvni jiz v roce 1828 snazila Prazska
zeleznicéni spole¢nost, avSak pro nedostatek financi neluspésné. V roce 1851 se dostalo
Plzni podpory rakousko-bavorské statni smlouvy, kde byla téz dohodnuta bavorsko-Ceska
draha. AvSak novym koncesnim zakonem z roku 1956 byla rakouskou vladou pfenechana
vystavba Zeleznic soukromym podnikatelim. Nejprve se o ni zajimal prezident prazské
Obchodni a zZivnostenské komory Leopold Lamel, ktery spolu s knizetem Metternichem a
Windischgratzem ziskal v roce 1857 koncesi schvalenou cisafem FrantiSkem Josefem I. na

vystavbu drahy z Prahy do Plzné a na jeji provoz. Kvuli snizeni finan€niho pfislibu viady
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Z puvodnich 30 milionu zlatych o 10 milionu se ale Lamel koncese vzdal, coz mohlo ohrozit
dodrzeni vladniho slibu o bavorském spojeni. Podle mezistatnich smluv méla byt stavba
trati ze Smichovského nadrazi pres Plzer k némeckym hranicim realizovana do konce roku
1862. | pfes komplikace béhem pfipravy vystavby kvuli financovani ze statni podpory,
ziskala v roce 1859 koncesi akciova spoleCnost, jejiz hlavnimi postavami byli bratfi
Kleinové, Vojtéch Lanna a dalSi vyznamni ¢esti dobovi podnikatelé. Bratfi Kleinové ziskali
po vnitfnich sporech stoprocentni podil v Ceské zapadni draze a na stavbé se podileli spolu
s Lannovou firmou. [22], [23], [24], [25].

Pfeshrani¢ni usek mél dostat pfednost, a tak byla nejprve v kvétnu 1860 zahajena stavba
useku Plzen — Brod nad Lesy a k slavnostnimu otevieni doslo jiz v 14. fijna 1861. Tehdy
z provizorniho nadrazi ve Skvrianech vyjel 13ti vozovy vlak tazeny lokomotivou Pilsen
do bavorské stanice Brod nad Lesy, do niz 20. zafi 1861 zahgjila provoz i Bavorska
vychodni draha. DalSi den byl zahajen pravidelny provoz pro vefejnost v Useku Skvriiany —
Brod nad Lesy, kdy jezdily pouze 2 pary vlaki s osobnimi i nakladnimi vozy. V dubnu 1862
bylo dokon¢en most pfes feku Radbuzu a tim doSlo k propojeni drahy az k plzefiskému
nadrazi. 14. Cervence 1862 byl dokonéen Usek mezi prazskym Smichovem a Plzni a dalSi
den byl zahajen provoz pro vefejnost. Na obrazku 15 Ize vidét plvodni budovu plzeriského
nadrazi na konci 19. stoleti. [22], [24], [26]

zdroj: [22]
10kilometrovém Useku z Domazlic do nejvyssiho bodu traté Ceské Kubice prekonat téméF
100metrové vyskové stoupani. Podélny sklon dosahoval misty az 11 %.. Pavodné méla trat
20 stanic, 180 vyhybek, 182 straznich domku, 24 lokomotiv, 709 nakladnich voz( a 80
osobnich vozl. V €ervenci roku 1907 byla ministrem Zeleznic slavnostné oteviena nova

novorenesancné-secesni pfijimaci budova v Plzni, kterou Ize vidét na obrazku 16. [22]
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Obrazek 16 — Nadrazni budova v Plzni (1907)
Zdroj: [22]

Pro potieby novych investi¢nich opatfeni na obnovu vozového parku a rekonstrukci traté
byla draha zestatnéna dle zakona o prevzeti statem ucinného od 1. ledna 1895, imzZ byla
trat pfevzata do provozu Rakouskou statni drahou az do roku 1918. Spolu se zestatnénim
zacal vSak pomalu vznikat diraz na smér Praha — Plzeri — Cheb na ukor pGvodni drahy
ve sméru Praha — Plzefi — Brod nad Lesy. Kvuli rostoucim pozadavkim bylo potfeba
modernizovat hlavni Zelezni¢ni uzly a zahajit zdvojkolefiovani vyznamnych Useku traté,
coz se povedlo jen mezi Berounem a Zdicemi v roce 1904 a poté mezi Prahou a Berounem
v roce 1908. DalSi zdvojkolenovani bylo zahdjeno az v roce 1921 v useku Zdice — Plzen

a dvojkolejny provoz mezi Prahou a Plzni byl zahdjen v roce 1932. [22]

Béhem 2. svétové valky doslo k preruSeni traté kvuli nové vedenou hranici Protektoratu
Cechy a Morava a provozovatelem se staly Cesko — moravské drahy. Po 2. svétové valce
zacal byt provoz cilen hlavné na zvySovani rozsahu nakladni dopravy, ¢imz se sniZovaly
jizdni doby osobnich vilakd a rychlik oproti pfedvaleCnému obdobi. Elektrizaci mezi
Prahou, ktera vyuziva stejnosmérnou trakéni soustavu 3kV, a Plzni, vyuzivajici stfidavou
trakéni soustavu 25 kV/50Hz, Slo vyfeSit az s vyvojem vicesystémovych elektrickych
lokomotiv. V roce 1973 byla zahajena stejnosmérna elektrizace useku Praha — Beroun
avroce 1983 etapni stfidava elektrizace na Plzef. Od roku 1987 byl zahajen provoz
elektrické trakce na celém Useku Praha — Plzen, se stynym bodem soustav v Berouné.
[22]
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5.3 Stanice a zastavky

Na trati se nachazi celkem 9 Zelezni¢nich stanic a 11 zastavek. Jejich seznam Ize vidét

v tabulce 3. Kilometricka vzdalenost vychazejici od stanice Plzen hlavni nadrazi je pouze

pfiblizna a informativni.

Tabulka 3 — Seznam ZST a zast. na trati ¢. 180 dle KUR
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Vyskovy priibéh trati Ize vidét v grafu 1.
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Trasu traté &. 180 dle JKR Ize vidét na obrazku 17.

Obrézek 17 — Trasa traté ¢. 180 dle KJR
Zdroj: Autor, c2023 Microsoft Corporation

Trat &. 180 je formalné ukonéena bavorskou ZST Brod nad Lesy (ném. Furth im Wald),
lezici 6 km za statni hranici. Na zapad dale pokracuje jako jednokolejna trat Schwandorf —
Furth im Wald, dle némeckého JR oznadéena &islem 875. Trat ve Schwandorfu odboduje
z dvoukolejné trati Regebdsburg — Weiden oznagené &islem 855 dle némeckého JR. Obé
zminéné traté jsou dle némecké kategorizace oznaceny jako hlavni traté (ném. Hauptbahn),

coz Ize dle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach pfirovnat k draze celostatni. [28], [29], [30]
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6 Trat’' 184

V nasledujici kapitole se prace vénuje Zelezniéni trati &. 184 dle JKR (Domazlice — Plana
u Marianskych lazni), zakladnim informacim, jeji historii a sou€asnym ZelezniCnim

zastavkam a stanicim, jez se na trati nachazi.
6.1 Zakladni informace

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou regionalni drahu o délce 82 km.
Provozovatelem drahy je Sprava zeleznic, statni organizace. Zakladni informace o frati

podle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni 2024 Ize vidét v tabulce 4. [14]

Tabulka 4 — Zakladni informace o trati 6. 184 dle KIR

Cislo trati KNJ 184

&islo trati (podle &iselniku SZ SR72) 106 00

nazev zacatku traté DomaZlice odboc¢na vyh.¢.401
nazev konce traté Plana u Marianskych Lazni
zaCatek traté [km] 5,842

konec traté [km] 0,027

celkova stavebni délka traté [km] 81,726
maximalni tratova rychlost [km/h] 60

normativ délky osobniho vlaku v€. HN [m] 45

normativ délky nakladniho vlaku v&. HN [m] 156

nejvétsi maximalni délka nakladniho viaku v€. HN [m] 180

maximalni sklon traté [%o] 24,0

dovolené tratove tridy zatizeni C3

Zdroj: [20]

Podle map pro Sirokou vefejnost na webovém portalu Spravy Zeleznic, statni organizace je
NPDV na trati &. 184 dle KJR 180 m. [14]

V useku Domazlice — Havlovice a Tachov — Plana u Marianskych Lazni je trat vybavena
TZZ 3. kategorie — automatické hradlo. V Useku Havlovice — Tachov je trat fizena dle
predpisu SZ D3. [14]

6.2 Stanice a zastavky

Na trati se nachazi celkem 6 Zelezni¢nich stanic, 20 zastavek, z toho 2 s nakladistém, a 5
dopraven D3. Jejich seznam lIze vidét v tabulce 5. Kilometricka vzdalenost vychazejici

od ZST Domazlice je pouze pfiblizna a informativni.
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Tabulka 5 — Seznam ZST a zast. na trati ¢. 184 dle KUIR
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béh trati Ize vidét v grafu 2.
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Zdroj: [31]
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Trasu traté &. 184 dle JKR Ize vidét na obrazku 18.

Trasa traté ¢. 184 dle KUR

Obrazek 18

Zdroj: Autor

34



7 Trat’' 185

V nasleduijici kapitole se prace vénuje Zelezniéni trati &. 184 dle JKR (Domazlice — Klatovy
— Horazdovice prfedmésti), zakladnim informacim, jeji historii a souCasnym Zzeleznic¢nim

zastavkam a stanicim, jez se na trati nachazi.
7.1 Zakladni informace

Jedna se o jednokolejnou neelektrizovanou regionalni drahu o délce 31 km. V ZST
Janovice nad Uhlavou na ni navazuje Usek trati Plzefi — Zelezna Ruda-Alzbétin &. 183
dle KJR. Dale mezi Janovicemi nad Uhlavou a Klatovy vede spoleény Usek trati &. 183 a &.
185. V Klatovech trat &. 183 pokraduje jako elektrizovana celostatni draha &. 170 dle KJR.
Trat 185 dal vede az do ZST Horazdovice predmésti, kde se napojuje na celostatni trat
Plzer — Ceské Budégjovice &. 191 dle KJR. [14]

Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace. [14]

Zakladni informace o trati podle ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 2024 Ize vidét
v tabulce 6 pro Usek Domazlice — Janovice nad Uhlavou. V tabulce 7 Ize dale vidét zakladni
informace o trati pro spoleény Usek trati &. 183 a &. 185 dle KJR. V tabulce 8 Ize dale vidét

zakladni informace o trati pro usek Klatovy — HoraZd'ovice pfedmésti.

Tabulka 6 — Zakladni informace o trati ¢. 185 dle KJR

Cislo trati KNJ 184
&islo trati (podle &iselniku SZ SR72) 202 00
nazev zacatku traté Janovice na Uhlavou
nazev konce traté DomaZlice
zacCatek traté [km] 0,728
konec traté [km] 30,875
celkova stavebni délka traté [km] 31,263
maximaini tratova rychlost [km/h] 60
normativ delky osobniho viaku v€. HN [m] 90
normativ délky nakladniho vliaku v&. HN [m] 279
nejvétsi maximalni délka nakladniho viaku v€. HN [m] 393
maximalni sklon traté [%o] 17,8
dovolené tratoveé tridy zatizeni C3

Zdroj: [20]
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Tabulka 7 — Zakladni informace o trati &. 185 dle KIR

Cislo trati KNJ 184
&islo trati (podle &iselniku SZ SR72) 204 00
nazev zacatku traté Klatovy

nazev konce traté

Zelezna Ruda-Alzbétin

: [20]

zacCatek traté [km] 48,334
konec traté [km] 0,000
celkova stavebni délka traté [km] 48,321
maximalni tratova rychlost [km/h] 90
normativ délky osobniho viaku v€. HN [m] 170
normativ délky nakladniho vlaku v&. HN [m] 237
nejvétsi maximalni délka nakladniho viaku vé. HN [m] 237
maximalni sklon traté [%o] 19,0
dovolené tratové tfidy zatizeni C3
Zdroj
Tabulka 8 — Zakladni informace o trati &. 185 dle KJR

Cislo trati KNJ 184
gislo trati (podle &iselniku SZ SR72) 222 00

nazev zacatku traté

Horazdovice predmésti

nazev konce traté Klatovy
zaCatek traté [km] 0,292
konec traté [km] 58,071
celkova stavebni délka traté [km] 59,475
maximalni tratova rychlost [km/h] 65
normativ delky osobniho viaku v€. HN [m] 90
normativ délky nakladniho vlaku v¢. HN [m] 473
nejvétsSi maximalni délka nakladniho viaku vé. HN [m] 550
maximalni sklon traté [%o] 15,0
dovolené tratove tridy zatizeni C3
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Zdroj

— Klatovy je 237 m a pro usek Klatovy — Horazdovice pfedmésti je 550 m. [14]

: [20]

Podle map pro Sirokou vefejnost na webovém portalu Spravy Zeleznic, statni organizace je

NPDV pro usek Domazlice — Janovice nad Uhlavou 393 m, pro Usek Janovice nad Uhlavou

V Useku Domazlice — Janovice nad Uhlavou, a Klatovy — BésSiny, Nemilkov — Kolinec a
Velké HydCice — Horazdovice pfedmésti je trat' vybavena TZZ 3. kategorie — automatické
hradlo. V Useku Janovice nad Uhlavou — Klatovy je trat vybavena TZZ 3. kategorie — Usek
s oddily ohrani¢enymi oddilovymi navéstidly automatického hradla. V useku BéSiny —

Nemilkov a Kolinec — SuSice je jizda vlaku zabezpecena telefonickym dorozumivanim. V



useku Susice — Velké Hydcice je trat vybavena TTZ 2. kategorie — reléovy poloautoblok

bez kontroly volnosti traté zafizenim. [14]
7.2 Historie

Zasluhou hrabéte Ferdinanda Chotka, starosty suSického okresu, za podpory obchodni
komory v Plzni byl 23. listopadu 1983 schvalen zakon o stavbé Ceskomoravské
transverzalni drahy, coZ byl velky projekt vzajemného propojeni lokalnich trati Cech,
Moravy a Slovenska urCeny hlavné pro vedeni nakladni dopravy. Stavba drahy zacala
v roce 1885. Usek traté Janovice nad Uhlavou — Klatovy byl jiz postaven v roce 1872 jako
soudast traté Zelezna Ruda — Plzef. Provoz na trati byl zahajen 1. fijna 1888. Soudasti
vystavby byly nové pozemni stavby, mostni objekty, stani¢ni budovy, strazni domky a jina
technicka zafizeni a téz rozSifeni dosavadnich stanic v Domazlicich, Klatovech
a Horazdovicich-Babiné. V DomaZlicich a Horazdovicich byly téZz postaveny tocny

a vodarny. [32]
7.3 Stanice a zastavky

Na trati se nachazi celkem 14 Zelezni¢nich stanic a 15 zastavek, z toho 1 s nakladistém.
Jejich seznam Ize vidét v tabulce 9. Kilometricka vzdalenost vychazejici od stanice

Horazdovice pfedmésti je pouze pfiblizna a informativni.

Tabulka 9 — Seznam ZST a zast. na trati &. 185 dle KUR

km Nazev typ km Nazev typ
0 |Horazdovice pitedmésti | ZST 58 |Klatovy ZST
3 Horazdovice ZST 62 |Bezdékov u Klatov zast.
8 | Velké Hydgice ZST 66 |Janovice nad Uhlavou ZST
13 | Zichovice ZST 69 |Dubova Lhota zast.
19 |[Susice ZST 71 |Uborsko zast.
24 | Hradek u Susice ZST 74 | Pocinovice ZST
26 | Mokrosuky zast. 77 | Loucim zast.
30 |Kolinec ZST 80 |Dobfikov na Sumavé zast.
36 | Malonice zast./n.| 82 |Chodska Lhota zast.
40 | Nemilkov ZST 86 |Kdyné ZST
46 |Bé&siny ZST 88 |Starec zast.
49 | NeznaSovy zast. 90 |Kout na Sumavé zast.
52 | Vrhavel zast. 93 | Sparov zast.
53 | Luby u Klatov zast. 98 |Domazlice ZST
56 |Klatovy mésto zast.
Zdroj: [33]
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béh trati Ize vidét v grafu 3.
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Zdroj: [33]

ku 19.

v

€ ¢. 185 dle JKR Ize vidét na obraz

Trasu trat

Obrazek 19 — Trasa traté ¢. 185 dle KUIR

Zdroj: Autor
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8 ZST Domatzlice

Nasledujici kapitola se vénuje podrobnému popisu ZST Domazlice. Nejprve se zabyva jeji
historii, polohou v obci a polohou v ramci traté. Poté prace analyzuje soudasny stav ZST
ze stavebniho a provozniho hlediska a poté analyzuje vyhledovy stav pro nalezeni

vhodného feseni rekonstrukce ZST.
8.1 Historie

ZST Domazlice — Taus byla postavena v roce 1861 jako souéast budované Ceské zapadni
drahy. V roce 1888 byla zprovoznéna trat na Klatovy a z unoru téhoz roku pochazi druha
vypravni budova s pokladnami, ¢ekarnou a restauraci, budovy sekce, vytopny pro 3
lokomotivy, toény a vodarny. Dané stavby byly provedeny domazlickym stavitelem

FrantiSkem Pekem. Na obrazku 20 Ize vidét obé vypravni budovy pfed rokem 1918. [32]

| QY - %{ " 21t
NddraZi Domazlice

Obrézek 20 — Plivodni a novéjsi vypravni budova ZST Domazlice
Zdroj: [22]

Obé budovy byly v dobach Rakousko — Uherska nékolikrat drobné rekonstruovany a téz
bylo doplnéno osvétleni nastupist. V roce 1910 byl zahajen provoz traté na Tachov a spolu
s ni byla otevifena nova Zelezni¢ni zast. Domazlice mésto. Na obrazku 21 lze vidét

zeleznic¢ni zast. Domazlice mésto — Taus Stadt po roce 1910. [34]
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Domazlice. - Bantd vka,

Obrézek 21 — Zelezniéni zast. Domazlice mésto
Zdroj: [22]

V roce 1924 zapocal nové provoz rychliku mezi Domazlicemi a Brnem, ale po 2 letech
provozu byl pro maly zajem cestujicich a ekonomické davody zrusen. V dubnu 1945 bylo
nadrazi silné poskozeno béhem leteckého naletu. V roce 1946 byl pfes DomaZlice veden
Zelezniéni odsun Némcl z Ceskoslovenska, kdy bylo v 593 vlacich odsunuto pies 670 tisic
némeckych obyvatel. V roce 1952 byl ve stanici zaveden informacni rozhlas pro cestujici.
V roce 1955 se kvuli zvySujicim se narokim na dopravu stéle vice projevoval nedostatek
koleji. V roce 1964 doslo k zastaveni osobni dopravy v iseku Domazlice — Ceska Kubice.
V roce 1966 zacala u stanice vystavba prumyslového objektu, k némuz byla vedena nova
vleCka, a zaroven se zfizovaly nové vlecky do budouci primyslové zény Domazlic. Po roce
1969 zacina pfes DomaZlice opét vést rychlikova doprava na Mnichov a téz se stale vice

zvySuje mezinarodni nakladni doprava. [34]

V roce 1976 zadala probihat rozsahla modernizace trati do Ceské Kubice a v roce 1977
dochazet k rozsahle rekonstrukci ZST Domazlice. V roce 1978 doSlo k vzniku pielozky
na klatovské trati a také k sneseni tocny. Rok 1979 doprovazelo mnozstvi vyluk v ramci
pokracujici rekonstrukce. Byla dokon€ovana rekonstrukce kolejisté a vybudovana vytazna
kolej na Ceskokubickém zhlavi. V prostoru mezi vypravnimi budovami vznikla nova stavba,
ktera zaCala slouzit stfediskem a fidicim centrem nové budovaného reléového
zabezpedovaciho zafizeni. V roce 1981 dale intenzivné pokracovala rekonstrukce ZST.
Vzniklo socialni zafizeni, byla dokon¢ena budova reléového zafizeni, ve strojové stanici
byla postavena nova kotelna a probihaly stavebni prace na radonické vyhybné. Na obrazku
22 Ize vidét posledni oficialni vlak parni trakce z Domazlic do Plzné, jez vyjel v ramci oslav

Dne Zelezni¢ara a 120. vyroci traté Plzen — Brod nad Lesy. [34]
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Obrézek 22 — Den Zeleznicait 19.9.1981, na pozadi rekonstrukce ZST DomaZlice
Zdroj: [22]

V roce 1982 dostava ZST svételna navéstidla a buduji se nové Zelezniéni prejezdy v Gseku
Domazlice — Blizejov a Domazlice — Domazlice odb. Pasecnice. V roce 1983 jsou uvedeny
do provozu prvni vymény moderniho zabezpeCovaciho zafizeni. Sluzba vypravéiho
ve staré budové je pfestéhovana do nové sluzebny. V roce 1985 ZST Domazlice poprvé
obsazuje osobni viaky vlastnimi vlakovymi Eetami. V roce 1987 dale pokracovala pfestavba

vypravni budovy. [34]

V roce 2008 prosla ZST Domazlice posledni vyznamnou rekonstrukci. Do rekonstrukce bylo
investovano 46 miliond korun, z &ehoz 35 milion daly €D do obnovy budovy z roku 1862
a 11 miliond bylo investovano SZDC do prostfedni budovy s technologii. Jednalo se
o kompletni rekonstrukci v&etné zatepleni, novych krovu stfech a rozvod(. Zaroven vznikla
nova éekarna, CD centrum a nové socidlni zafizeni. ZST byla dopinéna kamerovym
systémem, informaénim systémem a novym staniénim rozhlasem. Téz byl zajistén
bezbariérovy pfistup do budovy pomoci zvedaci plosiny. Po rekonstrukci byla CD vyuZivana
jen polovina budovy, zatimco druha polovina, kde se puvodné nachazely pokladny, byla
po opravach pronajata ke komer¢nim ucelim. Po dvouleté rekonstrukci bylo dne 4. srpna

2008 domazlické nadrazi oficialné pfedano do uzivani a otevieno pro verejnost. [35], [36]
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8.2 Poloha v obci

ZST Domazlice lezi v jihovychodni &asti obce, blizko primyslové oblasti. Grafické
zobrazeni dochazkovych vzdalenosti od ZST Domazlice lze vidét na obrazku 23.
Dochazkové vzdalenosti jsou barevné rozdéleny na 5minutovou, 10minutovou,
15minutuvou a 20minutovou dochazkovou vzdalenost.

¢ ARWI 7 LN B Leoenca

\\

NS ie Tynské
G o ::;v\“‘" % Predmésti;
£

@
L one 1 % R

aiosa-D5matice mésto
Bezdékovské
Pi'edméstl

Obrézek 23 — Dochézkové izochrony od ZST Domazlice

Zdroj: [37]
Pro srovnani Ize vidét na obrazku 24 dochazkové vzdalenosti od Zelezni¢ni zast. Domazlice
— Mésto, ktera je situovana pfiblizné 1300 m zapadné od ZST Domazlice. Z dochazkovych
vzdalenosti je jasné, Ze pro péSi dopravu predstavuje tato zastavka mnohem pfijateln&jsi

spojeni do centra mésta i obytnych &asti mésta.

' ] 5min

[ ] 10min
: [ ] 15 min
[ 20 min_

" Horejsl 3
Predmésti

Obrazek 24 — Dochazkové izochrony od zast. DomaZlice mésto

Zdroj: [37]
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8.3 Poloha na trati

ZST Domazlice je situovana v km 168,066 trati 712 A Plzen — Ceska Kubice statni hranice
(trat &. 180 dle KJR), jeZ je drahou celostatni, a na km 31,680 trati 710 B Janovice
nad Uhlavou — Domazlice (trat' &. 185 dle KJR), ktera je drahou regionalni. Oba pfilehlé
useky trati jsou jednokolejné. Vyhybkou €. 403 v km 5,841 u zast. Havlovice poté odbocluje
trat regionalni drahy Domazlice — Plana u Marianskych Lazni. ZST DomaZlice je Fizena
mistné a je pfilehlou stanici pro trat D3 Domazlice — B&la nad Radbuzou. Je dale pfidélena
pro PO Plzeri, OSPD Plzer a OSRP Plzef. [38]

V obvodu ZST DomaZlice leZi zast. Domazlice mésto v km 169,446 a zast. Havlovice v km
6,127. Zast. Domazlice mésto se nachazi v jizni ¢asti mésta Domazlice, v 10minutové
dochazkové vzdalenosti k historickému centru mésta. V bfeznu 2013 byla zahgjena jeji
rekonstrukce, pfi niz bylo vybudovano nové jednostranné nastupisté o délce 110 m
avnormové vysce 550 nad TK (dle CSN 73 4959). Nastupisté bylo provedeno
z prefabrikatu nastupidtni hrany H 130 srozSifenou naslapnou plochou a dlazbou
s vybavenim pro zrakové postizené formou vodici linie s funkci varovného pasu. Zast.
Domazlice mésto byla vybavena téz bezbariérovym pfistupovym chodnikem, pfistfeSkem
a toalety. [39]

Soucasny stav zast. Domazlice mésto Ize vidét na obrazku 25.
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Obrazek 25 — Zast. Domazlice mésto
Zdroj: Autor
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8.4 Analyza sou¢asného stavu

V této podkapitole prace analyzuje technické a provozni parametry ZST Domazlice. Lze ji
charakterizovat jako pfipojnou stanici, tedy takovou, do které usti jedna &i vice pfipojnych
trati, a jejichz vlaky kon€i v této stanici nebo zacinaji svou jizdu. Z provozniho hlediska
se jedna o stanici vlakotvornou. Schéma soudasného stavu ZST Domazlice Ize vidét

na obrazku 26 a v pfiloze €. 1. [40]

17b} 17a
g gz %
’o,% 1 CESKA KUBICE
KLATOVY y v g \\ POBEZOVICE
i ¥ ! N
yd Z 3 AN 3a
AN Zl P —" — AN
N | Y —— J/
; N T\ z
o P e N Vo /  Legendo
VB s ———— o0sa koleje
ndstupisté
Obréazek 26 — Schéma soucasného stavu ZST DomaZlice
Zdroj: Autor

8.4.1 Koleje

Ve stanici se nachazi celkem 10 dopravnich koleji. Kolej €. 1 je hlavni staniéni koleji. Koleje
€. 1, 2, 3, 4 a 6 jsou vjezdové a odjezdové pro vSechny vlaky. Kolej 2a slouZi pro odjezdy
vlaki do Kdyné a Radonic. Koleje €. 5, 7, 9, 11 jsou vjezdova a odjezdova, kromé
zastavujicich vlakl s prepravou cestujicich. Kolej €. 8 je odjezdova pro vlaky osobni

dopravy. Popis dopravnich a manipulaénich koleji dle SR Ize vidét v tabulce 10 a 11. [38]

Tabulka 10 — Popis dopravnich koleji ZST Domazlice

Kolej &islo | Celkové vymezeni koleje Vymeze”:’(gfg}zé”é ey Uzl':ggj‘: [dn?]"‘a

NVO — HV28 S1-1S Lcl 772

NV22 — NV36 Sc2 - Le2 201

2a NV — NV19 S2a— Sell 184
2+2a NV — NV36 S2a— Lc2 841
3 NV7 — NV31 S3-Lc3 769
4 NV25 — NV35 Sca - Lca 126
5 NV12 — NV32 S5 -Lch 745

6 NV25 — NV33 Sc6 — Lcb 102

7 NV12 — NV30 S7 —Lc7 737

8 KKK — NV33 KKK — Lc8 100

9 NV11— NV29 S9— Lco 689
11 NV11 — NV27 S11 - Lcll 675

Zdroj: [38], upraveno autorem
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Tabulka 11 — Popis manipulénich koleji ZST DomaZzlice

Kolej | Celkové vymezeni | Vymezeni uzitecné < HEEE
Yo 4 . . deélka Poznamka
Cislo koleje délky koleje :
koleje [m]
3a Vk6 — KKK Sel9 — KKK 227 vytazna k.
4a KKK — Vk3 KKK - Sel4 360 kusa k.
13 | Vk2 —km 167,617 | Se7 —km 167,617 168
13 km 167,617 — km 167,617 — ‘L x
&D 167.877 167.877 260 vlecka €. 2270
kolejova vaha od km
13 | km 167,877 — VK5 167,877 — Sel8 257 168,113 — do km 168,127
15 NV21 — KKK NV21 — KKK 28 kusa kolej
15a NV14 — KKK NV14 — KKK 76 kusa kolej
17 |km 167,916 — NV24 | km 167,916 — NV24 92
17a NV301la — KKK NV30la — KKK 223 kusa kolej
17b | KKK —NV301b KKK — NV301b 158  |kusa kolej, zakaz jizdy
draznich vozidel
km 167,794 (styk km 167,794 (styk
19 drah s vle¢kou €. drah s vle¢kou €. 192 rychlost 10 kmh
2008) — HVD1 2008) — HVD1
odvratna kusa kolej,
19a NVD1 — KKK NVD1 — KKK 25 rychlost 10 kmh-1
21 KKK — NV301b KKK — NV301b 195 kusa kolej

Zdroj: [38], upraveno autorem

Osoveé vzdalenosti dopravnich a manipulacnich koleji se blizi hodnoté 4750 mm.

Pouzité konstrukce sestav Zel. svrSku ve stanici Ize vidét v tabulce 12. Na hlavni koleji €. 1

byl pfi osobni prohlidce zaznamenan typ 1. U ostatnich dopravnich a manipulaénich

kolejich by zaznamenan typ 2 a na manipulacni koleji €. 13 u bo¢ni rampy typ 3.

Tabulka 12 — Pouzité sestavy Zel. svr$sku (mimo vyhybky)

Typ 1 (W 14)

Typ 2 (K)

T

Typ 3

Prazec: drfevo

Upevnéni: pruzné, pfimé, Upevnéni: tuhé, nepfimé, | Upevnéni: tuhé, nepfimé,

bezpodkladnicové podkladnicové (Zebrova) podkladnicové (rozponova)

Zdroj: Autor
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Ceskokubické zhlavi zaginajici vyhybkou &. 38 Ize vidét na obrazku 27.

¥t
t
bz

Vyhybka €. 38

w

- ‘a’ N T A iy

Obréazek 27 — Ceskokubické zhlavi (foceno ve sméru staniéeni)

Zdroj: Autor
Plzeriské/klatovské zhlavi zaCinajici vyhybkou €. 1 Ize vidét na obrazku 28.

5

, B

yhybka &. 1

i

202374122

Obréazek 28 — Plzeriské/klatovské zhlavi (foceno proti sméru stani¢eni)

Zdroj: Autor
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8.4.2 Nastupisteé

V ZST Domazlice jsou pouzity Groviiova nastupisté s preruSovanou nastupistni hranou.
Bezbariérovy pfistup neni zajistén na zadné nastupisté a zadné nastupisté neni v normové
vy$ce 550 mm nad TK (dle CSN 73 4959). [41]

Oznadeni nastupiét pro orientaci cestujicich Ize vidét na soudasném schématu ZST

Domazlice na obrazku 29.

N
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N |
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Obrézek 29 — Cislovéni nastupist v ZST Domazlice dle planku stanice z webu CD
Zdroj: Autor, [42]

Pohled na ZST DomaZlice z 4. nastupisté Ize vidét na obrazku 30.

Obrazek 30 — Nastupisté 4

Zdroj: Autor
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Popis nastupit dle SR ZST Domazlice Ize vidét v tabulce 13. V SR nebylo zminéné

nastupisté 1 u vypravni budovy, které je vSak v planku stanice z webovych stranek CD.

Zaroven bylo upraveno oznadéeni pro orientaci cestujicich, které bylo dle SR téZ odligné.

Tabulka 13 — Popis nastupist

. Popis
Oznaceni pro ex
orientaci ] Délka | Rozdéleni Vyska
o u koleje =Ll aterdel=islnl Fi
cestujicich | Druh vm | na sektory nad TK Pristup
v mm
kolei &. 1 urovnovy pfechod
] C. 4 jednostranné| 90 neni 200 [pres kolej €.6 v km
vbravo 168,142
kusa kolej €. 1 [ mezi 6. oboustranné | 90 neni 200 prlstupovy
vpravo a 8. chodnik
ztool.eij Cf'e% (\\;E)k urovnovy prechod
kolia'% > pfes koleje €4 a 6
) G . . , v km 168,125 a
vpravo (vlak 2 jednostranné | 248 neni 200 168,142: pres
:tgéﬁjd om v kolej & 4 v km
km 168,142) 168,025 a 168,066
urovnovy prechod
pres koleje €. 2, 4
kolej €. 3 1 jednostranné| 492 neni 200 zfgsvli((;?ejle(sg’l;:;
4 v km 168,025 a
168,066
urovnovy prechod
pres koleje €. 1, 2,
4a6vkm
kolej €. 4 3 jednostranné| 410 neni 200 |168,125; pres
koleje €.1,2a4 v
km 168,025 a
168,066
Zdroj: [38], upraveno autorem

ZST Domazlice je po ZST Plzef hl.n. druhou nejvyznamné&jsi stanici na trati &. 180 (dle

KJR) a zarover jsou prvni pfipojnou stanici pfi viezdu ze SRN. Jeji sougasnou konfiguraci

nastupiSt’ Ize charakterizovat jakou velmi zastaralou a nereprezentativni v kontrastu

zrekonstruované vypravni

budovy.

Proto bude

jednim

z klicovych  parametrQ

pro rekonstrukci ZST Domazlice navrh nového feseni provedeni nastupist dle sougasnych

pozadavkl a v zavislosti na vyhledovém konceptu infrastruktury a provozu.

48



v v

8.4.3 Nejblizsi prejezdy

Seznam nejbliz8ich Zelezniénich prejezdl ZST Domazlice Ize vidét v tabulce 14.

Tabulka 14 — Nejblizsi Zeleznicni pfejezdy

Ideng;zll; acn P((:(I%r;a Kategorie (druh) komunikace e SFIe(srtﬁ)%?Jr,li%gr?iZdu’
mistni komunikace mistni nazev:
pP823 30,339 Domatzlice odbocka z AZD 71 PZS 3SBI
Masarykovy ulice k Agropodniku
P633 166,994 |.tF.€.22, mistni r)ézev: vDomaiIivce P77 RE PZS 37BI
Masarykova ulice smér Kdyné
bez N ] _ oznaceno dopravni znaévkou
identifikace 167,31 ucelova komunikace IZ 8a) IZ 8b) dle Vyhl.&.
294/2015 Sh
bez | 167 445|  Geelové komunik O 5y 12 80) e Vghi s,
, e : ucelova komunikace a e Vyhl.¢.
identifikace 294/2015 Sb
bez N ’ . Oznaceno dopravni zna(‘:kou
identifikace 168,11 uCelova komunikace IZ 8a) 1Z 8b) dle Vyhl.C.
294/2015 Sh
P634 | 168,871 | MiStni komunikace mistni nazev: AZD 71 PZS 3SBI
DomaZlice Pelnafova ulice
[1.tF.€.1903, Mistni nazev:
P635 | 169,467 | Domazlice Jiraskova ulice smer PZZ-RE PZS 3SBI
Tlumacov, u zastavky Domatzlice
meésto

8.4.4 ZabezpecCovaci zarizeni

Zdroj: [38], upraveno autorem

ZST Domazlice je zabezpedena reléovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie

s Cislicovou volbou, které je ovladano mistné. Elektrické pfestavniky s kontrolou polohy

jazykl a chodem 240 mm zabezpeduji vyhybky €. 1 az 13, 22, 23 a 25 az 38. Vyhybky 34a

a 34b s pohyblivymi srdcovkami jsou zabezpec€eny elektrickymi pfestavniky s kontrolou

polohy jazykil a chodem 150 mm. Ustfedni piestavovani vyhybek se provadi elektrickymi

prestavniky. [38]

V staniénim obvodu jsou pro kontrolu volnosti a obsazeni kolejovych useku vyuzity kolejové

obvody a pocitae naprav. [38]
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8.4.5 Naveéstidla

Seznam vjezdovych, odjezdovych a cestovych navéstidel Ize vidét v tabulkach 15, 16 a 17.

Na obrazku 31 Ize vidét cestova navéstidla Lc6 a Lc8.

Tabulka 15 — Vjezdova navéstidla

Navéstidlo, druh a
oznaceni

Poloha v
km

Poznamky

vjezdove L

166,74

vzdalenost od krajni vyhybky 474 m

vjezdove KL 30,3 |vzdalenost od krajni vyhybky 566 m

vjezdove KS 174,201 |vzdalenost od krajni vyhybky 360 m

vjezdove PS 6,375 |[vzdalenost od krajni vyhybky 200 m

predvést PFL 165,88

predvést PFKL 29,42

predvést PFKS 174,913

tabulka s kfizem 6,85 pIni funkci pfedvésti vjezdového navéstidla PS

Zdroj: [38], upraveno autorem

Tabulka 16 — Odjezdova navéstidla

Navéstidlo, druh a
oznaceni

Poloha v
km

Poznamky

odjezdové naveéstidlo je zavislé na odbocnych

odjezdové S1 167,437 |vyhybkach v nakladisti Kout na Sumavé; omezeni
rychlosti dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI
odjezdové S2a 167,454
odjezdové navéstidlo je zavislé na odbocnych
odjezdové S3 167,448 [vyhybkach v nakladisti Kout na Sumavé; omezeni
rychlosti dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI
odjezdové navéstidlo je zavislé na odbocCnych
odjezdové S5 167,484 [vyhybkach v nakladisti Kout na Sumavé; omezeni
rychlosti dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI
odjezdové navéstidlo je zavislé na odbocnych
odjezdové S7 167,468 |vyhybkach v nakladisti Kout na Sumavé; omezeni
rychlosti dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI
odjezdové navéstidlo je zavislé na odbocnych
odjezdové S9 167,485 |vyhybkach v nakladisti Kout na Sumavé; omezeni
rychlosti dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI
odjezdové navéstidlo je zavislé na odbocCnych
odjezdové S11 167,47 |vyhybkach v nakladisti Kout na Sumavé; omezeni
rychlosti dle predpisu SZ D1 CAST PRVNI
odjezdové LP 6,225

Zdroj: [38], upraveno autorem
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Tabulka 17 — Cestova navéstidla

Navéstidlo, druh a oznaceni Poloha v km
cestové Sc2 168,004
cestové Sc4 168,136
cestové Scb6 168,14
cestové Lc1 168,21
cestové Lc2 168,295
cestové Lc3 168,217
cestové Lc4 168,262
cestové Lc5 168,229
cestové Lc6 168,242
cestové Lc7 168,205
cestové Lc8 168,241
cestové Lc9 168,174
cestové Lc11 168,145
cestové Sc91 168,882
cestové Lc91 169,457
cestové Lc92 173,65
cestové Sc401 5,966
predvést PFLc91 168,68
Opakovaci predvést OPFSc91 169,289
predvést PfSc91 169,705
predvést PFLc92 172,932

Zdroj: [38], upraveno autorem

I & 2
i 3 An!v'

B

202374722 12:18

Obrazek 31 — Cestova navéstidla Lc6 a Lc8
Zdroj: Autor

51



Seznam sefadovacich navéstidel Ize vidét v tabulce 18.

Tabulka 18 — Sefadovaci navestidla

Navéstidlo, druh a

oznaceni Poloha v km Poznamky

sefadovaci Se1 30,35 gl1nflS f;%g:szl?;cmku vzdalenost od krajni vyhybky
sefadovaci Se2 166,956 trpaslici
sefadovaci Se3 167,018 trpaslici
sefadovaci Se4 167,205 trpaslici
sefadovaci Seb 167,213 trpaslici
sefadovaci Seb 167,452 trpaslici
sefadovaci Se7 167,449 trpaslici
sefadovaci Se8 167,496

sefadovaci Se11 167,638 trpaslici
sefadovaci Se12 167,708 trpaslici
sefadovaci Se13 167,944 trpaslici
sefadovaci Se14 167,961

sefadovaci Se15 168,018 trpaslici
sefadovaci Se16 168,084 trpaslici
sefadovaci Se17 168,123

sefadovaci Se18 168,134 trpaslici
sefadovaci Se19 168,351

sefadovaci Se20 168,369 trpaslici
sefadovaci Se21 168,373 trpaslici
sefadovaci Se22 168,463 trpaslici
sefadovaci Se23 168,464

sefadovaci Se24 168,544 trpaslici
sefadovaci Se25 168,832 trpaslici
sefadovaci Se101 30,854 trpaslici
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8.4.6 Smérové a sklonové poméry lUseku trati

ZST DomaZlice je situovana v pfimé. Od Zelezniéniho mostu evidovaném v km 168,374

zacina levotocCivy smérovy oblouk. V daném useku lezi vyhybka €. 38.

Sklonové poméry v ZST Domazlice Ize vidét v tabulce 19.

Tabulka 19 — Sklonové pomeéry trati

Nejnepfiznivéjsi

Kolej (e) &islo, zahlavi ze sméru spad Spad smérem

V %o do
zéahlavi ze sméru ZST BliZzejov 10 vCetné k Blizejovu

5 véetné do km 30,517 k Domazlicim
zahlavi ze sméru ZST Kdyné 2,5 v€etné do km 30,626 ke Kdyni

2,5 véetné od km 30,626 k Domazlicim

1 20 vcéetné k Blizejovu
3,2 33,4 435 6 7,8 9,11, 15, 10 véetnd k Blizejovu
15a, 17, 17a, 17b, 19, 21
13 (Se7 — km 167,617) 10 vCetné k BliZejovu
13 (km 167,877 - Sel8) 10 vCetné k Blizejovu
zahlavi ze sméru ZST Ceska Kubice 20 véetné k Blizejovu

8.4.7 Vleéky

Do ZST Domazlice jsou zausténé tyto drahy jinych provozovatel:

e (. 2008 ,Primagra a.s. — vle¢ka Domazlice* o stavebni délce 3,099 km

e (. 2129 ,VleCka Fronk® o stavebni délce 0,22 km

e ¢&.2270,CD, a.s. - Domazlice* o stavebni délce 2,625 km

Zdroj: [38]

Vleéka &. 2008 je do celostatni drahy Plzer hl. n. — Ceska Kubice st. Hr. zalsténa primym

pokragovanim stani¢ni koleje €. 19 v km 167,794. [38]

VleCka €. 2129 je zausténa z koleje €. 19 vyhybkou €. S1 v km 167,855 drahy regionalni

Plzer hl. n. — Ceska Kubice st. hr. [38]

Vlec€ky €. 2008 a €. 2129 Ize vidét na obrazku 32.
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Obrazek 32 — Vlecka ¢. 2008 (vpravo) a ¢. 2129 (vlevo)

Zdroj: Autor

Vlecka &. 2270, téz oznaCovana jako ,VleCka DKV Plzen, PP Domazlice®, je délena na 3
Casti. Prvni Cast vleCky je zausténa koncovym stykem vyhybky ¢. 108 v km 167,176
celostatni drahy Plzen hl. n. — Ceska Kubice st.hr. Druha &ast vlecky je zalsténa koncovym
stykem piimé vétve vyhybky &. 20 v km 167,877 celostatni drahy Plzen hl. n. — Ceska
Kubice st.hr. a dale v pfimém pokraCovani koleje €. 13 v km 167,617 drahy celostatni Plzen
hl. n. — Ceskéa Kubice st.hr. Treti &ast je zalsténa v pfimém pokracovani koleje &. 17 v km
167,916 celostatni drahy Plzen hl. n. — Ceska Kubice st.hr. a dale koncovym stykem
odboé&né vétve vyhybky &. 20 v km 167,877 drahy celostatni Plzefi hl. n. — Ceska Kubice
st.hr. [38]

PP Domatzlice je koncoveé depo skladajici se z rotundy, administrativni budovy, pomocnych
budov a pfislusného kolejisté prilehlé k ZST Domazlice. Hlavni administrativni budova
a provozni budova vznikly pfestavbou byvalé rotundy. Sougasti budovy je REMIZA ZKV se
dvéma kolejemi. V remize v koleji €. 301 a €. 302 jsou dvé prohlidkové jamy s Celnim
vstupem o délce je 15m slouzici k prohlidce spodku vozidel. Zasoba nafty se uklada
do podzemnich nadrzi umisténych spolu se staecim platem pod pfistfeSkem mezi koleji
¢. 13 a &. 303 u hranic depa smérem C. Kubice. Doplnéni vodnich okruh(i vozidel se provadi
ze stanovisté dozorce depa na koleji €. 13 a €. 303. Odsavani WC z vozidel s uzavienym
systémem WC se provadi na koleji €. 13, ke je umisténo odsavaci zafizeni a zbrojici skFin,

ze které Ize i doplfiovat vodu do vozidel. [43]
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V obvodu vle€ky €. 2270 se podél trati na Klatovy téz nachazi odstavné kolejisté, které tvori
koleje €. 101 az €. 105. Odstavné kolejisté slouzi k odstavovani osobnich souprav, myti

vozl a spravkarenské ¢innosti. Odstavné kolejisté Ize vidét na obrazku 33. [44]

Obrazek 33 — Prvni ¢ast viecky &. 2270 (odstavné kolejisté)
Zdroj: Autor

8.4.8 Vypravni budova a sluzby pro cestujici

Vypravni budova je situovana pred koleji €. 4 Sluzby pro cestujici se nachazi v zapadnim
kfidle budovy. Sou&asti sluzeb ZST DomaZlice je mezinarodni a vnitrostatni pokladni
pfepazka, ¢ekarna pro cestujici, automat s obCerstvenim a napoji, uschovna zavazadel,
uschovna a pujcovna kol a toalety na kli¢. [41]

Plan vypravni budovy Ize vidét na obrazku 34.

CDBike

Obrazek 34 — Plan vypravni budovy
Zdroj: [42]
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Skrz vypravni budovu vedou 2 pruchozi chodby a v pfednadraznim prostoru jsou obé

ukonc€ené schodistém. Pohled na vypravni budovu Ize vidét na obrazku 35.

=7

- 2023/4/22 12:24

Obrazek 35 — Centralni ¢ast a zapadni kfidlo vypravni budovy

Zdroj: Autor

Vychodni kfidlo budovy zlstalo po rekonstrukci roku 2008 témér nevyuzito. Lze jej vidét

na obrazku 36.

o

iillll

e

202314122 :12:23

Obrazek 36 — Vychodni kridlo vypravni budovy
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ZST Domazlice je vybavena elektronickym informaénim systém s fadkem béziciho textu
pro sluchové postizené. Pfed vstupem do vypravni budovy a ve vnitfnich prostorech
pro cestujici se nachazi informacni tabule s odjezdy a pfijezdy. Pfistup do budovy je
bezbariérovy, v€etné pokladni pfepazky a toalet. U schodisté priléhajiciho k pravému kfidlu
budovy se nachazi zvedaci ploSina, kterou |ze vidét na obrazku 37. Dale je vybavena
mobilni zvedaci ploSinou k nakladani a vykladani cestujicich na voziku do a z vozu. Zvedaci

ploSinu Ize vidét na obrazku 38.

202374722 12:25

Zdroj: Autor

Obrazek 38 — Mobilni zvedaci ploSina

Zdroj: Autor
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8.4.9 Prednadrazni prostor a navazna doprava

Prednadrazni prostor ZST Domazlice je mozné charakterizovat jako prijezdny a Ize jej

rozdélit na ¢ast horni a spodni. Ve spodni €asti prednadrazniho prostoru se nachazi ¢erpaci

stanice Silmet, ktera je v soucasnosti trvale mimo provoz. Dale se zde nachazi plvodni

domazlické autobusové nadrazi, jehoz soucasti je 8 autobusovych stanovist. Autobusové

nadrazi Ize vidét na obrazku 39.

2023/4/22 12:26

Obrazek 39 — Autobusové nadrazi

Zdroj: Autor

Jako navaznou dopravu lIze oznacit domazlickou linku MHD 405611, ktera jezdi pouze

v pracovni dny. Jeji vybrané spoje vyckavaji pfijezdu vlaka 5 az 10 minut. Seznam téchto

spoju Ize vidét v tabulce 20.

Tabulka 20 — Spoje autobusové linky MHD 405611 vyckavajici na prijezd viaki

Cislo spoje BUS | Vy&kava nejvice | PFijezd vlaku | Pravidelny pfijezd (ze sméru)
8 5 minut Os 7402 7:11 (Plzen hl.n.)
12 5 minut Os 17564 21:31 (Janovice nad Uhlavou)
14 10 minut Os 7406 8:13 (Plzenf hl.n.)
16 10 minut Os 7408 9:25 (Plzen hl.n.)
22 10 minut Os 7410 11:25 (Plzeri hl.n.)
24 10 minut EC 358 11:59 (Praha hl.n.)
26 5 minut Os 7412 13:25 (Plzen hl.n.)
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Mimo vy$e zmin&né zde prakticky neexistuje pfima provazanost JR mezi spoji Zelezniéni

a autobusové dopravy.

K horni €asti pfednadrazniho prostoru vede PK, u niz se podél vypravni budovy nachazi
parkovaci stani a na opacné strané mala stavba rychlého obcCerstveni Nastupisté 4 a 3/4
s moznosti venkovniho posezeni. Po obou stranach obcerstveni dale vedou schody
k autobusovému nadrazi. Pohled na vypravni budovu z pfednadrazniho prostoru lze vidét

na obrazku 40. V zapadnim kFidle budovy se nachazi pobogka CD Cargo.

Obrazek 40 — Prijezd k vypravni budové

Zdroj: Autor

8.4.10 Rozsah osobni dopravy

V ramci Plzefiského kraje jsou nyni zakladem dopravni obsluZnosti patefni spoje zelezni¢ni
dopravy, jejichz soucasti jsou i spoje dalkové dopravy. Na Uzemi kraje jsou provozovany
4 linky dalkové dopravy na principu integralniho taktového grafikonu. Zelezniéni linky
regionalni dopravy Plzeriského kraje Ize rozdélit na linky patefni a doplfikové, které na né
pfimo navazuji. [46]

Domazlicemi vede linka dalkové Zelezni¢ni dopravy Ex6 Praha — Plzeri — Cheb/Némecko.
V useku Praha — Plzen je provozovana v taktu 60 minut a v Usecich Plzer — Cheb/Plzen —
Némecko v taktu 120 minut. Provoz linky zajiStuje kategorie vlakového spoje EC Zapadni
expres. Zapadni expres vede z Prahy po elektrizované trati 6. 170 (dle KJR) na Plzef hl.n.,
kde poté dochazi ke zméné hnaciho vozidla z elektrické lokomotivy na dieselovou a zméné
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vozového Fazeni nékterych osobnich voz(i s cilovou ZST Plzef hl.n. Provoz linky Ex6 také
zajistuje kategorie vlakového spoje IC Zapadni expres, ktery z Plzné pokracuje po trati C.
178 (dle KJR) na Cheb. Na trati &. 180 (dle KJR) dale Zapadni expres zastavuje pouze
v ZST Holy$ov a ZST Domazlice. V sougasnosti kfizuje v ZST Domazlice kazdy den 7 par
spojl kazdé 2 hodiny od 8. po 20. hodinu. EC 358 Zapadni expres v ZST Domazlice Ize

vidét na obrazku 41.

-~

dub 22,2023 12:00

Obrazek 41 — EC 358 Zapadni expres smér Mnichov
Zdroj: Autor

Priklad fazeni viaku EC 358 Zapadni expres Ize vidét v tabulce 21.

Tabulka 21 — Razeni EC 358 ,Z&padni expres” (v tiseku Plzeri hl.n. — Regensburg Hbf)

llustrace Rada Informace

923 Dieselova lokomotiva Alex némeckého

dopravce Die Landerbahn GmbH

Bmz Osobni vaz 2. tfidy oddilovy

ABbmdz Osobni vaz 1. a 2. tfidy oddilovy

Bdmpee?? | Osobni vuz 2. tfidy velkoprostorovy

Bdmpee?? | Osobni vuz 2. tfidy velkoprostorovy

Zdroj: [47]
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Paterni linkou regionalni dopravy Plzeriského kraje, ktera vede pres ZST Domazlice, je linka
P3 s trasou Plzen — Nyfany — Stod — HolySov — Starikov — Domazlice. Vybrané spoje linky
P3 jsou vedeny az do zast. Domazlice mésto, pokud je spoj veden vratnhou
soupravou/jednotkou a pokud neni k dispozici dalSi spoj vedeny timto smérem. Nyni je P3
jednou z nejvytizenéjsich linek regionalni dopravy v ramci kraje, ktera vykazuje témér v celé

délce nadprimérné prepravni vysledky. [46]

Linku obsluhuji vlaky kategorie Os a 1 ranni spoj kategorie Sp, ktery jede v pracovni dny
z DomaZlic do Plzné. Sougasny rozsah osobni dopravy podle Planu dopravni obsluznosti
Plzefiského kraje na léta 2022 — 2026 Ize vidét v tabulce 22 a 23.

Tabulka 22 — Pocet part vlaku linky P3 za 120 minut - 2020

Usek Pracovni den Spic‘:ka Pracovni den Sedlo So, Ne, Sv
Plzen hl. n. —
0-1 Ex+2-4 Os 0-1 Ex+1-20s 0-1 Ex+10s
Nyfany
Nyfany — Stod 0-1 Ex + 2-3 Os 0-1 Ex + 1-2 Os 0-1Ex+10s
Stod — Domazlice 0-1Ex+20s 0-1Ex+10s 0-1 Ex+10s
Zdroj: [46]

Tabulka 23 — Predpoklad poctu pard viaku linky P3 za 120 minut (kratkodoby horizont 2020+)

Usek Pracovni den Spiéka Pracovni den Sedlo So, Ne, Sv
Plzen hl. n. — 1R/EXx+1Sp
1R/Ex+1Sp+2-40s | 1R/Ex+1Sp+1-20s
Nyfany +10s
1R/Ex+1Sp
Nyfany — Stod 1R/IEx+1Sp+2-30s| 1R/Ex+1Sp+10s 10
+ S
1R/Ex+1Sp
Stod — Domazlice | 1R/Ex+1Sp+10s | 1R/Ex+1Sp+0-10s
+ 0-1Os
Zdroj: [46]

Poptavka po pfepravé je v ramci této linky generovana zejména dojizdkou za praci a do
Skol do PIzné&, dojizdkou do DomaZlic a z&asti do regionalnich center na trati a pfestupem

na linky P31 Nyfany — Hefmanova Hut a P32 Starikov — PobéZovice. [46]

61



Priklad fazeni spoje linky P3 na Os 7405 Ize vidét v tabulce 24.

Tabulka 24 — Razeni Os 7405 (Domazlice — Plzefi hl.n.)

llustrace Rada Informace
754 Dieselova lokomotiva
Bdtee?’® Osobni viz 2. tfidy velkoprostorovy
Bdtee?’® Osobni viz 2. tfidy velkoprostorovy
Bdtee?’® Osobni viz 2. tfidy velkoprostorovy
Bdt?"® Osobni vz 2. tfidy velkoprostorovy
| e Bdt?"® Osobni vz 2. tfidy velkoprostorovy

Zdroj: [48]

Castgjsi variantu fazeni predstavuji 1 az 2 dvouvozové motorové jednotky fady 844,
kterou Ize vidét na obrazku 42 pro Os 7417 a v tabulce 25 pro Os 7400.

i

Obrazek 42 — Os 7417 smér Plzeri

Zdroj: Autor
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Tabulka 25 — Razeni Os 7400 (Plzeri hl.n. — Domazlice)

llustrace
Rada 844
Informace Dvouvozova motorova jednotka

Zdroj: [49]
Jednou z doplrikovych ZelezniCnich linek na uzemi kraje je linka P33 vedena v trase
Domazlice — Pobézovice — Béla n R. — Bor — Tachov a dale linka P14 Tachov — Plana
u Marianskych Lazni. Jedna se o linku zajistujici hlavné mistni obsluhu, ktera dle Planu
dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2022-2026 vykazuje uspokojivé vysledky
hlavné v Usecich Domazlice — Pob&Zovice a Tachov — Plana u Marianskych Lazni. V ZST
Domazlice je primarné navazna na linku Ex6 v objednavce MD CR a okrajové navazna
na linky P3, P23 a P 34. Souc¢asny rozsah osobni dopravy podle Planu dopravni obsluznosti
Plzenského kraje na léta 2022 — 2026 Ize vidét v tabulce 26. [46]

Tabulka 26 — Predpoklad poctu part viaku linky P33+P14 za 120 minut (kratkodoby horizont 2020+)

el Pras:ovnl' den | Pracovni den So, Ne, Sv
Spicka Sedlo
Domazlice — Pobézovice 2 0Os 10s 10s
PobéZovice — Béla nad Radbuzou 1-2 Os 10s 10s
Pobézovice — Béla nad Radbuzou 1-(2) Os 0-10s 0-10Os
Bor — Tachov 1-(2) Os 0-10s 0-10Os
Tachov — Plan& u Mar. Lazni 20s 1-2 Os 1-2 Os
Zdroj: [46]

Linku P33+P14 obsluhuji béhem pracovnich dnl motorové vozy fady 810 a vikendech
motorové jednotky Fady 814. U vybranych spoju jsou motorové jednotky fady 814 pouzivany

i v pracovni dny.
Razeni na lince P33+P14 Ize vidét v tabulce 27.

Tabulka 27 — Razeni Os 7216 (Plana u Mariénskych Lazni — DomaZzlice)

llustrace
Rada 814 810
Informace Motorova jednotka Motorovy vuz

Zdroj: [50]
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Dal8i dopliikovou Zelezni¢ni linkou kraje je linka P23 v trase Klatovy — Janovice
nad Uhlavou — Pocinovice — Kdyné — Domazlice. Zajistuje dopravni obsluhu jihozapadu
Plzefiského kraje, pfedevsim oblasti Domazlice — Klatovy. V ZST Domazlice je linka
navazna na linky P3, Ex6, P33 a P34. Soufasny rozsah osobni dopravy podle Planu

dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2022 — 2026 Ize vidét v tabulce 28. [46]

Tabulka 28 — Predpoklad poctu part viaku linky P23 za 120 minut (kratkodoby horizont 2020+)

Usek Pracovni den Spi¢ka | Pracovni den Sedlo | So, Ne, Sv

Klatovy — Domazlice 20s 10s 10s
Zdroj: [46]

Linku P23 obsluhuji béhem pracovnich dnli motorové vozy fady 810 a o vikendech
motorové jednotky fady 814, které Ize vidét v tabulce 29. U vybranych spoju jsou motorové

jednotky fady 814 pouZzivany i v pracovni dny.

Tabulka 29 — Razeni Os 17555 (Domazlice — Klatovy)

llustrace
Rada 814 810
Informace Motorova jednotka Motorovy viz

Zdroj: [51]
Posledni doplfikovou linkou Zelezniéni dopravy v ZST Domazlice je linka P34 Domazlice —
Ceska Kubice - Furth im Wald. Jedna se o preshraniéni linku, ktera zajistuje dopravni
obsluhu na jih od Domazlic. Pfepravni vysledky linky jsou spiSe podpramérné, avSak v letni
sezoné mirné narusta jeji turistické vyuziti. Dopravu linky zajistuji némecké motorové
jednotky Fady 650 soukromého dopravce Die Landerbahn GmbH. Dle JR pro rok 2023 linka
nyni nabizi pouze 2 pary spojd v sobotu a ned8li. Razeni Os 5770 linky P34 Ize vidét
v tabulce 30. [46]

Tabulka 30 — Razeni Os 5770 (Domazlice — Schwandorf)

WEERFEALZEAHH .

llustrace | Pms=E

Rada 650
Dieselova motorova jednotka

Informace
v natéru Oberpfalzbahn

Zdroj: [52]
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8.4.11 Rozsah nakladni dopravy

Oproti minulosti se rozsah nakladni dopravy velmi snizil. Dfivéjsi pfeshrani¢ni pfeprava uhli
pred Brod nad Lesy &i tradi¢ni nakladni expres prevazejici nové automobily jsou minulosti.
Stejné tak po domazlické trati jezdi jen v malé mife vnitrostatni nakladni vlaky, kterych
vétSina po useku mezi Prahou a Plzni pokrauje na Cheb. Pro silnou osobni dopravu

a kapacitni problémy byly nakladni vlaky vedeny pfevazné v noénich hodinach. [26]

Dle slov hlavniho vypravéiho ZST Domazlice ze dne 22.4. 2023 jsou pro nakladni dopravu

vyuzivany koleje €. 7-11, jejichZ asové vyuziti bylo zhodnoceno jako pfiblizné polovicni.

Hodnoty sougasného rozsahu nakladni dopravy na trati &. 180 (dle KJR) pro Useky Starkov
— Domazlice a Domazlice — Domazlice mésto Ize vidét v tabulce 31 a 32. Hodnoty byly
pfevzaty z vefejné pfistupnych dokladl k dokumentaci vlivi zaméru na Zivotni prostredi
v ramci hlukové studie k pfipravované akci modernizace trati Plzefi — Domatzlice — st.
hranice SRN. Vlaky Pn nejsou na trati v GVD pravidelné vedeny. Mimo uvedené nakladni
vlaky jsou na trati téZ vedeny vlaky v rezimu ad-hoc, které také nejsou vedeny v pomuckach

GVD. Jejich vedeni je zavislé na aktualni poptavce prepravcu.

Tabulka 31 — Rozsah nakladni dopravy v tseku Starikov-Vranov — Domazlice

Druh viaku | 6:00-22:00 | 22:00-6:00 Celkem
Nex, Pn 0 1 1
Mn 1 0 1
Lv 1 0 1
Celkem 2 1 3
Zdroj: [53]
Tabulka 32 — Rozsah nakladni dopravy v useku Domazlice — Domazlice mésto
Druh vlaku | 6:00-22:00 | 22:00-6:00 Celkem
Nex, Pn 1 0 1
Mn 0 1 1
Lv 1 0 1
Celkem 2 1 3
Zdroj: [53]

Na trati 6. 184 (dle KJR) jsou dle NJR pro GVD 2022 provozovany 3 pary nakladnich vlaku
kategorie Mn. Dané vilaky jsou vedeny z Domazlic podle potfeby 1 az 3krat tydné,
predevsim pro prevoz dieva. Kromé& NJR jsou tu vedeny nakladni vlaky ad-hoc do nakl.
Trhanov a do ZST Pobé&Zovice. [54]
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V nakladovém obvodu ZST Domazlice se u 13. staniéni koleje nachazi boéni a &elni rampa,
k niz je veden pfistup pres kolej €. 17. Pfistup k rampé Ize vidét na obrazku 43. Béhem
osobniho préizkumu ZST byla pFitomna technika pro prepravu a prekladku dreva, jako je
kolejovy univerzalni vozik MUV 69.2-577.

2023/4122 12:44

Obrazek 43 —Bocni a ¢elni rampa

Zdroj: Autor

8.5 Analyza vyhledového stavu

Pfi analyze vyhledového stavu se vychazelo ztuzemského i némeckého zpravodaje

a z nasledujicich vefejné pristupnych dokumentu:

= Koncepce rozvoje regionalni silniéni a Zelezni¢ni sité Plzefiského kraje, zpracovatel

Regionalni rozvojova agentura Plzerfiského kraje, 0.p.s.

= Plan dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2022 — 2026, zpracovatel
POVED s.r.o.

= Zadavaci dokumentace vefejné zakazky Modernizace trati Plzef — DomaZlice — st.

hranice SRN, 3. stavba, usek Stod (mimo) - Domazlice (v€etné)
8.5.1 Vyhledovy stav infrastruktury

V ramci studie proveditelnosti ,Modernizace trati Plzefi — Domazlice — st. hranice* byly
v letech 2013 az 2015 spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. vypracovany navrhy feSeni
modernizace ve variantach s elektrizaci a bez ni. V prabé&hu byly jednotlivé varianty
projednavany a postupné vyfazovany. Popis finalnich variant Ize vidét v tabulce 33.
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Tabulka 33 — Popis variant modernizace véetné investiénich nékladi pro CU2019

67

- Invest.

E Popis naklady

S mil. K&
optimalizace stavajiciho stavu bez elektrizace

2a dosazeni pozadovanych parametrt TSI 5163.6
zména konfigurace kolejiSté stanic, dosazeni pozadované uz. délek
koleji, vySky NH a mimouroviiovych pfistupt
shodné s 2a, ale s elektrizaci na uzemi CR

2b nova napajeci stanice v prostoru Domazlic 6587,8
predpoklad bezpodmineéné elektrizace na strané SRN

2e shodné s 2b, ale se zajisténim, aby v Zadném useku traté neklesala 9616.7
rychlost pod 100 km/h
optimalizace v useku odb. Nova Hospoda — Nyfany — km 127,11
shodna s 2a

43 Vv navazujicim Useku pres zast. Zbuch az po vyh. ChotéSov je 77203
stavajici trat opusténa a nahrazena novou dvojkolejkou, ktera zacina
v odb. Novy Hospoda a je vlastni trasou vedena az do vyh. ChotéSov
vyh. ChotéSov bude zruena a nahrazena novou ZST Zb(ich

4b elektrizovana v celém useku podoba varianty 4a 9318,0
provéfuje nesplnéni podminky elektrizace na uzemi SRN

4c usek Plzern — Domazlice feSen jako 4b, Domazlice — statni hranice | 9110,4
jako 2a

4d provéfuje moznost ukonéeni elektrizace v ZST Stod 8233,7
provéfuje moznost sniZzeni extrémni investiCni narocCnosti a

4e nadbytecné kapacity v useku Nova Hospoda — Zbulch, avSak se | 9246,2
zachovanim novostavby traté Nova Hospoda — Zblch

4f neelektrizovana varianta 4e 7674,8
shodné s dfivéjSim FfeSenim tzv. varianty DBM
predstavuje vystavbu nové dvojkolejné traté s parametry na rychlost
200 km/h

5 usek Nova Hospoda — Zbulch je shodny s variantami 4 16871,2
v Useku Zbuch — DomatZlice je vedena nova dvojkolejna trat, stavajici
trat' je zruSena a téleso rekultivovano
v useku Domazlice — statni hranice shodné s variantami 2 a 4

Zdroj: [55]




Dle zavér SP byla jako optimalni oznacena varianta 4e, ktera byla poté v ¢ervenci 2015
schvalena k realizaci Centralni komisi MD CR. V &ervenci 2017 bylo podepsano spole&né
memorandum o rozvoji Zelezniéni dopravy na hraniénich prechodech mezi CR

a Bavorskem. [55]

Reseni rekonstrukce ZST Domazlice podle SP z roku 2015 je shodné pro véechny varianty

projektového stavu a uvazuje s témito Upravami:

e peronizace ZST, mimoudroviovy pFistup

e zfizeni 3 pribéznych nastupnich hran a 3 nastupnich hran u kusych koleji

e maximalizace uziteCné délky koleji

e minimalizace rozsahu pfestavby a omezeni stavby na prostor nastupist’ a hlavnich
staniénich koleji

e dvoukolejny vyjezd smérem Ceska Kubice

e lokalni prelozka smérového oblouku pfed ZST, mozna pielozka silnice /20

Ve stanici se pfedpoklada zruseni stavajicich stanicnich koleji €. 3 a €. 4, v jejichZ osach
bude umisténo nastupisté. VSechna nastupisté maji byt ve vySce 550 mm nad TK
s bezbariérovym pfistupem. Mezi koleje €. 1 a €. 5 ma byt umisténo ostrovni nastupisté
pristupné podchodem. Koleje €. 11, €. 13, €. 15 a &. 17 jsou stavbou nedotéeny. Na Cesko

kubickém zhlavi je navrzen dvoukolejny usek az do zast. Domazlice mésto. [55]

Po namitkach odborné vefejnosti a nakladnich dopravcu byla vSak zvolena varianta 4e
shledana nevyhovujici, jelikoz neumozfiovala vhodné taktové vedeni mezistatnich viaka
a nezvySovala propustnost a plynulost nakladni dopravy. Dle studie ,Zrychleni spojeni
Mnichov — Praha“ z roku 2017 bylo zjiS§téno, Ze neni mozné v soucasné varianté dosahnout
pozadované cestovni doby mezi Mnichovem a Prahou 4 h 15 min. Proto v roce 2018 zadala
SZDC aktualizaci studie proveditelnosti, ktera méla za cil zohlednit nové dohody mezi CR
a Bavorskem a pozadavky nakladnich dopravcl. Spole¢nost SUDOP PRAHA a.s.
vypracovala 3 nové varianty, které vychazely z pavodnich variant 4e a 5, ¢imz vznikla nova
doporucena varianta 3b. Variantu 3b Ize vidét na obrazku 44. Stavebni prace byly rozdéleny

do 4 samostatnych staveb, které Ize vidét v tabulce 34. [56]
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NyFany Vejprnice

s

Milavee

Domatzlice g
-mésto

Domazlice

Babylon - Pg gptimalizaci
Varianta 4e
@ Ceska Kubice Varianta 3b
T "% 5 VPR Vychozi stav
Demolice
FuthiWald ~ \ Ostatni infrastruktura
Obrazek 44 — Schématické vedeni varianty 3b
Zdroj: [57]

Tabulka 34 — Rozdéleni stavby ,Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — st. hr. SRN*

Predpokladané Predpokladany
Stavba Stav pfipravy ; ) )
naklady termin realizace

1. stavba, nova trat
Plzef (mimo) — ZP, DUR, DSP 9 366 020 119 K¢& 10/2025-01/2029

Stod (v€etné)

2. stavba, Usek
Plzefi (mimo) — )
ZP, DUR, DSP 2 826 913 466 K& 11/2024-05/2026
Nyfany — ChotéSov

(mimo)

3. stavba, usek
Stod (mimo) — ZP, DUR 14 174 406 000 K& 10/2027-12/2030

Domatzlice (v&etné)

4. stavba, usek
Domatzlice (mimo) — ZP, DUR, DSP 967 590 000 K¢ 09/2026-05/2028
statni hranice SRN

Zdroj: [58]

V srpnu 2022 informovala némecké spoleénost DB Netze ze skupiny Deutsche Bahn
0 zahdjeni pfiprav na elektrizaci useku Hartmannsdorf — Furth im Wald — statni hranice.
Trat ma projit kompletni modernizaci a ¢asteCnym zdvojkolejnénim. Maximalni rychlost
na trati bude 160 km/h. [59]
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V zafi 2022 MD zamitlo odvolani SZ proti rozhodnuti Krajského Gfadu Plzefiského kraje,
jez kvlli chybam v zadosti zastavil Gzemni Fizeni 4. stavby modernizace trati. Na uredni
desce ministerstva byl pfistup SZ zhodnocen jako laxni. V odvolani SZ tvrdi, Ze zastaveni
fizeni zplsobi neumérné prodlouzeni pfipravy stavby a oddaleni realizace. Zaroven vSak
bylo mluvéi SZ Nelou Eberl Friebovou sdéleno, Ze termin realizace neni ohroZen. SZ proto
musi provést aktualizaci dokumentace podle aktualnich pfedpist a vyhlasek a poté podat

aktualizovanou Zadost o Uzemni rozhodnuti. [60]

V lednu 2023 bylo informovano, Ze 3. stavba modernizace trati ziskala kladné stanovisko
EIA. Dle slov mluvéi SZ Radky Pistoriusové se vydani izemniho rozhodnuti pfedpoklada
na jafe a zaroven se nyni zpracovava dokumentace pro stavebni povoleni. Pfiprava 4.

stavby je nyni pozastavena, jelikoz SZ &eka na vysledek studie zpracované DB Netze. [61]

Dne 17. unora 2023 vyjadfili své nespokojeni s planovanou modernizaci ob¢ané Domazlic
v petici a pozadali investora a dotéené organy SZ o nalezeni varianty vedeni trat& mimo
usek ZST Domazlice - zast. Domazlice mésto, za soudasného ponechani stavajici
jednokolejné trati a jeji elektrizace. Podle nespokojenych ob&anu vystavba dvojkolejné trati
v souCasné stopé méstu neprospiva. Dle petice vystavba prfedpoklada rozsahlé zabory
soukromych pozemku rodinnych dom( podél trati a naruseni urbanistického charakteru
v blizkosti historického centra mésta zpusobeného PHS. Obcane vyjadfili obavy o trvalé
snizeni hodnoty postizenych nemovitosti a o zvySené mnozstvi hlukovych, vibracnich
a prachovych emisi. Mluvéi SZ Du$an Gavenda odmitl naru$eni panoramatu historického
centra mésta s tim, ze se predpoklada pouziti citlivé volby materialu pro PHS s pokrytim

popinavymi rostlinami. [62], [63]
8.5.2 Vyhledovy stav provozu

Expresni vlaky linky Praha — Mnichov jsou jiz nékolik let kritizovany jakozto dalkovy spoj
s nejCastéjSimi vypadky pravidelného fazeni. Cestujici s mistenkou do velkoprostorového
vozu i 1. tfidy jsou nuceni travit nékolikahodinovou cestu v oddilovém voze bez zasuvek
¢i internetového pfipojeni. Dle slov mluvéi MD Lenky Rezkové je dlivodem nizkého proctu
pravidelného fazeni predev§im nespolehlivost zafazovani vozu spolecnosti Die
Landerbahn. Ta je nyni partnerem CD provozuijici vlaky na dané lince na bavorském tizemi
pod znackou Alex. Nedodrzovani fazeni nebo vypadky spoju kvuli nedostatku personalu se
poté promita i do provozu na strané ceské. Od prosince 2018 do ledna 2019 bylo vykazano
dodrzeni slibovaného fazeni dle smlouvy s MD jen 73,4 %, pfi€emz prumérna spolehlivost
u vSech linek Cinila 93,97 %. Némecky dopravce se pry dlouhodobé potykal s nedostatkem

lokomotiv i vozl. Generalni feditel CD Miroslav Kupec v bfeznu 2019 uved|, Ze je dany
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problém vniman velmi negativnhé, a Ze se intenzivné feSi s némeckym dopravcem
i s bavorskym objednatelem zelezni¢ni dopravy BEG. Dle slov mluvéi BEG Agniezsky
Urbanové byly feSeny diskutovany mozné legalni zplsoby feSeni problému slabé
vykonnosti dopravce, v€etné moznosti pfed€asného ukoncéeni smlouvy platné do prosince
2022. Smlouva s BEG byla pfesto o rok prodlouzena a zaroven vypsana oteviena soutéz
na provozovatele expresnich linek. Nova smlouva méla platit do prosince 2026. V ramci
nové smlouvy mélo dojit ke zméné provozniho konceptu. Ve vychozim konceptu jezdi
z Mnichova spojena souprava, ktera se poté déli ve Schwandorfu na vlak do Prahy a na viak
do bavorského Hofu. Od prosince 2023 se planoval jednou za 2 hodiny vlak do Prahy
a jednou za 2 hodiny vlak do Hofu, ¢imz by bylo vylou¢ené rozpojovani ve Schwandorfu
a pfipadné ¢ekani na zpozdéné spoje. Po roce 2026 planoval BEG provoz jiZz podle nové
smlouvy na delSi dobu. V prosinci 2021 oznamil BEG v tiskové zpravé, ze spojeni Praha —
Mnichov méla od prosince 2023 zajidtovat dcefina firma rakouskych spolkovych drah OBB
Allegra Deutschland. Mélo se jednat o pfechodny kontrakt na maximalni dobu 5 let,
po Eemz by mél provoz zajistovat jiny dopravce dle vysledku oteviené soutéZze. AvSak
po vyfazeni Allegra Deutschland ze soutéze oznamil v zafi 2022 BEG, Ze Die Landerbahn
bude i nadale zajiStovat spojeni Praha — Mnichov az do roku 2027. BEG pfedpoklada,
Ze po vyfazeni ze zakazky Die Landerbahn na provoz trasy Mnichov — Regensburg — Hof
jiz nebude dochazet k pfenosum zpozdéni jednotlivych linek, ¢imz se zvySi spolehlivost.
Lze vSak konstatovat, ze i v sou€asnosti nadale pretrvava problém s vypadky planovaného
fazeni. [64], [65], [66], [67]

Zaroven u Zapadniho expresu pfedstavuji problém Casta zpozdéni, zpisobena vylukovymi
¢innostmi ¢i mimofadnymi udalostmi. Dle zZadosti Die Grinen Bayern, strany zelenych
v bavorském zemském snému, adresované zemské vladé dinilo priimérné zpozdéni
Zapadniho expresu za rok 2022 témér 15 minut. V roce 2021 bylo dané zpozdéni v priméru
5 az 6 minut. Zpozdéni ma byt v poloviné pfipadd zplsobeno ¢astymi hrani¢nimi kontrolami
provadénymi némeckou policii. Zaroveh pry problém predstavuje Schwandorf, kde se
dle dat Die Grunen Bayern mezi lety 2021 az 2022 zvysSil po¢et zmeSkanych navaznych
spoju vice nez 5ti nasobné z 7,6 % na vice nez 39 %. Dle mluv&iho Die Grinen Bayern
Markuse Biichlera je pfi¢inou problém( mylna dopravni politika viadnouci strany CSU, ktera
po desetileti zanedbavala infrastrukturu této trati. Ministr dopravy Martin Kupka v tnoru

2023 uvedl, ze dle sdéleni bavorské strany bylo v lednu od kontrol upusténo. [68], [69]
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V bfeznu 2023 se ministr dopravy Martin Kupka dohodl se svym némeckym prot&jSkem
Volkerem Wissingem, ze do konce léta bude pfipraveno memorandum o urychleni

modernizace trati mezi Plzni a Mnichovem. [70]

Po realizaci modernizace a elektrizace traté Plzen — Domatzlice — Regensburg Ize oCekavat
vyznamnou zmeénu provozni koncepce. Podle vystupu studie “Zrychleni spojeni Mnichov —
Praha” ma vyhledové pro dalkovou dopravu dojit ke zméné uplného taktového uzlu
Domazlice v minuté 00 na vedlejSi taktovy uzel v minuté 30. VedlejSi taktovy uzel bude
doplnén o vlaky regionalni dopravy Plzen - Domazlice v asové poloze SirSiho taktového
uzlu v minuté 30. Mimo taktové uzly v minutach 00 a 30 bude stanoven prostor k vedeni
vlakll kategorie Sp Plzeri - Domazlice mésto jednou za 2 hodiny, které by mély pfijizdét
do Domazlic k minuté 40 a odjizdét kolem minuty 20. Dle studie je zaroveh vhodné
zohlednéni pravidelné dojizdky k provazani vlakl regionalni dopravy linky P33 s dalkovymi

vlaky kategorie EC/Ex a vlaky Sp. [71]

Podle Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje pro léta 2022-2026 se ve dlouhodobém
horizontu 2035+ piedpoklada jiz uplné dokon&eni modernizace trati &. 180 (dle KJR), ktera
bude umoznovat rychlé spojeni Praha — Domazlice do 30 minut. (Uzel X:00 Plzen, uzel
X:30 Domazlice). Pfedpokladany rozsah osobni dopravy linky P3 v dlouhodobém horizontu
2035+ podle Planu dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2022—2026 |ze vidét
v tabulce 35. [46]

Tabulka 35 — Predpoklad poctu part viaki linky P3 za 120 minut (dlouhodoby horizont 2035+)

Usek Pracovni den Spika | Pracovni den Sedlo So, Ne, Sv
Plzen hl. n. — 1-2 R/Ex + 0-1 Sp 1-2 R/Ex + 0-1 Sp 1-2 R/Ex + 0-1 Sp
Nyfany +4-6 Os +2-4 Os +20s
1-2 R/IEx + 0-1 Sp 1-2 R/IEx + 0-1 Sp 1-2 R/IEx + 0-1 Sp
Nyfany — Stod
+ 2-4 Os +1-2 Os +1-2 Os
1-2 R/IEx + 0-1 Sp 1-2 R/IEx + 0-1 Sp 1-2 R/IEx + 0-1 Sp
Stod — Domazlice
+1-2 Os +1-2 Os +1-2 Os
Zdroj: [46]

Predpokladany rozsah osobni dopravy linky P33+P14 v dlouhodobém horizontu 2035+

podle Planu dopravni obsluznosti Plzeriského kraje na léta 2022—-2026 Ize vidét v tabulce

36.
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Tabulka 36 — Predpoklad poctu part viaku linky P33+P14 za 120 minut (dlouhodoby horizont 2035+)

el Pracv:ovnl' den | Pracovni den S0, Ne, Sv
Spicka Sedlo
Domatzlice — Pobézovice 2-(4) Os 2 Os 2 Os
PobéZovice — Béla nad Radbuzou 2 Os 1-2 Os 1-2 Os
Pobézovice — Béla nad Radbuzou 10s 10s 10s
Bor — Tachov 10s 10s 10s
Tachov — Plana u Mar. Lazni 2-4 Os 2 0s 2 0s
Zdroj: [46]

Predpokladany rozsah osobni dopravy linky P23 v dlouhodobém horizontu 2035+ podle

Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2022—2026 Ize vidét v tabulce 37.

Tabulka 37 — Predpoklad poctu pard viaku linky P23 za 120 minut (dlouhodoby horizont 2035+)

Usek Pracovni den Spic“;ka Pracovni den Sedlo So, Ne, Sv
Klatovy — DomaZzlice 2 0s 2 0s 1-2 Os
Zdroj: [46]

Predpokladany rozsah osobni dopravy linky P34 v dlouhodobém horizontu 2035+ podle

Planu dopravni obsluznosti Plzefiského kraje na léta 2022—2026 Ize vidét v tabulce 38.

Tabulka 38 — Predpoklad poctu pard viaku linky P34 za 120 minut (dlouhodoby horizont 2035+)

, Pracovni den Pracovni den
Usek . So, Ne, Sv
Spicka Sedlo
Domazlice — Furth im Wald 1-2 Os 1-2 Os 1-2 Os
Zdroj: [46]

Vyhledovy stav rozsahu nakladni dopravy vychazi ze SP roku 2015. Rozsah mistni
vlakotvorby je uvazovan nezménény, tj. 1 par vlaku Mn v Useku Plzef — Domazlice.
Dle prognézy sdruzeni ZESNAD.CZ, zastupujici nakladni dopravce, se predpoklada provoz
29 parl nakladnich vlakd za den. Dle vyjadfeni DB je v3ak na bavorské strané mozné vést
pouze 1 nakladni vlak za hodinu a smér, tudiz se v useku trati Nyfany — Furth im Wald

uvazuje s 24 pary za den. Zbylych 5 paru je ur¢eno jako rezervni. [55]
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9 Navrzena reseni

Nasledujici kapitola se zabyva FeSenim rekonstrukce ZST Domazlice. Jsou v ni navrzeny
rlzné varianty, které jsou stru¢né popsany a nasledné zhodnoceny. Poté je zvolena

nejoptimalnéjsi varianta a podrobné zpracovana.

Na zakladé analyzy vyhledového provozu je stanoveno nasledujici potfebné mnozZstvi
dopravnich koleji a nastupnich hran, za pfedpokladu existence navaznosti a pfestupnich

vazeb mezi vlaky jednotlivych linek:
e 3 pro viaky linky P3 — 2 pro Ex/Os a 1 pro Sp
e 1 pro vilaky linky P23
e 1 pro vlaky linky P33
e 1 pro vlaky linky P34

Navrzena fedeni Ize rozdélit do 3 skupin, které zohledfuji rozdilné vyhledové stavy

infrastruktury:

e Skupina A predpoklada stav, pii kterém i pres planované zaméry investice SZ
nedochazi ke zménam infrastruktury a Zelezniéni trat & 180 (dle KJR) zUstava

v iseku pfilehlém k ZST Domazlice jednokolejna. Tento ,Serny scénai presto

zohledriuje pozadavky vyhledového provozu.

e Skupina B predpoklada stav pfi zdvoukolejnéni a elektrizaci traté, avSak pouze do

ZST Domazlice, odkud dale bude vést jednokolejna trat’ na zast. Domazlice mésto.

e Skupina C predpoklada piné respektovani zamérd SZ na modernizaci dle zvolené
varianty 3b v aktualizaci SP ,Modernizace trati Plzefi — Domatzlice — st. hranice®.

Navrzena feSeni z této skupiny se povazuji za nejvice vyhovujici pro zpracovani.

V&echna feseni predpokladaji peronizaci ZST, aby vSechna nastupisté byla v normové
vy$ce 550 mm nad TK (dle CSN 73 4959) a byl zaji$té&n bezbariérovy pfistup na véechna
nastupiste.

Cilem je nalezeni provozné a investicné vyhodnéjSich FeSeni vuéi existujicimu planu
na rekonstrukci ZST Domazlice dle investice SZ. Proto je duleZité nejprve popsat

a vyhodnotit existujici dokumentaci vypracovanou spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s. a Mott
MacDonald CZ, spol. s r.o. v ramci DUR z roku 2021.
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Schéma rekonstrukce ZST Domazlice dle daného projektu Ize vidét na obrazku 45 a

v pfiloze €. 2.

CESKA KUBICE
POBEZOVICE

KLATOVY

PLZEN

Legenda

osa koleje — nova

osa koleje — stévajicl

nastupist&

Obrézek 45 — Schéma rekonstrukce ZST DomaZlice (SUDOP PRAHA a.s.)

Zdroj: autor na zakladé [72]

Situaéni feSeni bylo oproti projektové dokumentaci z roku 2015 doplnéno o infrastrukturu

napajeci stanice a feSeni pfednadrazniho prostoru. Zaroven bylo upraveno feseni

ostrovniho nastupidté, u kterého byla zapadni ¢ast doplnéna o oboustranné jazykové

nastupisté. Popis a analyzu feSeni spoleénosti SUDOP PRAHA a.s. Ize vidét v tabulce 39.

Tabulka 39 — Analyza navrhu rekonstrukce ZST DomaZlice vypracovaného spoleénosti SUDOP PRAHA a.s.

SOUHRN

Nastupni hrany

6

Nastupni hrany bez ztraceného spadu 3+3
Dopravni koleje (tratové a predjizdné) 13
VYHODNOCENI

Klady

Zapory

Dobré pfestupni vazby v ramci prvniho
nastupisté bez ztraceného spadu

Stavebni zasah do v8ech dopravnich
koleji

Bezbariérovost

ZvySené mnozstvi zemnich praci
spojenych s budovanim podchodu

,Nulta“ predjizdna kolej

Investiéni naro¢nost

Propojeni podchodu s autobusovou
dopravou

Demolice vychodniho kfidla vypravni
budovy a budovy rychlého ob¢erstveni

Predimenzovana Sitka ostrovniho
nastupisté (téméf 11 m)

Zdroj: Autor
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9.1 Varianta Al

Schéma varianty A1 rekonstrukce ZST Domazlice Ize vidét na obrazku 46 a v pfiloze &. 3.

117a
{15a

CESKA KUBICE
POBEZOVICE

KLATOVY

osa koleje — novd

osa koleje — stavajicT

nastupisté

Obrazek 46 — Schéma varianty Al
Zdroj: autor

V dané varianté se uvazuje pouziti oboustranného poloostrovniho nastupisté u staniénich
koleji €. 1a €. 2a s pfistupem pres centralni pfechod. Dale jsou pouzity 2 vnéjsi nastupisté

u kusych koleji €. 4a a €. 8 a 1 oboustranné jazykové nastupisté u koleji €. 4b a €. 6.

Koleje €. 1 a &. 2a jsou ureny pro spoje linky P3 kategorie Ex/Os. Kolej €. 4a je urCena
pro spoje linky P23. Kolej €. 4b je uréena pro spoje linky P3 kategorie Sp. Koleje €. 6 a €. 8

jsou urceny pro spoje linek P33 a P34.

Popis a analyzu varianty A1 Ize vidét v tabulce 40.

Tabulka 40 — Analyza varianty Al

SOUHRN

Nastupni hrany

6

Nastupni hrany bez ztraceného spadu 6
Dopravni koleje (tratové a predjizdné) 12
VYHODNOCENI

Klady

Zapory

Maly zasah do soucasnych stani¢nich
koleji (licha skupina nedotena)

Nekoresponduje s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté

Investiéni nenaroénost

Bezpecnostni omezeni kvali pouziti
centralniho pfechodu

Bezbariérovost

Absence pfimého napojeni na
autobusovou dopravu

Absence ztracenych spadu

Bez zasahu do vypravni budovy

Zdroj: autor
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9.2 Varianta A2

Schéma varianty A2 rekonstrukce ZST Domazlice Ize vidét na obrazku 47 a v ptiloze &. 4.

5" 7 CESKA KUBICE
7 fa—s = 11b £7
’ % . POBEZOVICE
KLATOVY = 9
[ 2 [
I nstupidté. — : ‘mu: | ij.ﬁ 3a
L 3 v
PLZEN s SNgoi ) . 3 AN
Lagond N T 4 "
Egen a 4 4
c B—‘

osa koleje — nova
VB
osa koleje — stavajiel

néstupisté

Obrazek 47 — Schéma varianty A2
Zdroj: autor

V dané varianté se uvazuje pouziti 2 oboustrannych ostrovnich nastupist ukonéenych
Z jedné strany jazykovym nastupisté. PFistup na nastupisté je zajidtén pomoci nadchodu

od vypravni budovy. Bezbariérovy pfistup je zajistén na vSechna nastupisté pomoci vytaha.

Koleje €. 1 a €. 3 jsou uréeny pro spoje linky P3 kategorie Ex/Os. Kolej €. 5 je urena
pro spoje linky P23. Kolej €. 4 je ur€ena pro spoje linky P3 kategorie Sp. Koleje &. 2 a €. 7
jsou urceny pro spoje linek P33 a P34.

vvvvvv

a vyznamné redukuje mnoZstvi zemnich praci. Tento navrh je inspirovan ZST Furth
im Wald, ktera pro$la 3.11.2022 rekonstrukci. Nadchod v ZST Furth im Wald Ize vidét

na obrazku 48.

Obrazek 48 — Nadchod v ZST Furth im Wald

Zdroj: [73]
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Popis a analyzu varianty A2 Ize vidét v tabulce 41.

Tabulka 41 — Analyza varianty A2

SOUHRN

Nastupni hrany

6

Nastupni hrany bez ztraceného spadu

3+3

Dopravni koleje (tratové a predjizdné)

9

VYHODNOCENI

Klady

Zapory

Dobré pfestupni vazby v ramci nastupist

Nekoresponduje s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté

naro¢nost oproti podchodu

Vyrazny ztraceny spad pro pfistup ke
v§em nastupistim

Prospojkovani umoznuje pristup z traté €.
185 (dle KJR) Kk sudé kolejové skupiné

Absence pfimého napojeni na
autobusovou dopravu

Bez zasahu do vypravni budovy
Bezbariérovost

Zdroj: autor

9.3 VariantaB1

Schéma varianty A2 rekonstrukce ZST Domazlice Ize vidét na obrazku 49 a v ptiloze &. 5.
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Obrazek 49 — Schéma varianty B1
Zdroj: autor

V dané varianté se uvazuje pouziti oboustranného poloostrovniho nastupisté u staniénich
koleji €. 1a €. 2a s pfistupem pfes centralni pfechod. Dale jsou pouZzity 2 vné&jsi nastupisté

u kusych koleji €. 4a a €. 8 a 1 oboustranné jazykové nastupisté u koleji €. 4b a €. 6.
Vyuziti stani¢nich koleji spoji linek P3, P23, P33 a P34 je shodné s variantou Al.

Vychodni &¢ast nakladniho obvodu bude pravdépodobné po vzoru varianty S upravena
za ucelem vystavby napajeci stanice kvuli planované elektrizaci traté. VSechny nasledujici

varianty podléhaji shodné upravé nakladniho obvodu.
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Popis a analyzu varianty B1 Ize vidét v tabulce 42.

Tabulka 42 — Analyza varianty B1

SOUHRN
Nastupni hrany 6
Nastupni hrany bez ztraceného spadu 6
Dopravni koleje (tratové a predjizdné) 12
VYHODNOCENI

Kladyv Zapory
Koresponduje s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté do ZST Domatzlice a
vystavbu napajeci stanice
Maly zasah do soucasnych stani¢nich Absence zdvoukolejnéni k zast. Domazlice
koleji (licha skupina nedotéena) mésto
Bezpecénostni omezeni kvlli pouziti
centralniho prechodu

Absence pfimého napojeni na
autobusovou dopravu

Bezbariérovost

Investicni nenarocnost
Absence ztracenych spadu
Bez zasahu do vypravni budovy

Zdroj: autor

9.4 VariantaB2

Schéma varianty B2 rekonstrukce ZST Domazlice Ize vidét na obrazku 50 a v pfiloze &. 6.
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Obrazek 50 — Schéma varianty B2
Zdroj: autor

Dana varianta uvazuje s vybudovanim oboustranného ostrovniho nastupisté u staniénich
koleji €. 1 a €. 3, vnéjSiho nastupisté u koleje €. 2 ukonteného po obou stranach jazykovymi

nastupisti a dale vnéjSiho nastupisté u kusé koleje &. 6.

Koleje €. 1 a €. 2 jsou urCeny pro spoje linky P3 kategorie Ex/Os. Kolej €. 4a je urCena
pro spoje linky P23. Kolej €. 3 je ur€ena pro spoje linky P3 kategorie Sp. Koleje €. 4b a €. 6
jsou urceny pro spoje linek P33 a P34.

79



Pristup k nastupistim je feSen pomoci podchodu, ktery bude diky vyhovujici vySkovym

poméram prednadrazniho prostoru prodlouzen az k autobusovému nadrazi, za ucelem

zajisténi pfimého a bezbariérového propojeni zelezniéni a autobusové dopravy v ramci

prestupniho terminalu. VSechny nasledujici varianty s pouzitim podchodu budou vychazet

ze stejného konceptu.

Dané feseni napojeni podchodu pfimo na autobusovou dopravu je inspirovano stavbou

prestupniho terminalu v ZST Veseli nad Luznici, kterou Ize vidét na obrazku 51.

Obrazek 51 — Prestupni terminal ve Veseli nad LuZnici

Popis a analyzu varianty B2 Ize vidét v tabulce 43.

Tabulka 43 — Analyza varianty B2

Zdroj: [74]

SOUHRN

Nastupni hrany

6

Nastupni hrany bez ztraceného spadu 4+2

Dopravni koleje (tratové a predjizdné) 9

VYHODNOCENI

Klady

Zapory

Koresponduje s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté do ZST DomazZlice a
vystavbu napajeci stanice

mésto

Absence zdvoukolejnéni k zast. Domazlice

Bezbariérovost

Pfedpokladana nutnost demolice
vychodniho kfidla vypravni budovy

Dobré pfestupni vazby v ramci prvniho
nastupisté bez ztraceného spadu

ZvySené mnozstvi zemnich praci
spojenych s budovanim podchodu

Propojeni podchodu s autobusovou
dopravou (vznik terminalu)

Prospojkovani umoziuje pfistup z traté ¢.
185 (dle KJR) k sudé kolejoveé skupiné
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9.5 Varianta B3

Schéma varianty B3 rekonstrukce ZST Domazlice Ize vidét na obrazku 52 a v ptiloze &. 7.
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Obrazek 52 — Schéma varianty B3
Zdroj: autor

Dana varianta uvazuje s vybudovanim vnéjSich nastupist u koleji ¢. 4 a €. 6 a poté 2
oboustrannych ostrovnich nastupist' u stani¢nich koleji ¢. 1 a €. 3 a u koleji ¢. 1 a €. 2.
Pristup k nastupistim je opét feSen pomoci podchodu prodlouzeného k autobusovému

nadrazi.

Koleje €. 1 a €. 2 jsou urCeny pro spoje linky P3 kategorie Ex/Os. Kolej €. 3 je urena
pro spoje linky P23. Kolej €. 4 je urena pro spoje linky P3 kategorie Sp. Koleje €. 5a €. 6

jsou urceny pro spoje linek P33 a P34. Vyuziti koleji muze byt feSeno i vice zplsoby.
Popis a analyzu varianty B4 Ize vidét v tabulce 44.

Tabulka 44 — Analyza varianty B3

SOUHRN
Nastupni hrany 6
Nastupni hrany bez ztraceného spadu 2+2+2
Dopravni koleje (tratové a predjizdné) 7
VYHODNOCENI
Klady Zapory
Koresponduje s plany SZ na Potencialni pfedimenzovani na ukor jinych

zdvoukolejnéni traté do ZST Domazlice | koleji

Prospojkovani umozniuje pfistup z traté ¢. | Absence zdvoukolejnéni k zast. Domazlice
185 (dle KJR) k sudé kolejové skupiné mésto

Propojeni podchodu s autobusovou Omezené prestupni vazby v ramci
dopravou (vznik terminalu) nastupist a delSi pfestupni doba
Predpokladana nutnost demolice
vychodniho kfidla vypravni budovy
ZvySené mnozstvi zemnich praci
spojenych s budovanim podchodu

Investiéni narocnost

Bezbariérovost

Zdroj: autor
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9.6 VariantaCl

Schéma varianty C1 rekonstrukce ZST DomaZlice Ize vidét na obrazku 53 a v pfiloze &. 8.
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Obrazek 53 — Schéma varianty C1
Zdroj: autor

V dané varianté se uvazuje pouziti oboustranného poloostrovniho nastupisté u stani¢nich
koleji €. 1a €. 2a s pfistupem pfes centralni pfechod. Dale jsou pouZzity 2 vné&jsi nastupisté

u kusych koleji €. 4a a €. 8 a 1 oboustranné jazykové nastupisté u koleji €. 4b a €. 6.
Vyuziti stani¢nich koleji spoji linek P3, P23, P33 a P34 je shodné s variantou Al.

Popis a analyzu varianty C1 Ize vidét v tabulce 45.

Tabulka 45 — Analyza varianty C1

SOUHRN
Nastupni hrany 6
Nastupni hrany bez ztraceného spadu 4+2
Dopravni koleje (tratové a pfedjizdné) 12
VYHODNOCENI

Kladyv Zapory
Koresponduje s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté az k zast. Domazlice
meésto a vystavbu napajeci stanice

Bezpecénostni omezeni kvlli pouziti
centralniho prechodu

Absence pfimého napojeni na

Investiéni nenaroénost
autobusovou dopravu

Absence ztracenych spadu
Bezbariérovost

Maly zasah do soucasnych stani¢nich
koleji (licha skupina nedotena)
Bez zasahu do vypravni budovy

Zdroj: autor
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9.7 VariantaC2

Schéma varianty C2 rekonstrukce ZST DomaZlice Ize vidét na obrazku 54 a v pfiloze &. 9.

CESKA KUBICE
POBEZOVICE

osa koleje — novd

osa koleje — stavajici

néstupisté

Obrazek 54 — Schéma varianty C2

Zdroj: autor

V dané varianté se uvazuje pouziti oboustranného poloostrovniho nastupisté u stani¢nich

koleji €. 1a €. 2 s pfistupem pfes centralni pfechod pfes koleje €. 2 a €. 4. TéZ je pouZito

vnéjsi nastupisté u koleje €. 4 ukoncené oboustrannym jazykovym nastupidtém u koleje

C. 6a a dale oboustranné jazykové nastupisté u koleji €. 6b a €. 8. Do zast.

Koleje €. 1 a €. 2 jsou ur€eny pro spoje linky P3 kategorie Ex/Os. Kolej €. 4 je urCena

pro spoje linky P3 kategorie Sp. Kolej €. 6a je uréena pro spoje linky P23. Koleje €. 6b a €. 8

jsou urceny pro spoje linek P33 a P34.

Popis a analyzu varianty C2 Ize vidét v tabulce 46.

Tabulka 46 — Analyza varianty C2

SOUHRN

Nastupni hrany

6

Nastupni hrany bez ztraceného spadu

4+2

Dopravni koleje (tratové a predjizdné)

10

VYHODNOCENI

Klady

Zapory

Koresponduije s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté az k zast. DomaZzlice
mésto a vystavbu napajeci stanice

Bezpecénostni omezeni kvlli pouziti
centralniho pfechodu

Investiéni nenaroénost

Absence pfimého napojeni na
autobusovou dopravu

Absence ztracenych spadu

Bezbariérovost

Maly zasah do soucasnych stani¢nich
koleji (licha skupina nedotena)

Bez zasahu do vypravni budovy
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9.8 Varianta C3

Schéma varianty C3 rekonstrukce ZST Domazlice Ize vidét na obrazku 55 a v pfiloze &. 10.
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Obrazek 55 — Schéma varianty C3
Zdroj: autor

Dana varianta uvazuje s vybudovanim oboustranného ostrovniho nastupisté u stani¢nich
koleji €. 1 a €. 3, vnéjSiho nastupisté u koleje €. 2 ukonceného po obou stranach jazykovymi

nastupisti a dale vnéjsSiho nastupisté u kusé koleje €. 6.
Vyuziti stani¢nich koleji spoji linek P3, P23, P33 a P34 je shodné s variantou B2.

Popis a analyzu varianty C3 Ize vidét v tabulce 47.

Tabulka 47 — Analyza varianty C3

SOUHRN
Nastupni hrany 6
Nastupni hrany bez ztraceného spadu 4+2
Dopravni koleje (tratové a predjizdné) 9
VYHODNOCENI

Klady_ Zapory
Koresponduje s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté az k zast. Domazlice | Vy3$Si investi¢ni naro¢nost
mésto a vystavbu napajeci stanice

Predpokladana nutnost demolice

Bezbariérovost vychodniho kfidla vypravni budovy
Dobré prestupni vazby v ramci prvniho Zvysené mnozstvi zemnich praci
nastupisté bez ztraceného spadu spojenych s budovanim podchodu

Propojeni podchodu s autobusovou
dopravou (vznik terminalu)
Prospojkovani umoznuje pfistup z traté ¢.
185 (dle KJR) k sudé kolejové skupiné

Zdroj: autor
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9.9 Varianta C4

Schéma varianty C4 rekonstrukce ZST Domazlice Ize vidét na obrazku 56 a v pfiloze &. 11.
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Obrazek 56 — Schéma varianty C4
Zdroj: autor

Dana varianta uvazuje s vybudovanim vnéjSich nastupist u koleji ¢. 4 a ¢&. 6 a poté 2
oboustrannych ostrovnich nastupist u stani¢nich koleji ¢. 1 a €. 3 a u koleji €. 1 a €. 2.
Pfistup k nastupistim je opét feSen pomoci podchodu prodlouzeného k autobusovému

nadrazi.
Vyuziti stani€nich koleji spoji linek P3, P23, P33 a P34 je shodné s variantou B3.

Popis a analyzu varianty C4 Ize vidét v tabulce 48.

Tabulka 48 — Analyza varianty C4

SOUHRN
Nastupni hrany 6
Nastupni hrany bez ztraceného spadu 2+2+2
Dopravni koleje (tratové a predjizdné) 7
VYHODNOCENI

Klady Zapory
Koresponduje s plany SZ na
zdvoukolejnéni traté az k zast. Domazlice | Investi¢ni naro¢nost
meésto a vystavbu napajeci stanice

Bezbariérovost Potencialni pfedimenzovani
Propojeni podchodu s autobusovou Omezené prestupni vazby v ramci
dopravou (vznik terminalu) nastupist a delSi pfestupni doba

Prospojkovani umozhuje pfistup z traté &. | Pfedpokladana nutnost demolice
185 (dle KJR) k sudé kolejové skupiné vychodniho kFidla vypravni budovy
ZvySené mnozstvi zemnich praci
spojenych s budovanim podchodu

Zdroj: autor
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9.10 Zhodnoceni variant

V tabulce 49 Ize vidét srovnani 9 navrzenych variant a varianty vypracované spole¢nosti
SUDOP PRAHA a.s, dale oznacené jako varianta S. Pro vzajemné vyhodnoceni kladu
a zaporu variant byly zvoleny nejdulezitéjsi parametry dle 5ti stupfiové bodové Skaly, kterou

Ize vidét v tabulce 50.

Tabulka 49 — Srovnani variant podle hlavnich parametrt

Parametr Varianta
S |A1|A2|B1|B2|B3|Cl1|C2|C3|C4
Shoda se zaméry SZ 0|0]|o0
Zasah do stani¢nich koleji/VB CON I T I R I O I I -
Investi¢ni naro¢nost - |+ | 0|+ - + (0| -
Prestupni vazby v ramci nastupist 4+ + - |+ |+ -
Ztraceny spad - - | - - =
Propojeni s autobusovou dopravou
Bezpecénost 4+ + + | + + | +
Zhodnoceni(suma)| 4 |-1|-2| 1|2 (-2|3 |2 |40
Zdroj: Autor
Tabulka 50 — Skéla hodnoceni parametrii
Velmi kladné [0
Kladné| +
Neutralni| O
Zaporné| -
Velmi zaporné -
Zdroj: Autor

Dle daného vyhodnoceni bylo stanoveno, Ze nejoptimalnéjSimi jsou varianty S a C3. Obé
varianty si jsou navrhové blizké, avSak odliSuji se v konfiguraci jazykovych nastupist
a usporadanim stani¢nich koleji. Vyhodou varianty S je pouziti ,nulté koleje* a lepsi
pfestupni vazby v ramci ostrovniho nastupisté. Varianta C3 naopak profituje z lepSiho
prospojkovani plzenského/kdyriského zhlavi, umoziujici vedeni vlaku az Kk vypravni
budové. Zaroven varianta C3 umoziuje lepsi feSeni bezbariérové pfistupnosti vypravni
budovy a pfednadrazniho prostoru. Na rozdil od varianty S je pro bezbariérovy pfistup
na ostrovni nastupisté je z podchodu vedena Sikma rampa doplfiujici schodisté. Pro pfistup
k vnéjSimu nastupisti, vypravni budové a parkovacim stanim je z podchodu vedeno

spolecné schodisté a vytah.

Z vySe zminénych dlvodu je varianta C3 vyhodnocena jako nejoptimalnéjsi pro podrobné

zpracovani a je doporucena k realizaci.
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9.11 Podrobné zpracovani varianty C3

V ramci fe$eni rekonstrukce ZST Domazlice byla navrzena varianta C3. Jeji podrobné

grafické zpracovani lze nalézt v pfiloze €. 12 a €. 13.

9.11.1 Oblouky

Popis pouzitych smérovych obloukl v ramci varianty C3 Ize vidét v tabulce 51. Pro vypocet

parametrll byla pouzita programova nadstavba grafického editoru AutoCAD RailCAD.

Tabulka 51 — Smérové oblouky ve varianté C3

Parametr Smérové oblouky

1 2 3 4 5 6
Polomér [m] 2000 2000 290 500 400 1500
V/ Vizo 90/100 | 90/100 40/- 40/- 40/- 90/-
[km/h]
D [mm] 48 48 65 38 49 64
| /1130 [mm] -/11 -/11 1/- - 1/- -
Uhel [g] 0,844588 | 0,844588 | 7,099706 | 7,148798 [6,949847 |2,507700
Li [m] 26,534 26,534 32,341 56,147 | 43,667 | 59,086
Prechodnice bez bez bez bez bez bez

7 8 9 10 11 12
Polomér [m] 1000 1500 500 750 190 300
V / V130
km/h] 60/- 90/- 50/- 60/- 40/- 50/-
D [mm] 42 64 59 57 99 98
| / 1130 [Mm] 1/- - 0/- - 1/- 1/-
Uhel [g] 5,292935 | 2,507700 | 7,044657 |5,292935 |3,456135 | 7,044657
Li [m] 83,141 59,086 55,329 62,356 10,315 | 33,197
Prfechodnice bez bez bez bez bez bez

13 14 15
Polomér [m] 1000 600 595,25
V / V130
[km/h] 40/- 70/100 70/100
D [mm] 0 96 96
| /1130 [mm] 19/- 1/101 2/103
Uhel [g] 10,680360|34,854768|34,854768
Li [m] 167,767 | 294,898 | 292,431
Prfechodnice bez klotoida klotoida

Zdroj: Autor

Nové zelezni¢ni stanice a vyhybny se musi obecné navrhovat pfedevsim v pfimé, aby byla

zajisténa prehlednost a provozni bezpecnost. Ve zhlavi Ize oblouky zfizovat o poloméru
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minimalné 300 m v dopravnich kolejich a 190 m v manipulacnich. VSechny navrzené

oblouky témto podminkam vyhovuiji. [40]
9.11.2 Koleje

V hlavnich stani¢nich kolejich &. 1 a & 2 je navrzen zelezni¢ni svrsek tvaru UIC60
na bezpodkladnicovém upevnéni W14 na betonovych prazcich B91S. DalSi dopravni koleje
a koleje predjizdné jsou tvaru S49 na betonovych prazcich. Seznam dopravnich koleji 1ze
vidét v tabulce 52. Uzite€na délka stanicni koleje, jez Ize obsadit vozidly, aniz by ohrozily
¢i omezily jizdu vlakd ¢€i posun na sousednich kolejich, je stanovena vzdalenosti
mezi odjezdovym navéstidlem a nameznikem na opacném konci koleje. V tabulce 52 je

uziteCna délka dopravnich koleji popsana pro lichy a sudy smér.

Tabulka 52 — Dopravni koleje ve varianté C3

Kolej &islo pg:'ﬁiﬁgz Sg;kzn':g'refri] Rychlost (km/h) Svréek

744744 90 UIC60

694/698 90 UIC60
665/682 60 S49
4a 382 50 S49
ab 104 50 S49
5 683/683 60 S49
6 104 50 S49
7 760/760 40 S49
9 692/678 40 S49

Zdroj: Autor

Koleje €. 4a, €. 4b a €. 6 jsou kusé a ukoncené pohyblivym zarazedlem s brzdnou drahou
25 m. Manipulaéni koleje jsou shodné se sou¢asnym stavem, kromé zruSené koleje €. 4a.
Délka vytazné koleje €. 3a nyni €ini 214 m. Osova vzdalenost staniCnich koleji zistava

po rekonstrukci 4,75 m.
9.11.3 Vyhybky

Pfi navrhu byly dodrzeny vzdalenosti mezi prvky vyhybek, kterymi jsou délka koleje
na spolecnych betonovych prazcich Sp, pfechodové pole zmény tvaru kolejnic a potfebna

délka prvku konstantni kfivosti.

Seznam pouZitych vyhybek ve varianté C3 Ize vidét v tabulce 53.
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Tabulka 53 — Seznam pouzitych vyhybek ve varianté C3

° Maxv. | jpel Rozméry Vyhybky

@ | Tvarvyhybky |V 9PON€! o4hoceni
O vetvi ©) a(mm) | b(mm) | ¢c(mm) |d(mm)

(km/h)

1 | J60-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -

2 | J60-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -

3 | J60-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -

4 | JS49-1:9-190-P-b 40 6,340192| 10523 10523 16615 6092
5 | JS49-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -

6 | JS49-1:9-190-L-b 40 6,340192| 10523 10523 16615 6092
7 | JS49-1:9-190-L-b 40 6,340192| 10523 10523 16615 6092
8 | JS49-1:11-300-P-b 50 5,194429| 13608,5 | 13608,5 | 20000 |6391,5
9 | JS49-1:9-190-P-b 40 6,340192| 10523 10523 16615 6092
10 | JS49-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
11| J60-1:11-300-L-b 50 5,194429| 13608,5 | 13608,5 | 20000 |6391,5
12 | J60-1:12-500-P-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
13| JS49-1:9-190-L-b 40 6,340192| 10523 10523 16615 6092
14 Soucasna vyhybka ¢. 14

15| J60-1:12-500-P-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
16 Soucasna vyhybka ¢&. 15

17| J60-1:9-190-P-b 40 6,340192| 10523 10523 16615 6092
18 Soucasna vyhybka ¢. 17

19 Soucasna vyhybka ¢&. 20

20 Soucasna vyhybka ¢&. 21

21 Soucasna vyhybka ¢&. 24

22 Soucasna vyhybka ¢&. 26

23 Soucasna vyhybka ¢&. 27

24 Soucasna vyhybka ¢&. 29

25| JS49-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
26 | JS49-1:9-300-L-b 50 6,340192 | 16615,5 | 16615,5 | 16615,5 -
27| J60-1:12-500-P-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
28 | JS49-1:9-300-P-b 50 6,340192 | 16615,5 | 16615,5 | 16615,5 -
29| J60-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
30| J60-1:9-300-P-b 50 6,340192 | 16615,5 | 16615,5 | 16615,5 -
31| J60-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
32| J60-1:12-500-L-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
33| J60-1:12-500-P-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
34 | J60-1:12-500-P-b 60 4,763642| 20797 20797 20797 -
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9.11.4 Nastupiste

Pro variantu C3 bylo pouzito oboustranné ostrovni nastupisté u stani¢nich koleji €. 1 a €. 3,
vnéjSi nastupisté u koleje €. 2 ukoncené po obou stranach jazykovymi nastupisti a dale
vnéjSi nastupisté u kusé koleje &. 6. VSechna nastupisté jsou v normové vysce 550 mm nad
TK (dle CSN 73 4959) a na v§echna je zajistén bezbariérovy pfistup pomoci vytahu &i $ikmé
rampy. Popis pouzitych nastupist Ize vidét v tabulce 54. Ostrovni nastupisté, vnéjsi
nastupisté uvypravni budovy a autobusové nadrazi v prednadraznim prostoru jsou

propojeny podchodem o celkové délce 73 m, Sifce 4 m a podchodné vySce 3 m.

Tabulka 54 — Pouzita nastupisté ve varianté C3

Oznaceni Popis
pro Umisténi - .
orientaci | u koleje Druh Délka | Sitka Pistup
cestujicich i i
1 ¢.2 vngjsii | 382 | - Ipodchod:
1L C. 4a jazykoveé 125 | 3,2 |Schodisté, vytah
1p & 4b oboustranné 125 3.2 VB: schodisté, Sikma rampa, vytah
¢. 1 ostrovni 200 | 6.1 |Podchod:
& 3 oboustranné ' schodisté, Sikma rampa (1,6 m)
Podchod:
1K ¢.5 vnéjsi 1125 | 3,2 |Schodisté, vytah
VB: schodisté, Sikma rampa, vytah

Zdroj: Autor

Nastupisté se doporu€uje navrhnout z prefabrikatu nastupistni hrany H 130 s rozSifenou
naslapnou plochou a dlazbou s vybavenim pro zrakové postizené pomoci vodici linie
s funkci varovného pasu. U vnéjSiho nastupisté se predpoklada pouziti zabradli

pro oddéleni nastupisté a oblasti u vystupu z vypravni budovy kvali odlisné vySkové urovni.

Na nastupistich se téZ doporucuje pro komfort cestujicich vybudovat nastupistni pfistfesky

o délce minimalné 50 m a lavicky.
9.11.5 Navestidla

V ramci varianty C3 byla pro dopravni koleje navrzena svételna stozarova naveéstidla
s indikatorem. Odjezdova navéstidla byla umisténa minimalné 3 m pfed nameznikem
vyhybky nebo 1 m pfed hrotem jazyka. Bylo zajiSténo, aby lic stozarového navéstidla byl
od osy koleje vzdalen minimalné 2,2 m pfi poloze mezi kolejemi a 2,5 m pfi umisténi vné.
Zaroven byla pfi umisténi stozarovych navéstidel mezi kolejemi dodrzena minimalni osova

vzdalenost 4,54 m.

90



9.11.6 Pfednadrazni prostor

V ramci rekonstrukce ZST Domazlice byla zarover navrzena revitalizace pfednadrazniho
prostoru a rekonstrukce starého autobusového nadrazi, které je v souCasnosti velice
nevyhovujicim stavu. Cilem navrhu bylo vytvofit pfestupni terminal VHD (zeleznice —
autobusova VLD — MHD). Grafické zpracovani nového pfednadrazniho prostoru Ize vidét

v pfiloze €. 14 a na obrazku 57.
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Obrézek 57 — Rekonstrukce prednéadrazniho prostoru ZST Domazlice
Zdroj: Autor

V dolni ¢asti pfednadrazniho prostoru je po odstranéni nefunkéni €erpaci stanice navrzen
novy autobusovy termindl s kapacitou 9 stani. Kapacita stani byla navrzena na zakladé
stavajiciho stavu. Navrh konkrétni podoby technologie provozu autobusovych linek neni
pfedmétem této prace. Prostor autobusového nadrazi je feSen pomoci 2 jednostrannych
ostrovnich nastupist a 1 vnéjSiho nastupisté u vystupu z podchodu. Vjezd k pfednadrazi je
spolecny pro autobusy i IAD a je feSen kfizovatkou fizenou SSZ. Do prostoru autobusového
nadrazi je povolen vjezd pouze vozidlim VHD. Pro IAD vede dale komunikace pfimo k VB,
u niz je umisténo parkovisté P+R. Parkovi§té ma kapacitu 39 stani, v€etné 4 invalidnich
stani. Pro vybudovani parkovisté a vystupu z podchodu musi byt odstranéna budova
rychlého obcerstveni pfed VB. Z toho duvodu se doporucuje v ramci VB, nebo jeji blizkosti,
vybudovat noveé stravovaci zafizeni. Podél komunikace byla téZ navrzena parkovaci stani,
ktera Ize pfipadné aplikovat pro vyuziti K+R. Zaroven je navrzeno vyrazné ozelenéni

pfednadrazi, jehoz soucasti bude zatravnéni a vysadba vegetace.
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10 Zaveér

V ramci této prace byla nejprve popsana oblast feSené ZST Domazlice a jeji dopravni
infrastruktura. Poté se prace zabyvala analyzou samotné ZST Domazlice. Byla provedena
analyza vyhledového stavu infrastruktury a provozu. Zasadni pro danou analyzu byly
vystupy SP ,Modernizace trati Plzen — Domazlice — st. hranice” zroku 2015 a jeji
aktualizace z roku 2018. Na zakladé analyzy byl stanoven koncept navrhu rekonstrukce

ZST Domazlice. Bylo uréeno potfebné mnozstvi dopravnich koleji a nastupnich hran.

Dale byla navrzena fe$eni na rekonstrukci ZST Domazlice rozdélena do 3 skupin, které

zohledriovaly rozdilné vyhledové stavy infrastruktury:

e Skupina A predpokladajici stav, pfi kterém i pres planované zaméry investice SZ
nedochazi ke zmé&nam infrastruktury a Zelezniéni trat &. 180 (dle KJR) zistava

v Useku pfilehlém k ZST Domazlice jednokolejna.

e Skupina B pfedpokladajici stav pfi zdvoukolejnéni a elektrizaci traté, avSak pouze
do ZST Domazlice, odkud dale bude vést jednokolejna trat na zast. Domazlice

mésto.

e Skupina C piedpokladajici plné respektovani zaméri SZ na modernizaci
dle aktualizace SP ,Modernizace trati Plzeft — Domazlice — st. hranice“. Navrzena

feSeni z této skupiny byla povaZzovana za nejvice vyhovujici.

9 navrzenych variant byly spole¢né s variantou vypracovanou spole¢nosti SUDOP PRAHA
a.s. schematicky zakresleny, popsany a nasledné vzajemné vyhodnoceny z hlediska kladt

a zaporu dle pfedem zvolenych parametrd. Jakozto optimalni byla shledana varianta C3.

Varianta C3 predpokladala vybudovani oboustranného ostrovniho nastupisté a vnéjsiho
nastupisté pfed VB ukonfeného po obou stranach jazykovymi nastupisti a 1 vnéjSim
nastupistém. PFistup k ostrovnimu nastupisti byl zajistén pomoci podchodu, ktery byl
prodlouzen do pfednadrazniho prostoru k autobusovému nadrazi. Varianta byla poté

zakreslena v prehledné situaci v méfitku 1:1000 a na podkladu ortofoto mapy.

Soucasti prace byl téz navrh na revitalizaci pfednadrazniho prostoru a rekonstrukci starého

autobusového nadrazi. Navrh byl zakreslen do prehledné situace v méfitku 1:500.

Vérim, Ze vystupy ztéto prace nabidnou vhodnégjsi alternativu k existujicim plantim

na rekonstrukci ZST Domazlice a poskytnou podnét k revitalizaci prednadrazniho prostoru.
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11 Pouzité podklady a software

K tvorbé textové &asti prace byl pouzit textovy editor Microsoft Word. K tvorbé vykresové

Casti byl pouzit graficky editor AutoCAD s nadstavbou RailCAD. Pro grafické upravy byl

pouzit rastrovy editor GIMP. Pro pfilohu €. 13 byla pouzita ortofotomapa Bing jakozto
soucast grafického editoru AutoCAD. Jako podklady vykresové dokumentace byly pouzity

mapy poskytnuté SZG na zakladé pisemné Zadosti.
12 Seznam pfriloh

1. Schéma ZST Domazlice — Soudasny stav

2. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta S
3. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta A1
4. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta A2
5. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta B1
6. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta B2
7. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta B3
8. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta C1
9. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta C2
10. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta C3
11. Schéma rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta C4
12. Situace rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta C3
13. Situace rekonstrukce ZST Domazlice — Varianta C3 na podkladu ortofotomapy

14. Situace rekonstrukce prednadrazniho prostoru ZST Domazlice
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